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Lena Lundblad 2007-04-12 Dnr 0474/07

Tfn: 031-61 23 31
E-post: lena.lundblad@stadshuset.goteborg.se

Forslag till éversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Karra inom stadsdelarna
Kérra, Backa, Skogome, Tuve och Save

FORSLAG TILL BESLUT
I kommunstyrelsen

Forslag till 6versiktsplan for Goteborg, fordjupad for Kérra inom
stadsdelarna Karra, Backa, Skogome, Tuve och Sdve kompletteras med text
betraffande ekonomiska konsekvenser i enlighet med vad som framgar av
detta tjansteutlatande.

I kommunstyrelsen och kommunfullmaktige
Forslag till dversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Kérra antas.

SAMMANFATTNING
Byggnadsndmnden har dversant forslag till fordjupad Gversiktsplan for Kérra.

Omradet ar i den kommunomfattande dversiktsplanen, OP99, angivet som
utredningsomrade. | forslaget till ny kommunomfattande 6versiktsplan, OPXX, utgér
stora delar av omradet framtida utvecklingsomraden och darmed en reserv for en
utveckling av staden pa lang sikt, dvs. efter 2025.

Syftet med den fordjupade 6versiktplanen for omradet har varit att ta ett helhetsgrepp
for omradets utveckling och finna en struktur som det gar att bygga vidare pa etappvis
under en lang tidsperiod.

| planforslaget redovisas utgangspunkterna for gestaltningen av en forsta utbyggnads-
etapp, med stark koppling till det befintliga Kérra. Aven utgangspunkterna for
gestaltningen av omradets centrala delar, dar ett centrum foreslas utvecklas pa sikt,
redovisas. Planen visar dven den méjliga bebyggelseutvecklingen i omradet pa langre
sikt med ungefarliga grénser. Ytor reserveras i planen for en eventuell framtida
sparbunden kollektivtrafik genom omradet via en lank till Bohusbanan.

De viktigaste invandningarna mot planforslaget ar att inte tillracklig hansyn har tagits
till lokala natur- och kulturvarden i omradet. Byggnadsnamnden anser att intranget i
dessa varden i detta fall ar skaligt med hansyn till mojligheten att skapa ett storre
utbyggnadsomrade i staden med verkligt god kollektivtrafik.
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EKONOMISKA KONSEKVENSER

Stadskansliet foreslar att forslaget till dversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Kérra,
kompletteras med fdljande text:

Forslaget till fordjupad dversiktsplan for Karra innehaller ett antal forslag som vid ett
genomforande kommer att krdva investeringar. Ett antagande av planen skall inte ses
som ett godkénnande i ekonomiskt avseende av respektive forslag. Berdrda namnder/
styrelser, och i forekommande fall, kommunstyrelsen/kommunfullméktige, ska ges
mojlighet att bestdimma genomférandetakten, gora prioriteringar samt ta stallning till de
ekonomiska konsekvenser som respektive forslag medfor. De ekonomiska konsek-
venserna av varje forslag skall presenteras for berdrd namnd/styrelse innan beslut om
genomforande fattas.

GOTEBORGS STADSKANSLI

Lena Lundblad Bjorn Johansson

Bilaga 1 Forslag till dversiktplan for Goteborg, fordjupad for Kérra
Brev byggnadsnamnden
Protokollsutdrag 2007-03-20
Yttrande m, fp, kd
Yttrande mp
Tjansteutlatande
Oversiktskarta
Arendepresentation
Antagandehandling — huvudrapport
Karta
Antagandehandling — bilaga (férutsattningar)
Samradsredogdrelse
Utstallningsutlatande
Protokollsutdrag 2006-06-13
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ARENDET

Byggnadsnamnden har den 6 mars 2007 beslutat féresla kommunfullméktige att anta
fordjupad oversiktsplan for Karra.

PLANFORSLAGETS SYFTE OCH INNEHALL

Syftet med den fordjupade 6versiktsplanen for omradet har varit att ta ett helhetsgrepp
for omradets utveckling och finna en struktur som det gar att bygga vidare pa under en
lang tidsperiod. En malsattning med planen har varit att inte ”lasa” for mycket av
omradet, utan erkénna den osékerhet som ar forknippad med langa tidsperspektiv och
omfattande planering. Endast det som &r éverblickbart i tid eller kopplat till nagon
absolut restriktion 1aggs fast.

Kdrra kan ses som ett viktigt utbyggnadsomrade som stéarker det regionala straket mot
Kungalv och norrut. Omradet kan, fullt utbyggt, rymma 10 000-12 000 nya bostader for
ytterligare 20 000-25 000 invanare, utéver de 6 500 som idag bor i omradet. Idag utgors
omradet till storsta delen av skogskladda hojder, ravinmiljoer, 6ppna odlingsmarker och
mindre bybebyggelser. | vaster ligger en golfbana och i norr finns en ridanlaggning.
Nérmast motorvégen i dster ligger en bergtékt och norr om denna ligger bostads-
omradena kring nuvarande Karra centrum.

| planforslaget redovisas dvergripande utbyggnadsstruktur, trafikstruktur och gron-
struktur for omradet. Planforslaget visar pa stora omraden med ungefarliga granser dar
utbyggnad skulle kunna ske, i form av avvégda blandningar av bebyggelse,
gronomraden, parker och sparad naturmark. Uthyggnaden forutsatts ske etappvis, med
hansyn till de lokala forutsattningarna och under en langre tidsperiod.

| planforslaget redovisas vidare utgangspunkterna for gestaltningen av en forsta
utbyggnadsetapp och av ett framtida centrumomrade. Den forsta utbyggnadsetappen
foreslas byggas i nara anslutning till det befintliga Karra och forutsattningarna for
trafikforsorjning, teknisk forsorjning, service etc. ar darmed goda initialt. Den forsta
etappen berdknas kunna omfatta ca 500 lagenheter och byggas ut inom de narmaste fem
aren. Laget for den forsta etappen lamnar handlingsutrymme for fortsatt utveckling av
huvudvagar och strak for kollektivtrafik av olika slag i den centrala delen av omradet

En storre utbyggnad av omradet kraver stora investeringar i kommunal service och
infrastruktur, daribland i form av kraftfull kollektivtrafik. Kérra skulle i framtiden
kunna bli trafikmatat via en lank till Bohusbanan. | planen skapas dérfor forutsattningar
for ett framtida sidospar till Bohusbanan genom Karra och for ett tillrackligt stort
befolknings/trafikunderlag i anslutning till den sparbundna trafiken, genom planeringen
av nytt centrum, med tatare bebyggelse, i omradets centrala delar.

| dessa delar av omradet finns hoga kultur-, natur- och landskapsvérden som delvis
forsvinner vid en utbyggnad. Den avgorande fragan under samradet har bl. a varit om
den foreslagna sparmajligheten skall ses som sa angelagen att bevarandeintressena i de
centrala delarna i Karraomradet far hallas tillbaka eller om alternativa placeringar av
bebyggelse och sparbunden trafik ar mojlig.

Byggnadsndmndens beddémning ar att den 1dsning som nu presenteras ar den enda som
gor det mojligt att bygga ett tillrackligt stort antal lagenheter for att erhalla ett bra
underlag till framtida sparbunden kollektivtrafik genom omradet. Namnden bedémer
vidare att mojligheten att i framtiden kunna sparansluta ett storre utbyggnadsomrade
som sa unik och av sa stor strategisk betydelse for saval staden som regionen att
mojligheten bor hallas Gppen.
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Forslag till éversiktsplan, fordjupad for Karra Bilaga 1
Brev till kommunfullmaktige
Byggnadsnamnden 2007-03-06

Kommunfullméktige

Antagande av OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJUPAD FOR KARRA
Byggnadsnamnden besl6t:

att  foresld kommunfullméktige att anta OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJU-PAD
FOR KARRA inom stadsdelarna Ké&rra, Backa, Skogome, Tuve och S&ve i Goteborg
upprattad den 13 juni 2006 och reviderad den 20 februari 2007.

Byggnadsnamnden beslét den 11 januari 2005 att genomfora samrad for Gversiktsplanen och
den 13 juni 2006 att lata stélla ut densamma. Forslaget har sénts fér yttrande under tiden 26 juni -
31 augusti 2006.

Forslaget Overensstimmer med kommunens gallande Gversiktsplan, OP99 som anger
utredningsomrade for storre delen av omradet.

| OPXX, forslag till samradshandling fér ny kommunévergripande 6versiktsplan, anges stora delar
av omradet i den fordjupade oversiktsplanen for Kéarra som framtida utvecklingsomraden.
Omradena &r en vardefull reserv fér kommande stadsutveckling pa lang sikt, dvs. efter 2025.
Bebyggelsen kan starka det regionala straket mot Kungélv. Utbyggnaden kréver stora
infrastruktursatsningar, framst i form av kraftfull kollektivtrafik. Stora investeringar kravs ocksa i
kommunal service. Etapp 1 och 2 kan ses som komplettering av befintlig bebyggelse i Kérra.

De viktigaste invandningarna mot forslaget kommer fran Kulturndmnden och Park - och
Naturndmnden som bada avstyrker férslaget och menar att kontoret inte tagit tillracklig hansyn fill
lokala natur- och kulturvardena i omradet.

Kontoret anser att intranget i de stora lokala natur- och kulturvardena i omradet &r skaligt med
hansyn till mojligheten att tillskapa ett stérre utbyggnadsomrade med verkligt god kollektivtrafik.

P& Byggnadsnamndens vagnar

Anneli Hulthén Agnetha Carlsson
Ordforande Sekreterare



’ G('iteborgs Stad UTDRAG FRAN PROTOKOLL

= frdn sammantrade
Byggnadsnamnden 2007.03.08
§ 94 Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra

Dnr 714/03

Till behandling féretogs det den 20 februari 2007 bordlagda arendet anga-
ende rubricerade Oversiktsplan inom stadsdelarna Karra, Backa, Sko-
gome, Tuve och Save.

Stadsbyggnadskontoret hade ingett en den 20 februari daterad handling
sa lydande:

"Byggnadsnamnden efc. bil. 16
Byggnadsnamnden beslot:

att forsla kommunfullméktige att anta dversiktsplan for Goteborg, fordjupad
for Karra inom stadsdelarna Karra, Backa, Skogome, Tuve och Save upp-
rattad den 13 juni 2006 och reviderad den 20 februari 2007.

M, fp, kd ingav en skrivelse sa lydande:
"Yitrande etc. bil. 17
Mp ingav en skrivelse sa lydande:

"Yitrande etc. bil. 18

Vid protokollet

Agnetha Carlsson



Arende 22a-5

Ydromdde

~“Yrleamde | byggnadsnimnden, (mp), 070306
Gillande oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Kiirra.

For att undvika att méanniskor som flyttar in i detta nya
omrade genast ska gora sig bilberoende dr det av hogsta vikt

att utbyggnaden av lokaltrafik star firdig samtidigt med
inflyttning,.

P 2 r b s g i v

Martin Joneskér, (mp)
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Yttrande m fp kd Byggnadsnimnden
2007-03-06
Arende 22a-5

Ang. fordjupad oversiktsplan over Kérra.

Den i den fordjupade dversiktsplanen forslagna frsta etappen blir ett bra tillskott till
bostadsmarknaden i Géteborg. 1 Kiirras centrala delar, diir ny bebyggelse forslas, finns redan
bra viignit och god kollektivtrafik. Exploateringen av omradet bor géras i mindre skala och
omfattning én vad den fordjupade dversiktsplanen foreslir, En politisk enighet finns om att i
forsta hand fGrtita centrala och halvcentrala delar av staden.

Niir den fortsatta utvecklingen sker anser vi att utbyggnaden gors sé att bebyggelsen i forsta
hand kopplas till Norrleden.

De skogsklddda hojderna och éppna odlingsmarkerna vid Kvillen och runt Bénered och
Larsered vill vi bevara. Ovriga viktiga natur och kulturviirden skall behandlas varsamt.
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Till BN
Stadsbyggnadskontoret 2007-02-20
Britt Kjellberg
Tfn: 61 22 42 Byggnadsnamnden

Antagande av OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG, FORDJUPAD FOR
KARRA

Byggnadsnamnden foreslas besluta

att  foresld kommunfullmaktige att anta OVERSIKTSPLARR GOTEBORG,
FORDJUPAD FOR KARRA inom stadsdelarna Kéarra, BaGtagome,
Tuve och Save i Goteborg upprattad den 13 juni 2@b6reviderad den 20
februari 2007.

Byggnadsnamnden besl6t den 11 januari 2005 attngféma samrad for éver-
siktsplanen och den 13 juni 2006 att lata stalldemsamma. Forslaget har sants
for yttrande under tide®6 juni - 31 augusti 2006.

Forslaget dverensstimmer med kommunens géllandsikigplan, OP99 som
anger utredningsomrade for stérre delen av omradet.

| OPXX, forslag till samradshandling fér ny kommuwesdgripande éversiktsplan,
anges stora delar av omradet i den férdjupade iktsptanen for Karra som
framtida utvecklingsomraden. Omradena ar en véldefserv for kommande
stadsutveckling pa lang sikt, dvs. efter 2025. Bgjeysen kan starka det regionala
straket mot Kungalv. Utbyggnaden kraver stora stfuktursatsningar, framst i
form av kraftfull kollektivtrafik. Stora investergar kravs ocksa i kommunal ser-
vice. Etapp 1 och 2 kan ses som komplettering &mthg bebyggelse i Karra.

De viktigaste invandningarna mot forslaget kommén fKulturnamnden och Park
— och Naturnamnden som bada avstyrker forslagetmeiar att kontoret inte tagit
tillracklig hansyn till lokala natur- och kultund&na i omradet.

Kontoret anser att intranget i de stora lokala matah kulturvardena i omradet ar
skaligt med hansyn till mojligheten att tillskapghtorre utbyggnadsomrade med
verkligt god kollektivtrafik.

Lars Ivarsson Christer Abrahamsson
Stadsbyggnadsdirektor Distriktschef

UPPDRAG PROGRAM SAMRAD UTSTALLNING ANTAGANDE (FORH.BESKED) BYGGLOV
X
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Antagande av Oversiktsplan foér Goteborg, fordjupad for Karra
Inom stadsdelarna Karra, Backa, Skogome, Tuve och Save

Forprévning Uppdrag Program Samrad Utstalining Antagande Fohandsbesked
BN 2007-02-20 X

BN Utstallning juni 2006

Overensstammer med OP99 och
OPXX

Stor regional betydelse. Mgjliggor nytt
spar med persontrafik p4 Bohusbanan
via Kungalv ut i regionen

Mojlighet till manga goda bostader i
kollektivtrafiknara lagen

Kulturnamnd och Park- o Naturndmnd
avstyrker forslaget De anser att
forslaget tar dalig hansyn till lokala
natur — och kulturvarden som delvis
foérsvinner

Banverket och GR planering anser att
det ar angelaget att berérda
kommuner haller mojligheter 6ppna i
den fysiska planeringen for en framtida
jarnvagsutbyggnad pa det satt som
redovisas i planen

Planen har reviderats m a p
utbredningen av forsta etappen i sbder

Handlaggare
Britt Kjellberg

Beteckningar

- Bestaende naturomrade

Bestaende Gppet jordbrukslandskap
Forsta utbyggnadsetappen
DDD0] e cenmomrace

‘ Blandstad: bostader, verksamheter,
servicefunktioner, gator mm

== === Trafikstrak; spartrafikistombuss, etc

I s

Befintigt verksamhetsomrade.

Bostadsiost (

Utredningsomrade vars innehall kommer at
Klargoras senare, ev kan bostader inga

[ Rewceatonsansggeing




KARRAOMRADET

Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Kérra
Antagandehandling

HUVUDRAPPORT

STADSBYGGNADSKONTORET | GOTEBORG
| SAMVERKAN MED GF KONSULT AB, FEBRUARI 2007
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Denna fordjupning for Karra redovisas i:
dels en HUVUDRAPPORT - denna rapport

dels en BILAGA med de kapitel, bl a forutsatt-
ningar, som fanns i samradshandlingen och
som fortfarande géller.

Ovriga handlingar i drendet:
Samradsredogorelse

Natur & kulturstudie Karra, Goteborg Stadsmu-
seum 2004

Omradet vaster om Karra , forslag till utbygg-
nad, Park- och naturforvaltningen 2004

Vastra Karra, Forslag till sparreservat - alterna-
tiv i ytlage, Sweco VBB april 2006

Miljokonsekvensbeskrivning - GF-Konsult AB,
oktober 2005

Vidare finns:
Strukturstudien Ostra Hisingen, 2003

K 2020 Framtidens kollektivtrafik i Goteborgs-
omradet - forslag till malbild, juni 2005

Hur 2050 Framtida regionstruktur - storlek och
karnstruktur, framtidsbilder av en lansiktigt hall-
bar Goteborgsregion omkring ar 2050

Spar 2050 - idéstudie, Framtida tagsystem
och bebyggelsestruktur i en langsiktig hallbar
region kring Goteborg

Forord

Uppgiften ér att utarbeta en férdjupning av
Goteborgs 6versiktsplan f6r omradet vist
och sydvist om Kirra - "Kiérraomradet” i
avsikt att

- skapa underlag for fortsatt detaljplane-
arbete

- utveckla ett stadsomrade med blandning
av bostader, centrumfunktioner och at-
betsplatser, dvs en modern blandstad

- mojliggora att den nya stadsdelen pa
sikt kan forsorjas med spartrafik, dér
Kirras nya centrum far en terminalfunk-
tion

- genom planering och gestaltning med-
verka till forutsdttningar for ett stadsliv
dir minniskor blandas och segregerat
boende undviks

- kunna pabérija en forsta etapp av bo-
stadsutbyggnad som svar pa ett stort
behov hos savil staden och dess invianare
som naringslivet

Kirraomradet dr ett stort exploateringsom-
rade med relativt enkla forutsittningar for
utbyggnad av infrastruktur. Konflikter upp-
kommer med vissa allmédnna intressen. De
kan i nagon man bemaistras men inte helt
elimineras. Lokala intressen 1 Kirra ska be-
aktas 1 den mer detaljerade utbyggnadspla-
neringen. Genomforbarheten av en storre
utbyggnad bedéms som god.

Malet ar att hitta en langsiktig utbyggnads-
strategi som medfor en naturlig koppling
till den befintliga bebyggelsen 1 Kirra och
centrala staden.

Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra | 1



Sammanfattning

Planomradet omfattar totalt drygt 1200 ha.
Det kan rymma 10-12000 nya bostider for
ytterligare 20-25000 invanare, utéver de
cirka 6500 som idag bor i omradet.

Planen redovisar utgangspunkterna fér
gestaltningen av den fOrsta utbyggnadsetap-
pen och av centrumomradet. Planen anger
ocksa enkla rekommendationer f6r den
fortsatta utformningen av bebyggelsen, som
1 huvudsak ska ta tillvara lokala forutsitt-
ningar.

Ett uttalat mal i arbetet med planen har
varit att inte ’lasa” f6r mycket av omradet,
utan erkdnna den osdkerhet som dr f6rknip-
pad med linga tidsperspektiv och omfat-
tande planering. Endast det som ar rimligt
overblickbart i tid eller kopplat till nagon
absolut restriktion liggs fast.

Centrumomrade

-

vagsspar sammanlankas i det Nya Kdirra Centrum.

2 ‘ Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra

Utgangspunkterna i arbetet har varit att
hitta viktiga (bade befintliga, bevarande-
virda och 6nskvirda) samband, strik och
restriktioner inom omradet. Det giller savil
topografiska, grona, infrastrukturella som
anviandningsmissiga strak. Mellanrummen
mellan straken blir exploaterbar mark och
dir striken korsar varandra, i noderna, kan
sarskilda centra uppsta.

De hir resonemangen ligger till grund foér
lokaliseringen av limpliga exploateringsom-
raden och framférallt har det stirkt precise-
ringen av den forsta utbyggnadsetappen.

Forsta etappen

Denna férdjupade 6versiktsplan foreslar att
det férsta bostadsomradet byggs norr om
Boneredsasen, mot Larsered, vilket ger en
stark koppling till det befintliga Kérra. Hir

Entré fran
""";Angered

&=

Forsta utbyggnads-
= =etappen

; Entré fran E6

-~

0 500 1000 m



finns goda forutsattningar for trafikforsorj-
ning, teknisk forsorjning, service etc, redan
nu. Den forsta etappen beraknas kunna om-
fatta ca 500 ligenheter och byggas ut inom
de nirmaste fem aren. Liget for fOrsta etap-
pen limnar handlingsutrymme f6r fortsatt
utveckling av huvudvigar och kollektivtra-
fikstrak i den centrala delen av omradet.

Blandstad

Hela utbyggnaden av Kirra foreslas ske i
form av blandstad, dvs en stad dir bostider,
bostadskomplement, handel och verksam-
heter tillats blandas. Bebyggelsen uppfors
normalt till 2 a 4 vaningar, eller kanske 3
vaningar motsvarande den goteborgska
landshovdingehusbebyggelsen. En nagot
storre hojd kan vara lamplig 1 vissa strak el-
ler mindre centra.

Centrum

Centralt 1 planomradet foreslas en utveck-
ling av ett centrum. Detta omrade ér plant
och limpar sig for tit bebyggelse. Centrum-
omradets drygt 40 ha kan rymma ca 2000
ligenheter (50 Igh/ha) integrerat med verk-
samheter och servicefunktioner. En stor
del av byggnaderna har kommer att rymma
verksamheter i bottenvaningarna och bosta-
der i de 6vre. Det ger en god grund for ett
’stadsliv”’. Bebyggelsen inom centrumom-
radet ska vara titare och hogre dn bebyg-
gelsen 1 6vrigt. Den foreslagna tita bebyg-
gelsen 1 de centrala delarna innebar rimliga
gangavstand till all service.

Fortsatt utbyggnad

Ut6ver forsta utbyggnadsetappen och
centrumomradet redovisar planen stora ut-
byggnadsomraden for fortsatt utbyggnad av
blandstaden. Tidshorisonten maste ses som
ling for ett fullstandigt genomforande vilket
ocksa kravs for att fa en lyckad blandstad.
Utrymme maste ocksa alltid lamnas f6r
framtida “infillprojekt”. Egentligen blir ju
en stad aldrig fardigbyged.

Verksamheter

Planen visar dven en del omraden som blir
sarskilt laimpliga for verksamheter med stora
krav pa trafiktillgdnglighet och vilka innebar
miljostorningar och dirmed ocksa ar svara
att inordna i blandstaden.

Gronstruktur

Planférslaget anger en tydlig gronstruktur,
bestiende av naturmark m m som linkas
samman genom anlagda gronytor av olika
slag. Pa sa sitt bevaras naturmarken pa Jam-
merberget, bybebyggelsen pa Boneredsasen
med omgivning, Clarebergs ridanliggning
och del av Albatross golfbana. Kvilledal-
gangen forblir 6ppet jordbrukslandskap.

Spartrafik

Det foreslagna jarnvigsstraket ska ses som
en mojlig persontrafiklink till Bohusbanan.
Denna link kan foérlingas norrut genom
Rédbo och vidare till Kungilvs stad.

I 6vrigt redovisas ett mojligt kollektivtrafik-
strak fran Backa.

Entréerna

Planen pekar ut entréerna mot Angered,
Tuve och E6 som intressanta utvecklings-
omraden med extra potential av littillging-
lighet och annonslidge. Entréomradena ar
betydelsefulla f6r Karraomradets integra-
tion med omgivningen.

Verksamhetsomradet utmed EG6’s vistra
sida ingdr i en “Studie av forutsittningar for
handel inom verksamhetsomriaden utmed
Kungilvsleden”.

Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Kérra | 3



Befintliga bostadshus i Kirra fran 1960-talet

Nya bostadshus vid Efmanska sjukbuset
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Forandringar efter samrad

En samradshandling har varit foremal for
remiss under varen 2005. Den avgorande
fragan har blivit om den foreslagna spar-

mojligheten ska ses som sd angelagen att

bevarandeintressena i de centrala delarna

inom Kirraomradet far héllas tillbaka.

Delvis med anledning av nya regler f6r mil-
jobedémningar men framfor allt beroende
pa tidiga invindningar fran Park- och na-
turforvaltningen utarbetades en omfattande
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, under
hosten 2005. Under hosten fortskred dven
arbetet med K2020 och HUR 2050 vilka
bada ger underlag for det fortsatta arbetet
med kollektivtrafiken genom Karra.

Resultaten 1 Miljokonsekvensbeskrivningen
pekar pa allvarlig paverkan vid ett genom-
forande av planforslaget i de centrala de-
larna dir bl a den forsta etappen var plane-
red. Boneredsasen med omgivnade dalgang-
ar bedoms ha stora bevarandevirden som
bland annat 6ppna landskap.

Kirraomradet bor ses som en stor och
strategisk utbyggnadsreserv. Detta patalas
inte minst vid 6verlaggningar med region-
foretridare dir Karra ses som ett viktigt
utbyggnadsomrade i det norra straket mot
Kungilv, Stenungsund och Uddevalla. I
detta strak dr det mojligt att i framtiden byg-
ga bostader med mycket god kollektivtrafik.
Skapas ett tillrickligt stort underlag kan det
ske en sparutbyggnad.

Vid férnyad prévning med bl a trafikfo-
retridare har det befists att utbyggnad
inom Kirra bor starta vid befintliga Kiérra
och trafikmatas via Nortagenevagen sa att
merparten av den sydgaende trafiken sker
via E6. En koppling till Norrleden bor dven
kunna byggas tidigt.

Ett eventuellt spar for persontrafik i form
av ett sidospar till Bohubanan genom Kirra

maste ha ett stationslage strax vister om
Boneredsasen, ungefir sisom skisserades 1
samradshandlingen. Detta spar kan fortsitta
genom Kirra och Rédbo for att via Kung-
alv centrum sedan ater knytas till Bohusba-
nan i trakten av Kareby.

Stadsbyggnadskontorets kommentar
Stadsbyggnadskontoret bedémer alltsa

att denna moijlighet att i framtiden kunna
sparansluta stora kapacitetsstarka ex-
ploateringsomraden, dvs bade Kirra och
Rédbo, dr sa unik och av sa stor strategisk
betydelse att mojligheten bor hallas 6ppen.
Detta innebar bl a att det krivs ett stort
befolkningsunderlag inom gangavstind till
stationen och en relativt ’tit” kirna av cen-
trumkaraktir. Tillgdnglicheten for gdende
maste vara mycket god. For detta kravs en
relativt stor och huvudsakligen relativt plan
markyta. Inom Kirraomradet finns det bara
ett omrade dér en station kan ordnas pa
detta satt.

Sparlaget har darfor studerats ytterligare
med avseende pa de radier och profiler som
Banverket kriver av en framtida anliggning.
Detta for att kunna lagga fast den korridor
som beh6vs som reservat. Utover ett hu-
vudforslag finns dven ett alternativt lige, se
sid 11. Bada innebir att spardragning inom
Kirraomradet 1 huvudsak sker i markniva.
Norr om Norrleden fordras viss tunnel-
dragning.

Bearbetningen av planen till foreliggande utstdill-
ningshandling innebar att kommunen skapar forut-
sdttningar for ett framtida sidospar till Bobusbanan
genom Kérraomridet och Ridbo. Mdjligheten att
hirigenom skapa ett gott underlag for persontrafik
pd Bobusbanan bedims vara av stor betydelse for
hela regionens utveckling.
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Grad av paverkan

Stor paverkan. Befintliga
- vérden paverkas pa sadant
satt att de kan vara svara

att bevara vid en exploate-
ring.

Mattlig paverkan. Befintliga
varden kan delvis paverkas
negativt.

Liten paverkan, Befintliga

- varden kan till stor del be-
varas vid anpassad exploa-
tering.

- Omraden som inte har
féreslagits som bebyggelse
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Notera att bildens uthyggnadsomrade och vigar dr
hdmtade nr samrdadshandlingen.
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Resultatet av MKB-arbetet

Denna redovisning dr himtad ur MKB 'ns
sammanfattning till vilken vidstaende karta
hor.

Omradet utgors till stérsta delen av skogs-
klidda héjder med 6ppna odlingsmarker

1 dalgangarna, vid Kvillen och runt Bone-
red och Larsered. I vister ligger Albatross
golfbana och i norr finns Clarebergs ridan-
liggning med ca 50 histar. Ndarmast motor-
vagen 1 Oster ligger Tagene bergtikt, norr
om denna bostadsomraden kring nuvarande
Kirra centrum.

Planomradet har hoga natur-, kultur- och
landskapsvarden som delvis férsvinner vid
en utbyggnad. Det giller frimst det 6ppna
kulturlandskapet vid Bonered och Larsered.
Det uppstar alltsa tydliga konflikter mellan
dessa nuvarande virden och planforslaget.
Det torde vara oméjligt att exploatera en ny
stadsdel utan att paverka miljon och land-
skapet. Skydd av mindre objekt och viss
anpassning till befintliga férhallanden kan
16sas i detaljplaneskedet.

Clarebergs ridanliggning och Albatross
golfbana ir betydelsefulla rekreationsan-
liggningar som kommer att sparas. Utover
dessa har omradet ocksa héga rekreations-
virden kopplade till natur och kulturland-
skapet. Samtidigt som en exploatering delvis
bebygger rekreationsomraden gor ocksa
planen det méjligt f6r fler att uppleva omra-
det och dess kvarvarande virden.

En utbyggnad enligt planférslaget medfor
en betydlig trafikbkning jamfor med dags-
liget. Planen forutsitter, och ger utrymme
for en god kollektivtrafik. Det dr ett maste
om trafiksituationen och framforallt luftmil-
jon inte ska férsimras. Det handlar inte sa
mycket om forhallandena 1 Kidrraomradet
utan pa centrala Hisingen och Gé6teborg,
dir miljokvalitetsnormerna for t.ex partiklar

redan idag 6verskrids. En ny, stérre, bebyg-
gelse lite utanfor centrum far direkt konse-
kvenser for luftmiljon i Géteborg.

Planen ger utrymme for att skapa en god
boendemilj6 i framtiden, med blandad
bebyggelse, rekreationsomraden, tydligt
centrum med utdkade servicefunktioner,
bra vignit och god kollektivtrafik.

Andra miljéfaktorer, 4n nu nimnda, ber6rs
av utbyggnaden, men det ir frigor som kan
hanteras i kommande detaljplaneskede.

Med syftet att ge en 6versiktlig bild av plan-
forslagets miljokonsekvenser har graden av

paverkan rangordnats i de utbyggnadsomra-
den som foreslis 1 planforslaget. Graden av
paverkan visas i vidstaende karta.

Stadsbyggnadskontorets sammanfattande
bedémning

Ett genomférande av planforslaget innebir
alltsd att viktiga natur- och kulturvirden inte
kan bevaras. Virdena 4r dock inte klassifice-
rade som riksintressen.

Moijligheterna att utveckla spartrafik inom
en omfattande ny bebyggelse maste ses som
en langsiktig miljovinst.
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Forslag till utbyggnadsstruktur

Oppet
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Utbyggnadsomrade lang sikt, efter 2025
I-Il  Utbyggnadsomrade kort sikt, 2010-2025

C Centrumomrade

Forslagets huvuddrag

I arbetet med planen har ett mal varit att
inte lasa for mycket infor framtiden, utan
erkinna den osidkerhet som ar férknippad
med linga tidsperspektiv och omfattande
planering, Endast det som ir rimligt 6ver-
blickbart i tid eller kopplat till nagon absolut
restriktion bor och kan liggas fast.

De féreslagna utbyggnadsomridena bestar
av en vil avvigd blandning av bebyggelse
och gronomraden, parker och sparad na-
turmark. Alla omrdaden ska byggas ut med
den befintliga naturen som utgangspunkt.
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H Gronstruktur

s Befintliga vagar
——— Nya vagar / méjliga spardragningar

Bebyggelsetyp och hojd beror pa terring-
ens forutsittningar men i normalfallen ar
2-4 vaningar att rekommendera. En nigot
storre hojd kan vara lamplig i vissa strak el-
ler mindre centrum.

Viister om Jammerberget 6ppnar sig ett
kansligt landskap dér bebyggelsen om-
sorgsfullt maste placeras sa att ravindalen
blir tydlig. Omradet soder dirom ligger
planare och kan byggas ut med kvarters-
stadens kvaliteter och hus i 2— 4 vaningar.
Boneredsasens smaskaliga bebyggelse kan
kompletteras med smahus placerade utmed



den befintliga gamla Béneredsvagen och
omradet norr om golfbanan kan kanske
byggas ut med hégre hus som far stéd i det
bakomliggande berget. Hir erbjuds dven en

hirlig utsikt Gver golfbanan och Kvilledalen.

Utbyggnadsomraden

Planen redovisar stora utbyggnadsomraden
som ska innehalla blandstad eller verksam-
heter. Den visar den maojliga bebyggelseut-
vecklingen 1 Kérraomradet pa lingre sikt
med ungefirliga grinser. De renodlade
verksamhetsomradena uppstar troligen
lings trafiklederna dir det ar mindre lamp-
ligt att bygga bostider. Aven Tagenetikten
kan utvecklas som verksamhetsomrade nar
takt- och deponiverksamheten dar upphor.
Planen pekar ocksa ut entréerna mot
Angered, Tuve och E6 som intressanta ut-
vecklingsomraden med hog tillginglighet
och stort annonslige. Entréomradena blir
betydelsefulla f6r Kirras integration med
omgivningen och kommer att utformas
med olika innehéll och karaktir men med
Kirraidentitet.

Centrumomradet

I planomradets centrala del kan ett storre
centrum utvecklas. Detta omrade ar plant
och limpar sig for tit bebyggelse. Centrum-
omradets drygt 40 ha skall kunna rymma
2000 ligenheter (50 lgh/ha) integrerat med
verksamheter och servicefunktioner. En
stor del av byggnaderna i centrumomradet
kommer att rymma verksamheter 1 botten-
vaningarna och bostider i de 6vre. Bland-
ningen av funktioner innebir en god grund
for stadsliv. Bebyggelsen inom centrum-
omradet fOrutsitts vara titare och hogre an
bebyggelsen 1 6vrigt. Den foreslagna tita
stadsbebyggelsen i de centrala delarna ska
innebdra rimliga gangavstand till all service.

Ovriga mindre nircentra

Det stora underlaget inom Kirraomradet
innebir behov av flera sma lokala centrum
motsvarande det som finns i det befintliga
Kirra. Minst ett ytterligare bedoms rimligt,
dvs ett nytt i nordvistra delen, utéver det

som pa sikt integreras i stadsdelscentrum.
Ett bostadsnira centrum innehiller en a

tva livsmedelsbutiker, ytterligare nagra bu-
tiker och viss service. Bostadsnira centrum
brukar besta av mellan 3 000 och 7 000 m?
uyhyrbar yta och ha upp till 15 000 invanare
1 sitt marknadsomrade. Skolor, daghem och
vardcentral dr vanliga inslag utéver livsmed-
elsbutik, kiosk och frisor. Storleken bestims
av hur manga invanare som bor i marknads-
omradet och vilken grad av service som
planeras.

Entréer/portar

Entréerna till Kirra ar viktiga platser som
alla knyter till andra storre stadsomraden.
Det nordostliga hornet utgors idag av ett
stort trafikomriade som bade 4r svirotien-
terbart och svartillgdngligt. En val utformad
entré mot Angered skulle kunna utgéra en
bra koppling till de nordéstra stadsdelarna
och det centrum med bla a gymnasium som
finns dir.

Entrén 1 sydvist leder fran Skogome 6ver
Bohusbanan till Tuvevigen och vidare vis-
terut mot Sive flygplats med sin nya entré
och de verksamheter som kan tillkomma 1
detta omride.

Den foreslagna “tvirleden” kan bli en port
mot E6. Utefter leden kan verksamheter
med intresse av narhet till E6 etableras. Ett
nytt mot pa E6 kan 1 sin tur i framtiden
kopplas till Rv 45 via en ny forbindelse 6ver
alven.

Forsta utbyggnadsetappen

Forsta utbyggnadsetappen dr omradet Oster
och norr om Boneredsasen. Detta ger en
stark koppling till det befintliga Kirra och
goda férutsittningar for trafikforsérjning,
teknisk f6rsorjning, service etc, redan initi-
alt. Den forsta etappen kan omfatta ca 500
ligenheter och byggas ut inom de nirmaste
fem dren. Liget for forsta etappen limnar
handlingsutrymme for fortsatt utveckling av
huvudvigar och kollektivtrafikstrak centralt
i omradet.
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Trafikstruktur

Planen foreslar en utformning av trafiksys-
temet inom Kiérraomradet dir vigar och
gator inte bildar barridrer i de nya stads-
delarna. Darfor bor de behandlas som just
stadsgator. Det dr inte vigar utan gator som
ger staden dess puls.

Planen féreslar en trafikstruktur som bygger
pa inifrainmatning. Huvudvigar byggs fran
de omgirdande lederna in till centrala Kar-
ra, dir trafiken fordelas i ett gatunit. Malet
ar flexibilitet, genomslapplighet och valméj-
lighet men ocksa sikerhet for fotgingare,
cyklister och motortrafik.

For kollektivtrafiken anges alternativa nord-
sydliga strak (for spar och buss), som pas-
serar centrum i omradet.

Kollektivtrafiken ges hog prioritet. Det dr
ett tainkbart sitt att begrinsa biltrafikut-
vecklingen. Behovet av en spartrafikering
av/och genom Kirraomradet har stirkts
under de senaste aren, bla for att méjliggéra
en Onskvird regionutveckling. Planbilden
redovisar ett sparlige som torde ge storsta
mojliga befolkningsunderlag. Sparet blir
en ny vag for Bohusbanans persontrafik,
med moijlighet att via R6dbo ocksa ansluta
till Kungilvs stad. Det kan bli friga om en

kombination av jarnvigstrafik och sparvags-
trafik.
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Karraomridet kan i framtiden bli trafikma-
tat via en link till Bohusbanan. Tre sparlin-
jer har studerats i ytlige och tva sparlinjer

1 bergtunnel 6ster om golfbanan. Linjerna
limnar Bohusbanan i Skogome och och
svinger Osterut in 1 Karra genom det fram-
tida centrumomradet fram till ett foreslaget
stationslage.

Gatusystemet kommer att byggas ut i takt
med omradets tillvixt. Den forsta utbygg-
nadsetappen trafikmatas genom Nortage-
nevigen, som alltsa forlings. En stombuss-
trafikering kan ske eftersom bebyggelsen
hir blir relativt tit. En sidan stombusslinje
kan antingen gd genom det befintliga Kirra
och ut pa E6 eller direkt till Kdrramotet.
Det primira malet antas vara Knutpunkt
Hjalmar.

Om den fortsatta utvecklingen sker som
skisserats si byggs frin Norrleden en ny hu-
vudgata pa vilken en stombusslinje kan dras.

I centrumomradet kommer nagra stom-
busslinjer att motas. Den redovisade spar-
forbindelsen kommer troligen inte till under
den narmaste tiden, men beredskap skall
héllas. Under alla férhallanden kommer det
ganska snart att inom centrumomradet fin-
nas niagon form av terminalfunktion.

Kirraomridet kommer dessutom att inne-
hélla ett antal lokala busslinjer.

Sektion genom linken fran soder, pulsidern in till
Kirra centrum, bade for bilar, cyklar och kollektiv-
trafik. En bred sektion ger plats for olika trafikslag.

Hiir visas sparvég 7 gatan.
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Férslag till sparreservat
oster om golfbanan

Vastra Karra
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- Natur- och grénomraden for rekreation och lek

- Naturomraden som ar brant sluttande och ofillgangliga

Milet ir en gronstruktur dir gronytorna
samordnas som platser och strik for olika
aktiviteter. saisom:

* identitetsskapande element f6r den nya
stadsdelen och som fond och delare mel-
lan exploateringsomriden.

e littillgéngliga gronytor for lek och vila.
Gang- och cykelstrak, gator och vigar,
allminna rekreationsytor ska placeras i
direkt anslutning till gronytorna i sa stor
utstrickning som maoijligt.

* mojlighet till ett hilsosamt friluftsliv
och till fina naturupplevelser. Promenad-
och l6parstrak, sittplatser, lekytor, utsikts-
platser gbr dessa ytor mer littillgangliga
och attraktiva.
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Tillskapade grona lankar som binder
HEREEE samman naturomraden

o———>  Utsiktspunkter

Gronstrukturen blir ett system dér naturen
forankras 1 bebyggelsen genom strak, smala
vattendrag, gang- och cykelvigar, tridplan-
tering lings gatorna, mm. Gemensamt for
omradets delar dr att de omgirdas av eller
innehaller gronytor och naturmarkspartier
av varierande storlek som varken kan eller
b6r bebyggas.

Gatumilj6erna maste utformas med sarskild
omsorg. Staden sedd fran gatan édr den bild
som de flesta minniskor tar med sig.

Planen anger en tydlig gronstruktur. Natur-
marken pd Jimmerberget bevaras liksom
bybebyggelsen pa Béneredsasen med viss
omgivning, Albatross golfbana (dock ej den
del som medgivits tillfilligt lov) och Clare-
bergs ridanliggning med viss omgivning,
Jordbrukslandskapet i Kvilledalen behalles
oppet.



Gronstrukturen ska stédja, berika och linka

samman de nya stadsdelarna i Kirra. Ele- Stadsbyggnadskontorets kommentar

Nir det giller virdet av Bonereds by med
sitt omgivande 6ppna odlingslandskap

har ingaende studerats i planarbetet. For-
utsdttningarna for ett langsiktigt hallbart
bevarande av detta 6ppna betade landskap
bedéms som sma. Skulle omridet utnyttjas
tor bete ligger detta restriktioner pa omgiv-
ningen. Planforslaget limnar utrymme for
en kulturanpassad utveckling av Bénereds
by. Byvigen kan fa tillskott av hus som for-
stiarker dess dominans 6ver omgivningen.
Boneredsasen kan alltsa inordnas pa ett rim-
ligt sitt 1 det framtida “’stadslandskapet”.

menten 1 gronstrukturen ar:

- gronytor som av kultur- eller rekrea-
tionsskil inte bér bebyggas

- gréna linkar, kortare anlagda gronst-
rickor som binder samman ovanstiende
gronytor.

- brant sluttande terring som ar svartill-
ginglig och mycket svar att bebygga.

- férorenad mark som inte far bebyggas
men som kan utnyttjas for rekreationsin-
damal

= = y : ‘
njunn f )
_,,Iﬂn_ﬂlﬁ A f

Ldéseketion av bebyggelsens mite med naturomrade

Promenadstrik som forbinder kvarre-  Gangstrak/1oparslinga/skidspar Storre grisytor for bollspel,
nira bostaden ger enkel motions- lek, midsommarfirande m.m.

ren med partier av naturmark. 4
mojlighet = bittre halsa.

Sma tridgrupper
och berg i dagen bevaras.

Angsgris

Gatan lings den grona linken vi-

sar upp en gron och trivsam stad. Dagvatten samlas i en bick Grénytor kopplas ihop
Entréfasader vinds mot den grona med nagra storre vattenspeglar. med bebyggelsen.
linken och bidrar till stérre trygghet

genom god uppsikt.

Det stadsmdssiga parkstriket, principskiss. Som en viktig del i Kirras grina struktur anliggs grina linkar som knyter
thop de nautrliga grinomridena och striken. Inneballet far variera efter bebov och platsens forutsitiningar. Skissen visar
ndgra majligheter.
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Forsta utbyggnadsetappen

=]

Den firsta etappen omfattar totalt ca 16 ha. Entrén mot/ dvergangen frin befintliga 0 10 200m
Kirra blir en viktig gestaltningsfraga.

Den forsta delen av Kirraomradets utbygg-
nad dr mycket viktig. Det intryck som den
ger kommer att prigla synen pa Kérraomra-
det under lang tid. Det dr dédrfor viktigt att
den forsta etappen direkt blir den blandstad
som av manga skil dr 6nskvird. Den ska
innehalla sa manga som mojligt av de kvali-
teter som Kiérraomradet i sin helhet star for.

Den forsta etappen foreslas eventuellt till ca
500 nya ligenheter.

Laget

Forsta etappen ska ansluta till det befint-
liga Kirra. I ett forsta skede kommer det
att byggas en stor del bostider och en liten
del service. Det dr dirfor en férdel om den
forsta etappen pa ndra hall har tillgang till
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den befintliga, redan uppbyggda servicen i

nuvarande Kirra. Med tiden, nir Kirraom-
radet byggs ut vidare och centrumomradet

utvecklas kommer dven serviceverksamhe-

terna att 6ka och det nya omradet blir mer

sjalvforsorjande.

Med nirheten till det befintliga Kirra blir
insatserna for att fa till stand en fungerande
trafikstruktur rimliga. Det gar att bygga
vidare pa redan befintlig vigstruktur. Tuve-
vigen, i planomradets sydvistra hérn, klarar
inte att ta emot den mingd bilar som den
forsta etappen genererar. Dirfor maste tra-
fiken ledas ut pa E6 respektive Norrleden.
Lokaliseringen av forsta etappen blir da lo-
gisk dven ur den aspekten.



En annan viktig anledning for att lokalisera
forsta etappen sa langt Osterut som moijligt
ar att inte ta 1 ansprak mark 1 det tinkta cen-
trumomridet. Detta omrade f6r framtida
centrumfunktioner och bostader maste fa
utvecklas 1 sin egen takt och skapa sin egen
utbredning.

Lokaliseringen av forsta etappen ér ocksa
limplig ur en topografisk aspekt. Det ar ett
relativt plant omrade.

Det mest patagliga 1 forslaget ar det nord-
sydliga gronstraket som gar tvirs igenom
omradet. I s6der utgors den av Bonereds-
asen och i norr av Larseredsravinen. Dessa
linkas samman av ett mer stadsmassigt ut-
format gronstrak. Eftersom det pa ett tidigt
stadium bor markeras att dessa gronstrak
blir ett vasentligt inslag 1 Karraomradet,
definieras ursparningen med bebyggelse pa
bada sidor redan i forsta etappen. Detta lig-
ger till grund for forsta etappens gransdrag-
ning i vister.

En enkel kvartersstruktur

En uttalad utgangspunkt i arbetet med for-
sta etappen har varit att ligga grunden till
en blandstad. Den stadsstruktur som bist
motsvarar blandstadsbegreppet och som
dessutom har en inbyged flexibilitet Gver
tiden 4r en enkel rutnitsstruktur. Men det
ar viktigt for forstaelsen av resonemanget
att se kvarteren som just en kvartersstruktur
och inte som en bebyggelsestruktur. Kvar-
teren maste kunna innehalla olika typer av
bebyggelse, eller ingen bebyggelse alls och
framfor allt kunna férdndras Gver tiden.
Vid forsta utbyggnaden ska kanske limnas
tomrum som kan fyllas senare. En sadan
vaxande kvartersstad ger den storsta mojlig-
heten till en blandad bebyggelse, blandade
verksamheter och didrmed ocksa mojlighet
for en blandad befolkning, Kvartersstaden
ger manga olika mojligheter att rora sig i
och genom. Den filtrerar och sprider ut de
olika rorelserna och skapar en levande stad
dven bortom de centrala straken.

y
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I en kvartersstad far gatan stor betydelse.
Gatan blir en intim del av staden och utfor-
mar man gaturummet "ritt" har man grun-
den till en levande stad som ar trivsam och
saker att rora sig 1.

Miljokvaliteter

En grundliggande tanke vid utformningen
av forsta etappen ar att de naturliga forut-
sattningarna skall synligg6ras och forstir-
kas. Bebyggelsen begrinsas pa tva sidor av
tydliga bergslinter som kommer att vara
patagliga i stora delar av omradet. Genom
omradet gar Boneredsasen och Larsereds-
ravinen. Framfor allt 4sen kommer vara

ett mycket tydligt element i staden. Extra
intressant blir staden 1 skdrningspunkterna
mellan stad och natur. Dir finns stora moj-
ligheter f6r spannande stadsrum och triv-
samma bostider. Mot Boneredsisen finns
sma utvidgningar av gaturummet som far
parkkaraktir. De bidrar till att stirka kopp-
lingen mellan stad och land och fungerar
bade som trivsamma Sppningar i stadsvi-
ven och som portar in i Boneredsésen.

En viktig punkt ar entrén mot det befint-
liga Kirra. Kommer man med bil 4r denna
punkt den forsta del man ser av det nya
Kirraomradet. Detta mote skall markeras
tydligt. Planen féreslar ett Oppet parkom-
rade, dir vattenforingen synliggors pa nagot
satt.
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Boneredsisen och Larseredsravinen linkas
samman med en stadsmissig gronstruktur.
En blandning mellan torg och park. Hit
kommer den mest verksamhetstita bebyg-
gelsen att knytas. Hir dims ocksa vattensys-
temet upp i ett par vattenspeglar. En strivan
har funnits, att i Kdrra infoga ett samman-
hingande vattensystem. Vatten upplevs nis-
tan uteslutande som en kvalitet i staden och
kan bli en identitetsskapare 1 det nya Kirra.
Det vatten som redovisas i forsta etappen
utgors av befintliga backar och dikningar.

Parallella uppdrag

Som ett led i arbetet med den férdjupade
oversiktsplanen inbjod stadsbyggnadskonto-
ret tre arkitektkontor, GF, QPG och White,
att genomfora volymstudier f6r omradet.
Detta for att ge forslag pa och resonemang
kring volym, tithet/exploatering och ge-
staltning av den framtida bebyggelsen i
stadsomradet. Bade tjdnstemin och politker
deltog i utvirderingsarbetet.

Resultaten frian de tre kontoren visade pa
mycket lika uppfattning om hur det fram-
tida stadsomradet kan utvecklas.

Manga 1 utvarderingsgruppen anser att det
ar viktigt att vaga limna kvar tomrum i
strukturen, kvartersmark som dr mojlig att
komplettera med bebyggelse i efterhand.
Detta ger flexibilitet och frihet f6r omradet
att vixa efter behov och efterfragan. Det
ger dven forutsittningar till en mer levande
och blandad sammansattning av bebyggelse
(innehall och karaktir) om byggnationen
sprids ut 6ver tid. Svarigheten kan vara att
samtidigt erhélla god ekonomi 1 utbyggna-
den av omradet.

Kollektivtrafik och serviceutbud hinger
thop med exploatering och befolkningsun-
derlag. Onskemalet om en ligre exploate-
ring kan ge malkonflikter da forutsittningen
for nya storre bostadsomraden bland annat
ar god kollektivtrafik. Det viktiga dr att ar-
beta med sammansittningen av byggnader
och kvarter, t ex genom att variera med
olika hojder pa bebyggelsen och skapa va-
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riation mellan tithet och 6ppenhet i struk-
turen.

Samtliga f6rslag visar ett centralt strak med
huvudgatekaraktir och méjlig genomfarts-
trafik antingen nar senare etapper laggs till
eller genom anslutning till befintlig struktur.
Men vad finns bakom den stora gatan?

Gaturummen ar viktiga att utforma pa ett
trafiksikert och framforallt f6r kollektiv-
trafiken framkomligt sitt. Huvudgatan ska
kunna ha ett blandat innehall av trafikslag
(bilar, ging- och cykeltrafik, kollektivtrafik)
och moétespunkter, boende och verksam-
heter. Flera uttrycker tveksamhet inf6r hur
man kommer att 16sa konflikten mellan hég
sakerhet och trivsel och god kollektivtrafik i
blandtrafiken.

Innehall Larsered
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™ Innehall forsta
\ s etappen och Nya
' Kérra centrum

GFE'’s illustration, parallella uppdrag

Gaturummet

Gatan har stor betydelse i kvartersstaden.
Nagra gator far en storre koncentration

av trafik och verksamheter, medan andra
kanske bara tilliter gang- och cykeltrafik. I
forsta etappen finns en huvudgata, den gata
som ansluter till den befintliga Nortagene-
vigen som blir infartsgata for storre delen



LR - //? /

OPG s illustration, parallella uppdrag
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W hites illustration, parallella uppdrag

av de minniskor som bor 1 Karraomradet.
Det ir viktigt att halla en stadsmassig karak-
tir pa denna gata, sa att den inte far karak-
tar av genomfartsled. Den far visserligen en
annan sektion dn sidogator lingre ut i om-
radet. Huvudgatan far en ca 20 meter bred
sektion. Tva korfilt med kantstensparke-
ring och tradrader. Trottoarerna skall vara
breda och viss forgardsmark skall finnas.

Sektion genom huvndgata, ca 20 m.

Husen bor vara mellan tva och fyra vaning-
ar och helst ligga titt inpa gatan. Huvudga-
tan kommer vara den hardast exploaterade
delen av forsta etappen och bottenvaning-
arna skall utformas flexibelt s3 att man latt
kan byta fran bostdder till verksamheter
med god tillgidnglighet frin gatan.

Sidogatorna har ocksa maoijlighet till kant-
stensparkering och tradrader. Matten ar
overlag mindre och hir finns troligen ingen

forgardsmark. Runt 16 meter ar en lagom
sektionsbredd. Husen ir oftast nagot ligre
an kring huvudgatan men enstaka hus kan
fortfarande vara upp till fyra vaningar. Pa
dessa gator finns férmodligen inte lika
mycket av verksamheter men moijligheter till
verksamheter i bottenvaningen skall finnas.

Vissa sidogator kan mycket vil ha en dnnu
mindre sektion, ner till tolv meter. Har finns
det bara kantstensparkering pa en sida av
gatan.

Runt det stadsmissiga parkstraket (se figur
sid 13) finns en hog koncentration av bosti-
der och verksamheter. Hir dr ocksa husen
som hogst, upp till fem vaningar. Sjilva
sektionen ér kanske uppemot femtio meter
bred. Dir ryms breda trottoarer ndrmast
husen och korfilt £6r bilar och bussar. 1
mitten finns hardgjorda ytor med tridplan-
teringar och vattenspeglar. Mojligheter till
sittplatser dr en forutsittning for att torgy-
tan skall nyttjas. Det behéver inte nédvin-
digtvis vara biankar. Murar och trappor kan
fungera som sittplatser. Det dr ocksa bra om
vissa verksamheter kan utnyttja ytan, torg-
forsiljning och caféer till exempel. Sma litta
paviljongbyggnader kan med fordel placeras
inne i straket och bidra till en utnyttjad och
levande milj6.
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Nya Karra Centrum

Kirraomradet behover pa sikt kunna ut-
veckla ett stadsdelscentrum dimensionerat
for ett stort omland motsvarande hela norra
och 6stra Hisingen. I centrum ska bostader
och verksamheter gemensamt bidra till en
tydlig stadsmaissighet.

Lokalisering

Stadsdelscentrum bor vara latt att nd fran
nuvarande delar pa norra Hisingen, dvs
Sive, Rédbo och Kirra. Det ska vara moj-
ligt att ta sig till detta centrum till fots, med
cykel, med kollektivtrafik och med bil. Dir-
fOr har centrum lokaliserats till mitten av
Kirraomradet.

Omrédet vister om Boneredsasen ér en
plats dir flera olika trafikstrak kan strala
samman. Spartrafik dr en gynnsam férut-
sittning som kraver stort befolkningsun-
derlag, vilket ocksa gynnar centrumutveck-
lingen.

Innehall

Centrum ska férutom dagligvaror och ser-
vice dven erbjuda sallankopsvaror. Flerta-
let invanare kommer att alternera inkGp i
stadsdelscentrum med inkop 1 ett regionalt
centrum som Backa-plan och /eller i Gote-
borgs Centrum.

For att centrumomradet pa sikt ska fa den
roll i Karra som ar onskvard bor det for-
utom bostader kunna innehélla:

- gymnasium och hégskolefilial

- bibliotek

- virdanliggning/-ar

- privata kontor och offentlig service

- kyrkor for olika religioner och samfund
- samlingslokaler, féreningslokaler

- kaféer och restauranger,

- dagligvarubutiker, specialvarubutiker.
- hantverkslokaler
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De tre sista punkterna brukar ses som

rent kommersiella verksamheter. 1 ett fullt
utbyggt stadsdelscentrum uppskattas ytbe-
hovet hir till ca 20.000 kvm butiksyta. Di-
mensioneringen sker i relation till utbudet 1
Goéta Alvdalen och pa Backaplan.

Gestaltning

Centrum kommer att bli Kirras bebyg-
gelsemissigt titaste del och med de hogsta
husen. Centrum ska vara en knutpunkt.
Det dr hir de olika kollektivtrafikniten
m6ts och hit leder de stora infartsvigarna.
Detta borgar for att det ar latt att ta sig till
centrum fran de olika delarna av Kirra och
att manga manniskor automatisk ror sig 1
omradet. Detta dr en nédvindighet for en
framtida god centrumutveckling,

Det ir viktigt att trafiken leds vidare genom
centrum pa ett stadsmdssigt sitt. Gator far
inte upplevas som landsvigar som sveper
igenom centrum. Dirf6ér har huvudgatan
krokts i tre olika delar vilket kan utnyttjas
till att ge de olika delarna olika karaktdr. Hu-
vudgatan kommer att omges med en stor
tithet av verksamheter. Den leder fram till
nigon form av torg, som fungerar dels som
kollektivtrafiknod, dels som Kirras finrum.
Aven spirvagnen/stombussen integreras i
gatusektioner. Kollektivtrafiken édr ett stads-
element som boér framhivas. Jarnvigen ge-
nom centrumomradet far inte bli en barridr.
Bebyggelse (ej bostider) forutsitts kunna
byggas nira. Planskilda 6vergangar kravs.
Just 1 centrum antas att banan lyfts sa att

en bred underging for gaende kan skapas.
Hallplatsen blir alltsa en vaning upp.

Den sammanhingande vattenstrukturen
gar dven genom centrum. Hir kan vattnet
mycket vil ledas fram i1 en kanal som ingar

1 huvudgatans sektion. Vattnet blir ett triv-
selskapande och identitetsskapande element
tor hela Kirra.



Utbyggnad

Det dr rimligt att det sker en etappvis ut-
byggnad av handel och service. Det befint-
liga Kirra centrum kan tillgodose det lokala
behovet for boende 1 Kirra inklusive de
bostider som planeras i den forsta etappen.

Sektion genom huvndstriket i det nya centrumet, med en
koncentration av kommersiella verksambeter, samt en
kanal som foljer strafket.

Ett utvecklat stadsdelscentrum ir inte méj-
ligt att astadkomma forrin bostider finns
pa plats och antalet boende 1 Kirra, Rédbo
och Sive har vuxit till atminstone 30 000
invanare tillsammans. Dessforinnan 4r det
rimligt att erbjuda ett begrinsat utbud av
handel till nyinflyttade invanare i takt med
att omradet byggs ut, bor planer darfor fin-
nas for ett bostadsnira centrum som alltsa i
senare skede byggs ut till stadsdelscentrum.

Centrumomradets utbyggnad, principer
Blandstad

En tit bebyggelsestruktur som innehaller
alla centrumrelaterade verksamheter, sisom
bostader, kontor, affirsverksamheter, sko-
lot, bibliotek och samlingslokaler som star-
ker etnisk mangfald, etc.

Huvndgata

Huvudgatan genom centrum med mycket
handelsverksamheter kriver en omsorgsfull
utformning,

Stora torget

Detta identitetsskapande offentliga stads-
rum skall fungera som Kirrabornas fin-
rum. Hir dominerar torghandel, offentliga
byggnader och annan handel. Aven trafik-
terminalen blir ett patagligt inslag hir. De
olika kollektivtrafiknidten mé&ts mitt inne i
centrum.

Linken soderut

Huvudgatan som leder s6derut

har tva korfalt i vardera rikt-

ningen och kombineras med ett
" kollektivtrafikstrik i mitten.

Liénken norrut

Skiljs at fran linken s6derut for
att undvika en genomfartsleds-
kansla genom centrum.

Sparvéigsgata

Norrut gar sparvagnen pa en
mindre gata med ett korfalt 1
vardera riktningen.

Kanal

Karraomridets sammanlinkan-
de vattenstruktur blir i centrum
en hardgjord kanal som l6per
lingsmed huvudgatan.

100 200 m

Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra| 19



Pendeltagstationen

Stationen skall utformas s att den pa alla
satt blir en tillgang f6r stadsdelen. Manga
krav och 6nskemal skall uppfyllas. Stationen
skall vara:

e lattillganglig for alla resendrer, oavsett om
de kommer med buss, cyklar eller gir, dker
rullstol eller bil.

* 6ppen, Oversiktlig och vacker, s att den
upplevs som en trygg och positiv miljo.

Jarnvagen - en tillgang men ocksa en bar-
riar

Att ett spar for pendeltag pa nagot sitt blir
en barridr genom stadsdelen, gar inte att
undvika. En viktig planeringsuppgift ar dir-
for att pd bista sitt hantera och bemistra
detta forhallande. Broar for korsande trafik
Over sparen skapar stora trafikapparater och
obekvima samband for giende och cyklis-
ter. Bade bilar och minniskor skall f6rflytta
sig manga meter i héjdled. Underfarter och
gangtunnlar skapar ofta trakiga och otrygga
miljéer. En underjordisk station bedéms
ocksa som orealistiskt ur kostnadssynpunkt.

1k

En pendeltagstation som lankar samman
Minst barriareffekt kan sannolikt dstad-
kommas med en “’delvis upph6jd” station.
Hir illustreras en sadan utformning i nagra
principiella bilder. I detta exempel antas sta-
tionens plattformar ligga ca tre meter over
omgivande mark.

En ”delvis upphojd” station med en bred
passage for gaende och cyklande kan skapa
en bade bekvim och genomsiktlig kontakt
mellan omradena pa 6mse sidor om statio-
nen. Passagen kan utformas som en sam-
manhingande torgyta som forenar viktiga
delar av Nya Kirra Centrum.

Passagen/torget ges flacka lutningar ner
under stationen. Trappor och hissar vinder
sig mot torget. Bussar, bilangéring och set-
vice finns inom ett stenkast. Eftersom inga
transporter med farligt gods férekommer pa
jarnvagen kan hus och verksamheter forlag-
gas nara.
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Passagen under sparen ges en geners hijd, minst 3 meter.

Under plattformarna vid sidan av sparen blir den fria hijden betydligt higre.
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En “delvis upphdjd” station med en bred och rymlig passage, ger en bra kontakt mellan torgytorna pa imse sidor.
Tillsammans med de omgivande husen bildas en levande, overblickbar och trygg stadsniljo.

Nya Kdrra Centrum ligger intill pendeltigstationen. Hr finns alla viktiga sambéllsfunktioner; butiker, service och
arbetsplatser. Korta och bekvima avstand mellan tag, bussar och bilangoring dr en forutsittning for en attraktiv

kollektivtrafik.
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Planforslagets konsekvenser

Att landskapet inom planomradet radikalt
forindras ndr det exploateras dr uppenbart.
Det giller att klart avgrinsa det som maste
bevaras for framtiden och integrera det i det
nya. Det som tal forindring ska utvecklas

sa att resultatet blir lingsiktigt hallbart och
ger ett positivt tillskott till utbyggnaden av
staden.

Om FOPen inte genomfors

Redan idag finns intressenter som vill bygga
bostider i de syd-vistra delarna av omradet
och fortsatt visterut fran befintlig bebyg-
gelse 1 Kirra. Om en utbyggnad sker utan
overgripande planering dr det risk for att
reservat for kollektivtrafik, bl a jarnvigsspar,
och centrumfunktioner inte avsitts.

En utbyggnad i ”fel” horn ger i sin tur stora
negativa effekter pa t ex trafikmiljon pa Hi-
singen och i staden.

Forfragningar om utbyggnad av enstaka hus
och delning av tomter pd Boneredsdsen pa-
gir. Generationsvixlingen i omradet inne-
bir bl a férsiljning av gardar och omvand-
ling av omradet fran jordbruksfastigheter
till bostider utan inriktning pa brukande av
marken. Utan planering saknas mojligheter
att anpassa bebyggelsen till de kulturhisto-
riska miljéer som finns i omradet och dar-
med vidmakthalla befintliga kulturvirden.
Att planomradet skulle bli helt of6érandrat
jamfort med dagens situation dr osannolikt.
Nigot realistiskt nollalternativ bedoms inte
finnas.

Stora natur- och kulturvarden férsvinner
Viktiga lokala natur- och kulturvirden pa-
verkas och forsvinner till stor del. Detta re-
dovisas utforligt i den till F OP- en horande
MKB:n, vilken sammanfattas pa sid 6-7.
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Sarskilda kulturvarden i Bonered och
Larsered minskas och forloras
Bebyggelsen pa Boneredsasen har en stark
koppling till kringliggande jordbruksland-
skap. Detta kulturvirde férloras 1 hog grad.

Larseredsdalgangen blir bebyged. Méjligen
kan vissa delar av dessa virdefulla inslag
inordnas i den nya bebyggelsen.

Jordbruksmark och betesmark i Karra
forsvinner

Enda moéjligheten att 1 nagon stérre om-
fattning bibehalla det 6ppna landskapet ar
genom bete. Detta forutsitter i sin tur att
omgivande landskap inte bebyggs med bo-
stider (50-200 m avstand med hinsyn till
allergirisk). Att bedriva 6ppen odling saknar
affirsmissig grund, diremot kan skogsbruk
troligen bedrivas. Att pa annat sitt (dvs med
offentliga medel) halla detta landskap Sppet
har bedémts som orealistiskt.

Stora idag oroérda omraden exploateras
Virdet f6r den breda allmidnheten minskar i
de orérda omradena da dessa mer kommer
att bli bebyggda eller 6verga till rekreations-
omriden for de narboende.

Resterande gronytor kommer bade att besta
av mindre bostadsnira gronomraden och
storre oplanerade omraden.

Gronstrukturen utvecklas

Gronstrukturen i omradet ska utvecklas
parallellt med stadsbyggnadet och i enlighet
med det i kommunfullmiktige antagna for-
slaget om Promenadomraden, Strévomra-
den och Naturomraden i G6teborg. Storre
parker ska planeras i detaljplanerna liksom
gronkilar genom och ut fran omradet mot
angrinsande natur.



Trafiken pa forst E6 och sedan Tuveleden

okar i takt med utbyggnaden

En utbyggnad av Kirraomradet genererar
mer trafik pd bide E6 och Tuveleden som
bada idag dr hart belastade. Ju tidigare om-
radet kan fOrsorjas med bra kollektivtrafik
desto mindre belastas nitet med biltrafik.

Ny férbindelse 1 dlvsnittet och eget filt for
kollektivtrafiken pa E6 forbittrar luftkvali-
teten dven pa andra delar av Hisingen.

Majlighet for kollektivtrafik pa nytt spar
Kirraomradet, med sitt strategiska lige pa
Hisingen, medger utbyggnad av ett sidospar
till Bohusbanan genom Kirra och norrut.
Spiret kan vidare gd genom Rédbo och
Kungilv stad for att ater ansluta till Bohus-
banan vid Kareby norr om Rollsbo i Kung-
alvs kommun.

Minskat bilberoende

Genom god kollektivtrafikf6rsorjning, i
form av spartrafik, sa bedéms bilberoendet
hos de framtida Kérraborna vara betydligt
ligre dn vid en konventionell utbyggnad
som troligen skulle innebira ett hogt bilbe-
roende p g a avstandet till G6teborg

Battre regional balans

Hisingen och sarskilt den sddra delen ir ett
utpriglat verksamhetsomrade. Den absoluta
merparten av stadens bostider ligger s6der
och 6ster om Goéta dlv. Denna situation
innebdr omfattande arbetsresor.

Ett utvecklat boende i det norrgiende stra-
ket lings E6:an skulle skapa en bittre balans
inom staden och dven inom hela regionen.
Kirrautbyggnaden blir hirvid en viktig del.
Denna ”balansering” kan senare stirkas ge-

nom fortsatt utbyggnad i Rédbo.
Den viktigaste forutsittningen ér naturligt-
vis ett gott befolkningsundetlag/trafikun-

derlag;

Bohusbanan (Gsteborg-Uddevalla)
Exempel pa framtidsbild

Teckenforklaring
—— Bohusbanan med dubbelspar
o Station regionaltag
() station pendenag
sewsss Kompl dubbelspar
@ station knutpunkt k2020
'6' Lokal trafik med knutpunkt
—— Ny trafikled
0 Bef.kning > 3000 inv

Bef.kning < 3000 inv
+2000 Nya invanare

b AW
teborg ay KONSULTFORSLAG

Ldéskiss fran "Spar 2050 -Framtida tagsystem och bebyggelsestruktur i en langsiktig
hallbar region kring Goteborg”.

Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Kérra | 23



Fortsatt arbete

Forsta utbyggnadsetappen

Arbetet med detaljplan for den forsta ut-
byggnadsetappen kan inledas direkt. Den
tordjupade Gversiktsplanen utgér planpro-
gram i PBL-mening. Eftersom flera fragor
hinger thop ar det troligen limpligast att
den forsta detaljplanen omfattar forsta ut-
byggnadsetappen.

Det dr viktigt att skapa forutsittningar for
attraktiva bostidder som gér det nya Kir-
raomradet intressant. Servicefunktionet,
verksamheter, handel m m som behdévs far
inordnas i bebyggelsen men ska balanseras
mot utbudet i nuvarande Kirra Centrum.

Gestaltningsfragorna
Gestaltningsambitionerna bor utvecklas i
olika gestaltningsprogram for den yttre mil-
jon.

Stor vikt ska liggas vid utformningen av
“entrégatan”, som kommer att prigla det
forsta intrycket av omradet.

Program och gestaltningsfragorna bor stu-
deras vidare for Karra Centrum

Fortsatt utbyggnad

Planens ambition f6r alla utbyggnadsom-
raden 1 Kérraomradet dr att skapa forut-
sattningar for hog integration av bostider,
service och verksamheter dvs ge forutsitt-
ningar f6r blandstad. Ambitionerna maste
vidareutvecklas genom fortsatt debatt och
skissarbete.

24 ‘ Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra

Utredningsbehov
Behovet av skyddsomrade f6r deponin och
takter 1 Tagene maste klarliggas.

Omréiden dir det idag finns risk for férore-
ningar i marken, maste utredas.

I detaljplanerna maste det enligt Miljobal-
kens bestimmelser goras en redogorelse for
de dtgirder som planeras f6r uppfoljning
och 6vervakning av den betydande milj6-
paverkan som genomférandet av planen
medfor.

Den kvarvarande dngsmarken kring Béne-
redsasen skall studeras i avsikt att hitta form
tor ett 6ppethallet landskap.

Forutsattningarna for flyttning av kraftled-
ningsstraket 1 vistra delen av omradet maste
detaljstuderas och kostnadsberiknas.

De tre entréerna, portarna, bor studeras
vidare 1 avsikt att de var och en ger det nya
Kirra tydlig identitet.

Det vistra verksamhetsomridet/industri-
omradet utmed E6 ingir i en pagaende
”Studie av forutsittningar for handel inom
verksamhetsomraden utefter Kungalvsle-

2

den”.
Begreppet blandstad behover alltid utveck-
las och fortydligas. I vilken utstriackning

sker ”blandningen”? Hir krivs idédebatt
och skissarbeten.



Oversiktsplanen -
ett strategiskt instrument

Oversiktsplanen tor Kirra dr en fordjup-
ning av den kommunomfattande Gversikts-
planen.

Oversiktsplanen utgor ett strategiskt doku-
ment inom ramen for bland annat arbetet
med hushallning med naturresurser. Planen
ar vigledande for beslut i fragor som r6r
anvindningen av mark- och vattenomraden.

En 6versiktsplan avser att ge kommunin-
vanare, markigare och andra intressenter
information om den anvindning av mark-
och vatten som kommunen bedémer limp-
lig att efterstriva. Oversiktsplanen skall,
efter samrad och utstillning, antas av kom-
munfullmaktige. Planen blir dirigenom gil-
lande som ett kommunpolitiskt program for
hur mark- och vatten skall nyttjas i enlighet
med Plan- och bygglagen (PBL) och Milj6-
balken (MB).

En 6versiktsplan ér inte rattsligt bindande
och prévande myndigheter skall i varje dren-
de viga de allminna intressena mot aktuella
enskilda intressen.
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Valkommen med Dina synpunkter till:

Oversiktsplan for Goteborg,
fordjupad for KARRA

Avsikten med denna f6rdjupning av Gote-
borgs 6versiktsplan f6r omridet vist- och
sydvist om Kirra pa Hisingen ér att

- skapa underlag for fortsatt detaljplane-
arbete

- utveckla ett stadsomrade med blandning
av bostider, centrumfunktioner och ar-
betsplatser

- genom planering och gestaltning med-
verka till forutsdttningar for ett stadsliv
dir minniskor blandas och segregerat
boende undviks

- kunna paborja en forsta etapp av bo-
stadsutbyggnad som svar pa ett stort
behov hos savil staden och dess invanare
som naringslivet

Den fordjupade 6vesiktsplanen for Kar-
raomradet 4r nu foremal for samrad.
Nimnder, foérvaltningar och de boende 1
omradet ska hjalpa till att bredda besluts-
underlaget.

Byggnadsnamnden, Distrikt Norr, Box 2552, 403 17 Goteborg

eller maila till

sbk@stadsbyggnad.goteborg.se

Har du nagra fragor, ring till Stadsbyggnadskontoret Distrikt Norr, Britt Kjellberg tel 61 22 42

eller Kenneth Fondén tel 61 21 05

PLANPROCESSEN
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Utstallning
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Denna rapport, BILAGA, ir en del av den Ledningsgrupp

samradshandling som remissbehandlades Maj-Britt Olsbo Stadsbyggnadskontoret
varen 2005. Den innehaller de kapitel som

_ i Lena Jacobsson Stadsbyggnadskontorett
inte paverkats av remissvaren och som '
giller som forutsittningar dven for utstall- Peter Junker Fastighetskontoret
ningshandlingen. Inger Gennerud Fastighetskontoret
Efter remissbehandlingen har kartan 6ver Jan Rinman Trafikkontoret
héga kulturmiljovirden i och runt Bénered . .
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Prioriterade mal i stadens budget ar bl a:

- 8000 nya bostider under mandatperio-
den

- forbittrad miljé genom 6kad kollektiv-
trafik och cykel i relation till biltrafiken

- nya varaktiga jobb genom en trygg,
minsklig stad med tillgdng till goda bo-
stider och olika kommunikationsmedel

- littillgangliga gronomraden



Forutsattningar

Bakgrund

Goteborgsregionen och Géteborgs kom-
mun befinner sig i kraftig tillvaxt. Nirings-
livet utvecklas snabbt och efterfrigan pa
bostdder dr stor. Manga nya, stora och sma,
bostidder behovs till befintliga och nya géte-
borgare. Pa flera platser 1 kommunen 4r det
mojligt att bygga ut ett mindre antal bosta-
der, men stoérre utbyggnader fordrar stora
investeringar i form av nya eller utbyggda
trafikndt, va-system och 6vrig infrastruktur.
Befintliga system ar idag oftast helt utnytt-
jade.

Rapporten ”UP 2002 - Utbyggnadsplane-
ring 2002” visar i en analys att det finns
tysiska forutsattningar att bygga manga
bostider i Goteborg bade 1 sydvist, cen-
tralt och pa Hisingen. Men marktillgangen

1 kommunen ar begrinsad. "Det ar viktigt
att vi utnyttjar markresurserna effektivt och
bygger titt dir vi bygger.” Det dr ocksa vik-
tigt att vi bygger bostader for alla kategorier
av minniskor.

Byggnadsnamnden godkinde i december
2003 Strukturstudie f6r Ostra Hisingen”
och gav samtidigt stadsbyggnadskontoret i
uppdrag att arbeta fram en fordjupad Gver-
siktsplan f6r omradet vast och sydvist om
Kirra. Slutsatserna av strukturstudien lig-
ger till grund for det arbete som resulterat i
denna foérdjupade Gversiktsplan.

Det nu studerade omradet ingar som ut-
redningsomrade” med inriktning bostider i
kommunens 6versiktsplan, OP 99.

Syfte

Syftet med en férdjupning av 6versiktspla-
nen ar att ta ett helhetsgrepp for omradets
utveckling och finna en struktur som gar att
bygga vidare pa under en ling tidsperiod.
Den ska visa en utbyggnadsvision som ar
héllbar savil ekonomiskt som ekologiskt

och socialt. Den ska visa hur det nuvarande
Kirra kan utvecklas till ett sammanhallet
och attraktivt stadsomride, men dven visa
hur befintliga kvaliteter i omradet kan lyftas
fram och forstirkas. Planen ska ocksa redo-
visa ett forsta utbyggnadsomrade med god
koppling till det befintligt bebyggda Kirra.

Den ska redovisa markreservat, mojliga
utbyggnadsomraden, trafikstrukturer, gron-
strukturer och hur omradet kan utvecklas
over tiden. Den bor dven redogéra for
vilken typ av bebyggelse som férordas, tit-
heter inom olika delomridena och hur be-
byggelsen kan kopplas till den redan byggda
staden.

Resultatet av den fordjupade 6versiktspla-
nen baseras pa en analys av befintliga for-
hallanden och en strivan efter att forma ett
stadsomrade som kan erbjuda ett gott liv
tor fler Karrabor.

Samtidigt som det ar viktigt att behélla en
handlingsfrihet for framtiden dr det viktigt
att redan nu ta stallning till markanvind-
ningsfragor som kraver reservat eller andra
beslut.

En foérdjupad 6versiktsplan kan utgora ett
steg mellan strukturstudie och detaljplan.

Omradets avgansning

Planomradet omfattar omradet mellan
Nortleden i norr, Tuvevigen/Lill-hagsvi-
gen 1 vaster, E6 1 Oster och en ny foreslagen
tvirled 1 séder fran Holmvigen i vister till
EO6 1 6ster.

Idag finns 1 omradet ett storre bostadsom-
rade - Kirra - i nordost och ett nordsydligt
industriomride utmed EO6 i 6ster. I vastra
delen av omradet ligger en 18-hals golfbana
och i 6ster Tagenetakten och en deponi. I
soder gransar omradet till Fridhems Kyrko-
gard och Skogome.
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Statliga intressen

Av miljobalken framgar att omraden som
ar av riksintresse skall skyddas mot atgarder
som kan skada desamma.

Vagar

E6 och Norrleden - ér klassade som vigar
av riksintresse. Hir tillats transporter med
farligt gods. Avstandet till bebyggelse dr
reglerat. Niarmare an 30 m fran vagkant till-
lats ingen bebyggelse, men 50 m fran vigen
tillits kontorsbebyggelse. Avstandet till
bostdder ska vara 100 m. Lings E06 ligger
idag stora verksamhetsomraden och allt mer
externhandel etableras i omridet.

Kraftledningar

Vattenfall foreslar att riksintresse havdas for
befintliga 130 — 400 kV-ledningar. Linssty-
relsen anser att de dessutom ska vara riksin-
tressen for totalforsvaret.

Stamkraftledningen till Tuve (den luftburna
400 kV kraftledningen i omradets vistra
kant) ingar i det regionala nitet och ér klas-
sad som riksintresse for energidistributio-
nen. I den sédra delen av omradet i Ostvist-
lig riktning gar en 130 kV luftledning;

Avstand till bebyggelse ir reglerat. I Gote-
borg tillimpas en byggnadsfri zon pa 50 m
med tanke pa osakerheten 6ver magnetiska
kraftfilts hilsopaverkan.

Oversiktsplanen for Goteborg

Oversiktsplanen talar om ett livskraftigt
Goteborg, om ett Géteborg som blandstad,
transport-, industri- och handelsstad och ut-
bildnings-, evenemangs- och turiststad. En
sadan stad star stindigt infor forindringar
och utveckling. Staden Goteborg maste ut-
vecklas med tiden och 6ver tiden.

Hamnen har stor betydelse f6r Goteborg
och Sverige. G6teborg har ocksa, med sitt
goda lige i Europa och vistvirlden, manga
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verksamheter som exporterar och importe-
rar savil varor som arbetskraft. Goteborg
ar dirmed beroende av virlden och diarmed
ocksa av den ovisshet som rader om den
framtida utvecklingen. Dirfor dr det viktigt
att ha en beredskap for alternativa utveck-
lingar.

Goteborg ar tydligt integrerat med kom-
munerna i férortsomradet. De senaste aren
har en 6kad samsyn mellan kommunerna
skapats betraffande t ex lokaliseringsfra-
gor. Betydelsen av G6teborg som centrum
1 regionen 6kar, men aven betydelsen av
utbyggnaden av staden. Brist pa tillgang pa
bostider sinker tillvixtmojligheterna inte
bara i Goteborg utan i hela regionen. “Hela
regionen tjanar pa ett starkt Goteborg”,
(OP99).

Oversiktsplanens angivelser om kommu-
nala bevarandeintressen maste stéillas mot
andra kommunala intressen t ex utbyggnad
av staden och behov av bostader och sys-
selsdttning,

Jordbruksmark

Ungefar 10 % av Goteborgs landareal be-
star av jordbruksmark. Sdrskilt bruknings-
vard jordbruksmark saknas 1 omridet men
s k 6vrig brukningsvird mark finns 1 Bone-
red.

Omraden av betydelse for friluftslivet.

Omraden av betydelse for friluftslivet dr
promenadomradet Jimmerberget, golfba-
nan Albatross och skjutbanan i Bénered.
Ridanldggningen Clarebergs Ridklubb ir en
fritidsanldggning som prioriterats i kommu-
nens utvecklingsplan for ridsporten.

Vardefulla amnen och material

Bergtakten i Tagene ar av stort kommunalt
och regionalt intresse.



M o

Utdrag ur éversiktsplanen fér Géteborg, OP 99

Teckenforklaring

| Brukningsvérd jordbruksmark 7, Omraden med sarskilt hbga

- omrad d stora friluftsvard varden for natur- och friluftsliv
mrade med stora friiutisvarden samt kulturvard och/eller

- Golfbana brukningsvard jordbruksmark.

E Deponi, takt

I Detaljplanelagt omrade
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Strukturstudie for Ostra Hisingen

Byggnadsnamnden godkinde i december
2003 Strukturstudie for Ostra Hisingen”
och gav samtidigt kontoret 1 uppdrag att
arbeta fram en fordjupad Gversiktsplan for
omradet vist och sydvist om Kirra. Folk-
partiet, Moderaterna och Kristdemokrater-
na ingav ett yttrande som i huvudsak anger
att Sive borde vara forsta utbyggnadsomra-
de. Punkt 5 i yttrandet ber6r Kirraomradet.
Den ror frimst Clarebergs ridverksamhet,
som enligt yttrandet ska besta med de hin-
der f6r markutnyttjandet som detta medfor.

Strukturstudien anger bl a att nya attrak-
tiva bostads- och verksamhetsomraden pa
Ostra Hisingen ger kraft at Hisingen och
Goteborg, For att nya bostider pa Ostra
Hisingen skall bli konkurrenskraftiga kravs
forutom goda kommunikationer dven mer-
virden som goda boendekvaliteter och ett
gott socialt liv. En blandstad ska efterstrivas
med bostader och integrerade verksamheter,
servicefunktioner och skolor. De redovisade
ytorna kan bebyggas pa olika sitt, med olika
tathet, bebyggelsetyper och innehall.

En trygg stad skapas genom att undvika
stora obebyggda ytor eller stora barridrer i
form av trafikleder, stora outnyttjade natur-
omraden osv. Den trygga staden knyts thop
av bebyggda, befolkade strak dir parker och
gator binder samman olika delomraden.

En ny "tvirled” foreslas fran Sive flygplats
Osterut till E6 vid Tagene. Denna led skapar
forutsittningar for ett nytt verksamhetsstrak
med industrier och andra verksamheter i ett
lige dir staden inte kan byggas ut med bo-
stider. Detta pa grund av pagaende mark-
anvindning som deponier, begravningsplats
och golfbanor. Den féreslagna leden har
forutsittningar att bli val utnyttjad och en
bra tvirférbindelse mellan de radiella vigar-
na E6 och Tuvevigen. Pa sikt kan den dven
avlasta Tuvevigen.
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Omrédet vist och sydvist om Kirra lim-
par sig val att bygga ut inom den nidrmaste
perioden. Omradet knyter an till befintlig
bebyggelse och infrastruktur och utgor en
naturlig fortsittning pa stadsbebyggelsen 1
Kirra. Forslaget skapar ett bittre underlag
for Kirra centrum och belastar inte onddigt
bilvignitet mot Backaplan. Angéring till
omradet kan ske via E6 och Nortagene-
vagen. Utmaningen blir att fa till stand en
fungerande, enkel och naturlig samman-
linkning mellan det befintliga Kirra och det
planerade nya omradet.

Till det foreslagna utbyggnadsomradet finns
goda moijligheter att skapa en konkurrens-
kraftig busstrafik. Pa sikt, med omradet fullt
utbyggt, dr det dock inte maojligt att bygga
vidare pa dagens trafiksystem utan nya
l6sningar maste fram. Kopplingarna fran
Larsered soderut mot Backa och norrut
mot Gerrebacka kan behéva forstirkas. 1
forsta hand bor det befintliga reservatet
fran Backa och norrut f6rlingas och an-
slutas till utbyggnadsomradet. En koppling
till Tuvevigen blir aktuell nir mojligheten
att utveckla bebyggelsen ner mot Skogome
Oppnas.

! _ Strukturstudie
OSTRAHISINGEN

S4 har ska vi utveckla staden Géteborg pa Ostra Hisingen !
Stadsbyggnadskontoret i Géteborg november 2003



Karra idag

Lite historia

Kirra lag for ca 10000 ar sedan pa havets
botten och har varit bebott under de senaste
8000 aren. Skogome var tidigare en del 1
Save socken som strickte sig frain Nordre
alv i vaster till Gota dlv 1 Oster. Den gamla
landsvigen gick vasterut frain ”Kirra kors-
vag” vid nuvarande Kirra kapell till Sive
kyrka och Birby. Inom den relativt stora
socknen har det funnits flera byar bl a Karra
by och Tagene samt gardar av varierande
storlekar. Tva av de storsta var Hokilla si-
teri och Clarebergs gard.

Tre platser dr nimnda i ”Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse”, nimligen Clarebergs
Gard, Kirra kapell och St Olofs killa.

Clareberg dr en herrgard fran 1600-talet
som under 1700-talet tillhérde det Ostin-
diska kompaniets chef. Den byggdes om
vid sekelskiftet 1900 dd dven nya ekonomi-
byggnader tillkom. 1967 évertog Géteborg
stad delar av egendomens mark. Clarebergs
Gard dr en av géteborgstraktens fa herrgar-
dar och ett mycket virdefullt inslag i stads-
delen.

/D'j[jv:u:‘
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Clarebergs gdrd, ekonomibyggnad

Kirra kapell byggdes 1920. Runt omradet
borjade ett litet samhalle vixa upp. Om-
radets karaktir forindrades pa 1930— talet
genom nya stora anliggningar. 1935 invig-
des Lillhagens sjukhus och 1946 6ppnades
en stentikt vid Tagene. Vid Kirra korsvig
i narheten av Kirra kapell och gamla skola
uppfordes en ny skola 1952 och hir bygg-
des ocksi ett radhusomrade 1960— 63.

Villasambhillet f6randrades kraftigt pa
1970-talet di det nuvarande Kirra, med tit
bebyggelse, byggdes ut. Ett historiskt min-
nesmirke, en milsten frin 1700-talet, finns
kvar nordost om kapellet vid Kirraskolan.
Stenen stod da vid landsvigen till Kungilv.
Resterna av vigen ar nu omgjord till gang-
och cykelvig,

S:t Olofs kalla ligger titt intill en gammal
vigstricka, gamla Boneredsvigen. Den ar
uppbygged av stenblock och delvis 6ver-
byged. Vattenflédet har under senare tid
minskat pa grund av utdrinering.

1958 togs motorvigen lings dlven i bruk.
Industriomradena pa 6mse sidor om E6 har
sedan dess successivt utvecklats, men nagon
ny bostadsbebyggelse har inte tillkommit 1
omradet.

Norr om Notrrleden har bostadsomradet
Gerrebacka byggts ut. Omradet innehal-
ler endast smahus och saknar savil mindre
verksamhetsomriden som service férutom
en forskola.

Kdrra Kapell
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Karra i det stora Goteborg

For att lattare forsta skalan pa Kédrraomra-
det har Frélunda-H6gsboomradet anvints
som referens. Frélunda-Hogsboomradet
avgrinsas av Dag Hammarskjoldsleden,
Hogsboleden och Visterleden och inne-
fattar da bl a Frolunda, Hégsbo och Rud-
dalen. Detta omrade dr jimforbart med de
exploaterbara delarna av Kirraomradet och
forklarar storleksordningen (mojligheterna)
hos det nu aktuella Kirraomridet.

Det firdigbygeda Frolunda-Hégsboomradet
ar mycket valforsorjt med kollektivtrafik,

sparvig och buss.

Frolunda-Hogsbo Karra
800 ha 1200 ha
31 000 inv. 25 000 inv. ??
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Frolunda-Hogsboomradet innehaller bland
annat:

- olika typer av bostadsformer, hus- hoj-
der, upplatelseformer etc.

- kommersiell och allmin service, bl a
Frolunda Torg

- arbetsplatser och stormarknader
lings Visterleden

- park, natur och rekreationsanligg-
ningar, Ruddalen mm

Slutsatsen blir att det breda spektra av stad
som ryms i Frolunda-H6gsbo dven dr moj-
ligt att byggas ut i det nya Karraomradet.
Frolunda-Hogsboomradet har vuxit fram
under en femtioarsperiod och det finns ing-
en anledning att tro att utvecklingen skulle
ga fortare i Kirra. Ett stadsomrade behover
byggas ut under lang tid for att det skall bli
den utvecklande enhet som efterstrivas 1
Kirraomradet.

Befolkning och bostader

Storre delen av det studerade planomradet
ar obebyggt och utgdrs omvixlande av be-
tesmarker och skogsklidda héjder. I nord-
Ostra delen ligger bostadsomradet Kirra
som till stérsta delen byggdes ut under
1970-talet. Avstandet till centrala Goteborg
ar ca 10 km. Nirmaste bostadsomraden
mot Géteborg dr Backa och Skogome som
bada ligger 3,5 km s6derut. Norr om Kiirra
ligger det relativt nybyggda bostadsomradet
Gerrebacka. E6 utgor grins f6r planomra-
det i vister. Pa bada sidor om leden finns
verksamhetsomraden.

I planomradet finns idag ca 2950 bostider
varav 2800 i bostadsomradet vid Kirra
centrum och ca 150 smahus i de glesare
delarna. Har finns flera histgardar for vilka
betesmarkerna ir av stor betydelse. I den
samlade bebyggelsen 1 Kirra finns 1870
ligenheter 1 flerbostadshus. Samtliga dr bo-
stadsritter som bygedes under 1970-talet.



Av lagenheterna i flerbostadshus ér 40 %

pa tre rum kok och 43% pa ett eller tvd rum
och kok. I Géteborg totalt dr andelen smala-
genheter storre, 57%.

Aldersstrukturen karaktiriseras av firre an-
del 20- 40- dringar men fler i aldern 50- 80
ar jamfort med fordelningen i hela Gote-
borg. Andelen barn i skolaldern ar storre i
Kirra dn i Géteborg totalt. Overskottet i
de dldre dldrarna tyder pa att manga som
flyttade in pa 1970-talet fortfarande bor
kvar och att de som flyttat ut ersatts av nya
yngre barnfamiljer. Utglesningen i omradet

pagir fortfarande men har varit relativt

mattlig jimfért med manga andra omraden.
Andelen utlindska medborgare dr min-

dre 4n hilften jimfort med genomsnittet

1 Goteborg, Arbetslosheten ir ligre dn for
Goteborg som helhet liksom andelen social-
bidragstagare. Medelinkomsten ligger nagot
6ver genomsnittet f6r Goteborg men ande-
len héginkomsttagare ér farre. Utbildnings-
nivan dr ligre 4an for Goteborgssnittet.
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Verksamheter

Utmed EO6 finns stora verksamhetsomraden.
Pi den Ostra sidan om leden fran Backe-
bolsmotet och upp till Kirramotet finns
manga foretag med transportverksamheter
liksom stora detaljhandelsenheter. Under

de senaste aren har en kraftig utbyggnad av
detaljhandeln skett. I dag arbetar ca 2500
personer i omradet. Over tre fjirdedelar av
dem ir sysselsatta i foretag inom handel och
kommunikation.

Tagenetdkten

Aven i verksamhetsomridena pa den vistra
sidan av E6 ar sysselsittningen storst inom
handel och kommunikation, men hir finns
ocksa byggforetag, industri- och foretags-
service. Totalt arbetar ca 1300 personer hir.
Centralt i Kidrra arbetar ca 1000 personer,
frimst inom undervisning, vard och handel.

Kommunal och kommersiell service

Kirra centrum innehiller bide boende,
kommunal service och detaljhandel. De
verksamheter som 4r kommersiella 4r en
storre livsmedelsbutik och ett tiotal lokaler
for Gvriga dagligvaror och service. Den
totala ytan f6r dagligvaruhandel uppgar

till drygt 1600 m” Har finns bank, apotek,
post, konditori och tobaksaffir, men dven
bibliotek och vardcentraler. Hir ligger ocksa
stadsdelskontoret och LMH-skolan liksom

en fritidsgard, sim- och sporthall, ett I'T-café

och en 6ppen forskola.

Kirra har ett rikt foreningsliv. Har finns
béade politiska féreningar, idrottsféreningar
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och kulturféreningar.

Sedan omradet byggdes har befolkningen
nirmast Kirra Centrum glesats ut med
nistan 400 personer. Befolkningen 1 Gerre-
backa, som ocksa utgér underlag f6r Kirra
centrum, har 6kat med drygt 1 300 perso-

net.

AB Kirra Centrum underséker méjlighe-
terna att fortata Karra centrum. Fragan har
vickts om det dr mojligt att komplettera
den befintliga bebyggelsen i Kirra Centrum
med bostider i ett nytt 6vre plan. Bosti-
der i centrum skulle innebira mera liv och
rorelse pa tider da verksamheter i centrum
inte pagar.

En preliminir studie har visat att cirka 60
bostider kan byggas ovanpa butikerna pa
fyra av fastigheterna i Kirra Centrum med
stod av gillande detlajplan. Lagenheterna
ar planerade att till storsta delen vara 1-2
rumslidgenheter och avses bli hyresritter.

Kommunen planerar f6r en ny skola f6r
klasserna 0—5. Skolan som ska ligga norr
om Klarebergsskolan ersitter Lillekdrrsko-
lan och fem paviljonger. Skolan planeras f6r
ca 500 elever. I och med att den nya skolan
tillkommer bedéms behovet av ligstadie-
och mellanstadieskola vara tillgodosett for
omradet kring Kirra Centrum for lang tid
framover. Gymnasieskola saknas 1 stadsde-
len. I 6vrigt bedoms den kommunala servi-
cen vara vil utbyggd for dagens behov.

KARRA-RODBO

féreningar © fritid e kultur




Nortagenevigen visterut (foto: Emma Lundberg)

Trafik
Végar

Planomradet omges av de tva stora lederna
E6 och Norrleden. I vaster utgor Lillhags-
vagen, som ir en vanlig stadsgata, grins
mot Kvillebicken och Bohusbanan. En
koppling fran Lillhagsvagen till Tuvevigen,
som har bittre standard, finns norr om Sko-
gome.

Norrleden har idag ca 12 000 fordon/dygn
och fortfarande stor kapacitet kvar.

E6 har idag 1 snittet vid Karra ca 50 000
fordon/dygn och i snittet vid Backadals-
motet ca 70 000 fordon/dygn. Tingstads-
tunneln har natt kapacitetstaket och stor-
ningar 1 Tingstadsomradet paverkar trafiken
langt ut 1 Goteborg;

Lillhagsvégen har ca 7000 fordon/dygn vid
Lillhagens sjukhus och ca 22 000 fordon/
dygn vid Brunnsbomotet, dir vigen i prin-
cip ar fyrfaltig. Vagen klarar inte nagon
egentlig trafikbkning.

Tuvevigen har ca 5000 fordon/dygn vid Sko-
gome men ca 17000 fordon/dygn vid Wie-
selgrensgatan. En 6kad trafik pa Tuvevigen
ger besvirande belastning vid de redan
tranga snitten runt Backaplan.

Vignitet inne i planomradet, med undantag
av Nortagenevagen, bestar av gamla lands-
vagar med lag standard. Den enda genom-
giende Ostvistliga vigen utgbrs av Norta-
genevigen - Gamla Béneredsvigen. Den

bérjar vid E6, 6vergar i en mindre vig som
slingrar sig fram 6ver Boneredsasen ner till
golfbanan och ansluter sedan till Lillhags-

vigen. Det som bérjar som en stor tillfarts-
gata till Kérra bostadsomrade med ca 7000
fordon/dygn Gvergir i en gammal landsvig

Viigen forbi Bonereds by

dar trafiken endast dr 1000 fordon/dygn.
Standarden pa vigen genom industriom-
radet, Tagenevigen, dr god liksom gatorna
inom bostadsomradet Kirra. Inom Kir-
raomradet finns dven ett stort antal mindre
tillfartsvagar till gardar och utmarker.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omradet utgors av bussar
till och fran Kirra. Fyra linjer trafikerar om-
radet. En snabbuss gar direkt fran Karra till
Backaplan och V. Hamngatan. En linje gar
fran Angereds Centrum till Hjalmar Bran-
tingsplatsen via Karra. Ytterligare tva linjer
gar via industriomradet 6ster om Eo6 till
Backa och sedan via Géta Alvbron till cen-
trala staden. Pa sa sitt dr dven kopcentret
vid Bickebol tillgingligt med kollektivtrafik.

Utbudet av kollektivtrafik till och fran
Kirra dr alltsa helt inriktat mot G6teborgs
centrum. Omradet ingar dnnu inte 1 ett
kollektivtrafiksystem som erbjuder sirskilt
stora valmojligheter nir det galler direktre-
sor till andra mal 4n centrala Goteborg t ex
till Tuve.

GC —nat

Gang- och cykelnitet dr endast utbyggt i det
nuvande bostadsomradet runt Kirra C.
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Natur

Omradet dr skogsdominerat med inslag av
jordbruksmark. Inom planomradet finns
flera speciellt utpekade omraden som addel-
l6vskogar, ekologiskt sarskilt kinsliga omra-
den samt dngs- och hagmarker. Stérre vat-
tensalamander finns pa flera lokaler.

Kultur

Sive socken dr rik pa fornlimningar. De
dldsta fynden av minsklig verksamhet i
omradet dr omkring 7000 ar gamla, exem-
pelvis en lihultyxa funnen s6der om Kirra,
gravbyggnader fran yngre stenalder, samt
flera hillkistor, de senare fran stenilderns
sista period 4000 ar sedan. Det finns ocksa
manga résen och stensittningar. De senare
ar fler, vilket kan indikera att markutnytt-
jandet var intensivt under perioden sen
bronsilder-tidig jarnalder. Aven fornborgar
féorekommer inom omradet.

Hir finns ocksa en mingd kulturbdrande
element som askadliggor tidigare mark-
anvindning och levnadsbetingelser sasom
gamla vigar, stenmurar, grinsstenar, hus-
grunder fran torpstugor och dammar for
vattning av djur.

Den ildre bebyggelsen ligger samlad i byar
pa morinkullar i slittmarken. Flera av de
ildre gardsanliggningarna dr i det nairmaste
kringbygeda och har ocksa stensatt gards-
plan, vilket var typiskt for gardsbebyggelsen
i sodra Bohuslin vid 1800-talets mitt. Har
finns ocksa flera typer av bostadshus repre-
senterade fran herrgardstyp till enkelstuga.

Bénereds by
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Typisk vé’g i orhrd’det (F oto.: Cris Delisle )

Boneredsasen ir en kort relativt oférstord ds-
stricka pa vilken landsvigen fran tidigare
an 1300-talet ligger. Fornlimningsbilden

1 Bénereds by med omgivningar visar ett
vil ssmmanhingande kulturlandskap med
kontinuitet fran yngre stenalder till jordbru-
kande jarnalder och fram till idag,

Asen ir en sillsynt geologisk bildning i G6-
teborg som bor bevaras liksom dess slint-
fot.

Oster om 4sen mot Nortagene gz‘ird finns
ddellovskog, fossila akrar och en hagmark.

Larsered ir en vacker dalgang kantad av
adellévskog i vister: I sydvist finns kom-
munens storsta bestind av bullerblomster
pa en hogorting, Detta parti dr markerat
som ekologiskt kiansligt. Bebyggelsen ligger
1 6vergangen mellan berget och odlingsmar-
ken i dalen i Oster. En hallkista, resta stenar
och mdijliga boplatser kantar dalgangen.

Rekreation

I omradet ligger Albatross golfbana och
Clarebergs ridverksamhet.

Det férekommer dven ridstigar i anslutning
till Clareberg ner mot stallen i Larsered och
ett promenadomrade med naturstig vid
Jammerberget i anslutning till Kérra. Frin
Backa till Djupedal finns en vandringsled
med vindskydd.



Teckenforklaring Ovriga Naturvarden 9 Adelldvskog

. 1 Grova trad,allé 10 Vatmark med damm
= Vatmark 2 Radlistad art - brodmargsticka 11 Alskog
E Damm 3 Grova trad 12 Damm
4 Skiktad skog, back 13 Adelldvskog, bryn, back
Ekologiskt sarskilt kansliga omrade 5 Blandskog, ravin, utsikt 14 Allé, hamlade trad, stenmurar,
E . 6 Bergsbrant fladdermdss
Angs/hagmark 7 Bergsbrant 15 Allé, hamlad
77 Adelévskog 8 Backravin 16 Damm
— Vattendrag/dike/back 17 Blandskog med grova trad

Kartan ar framtagen av Goteborgs stadsmuseum
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Markagoforhallande

Kommunens markinnehav i omradet ar
relativt stort. Speciellt giller detta den Gstra
delen av planomradet. Stora delar av den
kommunigda marken dr idag utarrenderad
till bete och histgardar.

I den vistra delen av planomradet liksom i
Bonereds by ir stora delar av marken priva-

tagd.

Geologi

Omrédets geologi karaktiriseras generellt av
bergshéjder med lerfyllda dalsinkor emel-
lan. Hojderna nar nivéaer pa cirka +110 m.
Den 6stra hilften av planomradet avvattnas
mot Gota dlv och ligger inom skyddsom-
radet for Goteborgs ravattentikt i dlven.
Viistra planomradet avvattnas visterut till
Kvillen.

Gota dlvs dalgang i 6ster ér fylld med
miktiga lerlager. Lermiktigheterna uppgar
narmast alven till mer d4n 70 m. Leran ér hir
normalkonsoliderad. I randzonen nirmast
berget dr leran ofta hogsensitiv. Utmed
Kvillen ér leran upp mot 30 m tjock och ar
gyttjig och mycket sittningsbenigen i de
6vre delarna nirmast backen. I 6vriga delar
av omradet varierar lermiktigheterna i all-
minhet upp till 20 m. Under leran aterfinns
ofta och pa vissa hall relativt maktiga lager
med friktionsjord (morin och/eller isilvsav-
lagringar).

Pa hojderna férekommer morin som
svallats i samband med landhdjningen.
Svallsand aterfinns pa manga stillen Gver-
lagrande berg, lera och morin. I sinkor i
terringen har torvbildning skett.

Diagonalt genom omradets sédra hilft
stricker sig en del av Goteborgsmorinen

1 NV-SO. Genom sand- och grusbrytning
har dock stora delar férsvunnit. Géteborgs-
morinen ar en mer eller mindre samman-
hingande avlagring, en s.k. randmorin, som
bestar av omvaxlande morin och isilvsse-
diment. Den ir bildad under en kallperiod
under isavsmaltningen for cirka 12 600 ar
sedan.

Skyddsvarda ytformer

Inom omridet finns Boneredsisen, en i
terringen markant morinrygg, Asen ir en
stotsidesmorin, en drumlinoid bildning,
som stricker sig 1 isrorelseriktningen med
bergskirna i sdder. Strax norr om Béne-
redsdsen finns en i leran vackert utbildad

ravin 1 Larsereds dalgang.

'SVAMSEDIMENT (le-sand)

[ LERA(ersiy

[ SVALLSEDIMENT (insand-kepper)

[C] 1sALVSSEDIMENT
[C] OMVAXLANDE MORAN OCH ISALVSSEDIMENT (Goteborgsmoranen)

[ morAn
[l KALT BERG, TUNT ELLER EJ SAMMANHANGANDE JORDTACKE PA BERG

EE VTRINGSIORD
FYLLNING (1985)

| b
“ o STRATIGRAFIPUNKT (lagerfold och jordiup) J
A JORDOUUP (brunnsarkvet) Y 7
(2 5
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Gota Alvs vattenskyddsomrade

Stora delar av planomradet ligger under
vattenskyddsomradet f6r Gota dlv med till-
rinningsomrade vilket innebir skirpta krav
avseende hanteringen av avlopp, bekamp-
ningsmedel, avfall och oljeprodukter.

Golfbana

Albatross golfbana, ar utbyged i tva etapper.
Forst bygedes den befintliga golfbanan
med sina 18-hél pa 1970- talet. Banan har
ett permanent bygglov. Ytterligare 9 hél har
tillkommit med ett tidsbegrinsat bygglov pa
5 dr.

Marken som den senare byggda delen av
golfbanan ligger pa édr bra byggbar mark
med ett utmirkt lige for bostader. For att
kunna koncentrera bebyggelsen kring den
nya gatan bor denna del av golfbanan om

Tagene tipp.

och tékt -

ﬂtwggrﬁds}mréggﬁﬁf
“Fridhems ky;kogérﬂ y

s s
o R, Wi 5
TR, (R AR e e HET g

vattenskyddsomrade for Géta alv

~ a0

spillvattentunnel
[ tilifalligt bygglov fér golfbana

mojligt flyttas till vistra sidan av Bohus-
banan. I denna del av Kvilledalen 4r det
omoijligt att bygga bostider bade pa grund
av markforhillandena och avstandet till Bo-
husbanan.

Stentakt

Tagenetafkten har tillstand for ytterligare ca
20 ars brytning. Det rekommenderade av-
standet till tikter och tippar, enligt Bover-
kets rapport Bittre plats for arbete, dr 500
m. Om naromradet ska detaljplaneras bor
mitningar pa platsen avgora det faktiska
avstand som behdvs.

Den dag stenbrytningen upphér kan ett
storre markomrade tas i ansprak £6r bebyg-
gelse. Aven sjilva tiktomradet kan d4 an-
viandas for savil verksamheter som bostader
och de speciella férutsattningarna kan tas
tillvara 1 gestaltningen.
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Deponier

I en omarbetad version av en rapport fran
1992 ”Aldre avfallsupplag — riskbeddmning
samt forslag till atgiards- och miljoskydds-
plan” finns nagra tippar medtagna som
paverkar planeringen av omradet. Den stora
regionala deponin, Tagenetippen, finns inte
med i rapporten.

Tipparna delas in i fyra riskklasser dar klas-
serna 1-3 har fortecknats bland annat med
forslag till atgarder. I riskklass 1 finns inget
omrade medtaget. I riksklass 2 finns omra-
det Bonered och och i riskklass 3 dr ett om-
rade 1 Skogome medtaget.

Pa deponin i Bénered har bl a miljéfarligt
avfall tippats som oljeprodukter, 16snings-
medel, slipmull och siporexbetong. Totalt
sett ir fororeningsrisken mycket hég, At-
girder bor vila pa principen koncentrering
och inneslutning. Kommande detaljplan far
utfirdas med bestimmelser som reglerar
markanvindningen.

Oster om Boneredstippen ligger ett mindre
omrade med diverse verksamheter pa del-
vis uppfylld mark. Aven detta omride kan
innehalla farligt miljéavfall, men borde vara
mojlig att utnyttja for t ex verksamheter.

Tagenetippen ir en befintlig deponi for frimst
slagg och aska fran sopférbrinning. Idag
hanteras hir mest obrinnbart material och
asbest. Intilliggande stenbrott, Tagenetdk-
ten, 4r ett alternativt lige for framtida byg-
gavfallstipp.

Kraftledningar

I omrédets vistra del finns en 400 kV led-
ning, som idag begrinsar markutnyttjandet
1 denna del av planomradet. Ledningen kan
flyttas vasterut eller grivas ner i marken. Pa
sa sitt erhalls ytterligare omraden for bosti-
der. Den dag marken behovs far kostnaden
tor flyttning av ledningen stillas mot den
frigjorda markyta som kan exploateras.

120 Kv ledningen i séder avgrinsar omra-
det, men kan vara kvar 1 sitt nuvarande lige
lings den foreslagna nya tvirvigen.

Spillvattentunnel

Under mark i omradet gar en spillvattentun-
nel. Tunnelsystemet ar inte kdnsligt f6r 6kad
belastning i form av bostider, men det 4r
fordelaktigt att exploatera ndra tunnlarna
for att om mojligt minska ledningslingden
vid nyanlaggningar.

Vatten- och avloppsledningar finns utbygg-
da till Kédrra, men systemet ar kinsligt for
storre nyanslutningar.

Begravningsplats

I séder gransar omradet till Fridhems begrav-
ningsplats, som tillkom 1968 och ir en stor
och viktig begravningsplats i G6teborg.

Ridanlaggningar-hastar

Clarebergs Ridklubb i nordostra delen av
omradet 4r en ridanliggning som priorite-
rats 1 kommunen. Ridanldggningen ér siker-
stalld i en detaljplan. Rast och beteshagar
finns 1 tillrdcklig utstrickning pa 6mse sidor
om Norrleden. Nyligen byggda ridstigar
finns ut fran omradet at norr och sydvist.
Clarebergs gard dr naimnd i Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse.

Som skyddsavstand giller tills vidare 200
m till ndrmaste bostadsbebyggelse. Detta
far provas den dag omradet i narheten skall
bebyggas.

Skjutbana

I omradet ligger en skjutbana intill Tage-
nedeponin och inom skyddsavstandet till
takten. Den kan ligga kvar endast sa linge
skyddsavstandet till tikten paverkar markan-
vandningen i omradet.

Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra, bilaga 15



Karra | framtiden

Vision

Albert Lilienbergs uppmaning 1905 ir
fortfarande giltig!

"Den verklige stadsplanekonstndren vildfor
$ig icke d naturen och skinbetskraven genom
inpressande af ett system. Hans arbete dr ett
ordnat planerande med de naturliga terring-
forballandena och dfriga befintliga forhallanden
till utgangspunkt. Han soker om mijligt dana
en stad fran vilken folket icke kdnner behof
af att flytta ut om sommaren. Till detta sitt
verk bor stadsplanekonstnéren gd i klart med-
vetande af att gatans konst har stort ansvar, ty
den dr dagligen tillgéinglig for alla, ef instingd i
museer: alla tvingas i beroring med densamma
och mdste dérav hamta intryck.”

Det ca 1200 ha stora planomradet innehal-
ler manga olika naturmiljéer och landskaps-
typer, fran hoga berg med mycket vixtlighet
till 6ppna landskap med aker och dngsmar-
ker. Den nya bebyggelsen ska naturligtvis
anpassas till de olika naturtyperna/milj6-
erna. Nya attraktiva stadsdelar kan byggas
som ger ytterligare arsringar till Goteborg,
de sma stadsdelarnas stad.

Marken erbjuder goda méjligheter till ny be-
byggelse. Vissa begrinsningar finns i form
av golfbana, kraftledningar och deponier,
men pa sikt kan dven mycket av dessa ytor
anvindas for bebyggelse.

Kirraomradet ska innehalla vil integrerade
och fungerande stadsdelar. Den nya bebyg-
gelsen ska kopplas samman med det befint-
liga och invanarna ska tryggt kunna rora sig
inom och mellan sammanhallna stadsdelar.
Utbyggnaden av omradet kommer att ske
under lang tid och alla utvecklingsfaser ska
kunna erbjuda trivsamma livsmiljéer som tal
torindringar och fortitningar.
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Blandstad

Manga minniskor ser idag den lilla staden,
med sitt enkla stadsliv, som en forebild. Hir
kan man na alla samhaillsfunktioner snabbt
och enkelt. Manga omraden i Géteborg,
som byggdes ut under 1960-70-talet saknar,
trots att de i stotlek motsvarar sma eller
medelstora stider, ett allsidigt innehall av
olika bostads- och verksamhetstyper, set-
vicefunktioner etc. I dag dr flera av dessa
ensidiga och boendesegregerade bostads-
omriden.

Blandstaden ska ge utrymme f6r olika typer
av boende, ett rikt utbud av verksamheter/
néringsliv, en bred allsidig service m m. En
blandstad utvecklar ett stadsliv i alla bemar-
kelser. Stadens puls finns i kommunika-
tionsstraken. I blandstaden lever och ror sig
minniskor pa gator och torg;

Blandstaden forindras ocksa dver tiden till
skillnad fran renodlade bostadsomraden.
Den fysiska strukturen maste darfor ge

de ritta forutsittningarna for hog grad av
integration mellan olika funktioner, for stor
flexibilitet 6ver tiden och fér hog tillginglig-
het for olika trafikslag.

Ett rikt socialt liv

Kiérraomradet ska vara en stad for alla gene-
rationer, unga, barnfamiljer och aldre. Har
ska finnas ett rikt socialt liv sa att man inte
alltid ser Géteborgs centrum som den sjalv-
klara platsen for att triffa folk. Nirservice,
kvartersforetag, pubar och moétesplatser
skapar forutsattningar for ett sadant liv.

For att sikra en levande stad ska hir finnas
en variation i bostadsutbud och i upplatel-
seformer. Minniskor ska kunna bo kvar i
Kirra dven nar de separerar eller blir dldre.
Blandat med bostidder ska det ocksi finnas
“berikande verksamheter” si att en bland



stad skapas. En forutsittning for att fa en
levande stad dr att man skapar trygga, befol-
kade milj6er. En stad dir alla kan kdnna sig
hemma.

Narhet till service och grénomraden.

I Karraomradet ska det finnas mindre och
storre centrumomraden med god kommu-
nal och kommersiell service for de boende.

Kirras befolkning ska ha nira till olika stora
gronomraden och till rekreationsmajlighe-
ter. Blandstadens gronska bidrar till 6kad
livskvalitet och en hilsosam livsstil. En god
detaljplanering och en genomtinkt gronst-
ruktur med stadsparker och strak som kny-
ter an till naturomraden ger mojlighet till
detta. I Kérraomradet ir alla ytor trygga och
anvindbara av manga pa arets olika tider.

God kollektivtrafik

I det nya Kirra finns bra kollektiva kommu-
nikationer for att minska bilberoendet. Hir
behovs mycket goda férbindelser med de
nya arbetsomridena pa Norra Alvstranden,
men ocksa goda forbindelser med arbets-
platsomridena i Gota Alvdalen. En for-
utsittning for detta dr att kollektivtrafiken
utvecklas.

Hir finns ocksa goda mojligheter f6r gang-
och cykeltrafik.

|dentitet

Det ar viktigt att skapa en tydlig och positiv
identitet for Kiérra. Att hitta kvaliteter som
kan tas tillvara 1 utvecklingen av staden.
Det vi ser och upplever nir vi ror oss till
och igenom ett omrade blir den “identitet”
vi férknippar med platsen. Forsta etappen
kommer att bli mycket viktig f6r hela nya
Kirras identitet.

En tydlig och identitetsstark fysisk struktur
1 hela omradet gor att man pa ett sjalvklart
sitt forstar stadsdelarnas uppbyggnad, deras
centrum och utkanter. Bebyggelsen maste
ha en rimlig skala. Det dr ocksa viktigt att

hitta starka symbolvirden, kanske befintliga
viarden, som stirks i kombination med till-
térda kvaliteter.

Ett intressant centrumomrade har en be-
tydande roll i att skapa bade identitet och
attraktion. Andra exempel pa verksamheter
som kan skapa positiv identitet f6r Kérra ar
ett gymnasium eller en hégskola med nidgon
specialinriktning, ett sjukhus eller kanske en
framtida upplevelsearena i Tagenetikten.

Identitet och attraktivitet utgér ocksa basen
i det hallbara samhillet med tilltalande 6p-
pen dagvattenhantering och naturbaserade
aktiviteter som ridning, golf, odling, natur-
promenader osv.

Albatross golfbana liksom Clarebergs rid-
verksamhet bidrar redan till att skapa en
positiv identitet i omradet och de kultur-
historiska vardena i Bonered kan stirka en
fortsatt utbyggnad i den delen av omradet

Koppling till det stora Goéteborg

Omradet runt nuvarande Kirra centrum
byggdes ut som en typisk bostadsférort pa
1970-talet och blev en ganska sjalvtorsor-
jande satellit, utan egentliga verksamhets-
omraden. Att bo i Kirra innebir darfor att
man i de flesta fall arbetar pa annat stille.
Kommunikationerna med centrala Hising-
en, Goteborgs centrum och vistra Hisingen
ar darfor viktiga.

Kirraomradet ligger vid Nortleden som
Osterut gar 6ver dlvdalen via Angereds-
bron. Hela Kirraomradet kan utvecklas

till en link mellan Angered och de stora
arbetsplatsomriadena pa sydvistra Hisingen,
oljeindustrin, hamnarna och Volvo. En
sadan link maste innehalla beredskap for
kommande framtida behov, sarskilt i ett
framtida centrumomrade i Kédrra men dven
i "entréomradena" och lings de storre tra-
fiklederna.

Det dr ocksa viktigt att skapa en tydlig rela-
tion till de omriden som kommer att paver

Oversiktsplan for Géteborg, fordjupad for Karra, bilaga 17



ka Kirraborna och deras behov av arbete
och service. Sirskilt viktigt ar det att skapa
god kollektivtrafik till de stora arbetsplats-
och verksamhetsomradena.

Tagene-Orrekulla och Tingstad-Backebol ir ett
strak lings Gota Alv med utveckling och
omvandling mot allt hogre grad av offent-
liga kommersiella verksamheter, stormark-
nader med mera.

Kuville-Grimbo dr ett verksamhetsomrade med
stora offentliga anliggningar.

Backaplan ir ett kommersiellt omrade i stark
"foridlingsomvandling” f6r att fa 6kad mil-
jomissig attraktivitet.

Gullbergsvass, Ringon och Fribammen har stora
framtida eploateringspotentialer.

Citykdrnan, innanfor vallgraven, samt Norra
alystranden, Stora Holms trafikovningsplats och
Volvo Tuve ir andra stora verksamhetsomti-

den.

AR
Kdrraomradet i relation till omgivande handels- och

verksambetsonmiriden.

S S L

Trafiksituationen

Trafiken i Goteborg fortsitter att 6ka, bil-
trafiken nagot mer dn kollektivtrafiken. Det
beror bl a pa att en stor del av utbyggnaden
av staden sker utanfor de centrala delarna

och att en relativt stor andel utgors av sma-
hus.
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Dagens infrastruktur kommer inte att klara
av trafikokningen vare sig det giller biltrafi-
ken eller kollektivtrafiken. Ambitionen ar att
andelen kollektivresenirer ska 6ka. Det kri-
ver trafikantstéd och betydande satsningar
pa en utveckling av kollektivtrafiksystemet.

Kirraomradet ber6rs av savil regionala som
kommunala strategiska satsningar inom in-
frastrukturen utéver vad som kommer att
behévas 1 ett mer lokalt perspektiv.

Ett problem f6r planeringen av 6stra Hi-
singen dr att de fragor som utgdr byggste-
narna i en framtida stadsstruktur ir svara
att tidssitta. En ny dubbelspirig jarnvig,

ett lokalt kollektivtrafiksystem och ett alter-
nativ till nuvarande E6 ligger mycket langt
fram i tiden. Samtidigt dr det just nu mycket
aktuellt att "6ppna ett nytt storre bostads-
omrade”.

Det regionala perspektivet

E6 och Bohusbanan kommer i framtiden att
vara otillrickliga for att ta hand om resande-
strOmmarna frin nort.

Pi senare tid har de kustnira omridena 6kat
1 attraktion. Kungilv och Stenungsunds
kommuner expanderar bade i centralorterna
och i de 6vriga samhillena, Stora Hoga,
Kode, Ytterby, m fl. Det ar darfor en vik-
tig regional uppgift att l6sa transporterna i
denna riktning,

Detta berr och kommer att paverka for-
utsittningarna for planeringen av 6stra
Hisingen. Rent fysiskt maste utrymme re-
serveras for en transportkorridor har. Sam-
tidigt ger det en mojlighet for Goteborgs
kommun att inom kommungrinsen utnyttja
straket, inte minst nir det galler kollektiva
transporter.

K2020 ir ett projekt 1 kommunen som syf-
tar till att ta fram en malbild och plan for
kolletivtrafiken i G6teborgsomradet fram
till ar 2020. En idéstudie, som har utforts av
Banverket 1 samarbete med stadsbyggnads



kontoret under hosten 2004, visar att det ar
mojligt att i framtiden forse Karraomradet
med sparbunden kollektivtrafik.

I forslaget foreslds att sadant strak ansluts
till nuvarande Bohusbanan vid Skogome/
Tuve och sedan gar genom Kirraomradet
och vidare genom Rédsbo.

Idéskiss till alternativa spdreservat Ostra Hisingen
november 2004. Stadsbyggnadskontoret och Ban-
verket.

Det kommunala perspektivet

Planomradets lige i kommunen ér betydel-
sefullt. Avstandet frain Géteborgs centrum
till ringleden ar ca 10 km. Det kommunala
huvudvignitet dr glest. Ytterligare tvarfor-
bindelser mellan E6 och Tuvevigen behovs
av flera skal. Dels for att avlasta Lundby-

leden och dels for att fordela trafiken sa

att Backaplan inte alltid blir ett delmal. En
tvarforbindelse 6kar ocksa tillgiangligheten i
omridet.

Liget for en sidan framtida tvirférbindelse
berér planomradets sédra del och utgor
ocksa grins i soder for Kirraomradet. Ett
sadant strak kan dven bli en del i en viktig
koppling 6ver Gota Alv till de Sstra stads-
delarna i kommunen.

Hur ett nytt kollektivtrafikstrak ska utfor-
mas beror pa var detta strak kan byggas dels
mellan Goteborgs centrum och planomra-
det, dels fran planomridet och norrut mot
Kungilvs kommun. Om Bohusbanan liggs
om och férses med dubbelspar kan den
eventuellt passera genom Kirraomradet.

Fragan om hur ett framtida hogklassigt kol-
lektivtrafikstrak ska kunna etableras pa 6stra
Hisingen bor ocksa belysas. Det dr ange-
liget bade att binda ihop Backa och Kirra
for att fa ett stadsmassigt strak och att finna
ett strak som kan ge de norra stadsdelarna
snabba forbindelser mot centrum.

- ) [ e
A A e e

o

Kéirraomradet i den dvergripande vigstrukturen.
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Det lokala perspektivet

Det dr i dag endast Nortagenevigen, Ta-
genevigen och Kirravigen som har god
standard. Ovriga vigar t ex Béneredsvigen,
Larseredsvigen, Lerbdcksvigen och Sko-
gomevigen har mycket lag standard. En
utbyggnad i planomradets vastra delar 6kar
belastningen pa manga vagar och kriver
atgirder.

Handlingsfrihet

Att borja en utbyggnad av ett nytt storre
omrade t ex Kirraomradet kriver en val
genomtinkt strategi. Omradet skall kunna
fungera bade i en struktur dir man i en
framtid kommer att fi nu 6nskad infra-
struktur och i en struktur dir endast delar
eller inget av det 6nskade blir utbyggt.

Fran trafiksynpunkt finns det tva utbygg-
nadsriktningar som ger patagligt olika in-
vesteringsnivaer i vignitet. Den ena innebir
att man exploaterar omradena nirmast
Norrleden och da l6ser trafikfrigan genom
trafikmatning via Nortleden. Da krivs rim-
ligen ett trafikmot med planskildhet. En bra
torbindelse med Nortagenevigen ingar ock-
sa. Det andra alternativet, att bygga ut fran
sydvist kraver andra viginvesteringar. Da
behovs en ny vig mellan Nortagenevigen
och Lerbicksvigen vid Albatross golfbana.
Om Lerbacksvigen 1 sa fall tal den nya be-
lastningen 4r tveksamt. I tidigare studier har
16sningen i stillet varit att fa en férbindelse
till Tuvevigen. Da krivs en ny planskild
korsning med Bohusbanan. En sadan 16s-
ning blir mycket dyrbar.

Bebyggelsen

En stad vixer 1 allminhet genom att ars-
ringar laggs till. Det ger ett slags naturlig
tillvixt dir det nya far en enkel och sjalvklar
relation till det aldre. Nya bostider och ser-
vicefunktioner far en bra social koppling.
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Nuvarande forhallandena pa 6stra Hisingen,
med etableringar som tikter, deponier m m,
g0r att sadan naturlig tillvixt dr svar i vissa
delar och att utveckling av nya omraden
sker pa viss “distans”. Omraden med verk-
samheter maste i flera fall passeras.

Bebyggelsetathet mm

I strukturstudien for Ostra Hisingen re-
kommenderas en tithet pa ca 100 inv/ha,
(motsvarar ca 50 ligenheter/ha) kring de
stora kollektivtrafikplatserna, dvs inom 500
meters gangavstand, for att skapa ett under-
lag f6r en god kollektivtrafik. Allra ndrmast
hallplatserna och i de mest centrala delarna
bor titheten vara an storre och i utkanterna
ligre.

Blandstad innebir att bostider integreras
med verksamheter och servicefunktioner.
Det sker bl a genom att bostadshusen i bot-
tenvaningarna forses med andra lokaler eller
att hela hus i samma kvarter blir kontors-
eller verksamhetshus. Hirigenom uppnas
stadsmissighet. Exploateringsgraden blir

da exempelvis ett antal bostider eller bo-
stadsyta, vartill det kommer service- och
verksamhetslokaler.

En enkel form av sadan integration mellan
bostader och verksamheter finns i de stora
stidernas innerstadsdelar, t ex Vasastaden i
Goteborg, men ocksa i smastadens vanliga
stadskvarter, t ex Alingsas centrum.

En viktig Goteborgskaraktir dr de mycket
mittliga hushdjderna i staden innanfér
Vallgraven. Ett rimligt antagande i Kar-
raomradet dr att en 6nskad stadsmissighet
/blandstad kan uppnis med mattliga bygg-
nadshojder, 2-5 vaningar i de mest centrala
delarna.

Enstaka hogre byggnader kan motiveras av
sarskilda funktionskrav, t ex hotell och nir
man vill skapa utsiktsmaojligheter f6r manga
eller dir man med férdel kan anordna dack-
ad parkering,



Bebyggelseskalan inbegriper ocksé gatan,
som forenar husen 1 staden. I blandstaden
utgor gatan inte nagon barridr. Gaturum-
mets matt och trafikens hastighet far anpas-
sas till skalan pa omradet och bebyggelsen.

En varierad stadsmiljo

En strivan i arbetet med denna plan har
varit att forma Kérraomradet sa sjalviorsor-
jande som mojligt. Alltfér manga nybyggda
omraden har blivit sovstader eller utprig-
lade forortet.

En forutsittning for en levande stadsdel ar
att trafiken tillats passera genom omradet.
Detta skiljer sig frin manga av de omraden
som uppfordes pa 1960- och 70-talen med
utifrainmatning av all trafik. Inifrinmatning-
en innebdr bl a att staden tas 1 ansprak dven
tor transporter. Gatustrukturen ska byggas
sa att den kan utnyttjas av sa manga trafik-
slag och delar av omradet som méjligt.

Bebyggelsen ska uppfors i en skala som ér
minsklig och trivsam att bade bo och r6ra
sig 1. Bebyggelsen har ocksa god kontakt
med gatan.

Ett medel att sikerstilla en varierad stads-
milj6 kan vara 3-dimensionell fastighets-
bildning. Fastighetsbildningar kan ocksa
utféras som mindre delar av fler kvarter.

Pa sa sitt ingar ocksa gatan 1 fastigheterna
och exploatoren far ansvar aven for den.
En utbyggnad i sma enheter, bade vad gal-
ler etappindelning och exploatorer ar darfor
onskvard.

Tillganglighet

Framtidens attraktiva stad maste priglas av
mycket god kollektivtrafikférsorjning. Ingen
b6r ha mer dn 500 m till god kollektivtrafik.
Ett bra befolkningsunderlag ska dessutom
kunna skapas inom 300 m fran de stora/
tunga kollektivtrafikhallplatserna.

Av de ambitioner som redovisas ovan fram-
gar att resorna med kollektivtrafik bor 6ka.

Bilinnehavet/bilberoendet varierar natur-
ligtvis beroende pa var man bositter sig 1

Kirra. Nirmast de centrala straken och 1

kvarteren dir blandstaden ar tydligast kan
ett lagre bilinehav per person férvintas.

En rimlig dimensionering i det fortsatta
planeringsarbetet ar alltsa att bilinnehavet
varierar i intervallet 0,5 - 2,0 bilar/bostad
beroende pa nirheten till kollektivtrafik.
Bilen, far inte dominera i de centrala delarna
i blandstaden, 4ven om den finns dar.

Utbyggnadstakt

Planen redovisar stora utbyggnadsmojlighe-
ter men foreskriver ingen absolut utbygg-
nadstakt. Ett rimligt antagande dr ca 200
leh/ar, under de forsta dren, med byggnads-
start ar 2000.

Utbyggnaden av omridet bor ske sd att det
skapas moijligheter att sdkerstilla blandstad
over tiden. Det innebir bl a det inte ska
byggas en kompakt bebyggelse direkt utan
det miste finnas “luckor” som kan fyllas 1
vid behov. Eventuellt kan vissa kvarter ien

kvartersstruktur limnas obebyggda.

Kungsladugdrd ( Foto: Emma Lindberg )

Viken ( Foto.: Andreas Lidholm )
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Arbetsprocessen

Arbetet med att ta fram den férdjupade
oversiktsplanen for Kirra har bedrivits i en
projekt- och processform med deltagare
fran saval stadsbyggnadskontoret som GF-
konsult AB. Till startmétet i jan 2004 in-
bjéds manga kommunala férvaltningar for
att fa information om det nystartade pro-
jektet, men dven for att dela med sig av sina
kunskaper om omradet och ge sin grundsyn
pa detsamma. En arbetsgrupp har under
varen och hosten tagit fram underlaget till
detta forslag till markanvindning,

Det fortlépande arbetet har stimts av med
en ledningsgrupp med representanter fran
Stadsbyggnadskontorets distrikt Norr och

Opversiktsplaneavdelning, Fastighetskontoret

och Trafikkontoret.

I april 2004 genomforde Stadsdelsnimn-
den och Stadsdelsférvaltningen i Kirra en
planeringsdag som dgnades édt den fortsatta
planeringen for framforallt omradena kring
Boénered och Larsered. Diskussionen kin-
netecknades av en mycket positiv instillning
till en utbyggnad i omradena nirmast vister
om Kirra. En bred samsyn rader om att de
nya omradena bér ha en blandad bebyggel-
se med olika upplatelseformer och bostider
i varierande stotlekar och att de nya omra-
dena tydligt bor linkas till 1 f6rsta hand den
befintliga bebyggelsen i Kirra men dven till
Gerrebacka. Behovet av goda trafiklsning-
ar for framfoérallt kollektivtrafiken men dven
privatbilismen bor dgnas stor uppmirksam-
het liksom att utbyggnaden kriver en myck-
et aktiv samplanering med stadsdelen kring
olika former av kommunal service.

Skissarbete

Under varen 2004 genomférde stadsbygg-
nadskontoret nagra skissdagar, dir gestalt-
ningen av Kirrautbyggnaden provades.
Arbetet skapade virdefull kunskap kring
planeringsproblemen i Kirra. Bl aprovade
deltagarna att applicera nagra géteborgska
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miljoer pa planomradet for att illustrera
skalan pa omradet. Detta skedde som mo-
dellstudier 1 skala 1:2000. Resultatet visade
att det dr fullt mojligt att bygga ut Kirra-
omradet som blandstad med ca 25 - 30 000
invanare. Det visade dven vad detta innebir
tor gronstrak, trafiksystem osv.

Ett mer traditionellt angreppssitt pa uppgif-
ten har varit att diskutera, prova och skissa
rimligheterna i omfattning, skala och 6ns-
kad karaktir. Resultatet har blivit ett



antal illustrationer, visioner, som har hjilpt
processen framat, men som inte alltid syns
1 slutprodukten. Dirfor redovisas och kom-
menteras nagra av dessa hir.

Vision 1

Ett utnyttjiande av i princip all byggbar mark kring
ett tydligt trafikstrak rakt genom omrddet i nord-
sydlig riktning. I detta strak ingdr kollektivtrafik
av mycket hog standard. Centrumfunktioner kan
utvecklas lings detta strak.

AN e %%ﬂm

Vision 2
Samma grundidé som vision 1 men med betoning

pd ett tvirgdende gronstrak fran Jimmerberget
over Béneredsasen mot Albatross Golfbana.

Ett ringmatningssystem som sekunddrt kan an-
sluta till Norrleden. Ett sammanhdngande oppet
landskap fran Boneredsasen med omgivande be-
tesmarker till Larseredsdalen och Clareberg i norr.
Centrumfunktioner och évriga servicefunktioner
lokaliseras ldngs matarvigsslingan.

/
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Vision 4

Park och naturforvaltningen har ocksd utfort ett
skissarbete dver omrddets utbyggnad. Resultatet av
detta dr en fjdrde vision av markanvéindningen

Hdr betonas dn starkare landskapsvirdena i och
kring Boneredsdsen. Det centrala kulturlandskapet
avgrdnsas i princip i omgivande bryn. Larsereds-
dalgdngen bebyggs. Oppethdllandet av landskapet
kring Boneredsdsen krédver ndagon form av dtgdrd
eller skotsel for sdkerstdllandet, ev djurhallning.
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Gl Goteborgs Stad

Datum Diarienummer

Stadsbyggnadskontoret 2007-02-20  0714/03

Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Karra
inom stadsdelarna Karra, Backa, Tuve och Séve i Goteborg

UTSTALLNINGSUTLATANDE

UTSTALLNINGENS GENOMFORANDE

Byggnadsnamnden beslét den 13 juni 2006 att lata stéalla ut forslaget. Planférsla-
get har varit utstallt fér granskning pa stadsbyggnadskontoret, pa biblioteket i
Kérra och pa Backa informationscentrum under perioden 15 juni — 30 augusti
2006. Manga remissinstanser begarde och beviljades forlangd remisstid.

Forslaget har under samma tid sénts till berérda nd&mnder, styrelser och féreningar
enligt bifogad lista Over samradskrets.

SAMMANFATTNING

Allvarligaste invandningarna kommer fran Kulturnamnden samt Park- och natur-
namnden och berdr i huvudsak kontorets avvagning mellan bevarande av lokala
natur- och kulturvarden och behovet av nya storre exploateringsomraden i staden.
Bada anser att det finns brister i hur kontoret behandlat natur — och kulturvérdena
i planen. Namnderna anser liksom Egnahemsbolaget att en utbyggnad av omradet
i stallet bor ske i sodra och nordvastra delen av omradet.

Idrotts- och féreningsndmnden anser att behovet av anldggningar och aktivitets-
ytor okar med okat invanarantal. Namnden anser liksom Albatross Golfklubb att
golfbanan ska fa fortsatta att utvecklas.

Stadsdelsnamnderna Backa och Kérra stodjer forslaget till utbyggnad men pépe-
kar behovet av trafikala forbattringar och kommunikationer 6ver alven.

Lansstyrelsen och NCC Roads motsatter sig all bebyggelse sdder om Nortagenva-
gen till dess bergresursen i Tagene ar uttagen.

Nagra boende i omradet patalar vikten av att infrastrukturen sakras innan ny be-

byggelse tillkommer, men nd&mner &ven den vackra naturen och vikten av att en-
dast bostadsratter bor byggas i omradet. Blandstaden bor byggas mer centralt.

21. utstallningsutlatande
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Kontoret vidhaller att den nu presenterade I6sningen ar den enda som gor det moj-
ligt att bygga ett tillrackligt stort antal lagenheter for att erhalla bra underlag till
framtida sparbunden kollektivtrafik genom omradet. | samarbete med GR, Ban-
verket och Kungalv kommun har kontoret skisserat ett tankbart dubbelspar av
Bohusbanan genom Kérra, via Rodbo och Kungélv vidare ut i regionen. Inget
annat lage genom Karra kan sparforlaggas i ytlage. Om bostaderna byggs i huvud-
sak pa bergen maste kollektivtrafiken ga genom berget med betydligt langre av-
stand till hallplatsen som da kommer att ligga under marken.

I likhet med GR planering och Banverket anser kontoret att Karras utveckling
aktivt kan bidra till regionens stravan mot en uthallig tillvaxt och att det trots det
langa tidsperspektivet ar angelaget att berérda kommuner haller méjligheten 6pp-
na i den fysiska planeringen for en framtida jarnvagsutbyggnad pa det sétt som
redovisas i planen. Utbyggnaden av Ké&rra behdver anpassas till en struktur som
det i dagslaget rader stor osékerhet kring nar och om den kommer att realiseras.

Kontoret accepterar att ingen bebyggelse med bostader ska forlaggas séder om
nuvarande Nortagenevag sa lange bergtakten ar i drift och reviderar forslaget.

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M M

| de fall synpunkterna nedan inte kommenteras instimmer kontoret i synpunkter-
na.

Fastighetsnamnden beddmer att de tilldggsyrkanden som fp, s, m, v och kd be-
slutade om vid besvarandet av samradsremissen star i 6verensstaimmelse med for-
slaget till fordjupad 6versiktsplan. Bl a géller detta mgjligheten att planera in ett
antal hoga hus i det nya centrum som kan komma langre fram.

Namnden vill framhalla vikten av att ett eller flera storre exploateringsomraden i
Goteborg forbereds for utbyggnad och delar den uppfattning som Goteborgsregi-
onens kommunalforbund (GR) framfort. S& som redovisas i samradsredogorelsen
anser GR att det inte racker att enbart utnyttja centralt beldgna kompletterings-
och omvandlingsomraden for bostadsbyggandet. Betydande tillskott maste aven
komma till stand i nyexploateringsomraden.

Kérra ar ett av de omraden dar en hog andel av bostaderna bér byggas med barn-
familjer som framsta malgrupp. Stadskansliets statistik visar att nettoutflyttningen
av 30-40 aringar samt barn upp till 10 ar &r stor och har varit sa under lang tid.

Det bor skyndsamt utredas vilket skyddsavstand som behdvs mellan bebyggelsen
och Tagene tékt och Deponi. Eftersom stadsbyggnadskontoret nu bedémer att

endast 500 bostader kan byggas i forsta etappen ar det viktigt att skyddsavstandet
inte gors storre an vad som verkligen kravs for att astadkomma god boendemiljo.
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Namnden vill ocksa framhalla vikten av att planeringen syftar till att som en andra
etapp bygga bostader i Larseredsdalen. Har maste karaktaren pa bebyggelsen an-
passas till befintliga miljén och bli mer smaskalig an i forsta etappen.

De kommunalekonomiska konsekvenserna av en utbyggnad i Kdrra visar att en
utbyggnad av upp till 1750 bostader kan goras med forhallandevis mattliga inve-
steringar i infrastrukturen. De Klart storsta investeringarna uppkommer i SDN
sektorn. Bl a bedéms en ny grundskola behdva byggas redan i samband med den
forsta utbyggnadsetappen. Det ar harigenom av stor vikt att planeringen inriktas
pa att fa ett stort bostadsinnehall i de forsta detaljplanerna sa att en grundskola kan
fa en acceptabel utbyggnads- och driftsekonomi. Tétheten maste vara hog. Detta
ar givetvis aven viktigt for att astadkomma ett bra underlag for kollektivtrafiken
samt av vikt for bostadsforsorjningen i Goteborg.

Goteborg Energi AB har inget att erinra. Bostader och verksamheter véaster om
Karra kan erbjudas fjarrvarme for uppvarmning och tappvarmvatten. De ser posi-
tivt pa att forsta etappen kommer i anslutning till Karra.

Goteborg Energi Nat AB meddelar bl a att det inom omradet finns flera luftled-
ningar som utgor en viktig del i infrastrukturen. Planerna ar att markforlagga des-
sa i samband med att nya gator byggs ut i omradet. Onskemal finns om att Karra i
ett tidigt skede ansluts med gator till Norrleden och Nordtagenevégen.

Goteborg Energi GothNet AB har inget att erinra.

Idrotts- och féreningsnamnden invander mot att fritidsaktiviteter far ett litet
utrymme i studien da behovet av anlaggningar och aktivitetsytor 6kar med okat
invanarantal.

Albatross Golfklubb skall kunna fortsatta sin verksamhet pa de ytor som anvands
idag. Med tanke pa efterfrdgan pa golfsport och svarigheten att finna lamplig
mark for golfbanor ar det olampligt att en del av ytorna ianspraktas for bostadsbe-
byggelse. Marken vasterut anses inte ha samma kvalitet och omradet ar avgréansat
fran dvriga delar genom Bohusbanan. En golfbana intill en ny centrumbebyggelse
skapar ett dppet landskap och ger en unik méjlighet till lattillgangligt golfspel.

Kommentar: Kontoret medger att en golfbana intill ett centrum kan ge stora moj-
ligheter till lattillgangligt golfspel, men detta maste stallas mot mojligheten att
erbjuda ett stort antal boende nérhet till bra kollektivtrafik.

Kulturnamnden avstyrker planen i sin nuvarande utformning. Férvaltningen
anser att de hoga natur- och kulturvardena motiverar en omfattande miljéhansyn
aven om detta skulle innebdra en lagre exploatering och storre kostnader. Forvalt-
ningen anser att forslaget strider mot de allméanna reglerna i miljobalken som sé-
ger att mark och vattenomraden skall anvandas pa basta satt fran allman synpunkt.

Den allvarligaste kritiken beror pa att planen féreslar storskalig exploatering, bl.a.

ett nytt centrum, just i de fran miljosynpunkt mest kénsliga delarna i anslutning
till Bonered och Larsered. Har finns hdga kulturvarden med kulturhistoriskt vér-
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defull bebyggelse, vagstrackning och forhistoriskt gravfalt. Har finns ocksa hdga
naturvarden, vardefull odlingsmark och sérskilt utpekad vardefull landskapsbild
samt ett av kommunens fa utpekade geologiska objekt, Boneredsasen.

Kulturforvaltningen &r inte principiellt negativ till en storskalig utbyggnad i Kér-
raomradet men det finns alternativ nar det galler strukturer och lokaliseringar som
tar mycket battre h&nsyn till miljon. Om hdnsynen koncentreras till de vardefullas-
te centrala delarna bevarar man effektiv de hdgsta natur- och kulturvardena samti-
digt som exploateringsgraden inte skulle behdva minskas sarskilt mycket. Det
finns stora omraden i nordvast och i séder dar en tamligen kraftig exploatering
skulle kunna genomfdras utan storre negativa effekter pa hdgre miljovarden.

Planens stora effekter pa miljon redovisas tydligt i miljokonsekvensbeskrivning-
en. Saval natur- som kulturmiljon bedoms bli kraftigt negativt paverkade. Av
MKB:n framgar ocksa att planen ar daligt anpassad till eller motverkar flera av de
nationella miljomalen. Resultatet av MKB:n har beaktats mycket lite i planen

En brist i MKB:n dr att det saknas redovisning och analys nér det géller alternati-
va l6sningar.

Det finns brister i planhandlingen nér det galler redovisning av varden och under-
lagsmaterial. Det saknas tydliga referenser till MKB:n och var den finns tillgéang-
lig. Stadsmuseets utredning om natur- och kulturvarden finns inte heller samman-
fattad pa ett adekvat satt. Bland annat saknas en karta som visar de hoga kultur-
miljovardena i och runt Bénered, vilket gor att den stora konflikten mellan beva-
rande och exploatering i detta omrade inte blir tydlig.

Kommentar: Rapportens Bilaga har kompletterats med Stadsmuséets karta dver
kulturmiljévardena i omradet. Kartan éver natur - och kulturvérden finns redan i
rapporten.

Alternativa losningar samt olika lokaliseringar och exploateringar har studerats av
kontoret. Om bra kollektivtrafik ska kunna byggas ut till omradet, vilket har varit
ett av kraven i uppdraget, maste tillrackligt manga bostader byggas inom ett rim-
ligt avstand fran hallplatsen. Detta har studerats i samarbete med bl a regionen och
Banverket. Det nu foreslagna utbyggnadsomradet ar det enda majliga for att upp-
na detta mal.

Kyrkonamnden (kyrkog.styr) beslot att Svenska Kyrkan vill delta i den fortsatta
utvecklingen av ny centrumbildning i Kérra och darmed fa medverka i kommande
detaljplanediskussioner och ev markanvisning for kyrklokaler.
Lokalfoérsorjningsnamnden har inget att erinra.

Medichus har inget att yttra.

Miljonamnden har i samradsskedet tillstyrkt den fordjupade dversiktsplanen un-

der vissa forutsattningar. Det géller sarskilt kraven pa en forstarkt gronstruktur
och battre anpassning till vardefull natur som vi anser inte har beaktats tillrackligt.
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Miljoforvaltningen beddémer att det finns forutsattningar att skapa en blandstad i
Kérra med tillrackligt hdg exploateringsgrad for att ge underlag till en god kollek-
tivtrafik - till och med i form av framtida spartrafik - och samtidigt sékra en god
gronstruktur med bevarade naturvarden. Att vissa naturvarden och naturomraden
maste exploateras for att fa en fungerande infra- och bebyggelsestruktur ar for-
valtningen helt inforstddd med och kan ocksa acceptera till en viss grad.

Forslaget maste anpassas béttre till naturvardena. Inte minst nar det galler den
forsta etappen som redovisats mer detaljerat. Dar planeras exploateringen starta i
skarningspunkten mellan tva av de mest vardefulla omradena, Larseredsravinen
och Boneredsasen, och endast en tunn remsa daremellan avses sparas som ett
stadsmassigt utformat gronstrak.

En exploatering av Karra far inte ske innan man bedémer att tillrackligt med bo-
stader kan byggas for att verkligen ge underlag for en god kollektivtrafik, fran
forsta borjan. Ett icke 6nskvart scenario ar att forsta etappen byggs utan uttkad
anpassning till naturvardena och att byggandet sedan avstannar. Da har inte till-
rackligt med bostader ordnats for att astadkomma en langsiktigt god kollektivtra-
fik och detta till ett mycket hogt véarde av forlorade naturvérden, i utbyte mot en
relativt litet bebyggelsetillskott.

For ovrigt anser forvaltningen att de rekommendationer som gors i miljokonse-
kvensbeskrivningen ska féljas. Enligt miljébalkens bestammelser om miljokonse-
kvensbeskrivningar ska det ocksa goras en redogorelse for de atgarder som plane-
ras for uppfdljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan som genom-
forandet av planen medfor.

Kommentar: Kontoret instimmer i att redan forsta etappen maste byggas med for-
utsédttningen att en fortsatt utbyggnad sker enligt nu skisserad etappindelning.
Awven forsta etappen maste fa god kollektivtrafik. Ovriga synpunkter liksom &t-
gardsforslag for uppfoljning och dvervakning ska genomforas i detaljplaneskedet.

Park- och naturndmnden avstyrker forslaget med motiveringen att ndmndens
synpunkter fran samradsskedet inte har tillgodosetts.

Forslaget innebéar ett mycket stort ingrepp i ett landskap med ovanligt manga kva-
liteter; en intressant kulturhistoria, ett vackert kulturlandskap, en biologisk mang-
fald, en arkeologisk rikedom mm. Dessutom finns en attraktiv golfbana och ett
stort antal hastar i omradet. Golfbanan naggas i kanten, medan man inte tar nagon
storre hansyn till hastintresset, om man bortser fran att Klarebergs ridanlaggning
far vara kvar. Dessa kvaliteter, som kunde vara utgangspunkten for en bra plane-
ring, tar man enligt forvaltningen mycket mattlig hansyn till.

Stadsbyggnadskontoret instdimmer i att betydande kvaliteter offras, men att detta
maste goras for att fa till stand en efterfragad exploatering. Park och naturforvalt-
ningen menar dock att det gar att exploatera med nagorlunda hansyn tagen till
dessa varden. Ett alternativt férslag togs darfor fram av park- och naturférvalt-
ningen infor samradet. Till namndens remissvar fran samradet vill férvaltningen
aven anfora en rad konkreta synpunkter.
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Kommentar: Det forslag som park - och naturforvaltningen tog fram infér samra-
det och som redovisas i rapportens Bilaga innebar bl a ett stérre orért omrade
kring Boneredsasen. Pa korts sikt dverensstammer kontorets reviderade forslag
nastan med forvaltningens forslag. En storre avvikelse sker forst nar centrum bor-
jar byggas ut dvs pa vastra sidan av nedre delen av Boneredsasen. Kontoret anser
att dven denna yta maste exploateras for att uppna tillrackligt stort antal bostader i
centrum — och kollektivtrafiknara lage. De nya synpunkter forvaltningen for fram
far ev beaktas i kommande detaljplaner.

Raddningstjansten Storgoteborg tillstyrker planen. Omradet omgardas av stora
transportleder E6, Norrleden och Bohusbanan. Pa dessa leder transporteras stora
mangder farligt gods, det namns i texten att det finns skyddsomraden att ta hansyn
till vid etableringar av verksamheter intill dessa leder. En ny strackning av jarnvég
genom omradet staller stora krav pa skyddsavstand till befintlig och kommande
bebyggelse. Insatsmojligheterna for raddningstjansten bor beaktas vid planeringen
av framforallt bostader och centrumetableringar. Normal insatstid till bostader &r
tio minuter, vilket maste tillgodoses vid planering av avfarter fran de stora leder-
na. Raddningstjansten betjanar omradet i forsta hand ifran Angereds brandstation

Stadsdelsnamnden i Backa skriver att vikten av att binda ihop Kérra med Backa
och finna ett strak som kan ge de norra stadsdelarna snabba forbindelser med
centrum naturligtvis &r av intresse for SDN Backa. Namnden har i tidigare yttran-
den till kommunstyrelsen framhallit vikten av att forbattra forbindelserna 6ver
alven, dar forbattrad kollektivtrafik &r ett viktigt mal. Det géller nya stombusslin-
jer och anlaggandet av pendeltagsstation vid Brunnsbo. Sedan lang tid tillbaka har
man fran Stadsbyggandskontorets sida utrett mojligheten att dra sparvagnstrafik
till stadsdelen med ett sérskilt sparvagnsstrak. Det borde ligga val i linje med pla-
nerna for forbattrade kollektivtrafikforbindelser med Kérra.

Forvaltningen &r positivt till utbyggnad och forbattring av kollektivtrafiken i Kar-
ra kombinerat med motsvarande forbéattring for stadsdelen Backa. Det maste ut-
formas pa ett satt sa att inte boendemiljon, kulturella, ekonomiska och dvriga vér-
den som finns i stadsdelen Backa och ar av allmént intresse paverkas negativt .

| 6versiktsplanen anges en vision om en ”blandstad”. Det &r i detta sammanhang
viktigt att i den fortsatta planeringen kontinuerligt ta tillvara mojligheterna for
personer med funktionshinder att bli delaktiga i blandstaden. Integrerade bostads-
l6sningar och stod for att kunna bo och bidra i narsamhéllet maste finnas med som
en naturlig del i planeringsprocessens och utbyggnadens olika stadier.

Stadsdelsnamnden i Karra-Rodbo stéller sig bakom forslaget till den fordjupa-
de dversiktsplanen. Sedan &rendet senast behandlades av stadsdelsndmnden har ett
forslag om sparbunden trafik tillforts planen. Forvaltningen ser den sparbundna
trafiken i Karraomradet som en tillgang. | det fortsatta arbetet anser forvaltningen
att det bor 4gnas mycket omsorg pa utformning och gestaltning av sjélva sparom-
radet sa att den sparbundna trafiken i alla avseenden uppfattas som positiv.

Det &r av stor betydelse att nya tillfartsvagar till Bonered och Larsered planeras sa
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att en god standard uppnas. Malet maste vara sékra vagarna och en jamn trafik-
rytm. Det skall vara latt att na narmaste trafikled. Trafik situationen idag med
langa koer pa E6 upplevs som pafrestande.

Aterigen vill forvaltningen pAminna om vikten av att redan fran forsta borjan byg-
ga for forskole- och skolverksamhet. Det &r viktigt att i detaljplanearbetet reserve-
ra mark for andra kommunala funktioner som olika former av boende och kultur.

Trafikndmnden tycker att en fordjupad oversiktsplan &r bra och viktig for att
Overblicka utbyggnadsmojligheter och ha god beredskap for klara den utbygg-
nadstakt av bl a bostader som kommunledningen beslutat. Det &r ett bra underlag
for utbyggnadsplaneringen.

Kérra har en betydande utbyggnadspotential, men en storre utbyggnad stéller hdga
krav pa infrastrukturen. Ett starkt kollektivtrafikstrak ar nodvéndigt for att kunna
bygga ut ett nytt centrum i Kérra. Bade K2020 och spar 2050 har med kollektiv-
trafik till Karra i sina malbilder. Aven satsningar pé ny infrastruktur for biltrafik
ar nagot som behovs vid en utbyggnad av Karra.

Det finns osdkerheter angaende vilka satsningar pa infrastrukturen till bl a Karra
som ar mojlig inom en 6verskadlig tid. En fordjupad 6versiktsplan behover déar-
med vara flexibel och tillampbar for olika framtidsbilder.

En forsta utbyggnadsetapp har beddmts maojlig vaster om Karra, déar 500 lagenhe-
ter kan byggas i kvadratiskt kvartersstruktur. Dar den nuvarande Nortagenevagen
ar tankt som infart fran oster (E6) till etapp 1 och till ett nytt centrum i Kérra. Har
finns en konflikt, en infart till ett nytt centrum ej &r lamplig att dra genom ett bo-

stadsomrade sasom det ar foreslaget i studien.

Kommentar: Den forsta utbyggnadsetappen planeras i huvudsak norr om foresla-
gen ny tillfartsvég. Detta med hénsyn tagen till befintlig tdktverksamhet. Kontoret
anser att en ny tillfartsvag bor kunna byggas sa att den i framtiden kan utgéra
“stadsgata” med tillfart dven till ett nytt stadsdelscentrum med hallplats for kol-
lektivtrafiken.

VA-namnden har inget ytterligare att framfora utéver det som framgar av remiss-
svaret pa samradshandlingen.

STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER ETC

Banverket, Véastra banregionen anser att kommunens planer pa att skapa ett
tattbebyggt stadsdelsomrade ar en riktig och nddvandig forutsattning for ett resan-
deunderlag for en sparbunden kollektivtrafikforsorjning av omradet. En utbygg-
nad av Bohusbanan via Kungalv och Over Gstra Hisingen genom Kérra innebar att
huvuddelen av persontrafiken kommer att ga pa den framtida banan medan gods-
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trafiken och kanske nagon persontrafik gar kvar pa nuvarande jarnvag. Om och
nar en sadan utbyggnad blir av vet vi inte idag. Det ar trots det langa tidsperspek-
tivet angeléaget att berérda kommuner haller méjligheten éppna i den fysiska pla-
neringen for en framtida jarnvagsutbyggnad pa det satt som redovisas i planen.

Lantmaterimyndigheten i Goteborg har inget att erinra mot forslaget.

Léansstyrelsen vill framhalla att man ser positivt pa det satt kommunen valjer att
se pa den langsiktiga utvecklingen av Karraomradet.

Lansstyrelsen beddémer att berorda riksintressen for vagarna E6 och E6.20 kan
tillgodoses.

Géllande miljokvalitetsnormer enligt 5 kap MB har iakttagits och L&nsstyrelsen
bedomer att de inte kommer att 6vertradas till foljd av planen. Fragor som beror
mark- och vattenomraden och som angar angransande kommuner kan samordnas
pa ett lampligt satt. Bebyggelse enligt planen bedéms inte bli olamplig med hén-
syn till boendes och Gvrigas hélsa eller till behovet av skydd mot olyckshandelser.

Det &r angelaget att de fortsatta planeringsinsatser som foreslas verkligen pabor-
jas, sa att riksdagens intentioner med plan- och bygglagen och miljobalken samt
de av riksdagen beslutade miljomalen kan uppnas.

Miljokvalitetsnormer

Det ar av stor vikt att planera for en bekvam och effektiv kollektivtrafik till och
fran omradet. Planerna pa sparbunden kollektivtrafik ar naturligtvis bra, men detta
ligger langt i framtiden och kan genomforas forst nar det finns ett storre befolk-
ningsunderlag. Darfor ar det viktigt att se till att busstrafiken fungerar tillfredstal-
lande fram tills det att spabundet blir aktuellt.

Halsa och sdkerhet

Som Léansstyrelsen papekade i samradet ar det inte lampligt att bygga bostader
soder om Nortagenevagen fore det att Tagenetékten avslutats. Takten har idag
tillstand for pagaende verksamhet fram till och med 2022.

For ovrigt bedoms planen inte medféra ndgra sddana problem avseende manni-
skors hélsa eller sakerhet, att de i ett senare planeringsskede skulle ge Léansstyrel-
sen anledning att ingripa enligt 12 kap PBL.

Atgérder fér att fullfélja planen

Kommunen har for avsikt att forsoka att bevara naturvarden sasom exempelvis
biotopskyddade objekt i den nya bebyggelsen. Dar sd inte ar mojligt vill Lanssty-
relsen paminna om att det kommer att behdvas dispens for att flytta eller ta bort
dessa.

Kommentar: Planforslaget har reviderats m a p den sddra delen av forsta etappen.

Svenska Kraftnat vill géra kontoret uppmarksam pa att det pagar en projektering
av en ny 400 kV ledning fran Stenkullen till Lindome.
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Kommentar: Efter samtal med Svenska Kraftnat framkom att ett missforstand
uppstatt.

Vattenfall Eldistribution AB papekar ett sakfel i planen. Dér star att ledningen i
planomradets sédra del &r pa 120 kV. Det ska vara 130 kV. | nordvastra delen
finns dven en 130 kV ledning som inte & ndmnd i rapporten.

Kommentar: Rapportens Bilaga har justerats.

Vagverket, Region Vast papekar att en utbyggnad enligt planforslaget innebar en
stor trafikokning jamfort med dagslaget. En forsta etapp foreslas innehalla ca 500
lagenheter och byggas ut under ca 5 ar. Da vag E6 redan idag ar mycket hart be-
lastad vissa tider pa dygnet, vill Vagverket aterigen peka pa de trafikproblem som
kan uppsta pa grund av denna losning.

Det &r viktigt att redan vid den forsta utbyggnaden av omradet nordost om Bone-
red gora en ny berékning av kapaciteten i Kérramotet. | samband med fortsatt ut-
byggnad inom Larsered, med matning fran Norrleden (vag E6.20), maste studier
ske av en ny trafikplats. Att anlagga ytterligare en plankorsning pa véag E6.20 ar

inte acceptabelt.

Véagverket har en positiv instéllning till att kollektivtrafiken ges hdg prioritet i pla-
nen, eftersom det ar en forutsattning for ett minskat bilberoende. Redovisat reser-
vat for spartrafik genom Kérra och en eventuell forlangning norrut till Kungalv ar
intressant. Av samma anledning dr det bra att man satsar pa att skapa en modern
blandstad, dar bostader, arbetsplatser och serviceinrattningar finns inom gang- och
cykelavstand.

De trafikplatser i Tagene och Ellesbo som redovisas i planforslaget finns inte med
i Vagverkets ekonomiska planer fram till ar 2015. Planerna beréknas bli omarbe-
tade omkring ar 2010.

Kommentar: Ett fullstdndigt mot vid Karramotet och béttre kollektivtrafik 6ver-
ensstammer helt med planens intentioner. Hur detta ska finansieras &r daremot
oklart.

Vasttrafik Goteborgsomradet AB (kdm) skriver att nu foreliggande utstall-
ningshandling har, férutom ny text om jarnvdg, i huvudsak bara redaktionella for-
andringar i forhallande till samradshandlingen. Kartorna har annan utformning,
men innehallet synes i allt vasentligt vara detsamma. Innehallsméssigt skall de nu
framlagda synpunkterna ses som komplement till det yttrande vi lamnade 6ver
samradshandlingen.

Vi tror att den av oss foreslagna trafikstrukturen kan vara lamplig aven den dag
(pa 2030-talet?) da jarnvagen mojligen kommer att dras genom Vastra Kérra. Lin-
jerna behdver dock i det skedet inte dras in till Goteborgs centrum. Detta &r val
jarnvégens stora fordel: man kan bygga bostader for 25 000 manniskor utan att en
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enda buss mer &n idag behover belasta centrala Goteborg. Jarnvégen innebar dock
en mycket exklusiv service. Forsta station efter Kérra (Bénered) blir Centralsta-
tionen. Busstrafiken behdvs inte bara for att mata till tagen, utan dven for att ge
resmojligheter till andra delar av Hisingen.

Planomradet &r sa pass stort att det kravs flera linjer for att omradet skall kunna
trafikforsorjas med godtagbara gangavstand. Det ar synnerligen viktigt att ut-
byggnaden sker langs strak, som foljer strackningen for en robust busslinje. Plan-
omradet bor saledes byggas ut linje for linje.

FORSTA UTBYGGNADSETAPPEN

I manga planer skrivs att god kollektivtrafik skall finnas till hands redan nar de
forsta husen i ett exploateringsomrade blir inflyttningsklara. Syftet ar att foérhindra
att ett bilberoende, som senare kan vara svart att bryta, etableras. Vi instammer i
princip i detta synsatt, men vill framhalla att det av ekonomiska skal kan vara
svart att forverkliga en sadan strategi.

Kommentar: Vasttrafik har lamnat ett omfattande remissvar och ingaende beskri-
vit bade linjestrackningar och ekonomi for omradets utbyggnad.

GR - Planering

Kérras utveckling maste utgora en del i regionens stravan mot en hallbar utveck-
ling. Forbundsstyrelsen har i sitt dokument "Uthallig tillvaxt — mal och strategier
med fokus pa hallbar regional struktur” lyft fram nagra viktiga malsattningar for
regionens utveckling. K&rnans betydelse som regionens centrum behéver utveck-
las, straken och regiondelscentrum likasa. Balansen nord-syd behover forandras sa
att fler arbetstillfallen finns s6der och fler bostader norr om alvsnittet. Detta moj-
liggor fler dubbelriktade pendlingsstrommar, vilket i sin tur ger forbattrade moj-
ligheter att skapa en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Forbundssty-
relsen tog i maj 2006 aven pa sig uppgiften att utveckla strukturbilder for regionen
samt projektégarskapet for kollektivtrafikprogrammet K2020.

Utover vad som styrgruppen for regional planering 2005-04-14 framfoért i sam-
band med samradet finns anledning att framhalla foljande utifran de erfarenheter
som gjorts i samband med arbetet med projektet K2020:

Kérras utveckling kan aktivt bidra till regionens stravan mot en uthallig tillvaxt.
Det finns mycket goda forutsattningar att skapa goda boendemiljoer och ett stads-
byggande av hog kvalitet i omradet. Genom den néra kopplingen till den befintli-
ga stadsdelen kan den tillkommande bebyggelsen inordnas i en befintlig struktur
och befolkningen redan fran forsta inflyttning tillforsakras en god serviceniva.
Kollektivtrafikstaden (den del av staden/regionen som har en kollektivtrafik dar
turtathen ar hog, restiden kort, linjeutbudet varierat och resandeandelen hog) be-
hover utokas. ldag omfattas kollektivtrafikstaden i princip av det omrade som
tacks av sparvagnsnatet och stombusslinjerna. Har ar trafikeringen sadan att rese-
naren har ett varierat och relativt turtatt utbud. Dock &r restider for langa for att
kollektivtrafiken skall vara konkurrenskraftig.
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Inom projektet K2020 utvecklas strategier for hur restider kan minskas och hur
tillgangligheten till ett storre omrade kan skapas. Karra kan genom sitt lage mel-
lan Norrleden och E6 bli en viktig knutpunkt pa Hisingen och darmed aktivt bidra
till att utvidga kollektivtrafikstaden. Genom ett eventuellt férandrat lage av Bo-
husbanan och byggandet av Vastlanken skulle Karra kunna hamna i regionens
pendeltagsstruktur. Planeringen av Kérras utbyggnad kan ta hojd for en sadan
utveckling. Detta innebar i sa fall att utbyggnaden av Kéarra behéver anpassas till
den struktur som det i dagslaget rader stor osékerhet kring nar och om den kom-
mer att realiseras.

En alternativ utveckling skulle kunna vara att anpassa Karras utveckling till en
struktur dar Karra ingar i ett utvecklat buss- och/eller sparvagnssystem. En mojlig
l6sning ar att en koppling till ett busstrak pa E6 skapas genom att en motorvags-
héllplats etableras for snabb nord-sydlig kollektivtrafik samt genom att den fysis-
ka utformningen av Karra mojliggor en snabb och bekvam bussmatning till denna
hallplats.

Oavsett vilket alternativ som véljs kan och bor en utbyggnad av Véstra Karra
stodja en dst-vastlig kollektivtrafikstruktur langs Norrleden. Idag finns fa mojlig-
heter att med god kollektivtrafik trafikera Norrleden eftersom det finns for litet
boende- och arbetsplatsunderlag langs strackan. Det ar dock énskvart att pa sikt
etablera denna tangentiella trafikeringsmdjlighet och dédrmed koppla norddstra
Goteborg - via Angeredsbron - Karra till Vastra Hisingen. Om Kaérra kan utgéra
den gemensamma punkten mellan nord-syd och 6st-vést finns klara fordelar att
vinna. Karra skulle darmed kunna utvecklas till en betydande knutpunkt i den nor-
ra delen av Goteborg.

Andra alternativ dr att Karra ansluts till en kollektivtrafik radiellt in mot staden
genom en tat och hogkvalitativ sparvagns- eller stombusstruktur. Genom att en
sadan struktur sannolikt dven trafikerar Backa — Brunnsbho — Backaplan séa ger
denna dock ganska langa restider och kan darfor uppfattas som mindre attraktiv
aven om den ges en hog turtdthet (jamfor Bjorkekarr som har bade stombuss och
sparvagn).

Om regionen i sin helhet i genomsnitt skall uppna malet om 40%-ig kollektivtra-
fikandel ar 2025 sa maste ett utbyggt Kéarra, med ett for regionen sa centralt lage,
klara ett vasentligt hogre andel resande i kollektivtrafik.

OVRIGA

Albatross Golfklubb férordar en planlaggning av markomradet sa att hela an-
laggningen blir kvar pa nuvarande markomrade. Dessutom bor mark reserveras
for framtida utveckling av Albatross i anslutning till nuvarande anlaggning. Ju fler
invanare som kommer till omradet desto storre behov av ett rekreation och fritids-
liv, inte minst bland ungdomar. Behovet av nya golfhal kommer sakerligen att
oOka.

Norr om befintlig golfbana bor det kunna byggas attraktiva bostader utan att Alba-
tross nuvarande golfanlaggning berors.

Kommentar: Behovet av ytterligare golfhal maste stallas mot behovet av bra bo-
stader i kollektivtrafiknara lage.
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Goteborgs Egnahems AB férordar en annan inriktning pa exploateringen av Kar-
ra. En utbyggnad bor ske soderut fran Karra centrum da omradet kring Albatross
golfbana inte upplevs som lika kénsligt att exploatera dels pa grund av omradets
geografiska placering som inte féranleder mer &n ringa férédndringar av végnatet
samtidigt som nagra storre naturvarden inte berors.

Genom forslaget att ge vart omrade en hogre prioritering kan ett tillskott av hyres-
ratter och dganderétter ske relativt omgaende. Den foreslagna utbyggnaden mot
Larsered/Bonered skulle troligen ta langre tid att genomfora.

En etappvis exploatering av Egnahemsbolagets omrade med alternativa boende-
former har forutséttningar att pa kortare sikt bidra till det tillskott av bostéder som
efterfragas och darmed ocksa oka forutsattningarna och forbéattra underlag for
kollektivtrafik och annan service.

Kommentar: se svar Miljonamnden

Goteborgs ornitologiska forening tillstyrker inte det satt som naturen i omradet
exploateras sa som framstélls i huvudrapporten. GOF anser att forlaget skall tas
tillbaka och omarbetas for att battre bevara naturen i omradet.

Kommentar: se svar Kulturndmnden.

Kungalvs kommun uppskattar att forslaget satts in i ett regionalt perspektiv.
Sambanden med Kungalv redovisas pa ett bra sétt. Det géller i synnerhet ny spar-
forbindelse som ingar i GR:s projekt Spar 2050.

Hade kommungransen idag gatt langre soderut sa att Rodbo hade tillhort Kungalv
hade formodligen omradet utgjort ett bra bostadsomrade med god service och ett
bra tillskott till Kungalvs serviceunderlag. Ett faktum som kan diskuteras i regi-
onalt sammanhang.

Naturskyddsforeningen i Géteborg yrkar pa att planen aterremitteras eller inte
antas. Planen bor omarbetas sa att de betydande landskapsvardena, naturvardena
och kulturvardena som finns framst kring Bonered och Larsered i huvudsak kan
bevaras.

Foreningen anser dven tankarna pa en ny dragning av Bohusbanan kan vara en
intressant mojlighet men menar att forutsattningarna for byggandet av en sadan ny
jarnvég éar otillrackligt utredda for att de i nuvarande lage ska kunna anvandas
som grund for trafikplaneringen till omradet.

Kommentar: se svar Kulturndmnden

NCC Roads AB motsétter sig all bebyggelse sdder om Nortagenevagen till dess
bergresursen i Tagene ar uttagen. Tillstdndet galler till 1 november 2022.

Pa Gversiktsplanen framgar att bergtaktens bergribba mot Gster &r ett framtida
gronomrade. | det tillstind som NCC har kommer den bergribban att sprangs bort.
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En korrigering av Oversiktsplanen behovs. | samarbetet med kommunens forvalt-
ningar angaende taktplanen anges det troliga scenariet att marken Gvergar till in-
dustritomter.

Kommentar: Planen har reviderats. Ny bostadsbebyggelse 1aggs langre norrut.

Samfallighetsforeningen Foxterrien ber kontoret beakta den mycket fina natur
som finns i omradet. Idag omgardas omradet av E6, Norrleden samt Tagenetippen
och det planerade omradet skulle helt tappa till majligheten att fritt strova pa ang-
arna och kullarna mot vaster. Det finns béttre alternativ till omraden fér nya bo-
stader i Goteborg.

Samfallighetsforeningen Settern anser att infrastrukturen forst bor sakras t ex E6
och alvforbindelsen. De anser aven att sport — och fritidsaktiviteter blir dsidosatta
och att blandstaden passar béttre in ndrmare Goteborgs stadskarna.

Mikael Kahrle Det mesta verkar genomtankt men jag vill trycka pa nagra punk-
ter:

- Sparvég bor komma fram snabbt pa egen banvall.

- Vaga bygga hogt och djarvt, sa att vi inte far &nnu en stadsdel & la gamla Kérra
som ingen tar notis av och som somnar in med aren. Forsok fa in nagotsom drar
utomstaende - park, teater, bio, stadion, djurpark, attraktiva butiker, intressant
arkitektur - vad vet jag. Vem besoker Kérra i dag om de inte maste?

- Reservera mark till ett riktigt stort centrum som kan byggas i omgangar,
kanske kan man bygga park/grasangar sa lange pa de delar av centrumet som
inte behover bebyggas annu. Man ser ju manga exempel i stan (Wieselgrensplat-
sen t ex), dar fler stora butiker etc skulle kunnat etablera sig (Ahlens, HM m m),
men dar plats endast finns for mindre butiker med kunder som &r beredda att beta-
la parkeringspengar om de har bil.

- Se till att forskolor (o liknande service) "foljer med" fran borjan sa att det inte
blir efterslapning och daligt rykte som i Amhult.

- Vaga bygga stort och fort direkt, Goteborgs utbyggnad sker sa "duttigt"”, sma
steg for steg. Se bara till att f& med kvaliteten och eftertanken.

Virve Josefsson anser att det ar ofattbart att kontoret kan tanka sig en byggnation
i omradet innan nya alvférbindelser &r klara. Sjalvfallet kommer biltrafiken att
Oka kraftigt vid nybyggnation.

Fredrik Olsson och Maria Lind, anser att svar pa manga fragor saknas i rappor-
ten. Detta géller t ex naringsverksamheten pa hundgarden Larseredsdalen 15, som
maste laggas ner, l6vskogen vaster om asen, djur- och vaxtlivet i omradet, forn-
minnen osv, som paverkas av planen. Aven trafiksituationen i omradet kommer
att forsvaras.

Ann-Sofie och Goran Dittmer motsétter sig att Kérra skall expanderas sa haftigt.

Vi som bor i Kérra idag vill bo i en mindre forort, dar man dger sitt radhus, bo-
stadsratt eller villa, 1at det fa sarpragla Kérra.
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Det ar lite konstigt att vi som bor i dessa ber6rda byggnationsplaner inte far kom-
ma till tals och vara med och bestamma forutom att skriva ett brev om vara syn-
punkter. Vi tanker aven pa den familj som planeras bli inlost. De har byggt upp
garden och rensat upp hasthagarna. Varfor kan man inte spara denna fina hastgard
och bygga runt om? Visst skall man ta hénsyn till allergiker mm men vilken hén-
syn har tagits till denna familj som far lamna sitt hem — oacceptabelt.

| tidigare brev har vi papekat att Larsered har en unik miljo; nattvioler, boktrad,
salamandrar, fladdermdss, skogsduvor m.m.och bdneredsbéackens kansliga flode.

Vi hoppas att man tar hansyn till detta. Vi vill aterigen styrka att vi vill bevara
Larseredsdalen som en gron oas for oss alla.

Kenneth B Johanson vill att blandstaden ska byggas centralt. Goteborg ar en av
Europas mest segregerade stader. Med den utveckling som ar idag, da alltfler
centralt belagna hyresratter omvandlas till bostadsratter verkar det forhallandet bli
bestdende. Det behdvs fler billiga hyreslagenheter. Risken ar stor att dessa ensi-
digt forlaggs i det nya gigantiska bostadsomradet vilket beskrivs i den férdjupade
oversiktsplanen for Kérra. Detta &r ingen bra lsning.

Da det nya Karra omradet ligger langt fran Goteborgs Centrum finns det en
mycket stor risk att detta omrade utvecklas till ett nytt stort utslangt bostadsomra-
de med dalig service och status. Boendestrukturen i Goteborg, med exklusivt bo-
ende i centrala delar och boende med Iag status i perifert belagna bostadsomraden,
riskerar att cementeras &n mer.

For att forandra Goteborg som en starkt segregerad stad, bor idéerna om blandsta-
den forverkligas pa betydligt mer centralt beldagna omraden. T ex gamla slitna
industriomraden som Ringon, Gullbersvass och Marieholm bér redan nu tas i an-
sprak for detta andamal. Har kan man bygga stadsbebyggelse med blandade upp-
latelseformer. Detta skulle verkligen attrahera ungdomar, studenter, m.fl. vilka ar
intresserade av sma och billiga hyresratter och barnfamiljer, dldre, m.fl. vilka &r
intresserade av att bo centralt. Har i Kérra ar det battre att bygga villa- och rad-
husbebyggelse liknande den som finns i Gerrebacka.

Lennart Johansson , Sven Eriksson och Arne Johansson &r som markagare i
Bonered positiva till anvandningen av marken for bebyggelseomraden. Det finns i
framtiden begransade mojligheter att halla landskapet pa gardarna 6ppet och betat.
En av anledningarna &r bl a att ladugardarna démts ut av EU"s normer. Det idag
ringa antal hastar som halls forvantas bli farre i framtiden.

Boende pa Duvekarrsvagen ( fyra hushall) vill framhalla att de i princip inte
har ndgot att erinra mot planerna pa ett utbyggt Karra. De vander sig dock mot
planerna pa ett nytt

Wolfgang Hermann, beskriver i forsta hand stadsdelsforvaltningens och stads-
delsn@mndens agerande i remissforfarandet. Skribenten anser éven att staden ska
vaxa inifran och ut som UPO5 foreslar. "Det kanns som det mest fornuftiga tillva-
gagangssattet”
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I slutsatserna och rekommendationerna star det bl a "Med malsattningen att bygga
ca 2000 bostader per ar &r det svart att se att det finns nagot behov att bebygga
Karra alls de narmaste 10 aren”.

For att mote det allt mer véaxande behovet av rekreation och fritidsaktiviteter fore-
slas att omradet Gster om Boneredsasen, soder om Nortagenevagen, reserveras
som en framtida central motesplats for idrott, rekreation och kultur. Néarhet finns
hér bade till det befintliga och nya Karra. Detta forslag inkréktar inte alls pa beho-
vet av framtida viktig infrastruktur till omradet.

Jenny Karlsson protesterar mot att det ska byggas sa mycket vid Larsered samt
Bonered. Mycket av den harliga naturen och promenadomradena kommer att for-
loras.

Genom att infora hyresrétter blandat med bostadsréatter och annat kommer garan-
terat kriminaliteten att 6ka. Detta har vi kunnat undvika genom att vi bara haft
bostadsratter samt villor och radhus hér. Jag hoppas pa en andring i ert beslut.

Peter Thornblom Prilyckegatan 2 skriver att byggnadsnamnden nu faststallt att
UPO5 skall ligga till grund for den fortsatta planeringen av bostader i Goéteborg.
Har framgar att det prognosticerade bostadsbehovet atminstone fram till 2025 kan
tillfredsstéallas genom bl a fortatning i centrala delar av kommunen.. | intet fall
anges behov av ytterligare bostader i stadsdelen Karra (inkl. Bonered/Larsered).

Nu finns dock en framstallning fran stadsdelsledningen om komplettering med
hyresldgenheter i Karra, i huvudsak mindre lagenheter, for att tillfredstélla ung-
domars och éldres behov av att bo kvar i Karra da man flyttar hemifran respektive
sdljer sin villa eller bostadsratt. Man har angett behovet till nagra hundra lagenhe-
ter. Detta &r ett mycket motiverat dnskemal och personligen tycker jag att vi i Kar-
ra dessutom skall skapa maéjligheter &ven for familjer med angelégna behov att
hitta en bostad har. Vilka mojligheter finns det da till fortatning och utveckling av
befintlig bebyggelse i Karra?

Det finns sex mojliga omraden i den ordning jag tycker de skall beaktas. Det kan
naturligtvis finnas omstandigheter som jag som lekman inte kanner till men det
skulle vara forvanande om inte nagot av alternativen &r realiserbart.

1. Ostra sidan av Lillekérr Sodra fran forsamlingshemmet i séder till Lillekéarr
Norra i norr.
2. Omradet mellan Norrleden och Solhagagatan

3. Skogsomradet mellan Norrleden och Karravéagen. Idag oanvand och inte sar-
skild attraktiv miljo.

4-5 Angarna i hérnet av Nortagenevagen och Tagenevégen.

6. Léangs Norrleden mittemot koloniomrade och infart till Gerebacka.
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Kommentar till alla privata remissvar: Kontoret har tidigare studerat méjligheter-
na till kompletteringar inom bl a de omraden som foreslas och funnit att de ar
omojliga att bebygga med bostader av skilda anledningar. Det nu féreslagna revi-
derade omradet etapp 1 dverensstimmer med OPXX.

Aven ett nytt stérre omrade behdvs for framtiden. Detta omréade kommer att byg-
gas ut med manga olika typer av hus och boendeformer. | detaljplaneskedet kom-
mer &ven ytterligare avvagningar att ske mellan natur och bebyggelse.

Trafiken i Karramotet och pa E6 kommer att 6ka med 6kat boendeunderlag, men
nya alvforbindelser och fler arbetsplatser pa Hisingen kan forbattra trafikflodet.
Battre kollektivtrafik ar ocksa att forvanta.

REVIDERING AV FORSLAGET

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebadr att all planering av bostader
soder om tillfartsvagen, Nortagenevagen, utgar till dess taktverksamheten har
upphort. Rapportens Bilaga har ocksa tillforts en karta 6ver kulturmiljovarden i
omradet.

Texten i kapitlet "Fortsatt arbete” har delvis skrivits om med hansyn till redan
utforda utredningar och inkomna remissvar. Bl a pagar pa kontoret ett programar-
bete for handelsutveckling i verksamhetsomradena utefter E6.

Eftersom revideringen inte innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras
inte ndgon ny utstallning.

Kenneth Fondén Britt Kjellberg
Planchef Planingenjor

21. utstallningsutlatande



1/3 2007-02-20

SAMRADSKRETS

0 = har ej lamnat skriftliga synpunkter

1 = har lamnat skriftliga synpunkter, inget att erinra/har erinringar vilka
tillgodosetts

2 = har ld&mnat skriftliga synpunkter, har erinringar vilka ej tillgodosetts

Listan omfattar samtliga yttranden i &rendet

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M M

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB

Goteborg Energi Nat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Idrotts- och féreningsnamnden
Kretsloppsnamnden
Kulturndmnden

Kyrkonamnden (kyrkog.styr)
Lokalforsorjningsndmnden
Lokalsekretariatet

Medichus

Miljonamnden

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgtteborg
Stadsdelsndmnden i Backa
Stadsdelsndmnden i Kérra — Rodbo
Stadsdelsndmnden i Tuve - Séve
Trafikndmnden
Utbildningsnamnden

Vatten- och avloppsndmnden

RPORORRPREPNRPRRPRORRPNORRERRRER

STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER ETC

Banverket, Véstra banregionen
Business region Goteborg AB (kdm)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Luftfartsverket

Lansstyrelsen

Svenska Kraftnat

Telia Networks Skanova

Vattenfall Eldistribution AB
Végverket, Region Vést

Vasttrafik Goteborgsomradet AB (kdm)
GR Planering

PR RPRRPORRPOROR

22. samrédskrets utst 0,1,2
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BOSTADSRATTSINNEHAVARE, HYRESGASTER, BOENDE

Hyresgastforeningen Region V Sverige 0

OVRIGA

Brf Kérra Terassen

Albatross Golfklubb

Bostads AB Poseidon

Clarebergs ridklubb

Goteborgs Egnahems AB
Goteborgs Képmannafoérbund
Gbg Kristna Samarbetsrad

HSB Brf Bergegard

HSB Brf Clareberg

HSB Brf Hisings Karra

HSB Brf Réantaregard
Ind.foretag.for. for Backebol, Tagene
Kérra Egnahemsfor. G Pettersson
Kérra Klockaregard Ekon.for.
Kungalvs kommun

Karra Miljogrupp c/o S Aberg
Naturskyddsforen.i Gbg

NCC ROADS AB

Riksbyggen

Riksbyggen Brf Goteborgshus 37
Riksbyggen Brf Goteborgshus 38
Riksbyggen Brf Goéteborgshus 40
Riksbyggen Brf Goteborgshus 41
Riksbyggen Brf Goteborgshus 42
Samfallighetsfor. Bulldogen
Samfallighetsfor. Boneredsg.
Samfallighetsfor. Foxterrien
Samfallighetsfor. Ligarden
Samfallighetsfor. Settern
Samfallig.for.Smalandsstovaren
Samfallighetsfor. Solhaga
Samfallighetsfor. Varghunden
Skanska

Skanska Hyresbostader Ab
Save-Karra Hembygdsfor.
Torslanda Kyrkorad

Tuve Bygg AB

Goteborgs Ornitologiska forening
Mikael Kahrle

Virve Josefsson

NFPFNOOOOOOOONONOOOOOOOORPPFPOPFPOOOOOOODOOPFrRrOORr o
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Fredrik Olsson och Maria Lind
Ann-Sofie och Goran Dittmer

Kenneth Johansson

Lennart Johansson, Sven Eriksson och
Arne Johansson

Boende pa Duvekarrsvagen (fyra hushall)
Wolfgang Hermann

Jenny Karlsson

Peter Thérnblom

22. samrédskrets utst 0,1,2
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o Goteborgs Stad

Datum Diarienummer

Stadsbyggnadskontoret 2006-06-13  0714/03

OVERSIKTSPLAN FOR GOTEBORG
FORDJUPAD FOR KARRA
inom stadsdelarna Backa, Kéarra och Save i Goteborg

SAMRADSREDOGORELSE

SAMRADETS GENOMFORANDE

Byggnadsnamnden besl6t den 11 januari 2005 att genomféra samrad for Gver-
siktsplanen. Forslaget har séants for yttrande enligt lista 6ver samradskrets under
tiden 26 januari - 31 mars 2005.

Forslaget har, under samma tid, varit utstallt pa stadsbyggnadskontoret och pa
stadsdelsbiblioteken i Kérra och Backa. Stadsdelsndmnden Kérra bjéd, den 2 mars
2005, in allméanheten till ett informationsmote i Kérra Centrum. Kontoret var dér
for att informera om planen och svara pa fragor. Ca 100 personer deltog i métet.

SAMMANFATTNING

Flera remissinstanser ser med tillfredsstallelse pa att kommunen tar ett stérre
grepp om Kéarraomradet som har stor potential att vara ett omrade for nybyggna-
tion under lang tid. Manga anser dven att det ar bra att starta med ett omrade som
kan knytas till det befintligt bebyggda. Remissinstanserna stodjer ocksa tvarleden
och foreslar i nagra fall reservat for framtida spar genom Karra.

Synpunkter finns ocksa pa brister i planen. Kulturnamnden och Park o natur-
namnden anser att natur och kulturmiljévarden respektive gronstruktur ar bristfal-
ligt beskrivna.

Ca 1000 personer har skrivit namn pa protestlistor mot forslagets genomférande.
Boende i omradet anser

att ingen bostadsutbyggnad ska ske forran trafikproblemen in till staden har 16sts
och

att den vackra naturen i omradet ska finnas kvar. Ca 20 svar har kommit in fran
privatpersoner.
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FORTSATT ARBETE

Innan en utstallningshandling kan remissbehandlas maste kontoret ta fram under-
lag for beslut i ndgra dvergripande fragor. Det géller bl a reservat for kollektivtra-
fik i och genom Karra, golfbanans framtid i omradet och utbredningen av bebyg-
gelsen pa Boneredsasens Gstra sida och i Larseredsdalen.

En miljokonsekvensbeskrivning for hela omradet har nu tagits fram. Den utgor
underlag for bedomning av hur omradet kan exploateras. Fastighetskontoret har
utarbetat en begransad kommunalekonomisk analys av bostadsbyggnation i Karra.
Under senhésten 2005 genomfordes dven volymstudier som parallella uppdrag
med tre inbjudna arkitektkontor. Kontoret har ocksa, i samarbete med Banverket,
utrett mojliga sparlagen genom Kaérra och vidare norrut till Rédbo och Kungalv.

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M M

Allmanna kommentarer till inkomna remissvar: Manga remissvar handlar om
hur avvagningen ska ske mellan bevarande av natur och exploatering av densam-
ma.

Trafiken i omradet och framfor allt den trafikokning pa E6 som nya bostader
kommer att generera oroar manga boende i nuvarande Kéarra. Kontoret ar medve-
ten om de problem som den intensiva trafiken utgor och att det behévs nya alvfor-
bindelser.

Utvecklingen av hela Karraomradet kommer att ske under en mycket lang tidspe-
riod. Hur de olika delomradena ska utvecklas kan klargoras forst i kommande
detaljplaner. Det dr ddremot mycket viktigt att beslut som ligger néra i tiden inte
oméjliggor eller forhindrar en god utveckling av stadsomradet i framtiden. Detta
galler bl a mgjligheterna for god kollektivtrafik inom och genom omradet.

Fastighetsnamnden skriver att planeringen av Karraomradet innebér ett stort och
viktigt planeringsarbete som handlar om att hitta en lamplig struktur som haller
éver tiden, med de kopplingar, strak och reservat som ar viktiga. Karraomradet ar
troligen ett av de omraden som behdvs for att bostadsforsorjningen ska klaras.
Hela bostadsbehovet kommer med sannolikhet inte att kunna tillfredsstallas ge-
nom fortatning/komletteringsbebyggelse i dldre stadsdelar samt i byggandet langs
alvstranderna. Karraomradet tar lang tid att bygga ut och kan under flera artion-
den bidra till bostadsférsorjningen i Goteborg och i regionen

Ett byggande av bostdder som attraherar barnfamiljer i Géteborg kan gora att fler
unga familjer stannar i kommunen. Sett Gver en langre period bedéms detta vara
positivt for kommunens utveckling. Den relativa nérheten till centrala Géteborg
samt de stora arbetsomradena pa Hisingen gor att ett byggande i Kérra dven bor
ha trafik- och miljémassiga fordelar jamfort med om bostéderna i stéllet byggs
mer perifert. Ett brett utbud av nya bostéader i olika lagen och prisklasser &r ocksa
en viktig faktor for att nya foretag skall etablera sig i Goéteborg.

16. samradsredogorelse
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Nésta fas handlar om planeringen av den forsta utbyggnadsetappen. Forutséatt-
ningar finns att skapa en mycket attraktiv stadsdel med mycket goda bostads- och
livsmiljoer. Befintliga kvaliteter som Albatross golfbana, Clarebergs ridklubb,
men kanske dven Bonereds by och Jammerbergets rekreationsomrade kan med-
verka till omradets attraktivitet. Omradet ger stora mojligheter till ett varierat byg-
gande dér det bor finnas mycket utrymme for nytdnkande och utveckling men dar
ocksa goda erfarenheter fran andra omraden tas tillvara. Det ar viktigt att det aven
byggs hyresbostader i de framtida omradena kring Kérra

De verksamhetsstrak som foreslas langs framforallt Norrleden och langs den nya
trafikled som foreslas i soder fran Save Flygplats till Tagene ar viktiga for den
framtida forsorjningen av mark for foretagsetableringar mm.

Goteborg Energi AB har inget att erinra.

Goteborg Energi Nat AB meddelar att luftledningarna inom omradet utgor en
viktig del i befintlig infrastruktur. Ledningarna bor markférlaggas nér nya gator
byggs ut och flera transformatorstationer kommer att byggas i omradet. Befintliga
luftledningar kan inte tas bort forran vagutbyggnaden ar Klar.

Goteborg Energi GothNet AB meddelar att de ar intresserade av att bli informe-
rade langre fram i planarbetet angaende schakter, el-, fjarrvarmeanslutning m m
och for att fa mojlighet att forlagga ror och leverera bredband m m.

Idrotts- och foreningsnamnden skriver att en kraftig 6kning av invanarantalet
kommer att medfdra stor efterfragan pa fritidsaktiviteter. Aven sporthallar och
aktivitetsytor ar viktiga delar i ett nytt centrumomrade. Befintliga anlaggningar
som Clarebergs Ridklubb och Albatross Golfklubb bor fa vara kvar och kunna
utvecklas inom omradet. Namnden menar att delar av golfbaneomradet inte bor
tas i ansprak for bebyggelse.

Kommentar: Den 0stligaste delen av golfbanan ligger i ett strategiskt kansligt om-
rade som utgor platsen for det framtida centrumomradet i nya Karra.

Kretsloppsnamnden ansvarar for Goteborgs kommuns langsiktiga planering for
avfalls- och va-verksamheten. Kretsloppskontoret arbetar for att va- och avfalls-
I6sningar som innebar béattre naringsaterforing och mindre miljopaverkan skall
anvandas. Kretsloppskontoret arbetar med en systemstudie avlopp som kommer
att redovisa hur det framtida va-systemet skall se ut for att vara mer hallbart. Re-
sultaten fran denna studie bor inarbetas i det framtida planarbetet.

En framtida anvandning for Tagenetékten som byggavfallstipp inom skyddsomra-
det ar inte lamplig, da byggavfall oftast innehaller olika fraktioner, som inte ar
inerta. Markanvandning pa eller i narheten av Béneredsdeponin, eller omradet
strax Gster darom, far ej orsaka 6kade kostnader for eventuella framtida miljo-
skyddsatgarder vid deponin.
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For att minska kostnaderna vid nyetableringar bor nya bostader belaggas sa att
pakoppling kan goras direkt till spillvattentunnlarna.

Kulturndmnden anser att planforslaget har stora brister. Natur- och kulturmiljo-
vardena ar daligt tillvaratagna. Stora delar av bebyggelsen planeras just i de omra-
den som har de hogsta natur- och kulturvérdena. Det galler t.ex. odlingslandskapet
vid Bonered, skog, hagmark och ravinmiljéer vid Larsered och Klareberg.

Det &r anmarkningsvart att man planerar exploatering i omraden som i 6versikts-
planen (OP) markerats med “sérskilt stora varden for natur-, friluftsliv, samt kul-
turvard och/eller brukningsvard jordbruksmark” och dnda bedémer att planen inte
medfér “nagra allvarliga konflikter med 6vergripande allménna intressen”.

Planforfattarna anser att det finns sma forutsattningar for att halla landskapet 6p-
pet och betat. Detta resonemang ar svart att forstd med mellan 30 och 50 hastar i
Bonered och en i OP definierad brukningsvard jordbruksmark. Med en utveckling
av detta kulturlandskap skulle ett gronstrak bildas fran Kvillen i vaster ver Alba-
tross golfbana via Bonered och Nord Tagene till motorvdgen och &lven.

Tvéarforbindelsen i soder har getts en bra strackning i forslaget. Den har forutsatt-
ningar att bli en entré till en ny stadsdel.

Sammanfattningsvis

Det finns hoga natur- och kulturvarden i omradet. Dessa bér ses som vérden och
tillgangar i omradet och i planeringen — inte som hinder eller barriarer. Det finns
stora mojligheter att ta tillvara vardena i en modern fysisk planering som haller
natur- och kulturvéarden samt rekreations- och friluftsvéarden for lika viktiga som
bostader och infrastruktur.

Forvaltningen bifogar en kartskiss med ett ”natur- kulturvardesstrak” som fangar
in de viktigaste natur- och kulturmiljovardena och samtidigt ger omradet ett stort,
sammanhangande, centralt rekreations- och friluftsstrak av hog kvalitet.

Konsekvenserna av den fordjupade dversiktsplanen bor redovisas i en miljokon-
sekvensbeskrivning vilket &r en forutsattning for ett adekvat stéllningstagande till
markanvandningen.

Kommentar: Kontoret har tagit fram en MKB for omradet. Den kommer att ligga
till grund for den utstéliningshandling som ska remissbehandlas.

Kyrkonamnden (kyrkog.styr) tillstyrker planforslaget.
Lokalférsérjningsnamnden och Lokalsekretariatet papekar att det ar av stor
vikt att skolor, forskolor, aldreboende och bostader med sarskild service planeras i
ett tidigt skede och att mark reserveras for detta.

Miljonamnden anser att planeringen kan komma att ha stor inverkan pa Gote-

borgsmiljon och att kollektivtrafikfragans l6sning &r avgorande for en exploate-
ring. Fortsatt planarbete kan tillstyrkas under vissa forutséttningar, bl a att
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en miljokonsekvensbeskrivning utfors

god kollektivtrafik kan ordnas i samband med exploatering

riktvarden for trafikbuller klaras

gronstrukturen forstarks i vissa delar

dagvattenhanteringen utreds ndrmare

storningar, inklusive allergirisk, fran olika verksamheter utreds och beaktas
markfororeningar i vissa omraden utreds vidare

kretslopps- och energifragor behandlas

de mer detaljerade synpunkterna pa forsta etappen beaktas

Forsta etappen

Forvaltningen forutsatter att en god kollektivtrafik kan realiseras i samband med
utbyggnaden och att omradet far en god koppling med hjalp av gena och sakra
gang- och cykelvagar till det redan utbyggda Karra.

En dagvattenutredning behdvs sa att tillrackliga ytor for en &ndamalsenlig dagvat-
tenrening kan reserveras. Stor hansyn maste tas till vardefull vegetation, t ex be-
fintlig adelldvskog.

Verksamheten vid Tagenetakten ger idag upphov till vissa vibrationer i om-
givningen. Eftersom nya bostader nu planeras pa motsvarande avstand ar det vik-
tigt att fragan om vibrationer och eventuella atgarder behandlas vidare. Verksam-
hetsutévaren, NCC Roads AB Sverige sydvast, bor fa tillfalle att yttra sig dver ut-
byggnadsplanerna.

Avstand till och omfattning av aktuell hasthallning har annu inte redovisats.
Kommentar: se svar Kulturndmnden

Park- och naturnamnden menar &r att det &r mycket svart att exploatera marken
pa ett rimligt satt. | omradet finns en méangd natur- och kulturskatter.

Forvaltningen vill séarskilt lyfta fram Bonereds och Larsereds byar och da inte bara
sjalva bebyggelsen utan hela kulturmiljélandskapet. Eftersom kvaliteten i Bénered
inte ligger i sjalva bybildningen &r det inte sa vardefullt att spara den, nar omlan-
det exploateras. | Larseredsomradet &r den sodra, svagt sluttande delen speciellt
vacker och vardefull, liksom ravinbildningen strax bredvid. Landskapsrummet hér
ar smaskaligt i jamforelse med Bonered.

De kvaliteter som ar speciella for just Karra &r framfér allt det gamla kulturland-
skapet, bergen som landmérken, utsiktslagen o6ver jordbrukslandskapet och moj-
ligheten till rekreation i form av golf och ridning.

Det ar viktigt att planen visar en storre, strategiskt placerad park av en storlek och
dignitet som gor att den ocksa syns i en schematisk plankarta. Ruddalen, som ar
128 ha stor kan jamforas med den yta som forvaltningen foreslar for Karraomra-
det som &r 65 ha. | det har fallet efterstravas dessutom ett Oppet kulturlandskap.
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Det &r kostsamt att skota en sa stor yta. FOr att kunna gora det pa kostnadseffektivt
ar det dnskvart att till stora delar anvénda bete men aven traditionell skotsel med
slatter. Detta ar onskvart ocksa for att bevara det for manga attraktiva kulturland-
skapet. Parken/kultur -landskapet skall naturligtvis ocksa innehalla olika aktivi-
tetsytor. Eftersom djurhallning nara bostader kan innebara problem for allergiska
personer bor betade ytor ligga minst 200 m fran bostader. Det faller sig naturligt
att halla den 6stra delen av Bonered fri fran exploatering sa att dessa marker kan
betas.

Férvaltningen saknar en rubrik med titeln ”Landskapsbild”. Denna aspekt av pla-
neringen ar inte med och det ar den som bor vara utgangspunkt for planeringen.
Planférslaget beskriver en gronstruktur som forvaltningen uppfattar som bristfél-

lig.

De konsekvenser som redovisas ar inte fullstdndiga. Bland annat forsvinner ett
ekologiskt sarskilt kansligt omrade. Forvaltningen anser inte heller att en exploa-
tering kan “forstarka och foradla gronstrukturen pa Hisingen”.

Kommentar: Den MKB som tagits fram for omradet visar pa de konflikter som
finns mellan bevarande och exploatering. Inga riksintressen paverkas av planfor-
slaget. Kommunen maste ta stallning till avvagningar mellan kommunala intres-
sen som bevarande av natur- och kulturvarden contra méjligheter till ett nytt stort
exploateringsomrade for bostader med forutsattningar for god kollektivtrafik.

Raddningstjansten Storgoteborg tillstyrker planen men skriver att vid planering
av bostadsomraden maste hansyn tas till transporter av farligt gods. Insatsmajlig-
heterna for raddningstjansten maste beaktas vid planering av bostader och cent-
rumbildningar.

Stadsdelsnamnden i Backa staller sig positiv till utbyggnad och forbattringar av
kollektivtrafiken i Karrakombinerat med motsvarande forbéattringar i Backa. Det

ar viktigt att personer med funktionshinder far bli delaktiga i blandstaden och att

integrerade bostadslosningar finns med i planeringsprocessens olika stadier.

Stadsdelsnamnden i Karra-Rddbo har haft planeringsdagar som kannetecknades
av en mycket positiv installning till en utbyggnad i omradena narmast véster om Kar-
ra. En bred samsyn rader i namnden kring bl a féljande omraden:

e De nya omradena bor ha en blandad bebyggelse med olika upplatelformer och

bostéder i varierande storlekar.

e Behovet av goda trafiklosningar for framforallt kollektivtrafik men &ven pri-

vatbilism bor agnas stor uppmérksamhet.

e De nya omradena bor lankas tydligt till i forsta hand den befintliga bebyggel-

sen i Karra men &ven till Gerrebacka.

e Utbyggnaden kraver en mycket aktiv samplanering med stadsdelen kring olika
former av kommunal service

e Planeringen av de nya omraden bor ansluta till de framgangsfaktorer som

kénnetecknar Kérra i dag. Dit hor t ex smaskalighet, trygghet, den familjevénliga

inriktningen, det rika foreningslivet och den vél utbyggda kommunala servicen

e Behovet av mindre hyreslagenheter bor sérskilt uppmarksammas.
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Stadsdelsnamnden i Tuve-Save ser positivt pa en tvarled fran Save flygplats
Osterut till E6 vid Tagene som kan skapa forutsattningar for ett nytt intressant
verksamhetsstrak som borjar vid Save flygplats och sedan gar dsterut. De anser
ocksa att entréerna mot Angered, Tuve och E6 &r intressanta utvecklingsomraden
med hdg tillganglighet och stort annonslage.

Planen papekar vikten av att skapa en tydlig relation till de omraden som kommer
att paverka Karraborna och deras behov av arbete och service. Sarskilt viktigt ar
det att skapa god kollektivtrafik till de stora arbetsplatserna och verksamhetsom-
radena och har namns b la Grimbo, Stora Holm och Volvos tuvefabrik.

E6 och Bohusbanan kommer i framtiden att vara otillrackliga for att ta hand re-
sandestrommarna fran norr. Ytterligare markomraden maste reserveras for en
transportkorridor vilket ger Goteborgs stad en mojlighet att inom kommungransen
utnyttja straket for framforallt kollektiva transporter.

Forvaltningen vill gora foljande papekanden pa planforslaget:

Det &r viktigt att vagnat och kollektivtrafikstrak utformas pa ett satt som medfor
att stadsdelarna Tuve-Save, Karra-Rédbo och Backa far battre kontakt med var-
andra och att bebyggelsen utformas sa att stadsdelarna efterhand byggs ihop.

Forslaget om en ny dragning av Bohusbanan innebar sdmre maojligheter till en
framtida utveckling av de stora markomradena i Save. Det bor vara béttre att be-
halla nuvarande strackning av Bohusbanan och istéllet komplettera med ny spar-
bunden trafik langre Gsterut.

Forvaltningen ifragasatter om Bonered ar den lampligaste placeringen av det
framtida centrumomradet for invanare i Karra, Rodbo och Save. Avstandet till
nuvarande Karra centrum och till det expanderande Backebolsomradet ar relativt
kort. I strukturstudien fran 2003 talas om en kommande utbyggnad av stora delar
av norra och dstra Hisingen vilket gor att ett nytt stort centrum kanske bor ligga
l&ngre norrut.

Kommentar: Befintligt spar genom Save kommer att ligga kvar.

Trafikndmnden menar att fordjupade Oversiktsplaner ar ett bra underlag for ut-
byggnadsplaneringen i Goteborg. Det finns stora osakerheter kring infrastrukturen
och kraver kraftsamling till omradet under en begransad tid. Planen behover ut-
vecklas vidare i det avseendet att den kan visa olika framtidsbilder vad géller t ex
kollektivtrafikstrak och centrumomrade. Delar av omradet &r sa pass intressant
som exploateringsomrade de narmaste aren att en forsta utbyggnadsetapp skall
fortsétta.

Kommentar: Sparlaget genom Karra har ytterligare studerats. Det lamnar endast
en plats som tankbart centrumomrade.

Utbildningsnamnden avstar fran att lamna yttrande.
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VA-namnden skriver bl a att planomradet genomkorsas av en spillvattentunnel
som kan utnyttjas direkt for anslutning av spillvatten fran stora delar av utred-
ningsomradet For den forsta utbyggnadsetappen bedoms kapaciteten i ledningsna-
tet vara tillrackligt.

STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER ETC

Banverket, Vastra banregionen anser att det ar riktigt och viktigt att skapa ett
tattbebyggt stadsdelscentrum och en nddvéndig forutsattning for ett resandeunder-
lag for sparbunden kollektivtrafik. Om det ar fysiskt och ekonomiskt att genomfo-
ra en omdragning av Bohusbanan via Kérra till Kungélv har &nnu inte studerats.
En utbyggnad &r inte aktuell forrén efter utbyggnaderna av Vastlanken och
Hamnbanan dvs inte under de narmaste 15 — 20 aren

En forutsattning for att en ny jarnvag ska komma till stand forbi Karra ar att Go-
teborg stad, trots det langa tidsperspektivet och osékerhet om framtiden, mojliggor
denna utveckling genom att planera for ett sparreservat och ett stationslage med
tat omgivande centrumbebyggelse. Den stora utmaningen &r att skapa fungerande
utbyggnadsetapper med bra kollektivtrafik i form av t ex stombuss samtidigt som
man medvetet styr mot den langsiktiga bilden.

Business Region Goteborg AB beddmer att Kérra har ett bra lage i regionen och
bor prioriteras jamfort med externa omraden med dalig anknytning till kollektiv-
trafik.

Naringsliv: Kérra har dven bra tillganglighet till det befintliga utbudet av arbets-
platser i centrala regionen. Forslagets utveckling av infrastrukturen med ny led
och bra kollektivtrafik ckar omradets attraktionskraft for etablering av foretag.
Detta kraver en malmedveten uthallighet och regional samordning.

Utbyggnadsplaneringen: For den regionala utbyggnadsplaneringen behdver ut-
byggnadsordningen mellan olika omraden pa Hisingen som Backaplan, V Hising-
en osv klarlaggas.

Kommunikationer-Logistik: Den foreslagna tvérleden 6kar regionens logistikkva-
litet. Save flygfalt far battre tillganglighet och sambandet mellan de verksamhets-
omradena utefter E6 och pa Vastra Hisingen forbattras ocksa. En ny alvforbindel-
se skulle ytterligare motivera den foreslagna leden.

For Goteborgsregionen ar det vasentligt att Bohusbanan kan utvecklas som pen-
deltagsforbindelse och forses med dubbelspar. Alternativa strackningar stéller
stora krav pa reservat inom Karraomradet. De fortsatta studierna av Karraomradet
kan ge bra planeringsunderlag for den regionala utredningen K2020.

Lansstyrelsen ser med tillfredsstéllelse pa att kommunen tar ett storre grepp om

Kérraomradet som har stor potential att vara ett omrade for nybyggnation av bo-
stader i en tid da allt fler vill bosatta sig i Goteborgsomradet.
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Naturvard och Kap 68 MB

Planen visar pa ett bra sétt hur man tanker binda ihop de gréna omradena med
gronstrak.

Utbyggnad av bostader soder om Nortagenevégen bor inte ske forran i samband
med att bergtéktverksamheten vid Tagene avslutas. Om kommunen vill préva
markens lamplighet for bebyggelse &r det viktigt att bullerutredningar gors i ett
tidigt skede. Det kan vara en fordel att bebyggelse under etapp 1 undviks nara
tékten.

Lansstyrelsen forutsatter att man beaktar biotopskyddet som en planeringsférut-
séattning. Nyckelbiotoperna vid Trollered med bl a naturskog med vardefull karl-
vaxtflora och rikligt med ormbunkar bor bevaras i sin helhet.

Friluftsliv (3 kap 68 MB)
Om golfbanan tillts expandera vasterut kommer den med storsta sannolikhet att
gora intrang i strandskyddet.

Kulturmiljé (3 kap 68 MB)

| planen saknas tydliga malsattningar for att ta tillvara, bruka och utveckla kultur-
arvet pa ett hallbart satt. En karta 6ver de kulturvarden som finns i omradet bor
finnas med i redovisningen.

Milj6- och riskfaktorer

Det skulle vara bra med en genomgang och redovisning av eventuella geotekniska
riskfaktorer inom omradet. Bland sadana forhallanden kan namnas radon, Gver-
svamning, bergras/blocknedfall och jordras/skred. Dessutom ar det bra om mark-
omraden med besvarliga grundfoérhallanden och begransad byggbarhet redovisas.

Kommunikationer (3 kap 8§ MB)
Planen bor ytterligare diskutera stombusslinjer och deras strackningar eller even-
tuella busskorfalt och var dessa kan vara lampliga.

Miljokvalitetsmalen
| planen bor inga en kort redovisning 6ver om planen medverkar till att de miljo-
mal som regeringen satt upp kommer att nas.

Forsta etappen.

Delar av forsta etappen ligger inom ett omrade som kan vara bullerstort av Tage-
netakten. Detta maste utredas ytterligare i detaljplaneskedet. | 6vrigt anser Léns-
styrelsen att det ar val genomtankt att borja bygga i ett omrade som knyter an till
det befintliga Kérra.

Kommentar: Bullermatningar utfors hela tiden genom NCC’s forsorg. Alla matre-
sultat ligger langt under tillatna varden.

Svenska Kraftnat papekar att 400 kV ledningen till Tuve ingdr i stamnatet och &r
av stort varde for regionen.
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Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra da hansyn tagits till bef 130 kV
kraftledningarna i planomradet.

Végverket, Region Vast papekar att Tuveleden &r klassad som sekundar trans-
portled for farligt gods.

Den forsta etappen kommer att trafikmatas via Nortagenevagen. Det finns goda
forutséttningar for bra busstrafik. Karramotet har nyligen byggt om men en analys
maste snarast goras som visar kapaciteten i trafikplatsen. Trafiken pa E6 ar redan
nu vid vissa tidpunkter pa dagen mycket hart belastad. Under rubriken "Utred-
ningsbehov” bor texten kompletteras med att vagtrafikens anslutning till det 6ver-
gripande natet maste studeras och analyseras.

”Karra nya Centrum” med reservat for en jarnvégsdragning kréver en omfattande
bebyggelse for att ekonomiskt kunna genomforas.

En ny tvarled redovisas. Det ar viktigt att exploateringsmedel satts av sa att nod-
vandiga infrastrukturprojekt inte stannar pa skrivbordet.

En anslutning till Norrleden mitt for Ellesbovdgen kommer sannolikt att kréva ett
nytt mot pa Norrleden.

Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Planforslaget ar mycket omfattande och kommer att behdva ett helt nytt trafiksy-
stem. Stora investeringar kommer att krévas och kollektivtrafikens driftkostnader
kommer att bli mycket stora.

Beskrivningen av den majliga kollektivtrafiken till/fran planomradet ar nagot ma-
ger. Ett mal om hogst 500 m gangavstand till narmsta héllplats anges.

Sparburen trafik till planomradet, vare sig det galler tag- eller sparvagstrafik, torde
ligga mycket langt fram i tiden. Utgangspunkten for trafikeringen inom en 6ver-
blickbar framtid maste vara ett busslinjenat. Det kravs minst 12 hallplatser inom
planomradet for att tdcka in huvuddelen av den yta som avses bli bebyggd. Det
genomsnittliga avstandet mellan hallplatserna fagelvagen bor vara ca 675 m. Sa-
dana avstand bor méjliggdra en tamligen snabb busstrafik inom planomradet.

Vi har skissat pa tva alternativ att binda samman hallplatserna till linjer. Det visar
framst att ju farre linjer man har, desto tatare trafik kan uppratthallas med en given
resursniva. For planomradet kan turtatheten bli hog dven med tre linjer, eftersom
flera av hallplatserna kommer att trafikeras av mer &n en linje.

Centrumet tycker vi har placerats optimalt inom planomradet. En linje ger direkt-
forbindelse med de befintliga centrumfunktionerna i Kérra. Denna forbindelse ar
nodvandig fram till dess planomradet har blivit "sjalvforsorjande”. En annan linje
ger ocksa goda resmojligheter till Angered, norddstra Hisingen och, kanske,
Kungalv via knutpunkten Klareberg. En tredje linje kan forlangas (atminstone i
hogtrafik mandag-fredag) norrut for att med ett par hallplatser kunna betjana
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eventuella verksamhetsomraden utmed Norrleden. Alla tre linjerna ar tankta att ga
in till Goteborgs centrum via Hjalmar Brantingsplatsen.

Faktorer som kan paverka den kollektiva marknadsandelen ar hur omradet be-
byggs, hur snabbt och i vilken ordning olika delomraden bebyggs. En blandad
bebyggelse, som kan ge en mer allsidig befolkningssammanséttning, efterstrévas.
En oroande faktor &r den langsamma utbyggnadstakt, som anges i planforslaget.
Ett mal ar att en hogklassig kollektivtrafik skall finnas redan fran inflyttningsstart.
Utbyggnaden bar ske linjevis eller langs ett strak som kan knytas samman till EN
busslinje. Sedan kan man ga vidare med omraden som kraver en andra linje osv.

Jarnvag ar vad vi avser med sparburen trafik till Vastra Karra, en avgrening fran
Bohusbanan. Restiden mellan Kérra och Goéteborgs Central bér kunna bli ca 10
min med Bohusbanans nuvarande strackning via Marieholm. Restidsméassigt ar
pendeltag det Gverlagsna trafiksystemet. Alternativet ar darfor mycket intressant.
Den idéstudie, som gjorts av Banverket och Stadsbyggnadskontoret, &r mycket
oversiktlig. | dagslaget kan vi inte sdga mer &n att mark bor hallas fri for att moj-
liggora en eventuell sparutbyggnad genom Vastra Karra.

Kommunalférbundet GR skriver att det racker inte att enbart ta centralt belagna
kompletterings- och omvandlingsomraden for bostadsbyggandet. Betydande till-
skott maste dven komma till stdnd i nyexploateringsomraden. Kérra ar ett val valt
omrade som kan forbéattra balansen mellan nord och syd och darmed bidra till att
begrénsa trangseln i trafiken 6ver och under alven.

En medveten kvalitativ satsning kan dessutom starka den 6stvastliga kopplingen
over alven och bidra till att starka forutsattningarna for Angereds framtida utveck-
ling. Karraomradet utgor en viktig knutpunkt genom sitt lage intill anslutningeen
mellan E6 och Norrleden.

En fix volym bor inte vara avgorande for det framtida arbetet men utvecklingen
kraver ett ndra samarbete mellan politiskt vilja, samhallets investeringar och
marknadens aktorer.

OVRIGA

Albatross Golfklubb meddelar att 27 hal pa banan ar belagna pa arrenderad mark
med permanent bygglov. Ytterligare 9 hal ligger pa egen agd mark med tillfalligt
bygglov pa 5 ar. Omradet véster om Bohusbanan &r savitt klubben bedomer det
olampligt for golfbanebyggnation.

Albatross forordar en planandring av markomradet sa att hela anlaggningen blir
kvar pa nuvarande markomrade med permanent bygglov. Dessutom 6nskar klub-
ben att mark reserveras for framtida utveckling i anslutning till nuvarande anlégg-
ning.
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Goteborgs Egnahems AB, EHAB, beddmer att en utbyggnad av omradet bor
starta vid Albatross golfbana pa grund av mindre motstand fran narboende.
Entrén mot Tuve och E6 bor prioriteras da en riktig tvarforbindelse saknas i dags-
laget liksom en forlangning av busstrafiken fran Skogome till Albatross golf-
klubb/Bonered. Omfattningen av bestaende naturomraden i anslutning till Béne-
redstippen maste ocksa detaljstuderas.

Kommentar: Det ar svarare att starta utbyggnaden i vaster da dar saknas savl
kommunal som kommersiell service. En stérre trafikokning pa Lillhagsvagen eller
Tuvevdgen &r inte heller dnskvérd.

Gbg Kristna Samarbetsrad noterar att ordet kyrka har skirvits in i centrumom-
radet. Detta bor foljas upp i det fortsatta arbetet sa att tomtmark avsétts for kyrko-
lokaler.

Goteborgs Képmannaforbund tror att Kérra har manga forutséttningar att bli en
attraktiv bostadsdel och dess lage med en god nérhet till handel, service och Hi-
singens arbetsmarknad talar for, att en utbyggnad av Karra innebar mindre belast-
ning pa trafiknat och dlvpassager, an vad utbyggnader i sodra Goteborg kan med-
fora. Karra och 6vriga utbyggnadsmojligheter pa nordostra Hisingen bér vara
synnerligen intressanta omraden for vart kommande bostadsbehov. Man kan nog
forvanta sig, att utbyggnaden i Kérra kommer att folja det monster och det stads-
byggnadsideal, som harskar idag. Smastadsromantiken med Iagt och tatt i periferi
och nagot hogre och kompaktare mot centrum. Torslanda/Amhult &r ett typiskt
exempel pa det. Det ar snyggt, prydligt, trivsamt och med hoga estetiska ambitio-
ner. Men leder ofta till bebyggelsemattor, som smetas ut 6ver landskapet. Platsens
identitet, som planen efterlyser, var finns den? Vi saknar visioner att bygga pa
landskapets villkor”. Det &r ocksa viktigt att hitta starka symbolvarden, kanske
befintliga varden, som starks i kombination med tillférda kvaliteter. Kom loss
Stadsbyggnadskontoret, framtiden tillhor er!

Kungalvs kommun skriver att det ar angeldget att kollektivtrafiken hanterar sam-
bandet med Kungélv. Till stora delar ar Karras kollektivtrafik aven Kungalvs,
atminstone pa strukturnivan.

Kommentar: Det nya sparet ar studerat med forutsattningen att det ska passera
Kungalv pa vag norrut.

Kéarra-Rddbo Miljégrupp tycker att den nya planeringen av utbyggnaden i
stadsdelen ar klart positiv. Gruppen papekar att det i stadsdelen finns negativa
miljoaspekter som paverkar omradet. Detta galler t ex industrierna i Tagene, Ta-
genetippen och den 6kande trafiken pa bron och rondellen till Hisings Karra.

Naturskyddsforeningen i Goéteborg

Boneredsasen ar geologiskt intressant och grunden i ett attraktivt landskapsavsnitt
som strécker sig upp mot Larsered och Klareberg. Detta landskap &r vart att beva-
ra.
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Malsattningen bor vara att den attraktiva landskapsbilden ska bevaras, naturvar-
dena utvecklas och att omradet blir intressant for friluftsaktiviteter. De 6ppna
markerna bor havdas genom jordbruk och/eller djurhallning.

Inom detta omrade finns redan idag viss bebyggelse. Ytterligare bebyggelse kan
tillkomma i begransad omfattning om den inte paverkar landskapsbild, omradets
jordbruks/naturkaraktar eller naturvarden pa ett namnvart negativt satt. Det forslag
till exploatering som kallas Forsta utbyggnadsetappen pa kartan i slutet av sam-
radshandlingen vore olampligt att genomforas da det skulle skéra av sambandet
mellan BOnered och Larsered, samt skulle fordndra landskapsbilden.

Aven i dvrigt ar det viktigt att det behalls (eller skapas) gronytor och gréna linkar.

For de boende i omradet ar det viktigt att det finns mojlighet till rekreation. En av
de populéaraste fritidsaktiviteterna ar ridning och hastsport. Detta kréaver tillgang
till bade hagar och betesmarker och terrang for ridvagar. De 6ppna markerna och
terrangen kring Bonered skulle passa vél for detta andamal.

NCC Roads AB bedriver taktverksamhet och asfalttillverkning inom Tagene in-
dustriomrade med tillstand till den 1 november 2022. Manga boende norr om tak-
ten kanner oro for storningar vid sprangning. Alla utredningar och kontroller visar
att vibrationer och luftstétsvagor haller sig inom uppsatta riktvarden.

Under de narmaste 15 aren kommer brytningen i bergtakten i huvudsak att ske
med en vastlig sprangriktning. NCC Roads AB Sverige Sydvast motséager att bo-
stadsbebyggelse sker soder om Nortagenevégen innan bergresursen i Tagene ar
utbruten.

Styrelsen for samfalligheten pa Boneredsgatan anser inte att utbyggnaden ar
realistiskt med tanke pa trafiken fran omradet mot centrum. Det ar ocksa trakigt
att den vackra naturmiljon ska tas bort och att olika typer av boende ska blandas.
"Det finns flera exempel pa att detta inte ar lyckat. De som bor i Karra idag har
valt egenratt och vi vill ha det pa detta sétt”.

Samfallighetsforeningen Foxterriern, Prilyckegatan 2-14 gréansar i befintligt
Karra till det omrade i Bonered/Larsered som foreslas bli exploaterat for bostads-
bebyggelse.

Forslaget innebér att dagens redan kaotiska trafiksituation avsevart kommer att
forvarras. Trafiken har 6kat efter 6ppnandet av IKEA och de dvriga nya butikerna
I Béckebolscentret, tillfartsvagar och rondeller racker helt enkelt inte till. Den
tunga trafiken pa Nortagenevagen kanner vi av idag med skakningar i vara hus,
tomtgransen gar ca 10 meter fran vagen. Sprangningarna i bergtakten fororsakar
skador pa vara hus. NCC hévdar dock efter matningar och besiktning av vara hus
att tung trafik pa Nortagenevégen ar orsaken till skadorna.

Detta innebér att innan bebyggelse kan pabdrjas maste féljande atgarder vidtas:

- Trafiksituationen pd E6 maste forbattras genom fler alvforbindelser och Karra-
motet maste byggas for att klara mer trafik.
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- Byggtrafik och kommande boendetrafik kan inte enbart ledas ut genom Norta-
genevagen. Innan bebyggelse paborjas bor alternativa vagar byggas, t.ex. mot
Norrleden och mot den planerade tvéarleden Séve - E6.

- Vid rusningstrafik uppstar idag viss kobildning i korsningen Prilyckegatan —
Nortagenevagen. Ca 750 hushall pa Prilyckegatan har sin tillfart via denna kors-
ning. Det finns stor risk att nya hushall i Bonered/Larsered som hanvisas till Nor-
tagenevagen som tillfartsled kommer att skapa en ohallbar trafiksituation i denna
korsning med avsevart forsamrad miljo for de narboende.

- Nortagenevagen maste stabiliseras sa att aterstaende tung trafik inte forvarrar
skador i narliggande fastigheter.

Den oerhdrt fina naturen och oerséttliga kulturvéarden far inte forsvinna. Vi anslu-
ter oss till de synpunkter som har framforts av Park och Naturforvaltningen.

Pa samradsmotet i Karra namnde Stadsbyggnadskontoret att skyddsomradet runt
Tagenetippen och NCCs bergtakt ar 400 meter. Vi vill papeka att avstandet &r 500
m vilket har till f6ljd att bostader inte kan byggas i 6stra delen av planomradet.

Vi har dven noterat att 6versiktplanen upptar ett omrade som ligger utanfor de
granser som angavs i strukturplanen 2003, bl.a. indikeras nu mojlig byggnation
fram till korsningen Nortagenevagen /Prilyckegatan . Detta skulle innebéra en
stark paverkan av narmiljon for var samfallighet. Vi kan inte pa nagot satt accep-
tera att man utokar planomradet.

e Bygg bostaderna enligt beslutat program pa industrimark och hamnomra-
den som idag &r daligt utnyttjade och dar stora ytor &r tillgangliga, t.ex.
Ringdn, Frihamnen, Gullbergsvass.

e Bygg ytterligare bostader i hoghus pa béde sodra och norra Alvstranden

Kommentar: Planforslaget har reviderats. Det omrade som programmet omfattar
ar det omrade som behovs for att fa en helhetsbild pa hur det nya Karra ska tra-
fikmatas, bebyggas osv.

Ewa och Gunter Schmidt Prilyckegatan 55, skriver att sprangningarna fran
Sabema orsakar skakningar i huset och sattningar i fastigheterna.

Ann-Mari och Jonas Endresen, anser att planen verkar bra, men papekar att
service i form av bussar men dven forskola och affar maste komma direkt.

Britt Segstedt G-sson (svarlast efternamn) tycker det ar synd att det ska byggas
och att det later kostsamt. Det tar bort allt det lantliga.

Virve Josefsson Béneredsgatan 7 undrar hur det kan planeras bostéder i Kérra-
omradet med den trafiksituation som rader i Tingstadstunneln.

Marianne och Roland Hultman Lerb&cksgarden 1, besvarar sig dver den tank-

ta spardragningen genom Lerbacksomradet. De anser att det ar ett daligt forslag
att pa detta satt forstora aktiv jordbruksmark.
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Lennart och Britt Andersson Lerbacksgarden 2, se ovan.
Karl och Kerstin Andersson Lerbécksgarden 3, se ovan.

Heléne Sjoberg Prilyckegatan 2, ar besviken pa den planerade utbyggnaden av
Kérra. Sakagaren bor med utsikt dver Boneredsasen och den vackra naturen. Bygg
ut vagnétet i forsta hand.

Kérra Ryttarforening (Susanne Falk Brinkmo), har 37 héstar uppstallade i
omradet och 177 medlemmar. Manga promenerar igenom omradet och glads at
bade djuren och naturen.

Ulla och Fred Berglund Lillekarr sédra 54, vill inte ha ndgon expansion i Kérra
forran trafikproblemen ar 16sta. Etableringen av bl a IKEA har intensifierat trafi-
ken i omradet. "Det vore katastrofalt med andra upplatelseformer an bostadsratt.”

Monika Krook och Hans Borgert G:a Boneredsvagen 20, kritiserar planerings-
processen och planerarnas kunskap om omradet. De vill att kvarvarande grénom-
raden bevaras.

Kenneth Johansson Prilyckegatan 38 protesterar mot den planerade byggnatio-
nen. Bygg i stallet pa de centralt belagna dldre hamn- och industriomradena dar
det kan byggas pa hojden. Spatrafiken till Backa &r inte aktuell inom de narmaste
20 aren och dubbelspar pa Bohusbanan ar inte realistiskt. Bygg inte heller bara
sma billiga lagenheter i Kéarra for da okar segregationen om de stora dyra bara
finns p& Norra Alvstranden.

Wolfgang Herrman Prilyckegatan 93 undrar varfor det inte planeras mer hdga
hus i centralare lagen i Goteborg. Han menar ocksa att golfbanan och Jammerber-
get inte kan anvéndas av alla och att kommunen bara stddjer vissa ridsportanlagg-
ningar. Ridsporten kommer att spela en allt mindre roll i Karra om planerna pa
utbyggnad genomfors. Kritik Skribenten ar ocksa kritisk till planens vérderingar
vad galler gronstruktur och varderingar av landskapet. Kritik framférs ocksa mot
att politikerna latit s& manga centralt belagna bostéader bli privata. Och

Jan och Kristina Lindstrém, Gamla Boneredsvagen vill inte se hégre hus som
kan fordérva utsikten for dem. ”Bygg lagre hus och ordna tillgangligheten vad
géller bussar och bilar.”

Lena o Fredrik Ekstrom, Marika o Mikael Frankl, Heli Kotonen o Lars Bir-
kaskog, UIf Livius (alla boende pa G:a Boneredsvagen) skriver att deras forhal-
lande dramatiskt kommer att férandras fran betande héstar pa 6ppna angar till tat
bebyggelse och livldsa asfaltytor. For att mildra effekten av bebyggelsen vill de
boende att de narmaste husen inte ska fa sin utfart pa deras vag, med ett avstand
pa minst 40 m, att husen inte ska bli hoga sa att de skymmer utsikten, att byggtra-
fiken inte ska stora dem.
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Larsereds Vagforening motsatter sig att utbyggnaden av omradet och att det se-
nare ska delas i tva olika centrumdelar. De undrar dven varfor det ska byggas hy-
reslagenheter sa langt fran stan. Radslan finns for outhyrda lagenheter som blir
problemomraden.

Mona och Nils- Ake Leandersson, Prilyckegatan 107, skriver att planen anvisar
ett vaglage dar deras hus star idag och dér S:t Olofs kalla ligger. De anser att det
maste finnas en lapligare plats for vagen och 6nskar svar pa sitt brev.

Claes G Viklund Norra Krokslattsgatan 12, vill att politiker avsatter markre-
servat och borjar planera for pendeltag fran Kungélv till Kérra, Skogome och
Brunnsbo. Detta kan utveckla Karra till ett atrraktivt stadsomrade i linje med.

Peter Thornblom (se BRF Foxterriern)

Protestlista (294 namn). "Mot utbyggnad av Kéarra med omnejd och for en for-
béattrad trafiksituation, inte forsamrad”.

Protestlista (758 namn). ”Mot utbyggnad av Kéarra med omnejd och for bevaran-
de av dessa gronomraden som gron & rekreationsomraden”.

Hjalp oss bevara Larseredsdalen. ”Namninsamling mot utbyggnad av Karras
omnejd och Larseredsdalen. Och for bevarande av dessa omraden som gron &
rekreationsomraden”. (40 namn).

Kommentar till alla remissvar: Avvagningen mellan bevarandet av stora kommu-

nala natur- och kulturvéarden och behovet av nya bra bostadsomraden maste goras
infor det fortsatta arbetet med detaljplaner i omradet.

Kenneth Fondén Britt Kjellberg
Planchef Planingenjor
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SAMRADSKRETS

0 = har ej lamnat skriftliga synpunkter

1 = har ldmnat skriftliga synpunkter, inget att erinra/har erinringar vilka tillgodo
setts

2 = har lamnat skriftliga synpunkter, har erinringar vilka ej tillgodosetts

Listan omfattar samtliga yttranden i &rendet

KOMMUNALA NAMNDER OCH BOLAG M M

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB

Goteborg Energi Nat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Idrotts- och féreningsnamnden
Kretsloppsndmndenl
Kulturndmnden

Kyrkonamnden (kyrkog.styr)
Lokalforsorjningsndmnden
Lokalsekretariatet

Medichus

Miljondamnden

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgtteborg
Stadsdelsndmnden i Backa
Stadsdelsndmnden i K&rra-Rddbo
Stadsdelsndmnden i Tuve-Save
Trafikndmnden
Utbildningsnamnden
VA-ndmnden

P ORRPRRPRRPRPRPRRPORRPRRPRRERRRERLER

STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER ETC

Banverket, Véstra banregionen
Business Region Goteborg AB (kdm)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Luftfartsverket

Lansstyrelsen

Svenska Kraftnat

Telia Networks Skanova

Vattenfall Eldistribution AB
Végverket, Region Vést

Vasttrafik Goteborgsomradet AB (kdm)
GR Planering (kdm)

PRPPRPRPORPRRFRPOORER
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OVRIGA

Albatross Golfklubb

Bostads AB Poseidon

Clarebergs ridklubb

Goteborgs Egnahems AB

Gbg Kristna Samarbetsrad
Goteborgs Képmannaférbund
Hyresgastforeningen Region V Sverige
Ind.foretag.for. for Backebol, Tagene
Kungalvs kommun

Karra Miljégrupp c/o S Aberg
Naturskyddsforen.i Gbg
Riksbyggen

Skanska

Save-Kéarra Hembygdsfor.

Tuve Bygg AB

NCC Roads AB

Brf Kéarra Terrassen

HSB Brf Bergegard

HSB Brf Clareberg

HSB Brf Hisings Kérra

HSB Brf Rantaregard

Ké&rra Egnahemsfor. G Pettersson
Kérra Klockaregard Ekon.for.
Riksbyggen Brf Goteborgshus 37
Riksbyggen Brf Géteborgshus 38
Riksbyggen Brf Goteborgshus 40
Riksbyggen Brf Géteborgshus 41
Riksbyggen Brf Goteborgshus 42
Samfallighetsfor. Bulldogen
Samfallighetsfor. Boneredsg.
Samfallighetsfor. Foxterrien
Samfallighetsfor. Ligarden
Samfallighetsfor. Settern
Samfallig.for.Smalandsstovaren
Samfallighetsfor. Solhaga
Samfallighetsfor. Varghunden

Ewa och Gunter Schmidt Prilyckegatan 55
Ann-Mari och Jonas Endresen

Britt Segstedt G-sson (svarlast efternamn)

Virve Josefsson Boneredsgatan 7

Marianne och Roland Hultman Lerbacksgarden 1
Lennart och Britt Andersson Lerbacksgarden 2
Karl och Kerstin Andersson Lerbacksgarden 3
Heléne Sjoberg Prilyckegatan 2

13. samrédskrets 0,1,2
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Kérra Ryttarforening (Susanne Falk Brinkmo)

Ulla och Fred Berglund Lillek&rr s6dra 54

Monika Krook och Hans Borgert G:a Boneredsvéagen 20
Kenneth Johansson Prilyckegatan 38

Wolfgang Herrman Prilyckegatan 93

Jan och Kristina Lindstrom, Gamla Boneredsvégen
Lena o Fredrik Ekstrom, Marika o Mikael Frankl,
Heli Kotonen o Lars Birkaskog, UIf Livius
Larsereds Vagforening

Mona och Nils- Ake Leandersson, Prilyckegatan 107
Claes G Viklund Norra Krokslattsgatan 12

Peter Thornblom

Protestlista (294 namn).

Protestlista (758 namn).

Hjélp oss bevara Larseredsdalen

13. samrédskrets 0,1,2
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7\ GﬁtEbOTgS Stad UTDRAG FRAN PROTOKOLL

fran sammantrade

/ Byggnadsnamnden 2006.06.13

§ 379
Dnr 714/03

Oversiktsplan, fordjupad for Karra

Till behandling foretogs det den 30 maj 2006 bordlagda arendet angaende
rubricerade dversiktsplan.

Distrikt Norr hade ingett en den 30 maj 2006 daterad handling sa lydande:
"Byggnadsnamnden etfc. bil. 3
Byggnadsnémnden beslét:

att stélla ut dversiktsplan for Goteborg, fordjupad for Karra inom stadsdel-
arna Backa, Karra och Save.

Olof Wickman med instammande av (m) och (kd) Iat till protokollet an-
teckna: Vi ifragasatter om detta ar ett bra satt att ga fram pa. Vi anser att
man kan utnyttja stadens centrala delar forst t.ex. Gullbergsvass. Givet
forutséttningarna motsatter vi oss dock inte den frdjupade Gversiktsplan-
en for Kérra.

Vid protokollet

(,ﬁ\,@l({w (wls o~

ha Carlsson
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