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Forslag till beslut

Park och naturnamnden tillstyrker trafikkontorets atgardsvalstudie for linbana 6ver
alven och dversander forvaltningens tjansteutlatande som eget yttrande till
trafikndmnden.

Sammanfattning

Trafikkontoret har tagit fram en atgardsvalstudie for en linbana 6ver alven fran
Jarntorget till Wieselgrensplatsen via Lindholmen och Lundby som en del av det
kollektiva resandet i Goteborg. Trafikkontoret har aven tagit fram en forstudie angaende
Okad tillganglighet till Ramberget, dar forvaltningen har deltagit i arbetet.

Nagra av de foreslagna stationslagena for linbanan pa Lindholmen kan fa en paverkan
pa Lindholmsalléns trad samt hur man visuellt uppfattar Ramberget fran soder. Detta far
studeras vidare om nagot av dessa stationslagen skulle bli aktuellt.

Forvaltningen ar sérskilt angelagen att halla mojligheterna 6ppna att framover kunna
fortsétta utreda en linbana upp till Ramberget. Férvaltningen forordar darfor att
trafikkontoret i det fortsatta arbetet med stationsldgena Lundby och Lindholmen skapar
forutsattningar for att vid behov kunna utdka stationsbyggnaderna om det skulle bli
aktuellt med en linbana upp till Ramberget.

Ekonomiska konsekvenser
Stomlinbanan i sig medfor inga 6kade kostnader for forvaltningen.

Med en eventuell framtida linbana upp till toppen av Ramberget kommer fler manniskor
att kunna besoka berget och parken vilket medfor 6kade kostnader for skétsel och
underhall. Dessa kostnader kan inte beraknas i dagsléaget.

Bilagor
Bilaga 1. Atgardsvalsstudie: Linbana dver dlven ar 2021
Bilaga 2. Okad tillganglighet till Ramberget — forstudie
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Arendet

Goteborgs Stad har genom Trafiknamnden sedan 2013 utrett fragan om linbanor som en
del av det kollektiva resandet i Goteborg. Under hosten 2013 genomforde trafikkontoret
en forstudie om linbanor som alternativ kollektivtrafik i Géteborg, som ett underlag till
bade jubileumsplanen for stadens 400-arsfirande och till stadens miljéprogram.

Trafikkontoret arbetade vidare under 2014-2015 med fragan tillsammans med Vastra
Gatalandsregionen och Vasttrafik da undersokningar visade pa en mycket positiv
omflyttning inom kollektivtrafiken till foljd av uppférande av linbanor, samt i flera fall
mycket stora restidsvinster. Under sommaren 2015 formades projektet "Etablera
linbanor i Goteborg” for att kunna intensifiera arbetet med att fa en linbana pa plats till
senast 2021, samt forbereda for ytterligare linbanor i Goteborg till senast 2026.

Trafikkontorets atgardsvalsstudie &r en sammanstallning av tidigare gjorda utredningar,
infor kommande inriktningsbeslut om att etablera linbanor i Goteborg. Studien har som
syfte att redovisa och forklara vilken sorts linbana trafikkontoret vill se realiseras och
jamfora andra séatt att skapa likvardiga varden som linbanan har mojlighet att skapa.

Utifran uppstéllda malsattningar sa forordar trafikkontoret i ett forsta steg en
stomlinbana 6ver dlven fran Jarntorget till Wieselgrensplatsen med hallplatser i Lundby
och Lindholmen enligt bild nedan.

8 Lila linbanelinje
Investeringskostnad: cal,0 mdrkr
Drift rmm ca40-50 mkr/ar

Personalbehov ca50-65 heltider
fiF] Kapacitet: 2-3000 pers/tim/rikt
M Antal statiorer: 4
¥ Linbanans langd: 23900 m
12 min
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&n Atgardsvalsstudie: Linbana dver alven &r 2021 (2016).
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Bild fr

Under hosten 2015 har Trafikkontoret &ven genomfort en forstudie kring 6kad
tillganglighet pa Ramberget och park och naturforvaltningen har varit delaktig i detta
arbete. Forstudien blev klar vid arsskiftet 2015-2016 och pekar bland annat pa bristande
mojligheter att ta sig upp pa Ramberget soderifran. Har finns inga entréer till parken och
hojdstigningen &r stor. Dessutom utgor Lundbyleden ytterligare en barridr soder om
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berget. | forstudien lyfts linbana fram som ett bra satt att transportera sig upp till bergets
topp. Studien visar pa att en mindre variant av linbana skulle fungera val med en
kapacitet pa 300 pers/timmen. Detta skulle da krava en stationsbyggnad pa toppen, 15
meter lang och 8 meter hég. En framtida linbana upp till Ramberget ingar i dagslaget
inte i trafikkontorets linbaneprojekt dver alven.

Forvaltningens 6vervaganden

Forvaltningen foreslar att namnden tillstyrker trafikkontorets atgardsvalstudie for
linbana Gver &lven.

Nar det galler foreslagna stationslagen sa bedéms inget av dem ha nagon direkt
paverkan pa mark som forvaltningen ansvarar for. Stationslagena Al och A2 pa
Lindholmen kan dock fa en paverkan pa traden i Lindholmsallén vilket far studeras
vidare om nagot av dessa stationslagen skulle bli aktuellt.

Om nagot av stationslagena Al och A2 pa Lindholmen skulle véljas s& kommer
linbanan att passera narmare Ramberget och fa en storre visuell paverkan pa hur man
uppfattar Ramberget fran soder. Aven detta far studeras vidare om nagot av dessa
stationslégen skulle bli aktuellt.

Forvaltningen ar sarskilt angelagen att halla mojligheterna 6ppna for att framéver kunna
fortsétta utreda en linbana upp till Ramberget i Keillers Park. Parken utgor en stor gron
resurs pa 31 hektar i en del av Géteborg dar bristen pa parkmark blir allt mer pataglig i
stadsutvecklingsprocesserna. Som exempel sa ar Keillers Park néstan fyra ganger sa stor
som den jubileumspark som foreslas anlaggas i Frihamnen. Om man framover skulle
kunna tillgangliggora parken for fler goteborgare, t ex genom en linbana, sa skulle man
vasentligt kunna forbattra mojligheterna till rekreation i detta omrade.

En eventuell linbana upp till Ramberget blir under alla omstandigheter en separat
konstruktion skiljd fran den stomlinbana som planeras nu 6ver alven. Det &r dock
angeldget att en framtida linbana upp till Ramberget kan dela stationsbyggnad med
stomlinbanan for att minimera antalet stationsbyggnader och dven erbjuda smidiga
byten mellan de bada linbanorna.

Forvaltningen forordar darfor att trafikkontoret i det fortsatta arbetet med stationsldgena
Lundby och Lindholmen skapar forutséattningar for att vid behov kunna uttka
stationsbyggnaderna om det skulle bli aktuellt med en linbana upp till Ramberget.

Konsekvensbedémningar

Barnperspektivet
Inga sarskilda aspekter pa fragan har funnits utifran detta perspektiv.

Jamstalldhetsperspektivet
Inga sarskilda aspekter pa fragan har funnits utifran detta perspektiv.

Mangfaldsperspektivet
Inga sérskilda aspekter pa fragan har funnits utifran detta perspektiv.

Miljoperspektivet
Linbana ar ett miljovénligt och tyst fardmedel.
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Omvarldsperspektivet

Linbanor aterfinns pa manga stéllen i vérlden for att korsa barriarer, t ex floder, eller for
att overbrygga hojdskillnader, t ex na upp till bergstoppar.

Samverkan

Samverkan mellan arbetsgivare och personalorganisationer har skett 2016-03-16 i
forvaltningens samverkansgrupp (FSG).

Mottagare av beslut
Beslutet ska skickas till Trafikndmnden.

Linda Nygren
Direktor

Jakob Andreasson
Verksamhetschef
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FORORD

Trafikkontoret limnar till trafiknimnden en atgirdsvalsstudie med rekommendationen att nimnden
fattar beslut om att studien ska remissas under varen 2016. Efter remissen kommer inkomna
synpunkter anvindas for att fardigstilla dtgirdsvalsstudien innan trafikndmnden stills inf6r beslut
om att godkinna studien, tillstyrka det rekommenderade atgirdsvalet och ge uppdrag om fortsatt
arbete.

En étgirdsvalsstudie dr ett av de verktyg trafikkontoret anvinder for att skapa storre tydlighet och
transparens i vira processer. Kortfattat kan en atgirdsvalsstudie beskrivas som den rapport dir ett val
av atgird for att 16sa ett specifikt problem eller behov beskrivs och dokumenteras. Atgirdsvalsstudien
svarar framforallt pa fragorna vad, varfor och var medan den efterfoljande genomférandestudien
tordjupar diskussionen kring hur, nir och vem. Da detta ir férsta gingen trafikkontoret arbetar med
linbana som teknik- och trafikslag har det varit nddvindigt att arbeta med ménga frigor parallellt,
bade pa strategisk och detaljerad niva.

Genomfdrandestudie
Atgérdsvalsstudie

Upphandling och
projektering

detaljplan

val av atgard i forhallande val av affarsmodell

» férfragningsunderlag
¢ systemhandlingar for
projektering

behov/brist

till andra méjliga satt att 16sa » klarlaggande av juridiska férutsattningar

system- och upphandlingskrav
mm

Varfér? Vad? Var?

Hur? Vem? Nar?

Schematisk bild 6ver forhallandet mellan olika processkeden i trafikkontorets planeringsprocess, utifrin
linbanearbetet. Denna rapport motsvarar steget langst till vinster.

Den ursprungliga remissversionen reviderades den 9 februari efter att vi upptickt ett faktafel om
Lindholmsférbindelsen - ett av jimforelseobjekten i fyrstegsanalysen.

Linbanetanken ér i grunden en idé fran goteborgarna. Denna rapport sammanfattar hur
trafikkontoret har arbetat for att forvalta den idén.

Jorgen Einarsson

Chef f6r avdelning sambhille och planering
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SAMMANFATTNING

Denna dtgirdsvalsstudie dr inte en forutsittningslos sidan d trafikkontoret har haft i uppdrag att
utreda dtgirden linbana 6ver dlven. Dirfor dr ett av de tolv malen som trafikkontoret provar tinkbara
dtgiarder mot formulerat till att "atgdrden bor vara en linbana”. Trafikkontoret vill emellertid betona
ordet "bor” i den formuleringen.

I atgirdsvalsstudien beskrivs trafikkontorets utredningsarbete med linbaneuppdraget de
senaste tvé dren, sen vi publicerade var forstudie hosten 2013. Nu gar vi vidare och paboérjar en
genomforandestudie och detaljplanering.

Trafikkontoret rekommenderar atgirdsvalet stomlinbana mellan Jirntorget och Wieselgrensplatsen.
Den bed6éms ha en god méluppfyllelse givet de uppsatta malen i avsnitt 3.4. Arbetsnamnet pé
atgirden dr den lila stomlinbanan. Syftet med denna ér att till senast ar 2021 skapa en tvirlink som
pa ett innovativt och resurseftektivt sitt mojliggor en titare och mer sammankopplad stad.

Analysen som leder fram till denna rekommendation har f6ljt fyrstegsprincipen.

Trafikkontoret foreslir vidare att den lila stomlinbanan blir en integrerad del av kollektivtrafiken i

Goteborg och att Visttrafiks biljettaxor foljaktligen ska gilla.

Trafikkontoret foreslir att trafikkontoret genom Trafiknimnden ses som fortsatt ansvarig aktor for
att genomfora den lila stomlinbanan. Dock krivs nira samverkan med 6vriga férvaltningar och
bolag inom staden, och en process for samarbete och férankring med Vistra Gétalandsregionen och
Viisttrafik ses som ytterst nédvindig.

I dagsliget bedomer trafikkontoret det mest troligt att Goteborgs stad bygger och dger anliggningen
for den lila stomlinbanan, medan ansvaret f6r driftsskedet troligtvis 6verlats till annan part.

Den lila stomlinbanan bedéms kosta 850-1 050 miljoner kronor att bygga och ytterligare cirka 40-50
miljoner kronor per ér att driva, underhalla och reinvestera i under de cirka 30 4r som trafikkontoret
bedémer att linbanans tekniska livslingd dr. I de trafikanalyser trafikkontoret fitt gjort bedoms denna
linbana bli en av dem fem mest anvinda kollektivtrafiklinjerna i Goteborgsomradet, mitt som antalet

pastigande per dygn per hallplats/station.

Trafikkontoret och Vistra Gotalandsregionen har paborjat arbete med att finna méjligheter till bade
offentlig och privat medfinansiering av bade investeringskostnad som driftskostnader. Om linbana ir
att betrakta som kollektivtrafik kommer staden och Vistra Gotalandsregionen beh6va arbeta fram en
kostnadsfordelning for olika delar av systemet och dess drift.
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1. INITIERING

I detta avsnitt beskrivs hur och varfér utredningsarbetet med en linbana éver dlven till ar 2021
startades, hur arbetet har bedrivits och annat utrednings- och planeringsarbete som har sammanfallit
med linbaneutredningarna.

1.1 Bakgrund

Goteborgs Stad har genom Trafiknimnden sedan 2013 utrett frigan om linbanor som en del av det
kollektiva resandet i Géteborg. Skulle linbana borja ses som en del av kollektivtrafiken ér detta det
forsta nya kollektivtrafikslaget i Sverige sedan inférandet av tunnelbanan i Stockholm pé 1930-talet.
Goteborg & Co AB fick i oktober 2009 i uppdrag av kommunstyrelsen att tillsitta en utredning
med uppgift att, i samverkan med Goteborgs Stads nimnder och bolag, ta fram ett forslag till
projekt- och tidsplan samt budget f6r stadens 4004rsjubileum ar 2021. Géteborg & Co genomforde
utredningsuppdraget i en 6ppen dialog med nimnder, bolag, allmidnhet och ett stort antal experter
inom en rad olika omraden. Resultatet summerades i Mdjligheter pi vig till Goteborgs 400-drsjubileum.
Forslag till arbetsplan. Linbana i Géteborg fanns dd med som ett medborgarforslag.

Till Géteborgs 300-drsjubileumsfirande uppfordes en linbana mellan Liseberg och nybyggda andra
delar av jubileumsfirandet. Under aren har olika férslag framférts om linbanor mellan olika platser,
for att minska effekterna av stadens barridrer och skapa nirhet.

Under hosten 2013 genomférde trafikkontoret en férstudie om linbanor som alternativ kollektivtrafik
i Goteborg, som ett underlag till bade jubileumsplanen for stadens 400-arsfirande och till stadens
miljéprogram. Utredningens sammanfattande bedémning efter férstudien var att ”de sammantagna
férdelarna med ett linbanesystem bedémer vi dr sa stora att en vélplacerad linje bor kunna

medf6ra stora fordelar f6r manga vardagsresenirer till en relativt liten kostnad for samhillet. Vi
rekommenderar darfor att beslut tas om att fortsitta att férdjupa utredandet om linbanor i Géteborg”.

I den utvecklade jubileumsplanen for dren 2014-2015 ndmns att Linbana 6ver édlven ér ett av
jubileumsprojekten som édr “redo att ta steget vidare”. I januari 2014 beslutade Jubileumskommittén
att ansla ytterligare medel f6r att trafiknimnden skulle kunna gi vidare med f6rdjupade utredningar
om linbana. Trafikkontoret har uppfattat att forslaget om att inféra en linbana 6ver dlven i Géteborg
har mottagits vil och att det finns en politisk vilja att unders6ka om detta skulle kunna realiseras till
jubileumsaret 2021.

Utover jubileumsaspekten skulle linbanor kunna erbjuda nya kopplingar 6ver dlven, vilket gér vil

i linje med Stadens mil om att bygga samman staden 6ver édlven samt att komma narmare vattnet.
Vidare erbjuder linbanan en innovativ transportlésning som skulle kunna attrahera nya resendrer samt
oka effektiviteten i befintliga system.

Trafikkontoret arbetade vidare under 2014-2015 med frigan tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik da undersdkningar visade pa en mycket positiv omflyttning inom
kollektivtrafiken till £6ljd av uppfoérande av linbanor, samt i flera fall mycket stora restidsvinster.
Samtidigt verkade inte investerings- och driftskostnaderna avskrickande i férhallande till den
térvintade nyttan. Under sommaren 2015 formades projektet "Etablera linbanor i G6teborg” for att
kunna intensifiera arbetet med att i en linbana pé plats till senast 2021, samt forbereda for ytterligare
linbanor i Géteborg till senast 2026.
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Trafikkontoret anser att linbanor kan utgora ett virdefullt tillskott antingen som tekniskt delsystem
inom kollektivtrafiken eller som ett infrastrukturellt element inom ging och cykelvignitet. Linbanans
positiva tillskott ligger frimst i att det pé ett ytterst miljoeffektivt sitt ger oss kostnadseftektiva
16sningar ndr vi behover skapa god tillginglighet 6ver fysiska barridrer, sisom Gota Alv, havsvikar,
berg, naturomraden, jirnvigar och motorvigar. For gaende och cyklister blir dessutom linbaneresan

— likt dlvskyttelresan - en kort virmepaus, vilket kan medfora att fler viljer att ga eller cykla lingre
strackor dn annars i vardagen.

Denna dtgirdsvalsstudie dr en sammanstillning och konkludering av tidigare gjorda utredningar,
infér kommande inriktningsbeslut om att etablera linbanor i Géteborg,.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Arbetet med att samla material till denna atgérdsvalsstudie har pagatt sedan sommaren 2014 da
den ovan nimnda forstudien skickades pd remiss. Direfter vidtog ett arbete med att delta i arbetet
med detaljplan for Jirnvigsgatan dir linbanan spelades in som en aspekt i forutsittningarna for det
parallella uppdraget Stadsbyggnadskontoret drev med ett antal arkitektkontor. Vidare pibérjades
en lokaliseringsstudie for att med olika trafikanalyser undersoka olika linbanelinjers potential

for resande, sett till tidsvinster for resenirer och omflyttning inom kollektivtrafiken. Studier om
affarsmodell, juridik och linbanans paverkan pa uppkoppling till gatunitet i staden genomfordes
parallellt och i januari 2015 slot trafikkontoret ett ramavtal £6r linbanetekniska konsulttjinster.
Under 2014 paborjades ocksa arbetet med att illustrera linbanan f6r att skapa storre forstielse f6r
dess paverkan pa stadsbilden, och under 2015 producerades tva filmer, jimte ett antal bilder. Under
2015 fortlopte och intensifierades arbetet pa alla fronter, och kunskapen om olika tekniska system och
mojligheter blev allt tydligare.

Det ir trafikkontoret som har drivit arbetet med linbanefragan och vid behov stimt av olika fragor
med representanter f6r andra forvaltningar och bolag inom staden. Hosten 2014 bjod trafikkontoret
in tjanstepersoner frin Vistra Gétalandsregionens kollektivtrafiksekretariat till en nira samverkan
kring linbanefrigan. Strax ddrefter bjéds dven tjanstepersoner fran Visttrafik in. Trafikkontoret héller
samman utredningsarbetet men allt arbete sker i samverkan med dessa tva parter, ibland med viss
medfinansiering av utredningsinsatser.

Trafikndimnden har informerats ett antal ginger bade muntligt och skriftligt i frigan och avstimning
har dven skett med trafiknimndens presidium vid behov. Under hésten 2015 pabérjades en stérre
informationssatsning med en ny hemsida, informationsméten for tjinstemén inom staden, samt
information till byggnadsnimnden. I bérjan av 2016 kompletteras detta med information till
kommunstyrelsen, fastighetsnamnden samt méten 6ppna for allmédnheten.

1.3 Tidigare utredningar och fattade beslut

2013 tog trafikkontoret fram studien Forstudie: Linbanor som alternativ kollektivtrafik. 1 f6rstudien
konstateras att de sammantagna férdelarna med ett linbanesystem bedémer vi ér sa stora att

en vilplacerad linje b6r kunna medféra stora férdelar for manga vardagsresenirer till en relativt
liten kostnad f6r samhallet. Vi rekommenderar dirfor att beslut tas om att fortsitta att fordjupa
utredandet om linbanor i Géteborg”. Trafiknimnden har informerats om férstudien, dock har inga
inriktningsbeslut om linbanor i Goteborg fattats av nimnden.
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I forstudien uppskattades investeringskostnaden for en linbana 6ver dlven mellan Jarntorget

och Lindholmen till 300 miljoner kronor, vilket spelades in till trafiknimndens langsiktiga
investeringsplan. Detta ledde till att arbetet med linbanefragan for perioden 2016-18 fick avsatt

30 miljoner kronor ur stadens budget till fortsatt utredning och projektering (10 % av di forvintad
investeringskostnad). Till kommande revidering av langsiktig investeringsplanering har kontoret
redovisat en investeringskostnad om 970 miljoner kronor fér en linbana mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen, med tva mellanliggande stationer. Denna linbana dr alltsd betydligt lingre dn den
som angavs i forstudien, den har dessutom fyra stationer, tva fler dn den tidigare foreslagna.

1.4 Urbana linbanor i varlden

Under det utredande arbetet har vi kommit i kontakt med ett antal olika urbana linbanesystem.
Utifran var tolkning av utvecklingen av urbana linbanor har tre kategorier identifierats:

1. En effektiv 16sning i svirframkomliga omriden
2. Evenemangsspecifika (som blev kvar)
3. Vanlig kollektivtrafik eller matartrafik

Den forsta kategorin dr de forsta tecken pa linbanornas kliv in i stiderna, att till en relativt lag
kostnad erbjuda en effektiv 16sning i svirframkomliga omraden. Bolivias huvudstad La Paz ir ett
exempel pa detta, ddr man nu haller pa att bygga upp ett helt system av linbanor som binder samman
den mer vilmaende stadskdrnan med forstiderna uppe pa de omgivande bergen.

Exempel pi den andra kategorin finns bland annat i London i England och i Koblenz i Tyskland.

I London uppfordes en linbana infér de olympiska spelen dr 2012 som kopplade samman en
tunnelbanestation med ett av evenemangsomridena 6ver Themsen. Linbanan stir kvar och fyller
idag framforallt ett turistiskt syfte. I Koblenz uppférdes en linbana f6r att koppla centrum till den
blomstermissa som hélls uppe pa en bergssluttning pa andra sidan Rhen sett till centrum. Linbanan
blev s populir att man bestimde sig for att ha kvar den efter blomstermissans avslut och kommer
inom kort beh6va viss upprustning da den endast var byggd for att vara i drift en kortare period.

Exempel frian den tredje kategorin blir allt vanligare. Ett av de senaste tillskotten finns i Ankara dir
en linbana har uppforts som en integrerad del i kollektivtrafiksystemet. Pa kartan i figur 1 redovisar
cirklarna platser som har urbana linbanesystem, och fyrkanterna visar stider som planerar for att
infora det. Pa kartan markeras Goteborg och Kiruna i Sverige, och vi vet att dven Sollentuna planerar
tor urbana linbanor.
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Figur 1: Urbana linbanesystem i varlden; befintliga markerade med cirkel och planerade markerade med
Jfyrkant. Cirklarnas olika farger illustrerar olika kabeldragna tekniker som anvinds. Skarmdump frin
gondolaproject.com den 20 januari 2016.

1.5 Anknytande planering

Linbanor som kollektivtrafik finns med som en tinkt basinfrastruktur (tillsammans med andra
utbyggnader) for framtidens stomkollektivtrafik i den utredning som gors kring detta (Mdalbild for
Stomkollektivtrafiken 2035 i Goteborg, Méindal och Partille). 1 medborgardialogen Next Stop 2035
som holls under hésten 2015 nimndes ocksi linbanan som ett tinkbart tillskott till den goteborgska
kollektivtrafiken.

I stomkollektivtrafikutredningen omndmns sirskilt tre linbanor. Dessa dr ocksa en del av
térhandlingsinspelet frin Vistsverige till Sverigeférhandlingen. De tre linjerna dr f6ljande; Jarntorget
till Wieselgrensplatsen via Lindholmen och Lundby (lila linje), Brunnsbo till Svingeln via Ringén
och Gullbergsvass (brun linje) samt Backa till Kortedaga via Bickebol och Hjillbo (gul linje).

Linbanefragan idr dven inspelad i ett antal pagiende detaljplanearbeten (Jirnvagsgatan,
Karlavagnsplatsen) och planprogramarbeten (Kortedala, Backaplan), i utredningen om tillginglighet
och Parkering for sodra Skirgarden (TPUSS) samt i Trafikverkets dtgirdsvalsstudie for vig 155 till
Ockerd.

Sverigeforhandlingen ér en forhandling mellan staten och kommuner i Sverige med syfte
att mojliggdra en ny generation jirnvig och annan infrastruktur for fler bostader, en bittre
arbetsmarknad och ett hallbart resande. Sjilva férhandlingen pabérjas den 1 februari 2016.
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2. AVGRANSNINGAR

I detta avsnitt beskrivs kortfattat de avgransningar och ramar som har legat till grund for arbetet.

2.1 Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalet "linbana” har inte foranletts av en traditionell dtgirdsvalsstudie d4 atgirden (linbana)
var en uttalad 16sning redan fran borjan. Fyrstegsprincipen har pa sa sitt asidosatts och en steg
tyra-16sning ar det huvudalternativ denna dtgirdsvalsstudie har som huvudtes. I arbetet fram till nu
har dock l6pande avvigningar och jaimforelser med annan infrastruktur och kollektivtrafik gjorts
tor att sikerstdlla att linbanor dr en héllbar idé. I denna atgirdsvalsstudie redovisar vi méojligheterna
till maluppfyllelse med hjilp av andra atgirder dn linbana enligt fyrstegsprincipen for att ge en
rittvisande bild av linbanans styrkor och svagheter. Fyrstegsprincipen beskrivs vidare i kapitel 4.1.

Det initiala syftet fran jubileumskommittén med en linbana 6ver dlven till 4r 2021 har successivt
omformats och i viss man breddats, till att skapa en tvirlink i stadens kollektivtrafiksystem vilket
vi har sett att linbanan har kapacitet att gora. Detta for att skapa en linbana som fungerar for
vardagsresendren och inte en linbana av jippokaraktir vars enda syfte dr att fira stadens fédelsedag.

Att definiera syftet med linbanor i Géteborg har varit en viktig del i detta utredningsarbete.

2.2 Geografisk avgransning

Utredningens geografiska avgrinsningsomriade har i princip varit Géteborgs kommun, ddr vi sokt
efter limpliga linbanestrickningar. I arbetet med trafikanalyser har dven kopplingar till Ockeré och
Partille testats, framforallt utifran Vistra Gotalands kollektivsekretariats och Visttrafiks regionala
ansvar. Fordjupade analyser har gjorts for tre linbanelinjer, som alla ligger inom G6teborgs kommun.

2.3 Tidshorisont fér atgarders genomfdrande

Utifrin att linbanan dr sprungen ur ett medborgarforslag som syftar till att fira Géteborgs
400-arsjubileum 4r malsittningen att en forsta linbana dr uppford och i drift senast ar 2021.
Under arbetets gang har vi dock funnit stora fordelar med att ha en linbana mellan Jarntorget
och Wieselgrensplatsen i drift redan sommaren dr 2020, utifrin den omlidggning av sparvig som
planeras for Hisingsbron denna sommar. Att inte ha en linbana pé plats f6rrin efter 2021 innebir
att jubileumskopplingen férsvagas samt att mojligheten att mildra trafikala effekter under kritiska
byggskeden minskar.

2.4 Ramar fér atgardskostnad

Initialt har det inte funnits ett kostnadstak for atgardens genomforande, da dven detta har varit
en del av utredningsarbetet. Arbetet har dock fokuserat pa att skapa mesta mojliga nytta for
vardagsreseniren till minsta kostnad f6r regionalt och kommunalt skattekollektiv.
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3. FORSTA SITUATIONEN

I detta kapitel definieras och fordjupas syftesbeskrivningen med linbanor i Géteborg utifrin vilken
brist de dr tinkta att 16sa samt vilka mél den s6kta atgirden bor uppfylla.

3.1 Behov, brister, problem och intressenter

Tanken p linbanor i Géteborg kommer fran den dialog G6teborg&Co genomférande i syfte att

ta reda pd hur goteborgarna vill fira stadens 400-drsjubileum ar 2021. I publikationen 1680 idéer om
Géteborgs 400-drsjubileum som var en del av dialogens resultat presenteras drygt 30 foreslagsstillare som
pa olika sitt vill se linbana i staden. Idéerna varierar fran att ateruppfora forra jubileets linbana till att
koppla samman Lunden och Masthugget med en hisnande resa 6ver staden, till att tillgangliggora
Gasklockan och Ramberget. Under rubriken "Smart trafik” och i som en del av temat "Bygga broar”
sammanfattades dessa linbanetankar i f6ljande formulering i Géteborg 2021: Mdjligheter pa vig till
Goteborgs 400-drsjubileum — Forslag till arbetsplan (Goteborg&Co, 2012):

En linbana tar oss 6ver dlven och forbinder Ramberget pa Hisingen med fastlandet.
Ytterligare en linbana binder samman stadsdelarna Bergsjon och Angered. Linbanorna
kopplas till kollektivtrafiken, dr smidiga och gor resan till en upplevelse.

Kommunstyrelsen beslutade 2012 att arbetsplanen skulle ligga till grund fér det fortsatta
jubileumsarbetet och trafiknimnden fick genom Urvecklad jubileumsplan for 2013-14 i uppdrag att
genomfoéra en forstudie om linbanor. Milbilden f6r linbanan var dé reviderad och 16d:

Reviderad malbild 2021: En linbana tar oss 6ver alven och forbinder Hisingen med
fastlandet. Den kopplas till kollektivtrafiken, dr smidig och gor resan till en upplevelse.

Efter genomférd forstudie bedéms linbanan i Utvecklad jubileumsplan 2014-15 vara ett
jubileumsprojekt som dr redo att ta steget vidare och arbetet f6reslas ga vidare i egen utredning med
trafikkontoret som ansvarig part. Linbanan beskrivs i detta skede pa foljande sitt:

Linbana: Projektet handlar om att binda samman staden 6ver alven genom en linbana.
Forstudien visar att linbanan har stor potential som en energisndl och kostnadseffektiv
kollektivtrafiklink. Den sociala dimensionen stirks genom att staden binds samman pa ett
nytt satt och ett virde kan vara att resan i sig blir en upplevelse genom en unik losning. 2014
satsas pd ndsta steg i utredningen av linbana 6ver dlven som del av kollektivtrafiken enligt
forstudiens rekommendation.

Trafikkontoret arbetade vidare under 2014-2015 med fragan tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik da undersdkningar visade pa en mycket positiv omflyttning inom
kollektivtrafiken till £6ljd av uppférande av linbanor, samt i flera fall mycket stora restidsvinster.
Samtidigt verkade inte investerings- och driftskostnaderna avskrickande i férhallande till den
toérvintade nyttan. Kontoret beddmde det dven méjligt att ha en linbana i drift ar 2021 och
sammantaget har det visat sig att denna roliga idé fran ett flertal medborgare dven har visat sig vare
en riktigt bra idé. Linbanan visar sig erbjuda méjligheter att skapa saknade tvirlinkar och kopplingar
mellan stadsdelar som tidigare har varit mycket svara att fa till, framf6rallt utifrin naturgivna och
skapade barridrer i form av berg, dlv, motorleder och jarnvigar. Detta har ocksa lett till att arbetet allt

n
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mer fokuserats pa att finna var linbanor kan gora storst nytta for resendrer och géteborgare, samtidigt
som staden blir mer sammankopplad, och som en konsekvens dirav minskat sitt fokus pa att fa till en
enklare konstruktion enbart 6ver dlven — som da skulle vara av mer jippo-karaktir.

1680 IDEER

OM GOTEBORGS
400-ARSJUBILEUM

Arbetsmaterial

Utveckiad jubileumsplan

for 2013-2014
GOTEBORG 400 AR - UTVECKLAD
JUBILEUMSPLAN 2014-2015
Arbetsmaterial

Figur 2-5: Dokument framtagna for arbetet med Goteborgs 400~drsjubileum som beror linbanor.

SLUTSATS 1: Ett dvergripande behov ar att svara mot dnskemalen
och férvantningarna utifran jubileumsarbetet om att ha en linbana
déver alven i drift ar 2021.

Denna atgirdsvalsstudie har som syfte att redovisa och forklara vilken sorts linbana kontoret vill se
realiseras, baserat pa ovanstiende, och jimfora andra sitt att skapa likvirdiga virden som linbanan
har méjlighet att skapa.

Som en f6ljd av linbanors allt tydligare fordelar utpekades Trafiknimnden som ansvarig for att utreda
forutsittningarna for att bygga linbana dven i Goteborgs stads miljoprogram (atgird 66) frin 2013.
Motiveringen var att:

Yiterligare stora kollektivtrafikinvesteringar utiver Vistsvenska paketet kommer att vara
nodvindiga om stadens miljo- och tillginglighetsmal ska nas. Linbanor kan ta oss 6ver dlven
och forbinder Hisingen med fastlandet, men ocksa knyta ihop stadsdelar i nordistra Goteborg
samt Gullbergsvass och Stampenomridet.

Ett inférande av linbana vintas bidra i uppfyllelsen av ett flertal lokala miljokvalitetsmal, sisom
Minskade utslidpp av koldioxid, Ligre halter av partiklar, Ligre halter av kvivedioxid samt God
ljudmiljo.

I miljprogrammet nimns att "Om det visar sig att det finns ett bdttre alternativ till en atgird dr det
mojligt £6r den ansvariga nimnden eller styrelsen i dialog med milj6- och klimatndmnden féresla
och genomfora andra dtgirder istdllet.” Darmed anser vi att miljoprogrammet inte lika bundet som
jubileumsplanen till just dtgédrdsvalet linbana.
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SLUTSATS 2: Ett dvergripande behov ar att svara mot 6nskemalen
och férvantningarna utifran miljdprogrammet om att atgérden bér
minska Goteborgssamhallets utslapp av koldioxid, partiklar och
kvaveoxider samt skapa en god ljudmiljé. Dessutom bdr atgarden
knyta ihop stadsdelar och utgdra en ny dlvférbindelse. Atgarden bér
vara minst lika bra som en linbana.

Stadens brist p tvirlinkar ir ett vilkint problem och i Oversiktsplan fior Goteborg som antogs av
kommunfullmiktige 2009 framhivs att trafiksystemet behéver kompletteras for att knyta ihop
stadsdelar samt att staden behover bittre kontakt 6ver dlven i samband med att bidda dlvstrinderna
centralt utvecklas kraftigt. De utpekade strategiska knutpunkterna ska enligt 6versiktsplanen
utvecklas och fortitas for att minska behovet av resande med bil.

Oversiktsplanen konkretiserades under 2014 i bland annat Trafikstrategi for en nira storstad, som
antogs av trafiknimnden i februari 2014, samt i Strategi for utbyggnadsplanering, som godkindes av
Byggnadsnimnden vid samma tid. Strategin f6r utbyggnadsplaneringen fokuserar pa mellanstaden;
det sammanhingande stadsomradet utanfor stadskdrnan som har god kollektivtrafik och dir manga
av stadens invanare bor och arbetar.

Utmaningarna som listas i utbyggnadsplaneringen dr i korthet f6ljande: Géteborgs befolkning dkar,
skapa en enklare vardag for fler, planera for fler arbetstillfillen, hantera att niringslivet stiller nya
krav samt att utveckla mellanstaden f6r en sammanhillen stad. For att d4stadkomma den tita staden
med kvaliteter som férenklar vardagslivet, finns det tre inriktningar:

* Dra nytta av det som finns
* Utveckla tyngdpunkter
* Kraftsamla dir det gor skillnad

I trafikstrategin listas ett antal utmaningar, av bade global, nationell, regional och lokal karaktar.

Av global karaktir handlar det framférallt om att stdlla om transportsystemet for att reducera
klimatpaverkan. Att ga frin stor smastad till storstad, hantera stadens barridrer, skapa rorelsefrihet for
alla, sikerstilla en god lokal milj6, vara en stad med trafiksikerhet i fokus samt hantera byggskedet av
ett flertal stora projekt ses som stora utmaningar av lokal karaktir fram till ar 2035.

1 Vision Alvstaden som antogs av kommunfullmiktige i oktober 2012 framhivs att Alvstaden ska vara
oppen for virlden. Den ska vara inkluderande, gron och dynamisk. Den ska utformas sa att vi helar
staden, moter vattnet och stirker den regionala kdrnan. Utmaningen ligger i att genomféra denna
vision, av vilken linbanan ir en del.

Linbanan omnidmns inte specifikt i varken 6versiktsplan, utbyggnadsplanering, trafikstrategi eller
Vision Alvstaden, kanske framforallt for att dessa dokument togs fram innan linbanan var en tydligt
formulerad idé. Vi kan dock se att den har kapacitet att svara mot flera av de utmaningar som beskrivs
i dessa dokument.
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STRATEGI FOR 60TEBORG 2035

GOTEBORG 2035
TRAFIKSTRATEGI FOR UTBYGGNADSPLA
EN NARA STORSTAD

VISION ALVSTADEN

GVERSIKTSPLAN
FOR GOTEBORG

DEL1

UTGANGSPUNKTER OCH STRATEGIER

Figur 6-9: Styrande 6vergripande dokument inom Goteborgs stad for linbanearbetet.

SLUTSATS 3: Ett dvergripande behov ar att atgarden ska méta de
évergripande ambitionerna om att koppla samman staden éver
dlven, skapa fler tvarldnkar, starka kraftsamlingsomraden samt att
bidra till att A&ndra resménster och framhéva ett hallbart och ytsnalt
resande. Arbetet ska dven bedrivas for att starka Géteborgs vision
som en hallbar stad som ar dppen fér varlden.

Det har inte i denna bristbeskrivning ingatt att underséka om staden lider brist pa projekt som skapar
uppmirksamhet och "sitter Goteborg pd kartan”, men vi ser att en vélfungerande urban linbana har
potentialen att géra just detta, samt skapa ett flertal andra nyttor som klassiskt inte kan kopplas till
trafiklosningar.

Intressenter

Tidigt identifierade intressenter har varit stadens 6vriga nimnder, forvaltningar och bolag,

Viistra Gotalandsregionen och Visttrafik. Transportstyrelsen och Trafikverket dr ocksa viktiga
parter i kommande genomf6rande, likvil som allmidnhet och framtida resenirer. D4 linbana som
kollektivt resande innebér nigot nytt for svenska stider behover arbetet bedrivas med stor 6ppenhet
och lyhordhet. I det parallella arbetet med att ta fram en projektplan f6r projektet "Etablera
linbanor i Géteborg” har en utforligare intressentforteckning tagits fram, vilken dven kommer att
vidareutvecklas i kommande kommunikationsplan.

3.2 Nulagesbeskrivning och utveckling

Det goteborgska kollektivtrafiksystemet dr likt ett cykelhjul med ekrar och ett nav. Minga resendrer
miéste genom navet for att ta sig vidare ut i en annan eker. Mellan ekrarna finns ofta svirpasserade
barridrer, ex berg, naturomraden, dlv, motorvigar eller jirnvigar vilket gjort det dyrt att bygga
tvirforbindelser. Detta innebir att i centrala snitt i kollektivtrafiken hanteras stora floden av resendrer
som inte har centrum som malpunkt och foljaktligen skulle kunna ta en annan vig.
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Figur 10: Staden befintliga tyngre kollektivtrafiklinjer markerade i blitt i forhillande till stadens strategi for
utbyggnadsplanering, med utpekade kraftsamlingsomriden.

3.3 Tidigare utpekade funktioner i transportsystemet

Trafikstrategin utgér frin den politiskt fastslagna mélbilden for Géteborg, som sammanfattats i
oversiktsplanen frin 2009. Hallbar utveckling dr ett centralt forhéllningssitt som genomsyrar bade
oversiktsplanen och trafikstrategi. Trafikstrategins tre huvudmal hirleds ur oversiktsplanens tretton
strategiska fragor for Géteborgs utveckling;

* Ett lattillgangligt regioncentrum: dér bland annat att starka resmojligheterna till, frin och
mellan stadens tyngdpunkter och viktiga malpunkter; att 6ka tillgangen till nira service, handel,
motesplatser och andra vardagliga funktioner samt att eftektivisera anvindningen av vigar och gator
ses som viktiga strategier

* Attraktiva stadsmiljder och ett rikt stadsliv: ddr strategierna fokuserar pé att omdisponera gaturummet
och skapa mer yta dir ménniskor vill vistas och rora sig samt att skapa ett mer ssmmanhéngande
gatunit utan barridrer

* Nordens logistikcentrum: dir strategierna fokuserar pa framkomlighet och innovation inom
logistikbranschen
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Trafikstrategins effektmal £or antal och andel resor med olika firdmedel i G6teborgs kommun ar
2035 handlar framforallt om att férdndra sittet vi reser pd idag i mer hallbar riktning som dven
mojliggor att centrala ytor kan anvindas f6r andra dandamal dn forflyttning.

n N

Figur 11: Illustration 6ver trafikstrategins effektmal for resande. Resor 2011 [l Effektmal 2035

Parallellt med linbanearbetet har andra studier gjorts som fokuserar pa kollektivtrafiken ur ett
systemperspektiv i Goteborg, Mélndal och Partille. Det dr det berérda kommunerna tillsammans
med Vistra Gotalandsregionen som har arbetet fram férslag till mélbild for stadstrafikens stomnit.
Under 2015 inférlivades de tre linbanestrickningarna som bedéms gora storst nytta for stomnitet i
stadsomréidet i detta arbete; Backa — Bickebol — Hjillbo — Kortedala, Brunnsbo station — Ringén —
Gullbergsvass — Svingeln samt Jarntorget — Lindholmen — Lundby — Wieselgrensplatsen. Dessa tre
linjer dr i och med milbildsarbetet 4ven med i det underlag Géteborgs stad har skickat in till pdgaende
Sverigeforhandling. I mélbildsarbetet beskrivs linbanor som kollektivtrafiklésning pa foljande sitt
(PM Analysunderlag, 2015):

De linbanor som planeras i Goteborg kan bli en del av kollektivtrafiksystemet och dr effektiva
losningar for att 6verbygga dlvar, dalgangar eller berg, motorvigsleder och andra typer av
barridrer. De dr separerade fran 6vrig trafik, driftssikra och har liga driftskostnader jamfort
med andra kollektivtrafikslag. Linbanorna har en kapacitet som motsvarar sparvagnstrafik,
en mycket hog turtithet 6ver hela dygnet, gondoler som gir i 25 km/h och har plats for upp
till 25 passagerare, men aven cyklar och de har tre kablar for hog komfort och sikerhbet. De har
typiskt ocksd en betydligt kortare planerings- och byggtid an annan infrastruktur.

Ett av de centrala milen for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland dr att marknadsandelen ska oka

och resandet ska férdubblas fram till ar 2025, jaimf6rt med 2006, vilket dr faststillt i regionens
trafikforsorjningsprogram (Regionalt trafikforserjningsprogram for Vistra Gotaland, Regionfullmaktige
2012). Aven om linbanor inte skulle komma att ses som traditionell kollektivtrafik kan de fortfarande
bidra till att fler personer viljer att aka kollektivt da de kan skapa viktiga linkar och genvigar i
kollektivtrafiksystemet.
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3.4 Mal for atgardsvalet

Som vi tidigare i rapporten har pétalat dr analysen av limplig atgird inte helt férutsittningslos

da grunduppdraget for linbaneutredningarna har varit att testa dtgirden linbana éver Gota Alv i
Goteborg. Trots det bor vi resonera och analytiskt testa om det finns bittre dtgirder dn linbana men
analysen kommer ocksi att medfora att vi finner motiv f6r vilken sorts linbana som dr mest limplig
som atgird.

Vi foreslir att slutsatserna i detta tredje rapportkapitel kan omformuleras som ett antal mal for
atgirdsvalet. Atgird med storst traffbild bor ligga ndrmast till hands att rekommendera som
atgirdsval. Milen som vi foreslar dr, utan inbérdes rangordning:

i. Atgirden bor etablera en effektiv tvirlink i den géteborgska kollektivtrafiken.
ii. Atgirden bor utgéra en ny ilvforbindelse Gver Gota dlv.

iii. Atgirden bor avlasta kollektivtrafikstriket i det centrala ilvsnittet (Gota dlvbron/Hisingsbron),
framforallt dren 2020-2025 nir det bebyggs mycket i det omradet.

iv. Atgirden bor kunna sittas i drift senast ir 2021, i samband med stadens
tyrahundraarsjubileum.

v. Atgirden bér knyta samman stadsdelar.
vi. Atgirden bér bidra till en mer attraktiv kollektivtrafik

vil. Atgirden bor stirka utpekade satsningsomriden eller fortitningsomraden i stadens strategi for
utbyggnad enligt strategin “satsa dir det gor skillnad”.

viii. Atgirden bor bidra till att knyta stadens tyngdpunkter tidsmissigt nirmare varandra i enlighet
med 30-minutersmalet i gillande trafikstrategi.

ix. Atgirden bér bidra till fler attraktiva stadsmiljder.
x. Atgirden bér minska géteborgssamhillets utslipp av koldioxid, partiklar och kviveoxider.

xi. Atgirden bor leda till en bittre mojlighet for goteborgssamhillet att leva upp till
miljokvalitetsmalet om god ljudmiljé

xii. Atgirden bor vara en linbana
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4. ANALYS AV ALTERNATIVA ATGARDSVAL

Olika atgirder har olika effekter. En dtgirds effektprofil kan i sin tur variera exempelvis beroende pa
vilken plats den sitts in pa, vilka resalternativ som finns fér 6vrigt och hur bebyggelsestruktur med
mera ser ut i omridet.

Inom samhillsplaneringen analyseras dessa situationer samt de atgirder som kan sittas in for att na
onskade mélsittningar identifieras. For att styra upp analysen och sittet att redovisa analysforfarandet
anvinds regel-missigt den si kallade fyrstegsprincipen. I detta kapitel redovisas trafikkontorets
fyrstegsanalys. Syftet med analysen dr att finna den atgird som bist moter uppsatt malfunktion (de
uppsatta mélen i avsnitt 3.4). I detta kapitel jamf{or vi den beskrivna stomlinbanan med andra majliga
satt att skapa liknande virden och nyttor.

For att mota miljoprogrammets atgird 66 bor atgirden vara minst lika bra som en linbana, som
bedéms klara samtliga uppsatta mal med nedanstiende specifikationer uppdelat i tre stycken. For en
djupare beskrivning till dessa specifikationer, se kapitel 4.2.

i) Platserna som kopplas samman med en stomlinbana dr Wieselgrensplatsen, Lundby,
Lindholmen och Jirntorget. Stomlinbanan dr en del av kollektivtrafikutbudet och resan
frin dndstationerna bedoms ta cirka 12 minuter och med en turtithet pa 80 avgangar
per timme och riktning. Det reserbjudandet bedéms locka 6ver mellan fem och tio tusen
kollektivtrafikresernirer frin andra linjer. Dock finns hir inte med varken nya vardagsresenirer
som attraheras av linbanan eller turister som vill se staden frin ovan. Gondolerna stannar
regelmassigt f6r av och pastigning vid varje station och vi ser att tillginglighetsstandarden f6r
funktionshindrade bedoms kunna na gron klassning (den hogsta) samtidigt som cyklister har
mojlighet att ta med sig cykeln in i gondolerna. Linbanan bedéms kosta 40-50 miljoner kronor
per ar att hilla igang (drift, underhall, kundbemétande och reinvesteringar). Kapitalkostnaden
av investeringen bed6ms bli cirka 50 miljoner kronor per ér.

ii)  Linbanan kopplar samman knutpunkten Jirntorget med nuvarande och planerade tunga
kollektivtrafikstrik pa Lindholmen och vid Wieselgrensplatsen. Vidare ger stationen i
Lundby ett tillskott av kollektivtrafik i ett annars svagt forsorjt omrade. Sammankopplingen
giller inte enbart kollektivtrafiksystemet utan férvintas dven ha effekt pa stadsliv och
investeringsbenigenhet, att sprida innerstadens kvaliteter och tithet och pi si sitt dven stirka
kraftsamlingsomradet Wieselgrensplatsen. Atgirden finns med pigiende arbete med malbild
tor stomkollektivtrafiken i Goteborg, Mélndal och Partille.

iii)  Markanspriket bestar av tvd slutstationer som ir 25 meter breda och 40 meter linga, tva
mellanstationer som édr 25 meter breda och 80 meter linga samt sju till nio torn vars fundament
i planeringsskedet kriver 25 x 25 meter. Linbanan har visuell paverkan och blir synlig frin hall
da vissa av tornen dr 70-75 meter hoga.
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Lila linbanelinje
Investeringskostnad: ca1,0 mdrkr
Drift mm ca40-50 mkr/ar
Personalbehov ca 50-65 heltider
¥l Kapacitet: 2-3000 pers/tim/rikt
@M Antal stationer: 4
| Linbanans ldngd: 2900 m
| Restid dndhéllplatser: 12 min
14 Prel trafikoppning:

Figur 12: Utredningsarbetets rekommendation for en steg fyra-losning for att svara mot malsittningarna i
kapitel 3.4.

4.1 Tdnkbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

4.1.1 Nollalternativ

Nollalternativet dr att ingen atgird genomférs som foljd av denna studie. Det leder till att framforallt
méluppfyllelsen om en jubileumslinbana 6ver dlven ar 2021 omoéjliggérs, liksom genomférandet av
miljéprogrammets atgird 66. Bristen pa tvirlinkar och kopplingar 6ver dlven kvarstir, vilket dock
kan verka positivt pd inférandet av andra kopplingar da behovet 6kar 6ver tid. Utredningen visar dock
att det dr svért att f till ytterligare permanenta tvérlinkar innan 2021, eller under de narmast dirpa
foljande aren.

4.1.2 Steg 1 - Tank om

De atgirder som man enligt fyrstegsprincipen ska borja med att analysera dr sa kallade steg ett
atgirder. De har karaktiren att de paverkar resan innan resan genomfors och dirigenom paverkar den
sammanlagda efterfrigan av transporter och resor i det studerade omradet samt valet av transportsitt.
Det ir ofta mycket svart att na full maluppfyllelse enbart med dtgirder i denna kategori men i en

tid av klimatavtal och urbanisering dr det sdllan majligt att hitta atgardskombinationer utan inslag

av steg ett-atgirder som loser malfunktioner som tar hojd pa klimatfragan, fortitning och liknande
utmaningar.

Skatter och avgifter pa transporttjintser och dess produktionsfaktorer dr typiska steg ett-atgirder
liksom informationskampanjer, distansarbetessatstningar och liknande. Stadens 6vergripande
inriktningar f6r stadsplaneringen pekar pi att ging och cykel dr de firdsdtt som ska stimuleras i f6rsta
hand, direfter kollektivtrafikresor. Bland de stora firdmedelsslagen fér persontransporter ska bilresor
prioriteras sist i de titare delarna av Gé6teborg. Det idr redan i nuldget trangt for kollektivtrafiken i de
centrala snitten och trafikkontoret utreder atgarder i de omraden dir staden vill vixa och bygga den
nira storstaden som ses som mer resurseffektiv dn en glesare dito. Kollektivtrafiken har svart att vixa
over dlven inom befintlig infrastruktur och en 6verflyttning till befintlig kollektivtrafik utan att andra
atgirder vidtas riskerar att systemet Gverbelastas.
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De steg ett-atgirder som vi ser skulle kunna bidra till nigra av malen 4r héjda biljettpriser i
kollektivtrafiken (minskar trycket i centrala dlvsnittet men géir i motsatt riktning for ménga andra
av staden uppsatta mal), hogre priser pa parkering av bilar (skulle kunna bidra till minskade utsldpp,
mojligheten att fortita mer i utpekade satsningsomréaden, bidra till fler attraktiva stadsmiljéer och en
nagot hogre framkomlighet for kollektivtrafiken och didrmed ldttare att na 30-minutersmélet, men
troligen pd bekostnad av att stadsdelar inte knyts samman lika vil). Att genom aktiv stadsplanering
jimna ut serviceutbud, arbetsplatser och bostidder pa respektive sidor av dlven kan eventuellt leda till
ett minskat tryck i det centrala dlvsnittet och ddrmed behovet av ytterligare dlvférbindelser. Men det
kan lika girna leda till motsatt effekt, att stadens centrum vixer sig samman pé bida sidor av dlven
och dirmed 6kar interaktioner vilket kan leda till 6kad efterfrigan pa resor 6ver dlven.

Att enbart erbjuda atgirder enligt steg ett leder till att méaluppfyllelse ur jubileet inte nis, samt att
andra atgirder kommer att beh6va vidtas for att skapa tvirliankar i staden. Ytterligare kapacitet i den
centrala staden dr 6nskvirt for att kunna ge férutsittningar for ett férindrat resande. Att inte skapa
tvirlinkar ses inte som en l6sning da det inte bidrar till att 6ka integration mellan stadens delar och
de sirbara snitten i kollektivtrafiken kvarstér.

Den féreslagna stomlinbanan kan med fordel kombineras med steg ett-atgirder. Ett exempel ar
informationsinsatser. Eftersom urbana linbanor dr ett nytt trafikslag i Sverige och kan upplevas nytt
och ovant for reseniren ser vi det dock som mycket viktigt att resendren och andra intresserade dr
informerade om linbanans egenskaper, och att vi vidtar atgarder sa att resendrer kidnner sig trygga
innan, under och efter sin resa. Anvindning av I'T behovs dir linbanan bor liggas in i Visttrafiks
reseplanerare och prismodellen behdver uppfattas som rittvis jamfort den nytta linbanan erbjuder
resendren.

4.1.3 Steg 2 - Optimera

Om steg ett atgirder inte dr limpliga eller leder till tillricklig malupptyllelse bor nista steg i analysen
vara att soka dtgirder i steg tva som ersitter eller kompletterar steg ett dtgirderna. Atgirder i

det andra steget innebir att genomféra dtgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Nedan foljer en beskrivning av en teoretisk busslinje samt en sparvagnslinje
som nyttjar dagens infrastruktur p ett annorlunda och fér syftet mer effektivt sitt.

Busslinje mellan Jarntorget-Lindholmen-Lundby-Wieselgrensplatsen

Visttrafik har tagit fram ett forslag till en hypotetisk busslinje mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen med enbart tva mellanliggande hallplatser, i Lundby och i Lindholmen. Bussresan
bedéms med befintlig infrastruktur ta 20-21 minuter mellan dndhallplatserna och en omloppstid pa
45 minuter. Busslinjen dr enbart teoretisk da Visttrafik i praktiken inte skulle ersitta stomlinbanan
med en busslinje med en sddan linjestrickning, utan resandet skulle hamna p4 flera olika linjer.
Dessutom ir resursbehovet for linjen, och didrmed kostnaden, beridknad efter den efterfrigan som
framkommit i VISUM-analyserna f6r stomlinbanan, med lite tilligg.

Visttrafik har antagit att busslinjen ska kunna producera 11 000 resor per dag. Detta motsvarar den
overflyttningseffekt som stomlinbanan bedéms ge. Den resmingden kan produceras genom en boggi-
busslinje i sexminuterstrafik. Detta kan dstadkommas med sju bussar i omlopp till en kostnad av cirka
10 miljoner kronor per r i 2015 ars prisnivd. Boggibussar dr inte utrustade for att ta ombord cyklar.

Denna atgird innebir att restiden mellan stationerna i vissa relationer fordubblas jamfért med
stomlinbanan och turtitheten dr en dttondel av stomlinbanans. Detta forvintas minska linjens
attraktionskraft och funktionen som tvirlink eller genvig i kollektivtrafiksystemet tonas ner.
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Baserat pd Visttrafiks siffror har vi ddrfor berdknat tva dnnu mer hypotetiska busslinjer. Samma
stricka och kortider men en dir turtitheten okas till 45-sekunderstrafik och en dir antalet
producerade resplatser per dag blir samma som stomlinbanans (ca 75-80 000 resplatser per dag).
Ingen av dessa alternativ skulle antagligen kunna genomfoéras utan ytterligare fysiska dtgirder i form
av 6kad hallplatskapacitet, prioriterade busskorfilt och eventuellt ytterligare bussdepéder. Busslinjen

i 45-sekunderstrafik bedoms kosta cirka 80-100 miljoner kronor per ér och busslinjen med samma
producerade platskapacitet som stomlinbanan ungefir 40-50 miljoner kronor per ar. Ingen av dessa
linjer skulle dock ge samma restid mellan héllplatserna.

For att nd jamforbara restider beh6vs en Lindholmsférbindelse och prioriterade busskorfilt

pa Gvriga strickan, infrastrukturinvesteringar i miljardklassen. Sjilva dlvforbindelsedelen av
Lindholmsforbindelsen ér inte kostnadsredovisad som egen del i underlagen till Sverigeférhandlingen.
Lindholmsférbindelsen vidare till Linnéplatsen bedoms kosta 3,7 miljarder kronor. En grov skattning
fran linbaneprojektet ir att dlvforbindelsedelen star for 1-2 miljarder av dessa. Alvforbindelsedelen
skulle knappast byggas enbart for denna linje. Vi antar hir att denna busslinje bor béra cirka 10
procent av kapitalkostnaden — resten birs andra linjer som ocksé trafikerar denna dlvforbindelse.
Kapitalkostnaden blir cirka 5-10 miljoner kronor per édr for denna busslinje. Lindholmsférbindelsen i
sig dr dock en steg fyra-16sning och beskrivs vidare i kapitel 4.1.5.

En hypotetisk busslinje som gér i 45-sekunderstrafik och som kan trafikera strickan pa jaimforbar
restid genom anvindande av en Lindholmsférbindelse hamnar pa ungefir samma arliga totalkostnad
som den féreslagna stomlinbanan, ca 85-110 miljoner kronor per ar. Fordelningen mellan
driftskostnad och kapitalkostnad dr dock olika, stomlinbanan dr ungetir hilften vardera medan
busslinjen dr huvudsakligen driftskostnader.

De hypotetiska busslinjerna utan infrastrukturférindringar bedoms vara genomférbara till ar
2021, men inte en busslinje som har jimforbara restider med stomlinbanan, di den kriver en ny
alvforbindelse som troligen inte kan vara pé plats inom de nirmaste tio aren.

Denna étgird uppfyller inte malet om en jubileumslinbana 6ver édlven ar 2021 och kopplar inte
samman staden pa betydande sitt mer dn i dagsldget. Om bussarna ifrdga ér helt eldrivna kan detta
ses som ett rimligt svar pd miljéprogrammets atgéird 66.

Sparvagnslinje mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen

Idag gar sparvagnslinje 6 mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen, och stannar pa atta
mellanliggande stationer. Resan tar 16 minuter och linjen skulle kunna dras om via Stenpiren och pa
s sitt korta restiden med 2-3 minuter och ddrmed angéra sex mellanliggande stationer. Méjlighet
finns att vinda sparvagnar vid Wieselgrensplatsen men inte vid Jarntorget. Kostnaden for detta har
inte skattats. Atgirden bedéms vara méjlig att genomfora till ar 2021. D4 det i dagsliget inte finns
sparvig pa Lindholmen eller i omradet soder om Wieselgrensplatsen inryms det inte inom steg tvé-
16sningen att bygga ut sidan infrastruktur.

Restiden mellan dndstationerna for stomlinbanan och denna sparvagnslinje bedéms likvirdig och
dven producerat antal resplatser per dygn dr likvirdigt om spirvagnen kors i sexminuterstrafik, dock
med viss reservation kring att sparvagnarna i rusningstid kan fastna i kder i centrala snitt, vilket inte
stomlinbanan kan férvintas gora. Sparvagnar 4r inte utrustade for att ta ombord cyklar.

Denna sparvagnsdragning finns redan idag, och det vi kan se i véra trafikanalyser dr att stomlinbanan
dnda attraherar resendrer frin den befintliga kollektivtrafiken. Linbanan har en tydligare
tvirlinksfunktion di den kopplar samman fler tunga strak dn vad den befintliga spirvagnsdragningen
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gor, och bidrar till att integrera Lindholmen och Lundby bittre med 6vriga delar av Hisingen och
med Linnéstaden pa fastlandssidan.

Denna atgird uppfyller inte malet om en jubileumslinbana 6ver dlven ar 2021 och kopplar inte
samman staden betydande mer dn i dagslaget.

4.1.4 Steg 3 - Bygg om

Om steg ett och steg tvé dtgirder inte dr limpliga eller inte leder till tillrdcklig maluppfyllelse bor
nista steg i analysen vara att soka atgirder i steg tre som ersitter eller kompletterar atgirder i tidigare
steg. Atgirder i det tredje steget innebir begrinsade ombyggnationer av befintliga trafiksystem.

Vi analyserar hir en tinkbar steg tre-atgird som bedoms kunna svara mot delvis samma mél som
stomlinbanan, utokad firjetrafik.

Utdkad farjetrafik med ombyggda farjeldagen

Fram till nyligen trafikerade tvé firjelinjer strickan Rosenlund (i nirheten av Jirntorget) till
Lindholmen. En tinkbar steg tre-dtgird dr att aterskapa dessa linjer men med hogre turtithet for att
kunna limna ett likvirdigt kunderbjudande som stomlinbanan.

Varje dlvskyttel tar ungefir 300 personer och med tvé firjor kan man erbjuda ca dtta avgingar per
timme och riktning. Ddrmed blir producerad mingd resplatser per dygn lite hogre dn stomlinbanans,
ca 90 000 resplatser per dygn. Restiden ér jamférbar eller lite lingre 4n stomlinbanans om man
inkluderar gangtider frin hallplats Jirntorget till hallplats Lindholmen. Alvskytteltrafiken kostade
Viisttrafik 2014 drygt 20 miljoner kronor per ar i upphandlad drift, dock med en betydligt kortare
hogtrafikering per dygn (12 timmar) dn stomlinbanans 19 timmar.

Den tidigare trafikeringen mellan Rosenlund och Lindholmen var jaimf6rbar avseende restider

och producerad platskapacitet men turtitheten en tiondel av stomlinbanans. For att d4stadkomma
samma turtithet behovs en kraftig utbyggnad av firjeligena och en kraftigt utékad trafikering. En
sadan satsning skulle gynna cyklister och personer som lider av hojdskrick. Kopplingen till annan
kollektivtrafik bedoms inte vara annorlunda dn i dagsliget och diarmed skulle inte kopplingen mellan
Lindholmen och Wieselgrensplatsen férindras jamfort med idag.

Vi har inte bedomt investeringskostnader for denna atgird. Det skulle troligen vara fullt mojligt
att till 4r 2021 ateruppritta dlvskyttlar i samma trafikering som tidigare, mojligen skulle
Rosenlundsfirjeliget behova flyttas till ny plats for att ge plats for planerad stadsutveckling vid
Skeppsbron.

Fler firjor bedoms ha en svag kollektivtrafikintegrering, men vara bra f6r cyklister. Dock svarar
det bara delvis mot behovet av nya tvirlinkar i staden. Denna atgird uppfyller inte malet om en
jubileumslinbana 6ver dlven ar 2021 och kopplar inte samman staden betydande mer dn i dagsliget.

Da firjedrift ar mycket energikrivande, betydligt mer dn linbanans dr det svart att se att atgirden
utokad firjetrafik svarar mot miljoprogrammets dtgird 66, dven med en viss 6vergang pa medelling
sikt till f6rnybara drivmedel. P4 ling sikt bedoms emellertid mojligheten att elektrifiera firjedriften
som god.
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4.1.5 Steg 4 - Bygg nytt

Om steg ett, tva och steg tre atgirder inte dr limpliga eller inte leder till tillricklig méaluppfyllelse
bor nista steg i analysen vara att soka dtgirder i det sista och fjirde steget som ersitter eller
kompletterar dtgirder i tidigare steg. Atgirder i det fjarde steget innebir stérre ombyggnationer

eller tillbyggnationer av befintliga trafiksystem eller investeringar i helt nya infrastrukturer. Vi
analyserar hir tvd stycken steg fyra-atgirder som bedéms kunna svara mot delvis samma mil som
stomlinbanan. Dessa tva dr en sparvagns- och busskoppling mellan Stigbergstorget och Lindholmen
(Lindholmsférbindelsen) samt en ging- och cykelbro i det lige som planerades under 2000-talet

mellan Packhuskajen och Lundbykajen.

Figur 13: Illustration av fysisk utbredning for undersokta dtgirder enligt steg fyra.

Lindholmsférbindelse mellan Stigberget och Lindholmen, inklusive tunnel till Linnéplatsen
Lindholmsforbindelsen har diskuterats sedan 1950-talet, och i stadens 6versiktsplan frin 2009
beskrivs den som en kollektivtrafikférbindelse i tunnel mellan Lindholmen och Linnéplatsen dir
utbygganden kan ske etappvis och var och en av etapperna kan fungera separat oberoende av varandra.
Lindholmsforbindelsen finns med i arbetet inom K2020 och aktualiseras pa nytt i pagéende arbete
med milbild f6r stomkollektivtrafiken i Géteborg, Molndal och Partille. Rekommendationen i
oversiktsplanen édr en tunnellosning. Forutsittningarna for gang- och cykeltrafik paverkas av valet
mellan tunnel eller bro. I denna jimforelse utgér vi frin hypotesen att Lindholmsférbindelsen
kommer att fungera vil f6r bade spar- och vigbunden kollektivtrafik samt for gende och cyklister.

Atgirden kopplar samman knutpunkten Linneplatsen med knutpunkterna Stigbergstorget och
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Lindholmen. Lindholmsférbindelsen har en systemévergripande effekt och minskar sarbarheten i
sparvagnsystemet dir det i dagslidget endast finns en sparvigskoppling 6ver ilven, vilket dven 4r en
viktig del i en mojlig framtida utvidgning av sparvagnstrafiken pa Hisingen. Lindholmsf6rbindelsen
bedéms kunna tas i trafik tidigast dr 2028. Den si kallade Lindholmsférbindelsen som forbinder
Lindholmen med Stigberget och Linnéplatsen i form av busskorbar sparvig bedoms kosta 3,7
miljarder kronor i 2015 ars prisniva.

Denna étgird uppfyller inte jubileumsmalsittningen om en linbana Gver dlven till ar 2021. Atgirden
forvintas inte kunna trafikoppnas forrin tidigast ar 2028 vilket innebir en ling vintan pd en

ny tvirforbindelse dir behovet finns redan idag. Atgirden forviintas vara positiv for gaende och
cyklister, och framforallt for kollektivtrafikresendrer. Den utgdr en tvirlink i kollektivtrafiken och en
ilvtorbindelse, men har inte samma tydliga koppling till mélet om sammankopplad stad di den inte
stricker sig till kraftsamlingsomraden och inte skapar nya hallplatsligen. For att ni dessa mél skulle
en koppling vidare mot exempelvis Lundby/Wieselgrensplatsen krivas.

Gang- och cykelbro éver Gota alv

En géng- och cykelbro éver Géta dlv mellan Packhuskajen och Lundbykajen féreslas i stadens
oversiktsplan frin 2009. D4 med syfte att knyta samman Hisingen med innerstaden och minska
dlvens barridreftekt. Bron ses som en del i stomcykelnitet.

Staden genomforde under 2000-talet langt gingen planering fér en 6ppningsbar lagbro i detta lige
men beviljades inte tillstind att uppféra denna pa grund av att den beddmdes hamna i konflikt med
riksintresset for sjofart.

12015 ars prisnivd bedoms en sddan bro kosta cirka 300 miljoner kronor att uppféra, exklusive
kostnader for att iordningsstilla nya kopplingar mellan Lindholmen och Lundby. Den arliga drift
och underhallskostnader f6r broar och tunnlar brukar schablonmissigt bedémas till 1-2 procent av
investeringskostnaden.

Det ir hogst osdkert nir en sadan bro kan vara uppférd och om det 6verhuvudtaget dr mojligt att fa
tillstind for att bygga den. Senast frigan provades var ar 2010 och dé nekades tillstind att uppféra en
ging- och cykelbro (lagbro) i det foreslagna laget.

Denna atgird uppfyller inte jubileumsmalsittningen om en linbana Gver dlven till ar 2021. Atgirdens
torvintade trafikoppning dr oklar och det kan dirfor inte sikerstillas att denna skulle kunna vara pa
plats till ar 2021. Bron dr positiv for gdende och cyklister men bidrar inte till att skapa en tvirlink
inom kollektivtrafiken. Till viss del kan den avlasta kollektivtrafiken i det centrala dlvsnittet om fler
véljer att ga och cykla 6ver dlven. Bron bidrar till att koppla staden samman 6ver dlven, men inte i
nagon hogre grad vidare mot Lundby och kraftsamlingsomradet Wieselgrensplatsen.

Restiden frain Wieselgrensplatsen till Jirntorget bedoms bli lingre dn stomlinbanans 12 minuter bade
tor cyklister och gaende. Nigra berdkningar av den maximala kapaciteten avseende antalet gdende och
cyklister som kan trafikera bron under ett dygn finns inte redovisade. Kapaciteten bor dock vara god.
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4.1.6 Sammanstallning

Nedan presenteras schematiskt maluppfyllelse for dtgirder i steg tre och fyra enligt parametrar i
kapitel 3. Atgirder enligt steg ett och tva dr inte med i sammanstillningen di deras maluppfyllelse for
tvirlinksfunktion och sammankoppling av staden dr betydligt mindre dn for dtgirder enligt steg tre

och fyra.
Atgérd
2 . Lindholms- Gang- och Utdkad
Nr Mal (enl' kap 3.4) Linbana forbindelsen cykelbro farjetrafik

Atgarden bér etablera en effektiv
1 tvarlank i den goéteborgska
kollektivtrafiken

5 Atgérden bér utgdra en ny
alvférbindelse 6ver Gota alv

Atgérden bér avlasta
3 kollektivtrafikstraket i det centrala
alvsnittet, framférallt dren 2020-2025

Atgérden bdr kunna séattas i drift
4 senast &r 2021, i samband med stadens
400-arsjubileum

5 Atgdrden bér knyta samman
stadsdelar

6 Atgérden bér bidra till en mer attraktiv
kollektivtrafik

Atgérden bdr starka utpekade

7 satsningsomraden i stadens
utbyggnadsstrategi; "satsa dar det gor
skillnad”

Atgdrden bor bidra till att knyta
stadens tyngdpunkter tidsmassigt
8 narmare varandra i enlighet med
30-minutersmalet i gallande
trafikstrategi

9 Atgédrden bér bidra till fler attraktiva
stadsmiljder

Atgérden bdr minska
10 gbdteborgssamhallets utslapp av
koldioxid, partiklar och kvaveoxider

Atgérden bdr leda till en battre

1 mojlighet for gdteborgssamhallet att
leva upp till miljdokvalitetsmalet om god
ljudmiljo

12 Atgarden bér vara en linbana

Figur 14 a: Sammanstillning av maluppfyllelse. Gron = i mycket hog grad, orange = i viss grad och rott = till
ingen grad.
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Atgard
N Ytterligare aspekter kopplat till Linbana Lindholms- | G&ng- och Utokad
r stadens trafikstrategi féorbindelsen cykelbro farjetrafik
1 Atgérden &r till fordel fér de gdende

2 Atgéarden &r till fordel fér cyklisterna

Atgarden &r till fordel for

3 kollektivtrafikresenarerna
4 Atgérden framstar som innovativ
5 Atgarden har ett litet fotavtryck / har

ett litet markansprak

Figur 14 b: Sammanstillning av maluppfyllelse. Gron = i mycket hog grad, orange = i viss grad och ritt = till
ingen grad.

4.2 Studerade atgarder och atgardspaket

Att bygga och driftssitta en linbana dr naturligt nog den enda atgird som svarar mot
jubileumsfirandets behov av en linbana 6ver dlven ar 2021. Andra atgirder kan pa olika sitt och i
olika grad svara mot behovet om en mer sammankopplad stad och att frimja mer hillbara sitt att
transportera resendrer. Den innovativa aspekten i andra 16sningar kan finnas, men linbanan har en
fordel av att den blir en vildigt tydlig paAminnelse om vad vi arbetar med jamfért med till exempel
fler/andra/mer effektiva fordon. Det ir den forhillandevis resurssnila tekniken, sett till bade
markansprik i forhallande till kapacitet samt investeringskostnad jimte andra fysiska dtgirder, som
gor linbanan extra intressant. Om linbana infors som en del av kollektivtrafiken i Goteborg dr detta
det forsta inforandet av nya trafikslag i kollektivtrafiken sedan tunnelbanan byggdes i Stockholm pé
1930-talet.

Alla kopplingar 6ver dlven som presenteras som steg fyra-losningar ovan dr vilgérande for att

gora staden mer sammankopplad och 6verbrygga dlven som barridr, men pa olika sitt. Samma
resonemang giller f6r 6vriga listade atgirder som i hogre eller ligre grad bidrar till att na malet om
att 6ka andelen kollektivtrafikresande. I Goteborgs stads arbete med sociala konsekvensbedémningar
arbetar man med fem olika geografiska analysnivéer, vilka ska piminna om att man i planarbetet
hanterar paverkan pé de sociala aspekterna pé flera nivier. Om det sociala perspektivet jaimstills med
resendrens perspektiv framgiér det att de olika foreslagna atgirderna enligt steg fyra ger effekt for
reseniren i olika analysnivaer.
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[

Figur 15: Analysnivder som anvands i stadens arbete med sociala konsekvensbeskrivningar och

BYGGNAD & PLATS NARMILJO STADSDEL STAD REGION

vad som sker precis utanfor dorren vad som sker pa gatan/ vad som sker i det narmaste, vad som sker i hela staden eller vad som sker i hela regionen eller
kvarteret utanfér och kring... funktionella omradet... péverkar andra omréden... péverkar andra omréden

H
analysniva

barnkonsekvensbeskrivningar.

En ny gang- och cykelbro 6ver dlven, som kopplas vidare mot den nyss firdigstillda gang- och
cykelbron 6ver Lundbyleden och Hamnbanan innebir f6r de allra flesta resendrer att ndrmiljon och
stadsdelen blir mer tillginglig, dock framférallt om resendren har moéjlighet att ta sig fram till fots
eller med cykel. Milgruppen ses som boende och verksamma i linkarnas nérhet.

En stomlinbana 6ver dlven och vidare till Wieselgrensplatsen férvintas framforallt paverka resendren
pa stadsdelsniva, samt att koppla samman stadsdelar. Mélgruppen ses som négot stérre dn for gang-
och cykelkopplingen ovan, da ett flertal resendrer forvintas anvinda stomlinbanan som en delresa
vilket innebdr att deras start- och mélpunkt kan vara nigot lingre fran stationerna.

En Lindholmsférbindelse med kollektivtrafik och giende och cyklister forvintas framférallt paverka
resendren pi en nivd som handlar om hur kollektivtrafiken fungerar i staden och regionen. Denna
atgird skulle paverka hela kollektivtrafiksystemets uppbyggnad i Géteborg, och dirmed paverka ett

mycket stort antal resenirer.

Den prioriterade mélgruppen i arbetet ir fotgingare, detta utifran hur trafikstrategin féreskriver

att trafikkontoret bor planera och prioritera i stadsmiljoer; forst fotgingare, sedan cyklister,

direfter kollektivtrafik och slutligen bilister. Detta, tillsammans med gondolernas mitt, innebir att
kapaciteten att transportera cyklister med cyklar dr begrinsad. Uppskattningsvis far max tva cyklar
plats i var gondol, och med 80 gondoler per timme per riktning ger det en kapacitet pa 3-400 cyklar
per timme, vilket kan behéva minskas i hogtrafik nir fler resenidrer totalt vintas. Pa det viset ersitter
inte stomlinbanan andra cykelkopplingar 6ver dlven.

Med den mycket hoga turtitheten innebir det att stomlinbanan kan ses som en del av ett strak dir
restidsosikerheter och vintetider inte dr faktorer som man behéver ta hinsyn till, vilket pA manga sitt
gor den snarlik en fast forbindelse.

I valet av atgird ses dven tidsperspektivet som mycket relevant. Redan i dagsliget efterfrigas nya

och fler kopplingar éver dlven, och stomlinbanan dr méjlig att genomféra till ar 2021. Detta ger

en komparativ fordel jamfort med 6vriga steg fyra-atgirder, och linbanan bér dven ses som ett
komplement till andra dtgirder som kopplar staden samman. Behovet av en stomlinbanan minskar
nir en Lindholmsforbindelse dr pa plats, sett till reseefterfriagan. Dock behéver vi hantera situationen
fram till att en tyngre 16sning dr genomford och driftssatt, vilket en stomlinbana kan gora, och
behovet av delresor kommer att kvarstd. Det kan ocksé patalas att trafikanalyserna pekar pa att
stomlinbanans norra del mellan Wieselgren och Lindholmen utgér en viktig tvirlink i sig, som
mojliggor effektiva reskopplingar mellan exempelvis Wieselgrensplatsen och Linnéplatsen via byte
frin stomlinbana till buss eller sparvagn vid Lindholmen.

Utifrin parametrarna innovativt och resurseffektivt bedéms stomlinbanan ha stérst maluppfyllelse.
Stomlinbanan har en rad sidoeffekter trafikplanerare vanligtvis inte behover hantera, som handlar

om identitetsskapande, wow-faktor och turistattraktion, vilket dven skapar forutsittningar for storre
investeringsvilja hos verksamhetsutévare och fastighetsidgare i stationernas nirhet. Stomlinbanan har
ett litet fotavtryck jamfort med andra steg fyra-losningar och investeringskostnaden ér relativt sett lig
i forhallande till kapacitet.
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Aven om itgirden linbana var pi forhand 6nskad och efterfragad kan trafikkontoret inte utifrin
denna analys avskriva eller forkasta den nir den jimfors med annan infrastruktur eller kollektivtrafik.
Dock kvarstar ett flertal val i arbetet med att etablera linbanor i Géteborg, vilket redogérs f6r nedan.
De val (med tillhérande forutsittningar) som redovisas r:

. Val av systemkrav och efterstrivansvirda funktioner
. Val av linjestrickning i staden
. Val av strickningens utformning

4.2.1 Val av systemkrav och efterstravansvarda funktioner

Tvirlinkar mellan de storre radiella stomkollektivtrafikstriken bygger genvigar i
kollektivtrafiksystemet for dem som inte har sin egentliga malpunkt inne i centrala Géteborg. Detta
ger fordelar i termer av kortade restider, nya direktlinjer men ocksi genom att kinsliga centrala
kollektivtrafikstrak avlastas, exempelvis Géta dlvbron/Hisingsbron.

Om tvirlinkarna bygger pa samma teknik som den som anvinds i de radiella straken kan linjer ledas
om genom tvirlinken och manga resenirer vinner genvigsférdelarna utan att behéva byta firdmedel.
Det har dock visat sig genom aren att det ofta mycket kostsamt att skapa tvédrlinkar med samma
teknik som den som anvinds i de radiella striken da tvirlinkarna behover passera olika former av
barridrer med hjilp av tunnlar eller broar.

Linbanor anvinds av olika skil inte i de radiella stomkollektivstriken. De har emellertid potential
att 6verbrygga flera olika former av barridrer till ligre kostnader dn de anvinda teknikerna (buss, tag,
sparvagn och firja). Detta har vickt virt intresse for att anvinda linbanor for att skapa tvirlinkar

i den goteborgska stomkollektivtrafiken. Men eftersom linbanor inte anvinds i de radiella striken
kommer anvindandet av stomlinbanor som tvirlinkar bygga pa att kollektivtrafikanvindarna
accepterar ett eller tvd firdmedelsbyten.

Kollektivtrafikresendrerna ar generellt kinsliga for att beh6va byta — méinga viljer hellre en nagot
lingre restid om det innebdr att de kan slippa bytet. Planeringen utgér darfor ifran att stomlinbanor
— nir de anvinds som tvirlinkar i stomkollektivtrafiken i G6teborg — behover ha en mycket hog
turtdthet for att minska vintetiden f6r bytesresendrerna samt att stomlinbanestationerna behéver vara
mycket vilintegrerade som bytespunkter med 6vrig stomkollektivtrafik.

Det forsta 6nskemilet pa en stomlinbana i tvirlinkstrafik — om hog turtithet — gor manga av de
tekniska varianterna av linbanor som finns p4 marknaden mindre intressanta i utredningsarbetet.

Sa kallade aerial trams' skulle kunna ge acceptabla restider och tillricklig kapacitet men eftersom
systemet enbart anvinder tvd gondoler som pendlar mellan tva stationer skulle turtitheten bli bara
fyra avgingar per timme och riktning om en sddan linbana mellan Wieselgrensplatsen och Jarntorget
byggs. Dessutom kan aerial trams inte ha fler dn tvé stationer. Inte heller sa kallade pulsed gondolas?
erbjuder tillracklig turtithet, ej heller tillricklig kapacitet eller restid.

De varianter av linbanesystem som kan erbjuda hog turtithet och mojlighet att integrera stationer
vil dr enkelkabliga och flerkabliga cirkulerande linbanor med avkopplingsbara grepp®. De tvikabliga

systemen verkar vara pa vig ut frin marknaden.

' http://gondolaproject.com/aerialtram/
2 http://gondolaproject.com/pulsedgondola/
3 http://gondolaproject.com/mdg, http://gondolaproject.com/bdg och http://gondolaproject.com/3s/
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SLUTSATS 4: baserat pa att en stomlinbana med tvarlanksfunktion
ska ha hég turtdthet och vara méjlig att integrera som knutpunkt boér
vi fokusera fortsatta atgardsval pa olika varianter av enkelkabliga
eller trekabliga cirkulerande linbanesystem med avkopplingsbara

grepp.

De enkelkabliga cirkulerande linbanesystemen har fyra komparativa férdelar gentemot ett trekabligt
dito; 1) de ér betydligt billigare att bygga (ca halva investeringskostnaden), ii) det finns nigot fler
leverantorer pa marknaden som kan erbjuda enkelkabliga system vilket kan gagna konkurrensmassiga
leverantdrspriser, iii) nigot kortare byggtider samt iv) ndgot mer kompakta stationer (Enkabliga
systems stationer behover ungefir 40% av ytan eller 25% av volymen jaimf6rt med stationer for
trekabliga system).

De trekabliga cirkulerande linbanesystemen har emellertid tre komparativa fordelar gentemot ett
enkabligt dito; i) de trekabliga systemen dr betydligt stabilare att aka med nir det bliser. Leverantorer
hivdar att de kan anvindas i vidersituationer upp till 27-28 sekundmeters sidvind utan stérre
problem, medan de enkabliga oftast stings ner vid 16-18 sekundmeter. Enligt uppgift frin det
regionala kollektivtrafikbolaget i sydtirolen sa har de behovt stoppa sin trekabliga linbana i Bolzano
vid 1-2 tillfdllen under hittillsvarande sex ars drift. Den enkelkabliga linbanan i London behéver
hallas stingd cirka 30 dagar per dr pa grund av blisigt véder. ii) De trekabliga linbanorna kan bira
betydligt storre gondoler med storre dorroppningar dn de enkelkabliga vilket gor det mojligt att
vilkomna cyklister att ta med sig sitt fordon in i gondolen. Detta giller dven barnvagnar, rullatorer
och rullstolar, eventuellt dven permobiler. iii) Genom att de storre gondolerna mojliggor en hog
transportkapacitet utan att behova kéra gondoler extremt titt finns det mojligheter att regelmassigt
stanna gondolerna helt inne i stationerna. Ett enkelkabligt system med gondoler som tar 12 personer
behdver en turtithet pa en gondol var tjugonde sekund f6r att ge samma méngd producerade
platsresor som ett trekabligt system med 25 personers gondoler i 45 sekunderstrafik. Med en ny
gondol var tjugonde sekund ser trafikkontoret stora svéarigheter att regelmissigt stanna gondolerna
inne i stationerna. De behover troligen rora sig framat och endast undantagsvis stannas f6r dem som
verkligen behover det. Vi ser inte att det dr forenligt med hogt stillda tillganglighetskrav f6r personer
med olika funktionsnedsittningar.

SLUTSATS 5: baserat pa att en stomlinbana med tvarlanksfunktion
ska ha hog turtathet, kapacitet och driftsdkerhet dven vid hart
vader samt vara mojlig att regelmassigt stanna vid stationerna
bdr vi fokusera fortsatta atgardsval pa det trekabliga cirkulerande
linbanesystemet med avkopplingsbara grepp, trots dess hégre
byggkostnad, stérre markansprak och nagot langre byggtider.

4.2.2 Val av linjestrackning i staden

I borjan av 2015 péabérjade vi en fornyad lokaliseringsstudie tillsammans med Vistra
Gotalandsregionen och Visttrafik. Syftet var att i trafikanalysmodellen VISUM undersoka hur olika
linjer paverkade omflyttningen inom 6vrig kollektivtrafik ar 2035. Anledningen till att ar 2035 valdes
som utvirderingsér dr att det da skulle vara rimligt att flera linbanelinjer ar utbyggda samt att stadens
planeringshorisont i ett flertal dokument och frigor ar just 2035. Arbetet pibérjades med att samla
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ihop alla de férslag pa linjedragningar som p olika sitt identifierats, till exempel de strickningar som
fanns med i forstudien 2013 och de strickningar som foreslogs i remissvaren till forstudien. Totalt var
det drygt 30-tal linjer, ddr ett flertal linjer var olika varianter av samma. Dessa strickningar illustreras

i figur 16.

STRACKNINGAR

INKOMNA FORSLAG PA STRACKNINGAR

En sammanstallning har gjorts éver foreslagna -
linbanestrickningar frin forstudien Linbanor som
alternativ kollektivtrafik i Goteborg, remissynpunkter
pa denna och ett antal tillkommande strickningar
fran Trafikkontoret och Vistra Gétalandsregi

S etrhllh over foreslagna Mhbanestrackningar

Figur 16: sammanstallning av inkomna forslag pa linjestrickning for vidare utredning och analys, ur
Lokaliseringsstudie linbana i Géteborg (Trafikkontoret, 2015).

Tillsammans med tjidnstepersoner pa Vistra Gotalandsregionen gjordes en bedémning av strickornas
mojliga nytt. Efter en forsta bedémning av £6r- och nackdelar f6r respektive linjedragning valdes

itta av dem ut for fordjupade analyser (se figur 17). Négra linjer 4r lingre och placerade utanfor

den tita stadskidrnan, nigra gar till grannkommuner, ytterligare linjer knyter ihop den tita kidrnan
eller kopplar samman tunga kollektivtrafikstrik. Vissa linjer 4r kombinationer av dessa parametrar.
En generell forutsittning for urvalet var att linbanorna inte ska gé i direkt konkurrens med

befintlig buss- eller sparvagnstrafik. Linjerna som valdes och resultatet av kérningarna presenteras

i figur 18. Ingangsvirdena for linbanetekniken i analysen var dock annorlunda jamfért med de
efterstrivansvirda systemkrav som nu identifierats, vilket gor att resultatet framforallt fungerar som
jamforelse mellan dessa linjer.
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Figur 17: Kvarvarande
linbanestrickningar som
testades i VISUM.

\
MBI ———
Scenario Strackning Resanc?lec Resa_mde
dygnsniva maxtimme
Bla Frolunda torg- Fiskeback- Styrsd- Vrangd 1660 190
Brun Brunnsbo- Ringén- Gullbergsvass- Svingeln 9 700 1820
Gron Brunnsbo- Gamlestan-Ostra sjukhuset 6 080 740
Gul Korkarlens gata-Backebol-Hjallbo-Kortedala 5440 760
Ljuslila Jarntorget- Lindholmen-Wieselgrensplatsen 13 570 1930
Ljuslila Jarntorget- Lindholmen-Eketréagatan 12 640 1850
Ljuslila Jé.rntorget - Lindholmen - Ramberget - 12116 1778
Wieselgrensplatsen
Ljuslila Jarntorget - Lindholmen enbart 6 430 1099
Mint Brunnsbo - Gustavsplatsen - Ostra Sjukhuset 9 740 1190
Morkbla Amhult- Lilla Varholmen-Ockerd 4390 590
Rosa Angered- Begsjon- Partille 3710 440
Rod Surte- Gardsten- Angered 4130 420
Turquise Brunnsbo- Gamlestan 4 020 520

Figur 18: Resultat for dverflyttning frin befintlig kollektivtrafik till linbana dr 2035 enligt VISUM-
korningar viren 2015. Ingdngsvirdena for linbanetekniken i analysen var dock annorlunda jamfort med de

systemkrav vi nu identifierat, vilket gor att resultatet framforallt fungerar som jimforelse mellan dessa linjer.

For vidare diskussion kring vilken variant av lila linje som foreslds, se kapitel 4.2.3.
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Utifran dessa analyser tydliggors effekten av att linbanor gor ett mest effektivt/mest
konkurrensmissigt arbete genom att binda samman nirbeldgna omriden som inte sedan tidigare

har starka kopplingar. P4 lingre strickor ricker inte linbanans hastighet (i analysen 25 km/h) till

tor att konkurrera med buss och sparvagn. Utifran investeringskostnaden behovs ocksi ett gediget
resendrsunderlag for att kunna motivera en linbana, vilket gor att den frimst limpar sig i omraden dar

mycket folk bor och/eller verkar.

SLUTSATS 6: Linbanor lampar sig bast pa korta strackor, dver
barridrer dar annan trafik har svart att ta sig fram.

SLUTSATS 7: Linbanan bor ses som ett komplement till befintlig
kollektivtrafik, dels utifran dess hdga marschhdjd som kommer fa en del
att vélja bort detta fardmedel, dels da linbanan framférallt bér nyttja
dess egenskap att klattra dver barridrer som &r svar fér annan trafik.

Parallellt med framtagandet av lokaliseringsstudien pagick arbetet med framtagandet av en malbild
tor stomkollektivtrafiken ar 2035 i Goteborg, Mélndal och Partille. Linbanearbetet spelades in

i malbildsarbetet och linbanan kunde didrmed testas och jimféras med annan kollektivtrafik. D
linbaneanliggningar dr kostsamma att uppfora jamfort med att dra en ny busslinje (via befintliga
vigar) bedomdes ett flertal utredningsalternativ vara av svagt intresse. Tre linbanelinjer (gul, lila och
brun) bedémdes i malbildsarbetet vara till sd stor nytta for stomkollektivtrafiken att de togs med i
det underlag som staden har skickat in till pigaende Sverigeférhandling, och som 4ven férvintas
presenteras i kommande remissversion av malbildens ansats till infrastrukturutbyggnad till ar 2035.
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Figur 19: Utsnitt ur PM Analysunderlag oktober 2015 — Ansats till infrastrukturitgarder for vidare
analys (Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs stad, Molndals stad och Partille kommun, 2015). Tre
linbanestrickningar Gr markerade med svart heldragen linje.

Dessa tre linbanelinjer dr inte enbart valda utifrin sin effekt pé kollektivtrafiken, utan dven
utifrin hur de svarar mot stadens 6vergripande behov om att finna atgirder som ska mota de
overgripande ambitionerna om att koppla samman staden 6ver dlven, skapa fler tvirlinkar, stirka
kraftsamlingsomraden samt att bidra till att dndra resmonster och framhiva ett héllbart och
yteffektivt resande. Arbete ska dven bedrivas for att stirka Goteborgs vision som en hillbar stad
som dr 6ppen for virlden. I figur 20 redovisas hur de tre linbanelinjerna férhaller sig till stadens
utbyggnadsplanering.
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Figur 20: Staden befintliga tyngre
kollektivtrafiklinjer markerade i blitt

i forbillande till stadens strategi for
utbyggnadsplanering, med utpekade
kraftsamlingsomriden. Tre linbanelinjer

ar illustrerade som majliga tvirlinkar som
kopplar samman kraftsamlingsomriden med
den utvidgade innerstaden, samt kopplar
samman flera tunga kollektivtrafikstrik.

Urbana linbanor som en del av kollektivtrafiken har dnnu aldrig provats i Sverige. Utifran denna

osikerhet ser trafikkontoret att det 4r limpligt att testa och utvirdera en férsta linbanelinje

innan beslut fattas om att bygga flera. Den bruna linjen anses inte aktuell att uppfora férrin

stadsutvecklingen i Gullbergsvass har kommit iging, jamf6rt med den lila och den gula linjen som

bedéms gora ett eftektivt arbete redan i dagsliget.

Att linbaneutredningen inte verkar ensamt mirktes tydligt under 2014. D4 péiboérjades parallella

uppdrag for utvecklingen av Jarnvagen/Masthamnsgatan. For att ha en mojlighet att bygga en

linbanestation i detta omrade behovde linbanan ingi som en faktor att ta hansyn till i arbetet. Under

2015 blev detaljplanen allt mer konkret, och placeringen av en forsta linbanestation f6r lila linjen pa

Jarntorget likasa. Det pagar dven planldggning pa Lindholmen och trafikkontoret ser det som relevant

att koppla samman dessa omriden med fler delar av Hisingen. For att en linbana ska kunna fa plats i

dessa omraden behover planeringen intensifieras och fokuseras kring den lila linjen. Den gula linjen

bor uppforas inte langt efter att den lila linjen har utvirderats, férutsatt att urbana linbanor mottas

positivt av olika parter.

SLUTSATS 8: Utifran att detaljplanering redan pagar fér en

linbanestation pa Jarntorget samt att den lila linjen binder samman
flera hdgaktuella och heta omraden i ett lage 6ver dlven som ldnge
efterfragats bér den lila linbanelinjen vara den férsta urbana linbanan
som uppfors i Goéteborg
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4.2.3 Val av strackningens stationslagen

En tidig utpekad stricka i den forstudie som togs fram hésten 2013 var Haga-Lindholmen-
Ramberget-Wieselgrensplatsen. Utifran att var kunskap om linbanesystemets kapacitet och
begrinsningar har vi sedan dess valt att bredda sokomradet efter limpliga stationsplaceringar, samt
ompréva och sikerstilla stationernas nytta och genomférbarhet till ar 2021.

Wieselgrensplatsen
linbanestation

inbanestation

Figur 21: Illustration av den divarande blia linjen (numera lila), ur Linbanor som alternativ kollektivtrafik

i Goteborg (Trafikkontoret, 2013).

Syftet med denna alternativredovisning ér att visa varfor vissa alternativ for stationsplaceringar for
linjen mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen bedéms inaktuella respektive virda att planera vidare
tor. Aspekter trafikkontoret utgar ifran i arbetet r bl.a.

* integration i gingnitet, uppkoppling i staden

* stadsmiljo

* koppling till annan kollektivtrafik

* allmin tillginglighet

* resfloden

* platsskapande

* andra/konkurrerande markanvindningsintressen

* jubileumstanken att linbanan 6ver dlven kan sté klar till 2021

* linjestrickningens péverkan pa stadsbilden och annan byggnation

* teknisk och ekonomisk genomf6rbarhet
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Sédra slutstationen

Trafikkontoret har tillsammans med stadsbyggnadskontoret, Vistra Gétalandsregionen och Visttrafik
gjort en virdering av sex olika stationsldgen for den s6dra dndstationen for den lila linbanelinjen
mellan Haga/Jarntorget och Wieselgrensplatsen.

SLUTSATS 9: det nu valda ldget ger en mindre stérning pa
vardefulla kulturmiljéer samtidigt som den kopplar val till

annan stomkollektivtrafik, jamfort med 6vriga lagen. Vidare har
2021-perspektivet varderats hdgt, och da omradet kring Haga
station inte ar utbyggt férrén flera ar senare skulle detta i princip
omdijliggdra denna linbana till 400-arsjubileet.

I virderingen av kollektivtrafikanknytningen ser vi att Jarntorget har en mer lokal prigel medan Haga
station har en mer regional prigel. Trafikanalyserna ger att Jarntorget dven framéver kommer att vara
en nigot mer vilanvind kollektivtrafikknutpunkt dn Haga station/hpl Hagakyrkan.

Figur 22 och 23: Jimforelse mellan linbanestation i anslutning till kommande tigstation Haga (vénster) och

linbanestation i anslutning till knutpunkten Jarntorget (hoger). Trafikanalyserna visar smd skillnader, dock
till viss fordel for att vilja ett stationslige i anslutning till Jirntorget.
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Vidare stréckning fran Jarntorget och norrut

Figur 24 nedan visar de stationsligen pd Hisingen som har diskuterats i utredningsarbetet. Totalt
har sju stationsligen undersokts och bedémts. Detta arbete skedde efter att valet av placering av
sodra slutstationen gjordes, framforallt beroende pa utredningskapacitet och for att inte hindra
fortskridandet av detaljplanen f6r Jirnvigsgatan som var direkt beroende av att trafikkontoret kunde
rekommendera en bestimd placering.

g [ 7 e e s o v

Sfatlon Wleselgren

* Tankbar nordre andstation %

}f{ Tankbar mellanstation
Linbanestrak som
konsekvens av stationslage!

. Svdangstation (ej pa och
avstigning)

Figur 24: Ligen vars limplighet som linbanestation har undersokts for stomlinbana mellan Jirntorget och
Wieselgrensplatsen, samt illustration av vilka strickningar som skulle skapas.

Val av nordlig andstation

Redan i forstudien frin 2013 redovisades Wieselgrensplatsen som slutstation for den i férstudien lila
linjen. Detta hingde kvar, men nir utredningsarbetet fortgick framkom en 6nskan om att dven testa
alternativa slutstationer. Framforallt var det Eketrdgatan som var av visst intresse for Visttrafik, di
Eketrigatan skulle erbjuda en annan systemfunktion dn Wieselgrensplatsen med bade bussar och
sparvagnar som angér punkten. Visum-analyser genomférdes under varen 2015 vilket visade att en
station vid Wieselgrensplatsen hade en négot bittre eftfekt pa resandedverflyttning dn Eketrigatan. Da
Staden i ett flertal dokument (Oversiktsplan (2009), Strategi for utbyggnadsplanering (2014)) pekar ut
Wieselgrensplatsen som béide en viktig knutpunkt och tyngdpunkt stroks Eketrigatan till f6rmén f6r

Wieselgrensplatsen.
. . . Resande
Scenario Strackning .
dygnsniva
Ljuslila Jarntorget- Lindholmen- Wieselgrensplatsen 13 570
Ljuslila Jarntorget- Lindholmen- Eketrdgatan 12 640

Figur 25: Resultat ur trafikanalyskorningar dar Wieselgrensgatan och Eketrigatan jamfors som slutstationer.
Observera att antalet resande pa dygnsniva ar sz'ﬁ"ror ﬁ’c‘z’n tidigare i utredningen dir inte en station i Lundby
ingick. Modellen ar mycket kinslig for en sadan restidsforindring som ett stopp i Lundby innebar.
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Station Gropegardsgatan var med som ett alternativ till de tvé stationerna nimnda ovan, mest for att
det fanns en "enkel” gata (Gropegirdsgatan) att lita linbanestrickningen passera ovan. Virdet som
mailpunkt eller bytespunkt anses dock svagt.

SLUTSATS 10: Wieselgrensplatsen har ett sa pass mycket hogre
vidrde som mal- och bytespunkt att &ven om det ir en svarare
passage, med hénsyn till de boende langs strackan, sa bor
Wieselgrensplatsen vara det alternativ trafikkontoret fortsatter att
planera for.

Kostnaden for att bygga en slutstation anses likvirdig oavsett vid vilken av punkterna den byggs.

Efter att stationerna Eketrigatan och Gropegérdsgatan strukits, stryks dven sex linjealternativ som
slutade i dessa punkter vilket ger bilden nedan.

B ““. '

Ténkbar nordre dndstation %54
Tankbar mellanstation
Linbanestrak som b
konsekvens av stationslage! %
. Svangstation (ej pa och
avstigning)

¢

Figur 26: Kvarstaende ligen och strickningar efter analys av station Eketrigatan och station
Gropegardsgatan.

Station Lundby och Station Ramberget, samt svangstation
I forstudien fran 2013 illustreras endast ett stopp mellan Lindholmen och Wieselgrensplatsen, pa
Ramberget. I férstudien star det:

Koppling upp pa Ramberget ger okad tillginglighet till rekreationsomradet dir och linken
ned till Wieselgrensplatsen ger en koppling vidare pa Hisingen. Denna strickning ligger inte
i rak linje utan kriver en vinkel.

Under 2015 har trafikkontoret utrett frigan om en station p4 Ramberget mer noggrant, dels genom
trafikflodesanalyser i Visum och dels genom att forutsittningslost undersoka hur tillgdngligheten
till Ramberget kan forbittras i en separat férstudie, som under viren kommer publiceras pa

goteborg.se/linbana. Bade Visum-analyser och férstudien Okad tillginglighet till Ramberget
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(Trafikkontoret 2015) redovisar att det skulle innebidra en betydande Gverkapacitet att ligga en
station for ett trekabligt system pa Ramberget jaimfort med den bedémda efterfragan att ta sig upp
pa Ramberget. Det skulle dven innebira ett stort ingrepp i parken och det dr oklart om ingreppet ir
i linje med intentionerna i det donationsbrev som styr skotsel och utveckling av parken. Ramberget
forvintas inte generera si stora resefléden, och en station skulle ddrmed innebira att majoriteten

av stomlinbaneresenirerna skulle behéva passera forbi en lagt nyttjad station. Detta skulle i sin

tur minska attraktiviteten av stomlinbanan for vardagsreseniren genom férlingda restider och
antalet resendrer att minska, vilket kunde ses i gjorda trafikanalyser. En station pi Ramberget
bedéms inte férenligt med lige B pa Lindholmen, da en sidan strickning skulle passera rakt genom
detaljplaneomradet f6r Karlatornet, med ett flertal planerade héga byggander.

I forstudien fran 2013 dras en rak linje frin Ramberget till Wieselgrensplatsen 6ver bebyggelsen i
Rambergsstaden. Trafikkontorets bedomning ér att detta dr en mycket svér passage avseende risken
att kraftigt stéra de boende i omradet. For att undvika/minska detta s6ktes en plats att svinga pa
lings Inlandsgatan for att pa ett smidigt sitt nd Wieselgrensplatsen. Ett alternativ var en "ren”
svangstation utan pa- och avstigning och ett annat att ligga en mellanstation i Lundby.

Att uppféra en svingstation innebir i princip samma teknik, restidspaverkan och kostnad som

en vanlig mellanstation med pa- och avstigning. Oversiktligt beriknas en mellanstation kosta i
storleksordningen ca 100 miljoner kronor. I relationen mellan en svingstation och en station i Lundby
ar station Lundby en mer anvindbar 16sning till samma kostnad for att svara pa frigan hur vi tar oss
till Wieselgrensplatsen utan att korsa bebyggelsen norr om Ramberget.

SLUTSATS 11: utifran beskrivningen ovan att station Ramberget
och svangstationen stryks som alternativ bér huvudsparet vara att
planera fér en station i Lundby, vid rondellen dar Gropegardsgatan
och Inlandsgatan méts.

Bilden blir d4 som i figur 27 nedan.

Téankbar nordre andstation
Tankbar mellanstation
Linbanestrak som
konsekvens av stationslager]
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Figur 27: Kvarstdende ligen och strickningar efter analys av station Ramberget, station Lundby och en svingstation.
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Placering av linbanestation pa Lindholmen

Placeringen av stomlinbanestationen pi Lindholmen har studerats mer ingiende, framférallt for

att kunna svara upp mot behoven av svar i detaljplanearbetet f6r Jarnvigen och Masthuggskajen.

For att kunna reservera mark i den detaljplanen behover trafikkontoret kunna redovisa en mojlig
linbanestrickning med en station pé norra dlvstranden. I dagsliget utreds fem olika ligen pa
Lindholmen, tvé nira lige A pa kartan, och tre nira lige B pa kartan. Lindholmen ar ett omrade som
dr svart att placera en station i, di mycket planering pagar parallellt och bebyggelsen dr pa vissa stillen
tit och foérhallandevis hog. Oftast dr det enklare att inféra nya system dér boende dnnu inte har flyttat
in, dn att paverka befintliga boende.

Lige A ir placerat sa att strickan mot Jirntorget kan gé nistan parallellt med Therese Svenssons
gata, och passerar endast 6ver ett fatal huskroppar och da pi hog hojd. Plats finns att ha en station en
vining upp i Lindholmsallén.

Lige B ir placerat ca50 m sydvist om entrén till Lindholmen Science Park. Lige B dr nagot mer
komplicerat och innebir att linbanestationen maste placeras uppemot 20 meter, kanske till och med
30 meter upp i en byggnad.

Beroende pa var stationen pé Jarntorget placeras paverkas placeringen av tornet pa sédra dlvstranden,
enligt figur 28 nedan.

Figur 28: Station Jarntorget schematiskt illustrerat med gul stjarna. Vinstra gula linjen stricker sig mot lige

B och den hogra gula linjen stricker sig mot lige A.

Lige A ligger vl placerat i forhallande till méjlig framtida koppling till expressbussystem och ér
den placering som ir féreslagen i malbilden f6r stomkollektivtrafiken i Géteborg, Mélndal och
Partille 2035, medan B ligger vil i férhillande till méjlig framtida spéarvig mellan s6dra och norra
dlvstranden. I dagslidget har bidda ligen samma koppling till befintlig kollektivtrafik.
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Ur niringslivssynpunkt bedéms lige A skapa ett nytt attraktivt lige f6r kontorsetableringar, medan
lige B stirker ett befintligt hett lige. Oavsett lige A eller B si férvintas en stomlinbana stiarka
attraktionskraften for hela Lindholmen.

Det dr i dagsldget dnnu inte klarlagt hur strickningen de olika stationsligena paverkas av det tillstind
tor varvsverksamhet som finns f6r dockan vid Gétaverken fram till ar 2021. Vidare utredningsarbete
behover klarligga om linbaneverksamhet kan vara i konflikt med varvsverksamhet och hur detta i si
fall kan hanteras.

SLUTSATS 12: utifran att ett antal osdkerheter kvarstar kring fragan
om Lindholmsstationens placering bor inget av ldgena avskrivas i
denna atgérdsvalsstudie

Fran Jarntorget till Lindholmen eller fran Jarntorget till Wieselgrensplatsen

Under 2013 och 2014 har den lila stomlinbanelinjen kommunicerats som att den gir mellan Haga/
Jarntorget och Lindholmen, en knappt hilften sd omfattande linbanelinje en den trafikkontoret nu
kommunicerar som innehaller fyra stationer med sin norra dndstation vid Wieselgrensplatsen.

Den korta strickningen har en annan profil én den lainga. Den kortare gir mellan tva
nyexploateringsomridden men binder inte samman till befintliga omraden som behover férstirkningar.
Den lingre strickningen som ocksa foreslds kommer istillet att stirka upp bade Lundby och
tramforallt Wieselgrensplatsen och tillsammans med spéarvigen koppla ihop arbetsplatser och
studieplatser pa Lindholmen med bostadsomraden pa centrala Hisingen, exempelvis Biskopsgérden.

Den lila linbanelinjen ger ocksa i sin fulla strickning en minskad sarbarhet i kollektivtrafiksystemet
runt Hisingsbron, centralen och Brunnsparken déa den knyter samman fyra sparvigar pa halvdistans
(tva vid Jarntorget, en framtida pd Lindholmen samt Hisingsbanan vid Wieselgrensplatsen). En fullt
utbyggd linje avlastar Hisingsbron betydligt mer dn en koppling enbart 6ver dlven mellan Jarntorget
och Lindholmen, och stimmer dven 6verens med malbilden f6r stomkollektivtrafiken i Géteborg,
Moélndal och Partille 2035. Med en station pd Wieselgrensplatsen kan linbanan i framtiden mata
resenirer som ska vidare lings tunga kollektivtrafikstrak som angér Lindholmen (se figur 29).
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Figur 29: Utsnitt ur ansats till nya
linkar i "PM Analysunderlag Oktober
2015 — Ansats till infrastrukturitgirder
for vidare analys for stadstrafikens
stomnit i Goteborg” (Vistra
Gotalandsregionen, Giteborgs stad,
Moindals stad, Partille kommun, 2015).
Linbanas lila linje motsvaras av det
svarta strecket i mitten av bilden. Réda
och bli linjer utgor ytterligare tung
kollektivtrafik vi planerar for.

I utredningsarbetet har analyser gjorts av hur linbanan paverkar tillgingligheten i gingnitet genom
sa kallade Space Syntax-analyser. Dessa kommer under varen att publiceras pa goteborg.se/linbana.
Analyserna visar att linbanan kan ha tre olika sitt att fungera i staden; den minsta effekten ir att
den verkar som en bro (dvs att den utgdr en mindre betydelsefull koppling), den mellersta effekten
ar att den verkar som ett strik (dvs att den visar potential att koppla samman staden) och den hogsta
effekten dr att den verkar som ett vélintegrerat strik som ger en betydande paverkan pa stadens
gatunitverk.

Tillginglighetsanalyserna (integrationsanalyserna) visar att den lila linjen (i Space Syntax- analysen
definierad som Haga-Lindholmen-Ramberget-Wieselgrensplatsen utifrin di ridande utredningslige)
ar en vilfungerande bro. Den dr en dragning som befinner sig i ett omréide i den centrala tita
stadskirnan, dir gatunitverket redan har en hog tillginglighet. Dragningen stirker staden och frimst
Hisingens héllplatsldgen. Bade arbetande och boende befolkning stirks dir Lantmannagatan och
Wieselgrensplatsen far hogst procentuellt bidrag Rickviddsanalyser visar tydligt att linbanan fir en
okad tillginglighet till 6vriga staden. Redan vid liga R-virden (R0-R16 (ett analysmitt)) ser man att
linbanan éverbryggar Gota dlv och binder samman staden. Trafikkontoret bedémer att detta resultat
dven kan appliceras pd nu féreslagen strickning, och ger ocksi goda argument for att vilja den lingre
strackningen di det endast dr denna som ger stor effekt pa Hisingssidan.

Investeringskostnaden for ett trekabligt system (se vidare kapitel 5.2) i den langa strickningen

med fyra stationer berdknas till mellan 850 och 1 050 miljoner kronor i 2015 ars prisniva, medan
investeringskostnaden for ett trekabligt system i den kortare strickningen med tva stationer beriknas
till 330-550 miljoner kronor i 2015 ars prisnivd. Driftskostnaden f6r den lingre strickningen bedéms
till ca 40-50 miljoner kronor per ar i 2015 ars prisnivéd. Driftskostnaden for den kortare strickningen
har inte utretts men uppskattas till 25-35 miljoner kronor per dr i 2015 érs prisniva.

Investeringskostnaden for den linga strickningen med fyra stationer r ca dubbelt sa dyr som

en kortare variant enbart 6ver dlven med tvé stationer. Dock bidrar inte en kortare strickning

till att i lika hog grad som den lingre till att uppfylla stadens mal om en sammankopplad stad

och att stirka kraftsamlingsomradet Wieselgrensplatsen. Det dr dven den lingre strickningens
tunktion som tvirforbindelse i kollektivtrafiksystemet som gor den lila linjen intressant f6r Vistra
Gotalandsregionen utifran arbetet med malbilden for stomkollektivtrafiken i Goteborg, Molndal och
Partille 2035.
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Sammantaget bedoms den lingre linjen attrahera fler resendrer dn den korta och koppla samman
staden bittre vilket verkar positivt bide ut miljoperspektiv och socialt perspektiv. Att stirka
Wieselgrensplatsen och Lundby, genom att ge dessa platser nira tillgang till befintlig tit innerstad,
kan dven ha positiva ekonomiska konsekvenser da fler omraden i Géteborg kar sin attraktivitet for
verksamheter och investeringar.

SLUTSATS 13: linbanan bér byggas i den langre strackningen med
fyra stationer fér att na uppsatta mal

For- och nackdelar med etappindelning av byggnation av stomlinbanan

Det skulle vara en majlighet att bygga antingen Jarntorget — Lindholmen eller Wieselgrensplatsen
— Lundby — Lindholmen som en f6rsta etapp och sedan bygga vidare till den hela strickningen i ett
senare skede. Det ir troligt att vid en etappindelning forst bygga Jarntorget — Lindholmen eftersom
det dr pa dessa tva platser som vi kommit lingst i detaljplanering och foérprojektering och di den
etappen bist svarar pa jubileumsuppdraget att bygga en linbana 6ver dlven. I en andra etapp kopplas
da pa en forlingning fran Lindholmen till Lundby och Wieselgrensplatsen.

Preliminira berdkningar frin trafikkontorets upphandlade linbanekonstruktor visar pa att en
etappindelning i tva etapper leder till en hogre investeringskostnad pa ungefir 20-25 % jamfort med
att genomfora hela strickningen som ett sammanhillet byggprojekt. For den lila linbanelinjen ar
merkostnaden av att bygga i tva etapper alltsa 200-250 miljoner kronor. Dessutom maste den forsta
etappen tas ur trafik i 1-3 manader nir den andra etappen ska kopplas pa. En forsta etapp mellan
Jarntorget och Lindholmen bedéms kosta 350-550 miljoner kronor.

SLUTSATS 14: Genomférandet boér ske i ett samlat byggprojekt fér
att undvika férdyrningar och stérningar i linbanetrafiken.

Risker

Da planeringen for lila linje dnnu inte dr slutférd finns ett antal identifierade risker for dess
genomforande som dnnu inte har klarlagts. Ett flertal risker kopplar till om tidplanen kan héllas
nir olika tilltlighetsprovningar (detaljplan, bygglov, andra tillstind) ska genomféras i god tid
innan 4r 2021. Gillande linjestrickningens limplighet behéver ytterligare risker utredas, sdsom
om/hur linbanedragningen pa ett sikert sitt kan passera dver leder med farligt gods (Gota Aly,
Hamnbanan, Lundbyleden), 6ver/bredvid varvsverksamhet (dockan vid Gétaverken har tillstind for
varvsverksamhet fram till &r 2021) samt 6ver eventuella Stenafirjor som ligger till kaj.
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5. FORSLAG TILL INRIKTNING OCH
REKOMMENDERADE ATGARDER

I detta avsnitt redovisas de stidllningstaganden trafikkontoret foreslar for fortsatt arbete. Kapitlet
ger dven en mer detaljerad bild av kunskapslaget just nu f6r uppférandet av en stomlinbana mellan
Jarntorget och Wieselgrensplatsen via Lindholmen och Lundby.

5.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning

Linbanor kan anvindas pa manga sitt. Dock dr bedomningen att det sitt som trafikkontoret siktar
pa och som vi beskriver i denna atgiardsvalsstudie, kommer att méjliggora att linbanorna blir nagra
av de absolut mest anvindbara urbana linbanorna i virlden. Milsittningen dr att vara noggranna i att
koppla linbanor vil in i stadsviven bade pa kvartersnivin och pa systemnivin och att systemet ska bli
palitligt, tryggt, tillgdngligt, snabbt och ekonomiskt effektivt f6r ménga parter.

Trafikkontoret anser att den forsta linbanan bor uppforas mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen,
via Lindholmen och Lundby i ett ssammanhallet projekt. Denna linbana bér utgora en del av
kollektivtrafikens stomnit och ddrfor kallar vi den for stomlinbana. Trafikkontorets arbetsnamn for
denna anldggning dr den lila stomlinbanan. Stomlinbanor bér praglas av hég kvalitet och genomtinkt
planering, for att ge linbanetekniken maximala férutsittningar att omfamnas av resendrer,

besokare och andra Géteborgare. Vi vill ocksé att den lila stomlinbanan bade ska skapa forbéttrade
forutsittningar for nyexploateringsomraden och férbittra livsvillkor for boende i omraden som
behover aktivt stéd for att komma ikapp.

Syftet med den lila stomlinbanan ér att till senast 4r 2021 skapa en tvirlink som pa ett innovativt
och resurseffektivt sitt mojliggor en titare och mer sammankopplad stad. Den bedéms ha en god
miluppfyllelse givet de uppsatta mélen i avsnitt 3.4.

5.2 Detaljerad beskrivhing av rekommenderad atgérd

Trafikkontorets rekommendation ér att fortsatt planering utgar frin att hela den lila linbanelinjen
byggs som ett sammanhallet byggprojekt, samt att hela processen genomsyras av transparens, lirande
samt samhillsnytta och kundfokus.

Tidigare i dokumentet beskrivs vilka olika val som gjorts i arbetet med linbanan, och varfor.
Hir sammanstills den kunskap trafikkontoret i januari 2016 har kring ett antal olika faktorer
och fragor som vi behover 16sa och fordjupa i en kommande si kallad genomférandestudie. En
genomforandestudie dr en rapport som svarar pa frigorna om hur, nir och vem, till skillnad fran
atgirdsvalsstudien som fokuserar pa frigorna vad, varfér och var.

Uppskattade reseméangder

I de trafikanalyser vi har genomfort for att titta pa potentiell omflyttning inom kollektivtrafiken

om den lila stomlinbanan byggs ser vi att antal resendrer som dagligen flyttar 6ver frin annan
kollektivtrafik dren 2020-2025 ir i storleksordningen 5-10 000 resendrer. Vi bedémer att linbanan
har positiva effekter pa turism och platsmarknadsféring, men vi har dnnu inte lyckats uppskatta hur
ménga turister eller néjesikare som skulle nyttja den lila stomlinbanan nir den vil ir pa plats. Antal
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resendrer som i snitt akte Goteborgshjulet varje dag nér det var placerat vid Operan var ca 5-600
resendrer, vilket dock kravde att man l6ste en separat biljett f6r att dka. Detta prismotstind tror vi inte
kommer finnas for linbanan di ambitionen ér att linbanebiljetter bor integreras i Visttrafiks normala
taxesystem. Antalet nya resendrer som tillkommer tack vara linbanan och dess wow-faktor ir dven den
svaruppskattad.

Utifrén att den lila stomlinbanan attraherar resendrer frin det 6vriga kollektivtrafikutbudet, ger den
positiva avlastningseftekter for kollektivtrafikstriket 6ver Hisingsbron — vilket behévs. Det dr redan
trangt for kollektivtrafiken 6ver bron och fler linkar éver dlven behovs for att det kollektiva resandet
ska kunna 6ka.

Trafikkontoret bedomer att den lila stomlinbanan kommer att fungera vil ihop med en framtida
Lindholmsférbindelse, och att den kan erbjuda ett tillskott i kollektivtrafiken redan 2020, vilket

ar ett antal ar tidigare dn vad det 4r rimligt att uppskatta att en Lindholmsforbindelse kan vara pa
plats. Firjetrafiken 6ver dlven behévs dven i framtiden — frimst for cyklister och hojdridda — och vér
bedémning ér att den lila stomlinbanan kommer att utgora ett bra komplement till andra sitt att ta

sig 6ver dlven och som genvig i staden.

Figur 30: Karta frin framtagna trafikanalyser. De grona strecken redovisar vart antalet resendrer kommer
att oka om en linbana uppfors, och de roda strecken visar var antalet resendrer kommer att minska. Ju tjockare
streck desto kraftigare 6kning/minskning. Det som framgdr tydligast ar att en linbana har potential att
attrahera ett stort antal resande, framforallt resendrer som annars skulle akt 6ver Hisingsbron.

I jimforelse med andra kollektivtrafiklinjer i Goteborgsomradet bedéms denna linbana bli en av dem
fem mest anvinda, mitt som antalet pastigande per dygn per hillplats/station.

Kapacitet

Linbanan trafikkontoret rekommenderar kan ha en kapacitet om 2 000-3 000 resenirer per
riktning per timme. Det motsvarar kapaciteten av en spirvagnslinje med 32 meter lainga vagnar i
sexminuterstrafik eller firjetrafik med de nya skyttlarna i 6-8 minuterstrafik.

Den lila linbanan kommer att producera vildigt stora méingder resplatser, cirka 75-80 000 personer
per dygn kan dka med den lila stomlinbanan. Linbanan ér knappt tre kilometer ling sa producerad
mingd platskilometer per ar bedoms ligga pa runt 80 miljoner.
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Gondolerna ska stanna helt tva ganger inne pa stationerna, forst for avstigande och sedan for
pastigande. En ny gondol ska komma var 45e sekund och i varje gondol ska ca 25 stiende personer
inrymmas. Ytan pi gondolens golv ska vara i storleksordningen 3 x 3 meter och dérréppningarna

i gondolerna ca 120-130 cm breda for att méjliggéra en smidig resa for rullstolsburna personer,
personer med bagage, barnvagnar, cyklar eller liknande. Hastigheten mellan stationerna ska vara 20-
25 km/h vilket dr en mycket konkurrenskraftig hastighet fr kollektivtrafik i den tita innerstaden.

Teknik

Den teknik som kan méjliggora den efterfrigade kapaciteten och funktionskrav dr ett trekabligt
cirkulerande system med avkopplingsbart grepp, dir en kabel driver runt och tva kablar stabiliserar
gondolen dven vid starka vindar. Det avkopplingsbara greppet gor att gondolerna kan stanna helt inne
pa stationerna da de dr frikopplade frin drivlinan, utan att stoppa 6vriga gondolers framfart.
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Figur 31: Principskiss for ett cirkulerande system. Systemet kan cirkulera bide med- och motsols.
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Ett trekabligt system klarar bekvimt lutningar kring 35 grader, vilket gor linbanan mycket bra pi att
kldttra 6ver barridrer. Den maximala stigningen dr kring 50 grader, men detta kan ge en obekvim
effekt for resendren nir gondolen passerar 6ver kronet pa ett torn.

Systemet drivs av tva elmotorer som sitter i en av stationerna. Varje system har ett eller flera
reservaggregat med redundant energiforsérjning. Huvudstrategin vid evakuering dr att ta hem
gondolerna till stationerna och evakuera resendrerna dir. Depa f6r forvaring och skotsel av gondolerna
foreslas antingen pa station Lindholmen eller pa station Lundby.

Jarntorget station Lindholmen station Lundby station Wieselgren station

phase 1=
section1= phase 2 = section 2 = rope loop 2

rope loop 1

.Drive unit O Return unit Cabin depot

Figur 32: Prelimindr sammansittning av linbanesystemet, hdir illustrerat i tvad sektioner med var sin
drivenhet. Drivenheterna och depin foreslis hir pa station Lindholmen, men depian skulle dven kunna
Pplaceras vid station Lundby. Fordelen med att ha tvd sektioner dr att systemet blir mindre kinsligt for
storningar och att en sektion kan underhillas utan att driften av den andra paverkas. Att bygga systemet med
tvd sektioner och tvd drivenheter ar marginellt dyrare in att utfora det med en sektion och en drivenbet. Att
uppfora strickan etappuis dr dock forenat med betydande omkostnader.

Farleden pa Gota élv dr ett skyddat riksintresse upp till 45 meters héjd i den del av dlven dir den lila
stomlinbanan passerar. For att linbanan i sin helhet ska ga 6ver farleden krivs det cirka 70 meter
hoga torn pa dlvens bada sidor, detta for att ha tillrickliga sikerhetsavstand f6r den "buk/mage” som
bildas mellan tornen. Marschhojden férvintas i genomsnitt ligga pa 40-50 meter upp i luften och
ambitionen dr att kunna placera stationerna si nira markplan som mojligt.

46



Atgéardsvalsstudie: Linbana éver dlven 2021 - Att etablera linbanor i Géteborg
Remissversion januari 2016

Figur 33: Preliminar profilskiss for strickan Jarntorget-Wieselgrensplatsen, via Lindholmen och Lundby.

Profilskisser finns dven framtagna for strickningar via ovriga utredningsligen pa Lindholmen.
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Figur 34: Utsnitt ur profilskissen ovan som fokuserar pa delen 6ver dlven och som illustrera den ”buk/mage”
som bildas mellan tvd torn.

Trafikkontoret har inte hittat exakta skyddsavstind i svensk lagstiftning mellan en linbaneanliggning
och annan byggnation utan har i planeringen arbetat efter de lagar och regler som tillimpas i
Osterrike. Anledningen till detta ir att trafikkontorets konsult inom linbaneteknik har erfarenhet
framforallt frin Gsterrikiska planeringsprocesser, samt att Osterrike har vil utvecklade och prévade
planprocesser for linbaneanliggningar dven i stadsmiljéer. Trafikkontorets tolkning av avsaknaden av
svenska specifikationer inom detta omrade dr att det beror pé att ingen stad tidigare efterfragat detta
lika specifikt som Goteborg nu behover gora.

I Osterrike innebir gillande bestimmelser att linbanans strickning ska ha en bebyggelsefri zon som
totalt sett dr 34 meter bred, eller att avstindet i hojdled dr minst 25 meter mellan kabeln och hustak/
hogsta byggnadsdel. Detta f6r att minimera riskerna f6r brand. Om brandskyddsatgarder vidtas kan

det vara mojligt att minska detta avstind i hojdled, men detta méste foregas av sarskilda utredningar.
Vi avser att f6rdjupa detta arbete i kommande genomférandestudie.
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Figur 35 och 36: Avstind enligt isterrikiska bestimmelser mellan linbanekabel och annan byggnation. Sjilva
kablarna illustreras med tre snedstillda streck. Skisserna dr inte skalenliga.
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En linbaneanlidggning kan innebira framférallt visuell paverkan i en stadsmiljé. Tornen vi planerar
tor i Goteborg dr upp till 70-75 meter hoga och gondolerna ér i storleksordningen av en minibuss.
Denna visuella paverkan behéver utredas och beskrivas vidare.

Gillande bullerstorningar finns det goda moéjligheter att hantera sidana. Visst buller uppstir vid
stationerna, men kan dir kapslas in, och da gondolerna inte har en egen drivmotor dr de enda ljud
som uppstar lings strickan vid tornkrénen nir gondolerna passerar samt om vinande/susande ljud
uppstir i kablarna.

Some typical noise levels of a 35 cable car:

Max. noise level at passenger platform level (inside station): 57 dB
Max. noise level directly at station entrance (open): 52 dB

Max. noise level 10 m in front of station entrance (open): 49 dB

Max. noise level 10 m behind station (closed wall): 44 dB

Max. noise level around tower (appr. 50 m high): 48 dB (on the ground)

Figur 37: Prelimindra och teoretiska bullernivier som alstras av ett trekabligt linbanesystem. Efter
mailkontakt med Zatran GmbH i november 2015.

Juridik

For uppférande av linbanor krivs detaljplaneliggning och bygglov enligt Plan- och bygglag (PBL,
2010:900), dir trafikkontoret tolkar att linbaneindamalet faller in under kabinbanan som beskrivs i
lagen. I samband med detaljplaneprévningar kommer ytterligare tillimpbara lagrum for tillstand for
byggnation att tillkomma, beroende av hur vi utformar linbanan och mer exakt var vi kommer att
placera stationer och torn.

Lagen om kollektivtrafik (LK'T, 2010:1065) innehaller bestimmelser i friga om trafik pa vig,
jarnvig, vatten, sparvig och tunnelbana. Linbana finns inte nimnt som kollektivtrafikslag och vi
kommer i det fortsatta arbetet klarligga om detta dr av betydelse for moéjligheten att bedriva linbana
som kollektivtrafik, samt vid behov arbeta for att lagen dndras. Om stomlinbanan betraktas som
kollektivtrafik kommer ansvaret f6r linbanans drift att 6verforas till Vistra Gotalandsregionen som
ir regional kollektivtrafikmyndighet och dirmed enligt lagen om kollektivtrafik ansvarig f6r den
regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands lin.

Sikerhetsforeskrifter, samt drift och underhall regleras i Boverkets forfattningssamling 2002:9
Boverkets foreskrifter och allméanna rad om hissar och vissa andra motordrivna anordningar.

Upphandling av linbaneanlidggningen forvintas kunna genomféras enligt lagen (2007:1092) om
upphandling inom omridena vatten, energi, transporter och posttjinster (LUF). Lagen omfattar
en verksamhet om verksamheten bestar av tillhandahallande eller drift av publika nit i form av
transporter med jirnvig, automatiserade system, sparvig, tunnelbana, buss, tradbuss eller linbana.

Resendrsupplevelse

Ett linbanesystem skulle innebéra nagot helt nytt f6r resendren i Goteborg, dven om sjilva
linbanetekniken trafikkontoret rekommenderar ir viletablerad teknik. Det skulle vara det forsta
torarlosa trafikslaget i det kollektiva resandet i Goteborg och den hoga turtitheten innebir att
vintetider och upplevelsen av byten skulle paverkas kraftigt. Vi tror att plattformarna pa stationerna
maste vara bemannade for att minska den oro ett forarlost system kan innebira. Dels for att
underlitta av- och pastigning, men dven for att sikerstilla andra personers nirvaro pa stationerna.
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Dessa styr vilka som far stiga pa.

Under hogtrafiktider bedémer trafikkontoret att personsikerhetsriskerna vid resa i stomlinbanan
inte dr storre dn for andra kollektivtrafikfirdmedel i G6teborg. Gondolerna tar 25-27 personer och
i hogtrafik bor det nog bli 10-20 personer som éker i varje gondol. Vi bedomer att gruppeffekten
haller tillbaka 6vergreppsriskerna. Manga vittnen och manga som kan ingripa eller meddela via
kommunikationsutrustningen s att polis larmas och kan st och ta emot just denna gondolen vid
nista station. Chansen att komma undan ett 6verfallsbrott bor alltsi vara ganska liten i hogtrafik.

Vi ser att det forarlosa systemet stiller en hel del frigor om trygghet, framférallt under lagtrafik nir
antalet resande sjunker och en resendr kan riskera att hamna i en gondol med oénskat sillskap och
kdnna sig utsatt. Men da dr det en stor fordel att efterfragan dr si mycket ldgre 4n kapaciteten s

att 6verkapaciteten kan anvindas till att erbjuda méjligheten att reservera gondoler i realtid. Har du
som resendr bokat en gondol si bestimmer du sjilv ditt sillskap och plattformsvirden ser till att det
efterlevs. Kanske behover du vinta in din reserverade gondol fér vi kommer nog inte att erbjuda mer
an var tredje gondol f6r reservation.

Vid sidan av detta dverviger vi att lita en av de atta plattformsvirdarna (tva pa varje station - fyra
stationer) limna sitt plattformsuppdrag och istillet bemanna en gondol som gir enligt tidtabell var
tjugonde minut. Vill du kinna tryggheten av att dka med personal far du alltsd vinta in denna gondol.

De tvi koncepten trafikkontoret arbetar med for att 6ka tryggheten i linbanesystemet i ligtrafik dr alltsa:
1. Bemannade gondoler, typ var tjugonde minut
2. Mbojlighet att som resendr reservera sin gondol i realtid

Vidare behover vi utreda tillstind for och méjligheter med kameradvervakning i gondolerna samt
hur resendrer i gondolerna ska kunna kontakta driftspersonal och pakalla uppmirksamhet vid
tillbud. Resenirerna ska vid varje tillfdlle under sin linbaneresa vara sedd, hord och kunna tilltalas av
linbanepersonalen.

Det dr mycket viktigt att linbanestationerna i hog grad ir integrerade med annan kollektivtrafik.
Linbanan som tvirlink fungerar endast om man som resendr ir villig att gora ett eller flera byten,
till skillnad mot en spér- och vigbro som kan lita bussar och sparvagnar kora direkt mellan olika
punkter. Att placera stationerna svartillgingligt skulle kunna innebira att bendgenheten att resa med
dem minskar.

Utgéngspunkten ir att resendrer med Visttrafikbiljetter kan resa med stomlinbanan utan extra
kostnad, och att linbanan upplevs som en integrerad del av befintligt kollektivtrafiksystem.

Restiden for hela eller delar av strickan dr mycket konkurrenskraftig jaimfoért med andra sitt att
forflytta sig (se figur 38) och den hoga turtitheten tror vi kommer att innebira att ett byte till eller
fran linbana inte upplevs lika "arbetsamt” som ett byte mellan andra kollektivtrafikslag.
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Figur 38: Restider per delresa.

Gondolerna har normalt ingen yttre energiférsorjning. Linbaneleverantérer har olika 16sningar
for att erbjuda kommunikationsutrustning, virme, kyla och ljus. Utgangspunkten ér att resan
med stomlinbanan ska kunna erbjuda likvirdig eller bittre komfort som andra firdmedel inom
kollektivtrafiken. Gondolerna kommer sannolikt att mobleras bide for stiende och sittande
resmojligheter.

Trafiksdkerhet

Uppféljning pi global niva visar att aka linbana dr tre génger sidkrare dn att aka sparvagn, buss

eller tig och hela 50 ganger sikrare 4n att aka bil. Tekniken med avkopplingsbart grepp bygger pi
ett patent frin 1917 och dr mycket vil anvint runt om i virlden, i varierande miljoer och klimat.
Linbanor dr en beprovad teknik och det nya dr dess tillimpning som urban kollektivtrafik i svenska
stader.

Investeringskostnad

I samband med att vi tog fram preliminira profilskisser for strickan Jarntorget-Wieselgrensplatsen
via Lundby och alternativa stationslidgen pa Lindholmen togs dven uppskattade investeringskostnader
fram. Detta skede under hésten 2015 och saledes dr alla priser i 2015 ars prisnivd och vixlingskursen
mellan euro och svenska kronan sattes till 9,50 kr for en euro. Investeringskostnaden varierar

nagot beroende pa vilket stationslidge pd Lindholmen som viljs, men landar i samtliga fall i
storleksordningen 850-900 miljoner kronor.

Eftersom ménga detaljer inte dr klarlagda dnnu och da upphandling alltid innehaller viss osdkerhet
foreslar trafikkontoret att den lila stomlinbanans investeringskostnad beskrivs som troligt att hamna
inom spannet 850-1050 mkr i 2015 drs prisniva att planera, projektera, bygga och driftsitta. Ungefir
halva summan avser den elektromekaniska anldggningen (stationsmekanik, plattformar, linor,

torn, styrsystem mm) och andra halvan avser civila konstruktioner (stationsbyggnader, fundament
och grundliggning). Kostnader for markldsen och byggnadskonstruktioner i anslutning till
stomlinbanestationerna ingar inte i denna budget, inte heller mer avancerad estetisk utformning av

50



Atgéardsvalsstudie: Linbana éver dlven 2021 - Att etablera linbanor i Géteborg
Remissversion januari 2016

stationer och torn dn vad som anses som standard i linbanesammanhang.

Med nuvarande beridkningsférutsittningar inom Goéteborgs Stad ger det anlidggningsigaren en
kapitalkostnad pa drygt 50 miljoner kronor ar 1, vilket faller till drygt 30 miljoner kronor sista
avskrivningsaret, ar 33.

Arlig genomsnittskostnad fér drift, underhall och reinvesteringsinsatser.

Kostnaderna for drift, underhill och reinvestering bedéms vara 40-50 miljoner kronor per ar.
Merparten av kostnaden ir personalkostnader. Att hélla linbanan i drift bedéms generera 50-65 nya
arbetstillfallen under hela driftsperioden. Kostnadsbedomningen och personalbehovet utgar frin att
anlidggningen anvinds 365 dagar per ar, 19 timmar per dygn och att det pa varje station finns tva
stationsvdrdar — en for att assistera pastigning och en for att assistera avstigning. Mycket talar for att
detta uppligg gir att optimera i ligtrafik och pa sikt dven i hogtrafik.

Virt forslag dr att linbaneanldggningen i sin helhet byggs och dgs av Goteborgs stad men att drift,
underhall och reinvestering kan 6verlatas till annan part.

Med tinkt upplidgg produceras drligen 80 miljoner platskilometer. Driftskostnaden per producerad
platskilometer blir ddrmed cirka 50-60 6ren. Total drskostnad per producerad platskilometer (inkl
kapitalkostnad) blir ddrmed 100-120 6ren. Driftskostnaden for linbanor dr i stort sett konstant oavsett
efterfragan.

Lamplig tidplan fér genomférande

Foljande tidplan ir tagen ur den projektplan trafikkontoret tagit fram under hosten 2015 med syfte
att mojliggora en linbana i drift ar 2020, samt ytterligare en linbana i drift 4r 2026 om den férsta
linbanan visar sig nyttig. Tidplanen illustrerar att detta dr ett komplext projekt dér vi for att hinna till
driftsstart 2020 méste arbeta i flera skeden samtidigt, framforallt under aren 2016-18.
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Figur 39: Foreslagen overgripande tidplan for projektet Etablera linbanor i Goteborg.
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For sjilva byggdelen av projektet Etablera linbanor i Goteborg har projektplansarbetet paborjat en
kartliggning av de processer vi tror dr mest kritiska for ett lyckat genomférande till 2020. Processerna

vi har identifierat ir

1. Bygga: genoférandestudie/projektering/byggnation/driftsoptimering

2. Tillatlighet enligt Plan- och bygglagen, samt med tillkommande tillstindsprocesser enligt
Miljébalken och liknande: framtagande av samradshandling/granskning/antagande/laga kraft/

overprovning/bygglov

3. Upphandling av konstruktion: request for information — férbereda forfrigningsunderlag —
térhandlad upphandling — tilldelningsbeslut

4. Politiska beslut och mandat: inriktningsbeslut — beslut om affirsmodell — antagande av
detaljplan — investeringsbeslut

Vi ser att dessa processer kopplar till varandra och att vi behover arbeta i dem parallellt och iterativt,
snarare dn sekventiellt, dd méinga fragor dr beroende av varandra och val i en process dr beroende av

vilka val som gors i de parallella processerna.

Ar

D16 0 D18 D1G 020 0
Aktivitet Q1|Q2|Q3[Q4[Q1|Q2|Q3]Q4|Q1]Q2|Q3|Q4|Q1|Q2|Q3(Q4|Q1]Q2|Q3|04|Q1|Q2|Q3]|Q4
Bygga s Lo e R i
G&.-)':l(lflll'n'ﬁ'sd:nﬁeeil::ulii?.:’f \ Pi‘(ﬁe“khﬂ‘;iﬂ:gcmhﬁ By man 1'):n:ftsupfln:)e:rih'g3:m.’unf }
F§rp1::uje§.r.¢l’n:ugle: min ' e 1 b 1 | L
Tillatlighet L ee———ee—
Framtpgand ; ]'_,agé kraft j?ﬁi.'eq-révjui:ng ! l'%_\ggl‘.;\-?(n kil
samr&dshaxlﬂdjﬁng [ : | ] [ b ]
Upphandling av 3. L — ;
konstruktion RFL ForbpredaiFFU 9 mdn Forhandlad! © | | | Tilldelnings-!

| fuppliaidling 3 ¢

o besul

KF-beslut om budget
(innevarande dr inkl tva ars

Jframblick)

Stora beslut
TG2—
Inriktnil
beslut

I \BY UREEE
TG 76

igs- 1 Beslat | Ap
| Affirs: | det
| riodel] |

e
agande!

aljplan | | T sl

Figur 40: Foreslagen tidplan for att mojliggira en forsta linbanelinje till 2020, sett till processer for
byggnation, tillitlighet, upphandling och politisk beslutsging.

Ansvariga aktoérer/parter
Trafikkontorets forslag dr att Trafikkontoret genom Trafiknimnden ses som fortsatt ansvarig aktor
tor att genomfora foreslagen atgiard. Dock krivs nira samverkan med 6vriga forvaltningar och
bolag inom staden, och en process for samarbete och férankring med Vistra Gétalandsregionen och

Visttrafik ses som ytterst nodvindig.

I dagsliget bedomer vi det mest troligt att staden bygger och dger anliggningen for den lila

stomlinbanan, medan ansvaret for driftsskedet troligtvis hamnar pa annan part.
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Trafikkontoret och Vistra Gotalandsregionen har pidbérjat arbete med att finna méjligheter till bade
offentlig och privat medfinansiering av bade investeringskostnad som driftskostnader. Om linbana dr
att betrakta som kollektivtrafik kommer staden och Vistra Gotalandsregionen behéva arbeta fram en
kostnadsfordelning for olika delar av systemet och dess drift.

Beddémning av konsekvenser ur olika perspektiv

Barnperspektivet

Stomlinbanan kommer att stanna 10-20 sekunder f6r méjligheten att stiga pa gondolen, likadant vid
avstigning. Vi bedomer dirmed att dven smé barn enkelt och tryggt kommer kunna kliva pa och av
gondolerna.

Barn med skolkort i kollektivtrafiken forvintas kunna anvinda linbanan utan extra kostnad pd samma
sitt som ovrig kollektivtrafik.

For manga ungdomar kommer linbanan att innebéra en genvig till gymnasieskolorna vid

Lindholmen.

Barn och ungdomar kommer vara sedda i stationerna da vi avser att bemanna bade pastignings- och
avstigningsplattformarna med stationsviardar. Det bor innebdra att stationsmiljén kdnns trygg och
siker dven for ungdomar.

Vidare har trafikkontoret fatt in synpunkter pa linbanearbetet frin Ungdomsfullmiktige, vilket vi
kommer att fortsatt hantera i arbetet.

Jadmstélldhetsperspektivet

Vi bedémer att linbanan kan anvindas fullt ut av bide kvinnor och min. D4 kvinnor normalt
anvinder kollektivtrafiktjanster mer och oftare 4n min, bor den forbittring av tillgingligheten som
linbanan innebér kunna medf6ra nagot utjimnade resvillkor mellan kvinnor och min.

Minga personer med hojdskrick kommer nog tveka att anvinda stomlinbanan. Vi har ingen
information om personer med hojdskrick fordelar sig jamnt eller ojaimnt mellan konen.

Mangfaldsperspektivet

Stomlinbanan 6kar sannolikt kollektivtrafikens attraktivitet genom att erbjuda genvigar i
stomkollektivtrafiksystemet. Da ekonomiskt svagare grupper i hogre grad ér hinvisade till
kollektivtrafiktjanster 4n resor med ex privatigd personbil bedémer vi att linbanan bidrar till att
utjamna livsvillkor mellan olika socioekonomiska grupper.

Linbanan 6verbryggar Ramberget — som idag utgdr en barriidr for social integration mellan
Lindholmen och centrala delar av Hisingen. Linbanan kan ddrmed innebdra 6kat socialt utbyte
mellan dessa omriaden — vilket bor kunna ses som en integrationseffekt.

Stomlinbanan bedéms kunna ni grén (hogsta) standard avseende tillginglighet fér personer med
funktionsnedsittning. Diarmed bidrar den till att ge dem fler resalternativ dn tidigare.

Linbanan bedéms skapa 50-65 nya helarsarbetstillfillen. Ett flertal av dessa tjanster dr av enklare
karaktir och skulle kunna vara instegtjanster f6r personer som annars har svart att ta sig in pa
arbetsmarknaden.

Miljéperspektivet
Stomlinbanan drivs helt med elektricitet. Reservaggregat vid huvudmotorhaveri eller strémavbrott
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kan dock komma att drivas med flytande drivmedel for att skapa redundans gentemot
huvuddrivkillan. Stomlinbanan kommer troligen att drivas av tva elmotorer som ér stationdra i en av
mellanstationerna (Lindholmen eller Lundby). Energiforbrukningen per producerad platskilometer
bedéms vara ca 0,07 kWh/platskilometer. Det ligger nigot hogre 4n modern spéarvigstrafik men
nagot lagre dn konventionella bussar i stadstrafik och betydligt ligre dn personfirjor.

Linbanan kommer att generera ljud. Dock dr det ett i jamforelse med ménga andra trafikslag ett
tyst system. De frimsta ljudgeneratorerna ir motor, vixellada och nir gondol passerar ett torn.
Motorer och vixellidor kommer att kapslas in i stationsbyggnaderna. For linbanesystem lika dem
trafikkontoret foreslar finns uppgifter om att maximal ljudnivé inne i stationer vid plattformen pé ca
57 dB, utsida station vid gondolutfart ca 52 dB, utsida station tio meter frin gondolutfart ca 49 dB,
vid annan sida av stationen dn gondolutfartssida ca 44 dB och pa markniva under ett 50 meter hogt
torn ca 48 dB.

De trekabliga linbanesystemen kriver nagot mindre smorjning av rorliga delar dn andra linbanesystem
— risken for viss nedsmutsning med smoérjoljerester runt linbanetornen mm édr darfor relativt liten.

Den visuella effekten av linbanetrafiken kommer pa sina platser troligen att upplevas som stérande. Vi
har aktivt avstatt frin att lokalisera linbanan i kinsliga stadsmiljoer (ex nira Feskekorka). Dock har

vi inte kunnat undvika helt att linbanan kan komma att medféra 6kad insyn i bostider som idag dr
beldgna hogt upp i hus och som dirmed har mycket begrinsad insyn.

Omvirldsperspektivet Som det ser ut just nu kommer stomlinbanan mellan Jarntorget och
Wieselgrensplatsen kunna bli Nordeuropas forsta urbana linbana. Vi marker av ett stort internationellt
intresse for var planering och vi ser att andra urbana linbanor lockar ménga turister.

Skidliftsbranschen i Sverige har uttalat att det skulle vara vilgérande f6r kompetensforsérjningen
avseende drift av linbanor i Norden om Géteborg etablerade den tinkta stomlinbanan.

5.3 Foérslag till stallningstagande

Trafikkontoret foreslir att en forsta stomlinbana uppférs mellan Jarntorget och Wieselgrensplatsen,
via Lindholmen och Lundby. Stomlinbanan ska priglas av hog kvalitet och genomtinkt planering,
for att i dessa ge linbanetekniken maximala forutsittningar att omfamnas av resenirer, besokare
och andra Géteborgare. Vi vill ocksé att den forsta stomlinbanan bade ska skapa forbittrade
forutsittningar f6r nyexploaterings~omréden och forbdttra livsvillkor for boende i omraden som
behover aktivt stod for att komma ikapp.

Vi foreslir att syftet med den forsta stomlinbanan ér att till senast dr 2021 skapa en tvirlink som pa
ett innovativt och resurseffektivt sitt mojliggor en titare och mer sammankopplad stad.

Mycket talar for att stomlinbana bor betraktas som kollektivtrafik. I sa fall kommer staden och Vistra
Gotalandsregionen behova arbeta fram en kostnadsfordelning for olika delar av systemet och dess

drift.

Trafikkontoret dr medvetet om att Goteborg stir infér ménga kostsamma investeringar de kommande
dren. Goteborgs Stad och Vistra Gotalandsregionen har paboérjat arbete med att finna méjligheter

till medfinansiering av biade drifts- och investeringsutgifterna, bland annat genom den pigiende
Sverigeforhandlingen.

54



Atgardsvalsstudie: Linbana éver dlven 2021 - Att etablera linbanor i Géteborg
Remissversion januari 2016

Trafikkontoret foreslar Trafiknimnden att s6ka mandat for att planera for att bygga en forsta
stomlinbana med tvirlinksfunktion i Géteborg som:

a.

binder samman Jarntorget, Lindholmen, Lundby och Wieselgrensplatsen som en del av
stomkollektivtrafiken.

byggs sammanhallet och trafikdppnas i sin helhet senast sommaren 2021, girna tidigare.

ir sa vindstabil att den klarar styv kuling eller mer i sidvind utan att behéva stingas for trafik
har hog persontransportkapacitet, minst 2 000 resenirer per riktning och timme

har en mycket hog turtithet, minst en gondol per minut

har en marchfart pa 20-25 km/h.

inte begrinsar nuvarande farleder for sjofart.

uppfyller hogt stillda tillginglighetskrav. Bland annat ska gondolerna regelmissigt stannas helt
och hillet f6r pi- och avstigning vid stationerna.

ger cyklister god tillgidnglighet.
resendrer med Visttrafiks olika periodkort kan resa med utan extra biljettkostnad.
kostar maximalt 1 050 mkr (2015 érs prisniva) att planera, projektera, bygga och driftsitta.

Goteborgs Stad bygger och dger, men vars drift Goteborg kan overlita till annan part.
Planerings- och byggskeden ska bedrivas f6r att underlitta ett effektivt och flexibelt driftsskede.
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6. UTREDNINGSMATERIAL

Nedan foljer en lista pd framtaget material i utredningen. Dessa kommer att finnas tillgidngliga pa
stadens hemsida, www.goteborg.se/linbana.

Lokaliseringsstudie linbana i Géteborg, Ramboll

Forstudie om nyttor och konsekvenser for handel och turism av att etablera linbanor i Géteborg, HUI
Research

Forstudie om mdjliga affarsmodellval for linbanor i Géteborg, Arby kommunikation, Stenléf Konsult och
Captario

Forstudie om 6kad tillginglighet till Ramberget, Ramboll
Omwirldsanalys om bland annat linbanor Gver varv (pa engelska), Cable Car Consultants

Underlag for beslut om lokaliseringsrekommendation for en linbanestation i omridet runt Jarntorget/Haga,

Trafikkontoret
Linbanans roll for stadens trafik- och gangnitverk, Stadsbyggnadskontoret i Géteborg
Etablera linbanor i Goteborg — projektdirektiv, Trafikkontoret

Linbana station Haga-Lindholmsallén — Stadsbildsstudie, AF
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INLEDNING

Trafikkontoret, Goteborgs Stad, har gett Rambdll
Sverige AB i uppdrag att utreda tillganglighet

till Ramberget och Keillers park i samband med
foreslagen utbyggnad av linbana dver Goéta alv.
Linbanan ar féreslagen att ga mellan Jarntorget
och Wieselgrensplatsen. Under arbetet med for-
studien har forutom trafikkontoret aven repre-
sentanter frAn park- och naturforvaltningen samt
stadsdelsforvaltningen for Lundby varit delaktiga.

BAKGRUND

Tankarna om att bygga linbana i Géteborg
kommer ursprungligen fran en idé som flertalet
invanare foreslog i samband med Goéteborgs
Stads medborgardialog kring hur stadens
400-arsjubileum kan firas.

Idén kring linbana har sedan studerats vidare
och det har visat sig att linbana mycket val kan
fungera som komplement till stadens dvriga
kollektivtrafik och gang- samt cykelinfrastruktur.

UTREDNINGENS SYFTE

Syftet med den foreliggande férstudien ar att titta
pa mojligheterna att med hjalp av linbana 6ka
tillgangligheten till Ramberget (och Keillers park).

Utredningen ska visa pa olika alternativ att med
linbana eller p& annat satt angdra Ramberget.
Vidare ska utredningen peka pa for- och nack-
delar med de olika alternativa l6sningarna samt

omfatta en kostnadsbeddming. Eventuella behov
av kompletterande service eller andra nddvéandiga
investeringar ska redovisas. Det ska ocksa utféras
en bedémning av hur de foreslagna lésningarna
forhaller sig till Keillers gavobrev.

AVGRANSNING

Den geografiska avgransningen av utrednings-
omradet motsvarar primaromradena
Rambergsstaden och Lindholmen inom stads-
delen Lundby.

Utredningen tar avstamp i en dgonblicksbild i
dagslaget (oktober 2015). Viss redovisning gors
av framtida prognoser avseende bebyggelse-
utveckling samt folkmé&ngd med mera men inga
ytterligare analyser har gjorts utéver tillgang-

lig statistik och prognoser och den kommunala
planering som foreligger.

HISTORIA OCH GAVOBREVET

Keillers park bestar av Ramberget, Attestupan
(Lilla Ramberget) samt omradet nordost om hojd-
partierna som ar mer av en "finpark”, i flackare
terrang. Ramberget har fatt sitt namn efter det
gammalsvenska ordet ram, som betyder korp.

Vid 1800-talets borjan fanns inga trad pa berget
da dessa tagits ned for att anvandas till ved och
omradet under lang tid anvants som betesmark.
Berget var vid denna tidpunkt tackt av ljung. Men

vid 1800-talets mitt paborjades flera projekt med
aterplantering av trad dar bland annat bokar plan-
terades, vilka idag utgor bokskogen i den nordds-
tra delen av parken. Upp mot toppen planterades
tall och ek och senare aven rénn och ek, pa ber-
get norra sida.

= .l.\:ﬂ m 2
Vy Over Panoramavégen.

Vy Over Panoramavégen.



| bérjan av 1900-talet donerade James Keiller,
direktor for Gotaveken, markomradet som blev
Keillers park till Géteborgs Stad. Parkens forvalt-
ning och bevarande ar styrd av ett gavobreyv, i vil-
ket Keiller angivit att parken skulle anordnas och
skotas for "allménhetens trefnad”. Keillers park
invigdes 1908. | gavobrevet anges att parken ska
bevaras for all framtid och att ingen mark far av-
yttras. Inga byggander far heller uppforas om det
inte ar for parkens vard eller den bestkande all-
manhetens trevnad.

Parken ar utformad i nationalromatisk stil med
manga stenarbeten: stenmonument, vagvisning,
murar och trappor. Stenbordet pa bergets topp,
som pekar ut vaderstreck, landméarken, sevard-
heter med mera, tillkom under mitten av 1900-ta-
let.

Vattenreservoaren fran 1910, ocksa kallad vatten-
tornet, pa Rambergets syddstra sluttning ar rester
efter Lundbys forsta kommunala vattenledning.
Uppforandet av byggnaden skedde inom ramen
for donationsbestammelserna i gavobrevet da
James Keiller ville att Lundbyborna skulle ha bra
dricksvatten.

Karta 6ver primaromradena Rambergsstaden och Linholmen som utgér utredningsomrade.



NULAGE

OMGIVNINGEN

Stadsdel Lundby

Stadsdel Lundby ar ett exempel pa blandstad med
balans mellan bostéder och verksamheter med ett
bra serviceutbud och val utbyggd infrastuktur och
kollektivtrafik. Stadsdelen omfattas av sju primar-
omraden dar Rambergsstaden och Lindholmen &r
aktuella fér den har utredningen. Laget i staden

ar central och strategisk och det géller inte minst
Rambergsstaden och Lindholmen. Lundby &r

den stadsdel som har den starkaste befolknings-
tillvaxten i Géteborg och det ar har som det byggs
flest bostader. Utbyggnaden i stadsdelen lockar
ocksd manga verksamheter att etablera sig har,
inte minst p& Lindholmen.

Befolkning

Det totala antalet invanare inom stadsdel
Lundby uppgick 2014 till cirka 47 700 personer.
Befolkningstillvaxten ar stark och har pa 10 ar
okat med cirka 37 procent. | och med den paga-
ende utbyggnaden i stadsdelen, i Kvillestaden,
pa Lindholmen/Eriksberg och den planerade
utbyggnaden av Frihamnen, férvantas en fortsatt
mycket stark befolkningstillvaxt i stadsdelen.

Inom primaromradet Rambergsstaden uppgar
den totala befolkningen i dagslaget till cirka 9 300
personer (2014), medan dagbefolkningen uppgar
till cirka 5 700 (2013). Med dagbefolkning avses

personer mellan 16-74 ar som férvarvsarbetar.
Inom primaromrade Lindholmen uppgar den totala
befolkningen till cirka 3 300 personer (2014),
medan dagbefolkningen uppgar till cirka 11

600 (2013). | dagbefolkningen ar inte studenter
medraknade. Till och fran Lindholmen reser varje
dag ett stort antal studenter da det finns manga
skolor héar, saval gymnasier som hogskolor.

Markanvandning

Inom Rambergsstaden ar bostadsbebyggelsen
framfor allt koncentrerad till de dstra och nord-
Ostra delarna inom primaromradet. De vastra
delarna domineras helt av verksamhetsomraden,
forutom ett mindre omrade med bostader mellan
Inlandsgatan och Gropegéardsgatan. Resterande
del av primaromradet utgérs av Ramberget med
Keillers park samt den gronkil som stracker sig
fran parkomradet norrut mot Virvelvindsgatan.

Inom Lindholmen &r bostadsbebyggelsen
koncentrerad till de vastra delarna. Ovriga

delar bestar av verksamhetsomraden och ytor

for skolor. | den nordvastra utkanten finns ett
handelsomrade. Mellan Lundbyleden och
Polstjarnegatan finns en "grényta” som genom-
korsas av Hamnbanan. Omradet &r idag inhagnat
och anvands egentligen inte alls men for fram-
tiden finns planer pa att ppna upp ytan och
anlagga nagon typ av gronomrade/park dar, som
da kommer att ligga i nara anslutning till den nya
bebyggelsen runt Karlavagnsplatsen. Om och nar

Hamnbanans vidare utbyggnad till dubbelspar blir
verklighet, pa den aterstaende etappen Eriksberg-
Kville som annu inte ar planlagd, finns i dags-
laget ingen tidplan for. | de dstra delarna ligger
Frihamnsomradet som idag ar dominerat av verk-
samheter och mark som kommer att exploateras,
med start inom en snar framtid.

Stadsutveckling och kommunal planering
Lindholmen ingar i det omrade som omfat-

tas av Vision Alvstaden. Vision Alvstaden &r ett
stadsomvandlingsprojekt med mal att omvandla
Goteborgs centrala delar utmed &lven till en
levande och attraktiv innerstad. For Lindholmens
del &r byggnationen av Karlatornet med komp-
letterande bebyggelse en mycket genomgripande
férandring som kommer att innebéra ett stort till-

Wieselgrensplatsen



Vy frdn Ramberget mot Lindholmen.

skott av manniskor i omradet. Har kommer att
byggas saval bostader, lokaler for verksamheter
och service vilket ocksa kommer att medféra
manga besokare forutom de som kommer att bo
och arbeta i omradet.

Norr om Ramberget ingar primaromrade
Rambergsstaden och sarskilt omradet runt
Wieselgrensplatsen i det som Géteborgs Stad
utpekat som prioriterade utbyggnadsomraden.
Utbyggnadsstrategin for dessa omraden hand-

lar till stor del om att fortata i narhet till befintlig
infrastruktur, samlokalisera bostéder, arbets-
plaster och service samt forstarka kollektivtrafiken
och skapa sammanhangande gangstrak.

Barriarer

Kopplingen mellan Rambergsstaden och
Lindholmen &r dalig. Mellan omradena utgor
Hamnbanan och Lundbyleden en mycket kraf-
tig barriar och det finns ett fatal stallen att korsa
barriaren, vilket galler for alla trafikslag. Sarskilt
svart ar det for gang- och cykeltrafikanter. Under
hosten 2015 pagar byggnation av en gang- och
cykelbro éver Hamnbanan och Lundbyleden

i hojd med Inlandsgatan vilket blir ett varde-

fullt tillskott for att 6verbrygga barriaren. Mellan
Polstjarnegatan och Lundbyleden finns idag en
gronyta som ocksa genomkorsas av Hamnbanan.



Marken ar férorenad vilket gor att gronytan
inte anvands alls idag och den &r ocksa inhag-
nad. Grénytan utgor darfér del av den kraftiga
barriaren.

Aven Gota alv utgor en barriar fran Lindholmen
mot centrala staden. Férutom farjetrafiken finns
bara majligheter att korsa alven via vagbroarna,
dar Gota alvbron ligger narmast.

Trots sitt centrala lage p& Hisingen och narhe-
ten till centrala staden upplevs bade Lindholmen
och Rambergsstaden ha daliga kopplingar till
omkringliggande omraden d& barriarerna ar
manga och i flera fall mycket kraftiga. Aven

norr om Rambergsstaden bildar Hjalmar
Brantingsgatan och sparvagssparen en barriar. |
viss man kan dven Ramberget sidgas utgora en
barriar d& det ar mycket brant at soder och till-

tillganglighet till malpunkter och exempelvis gron-
omradena i norr frdn den sodra delen och till de
vattennéara lagena langs alvstranden fran de norra
delarna blir i slutdnden en form av social rattvise-
fraga.

@ ENTREE FORBILISTER
@ ENTREE FOR GANGTRAFIKANTER
AVSPARRAT GRONOMRADE

¥ MW\ BARRIAR

"‘! ¢mm) PLANERAD KOPPLING
; s BEFINTLIG KOPPLING

Den nya gang- och cykelbro som skapas éver
Lundbyleden och Hamnbanan i korsningen med
Inlandsgatan kommer att forbéttra tillgangligheten
avsevart mellan Rambergstaden och Lindholmen.

gangligheten fran den sodra sidan ar mycket liten.
Den som vill passera berget tvingas runda det pa
endera hallet.

Aven inom Lindholmen utgér Lindholmsallén och

bussgatan en barriar.

De fysiska barriarer som Lundbyleden och
Hamnbanan utgor och de f& kopplingarna som
medfor svarigheter att ta sig mellan de olika del-
omradena innebér att uppdelningen blir mar-

kant. Barridrerna blir inte bara fysiska utan blir
ocksa en mental barriar dar stora delomraden
exkluderas fran de nya och attraktiva omradena
langs alvstranden. Att skapa battre kopplingar och

REIS ) o 4 =y .s"A L R TN Rl R SEn
Entréer till Keillers park samt barriarerna Lundbyleden och Hamnbanan mellan Ramberget och Lindholmen.
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Malpunkter

Inom stadsdelarna finns manga viktiga och stora
malpunkter. Lindholmen, som del av Norra &lv-
stranden, &r i sig sjalv en viktig malpunkt for
manga da det forutom bostader ocksa finns flertal
arbetsplatser och skolor har. Viktiga malpunkter
pa Lindholmen &r aven butiker, restauranger,
sport- och motionsanlaggningar, teatrar och bio-
graf, bibliotek, skolor med mera. Langs hela alv-
stranden finns populara promenad- och cykelstrak
som bidrar till att gora hela Norra alvstranden till
ett attraktivt utflyktsmal for besokare fran hela
staden. | Frihamnsomradet pagar utvecklingen av
Jubileumsparken och dér finns i dagslaget bland
annat lekplats, utomhuspool och sandstrand,

en bastu som ar tillganglig for allménheten och
aktiviteter som seglarskola med mera.

| Rambergsstaden finns bade Lundbybadet och
Rambergsrinken samt den nyligen ombyggda
fotbollsarenan Bravida Arena inom ett sam-

lat omrade. Manga arbetsplatser finns i verk-
samhetsomradet kring Gropegardsgatan och
Inlandsgatan. Bland andra har Volvo och ESAB
omfattande verksamheter har och det finns planer
pa ytterligare utokning.

Rambergsskolan, som &r skola for arskurs F-6,
gransar till Keillers park. | 6vrigt finns idrotts-

anlaggningar och ett koloniomrade. Inom utred-
ningsomradet finns ocksa flera forskolor. | nara

anslutning till Rambergstaden, norr om Hjalmar Gronomraden

Brantingsgatan, ligger Wieselgrensplatsen med Sett till hela Lundby stadsdel bedoms tillgdngen
bland annat varierat butiksutbud, service, nar- pa gronomraden som god. Tillgangen pa gron-
sjukhus med mera. Pa sikt kommer narsjukhuset omraden inom Rambergsstaden ar dock nagot
sannolikt att omlokaliseras till Frihamnsomradet. samre och inom Lindholmen &r &n mer begran-
Oster om Ramberget ligger Goteborgs moské. sad. Helhetsbeddmningen fér Lundby tar ingen

‘nam 7 7l 254 e e B £ I '.“_5&\ ’ AT TN 0\\-7 41.
REGIONAL MALPUNKT 2 SRR T x ﬁckaplan/ ’/}

[ | GRONOMRADE ] : [ i ’

' GRONOMRADE UNDER PLANERING ¥

<==> PLANERAD KOPPLING

TILLGANGLIGHET TILLVATTEN

Malpunkter inom och i anslutning till utredningsomradet. Den rdda linjer markerar omraden med manga arbets och utblldnlngsplatser



hansyn till den kraftiga barriar som Lundbyleden
och Hamnbanan utgor fran Lindholmen och norr-
ut. Inte minst som gang- och cykeltrafikant kan det
vara svart att nd de parker och grénomraden som
finns i de norra delarna, p& grund av barriarer och
fa kopplingar 6ver dessa.

Inom Lundby stadsdel finns atta parker varav tva
ligger inom de aktuella primaromradena, Keillers
park med Ramberget samt Jubileumsparken.
Jubileumsparken &r under utveckling och upp-
byggnad och &r annu inte ndgot vad man
egentligen avser med gron- eller parkomrade.

Goteborgs Stad har en grénstrategi for en tat

och gron stad. Gronstrategin utgor ett underlag
for planering, investeringar och drift avseende
stadens parker och gronomraden. Enligt gron-
strategin ar Keillers park utpekad som stadspark,
vilket innebar att den riktar sig saval till narboende
som till bestkare i hela Goéteborg med omgivning.

Natur- och kulturvarden

De naturvarden som kan identifieras inom det
aktuella omradet ar framst forknippade med 16v-
skogsmiljoer och aldre trad. Har finns framst ett
storre parti med adelldvskog dominerad av ek
och bok vilken i Iévskogsinventeringen getts en
naturvardesklassning motsvarande tre. Pa olika
hall inom omradet finns ocksa utpekade skydds-
varda trad. Det handlar om tre bokar, tre ekar
och tva aspar. De skyddsvarda asparna finns i
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det nordvéstra hérnet av parken i narheten av

en minnessten som uppmarksammar parkens
utdkning 1912 och 1915. | parkens Ostra del finns
en damm med till- och avrinning, vilken kan vara
en vattenkalla for vilt i omradet och som ocksa
kan utgtra en god milj6 for groddjur.

Inom omradet finns flera forn- och kulturlamningar
registrerade i Riksantikvarieambetets regis-

ter. Formlamningarna utgérs av boséattningar

och fyndplatser foér framst flintavslag. Ett par av
platserna ar undersokta, ndgon ar utgravd men de
flesta har forsvunnit i samband med bebyggelse-
utveckling. Mest idgonfallande ar parkens minnes-
stenar och vagmarken som klassas som kultur-
[amningar. | parken finns flera vagskyltar huggna

i granit som visar pa gang- och kérvagar mot
toppen, nagot som visar pa att utsiktsplatsen pa
Rambergets topp och friluftslivet i parken varit vik-
tig under lang tid. Den kanske hdgtidligaste min-
nesstenen ar den som uppmarksammar parkens
invigning den 3 oktober 1908 genom att den ger
besdkaren mojlighet att [&sa en dikt om platsen,
skriven av A.U. Baath; "Ma ung och gamal i gron-
skan trifvas, vinne de styrka i hvilostund, rade har
gladje och adelgamman, hallas i halgd ma hallar
och lund”.

Besdkande

Ramberget och hela Keillers park ar ett valbesdkt
utflyktsmal. | finparksdelen finns stora grasytor
som under sommartid anvands for picknick med

mera. Har finns en liten damm med en skulptur

i brons, "Najad”, av Carl Milles. Runt dammen
finns parkbéankar som inbjuder till en stunds ro. |
den flackare delen av parken finns ocksa ett ute-
gym. | anslutning till Rambergsskolan, i parkens
nordéstra utkant, finns en stor lekplats som inte
minst nyttjas av skolans elever. Vintertid aker
manga barn pulka pa Rambergets sluttning mot
finparkens vastra del.

Runtom i parken finns manga bankar att sitta ner
pa for en stunds vila, inte minst i lagen med fina
utsiktsvyer. Langs vagen pa bergets topp loper en
mur. Manga soker sig utanfor muren for att sitta
ner pa en klipphall eller bank och titta pa utsikten.
| 14 intill muren blir bullret fran trafiken och staden
inte lika patagligt.

Vagskylt huggen i granit.



RAMBERGETS KARAKTAR

Ramberget karakteriseras av dess "vilda” na-

tur med kala klipphallar pa den s6dra sidan och
skog pa den norra. Berget ar en kontrast till om-
kringliggande omraden, sarskilt Lindholmen som
ar hogexploaterat med manga nya element och
ett urbant formsprak. Ramberget ar en tillgang
for Goteborg da det &r ett spannande element i
stadshbilden och ett uppskattat utflyktsmal. Manga
besdker Ramberget i rekreationssyfte. Ramberget
omges aven av mystik beroende pa att berget

ar avskilt och har en spdnnande historia med
Attestupan.

Sddra sidan

Den sodra och norra delen av berget skiljer sig

at i karaktaren. Den sodra delen av berget &ar
brantare och mer exponerat for vader och vind

an den norra. Vegetationen ar gles och lag med
manga slata berghallar. Har kan besokare hitta
platser i soderlage med bra utsikt 6ver Goteborg.
Buller fran Lundby Hamngata ar pataglig men det
finns ostorda platser. De lagre partierna pa den
sodra sidan, markerat med orange pa kartan ar
lite flackare och har hdgre vegetation an resten av
stdra sidan.

P& grund av att den sddra sidan ar 6ppen kommer
en placering av ett transportsytem med tillhérande
station bli synlig frAn centrala Géteborg och fran
delar av berget.

Utsikten fran den sodra sidan &r unik aven ur

ett regionalt perspektv. Darfor ar det viktigt att
eventuell konstruktion blir ett positivt inslag i land-
skapsbilden. Att kunna se linbanan fran Goteborg
centrum kan vara ett fint och intressant tillagg till
stadsbilden och samtidigt stérka kopplingen dver
till Hisingen.

“The rocky heights of Ramberget (87m) in
Keillers Park give the best view of the city.
Get there on the city bus tour or take a tram to
Ramsbergsvallen and walk the rest of the way
up”. — Lonely planet

Norra sidan

Den norra delen av Ramberget har en sluten
skogslik karaktar. Har kan man stréva runt pa
sma gangstigar i tystare miljder. Den norra sidan
ar flackare och lattare att na for gangtrafikanter.

I norddst ligger finparksdelen av Kelliers park.
Parken skiljer sig fran berget da det ar en "fin
park” med 6ppna vélklippta grasytor, lekplats och
vattendamm.

Eventuell placering av ett transportsystem pa
sodra delen av berget kommer inte att synas fran
den norra delen om stationen inte placeras pa
toppen av berget.

Skogslik karraktar p4 Rambe

rget

S gy

s norra sida.
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Sodra sidan

Sektion dver Ramberget.
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Norra sidan

Lindholmen.

Ramberget frdn Goéta alvs sodra sida.



Entréer

Det finns en huvudentré med en vag som leder
upp pd Ramberget. Den ar lokaliserad pa bergets
norra sida och ar framst utformad for biltrafik. De
gangvagar som finns har inga tydliga entréer, utan
ar ofta skymda av parkerade bilar eller vaxtlighet.

Belysning

Idag finns lyktstolpar placerade langs
Panoramavéagen. Dessa lyser upp vagen bra

och syns dven som ett landmarke fran centrala
Goteborg nar det ar morkt. Gangvagarna ar smala
och inte belysta. Mer belysning kan 6ka omradets
attraktivitet och gora det lattare for besokare att
hitta de gdngvagar som finns. Befintliga entreér
kan markeras. Om man véljer att belysa berget
ytterligare ar det viktigt att belysningen &ar diskret
och passar in omradets karaktar.

Belysningsstolpe p& Panoramavagen.

Trygghet

En del besdkare upplever en kénsla av otrygg-
het p& Ramberget. Detta kan bero pa flera olika
faktorer och behdver inte betyda att Ramberget
faktiskt &r en oséker plats.

En orsak till upplevd otrygghet kan vara att
Ramberget ar otillgangligt utan nagot naturligt
strak som leder igenom parken.

En annan orsak ar att det finns mycket biltrafik

i omradet i jamforelsevis med gang och cykel-
trafikanter. Det ar svart for en gangtrafikant fa
kontakt och se vem eller vilka som sitter i bilarna
vilket kan skapa en olustig kénsla. Biltrafiken har
ocksa en mer direkt paverkan pa besokare till fots
da gangbana saknas pa Panoramavagen och det
finns en risk att bli pakord.

Tidigare har droghandel har varit ett problem pa
Ramberget vilket kan paverka besokares upplev-
da trygghet. For att komma tillratta med problemet
ar numera bilvagen sparrad under nattetid.

Ramberget skulle genom mindre insatser kunna
upplevas som en tryggare plats. Exempelvis
genom forbattrade entréer till omradet, minskad
biltrafik, battre belysning och battre gangvagar.
En konflikt finns i att vissa besdkare uppskat-
tar att Ramberget ar mer otillgangligt och pa sa
vis lite "gomt” medan andra k&nner sig osdkra

pa sddana platser. For att fa fler manniskor i ro-
relse pa berget kan ocksd malpunkter och akti-

viteter skapas. Ett exempel pa en befintlig mal-

punkt ar hundrastgarden som ligger i finparken

vilket medfor narvaro av manniskor aven under
kvallstid.

Entré for gangtrafikanter bakom parkeringplats.
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TILLGANGLIGHET TILL RAMBERGET

Kartan till hoger visar p& vagnatet pA Ramberget.
Fran norr finns en anslutning med forhallande-
vis flack lutning dar bilar och 6vriga trafikanter
samsas om samma utrymme. Fran ost och vast
finns gangstigar med trappor. Fran soder finns
ingen majlighet att komma upp pa berget.

Det finns en lang tradition av att besoka
Ramberget med bil. Panoramavéagen, avsedd
for bil, anlades innan ar 1923 (ref. bevarande-
programmet). Som det ser ut idag sker dock bil-
trafiken pa bekostnad av andra trafikslag. Den
norra entrén har en mycket tydlig karaktar av att
vara just en biltrafikvag dar man som gaende far
se upp. A andra sidan &r bilen ett sétt for manga
manniskor som annars inte skulle haft mojlighet
att besoka berget att ta sig upp pa toppen.

Hojdforhallanden gor omradet otillgangligt
Utifran ett tillganglighetsperpektiv ar alla

anslutningar utom den kombinerade gang- och bil-

vagen i norr komplicerade. Samtliga 6vriga vagar
och stigar innehaller delar med trappor, vilket gor
att de inte kan anvandas av hjulburna besdtkare.
De &r aven brantare an fran den norra entrén.

Detta innebar att alla hjulburna bestkare (exem-
pelvis barnvagn, rullstol, rullator, cykel, bil och
buss) ar hanvisade till Panoramavégen, som har
en tydlig karaktar av att vara en bilvag.

For att ge en uppfattning om inebérden av
lutningarna redovisas Goteborgs Stads kriterier for
gang- och cykelnatet. Dar "lag standard” endast
bor forekomma rena naturomraden.

Pa Panoramavagen dominerar bilar
Strukturen for angoring till Ramberget utgar till
stor del fran biltrafiken (se bild pa nasta sida).
Tillgangligheten med bil &r dock inte bara av
godo. Konflikten mellan bilar och 6vriga trafikanter
utmed Panoramavéagen ar tydlig. Det finns &ven
en uppfattning att maojligheten for att angdra med
bil drar till sig negativa foljder som droghandel i
omradet.

for brant pa korta
partier

Mojlighet att ta sig upp pa berget fran de olika vaderstrecken

+100

100 200 300
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Panoramavégens lutning. Moérkare farg anger sidan ut mot stupet. Ljusare farg anger sidan in mot parken.
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ANALYS

NYA KOPPLINGAR
UPP PA RAMBERGET...

En tillganglig koppling upp pa berget fran soder
skulle innebéara atkomst for en stor grupp boende
och verksamma pé& Lindholmen. Mest effektivt
skulle det vara om kopplingen 6verbryggade
barriaren som Lunbyleden/Hamnbanan utgor.

Placeras kopplingen i anslutning till kollektiv-

trafiken utgor den aven en majlighet for invanare
langre ifrdn att besoka Ramberget.
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...OPPNAR FOR
BEGRANSNING AV BILTRAFIKEN

En tillganglig koppling 6ppnar ocksa for mojlig-
heterna att ta sig upp pa berget utan bil. Gors
inga atgarder ar det svarare att, utifran ett
tillganglighetsperspektiv, motivera att berget ska
vara bilfritt aret om. Om inga andra atgarder gors
bor Panoramavagen anpassas till alla trafikslag
och biltrafiken maste samverka med gang- och
cykeltrafik. Alternativt utformas nya, tillgangliga,
anslutningar for gang- och cykel fran norr.



FORBATTRING AV
BEFINTLIG INFRASTRUKTUR

Ett antal varianter pa hur biltrafiken pa basta

satt kan lamna plats &t andra trafikanter utmed
Panoramavagen har studerats. Alternativen utgors
av varianterna: Ingen biltrafik p& Panoramavéagen,
Majlighet for biltrafik att angéra toppen fran bak-
sidan medan sjalva panorama-delen av vagen
vigs at oskyddade trafikanter samt en ny anlagd
rundkoérning vid nedre parkeringen dar panorama-
delen och toppen vigs at oskyddade trafikanter.
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ALTERNATIV 1

Ingen biltrafik pa Ramberget

Majlighet att besoka Ramberget med bil utgar.
Panoramavagen trafikeras endast av gaende
och cyklister. Ingen fysisk ombyggnad av
Panoramavagen gors.

Ramberget kan, under alla tider pa aret, endast
angoras till fots eller cykel.
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Fordelar

Gaende och cyklister behover inte oroa sig
for biltrafiken n&r man promenerar langs
Panoramavéagen

Nackdelar
Fo6r de grupper som, for egen maskin, inte kan ta

sig upp pé berget ar bil avgérande for atkomsten
till Ramberget.

Konsekvenser

Alternativet dkar tillgangligheten for hjulburna
(cykel, rullstol, barnvagn etc.) besdkare men
hindrar de bestkare som idag maste anvanda bil
upp till toppen. Inte heller turistbussar kommer att
kunna ang6ra toppen.
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ALTERNATIV 2

Mojligt att kora bil till toppen via baksidan

Mojlighet att kdra upp till toppen via "baksidan”
medan "framsidan” trafikeras av gaende och
cyklister. Vagen pa baksidan maste i detta fall
breddas for att méjliggora dubbelriktad trafik.
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Fordelar

Utrymmet for gdende och cyklar 6kar pa "framsi-
dan” mot utsikten och vidare upp pa toppen.
Bilar kan fortsattningsvis ang6ra toppen via den
andra véagen.

Nackdelar

Panoramavéagens "baksida” maste komplette-
ras med motesfickor fér att medge dubbla kor-
riktningar.

En lang del av Panoramavéagen trafikeras fortsatt-
ningsvis av bade bilar och oskyddade trafikanter.

Konsekvenser

Alternativet dkar tillgangligheten for hjulburnan
(cykel, rullstol, barnvagn etc.) besokare pa en del
av strackan och forbattrar situationen for dessa
vid "panorama-delen” av Panoramavéagen. Bilar
nar endast toppen.

Atgarder krévs for att bilar ska kunna angora
toppen fran baksidan.
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ALTERNATIV 3

Mojligt att kora bil upp till en nyanlagd
rundkorning vid befintlig parkering.

En ny lank skapas for att moéjliggéra rundkor-

ning vid befintlig parkering. Resterande vagar vid
toppen anvands endast for gdende och cyklister.
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Fordelar

Utrymmet for gdende och cyklar 6kar pa "fram-
sidan” mot utsikten och vidare upp pa toppen.
Bilar kan trafikera fram till dagens nedre parke-
ringsyta. Lutningsforhallandena mellan parkering-
en och toppen kan ségas ge god tillganglighet.

Nackdelar

En lang del av Panoramavéagen trafikeras fortsatt-
ningsvis av bade bilar och oskyddade trafikanter.

En anslutning maste skapas for att ge en rund-
korning.

Konsekvenser

Alternativet dkar tillgangligheten for hjulburna (cy-
kel, rullstol, barnvagn etc.) besokare pa en del

av strackan och forbattrar situationen for dessa
vid "panorama-delen” av Panoramavéagen och pa
baksidan. Bilar nar endast toppen.

Alternativet innebar att en anslutning maste
byggas for att skapa rundkérningen.
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SLUTSATS

En tillganglig koppling upp pa berget fran soder
skulle innebéara atkomst for en stor grupp boende
och verksamma pa Lindholmen.

Aven om tillgangligheten ses éver och atgardas
ar det rimigt att anta att Ramberget inte kommer
att vara en plats som alla, oavsett férutsattningar,
kan besdka till fots eller via hjul. Detta hindrar
dock inte fran att forbattra dagens situation genom
att diskutera bilars narvaro pa Panoramavagen
alternativt planera nya gadngvagar fran norr dar
lutningen ar snéllast.
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Att kunna ta med bilen in i parker ar i regel inte
en sjalvklarhet. Parken som Ramberget utgor
har daremot inte en sarskilt tillrattalagd form utan
uppfattas pa vissa platser som ett naturomrade.
Hade frdgan kring huruvida man bor anlagga en
bilvag i omradet lyfts for forsta gangen idag hade
utgdngspunkten varit en annan.

Att forbjuda bilar pad Panoramavéagen skulle
rimligen inneb&ra en kvalitetshdjning for dvriga
besokare. Denna utrednings syfte ar dock att
studera Okad tillganglighet till Ramberget och
utifrdn detta foreslas snarare en kombination av
olika trafikslag.

Om inga ytterligare atgarder gors bor
Panoramavéagen anpassas till alla trafikslag och
biltrafiken maste samverka med gang- och cykel-
trafik. Alternativt utformas nya, tillgangliga, anslut-
ningar for gang- och cykel frn norr.

Kompletteras dagens utformning med nya
tillgangliga satt att angora toppen foreslas en
rundkorning vid dagens nedre parkeringslage
(alternativ 3) for att frigora plats for oskyddade
trafikanter och vistelseytor vid panoramadelen och
toppen.



NYA TRANSPORTSYSTEM

Det finns olika tekniska system som skulle

fungera bra for att transportera bestkare upp pa
Ramberget. Tva olika typer av transportsystem har
studerats, markbundna och luftburna. Exempel

pa markbundna system ar hissar och bergbanor
och exempel pa luftburna system &ar olika typer av
linbanor.

Markburna system tar storre markansprak och
skulle skapa en barriar uppe pd Ramberget.

Ett markburet system ar ca 20-30 procent dy-
rare i jamforelse med ett litet linbanesystem. Pa
grund av dessa aspektrar har markburna system
uteslutits i denna férundersokning.

Linbanor kan antingen ha ett reversibelt eller ett
cirkulerande system. Reversibla system anvands
ofta dar resenarunderlaget ar mindre i férhallande
till dar cirkulerande system anvands.

"Pulsed gondola” ar ett av de minsta linbane-
systemen och ett rimligt alternativ pa Ramberget.
En pulsed gondola skulle passa bra bade fran
grénomradet soder om Ramberget och fran stom-
linbanan och ha en relativt liten paverkan pa land-
skapsbilden. Stationerna ar cirka 15 x 8 meter
stora med fyra eller sex gondoler som cirkulerar

mellan dem. Fyra gondoler ger en maxkapacitet pa

cirka 300 personer per timme.

Kostnaden for en "pulsed gondola” pd Ramberget
ar mellan 25-30 miljoner kronor.

For mer information kring linbanesystem se
Foérstudie linbanor som alternativ kollektivtrafik i
Goteborg, Goteborgs Stad 2013.

N

d
En "pulsed gondola” &r konstruerad med ett antal gondoler i ett
set, nér de ena setet ar vid bottenstationen &r det andra vid topp-
stationen. Sedan pendlar de fram och tillbaka p& samma sida, det
tar cirka tva minuter fér gondolerna att transporteras fran botten
av Ramberget till toppen.

En gondol tar max 14 passagerare och har méjligheter att ta
med barnvagn, rullstol, cykel med mera.

|
2 n

Ett exempel pa "pulsed gondola” i Sverige ar linbanan i Troll-
hattan som ocksa &ar Sveriges sydligaste linbana.

lllustration éver bergbana upp pa Ramberget.
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PLACERING AV EN LINBANA

Fyra olika alternativ for lokalisering av linbane-
station har analyserats. Alternativ 1 innebar

att stomlinbanan gar fran Lindholmen mot
Wieslgrensplatsen med station uppe pa
Ramberget. Alternativ 2, 3 och 4 bestar av olika
varianter av stickspar upp pa berget. | alternativ
2 och 3 kombineras stationen for sticksparet med
den stora planerade stationen pa Lindholmen och
i alternativ 4 placeras en frikopplad station i det
inhagnade "gronomradet”. Idag diskuteras var
hallplatsen for stomlinbanan kommer att place-
ras och fyra olika alternativ som ar lokaliserade
pa Lindholmen diskuteras. Alternativ 2 och 3 ar
beroende av en placering av stationen i narheten
av Karlavagnsplatsen.

1. Stomlinbanan gar mellan Lundby och
Lindholmen med stop pad Ramberget

Genom att stomlinbanan fran Jarntorget gar

upp pa Ramberget och vidare mot Lunby och
Wieselgrensplatsen kan besdkare snabbt och
smidigt ta sig upp pa berget. Ramberget skulle
kunna integreras med staden och utvecklas till en
populér stadspark.

Det finns dock nackdelar med detta alternativ.
En station for stomlinbanan ar ca 80 meter lang
och 30 meter bred och en placering av den

uppe pa Ramberget skulle férandra karaktar

och landskapsbild. Risken finns att besokare pa
Ramberget kanner sig "iakttagna” nar resena-
rer i gondolerna passerar ovanfér dem. Det finns
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aven en tidsmassig forlust for passagerare som
ska ta sig fran Jarntorget till Wieselgrensplatsen
alternativt Lundby om gondolerna stannar pa
Ramberget. P4 grund av dessa faktorer har detta
alternativ inte utretts vidare.

.

A,

Skalenlig sektion éver stomlinbanan som gar upp pa Ramberget.
Byggnaden dominerar berget.

2. Stickspar fran Lindholmen och Lundby med
station p4 Ramberget

Ett stickspar som gar mellan Lundby och
Lindholmen skapar en god tillganglighet fran vas-
tra och sodra delen av berget. | jamforelse med att
stombanan placeras pa berget blir detta ett myck-
et mindre ingrepp i landskapsbilden. Daremot

gar linbanan langs med den sddra sidan och

stor befintlig utsikt samtidigt som stambanan gar
nedanfor berget.

Ramberget ar flackare pa den véastra och norra
sidan och har finns till skillnad fran den s6dra
mojligheten att ta sig upp pa berget via gang- och
bilvagar. Déar av kan det kadnnas dverflodigt med
en linbana fran den vastra sidan. | jamforelse
med ett stickspar som inte gar vidare till Lundby
ar detta ett mycket dyrare alternativ. Detta alter-
nativ har inte studerats vidare pa grund av ovan
namnda faktorer.

, TS .

Alternativ 2: stickspar fran Lindholmen och Lundby med station
pa Ramberget

Skalenlig sektion éver stickspar fran Linholmen och Lundby med
station pd Ramberget



3. Stickspar fran Lindholmen

Sticksparet kombineras med stationen for
stomlinbanan och gar mellan Lindholmen och
Ramberget. Detta mgjliggér en mindre station
uppe pa Ramberget som inte behdver paverka
landskapsbilden negativt. Dock minskar tillganglig-
heten da manniskor fran den vastra sidan maste
ta sig till Lindholmen eller anvéanda véagarna for

att ta sig upp pa berget. Till denna I6sning bor en
kompletterande satsning goras av entréer och
gangvagar pa omradets norra, varsta och dstra
sida. D& detta alternativ ar kostnadseffektivt, ver-
bryggar barridren och méjliggor fér bestkare att
uppleva Rambergets unika karaktar analyseras
detta forslag vidare.

>
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Stickspar fran Lindholmen.

Skalenlig sektion 6ver stickspar fran Lindhol-
men.

4. Fristaende stickspar fran grénomrade séder
om Ramberget
Idag &r inte placeringen av stomlinbanan pa

Lindholmen bestamt utan fyra olika placeringar for

stationen diskuteras. Ett av dessa alternativ syns
pa kartan till hger och de tre andra ligger langre
vasterut. Om nagot av de vastra alternativen

blir verklighet kommer det att bli svart att kombi-
nera sticksparet upp pa Ramberget stationen for
stomlinbanan. | detta fall kan bottenstationen for
sticksparet placeras i det idag inhangande gron-
omradet séder om Ramberget. Férdelar med ett
fristdende stickspar kan vara att det blir lattare
for gang och cykeltrafikanter i naromradet att ta
sig upp péa berget utan att behdva ta sig in till den
stora huvudstationen. Det finns ocksa en majlig-
het att utveckla grénomradet och lata den bli del
av "Rambergsparken”. | detta alternativ skulle en
fristdende aktor kunna &ga och forvalta linbanan.
Nackdelen med detta alternativ ar att det inte ar
lika smidigt for besokare som kommer fran andra
sidan av alven att ta sig upp pa berget.

b { .:‘»
Ramberget.

R~ WESSF A

Fristdende stickspar frdn gronomrade séder om

Skalenlig sektion éver stickspar fran gronomréde séder om
Ramberget.
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LOKALISERING AV STATION

Antingen placeras stationen pa toppen av ber-
get eller i anslutning till Panoramavéagen. Hoga
byggnader planeras framfér Ramberget. Dessa
kommer att ha en stor paverkan pa utsikten fran
Ramberget.

Till Panoramavéagen

I och med en placering i anslutning till
Panoramavagen kommer stationshuset en-
dast kunna ses fran sddra sidan av berget. Om
stationen spréngs in i berget skulle den kunna
"gommas” aven fran centrala Goteborg.

Om syftet &r att stationshuset ska var en attraktion
med exempelvis kafé och konstutstéllning kan

en placering langs véagen innebéra att den framst
lockar besokare fran den sodra sidan av berget.
Igenom den hér placeringen kommer besdkarna
inte att n& toppen direkt, vilket ar en nackdel for
manniskor med funktionsnedsattning.

Vid en placering av stationen mot Panoramavagen kommer besokare pd Ramberget se linbanan ovanifrdn om de gar langs Panorama-
vagen eller vistas pa toppen av berget.

Placering av station mot Panoramavégen. Skalenlig sektion 6ver stickspar med placering av stationen mot Panoramavéagen.
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Till toppen

En placering av stationen pa toppen av
Ramberget kommer inneb&ra att den blir synlig
fran olika sidor av berget. | jamférelse med en
placering mot Panormavagen kommer en place-
ring pa toppen att paverka besokarens upplevelse
mer. Istéllet for att se den ovanifran passerar
linbanan Gver bestkare pa Panoramavagen.

Om syftet ar att stationshuset ska bli en malpunkt
for alla bes6kare p4 Ramberget oavsett om man
har tagit sig upp via linbanan eller pa annat vis
kan det vara en fordel att placera stationshuset
pa toppen av berget. D& vander den sig dven

till besokare som kommer norrifran. En upplyst
station skulle kunna bli ett fint inslag i stadsbilden
nar det ar morkt och ett fint komplement till den
befintliga belysningen.

Vid en placering av stationen pa toppen av berget kommer besokare som gar langs Panoramavagen se linbanan underifran.

Skalenlig sektion 6ver stickspar med placering av stationen pa toppen av Ram-
berget.
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SLUTSATS

Befintliga entréer och promenadvagar i omradet
bor tydliggdras och rustas upp.

Samst tillganglighet till berget ar soderifran. Fran
ovriga vadderstreck finns kopplingar om an med
varierande standard. En ny koppling i form av
linbana foreslas darfor fran soder vilken skulle
innebéara atkomst for en stor grupp boende och
verksamma pa Lindholmen.

| och med att den nya kopplingen ar tillganglig
for alla grupper bor biltrafiken begransas till en
rundkorning vid dagens nedre parkeringslage
(alternativ 3) i syfte att frigbra yta vid panorama-
delen och toppen. Tillgangligheten mellan
parkeringen och toppen ska hér detaljstuderas.

Om man vdljer att inte komplettera med

en ny tillganglig koppling i nagon form bor
Panoramavagen omstruktureras sa att det finns
plats for gadng- och cykeltrafikanter sa val som bil-
trafik. En gangbana, som vid behov anvands vid
motande biltrafik, boér I1ampligen lokaliseras langs
ena sidan av Panoramavéagen.

ANVANDNING

Entréer

Entréerna till omradet bor fa ny utformning och
tydliggéras med exempelvis forbattrad belysning.
Under arbetet med forstudien har framkommit att
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park och naturforvaltningen for narvarande haller
pa att se dver belysningen i bade finparksdelen
och pa Ramberget for att genomféra komplette-
ringar och forbattra den.

En gang- och cykelkoppling byggs under hésten
2015 over Lundbyleden och Hamnbanan sydvast
om Ramberget. Vagvisningsskyltar till Ramberget
bor placeras vid denna koppling.

Skapa malpunkter i omradet

Uppmuntra till anv&ndning av berget och bygg "fér
parkens vard och den besokande allmanhetens
trevnad”. Detta kan goras via aktiviteter s som
klattring, konstutstélining utomhus, naturlek eller
nagot mindre kafé.

FORBATTRING AV BEFINTLIG
INFRASTRUKTUR

Oberoende om en linbana byggs upp pa
Ramberget eller inte bor befintliga vagar rustas
upp. Befintliga gdngvagar ar ofta skymda och

som besotkare forvantas man ha kdnnedom om
omradet. Vagvisning och ett 6kat underhall ger
mer attraktiva gdngvagar bade Gster och vaster
ifrdn. Det finns en mojlighet att utveckla de kortare
rundorna i naromradet genom att underlatta for
besokare att strova pa de lagre delarna av berget.

Besokande utan bil ska inte behdva oroa sig
for biltrafik. Om inga andra atgarder gors bor

Tt I R e N S
Ny lank skapas for att méjliggdra rundkdrning vid befintlig parke-
ring. Resterande vagar vid toppen anvands endast for gdende
och cyklister.

Panoramavagen omstruktureras sa att det finns
plats for gang- och cykeltrafikanter sa val som
biltrafik. En gadngbana, som vid behov anvands
vid moétande biltrafik, bor lampligen lokaliseras
langs ena sidan av Panoramavéagen. Alternativt
kan en ny gangtrafikkoppling parallellt med
Panoramavégen studeras. Kopplingen ska ha
samma lutningsgrad som Panoramavagen (eller
flackare) och inte innehalla trappor.

En tillganglig koppling upp pa berget éppnar for
modjligheten att begransa biltrafiken. | ett férsta
skede foreslas biltrafik kunna trafikera Panorama-
vagen med rundkdrning i anslutning till dagens
parkering (se bild ovan). Om det i ett senare skede
visar sig att biltrafiken minskar finns méjlighet att
begransa biltrafik ytterligare. D& 6ppnas mojlig-
heter att anvanda de stora asfalternade ytorna for
andra aktiviteter.



NYA TRANSPORTSYSTEM

Ett antal I6sningar s& som bergbana, linbana

och hiss har studerats. Av dessa nya system ar
linbana ett bra alternativ som tar resenarerna
anda upp pa bergets topp men ocksa kan over-
brygga Lunbyleden och Hamnbanan utan att goéra
nagra storre markansprak.

En ny anslutning skulle ge storst nytta for inva-
nare pa sodra sidan, som idag inte har tillgang

till berget alls. En sadan koppling bor aven 6ver-
brygga barriarerna Lundbyleden och Hamnbanan
och bdr kunna erbjuda ett tillg&ngligt alternativ for
bestkare som inte klarar att vandra upp till top-
pen via de andra vagarna. Besokare norrifran
har mojlighet att ga upp till toppen och sedan ta
linbanan ner till Lindholmen.

Eftersom det uppfattas som viktigt for besdkare
att komma anda upp till utsiktspunkten foreslar
den har utredningen att toppstationen placeras
pa toppen av Ramberget. En studerad lokalise-
ring med ett mindre dominant intryck har varit

en inbaddad placering med berget i bakkant och
anslutning upp till Panoramavégen. Denna lokali-
sering anses dock inte mota bestkarnas forvant-
ningar om att komma anda upp pa toppen. Det
ar ocksa viktigt att stationen placeras pa toppen
om den ska bli en malpunkt for alla besokare.
Om stationen placeras under Panoramavagen ar
risken stor att den framst vander sig till bestkare
fran Lindholmen. Genom en placering pa toppen
kommer stationshuset bli ett landméarke och synas
aven fran andra delar av Goteborg.

Stickspar fran Lindholmen

Beroende p& om dalstationen placeras i anslut-
ning till kollektivtrafik eller som friliggande ger

det underlag for olika typer av anvandning. En
friliggande lokalisering servar framst befolkning pa
Lindholmen medan en koppling till kollektivtrafiken
ger ett resandeunderlag dven fran andra hall.

Fran parken

Om hallplatsen for stomlinbanan lokaliseras vid
Regnbagsgatans hallplats bér man aven ansluta
sticksparet till denna. Det skulle innebara att man
som resenér enkelt kan ta sig via stomlinbanans
hallplats fran Wieselgrensplatsen eller Lundby
for att pa Lindholmen byta till Rambergsbanan.
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Lokaliseras stomlinbanans hallplatslage pa nagon
av de tre lAgena langre vasterut &r det inte mojligt
att ha en gemensam station for bada linbanorna.
Vid en sadan situation kan sticksparet placeras
pa ett lampligt stalle i exempelvis den foreslagna
parken norr om Polstjarnegatan eller i anslutning
till kollektivtrafik.

Keillers park som stadspark

| och med att Keillers park som stadspark men
framfor allt Ramberget blir mer tillgangligt med
anlaggning av en linbana kommer ocksa mojlig-
heterna att besoka parken att 6ka. Inte minst fran
sdder finns da majligheter att ta sig upp pa berget
aven for tidsmassigt kortare bestk, exempelvis
lunchrasten. Den dkade tillgangligheten bidrar

till att uppna det sociala malet i Géteborgs Stads
gronstrategin: ” Goteborg &r en téat gron stad dar
de offentliga platserna bidrar till ett rikt och halso-
samt stadsliv”.
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UTFORMNING AV STATION

For att stationen ska vara unik for Ramberget
och bli en malpunkt for besokare fran olika sidor
av berget ar det viktigt att stationen far en unik
utformning. P& fotomontagen ar tva olika typer
av stationer illustrerade, en mer urban station
och en mer naturinspirerad utformad i tré eller i

sten. Stationen kan utformas sa att den kan slitas
utan att det paverkar intrycket av den for mycket.
Ett forslag ar att ha en for bestkare kostnadsfri
utstélining i kombination med stationen dér lokala
konstnarer visar sin konst. Ett mindre kafé eller
"food truck” skulle ocksa kunna kombineras med
stationen.
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