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Yttrande till Goteborgsregionens kommunalférbund 6ver forslag
till Strategi for 6kad cykling i Vastra Gotaland

Cykelstrategin &r ett stod for Vastra Gotalandsregionen (VGR) och
Trafikverket i arbetet med att prioritera, planera och bygga ut cykelvagnétet i
lanet.

Visionen for arbetet med cykelstrategin ar: Cykel, en del av det goda livet.

Malsattningen ar att cykelstrategin ska skapa forutsattningar for ckad och
saker cykling.

Cykelstrategin pekar ut prioriteringsprinciper for att befintliga resurser fér
cykel i den regionala planen for transportinfrastruktur ska anvandas pa basta
satt. Vardagsresor till malpunkter i anslutning till tatorter, samt steg 1 och 2-
atgarder har prioritet ett. “Felande lankar och rekreations- och turistcykling har
prioritet tva. Det & kommunerna som i en ansokningsprocess foreslar
cykelatgarder och anslagen ska fordelas utifran prioriteringsprinciperna och de
projekt som bast uppfyller malet om att skapa forutsattningar for 6kad och
séker cykling.

Cykelstrategin innefattar de delar av den regionala planen som ror
cykelinvesteringar langs det statliga regionala vagnatet samt finansiering av
steg 1- och 2-atgarder. Strategin innefattar inte prioriteringar av de bidrag som
kommuner kan soka till cykelvagar pa kommunalt vagnat.

Yttrande fran Goteborgs stad

Otydlig malséttning och prioritering

Malsattningen ar att cykelstrategin ska: Skapa forutsattningar for kad och
saker cykling. | strategin star ocksa att foreslagna atgarder kommer att bedomas
med hansyn till de som béast uppfyller malet om att skapa forutsattningar for
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okad och saker cykling. Malsattningen specificeras dock inte i strategin vilket
gor att det blir svart att forsta hur atgarderna egentligen ska bedémas och
prioriteras enligt de prioriteringsprinciper de satt upp. Vad som menas med
forutsattningar for 6kad och séker cykling borde fortydligas och definieras for
att veta hur strategin ska tillampas och prioriteringarna ska goras, samt for att
kunna folja upp.

Det star ocksa att viss hansyn kommer att tas till geografisk spridning vid
bedomningen av de atgarder som kommunerna foreslar. Vad som menas med
geografisk spridning borde fortydligas.

Prioriteringsprinciperna och avgransning

Cykelstrategin &r avgransad till att enbart innefatta prioriteringsprinciper av
cykelatgarder for befintliga resurser i den regionala infrastrukturplanen, dock
inte den del dar kommuner kan soka till cykelvagar pa kommunalt vagnét.
Aven denna del bor ingd da man i strategin d man slér fast att det ar
cykelresorna i tatort, och da ofta pa de kommunala vagarna, dar potentialen &r
som storst. Dessutom ar vardagsresor till malpunkter hogst prioriterat vilket
ytterligare starker vikten av ett bra cykelvagnat dar kommunen &r vaghallare.
Det ar ocksa av stor vikt att cykelvagar pa regionalt vagnéat kopplas ihop med
det kommunala cykelvéagnatet vilket ar en fraga som inte innefattas i de
foreslagna avgransningarna eller prioriteringsprinciper. Otydliga
prioriteringsprinciper for bidragen till cykelvagar pa kommunalt vagnét leder
till att fordelningsprocessen inte ar synlig samt sa okar risken att atgarder gors
pa platser dar de inte har bast effekt eller att det regionala cykelvagnatet inte
hanger samman med det kommunala.

Strategi for att kombinera kollektivtrafik och cykel saknas

VGR &r inte bara ansvarig for den regionala infrastrukturplanen utan dven for
kollektivtrafiken i regionen. Att gora det lattare och attraktivare att kombinera
kollektivtrafik och cykel ar en viktig fraga som skulle kunna inga i
cykelstrategin. | cykelstrategin pekas cykelvagar som forbattrar
tillgangligheten till kollektivtrafik ut som ett av de hogst prioriterade omradena
att satsa pa. Att underlatta kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik
handlar ocksa om cykelparkering, lanecyklar, mojligheten att ta cyklar pa
kollektivtrafiken och en battre samordning av planeringen for de bada
fardsatten. Alla dessa typer av atgarder innefattas inte i strategins foreslagna
syfte i att vara ett stod i fordelningen av resurserna i infrastrukturplanen, men
cykelparkeringar som normalt inte ses som en steg 1- och 2-atgérd skulle
kunna laggas till denna kategori i detta sammanhang.

Trafiksékerhet

| avsnittet om cykelsékerhet redovisas statistik 6ver cykelolyckor pa nationell
niva. Detta bor kompletteras med statistik fran Vastra Goétalandsregionen.
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Strategins mal &r att skapa forutsattningar for 6kad och séker cykling. Daremot
sa namns inget om hur cyklingen ska bli séker och vilka krav som ska galla.
Hur garanteras att de cykelvagar som byggs ocksa blir sékra?

Ur trafiksdkerhetssynpunkt bor cykelstrategin dven inkludera finansiering av
atgarder langs det kommunala véagnatet eftersom det &r i tatorter de flesta
cykelolyckor sker.

Steg 1- och 2-atgarder for att 6ka cyklingen

Det ar bra att steg 1- och 2-atgarder tas upp och att det poangteras att de ska
vara ett komplement till infrastruktursatsningar.

Regional och mellankommunal samverkan saknas

For att oka cyklingen kravs sammanhangande cykelstrak. Dessa gar ibland
over kommungranser eller pa vag med olika vaghallare. Det ar darfor viktigt att
arbeta for béattre planering och samverkan mellan kommuner, trafikverk och
VGR. Detta ar ett omrade som inte alls namns i forslagsdokumentet. Den
regionala och mellankommunala samverkan &r inte bara viktigt for
utbyggnadsplanering men ocksa for att skapa en enhetlighet i vagvisning, drift
och underhall, utformning med mera.

Regionalt sammanhangande cykelvagnat

| strategin skriver man att det inte &r motiverat att skapa ett sammanhangande
cykelvagnét i hela regionen. Vi anser att det da ar viktigt att arbeta for att skapa
ett sa stort sammanhangande cykelvagnat eller flera sammanhangande
cykelvagnat i regionen som ar motiverat. Vastra Gotalandsregionens roll
tillsammans med kommunalférbunden kan vara att identifiera var och titta pa
hur de kommunala néten kan knytas ihop battre. Strategin bor kompletteras
med en djupare analys av “felande lankar” och saknade strackor dér potentialen
for okad cykling ar hog.

Cykelstrategins genomférande och uppfdljning

Det ar bra att cykelstrategin beskriver hur nésta steg i genomforandet av
strategin ska ga till. En cykelatgardsplan ska enligt strategin tas fram baserat pa
atgarder som kommunerna foreslar. For att kunna gora en tydlig prioritering
maste strategins malsattning och prioriteringsprinciper fortydligas. Det
underlattar ocksa for kommunerna nar de ska foresla projekt. Det &r ocksa
onskvart att samhallsekonomiska berakningar gors.

Ovrigt
Strategin ndmner inte cykelns roll i andra infrastrukturprojekt. Hur kan,
exempelvis, cykelns plats och framkomlighet sakras i andra projekt som till

exempel nér en vag byggs om till en 2:1-v&g? Hur kan utbyggnaden av
cykelinfrastruktur och andra cykelatgarder gynnas av kravet pa
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atgardsvalsstudier? Aven om dessa fragor ligger utanfor strategins syfte skulle
det vara relevant att fa en bild av cykelns roll och mojligheter i hela den
regionala planeringen.

En karta dver det statliga regionala végnatet langs vilket kommuner kan soka
medel for hade varit 6nskvért.

Sammanfattningsvis

Vi ser det som mycket positivt att en regional cykelstrategi tas fram och att
kommunerna har bjudits in att delta i framtagandet.

Sammanfattningsvis kan man saga att cykelstrategin har otydlig malsattning
och prioriteringsprinciper. Det blir darfor oklart hur strategin ska tillampas i
praktiken. Dessutom &r avgransningen snav och hur de fragor som hamnar
utanfor ska tas om hand beskrivs inte tydligt.

Cykelstrategins slutsats &r att medlen i den regionala planen kommer att racka
till totalt 10 mil cykelvag under en period pa 12 ar. En analys gjord med hjalp
av Kagessonmodellen visar pa ett behov av cirka 44 mil cykelvég langs det
regionala vagnatet vilket skulle ta 50 ar att bygga ut om inte investeringstakten
okar. Eftersom resurserna ar begransade ar det darfor av stor vikt att atgarder
véljs dar de gor storst nytta enligt strategins malsattning och
prioriteringsprinciper.

Det finns inga motsattningar mellan den foreslagna strategin och Goteborgs

stads cykelprogram, men i sin otydlighet gar det inte att séga i vilken
utstréckning strategin bidrar till att forstarka Goteborgs stads cykelprogram.

Hélsningar

Jorgen Einarsson
Avdelningschef Samhalle och planering
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