Goteborg den 10 maj 2006

Yttrande (m) (fp) (kd)
Kommunstyrelsen 2006-05-10

Ang Vag 155 Torslandavagen. Delen Bulyckevagen - Vadermotet, planskilda
trafikplatser Vadermotet, Ytterhamnsmotet och Sérredsmotet

Behovet ar stort av en genomgripande 6versyn av hela infrastrukturen pa véstra Hisingen och
i synnerhet da situationen pd vag 155. Under lang tid nu har trafikférhdllandena varit
besvarande bade for Torslandaborna och for Ockerdborna.

| Stadskansliets yttrande har man fortjanstfullt beaktat l1osningar for att fa privatbilismen att
minska till forman for okad kollektivtrafik. Forslag som att utnyttja fler direktbussar utan
byten och atgarder for forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken &r sarskilt tilltalande.

Vi vill dock belysa tillampningen av parallella trafiklankar, infartsled respektive huvudgata,
som anpassas till trafikens funktioner. Med blandad vagfunktion forblir framkomligheten
begransad och miljostorningarna fran trafiken okar. Farjetrafiken orsakar en stotvis
trafikgenomstromning vilken dessutom forvérras av en och annan cirkulationsplats langs vég
155. En ny trafikled norr om Hjuviksvagen, utan storning fran trafik i omgivningen, skulle vid
senare anslutning med vag 155 ge upphov till en jamn trafikrytm utan namnvarda
framkomlighetsstorningar. Det skulle kunna paverka hela trafiksituationen i omradet.
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Vag 155 Torslandavagen. Delen Bulyckevagen - Vadermotet, planskilda
trafikplatser Vadermotet, Ytterhamnsmotet och S6rredsmotet

FORSLAG TILL BESLUT
I kommunstyrelsen

Som yttrande till GR dver Vagverkets vagutredning Vag 155, delen
Bulyckevégen - Vadermotet, planskilda trafikplatser VVddermotet,
Ytterhamnsmotet och Sérredsmotet dversénds bilaga 13 i
stadskansliets tjansteutlatande.

SAMMANFATTNING

Véagutredningen (forslagshandling) behandlar vég 155 delen Bulyckevagen —
Vadermotet med tyngdpunkt pa planskilda trafikplatser vid Sérredsmotet (vid
Sorredsvagen), Ytterhamnsmotet (vid Oljevagsmotet) och Vadermotet. VVagutredningen
har foregatts av en forstudie som fardigstalldes 2004. Goteborgs stad yttrade sig 6ver
forstudien 2004-05-19. Stadskansliet har remitterat utredningen till byggnadsnamnden,
fastighetsnamnden, trafiknamnden, miljonamnden, Géteborgs hamn AB, Biskopsgarden
SDN samt Torslanda SDN for synpunkter.

Vagverket 6nskar synpunkter pa vilka trafikplatsutformningsalternativ for respektive
trafikplats som forordas samt i vilken ordning de bor byggas ut. Vidare efterfragas
synpunkter pa vikten av att komplettera utbyggnaden av trafikplatserna med en
forbindelselank mellan Ytterhamnsmotet (nuvarande Oljevagsmotet) och Hisingsleden.
Slutligen 6nskas synpunkter pa intresset av att ytterligare studera tva andra
systemldsningar, "visionsalternativ”, i jamforelse med utbyggnad av de tre
trafikplatserna.

Gallande intresset av att ytterligare studera "visionsalternativ” 1 samt 2 , férordar
stadskansliet att fokus ligger kvar pa huvudalternativet d.v.s. vidare planering av "Tre
trafikplatser”. Betraffande utbyggnadsordning i tid bor utbyggnad av Ytterhamnsmotet
samt Vadermotet prioriteras. Alternativ V2 for Vadermotet forordas. Alternativ Y1 och
Y2 forordas for fortsatt planering gallande Ytterhamnsmotet. Alternativ S1A och S1B
forordas for fortsatt planering rérande Sorredsmotet. Stadskansliet anser slutligen, i
likhet med byggnadsnamnden, att en ny forbindelseldnk kan vara lamplig att férbereda i
planeringen for Halvorséang.

Ovriga synpunkter beror placering av separata busskorfalt, cykelbanor samt behovet av
samverkan med trafikplaneringen for hamnanslutningarna.

EKONOMISKA KONSEKVENSER

| gallande regionala infrastrukturplan for aren 2004-2015 (antagen maj 2004) ingar
ombyggnad av en trafikplats samt trafiksakerhetsatgarder strackan Bulyckevégen —
Vadermotet i en forsta fas (2010-2012) vilken omfattar 200 Mkr samt kvarvarande tva
trafikplatser i en andra fas (2013-2015) omfattande 172 Mkr.
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Totalkostnaden for tre trafikplatser och vagavsnitten daremellan beréknas i
vagutredningen uppga till ca 485 - 555 Mkr och tre trafikplatser inklusive ny lank
mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden till 605 - 675 Mkr.

Bilaga 1 Vagverkets sammanfattning av vagutredningen.

Bilaga 2 Kort beskrivning av utbyggnadsalternativen (stadskansliet).
Bilaga 3 VVéagverkets illustration av "Tre trafikplatser” samt ny lank.
Bilaga 4 Véagverkets illustration av "visionsalternativ” 1 samt 2.

Bilaga 5 Goteborgs stads tidigare yttrande dver VVagverkets forstudie (2004-05-19).
Bilaga 6 Yttrande fran byggnadsnamnden, pu och tu.

Bilaga 7 Yttrande fran trafiknamnden, pu, tilliggsyrkande (s, mp och v) samt tu.
Bilaga 8 Yttrande fran fastighetskontoret, tu (namndbehandlas 2006-05-08).

Bilaga 9 Yttrande fran miljénamnden, pu och tu.
Bilaga 10 Yttrande fran Goteborg hamn AB.
Bilaga 11 Yttrande fran SDN Biskopsgarden, pu och tu.

Bilaga 12 Yttrande fran SDN Torslanda, pu och tu.
Bilaga 13 Stadskansliets forslag till yttrande till GR.

ARENDET

Végverket har upprattat aktuell vagutredning (férslagshandling) som behandlar vag 155
delen Bulyckevéagen — VVadermotet med tyngdpunkt pa planskilda trafikplatser vid
Sorredsmotet (vid Sorredsvagen), Ytterhamnsmotet (vid Oljevagsmotet) och
Védermotet. Véagutredningen har foregatts av en forstudie som fardigstalldes 2004.
Goteborgs stad yttrade sig dver forstudien 2004-05-19 (se bilaga 5).

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR) har uppdraget att lamna yttrande till
Végverket. Stadskansliet har meddelat GR att stadens yttrande dversandes tidigast
2006-05-24. Vagutredningen har remissbehandlats inom staden mellan 2006-02-23 och
2006-04-19. Stadskansliet har infodrat yttrande fran byggnadsnamnden,
fastighetsnamnden, trafiknamnden, miljonamnden, Géteborgs hamn AB, Biskopsgarden
SDN samt Torslanda SDN. Fastighetsnamnden behandlar &arendet 2006-05-08.

Végverket onskar synpunkter pa féljande:

1. Vilket trafikplatsutformningsalternativ for respektive trafikplats forordas?

2. 1 vilken ordning bor respektive trafikplatser byggas ut?

3. Enny lank mellan Ytterhamnsmotet (nuvarande Oljevdgsmotet) och
Hisingsleden har 6versiktligt studerats. Synpunkter pa vikten av att
komplettera utbyggnaden av trafikplatserna med denna lank efterfragas.

4. Tva andra systemldsningar, "Visionsalternativ”, har dven studerats.
Synpunkter pa intresset av att studera dessa alternativ ytterligare, i jamforelse
med utbyggnad enligt punkt 1 och 2, efterfragas. (Notis: En ny férstudie och
vagutredning skulle i sadana fall kréavas)

Vagverkets vagutredning finns i sin helhet pa stadskansliet alternativt pa Vagverkets
webbplats: http://www.vv.se/templates/page3  12733.aspx



http://www.vv.se/templates/page3___12733.aspx
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BAKGRUND

Torslandavagen, vag 155, far en allt viktigare roll for Goteborg. Goteborgs hamn,
Volvo, tva raffinaderier och andra foretag ar beroende av en val fungerande trafikled.
Dessutom 6kar samtidigt anspraken med den bebyggelseutveckling som sker pa vastra
Hisingen och Ockerd. Trafiken pa vag 155 har okat med ca 40 % de senaste tio aren.
Framkomligheten pa vagen &r tidvis begransad. Storsta paverkan finns i de
signalreglerade plankorsningarna med kdbildning som foljd.

Under 2003-2004 genomfordes en forstudie for tre trafikplatser med huvudsyfte att 6ka
framkomligheten langst vag 155. | forstudien beskrevs brister och problem och ett
utredningsomrade definierades. Lansstyrelsen beslutade att projektet inte innebar
betydande miljopaverkan, varfor vagutredning har paborjas utan krav pa utokat samrad.

Végverket har dessutom sedan tidigare tagit fram ett forslag till vagbreddning samt
anlaggande av mittbarridr pa strackan mellan Bulyckevagen — Vadermotet i syfte att 6ka
trafiksdkerheten pa vagavsnittet. Bygghandling fardigstalldes under 2004.

Forbattringar av vag 155 har ocksa lyfts fram i rapporten Transportstrategi for
Goteborgsregionen ”Sa ska vi ha't” (GR 1999), dar planskilda trafikplatser samt fyra
forbattrade korfalt pa strackan Vadermotet - Sorredsmotet foreslogs. Utbyggnaderna
finns dessutom inarbetade i OP 99 samt i den fordjupade 6versiktsplanen for
Ytterhamnsomradet, 2004.

| gallande regionala infrastrukturplan for aren 2004-2015 ingar ombyggnad av en
trafikplats samt ovan namnda trafiksakerhetséatgarder i en forsta fas (2010-2012) vilken
omfattar 200 Mkr samt kvarvarande tva trafikplatser i en andra fas (2013-2015)
omfattande 172 Mkr.

AKTUELL VAGUTREDNING

Végutredningens huvudsyfte ar att visa pa alternativa utformningsforslag pa en mer
framkomlig vag 155, och skall slutligen utgéra underlag for val av trafikplatslésningar
och trafikteknisk standard samt utgora underlag for VVagverkets beslut om vilka
trafikplatsalternativ som skall studeras vidare.

Végverket har tagit fram tva scenarier for analys av den framtida trafikutvecklingen.
Utredningen konstaterar att ombyggnads- och nybyggnadsatgarder kravs for att klara
den framtida trafikefterfragan pa vag 155 samt att tillgodose den markanvandning som
foreskrivs i Oversiktsplanerna.

I utredningen redovisas principldsningar for de tre nya trafikplatserna; Sérredsmotet,
Ytterhamnsmotet och VVadermotet. Konsekvenser gallande trafikteknik,
markanvandning, miljo samt ekonomi beskrivs for respektive alternativ. For
Sorredsmotet redovisas tva alternativa forslag, S1 och S2, for Ytterhamnsmotet fyra
alternativ, Y 1-4, och for Vadermotet tva forslag, V1 och V2. En ny lank mellan
Ytterhamnsmotet och Hisingsleden studeras &ven oversiktligt. Mojligheten att ansluta
en ny lank norrut har utgjort en forutsattning for utformningsalternativen gallande
Ytterhamnsmotet. Lanken kan saledes byggas ut som en senare etapp. De foreslagna
trafikplatserna beskrivs kortfattat i bilaga 2 samt illustreras i bilaga 3. Konsekvenser
beskrivs oversiktligt i bilaga 1.
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| tvd visionsalternativ ges dessutom vég 155 respektive Hisingsleden nya strackningar.
Dessa utreds dock ej narmare da ny forstudie skulle kravas. Alternativen avfardas
emellertid ej. Visionsalternativen visas i bilaga 4.

Végutredningen forutsatter att separata kollektivtrafikfalt byggs ut langs
Torslandavégen. Resultaten av studierna jamférs med ett nollalternativ, dvs att inga

atgarder utfors. Nollalternativet innebar samre forutsattningar for bade genomfartstrafik
och lokal trafik.

Totalkostnaden for tre trafikplatser och vagavsnitten daremellan har beréknats till ca
485 — 555 MKkr. For en ny lank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden tillkommer
120 Mkr. Utbyggnaden berédknas medféra stora restidsvinster och mycket god
samhallsekonomisk lénsamhet. Ndsta steg i planeringen ar framtagande av arbetsplan.

REMISSINSTANSERNA
Byggnad Trafik Fastighet | Miljo GHAB SDN SDN
Biskop. | Torslanda
Visionsalternativ | Bygg ut enligt | Visions- Ny lank | Visions- Visions- - -
1resp.2 "Tre alternativ 2 &r | enligt alternativen | alternativen
trafikplatser” den visions- | bor ej bli bor ej bli
men mojliggor | langsiktigt alternativ | foremal for | foremal for
framtida bésta 1 bor vidare vidare
utbyggnad I16sningen. utredas utredning i utredning i
enligt visions- vidare. foreliggande | foreliggande
alternativ 2. projekt. projekt.
Utbyggnads- Prioritera - - - Prioritera - Utbyggnad av
ordning utbyggnad av utbyggnad av samtliga mot
"Tre Y2 och V2 fore Y2 och V2 samt
trafikplatser” S. Utbyggnad fore S. trafiksakerhets-
av Betonar dock atgarder under
trafiksékerhets- vikten av att samma etapp.
atgarder genomfara (2010-2012)
strackan hela
S-Y. projektet.
Utbyggnads- V2. Redovisade - - V2 - V2.
alternativ alternativ ej
Védermotet fullstdndiga.
V) Ytterligare
studier krévs.
Utbyggnads- Y2. Y1 och Y2. - - Y2 - Y1
alternativ
Ytterhamnsmotet
(Y)
Utbyggnads- S1B Sl - - S prioriteras - S1A.
alternativ (prioriteras ej. Betonar
Soérredsmotet dock ej). dock vikten
() av att
genomfora
hela
projektet.
Ny lank mellan Lamplig att - - - Ej nddvéndig - Positiv.
Ytterhamnsmot | forbereda i om
och Hisningsleden | planering av utbyggnad
Halvorséng. enligt V2
genomfors.

- betyder att namnden/forvaltningen inte haft nagon direkt asikt i fragan
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Ytterligare synpunkter och 6vervaganden
Byggnadsnadmnden

Byggnadsnamnden konstaterar att de medel som finns avsatta (regional
infrastrukturplan for aren 2004-2015) ej racker till en utbyggnad av alla tre moten eller
till de visionsalternativ som diskuteras, det saknas ca 100 Mkr. Darfor foreslas att
avsatta medel anvénds for utbyggnad av de Ostliga moten (Ytterhamn- och VVadermotet)
samt trafiksdkerhetshojande atgarder strackan Sorredsmotet — Ytterhamnsmotet.

Vid projektering av delen Ytterhamnsmotet — VVadermotet anser vidare
byggnadsnamnden att hansyn maste tas till att hamnbanan kan dras norrut och att
Halvorsang blir ett industriomrade med jarnvagsanknytning. Anslutningar till
lokalgatesystemet maste dessutom klaras ut gallande Véadermotet.

Att VVagverket har utgatt fran att kollektivtrafiken kan ordnas som busskorfalt i
ytterlagen betonas. Med en langsiktig I6sning som &r sparbunden, bor alternativ som
lattare kan Overforas till spar sokas. Att lata busskorfalten ligga i mitten utgor ett sadant
alternativ.

Trafiknamnden

Trafikndmnden menar att den infrastruktur som behdvs for Goteborgs Hamns
verksamhet maste ges hog prioritet. Hamnens nybyggnad av en s.k. ID-kontroll maste
samordnas med en samtidig utbyggnad av anslutande trafikplatser.

Trafiknamnden betonar vidare att vid ombyggnaden av vag 155 maste kollektivtrafiken
fa egna korfalt i bagge riktningar. Nar nya trafikplatser byggs ut skapas ocksa
forutsattningar att tillskapa bra busshallplatser alternativt byteshallplatser, vilket ocksa
maste ingd i projektet. Vid val av utbyggnadsalternativ maste vidare kraven pa en
attraktiv och gen strackning pa det parallella huvudcykelstraket beaktas.

Trafiknamnden framhaller dessutom fragan om hur manga trafikplatser som behovs pa
aktuell stracka. Trafikkontoret framforde i forstudien (2004) att 16sningen med att samla
trafiken fran bade Volvo och Arendal i samma trafikplats kan skapa kapacitetsproblem i
framtiden. Darfor kan man i framtiden behova dela upp trafiken, dvs att lata trafiken
fran Volvo matas ut i Sorredsmotet och att trafiken fran Arendal far ett eget mot i
nuvarande Arendalsvagens korsning. Fragan blir mer aktuell nar brytningen vid Vikans
kross &r avslutad och marken skall utnyttjas for annat andamal. I vart fall kréavs ndgon
form av handlingsfrihet for att kunna komplettera med ytterligare ett mot vid nuvarande
Arendalsvégen i framtiden.

Fastighetskontoret

| fastighetskontorets tjansteutlatande, 2006-04-20, tillstyrks VVagverkets vagutredning
for vag 155. Fastighetskontoret betonar att en ombyggnad av det hart olycksdrabbade
Védermotet med en béttre anslutning mot vastra Hisingen &r vasentlig, inte minst med
tanke pa den tunga trafiken. Vid val av alternativ i Ytterhamnsmotet maste vidare
mojligheten att ansluta med en l&nk till Hisingsleden samt mdéjlig anslutning av
Halvorsang vid framtida exploatering finnas. Goda anslutningar maste byggas, som
ersattning for nuvarande plankorsningar i Kérrlyckegatan, Vikans Kross m fl.

Fastighetskontoret understryker dessutom att finansiering av kollektivtrafikkorfalt
behover utredas for att kunna byggas ut i samma takt som 6vriga atgarder genomfors.



6 (54)

Okat kollektivresande minskar ocksa trafikméangderna pa vag 155, vilket ar positivt for
framkomligheten.

Miljonamnden

Miljonamnden framhaller att det miljokvalitetsmal som sannolikt ar svarast att na ar
Begransad klimatpaverkan.

Det ar darfor viktigt att pa den aktuella strackan ta hansyn till att:

o Kollektivtrafikresandet maste ha forutsattningar att vara riktigt attraktivt. Det
kan det bl a vara genom eget utrymme och bra, lattillgangliga, trygga hallplatser.

e Aven om fa valjer att cykla hela vagen mellan Torslanda och centrala Géteborg
maste det dnda finnas bra cykelvéagar. Det innebér bl a gena cykelvagar, fa stopp
och trygg utformning.

e Det maste vara bra forutsattningar for sjétransporter, och det gods som ska till
och fran hamnen maste ha god framkomlighet pa savél vag som jarnvag.

Miljonamnden menar att det framst handlar om god vilja att i den kommande
detaljutformningen ta den hansyn som kravs.

Goteborgs hamn AB

GHAB understryker en prioriterad, samordnad planering/projektering av Vadermotet,
Ytterhamnsmotet, nya Tankgatan och planskild korsning 6ver Skandiabangarden som
den for narvarande viktigaste planeringsatgarden inom Ytterhamnsomradet. Denna
planering maste foljas upp av en snar utbyggnad, detta for att 6ka trafiksédkerheten samt
tillgangligheten for godstransporter och darmed Goteborgs hamns konkurrenskraft

SDN Biskopsgarden

Stadsdelsnamnden instammer helt i att kraven pa en genomgripande 6versyn av hela
infrastrukturen pa vastra Hisingen inklusive Biskopsgarden behdvs och anser att
utbyggnaden av vag 155 ar bra. Ur Biskopsgardens synpunkt r det viktigt att den
kollektivtrafik som kommer att byggas ut inkluderar Biskopsgarden. Stadsdelsnamnden
anser att det sparvagsspar som gar till Biskopsgarden idag borde forlangas till viktiga
arbetsplatser som Volvo, Arendal och Torslanda med det expanderande Amhult. Vikten
av att mark reserveras for sparbunden trafik betonas dessutom.

SDN Torslanda

Stadsdelndamnden betonar att utvecklingen av vag 155 maste fa hogsta prioritet, och
paborjas snarast med ett helhetsgrepp som omfattar planskilda korsningar,
trafiksakerhetsatgarder samt busskorfalt.

STADSKANSLIET

Stadskansliet konstaterar att \Vagverkets vagutredning ar val genomarbetad och att den
belyser fragorna kring utbyggnad av tre mot pa vag 155 mellan Sérred och Véadermotet
pa ett bra satt.

Stadskansliet tar i sitt forslag till yttrande fasta pa inkomna remissinstansers yttranden.
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Visionsalternativen

Angaende intresset att ytterligare studera "visionsalternativ”” 1 samt 2, férordar flertalet
av remissinstanserna att fokus ligger kvar pa huvudalternativet d v s vidare planering av
“Tre trafikplatser”. Detta ofta motiverat av att ytterligare utredning av
”visionsalternativen” skulle krdva omfattande omtag i planeringsprocessen.
Stadskansliet tar fasta pa ovanstaende. Stadskansliet uppméarksammar dock att i en
framtida dversyn av vagsystemet kan "visionsalternativ” 2 vara en intressant l6sning.

Utbyggnadsordning

Gallande utbyggnadsordning for alternativet " Tre trafikplatser” gor stadskansliet samma
bedémning som byggnadsnamnden samt Goteborgs hamn AB. Utbyggnad av
Ytterhamnsmotet samt VVadermotet prioriteras. Dels med hanvisning till
vagutredningens samlade bedémning och maluppfyllelse och dels med hanvisning till
naringslivsutvecklingen i aktuellt omrade, bl.a. exemplifierat av Hamnens utveckling.

Vadermotet

Rérande VVadermotets utformningsalternativ forordas alternativ V2, med vag 155 som
genomgaende, framst motiverat av att trafikvolymerna mot vag 155 ar betydligt storre
an mot Hisingsleden. Alternativet ger dessutom nagot hogre kapacitet an alternativ V1
samt Okar avstandet, och genererar darmed forlangning av vaxlingsstrackorna, till
Bréckemotet. Vidare kravs inte en utbyggnad av férbindelseldnken éver Halvorsang.
Stadskansliet uppmarksammar i sammanhanget flera remissinstansers papekande av
nodvandigheten att fortsatt planering tydligt visar pa kontakterna mellan det
éverordnade och det lokala trafiksystemet mot industriomradena.

Ytterhamnsmotet

Betraffande Ytterhamnsmotets utformningsalternativ forordas alternativ Y1 och Y2 for

fortsatt planering. Flexibilitet att klara av trafik mot Halvorsang inklusive ny lank norrut
mot Hisingsleden motiverar ovanstaende. Stadskansliet vill i sammanhanget betona den
goda infart till ytterhamnsomradet som alternativ Y2 innebir.

Sérredsmotet

Avseende Sorredsmotets utformningsalternativ férordas alternativ S1A och S1B for
fortsatt planering, framst motiverat av att den storsta trafikstrommen kommer norrifran
(Volvo-trafiken). Stadskansliet vill dock belysa Sérredsmotets framtida roll som
bytespunkt for busstrafik. Ett framtida hallplatslage pa bron behdvs troligen och
bytesforhallandena maste saledes vara goda. Alternativ S1B dar buss gar upp pa rampen
ar darfor fordelaktigt da behov av trappsystem elimineras (alternativ S1A).

Ny lank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden

Betraffande vikten av att komplettera utbyggnaden av trafikplatserna med utbyggnad av
forbindelselank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden gor stadskansliet samma
beddmning som byggnadsnamnden. Lanken kan vara lamplig att forbereda i
planeringen for Halvorsang och ge utrymme for ett mot i den norra delen. Dessutom &r
forbindelsen en industrigata som kan leda trafik fran logistikomradet norrut.
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Ovrigt
Stadskansliet tar dessutom fasta pa byggnadsnamndens synpunkter betraffande att
Véagverket har utgatt fran att kollektivtrafiken kan ordnas som busskorfalt i ytterlagen.

Med en langsiktig l6sning som &r sparbunden, bor alternativ som lattare kan 6verforas
till spar sokas. Att lata busskorfalten ligga i mitten utgor ett sadant alternativ.

Stadskansliet uppmarksammar vidare trafiknamndens betoning pa att vid val av
utbyggnadsalternativ for trafikplatserna maste kravet pa en attraktiv och gen strackning
pa det parallella huvudscykelstraket beaktas.

GOTEBORGS STADSKANSLI

Enheten for infrastruktur, naringsliv
och storstadsutveckling

Jakob Rydén Leif Johansson



Moindal

Sammanfattning

Bakgrund

P4 vistra Hisingen finns nagra av G6teborgs stérsta och mest yt-
kravande industriverksamheter. Langre vasterut ligger Torslanda
och Ockerd kommun med sammanlagt ca 30 000 invanare. Férbin-
delsevig till de centrala delarna av Goéteborg dr vdg 155, Torslan-
davagen. Under senare ar har en stor utékning av verksamheter
skett i omradet och flera nya bostadsomréaden 4r under uppférande.
Framtida planer pekar pa en fortsatt mycket kraftig expansion.

Pa strdckan finns ett flertal signalreglerade korsningar med stora
kapacitetsproblem under hogtrafik. Kapacitetsproblemen leder till
langa restider for genomfartstrafiken samtidigt som tillgdnglighe-
ten till de lokala mélen minskas. Vag 155 pekas ocksa ut som en av
de statliga vagar i G6teborgsomradet med hogst olycksrisk.

Vagverket har sedan tidigare tagit fram ett forslag till vagbredd-
ning samt anldggande av mittbarriar pa strackan mellan Bulycke-
vigen och Vadermotet i syfte att oka trafiksdkerheten pa vagav-
snittet. Under 2003-2004 gjordes en forstudie for tre trafikplatser
med huvudsyftet att 6ka framkomligheten langs vdg 155. Forsla-
gen f6ljer intensionerna i den kommunala planeringen dar trafik-
platsutbyggnad pekas ut i de tre korsningspunkterna. I férstudien
beskrevs brister och problem och ett utredningsomrade definie-
rades. Med forstudien som underlag beslutade lansstyrelsen att
projektet inte beddéms innebédra betydande miljépaverkan varfér
vigutredningen kan drivas utan krav pa utékat samrad.

Trafikutveckling

Det finns en rad faktorer som gor att Vagverkets generella prog-
nos for trafikutveckling inte bedémts som lamplig att tilldmpa
rakt av i vdgutredningen. Expansion av bostdder och verksamhe-
ter kan medféra en betydligt storre 6kning samtidigt som sats-
ningar pa atgarder for minskat bilanvidndande kan medféra en
lagre okningstakt. Inom utredningen har dérfoér tva scenarier
for trafikutveckling tilldmpats, ett med lagre Okningstakt och
ett med hogre. Det lagre baseras pa att kollektivtrafiken i omra-
det fordubblas och det hogre pa bibehéallen kollektivtrafikandel
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och planerad expansion av bostdder och verksamheter. Vagver-
kets generella prognos ligger inom spannet mellan de tva sce-
narierna och genom att studera de bada scenarierna dr bedom-
ningen att framtida utvecklingsscenarier skall kunna inrymmas.

Studerade atgarder

Atgérder som studerats mer ingdende i vdgutredningen r dtgérder
enligt steg 3 och 4 i fyrstegsprincipen, d v s begransad utbyggnad
och nyinvesteringar. Atgarder enligt steg 1 och 2, d v s atgérder
som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt och
atgarder som ger ett effektivare utnyttjande av befintligt végnéat
har dock behandlats indirekt, dels inom projektet, dels genom de
parallella utredningar som pagar. En kraftig satsning pa steg 1-
och steg 2-atgarder, framst kollektivtrafik, &r en forutsattning i ett
av nollalternativen. I vigutredningen férutsétts ocksa utbyggnad
av separata kollektivtrafikkérfalt. Det kan dock konstateras att
det kravs ombyggnads- och nybyggnadsatgéarder for att klara den
framtida trafikefterfragan pa vdg 155 samt for att tillgodose den
markanvdndning som foreskrivs i 6versiktsplanerna.

I vagutredningen redovisas initialt méjliga atgdrder pa system-
niva. Ett utbyggnadsalternativ med tre trafikplatser, Sérredsmo-
tet, Ytterhamnsmotet och Vadermotet, beskrivs tillsammans med
tva visionsalternativ. I visionsalternativen ges vdg 155 respektive
Hisingsleden en ny strackning. I vdgutredningen konstateras dock
att de bada visionsalternativen innebér nya viagsystem vilket inte
inryms i det utredningsomréde som specificerats i tidigare fram-
tagen forstudie eller i gdllande oversiktsplan. Att ga vidare med
nagot av visionsalternativen skulle ddrmed kriva ett omtag i den
process som féregar vagutredningsskedet. De utreds darfér ej nér-
mare i vigutredningen, men avfiardas inte heller.

I ett andra skede studeras ett antal olika utformningsalternativ
for de tre trafikplatserna vidare. Fér Sorredsmotet redovisas tva
alternativa utformningar, fér Ytterhamnsmotet fyra och for Vader-
motet tva. Faktorer som framkomlighet, trafiksédkerhet och bygg-
nadstekniska forutsattningar beskrivs och utvirderas. Aven en ny
lank fran Ytterhamnsmotet och norrut mot Hisingsleden beskrivs
oversiktligt. Utredningen visar att tva av principalternativen inte
har tillrackliga kvalitéter och studerades darfor ej vidare.

I ett sista skede behandlas de kvarvarande trafikplatsalternativen
mer detaljerat 4n tidigare i utredningen. Forutsattningarna for
vag- och kollektivtrafik i respektive trafikplats beskrivs tillsam-
mans med gang- och cykeltrafik. Trafikplatserna illustreras dven
med utdrag fran den VR-modell som tagits fram under projektets
gang. Aven en ny lank beskrivs nédgot mer detaljerat.

Nollalternativ

Nollalternativen, vilka innebédr att atgarder inte utférs sarskilt
nollalternativ hog, kan inte mdjliggéra intentionerna i 6versikts-
planen om vig 155 som ett forstarkt transportstrak. Bada nollal-
ternativen ger en ¢kad belastning pa vagnatet. Kapacitetstaket i
de signalreglerade korsningarna kommer att nas oftare i framti-



den och vara over langre tidsperioder. Férdrdjningarna i systemet
kommer att 6ka, med langre kder och restidsforlangning som f6ljd.
Pa grund av 6verbelastningarna i korsningarna kommer &dven till-
gangligheten till det lokala vdgnétet och de lokala malen att for-
sdmras. Delar av trafiken kommer sannolikt att under hoégtrafik
dven soka alternativa védgar. Nollalternativen innebér avsevarda
forsdmringar for saval genomfartstrafik som lokal trafik.

Trafiktekniska konsekvenser

Utbyggnad av vag 155 med planskilda trafikplatser dr en forut-
sattning for att kunna forstdrka vadgen som transportstrak och for
att mojliggéra en ny entréfunktion till Ytterhamnsomradet via vag
155. Den stora andelen genomfartstrafik samt kollektivtrafiken
har behov av ett vil fungerade transportstrak. Trafikplatsutbygg-
naden medf6r att vdgen anpassas till 6nskad framtida funktion,
att snabbt kunna férdela fordon till det sekundéira vagnatet, utan
stora stérningar for genomfartstrafiken.

En trafikplatsutbyggnad kommer att innebédra att trafikféringen i
omradet fordndras. Dels sker en styrning via de fysiska ombygg-
nader som sker, dels kommer trafik i stérre utstriackning att séka
sig till de mer kapacitetsstarka trafikplatserna. En ny entré till Go-
teborgs Hamn medfér att en stor del av den tunga trafiken kom-
mer att angoéra ytterhamnarna via viaglb5/Ytterhamnsmotet och
Tankgatan.

Utbyggnaden berdknas medf6ra mycket stora positiva effekter av-
seende fordonstrafikens restid. Generellt 6kar ocksa tillgdnglig-
heten till lokala mal. Separata korfalt for kollektivtrafiken genom
trafikplatserna kommer att korta restiderna fér kollektivtrafiken
och ge mycket stora positiva effekter avseende tillgdnglighet. Kor-
tare restider ar avgorande for att skapa en attraktiv kollektivtrafik.
I trafikplatserna byggs ocksa nya busshéallplatser med anslutande
gang- och cykelviagar samt planskilda passager. Pa s6dra sidan,
parallellt med védg 155 anldggs en cykelbana med genomgéende
planskilda passager. Hirmed skapas ett snabbt och attraktivt GC-
stréak in mot centrum fran de véstra delarna av Hisingen.

Markanvidndning

Forslagen medverkar, oavsett alternativ, till en regional och lokal
utveckling av Vastra Hisingen enligt intentionerna i OP 99 och for-
djupad 6versiktsplan for Ytterhamnsomradet. Planerad och ytter-
ligare expansion av bostdder och verksamheter kan ske utifran ett
forbattrat trafiksystem. Forslagen kraver ett antal detaljplanednd-
ringar.

Miljokonsekvenser

Atgirder foreslds i anslutning till befintlig vig och berér i dvrigt
omraden som till stor del d4r exploaterade. Oavsett trafikplatsal-
ternativ bedéms darfér miljokonsekvenserna i jamférelse med
nollalternativet som begransade. En utbyggnad av trafikplatserna
foljer, oavsett alternativ, intentionerna i den kommunala &ver-
siktsplanen. Sammantaget 6verskrids inte miljokvalitetsnormerna
for luftkvalitet inom utredningsomradet idag och nagon ¢kad risk
for ett overskridande foreligger inte heller i nagot av trafikplats-
alternativen.

For samtliga trafikplatsalternativ forutsatts att atgarder vidtas for
hantering av vdgdagvatten med hénsyn till bl a havsmiljon samt



risken for olyckor med farligt gods. For samtliga alternativ forut-
satts ocksa att planskilda passager for gang- och cykeltrafik an-
ordnas for att 6verbygga barridreffekten av vdg 155 och angrans-
ande végar. For fortsatt utformning och landskapsanpassning av
respektive mot forslas ett gestaltningsprogram upprattas.

Den nya ldnken mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden &ar den
som i jamforelse med 6vriga atgdrder samt nollalternativen ger
storst intrang i bevarandeintressen. Ladnkens miljékonsekvenser
har bara studerats oversiktligt och i det fortsatta arbetet beho-
ver féordjupade studier goras avseende naturmiljo, kulturmiljé och
landskapsbild. En utbyggnad av den nya ldnken skapar dock for-
utsdttningar for en omférdelning av trafiken och en avlastning av
tung trafik fran Lundbyleden som skulle vara positiv ur luftféro-
reningssynpunkt.

Ekonomi

Totalkostnaderna for tre trafikplatser och vdgavsnitten ddremellan
berdaknas uppga till ca 485-555 Mkr och tre trafikplatser inklusive
ny lank till 605-675 Mkr. Utbyggnad till tre trafikplatser berdknas
medféra mycket stora restidsvinster och en mycket god samhalls-
ekonomisk l6nsamhet oavsett val av trafikplatsalternativ.

Samlad bedéming

De allra storsta effekterna av utbyggnad till trafikplatser sker pa
systemniva. Trafikplatsutbyggnaderna medfor att vdgen anpas-
sas till sin funktion och bidrar till stora positiva restidseffekter.
Oavsett alternativ beddms miljékonsekvenserna i jamforelse med
nollalternativet som begransade och kan pa systemniva medfora
positiva effekter. Skillnaderna mellan de olika trafikplatsutform-
ningarna avseende miljépaverkan ar férhallandevis sma.

Samrad

Med tidigare upprattad forstudie som underlag beslutade lanssty-
relsen att objektet inte antas medfora betydande miljéopaverkan.

Foreliggande vagutredningen har ddrmed formellt inte bedrivits
med s k utékat samrad enligt miljébalken 6:4. Ett antal samrad
och avstdmningar har dock genomforts med berérda myndigheter,
foretag och allménhet.

Vagutredningens miljokonsekvensbeskrivning godkdndes av lans-
styrelsen i januari 2006.

Fortsatt arbete

Nésta steg i planeringsprocessen ar remiss av férslagshandlingen
med yttranden fran berérda myndigheter och slutligen ldnsstyrel-
sen. Darefter foljer framtagande av arbetsplaner.

En viktig fraga ar att klargora finansieringen av de kollektivtrafik-
korfalt som forutsatts. Om den nya ldnken skulle bli aktuell att ga
vidare med kravs sannolikt att en forstudie uppréattas alternativt
att fragan drivs genom detaljplaneférfarande. Ett genomférande
kraver ocksa att finansieringsfragan fér en ny lank l6ses. Skulle
det visa sig att intresset for de visionslésningar som 6versiktligt
behandlats i vdgutredningen &r stort krédvs omtag i processen med
bl a framtagande av ny forstudie.
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Kort beskrivning av utbyggnadsalternativen (stadskansliet). Bilaga 2

Utbyggnadsalternativen

Visionsalternativ 1 — ny strackning av Hisingsleden

Trafiken mot Hisingsleden leds pa véag 155 forbi Vadermotet, via Ytterhamnsmotet och
en ny lank dver Halvorsang , vidare norrut pa Hisingsleden. Végstrackningen skulle
innebara minskad belastning pa Vadermotet, som da endast blir en lokal trafikplats for
Shell och Biskopsgardens industriomrade. Visionsalternativet medfor att
Ytterhamnsmotet, inklusive lanken, tar viss planerad industrimark och naturmark i
Halvorséang i ansprak. Lanken mojliggor aven trafikforsorjning av Halvorsang.
Volvosparet maste laggas om pa en lang stracka. Hamnbanans eventuella nya strackning
och eventuellt lage for en kombiterminal &r dannu inte fardigutredda.

Visionsalternativ 2 - ny strackning av vag 155

Visionsalternativ 2 innebér att vag 155 far en ny strackning osterut fran Sérredsmotet
Over Vikans Kross och ansluter till Hisingsleden i en ny korsning norr om Halvorsang.
V&g 155 skulle bli lokal gata med huvudsakligen tung trafik till verksamhetsomraden
och Hamnen. Vadermotet maste byggas om sa att det passar for tung trafik.

Vadermotet

| Vadermotet fordelas trafiken pa Hisingen och hanger samman med bade
Ivarsbergsmotet och Brackemotet. Trafik fran Hisingsleden mot Alvsborgsbron passerar
rakt igenom trafikplatsen. Trafik fran oster och sdder mot vastra Hisingen maste svanga
av i ”snurran” och stanna vid en ljussignal. Trafiksignalerna i motet orsakar stora
koproblem. VVadermotet ar tillfart till Shells omrade och Biskopsgardens
industriomrade.

| alternativ V1 ar Hisingsleden fortfarande genomgaende. En direktramp byggs for
trafik vésterut mot vag 155.
| alternativ V2 blir vdag 155 genomgaende och far hogre prioritet.

Ytterhamnsmotet (nuvarande Oljevagsmotet)

Trafiken till Ytterhamnarna gar idag mestadels via Ivarsbergsmotet langs Oljevagen.
Tanken &r att flytta Tankgatan till ett nytt 1dge och skapa en ny huvudentré till
Ytterhamnen. Nuvarande Oljevagsmot &r planskild, men saknar accelerationsfélt och
retardationsfalt vilket gor det svart for tung trafik att komma ut och in pa véag 155.
Volvosparets planskilda korsning begransar ombyggnadsmajligheterna.

Fyra alternativ redovisas:

Alternativ Y1 &r det minst ytkravande alternativet. Passage av Hamnbanan i ny
strackning &r mojlig med en kort broldsning. VVaganslutning norrut mot Hisingsleden ar
mojlig.

Alternativ Y2 &r en upphdjd cirkulationsplats med stor radie som tar mer utrymme i
ansprak och har en hogre investeringskostnad &n alternativ Y1. Kapaciteten ar hog och
béattre ur trafikséakerhetssynpunkt. Majlighet finns att ansluta en koppling till
Hisingsleden. Passage av Hamnbanan i ny strackning ar ocksa mojlig.
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Alternativ Y3 ger hogersvéangar for trafik mot Hamnen. Lésningen &r mycket
platskrévande och medfor att vag 155 flyttas s6derut. Y3 ger hogre trafiksakerhet &n
Y1. Mdjlighet finns att ansluta vag norrut samt passage av Hamnbanan i ny strackning.

Alternativ Y4 &r en hogklassig trafikplats som medger hoégre hastighet an Y 3.
Losningen &r platskravande. Mojlighet att ansluta lank norrut &r begransade.
Végverket utreder inte alternativ Y4 vidare.

Sorredsmotet

Motet ar huvudentré till Volvo Torslandaverken och industriomradena séder om vég
155. Korsningen ar idag signalreglerad och innehaller en plankorsning med
Volvosparet. Befintligt lage pa Volvosparet forutsatts bibehallas. Utrymme reserveras
for sparbunden kollektivtrafik. Infarten mot VVolvo anpassas till héjdforhallandena.

Tva alternativa utformningar finns, varav alt S1 &r en battre 16sning med enbart
hogersvangar. Forslaget medfor inget intrang i befintligt verksamhetsomrade. Vagverket
har valt att ga vidare med alt S1.

Ovriga korsningar

Langs strackan finns ytterligare plankorsningar. Tva signalreglerade plankorsningar vid
Arendalsvégen och Karrlyckegatan, fyra direktanslutningar till fastigheter och en
raddningsvag till Shells omrade. Samtliga dessa korsningar kommer att stangas och
anslutas till de nya planskilda korsningarna.
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Véagverkets illustration av " Tre trafikplatser” samt ny lank. Bilaga 3

Systemldsningen “Tre trafikplatser”
inklusive mojlig ny lank.

Systemldsningen " Tre
trafikplatser”, alternativ.

Alternativ S2

Alternativ Y7 Alternativ Y2

i

Alternativ Y3 Alternativ Y4
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Véagverkets illustration av " Tre trafikplatser” samt ny lank. Bilaga 3

e e S _ _
Alternativ V1 Alternativ V2
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Véagverkets illustration av "visionsalternativ”’ 1 samt 2. Bilaga 4

Systemldsningen
”Visionsalternativ” 1,
nystrackning av Hisingsleden.

Systemldsningen
”Visionsalternativ” 2,
nystrackning vég 155.
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Goteborgs stads tidigare yttrande dver Bilaga 5
Végverkets forstudie (2004-05-19)

Nr 81
Till
Goteborgsregionens kommunalférbund
Box 5073

402 22 GOTEBORG

Vag 155 Torslandavagen. Delen Bulyckevéagen - Vadermotet, planskilda
trafikplatser Vadermotet, Ytterhamnsmotet och Sérredsmotet

SAMMANFATTNING

Forstudien behandlar vég 155 delen Bulyckevédgen-Vadermotet. Ett
trafiksakerhetsarbete med forslag till fyra forbattrade korfalt samt mittbarriar pa
strackan pagar av Vagverket. Tyngdpunkten i forstudien har lagts pa planskilda
trafikplatser vid Vadermotet, Ytterhamnsmotet (nuvarande Oljevagsmotet) och
Sorredsmotet (vid Sorredsvagen).

Goteborgsregionen vaxer och nagra av de stora tillvaxtomradena for saval bostader som
naringsliv finns pa Hisingen. Detta samtidigt som Goteborgs hamn beraknar att kraftigt
Oka sin godshantering i framtiden. V&g 155 &r den viktigaste vagen for trafikforsorj-
ningen till Ockeré kommun och stora delar av véstra Hisingen. Inom detta omrade
expanderar boendet kraftigt med bl a nya bostéder i Amhult och Hjuvik.

Sammantaget medfor detta att genomfdrandet av forslagen i forstudien &r av stor vikt
for omradets fortsatta utveckling.

GOTEBORGS STADS SYNPUNKTER

Goteborgsregionen vaxer och nagra av de stora tillvaxtomradena for saval bostader som
naringsliv finns pa Hisingen. Detta samtidigt som Goteborgs hamn beraknar att kraftigt
Oka sin godshantering i framtiden. V&g 155 &r den viktigaste vagen for trafikforsorj-
ningen till Ockeré kommun och stora delar av véstra Hisingen. Inom detta omrade
expanderar boendet kraftigt med bl a nya bostéder i Amhult och Hjuvik.

Goteborgs Stad saljer mycket mark och beviljar manga bygglov i Torslanda, vilket ar en
positiv utveckling. Befolkningsutvecklingen stiger kraftigt inom stadsdelen (ca 5 000
personer under aren 2004-2008) och det kommer den sannolikt att gora flera ar darefter.
Darfor kravs snabba atgarder for att forhindra trafikinfarkt. Det ar redan nu stora
problem med bilkder och varre blir det om vi inte skyndar pa utbyggnaden.
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V&g 155 &r av riksintresse for kommunikationer eftersom det ar lanken mellan det
nationella vagnatet och Goteborgs hamn tillsammans med stora verksamhetsomraden. |
den regionala planen for infrastruktur for aren 2004-2015 ingar den aktuella strackan
med utbyggnad av trafiksakerhetsatgarder och en trafikplats ar 2007-2009 medan
resterande ombyggnader ligger sent, aren 2014-2015. Omradet tillhor redan en av de
varsta trafikpropparna under hogtrafik och medfor koer bade for kollektivtrafik och for
biltrafik. Enligt Goteborgs Stad bér problemen i anslutning till Vadermotet,
Brackemotet och anslutningen till Alvsborgsbron fa en lésning betydligt tidigare.
Kommande alvforbindelser berdknas leda till att Lundbyleden far en kraftig
trafikdkning. En ombyggnad av VVadermotet bor darfor ta hansyn till en sannolikt
forandrad trafikfordelning gentemot den nuvarande. Férandringar kan ocksa bli aktuellt
vid Brackemotet.

Goteborgs hamn planerar for en kraftig expansion av trafiken i containerhamnen och
RoRo hamnen (Ytterhamnarna). Da en stor del av godsdkningen berdknas transporteras
via jarnvag kommer konflikterna med det lokal vagnatet att 6ka da det for narvarande
finns ett antal jarnvagskorsningar inom omradet.

Forbattrade planskilda trafikplatser i aktuella punkter finns med i 6versiktsplan (OP99).
Ett fordjupat dversiktsplanearbete for Ytterhamnen pagar.

Viktigt att beakta vid planeringen av vag 155 ar aven att byggnation av tvarférbindelsen
fran Bulyckevagen till Alvegardsvagen genomfors snarast. Denna vag kommer att
avlasta Torslandavéagen avsevart.

Kollektivtrafik/gang- och cykeltrafik

Boendet pa vastra Hisingen har 6kat kraftigt under senare ar och utbyggnaden kommer
att paga flera ar framover. Samtidigt ar andelen som viéljer kollektivtrafiken som dagligt
fardmedel ovanligt lag i denna del av kommunen. Efterfragan pa storre kapacitet i
vagnatet finns darfor, bade for de som valjer bilen och for den kollektivtrafik som skall
vara attraktiv.

I anslutning till de tre moten maste hallplatser for kollektivtrafiken anldaggas och gang-
och cykelvagarna maste fa gena och tydliga strak. Det &r viktigt att gang och cykelvéagar
inte forsdmras vid en ombyggnad av véagen. Planeringen av dessa maste ske sa att man
undviker skarpa kurvor vid trafikplatserna och ger dem en attraktiv utformning och god
standard.

Attraktionskraften i kollektivresandet maste 6ka. Goteborgs Stad anser att det kravs en
egen fil (vagbank) for kollektivtrafiken och dven det arbetet maste komma igang
snarast. Det &r angeléget ur ett resande- och miljoperspektiv och for Torslandas
trafikutveckling. Oavsett beslut om finansiering avseende trafikmot bor egen bana for
kollektivtrafiken byggas omgaende.

Erfarenheter visar att behov av separata korfalt for kollektivtrafik i omradet ar
nodvandigt och ar positivt for det framtida resandet. Det ar dock viktigt att strakets
placering preciseras eftersom det tar utrymme i ansprak. Idéer finns kring en
stombusslinje som skall trafikera delen Ockert — Géteborgs centrum. P& langre sikt
finns daven diskussioner om framtida sparbunden trafik.
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Miljépaverkan
| det kommande utredningsarbetet &r det viktigt att nedanstaende dvergripande
miljofragor blir belysta.
e Hur projektet medverkar till att na miljokvalitetsmalet ”Begransad
klimatpaverkan”.
e Hur projektet medverkar till god framkomlighet for kollektivtrafiken.
e Projektets paverkan pa maéjligheten att inom Géteborg klara olika
miljokvalitetsnormer (MKN) for luft.
Darutdver ar det viktigt att i det kommande arbetet beskriva vilka miljéhansyn som
skall tas i bygg- och driftsskedet, for att minimera risken for negativa miljoeffekter.
Ett argument for utbyggnad som ofta framfors &r att minskade kder medverkar till battre
luftkvalitet. Enligt utredningar som presenterats av VVagverket centralt &ar teorin att
minskad kokorning leder till lagre kvaveoxidutslépp inte belagd. Battre framkomlighet
kan darmed inte a priori antas medféra en forbattrad luftkvalitet.

Betydande miljopaverkan

Med tanke pa att det handlar om utbyggnad i befintligt lage och i ett industriomrade
utan bostader anser Miljonamnden att atgarden inte &r att betrakta som “betydande
miljopaverkan” (enligt bestammelserna i miljobalken 6:4).

Vadermotet
Inga synpunkter utéver vad som har framkommit i forstudien.

Oljevagsmotet/Ytterhamnsmotet

Norr om vag 155 planeras ett industriomrade i Halvorsang och anslutning till detta
omrade maste tas med i utformningen av motet. En eventuell anslutning till Vikans
kross maste studeras i det fortsatta arbetet liksom &ven en eventuell ny lank norrifran till
Hisingsleden/Norrleden.

Utformningen av Oljevagsmotet maste dven ge utrymme for nytt lage for hamnbanan
till Ytterhamnarna.

Sorredsmotet

Utrymme for Sérredsmotet med anslutande ny vég till Hjartholmsvagen finns i gallande
plan. Den nya strackan fran Sorredsvagen till Hjartholmsvagen blir ca 1,4 km lang och
kommer att bli en foljdkostnad for kommunen. Ett eventuellt behov av att ha
Arendalsvagen kvar som pafart till vag 155 i riktning mot centrum, maste studeras
vidare i en kommande vagutredning.

Anslutningar till flera lokalvagar maste l6sas. Detta géller bland annat ny anslutning till
Karrlyckegatan med kringliggande gator pa sodra sida av vag 155 och anslutning till
Vikans kross norr om vdg 155. Sistndmnda anslutning kan eventuellt laggas i
Oljevagsmotet.

Kapacitetsfragan maste belysas ytterligare i det fortsatta arbetet. Det galler bade
korsningen som sadan och kapaciteten vid pafartsrampens sammanvavning med trafiken
pa vag 155. Alternativet med ett mot vid bade Soredsvagen och Arendalsvéagen ar
saledes for tidigt att avfard. Den forvantade trafikutvecklingen kan leda till att ett mot,
Sorredsmotet, kan vara otillrackligt och inte klara vavningar pa ett trafiksakert satt.
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Végverkets forstudie (2004-05-19)

Alternativet med en langre vévstrécka, alternativt additionskorfélt kan mojligen kunna
vara ett alternativ.

Vid behandlingen av darendet i kommunstyrelsen forekom skiljaktiga meningar:

Ordféranden Goran Johansson (s) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den
lydelse som anges ovan.

Kia Andreasson (mp) och Eva Olofsson (v) yrkade att kommunstyrelsens yttrande
skulle ha den lydelse som anges ovan med de andringar som framgar av Bilaga A.

Vid omrostning rostade Jan Hallberg (m), Vivi-Ann Nilsson (s), Erik Lithander (fp),
Agneta Granberg (m), Frank Andersson (s), Helene Odenjung (fp), Susanna Haby (m),
tjanstgorande ersattarna Ewelina Tokarczyk (s), Per Berglund (s), Jonas Ransgard (m)
samt ordféranden Goran Johansson (s) for bifall till Géran Johanssons yrkande.

Eva Olofsson (v) och Kia Andreasson (mp) réstade for bifall till det egna yrkandet.
Kommunstyrelsen bifoll Goran Johanssons yrkande med 11 rdster mot 2.

Goteborg den 19 maj 2004
GOTEBORGS KOMMUNSTYRELSE

Goran Johansson
Christina Hofmann
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Protokollsutdrag
Sammantrade 2006-04-18

§ 237 Véaqutredning for Vag 155, Bulyckevagen - Vadermotet

Dnr 1215/01 Kommunstyrelsen hade till byggnadsndmnden for yttrande Overséant
remiss fran Vagverket angaende rubricerade arende.

Stadshyggnadskontoret hade ingett ett utlatande sa lydande:
"Byggnadsnamnden etc. bil. 2
Byggnadsnamnden beslot:

att éversanda ovanndmnda yttrande till kommunstyrelsen._

Vid protokollet

Marianne Mitrhander-Niesel
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Tjanstutlatande 2006-04-03

Hans Linderstad
Tfn: 612144 Byggnadsndmnden

Véagutredning for
V&g 155, Bulyckevagen — Vadermotet, planskilda korsningar

Remiss fran Vagverket
Yttrande till kommunstyrelsen

Byggnadsnamnden foreslas besluta

att som eget yttrande éversénda stadsbyggnadskontorets yttrande till Kommunstyrelsen

Sammanfattning

Volvo

Hisingsleden
Sirredsmotet

Vadermotet

Yiterhamnsmotet

Skandiahamnen

Vagverkets utredning klargor utmarkt fragorna kring hur vag 155 kan byggas ut med tre
mot mellan Sérred och VVadermotet. De medel som finns avsatta racker dock inte till en
utbyggnad av alla tre moten eller till de visionsalternativ som diskuteras. Vi anser darfor
att planeringen nu kan koncentreras till hur Ytterhamns- och Vadermotet ska l6sas.
Alternativ Y2 i Ytterhamnsmotet med en upplyft cirkulation &r att foredra. | Vadermotet
uppfyller alternativ V2, dar Torslandatrafiken prioriteras, bast kraven. | Sérredsmotet &r
variant S1B bést.

Vid projektering av delen Ytterhamnsmotet — VVadermotet maste hansyn tas till att
Hamnbanan kan dras norrut och att Halvors ang blir ett industriomrade med
jarnvagsanknytning. Anslutningarna till lokalgatesystemet maste klaras ut.
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En brist ar att VVagverket utgatt fran att kollektivtrafiken kan ordnas som busskorfalt i
ytterlagen. Med en langsiktig 16sning som ar sparbunden &r detta inte tillfredsstéllande,
utan en losning som léttare kan dverforas till spar bor sokas. Detta kan vara att lata
busskorfalten ligga i mitten.

Visionsalternativet med en strackning fran Sérredsmotet till Hisingsleden &r intressant
och bor ses som en framtidslsning.

Gestaltningsprogrammet bor utvecklas sa att vagen ges en tilltalande utformning. En
bred grénremsa mellan cykelbana och végbana bor finnas.

Miljokonsekvenserna i de partier centralt i Goteborg, dar miljokvalitetsnormerna
riskeras overskridas, bor ocksa beskrivas.

Arendet

Véagverket har gjort en vagutredning for Torslandavagen, vag 155 pa delen mellan
Volvo och Lundbytunneln. Detta innebér en utbyggnad av tre nya trafikmot —
Sdrredsmotet, Ytterhamnsmotet och VV&dermotet.

V&g 155 har en allt viktigare roll i Géteborgs véagsystem. Den &r av stor vikt for
naringslivet eftersom den forsorjer bade Goteborgs Hamn och Volvo. )
Bebyggelseutvecklingen pa Vastra Hisingen ar kraftig och vagen forsorjer Ockerd
kommun.

Véagverket har tagit fram tva scenarier for analys av trafikutvecklingen. Man konstaterar
att det behdvs planskilda korsningar for att klara framtiden. | tva visionsalternativ ges
vag 155 respektive Hisingsleden nya strackningar. Dessa utreds dock inte ndrmare utan
en strackning med tre trafikplatser pd nuvarande vag 155 beskrivs. For Sérredsmotet
redovisas tva alternativ, for Ytterhamnsmotet fyra och for Vadermotet tva.
Konsekvenser i respektive alternativ beskrivs. Dessa sammanfattas i foljande tabell:
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Tabellen visar férandring gentemot nollalternativet déar minus (-) medfdr negativ
farandnng, plus (+) positiv forandring och noll (0) oforandrat. Antalet plus
respektive minus ange graden av féréndring

Sorredsmotet Ytterhamnsmotet Vadermotet
Alternativ Alternativ Aa‘femarav Afremarrv Arfemanv Arrermnv Alternativ
S1A S1B V2

vagnatets funktion

tillganglighet
fordonstrafik

tillganglighet
kollektivtrafik

tillganglighet gang-
och cykeltrafik

trafiksakerhet

mild

markanvandning

kostnader for
byggnation

samhéllsekonomisk
nytta

XN

++4) ++(4)
ot R
+++ ++(+)
ks +
- +
+ 0
+ +
++(+) ++(+)

++(+)

++

J‘

++

++(+)

++(+)

++

+++

Totalkostnaderna for de tre trafikplatserna och vagavsnitten daremellan beréknas uppga
till 485 — 550 Mkr. Utbyggnaden ger mycket stora restidsvinster och en mycket god
samhallsekonomisk lénsamhet.

Trafkplatsutbyggnaden medfor att vagen anpassas till de krav som stélls och ger stora
restidsvinster. Miljokonsekvenserna bedéms jamfort med nollalternativet som
begransade och medfor positiva effekter pa systemniva.

Végverket dnskar synpunkter pa vilket av de alternativa trafikplatsutformningarna som
forordas for respektive trafikplats och i vilken ordning de bér byggas ut. Man énskar
ocksa synpunkter pa en ny lank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden och de

visionsalternativ” som beskrivits.
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Stadsbyggnadskontorets synpunkter

Allméanna synpunkter pa utredningen

Stadshyggnadskontoret anser att VVagverkets utredning pa ett utmarkt sétt klargor
fragorna. Den ar pedagogiskt upplagd och utreder pa ratt niva konsekvenserna. Vi
saknar dock tydliga ritningar pa trafikplatserna inklusive lokalanslutningarna, nagot som
kunnat underlatta forstaelsen.

Att en utbyggnad av moten ar nodvandig ar uppenbart. Den starka expansion som skett
och ska ske bade i hamnen, Volvo och genom nya bostéader kraver en forbattring. |
annat fall riskerar vi att vi nu natt taket pa utbyggnaden, nagot som har negativa
konsekvenser pa nationell niva. Véagverket bor darfor hitta finansieringslésningar som
mojliggor en utbyggnad. Av sammanstallningen framgar att forslagen inte ar fullt
finansierade — det saknas ca 100 Mkr.

Det &r bra att VVagverket arbetat med tva trafikscenarier, ett med en Iag och ett med en
hog trafiktillvaxt. Dessa bor kunna rymma de framtidsbilder vi har, inklusive K2020
(fordubblat kollektivtrafikresande inom 20 ar).

Vagverket har redovisat hur busskorfalt kan inplaceras i végsektionen och i
trafikplatserna. Busskorféltet placeras normalt som ett falt i vagrenen langs till hdger. Vi
ser i detta flera brister, nagot som kommenteras mer nedan. Generellt vill vi papeka att
K2020-ansatsen ar egen bussgata, for att i en framtid kunna utvecklas till en
sparlosning. Detta staller storre krav pa utformning och sektion &n vad busskorfalt gor.
Fri hojd under broarna maste t.ex. tillata en sparlosning. Vi inser dock att det under de
narmaste aren kommer att handla om busskorfalt. Ska en konvertering vara méjlig ar en
l6sning att lagga busskorfalten i mitten. Dessa fungerar da ocksa som en bussgata dar de
ar utbyggda. Da kan dessa pa sikt omvandlas till sparbunden persontrafik utan
ombyggnad av motens broar. Kontoret anser darfor att vagverket bor omarbeta
utformningen sa att genomgaende bussgata ar mojlig, detta for att gora det mojligt med
en sparlosning utan att bygga om moten kraftigt.

Som ovan sagts ar det oklart hur anslutningarna till det lokala systemet sker. Vi vill
poangtera det viktiga att det ar mojligt med enkla kopplingar till de industriomraden
(Shell raffinaderi, Biskopsgardens industriomrade m.fl.) som finns i anslutning till vag
155. Pa sikt kommer en konsekvens av att moten byggs ut och signalkorsningarna tas
bort, bli att parallella industrigator behdver byggas.

Visionsalternativen

Den strackning som gar fran Sérredsmotet 6ver Vikans bergtakt till Hisingsleden &r en
intressant framtidslosning. Om den byggs ut separeras hamntrafiken fran
Torslandatrafiken i Vadermotet, vilket ar en fordel. Men om inte nuvarande
Tankgatemot byggs om till ett Ytterhamnsmot kvarstar den daliga standarden i denna
punkt. Kostnaderna skulle ocksa oka. Vi bedomer darfor det som lampligast ligga kvar
enligt huvudalternativet.

En l6sning skulle kunna vara att bygga ut vag 155 enligt huvudférslaget men mojliggora
en framtida lank enligt visionsalternativet mellan Sorredsmotet och Hisingsleden.
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Alternativet med en ny strackning av Hisingsleden via Ytterhamnsmotet bedémer vi
som mindre intressant. Den ger bl.a. stora negativa effekter pa markanvandningen i
Halvors ang och koncentrerar trafik fran saval hamnen, Hisingsleden och Torslanda till
Ytterhamnsmotet.

Sérredsmotet

Variant S1 med direkta hdgersvangar (och mindre konflikter) fér Volvo-trafiken
foreslar vi ligga till grund for fortsattningen. Hamn- och Arendalstrafiken, med stora
lastbilsvolymer, maste ocksa underlattas genom att vanstersvangen fran vag 155 mot
hamnen och Arendal far goda kérférhallanden.

Sorredsmotet kommer att utvecklas till en viktig bytespunkt mellan de snabba
stombussarna t/f city och en lokal trafik mot Arendal resp. Volvo. Ett framtida
hallplatslage pa bron behovs saledes. Bytesforhallandena maste darfor vara goda. Att
behGva ga upp i ett trappsystem &r inte god standard. Losningen S1 B dar bussen gar
upp pa rampen &r darfor att foredra. Aven pa sodra sidan behover bytesmojligheten
studeras. Bussen far inte fastna i rampkoer- darfor behéver troligen eget korfalt finnas
aven pa dessa.

Att forbereda for sparbunden trafik mot Torslanda genom att bara gora
jarnvagsviadukten bred for att rymma tva spar anser vi inte vara tillfredsstallande. Detta
innebar att persontrafiken (som kan vara pendeltag, light-rail eller sparvagn) och Volvos
jarnvagstransporten blir blandade. En sadan blandtrafik &r vare sig sakerhetsmassigt
eller kapacitetsmassigt lamplig. Som ovan antytts bor snarare persontagstrafiken laggas
I ett mittlage.

Ytterhamnsmotet
Vagverket argumenterar att variant Y4 inte bor véljas, da detta inte kan inpassas mot en
forbindelse mot Hisingsleden. Stadsbyggnadskontoret instdmmer i denna analys.

Av aterstaende varianter ar det som kallas Y2 med en upplyft cirkulationsplats och tva
broar det som ger de flesta fordelarna. Det ger en god infart till ytterhamnsomradet och
har flexibilitet for att klara trafiken mot Halvors dng &ven om denna skulle 6ka med en
nordlig forbindelse mot Hisingsleden.

Aven har maste en langsiktig spartrafiklésning klaras ut.

For Halvors ang har ett planarbete pabdrjats. Omradet ar avsett for logistik- och
hamnanknuten verksamhet. Beroende pa vilket alternativ for en framtida hamnbana som
valjs kommer jarnvagen att paverka. Vi anser att i alla alternativ bor en
jarnvagsmajlighet till Halvors ang finnas. Detta paverkar da ramper mm &ster om
trafikplatsen, som maste ta hansyn till en nord-sydlig jarnvagsmajlighet. Vid
projektering av delen Ytterhamnsmotet — Vadermotet maste hansyn tas till att
Hamnbanan kan dras norrut.

Vadermotet

Trafikplatsen har tva funktioner, dels som fordelningspunkt mellan vag 155 och
Hisingsleden, dels som en knytning mellan det 6verordnade och det lokal trafiksystemet
mot industriomradena. Av kartmaterialet &r det oklart hur den senare funktionen
fungerar. Vi forutsatter att fortsatt planering visar att alla riktningar blir méjliga och att
dessa kan trafikeras med acceptabel linjeforing.
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Trafikvolymerna mot vag 155 ar betydligt storre &n mot Hisingsleden. Det ar darfor
rimligt att vélja alternativ V2 med vag 155 som genomgaende i forsta hand. Det ger
aven en nagot hogre kapacitet an alternativ V1. Alternativet har ocksa fordelen att oka
avstandet och darmed forlanga véxlingsstrackorna till Brackemotet. Alternativet kraver
inte en utbyggnad av forbindelselanken dver Halvors dng, vilket &r ytterligare en fordel.

En de vidare studierna bor analyseras om markatgangen kan begransas och om en
forskjutning kan ge ytterligare industrimark i Biskopsgardens industriomrade eller
Halvors ang.

Buss som gar pa vagrenen har analyserats. Daremot har ingen analys gjort om hur en
bussgata eller en sparlosning kan ordnas i alternativen. Detta &r den framtidsldsning
som finns i K2020 och maste studeras..

Forbindelselanken mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden

Lanken har dversiktligts studerats. Vi ser den som lamplig att forbereda i planeringen
for Halvors dng och ge utrymme for ett mot i den norra delen. Férbindelsen ar ocksa en
industrigata som kan leda trafik fran logistikomradet norrut. En analys om det finns
nagon konflikt med visionsldsningen Sorreds-motet-Hisingsleden kan behdva goras.

Gang- och cykelnatet

Visserligen ar det langa avstand, men anda kan vi ana att cyklandet ar frekvent mellan
bostadsomradena och verksamhetsomradena. Gena och trevliga cykelbanor maste darfor
byggas. En bred gronremsa mot vag 155 maste finnas for att minska kanslan av néarhet
till snabb och tung trafik.

Gestaltning

Gestaltningsprogrammet ar kortfattat. Med tanke pa att sa manga anvander vag 155
dagligen &r det viktigt att ge resan en positiv karaktar. Att resa genom ett
industriomrade med allt det innebar uppfyller inte detta. Alla mojligheter att ge gronska
bor tas tillvara. | samband med Férdjupad 6versiktsplan for Ytterhamnarna har en
landskapsanalys gjorts (bilaga L i denna) med en rad forslag.

Miljo

Véagverket visar att det lokalt inte medfor nagra 6verskridande av
miljokvalitetsnormerna. Dock saknas ett resonemang om forslagen medfor att de
centralt liggande delarna av Goteborg paverkas. Rimligen medfor den ckande
biltrafiken att dven partier i Lundbytunneln mynningar och i Garda, vilka ar nagra
punkter som markerats pa kvavedioxidkartorna som problemstallen, blir paverkade.
Detta ar visserligen oberoende av vilken trafikplatslosning som véljs. Men troligen &r
det sa att en satsning pa en egen bana for kollektivtrafiken kan minska risken for
overskridande, vilket bor papekas.

Utbyggnadsordning

Finansieringen av alternativen &r ett bekymmer. Behovet av utbyggnad &r uppenbart,
men idag finns medel avsatta for tva etapper. Under 2010-12 finns 200 Mkr och for
2013-2015 finns 172 Mkr avsatta. Kostnaden for tre trafikplatser uppgar till minst 550
Mkr. Till detta kan komma kostnader for vissa av de kollektivtrafikatgarder som
diskuterats i bl.a. K2020.
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Nagot som inte behandlats ovan ar den redan utredda utbyggnad av
trafiksakerhetsatgarder med bl.a. breddning och mittracke. Detta ar ett separat projekt
som avsatta medel ocksa ska racka till. VVad som alltsa kan anas &r att projekten kan bli
forsenade av finansieringsskal.

Végverket dnskar att remissyttrandena ocksa ska behandla prioriteringsfragan. Vi kan
konstatera att den hoga olycksbelastningen motiverar en utbyggnad av mittracken mm
sakerhetshojande atgarder (tidigare beraknad till 55 Mkr) dven om dessa till dels inte
kan anvandas i slutlésningen. Med en prioritering av Ytterhamns- och VVadermoten
skulle strackan mellan Ytterhamnsmotet och S6rredsmotet ligga kvar i det upprustade
skicket under en langre tid. Vart forslag &r att bygga ut trafiksakerhetshojande atgarder
Sorredsmotet-Ytterhamnsmotet (skattat till 40 Mkr) men anvanda resterande medel fér
de Gstliga moten. Ytterhamnsmotet enl Y2 och VVadermotet enl. V2 kostar sammanlagt
337 MKkr. Totalt blir detta 377Mkr vilket motsvarar avsatta medel.

Lars lvarson Lena Jacobsson
Stadsbyggnadsdirektor Oversiktsplanechef
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Protokollsutdrag
Sammantrade 2006-04-26

§ 87

V&g 155 Végutredning, delen Bulyckevagen
— Védermotet, planskilda korsningar

Yttrande KS

Forslag till beslut enligt skrivelse

Vid protokollet:

Betty Karlsson

Justerat:

Leif Blomqvist
Roland Rydin

Ratt utdraget intygar i tjansten:

Betty Karlsson

Tillaggsyrkande fran (s), (mp) (v), bilaga 1 § 87.

Ordféranden yrkar bifall till kontorets forslag och
bifall till tillaggsyrkande fran (s), (mp) (V).

Namnden beslutar bifalla ordférandens yrkande
att som eget yttrande till Kommunstyrelsen

oversanda kontorets tjansteutlatande
kompletterat enligt tillaggsyrkande fran (s),

(mp) (v).

Paragrafen forklaras omedelbart justerad.
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Tilldggsyrkande i trafikndmnden (s), (mp), (v) 2006-04-26

Vig 155 Viigutredning, delen Bulyckeviigen ~ Vidermotet, planskilda korsningar § 87

Vid val av alternativ mdste kravet pd en attraktiv och gen strackning pa det parallella huvudcykelstiket
beaktas.

Forslag till beslut i trafiknamnden

att  som eget yrkande-till Kommunstyrelsen 6versanda kontorets tjinsteutlatande kompletterat enligt

ovan e
v L
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Tjansteutlatande 2006-04-19

Handlaggare: Sammantradesdatum Dnr 0685/06
G0oran Jonsson
Tel: 031 - 61 22 28 2006-04-26 TN 8 87/06

Trafikndmnden

Goteborg

Vag 155 Vagutredning, delen Bulyckevagen-Vadermotet planskilda
korsningar

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har begért Trafiknamndens yttrande pa vagutredningen for Véag 155,
Bulyckevégen-Véadermotet, utbyggnad av planskilda korsningar.

Gateborgs Hamn, Volvo, andra foretag med hamnanknuten verksamhet och boende pa
vastra Hisingen och Ockero ar beroende av en vél fungerade trafikled. | gallande
flerarsplan for regionala vagar ingar den aktuella strackan med en utbyggnad i en forsta
etapp perioden 2008-11 och en andra etapp 2012-15.

Trafikkontoret har nyligen lamnat remissvar pa en trafikutredning for den véstra delen
av vag 155, delen Amhult - farjel&get vid Hjuvik. 1 den utredningen behandlades
framkomlighetsproblemen, i synnerhet for kollektivtrafiken vilket dven avsag nu aktuell
stracka.

Véagutredningens fokus ligger pa utbyggnad av tre nya trafikplatser, Vadermotet,
Ytterhamnsmotet och Sorredsmotet, se bilaga 1. Man onskar ocksa synpunkter pa tva
principlosningar pa framtida anslutning av vag 1565 till Hisingsleden.

Trafikkontoret anser att den infrastruktur som behdvs for Goteborgs Hamns verksamhet
maste ges hog prioritet. Hamnens nybyggnad av en s.k. ID-kontroll méaste samordnas
med en samtidig utbyggnad av anslutande trafikplatser.

Trafikkontoret anser att vid ombyggnaden av vag 155 maste kollektivtrafiken fa egna
korfalt i bagge riktningar. Nar nya trafikplatser byggs ut skapas ocksa forutsattningar att
tillskapa bra busshallplatser alternativt byteshallplatser, vilket ocksa maste inga i
projektet.

Trafikkontoret anser att av de foreslagna losningar for Sérredsmotet och Ytter-
hamnsmotet uppfyller alternativ S1 och Y1 respektive Y2, bast det krav som kan stéllas.
Foreslagna losningar vid Vadermotet ar ofullstandiga da de ej 1oser de lokala
kontakterna till Shells raffinaderi och Biskopsgardens industri-omrade. Sa som sags i
rapporten krévs vidare studier.

Av de illustrerade I6sningarna pa framtida anslutning av vag 155 till Hisingsleden anser
Trafikkontoret att en ny forbindelse mellan Sorredsmotet och Hisingsleden har storst
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fordelar. Med véxande behov av mark for hamnnara verksamheter bor det vara en fordel
att 1ta genomgéende trafik (till Torslanda och Ockerd) och hamntrafik ga i skilda strak.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta

att  som eget yttrande till Kommunstyrelsen 6versanda kontorets tjanstutlatande.

Lars-Bertil Ekman Jan Rinman
Trafikdirektor Planeringschef
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Tjansteutlatande

Arendet

Kommunstyrelsen har begart Trafikndmndens yttrande 6ver vagutredning for V&g 155,
Bulyckevégen-Vadermotet, avseende utbyggnad av planskilda korsningar.

Torslandavégen, vag 155, far en allt viktigare roll Goteborg. Bade Goteborgs Hamn,
Volvo och andra foretag &r beroende av en val fungerande trafikled. Samtidigt 6kar
anspraken ocksa med den bebyggelseutveckling som sker pa vastra Hisingen och
Ockerd. | den gallande flerdrsplan for regionala véagar ingar den aktuella delen med en
ombyggnad och utbyggnad med planskilda korsningar, en forsta etapp under perioden
2008-11 och en andra etapp 2012-15.

Trafikkontoret har nyligen lamnat ett remissvar pa en trafikutredning for den véstra
delen av vag 155, delen Amhult - farjeldaget vid Hjuvik. Den utredningen behandlade
framkomlighetsproblemen, i synnerhet for kollektivtrafiken.

Rapporten beskriver vagens nuvarande standard, strackor och korsningar, trafik och
trafikutveckling, situationen for de olika trafikslagen och trafiksakerhet och konstaterar
att stora brister finns med nuvarande trafikbelastning.

Trafikanalysen utgar fran bedémningar av vilken trafikutveckling som kan vara rimlig
utifran aktuella planer for utbyggnad av bostader och arbetsplatser. Den prognos som
Véagverket tillampar for Goteborgsregionen forutser en kraftig utveckling av biltrafiken,
en 6kning med 39 % till 2010 och med 68 % till ar 2025. | den prognos kommunen
tillampar antas en lagre tillvéaxt. Vagverket har anvént den férstndmnda som en 6vre
niva och kommunens som en lagre niva.

| utredningen redovisas principldsningar for tre nya trafikplatser, Vadermotet,
Ytterhamnsmotet och Sérredsmotet. Man redovisar ocksa tva principlosningar pa hur
vag 155 skulle kunna ansluta till Hisingsleden i framtiden. De forslagna nya
trafikplatserna visas i bilaga 4 och principlésningarna fér vag 155 och Hisingsleden i
bilaga 3.

Trafikkontorets synpunkter

Antalet trafikplatser

I den forstudie som remissbehandlades ar 2004 diskuterades fragan om hur manga
trafikplatser det behdver finnas pa strackan mellan Vadermotet och Bulycke.
Tillsammans med nuvarande Tankmotet (Ytterhamnsmotet) finns det fyra
signalkorsningar pa den aktuella strackan.

Trafikkontoret framforde i forstudien att 16sningen med att samla trafiken fran bade
Volvo och Arendal i samma trafikplats kan skapa kapacitetsproblem i framtiden. En
overslagsmassig berakning visar att maxtimtrafiken pa pafartsrampen mot centrum
skulle kunna uppga till storleksordningen 1 000 - 1 200 fordon. Det innebér att enbart
trafiken pa pafartsrampen skulle behova nastan ett eget korfélt pa leden. Om man inte
kan l6ser detta, skapas vavningsproblem pa leden.

Trafikkontoret anser att man i framtiden kan behdva dela upp trafiken, dvs att lata
trafiken frdn Volvo matas ut i Sérredsmotet och att trafiken fran Arendal far ett eget mot
i nuvarande Arendalsvagens korsning. Fragan blir mer aktuell nar brytningen vid
Vikans kross ar avslutad och marken skall utnyttjas for annat andamal. I vart fall kravs
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nagon form av handlingsfrihet for att kunna komplettera med ytterligare ett mot vid
nuvarande Arendalsvdgen i framtiden.

De s.k. systemlésningarna

Remissinstanserna ombeds ocksa lamna synpunkter pa behovet att forandra
vagstrukturen. Den trafikldsning som finns i dag ar delvis historiskt betingad med
successiva kompletteringar och utbyggnader. Trafiksituationen &r kraftigt férandrad.
Trafikkontoret tycker att fragestallningen &r relevant.

De forslag som presenterats bygger pa tva olika principer. Den forsta innebér att
Véadermotets funktion, dar Hisingsleden och Torslandavéagen vavs samman, flyttas
vasterut till Ytterhamnsmotet. Den andra principen handlar om att dela upp
trafikstrommarna fran vaster. Trafiken som har mal i hamnomradet och Arendal
kanaliseras via nuvarande strackning medan trafiken fran S6rredsmotet och Torslanda
leds ut till ett nytt mot pa Hisingsleden. Da skiljer man pa hamntrafiken och den
genomgaende trafiken, se bilaga 2 och 3.

Hamnens framtida utveckling kraver allt mer mark for de kringfunktioner och hamnnara
verksamheter som inte far plats och ej heller skall finnas inom hamnens eget omrade.
Hit hér mark for logistikverksamhet och lager av olika slag for saval svenska som
utlandska intressenter. Da ligger marken vid Halvorséng val till.

| det alternativ dar man koncentrerar all trafik till en knutpunkt, Ytterhamnsmotet,
samlas manga funktioner till ssmma trafikplats. Da kravs en betydligt storre trafikplats
som skulle ta i ansprak valbelagen mark for hamnnara verksamheter.

Trafikkontorets anser att den langsiktigt basta I6sningen vore att dela upp genomgaende
trafik och hamntrafik i olika strak.

De foreslagna trafikplatserna

For Sorredsmotet redovisas tva varianter dar ”0rat” &r vant at vaster respektive dster. De
ar i stort likvérdiga i sin fysiska utformning. Eftersom den storsta trafikstrommen
kommer norrifran (fran Volvo) bor alternativ S1 ge den basta I6sningen. Avfartsrampen
fran centrum, som ar beldagen mellan huvudleden och jarnvagen maste utformas med
erforderlig kapacitet.

Ytterhamnsmotet har utformats for att mojliggora en framtida forlangning norrut till
Hisingsleden, alternativ Y1-3. | det fjarde (Y4) kan det vara svarare att ga vidare med
en sadan lésning.

Alla alternativen har varierande kvaliteter vad géller framkomlighet, trafiksékerhet,
utrymmeskrav och dverblickbarhet. | vagutredningen anser man att en ny lank norrut
mot Hisingsleden inte kan avskrivas i detta lage. Da forordar Trafikkontoret alternativen
Y1ochY2.

De redovisade alternativen pd Vadermotet ar inte fullstandiga da de inte visar hur man
l6ser kontakterna till Shells raffinaderi och Biskopsgardens industriomrade.

Om alla funktioner skall klaras i samma trafikplats kommer l6sningen att bli komplex
och svaroverskadlig. Det talar for att en enklare 16sning med direktramper till och fran
vag 155. Tillgangligheten till Goteborgs Hamn skulle bli battre. Men samtidigt maste
tillgangligheten till raffinaderiet och industriomradet 16sas nara VVadermotet om inte
deras tillganglighet skall forsamras. | sadant fall kan I6sningen finnas i en uppdelning
enligt de s.k. systemldsningarna.
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Bilaga 1

Yrkande (mp) Arende nr 20
Fastighetsndmnden 2006-05-08

Yttrande till kommunstyrelsen 6ver vig 155 delen Vistra
Hisingen.

Vi anser att befolkningen pa Ockerd sagt ett klart nej till broforbindelse, utslaget i
folkomrostningen skall respekteras. Vi anser inte heller att dagens firjetrafik dr det stora
och akuta problemet. Istillet dr det trafiksituationen pa Hisingen som grundligt behéver
ses dver och forbittras, inte minst kollektivtrafiklosningar. En viktig orsak till situationen
dr den massiva nybyggnationen pa Hisingen som kraftigt 6kat trafiken. Det giller att 16sa
rétt problem. En brolosning skulle heller inte kunna vara klar fore tidigast ar 2013, vilket
inte 16ser dagens situation.

Ur Géteborgsperspektiv ér det viktigaste att undvika en ytterligare belastning av ett redan
Overbelastat vdgnit. Kan en annan instéllning till probleml6sning skapa ett alternativ till
viigverkets fOrslag till alternativ?

Vi skulle vilja se en utredning av vad som skulle hinda om man skapade en ny snabb
farjeforbindelse for persontrafik och cyklar som gar direkt fran darna till centrala
Goteborg. Om detta skulle kunna ge en mer attraktivt kollektivtrafik for 6borna med férre
byten och samtidigt litta pa trycket 6ver berord vig 155, pa vignitet i Torslanda och
over dlven. Beklagligt nog har detta alternativ inte beaktats av Vigverket. Sett utifran
folkomrdstningens utslag borde det har varit sjdlvklart att analysera desamma.

Mot bakgrund av ovanstiende yrkar vi avslag pa kontorets yttrande och
bifall till:

att anta ovanstiende skrivning som fastighetsnimndens eget yttrande.

D /,\\\’, -

Tina Wallenius (mp)
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Tjansteutlatande 2006-04-20

Yttrande o6ver Vag 155 , Bulyckevdagen — Vadermotet, planskilda korsningar
Vadermotet, Ytterhamnsmotet och Sorredsmotet. Vagutredning.

FORSLAG TILL FASTIGHETSNAMNDENS BESLUT

Vagverkets vagutredning inklusive miljokonsekvensbeskrivning for Vag 155,
Bulyckevégen — Vadermotet, planskilda korsningar tillstyrks med hénvisning
till innehallet i detta tjansteutlatande.

SAMMANFATTNING
Fastighetskontoret tillstyrker VVagverkets vagutredning for vag 155.

Vag 155, Torslandavagen ar mycket hart belastad och en utbyggnad i ett
sammanhang vore Onskvéart, dels for Hamnens expansions dels for
bostadsutbyggnaden pa Vastra Hisingen. En ombyggnad av det hart
olycksdrabbade Vé&dermotet med en battre anslutning mot véastra Hisingen &r
vasentlig, inte minst med tanke pa den tunga trafiken. Vid val av alternativ i
Ytterhamnsmotet maste méjligheten att ansluta med en lank till Hisingsleden
samt mojlig anslutning av Halvors Ang vid framtida exploatering finnas. Goda
anslutningar maste byggas, som ersattning for nuvarande plankorsningar i
Kérrlyckegatan, Vikans Kross m.fl.

BAKGRUND

Pa vastra Hisingen finns flera av Géteborgs storsta och viktigaste industrier. Torslanda
och Ockeré kommun har sammanlagt ca 30 00 invénare. Verksamheterna véxer och nya
bostadsomraden byggs ut. Befolkningsdkningen i Torslanda beraknas till 3 % per ar.
Hamnen planerar att fordubbla godsvolymen under tio-tjugo ar. Anslutningen till
Goteborgs centrum gar via vag 155, Torslandavagen. Vagen har lange haft problem med
framkomlighet i rusningstrafik. L&ngs strackan finns ett flertal signalreglerade
korsningar med stora kapacitetsproblem. Vagstrackan ar ocksa sarskilt olycksdrabbad.
Védermotet ar varst drabbat, men &ven korsningarna med Arendalsvégen och
Karrlyckevagen ar olycksdrabbade. Pa strackan mellan Oljevagsmotet och Vadermotet
gar dagligen drygt 3 000 tunga fordon eller ca 12 % av den totala trafiken. Vag 155 ar
en primar transportvag for farligt gods. Mottagare av farligt gods &r bl.a. Preem, Shell,
Hamnen och Volvo.

Vég 155 trafikeras av drygt 300 bussar pa vardagar. Ca hélften av bussarna gar vidare
mot Torslanda. ldéer finns att trafikera strackan Ockerd — Goteborgs centrum med en
stombusslinje. Tankar finns aven att pa lang sikt bygga ut sparbunden trafik pa strackan.
| vagutredningen tas hénsyn till dessa tankar om Kkollektivtrafiken vid utformning av
trafikplatserna.

Utmed hela strackan finns en separerad gang- och cykelbana. Planskilda korsningar for
gc-trafikanterna saknas idag.
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Torslandavagen &r av storsta vikt for Géteborgs Hamn och Volvo. Den &r ocksa viktig
for utvecklingen av bebyggelsen pa Vastra Hisingen. Den forsorjer aven trafiken till
Ockerd kommun. Trafiken pa vag 155 har okat med ca 40 % de senaste tio aren.
Framkomligheten pa véagen ar tidvis begransad. Storsta paverkan finns i de
signalreglerade plankorsningarna med kobildning som foljd.

ARENDET

Kommunstyrelsen har 2006-03-22 till fastighetsndmnden 6versént VVagverkets
vagutredning Vég 155, Bulyckevagen — Vadermotet, planskilda korsningar inklusive
miljokonsekvensbeskrivning med begaran om fastighetsnamndens yttrande.

Vagverket gjorde 2003 — 2004 en forstudie for de tre trafikplatserna Sérredsmotet,
Ytterhamnsmotet och Sérredsmotet. Lansstyrelsen beslutade att projektet inte innebér
betydande miljopaverkan varfor vagutredning kan pabdrjas utan krav pa uttkat samrad.

Véagutredningen omfattar vag 155 mellan Syrhalamotet och Vadermotet och utreder
forslag till tre planskilda korsningar med tillfarter och ramper. Vagutredningens
huvudsyfte ar att redovisa olika utformningsforslag for trafikplatserna for att 6ka
framkomligheten pa vag 155. For Sorredsmotet redovisas tva alternativa forslag, S1 och
S2, for Ytterhamnsmotet fyra alternativ, Y 1-4, och for Vadermotet tva forslag V1 och
V2. Darutover redovisas tva visionsalternativ som innebar att vag 155 respektive
Hisingsleden far ny strackning. Visionsalternativen utreds inte vidare, men avfardas
heller inte. Vagutredningen forutsétter att separata kollektivtrafikfalt byggs ut langs
Torslandavégen. Resultaten av studierna jamfoérs med ett nollalternativ, dvs. att inga
atgarder utfors. Nollalternativet innebér avsevarda forsamringar for bade
genomfartstrafik och lokal trafik.

Utredningar om trafiksakerhetshojande atgarder for strackan gjordes aren 2002-2003.
En planskild korsning i Syrhalamotet fardigstélldes 2004.

Omradet berér manga riksintressen. Vég 155, Hisingsleden och Hamnbanan &r samtliga
av riksintresse for kommunikationer, Géteborgs Hamn &r av riksintresse for sjofarten
och Volvo &r riksintresse for industrin och raffinaderierna &r riksintresse for
totalforsvaret. Darutover finns ett naturgasstrak och en elkraftledning som ocksa ér av
riksintresse.
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Trafikplatserna

Véadermotet

| Vadermotet fordelas trafiken pa Hisingen och hanger samman med bade
Ivarsbergsmotet och Brackemotet. Trafik fran Hisingsleden mot Alvsborgsbron passerar
rakt igenom trafikplatsen. Trafik fran dster och sdder mot véstra Hisingen maste svanga
av i ”snurran” och stanna vid en ljussignal. Trafiksignalerna i motet orsakar stora
koproblem. VVadermotet ar tillfart till Shells omrade och Biskopsgardens
industriomrade.

| alternativ V1 ar Hisingsleden fortfarande genomgaende. En direktramp byggs for
trafik vasterut mot vag 155.

| alternativ V2 blir vdag 155 genomgaende och far hogre prioritet.

Alternativ 1 &r att foredra ur naturmiljosynpunkt.

Ytterhamnsmotet f.d. Oljevagsmotet

Trafiken till Ytterhamnarna gar idag mestadels via lvarsbergsmotet langs Oljevégen.
Tanken &r att flytta Tankgatan till ett nytt 1dge och skapa en ny huvudentré till
Ytterhamnen. Nuvarande Oljevagsmot &r planskild, men saknar accelerationsfalt och
retardationsfalt vilket gor det svart for tung trafik att komma ut och in pa véag 155.
Volvosparets planskilda korsning begransar ombyggnadsmajligheterna.

Fyra alternativ redovisas:

Alternativ Y1 &r det minst ytkravande alternativet. Passage av Hamnbanan i ny
strackning &r mojlig med en kort broldsning. Véganslutning norrut mot Hisingsleden
(enligt visionsalternativ 1) & mojlig.

Alternativ Y2 &r en upphdjd cirkulationsplats med stor radie som tar mer utrymme i
ansprak och har en hogre investeringskostnad &n alternativ Y1. Kapaciteten ar hog och
béattre ur trafikséakerhetssynpunkt. Majlighet finns att ansluta en koppling till
Hisingsleden (visionsalternativ 1). Passage av Hamnbanan i ny strackning ar ocksa
mojlig.

Alternativ Y3 ger hogersvéangar for trafik mot Hamnen. Losningen ar mycket
platskravande och medfor att vag 155 flyttas soderut. Y3 ger hogre trafiksakerhet én
Y1. Mojlighet finns att ansluta vag norrut samt passage av Hamnbanan i ny strackning.
Alternativ Y4 &r en hogklassig trafikplats som medger hogre hastighet an Y 3.
Losningen &r platskravande. Mojlighet att ansluta lank norrut &r begrénsade.
Véagverket utreder inte alternativ Y4 vidare.

Sorredsmotet

Motet ar huvudentré till Volvo Torslandaverken och industriomradena séder om vég
155. Korsningen ar idag signalreglerad och innehaller en plankorsning med
Volvosparet. Befintligt lage pa Volvosparet forutsatts bibehallas. Utrymme reserveras
for sparbunden kollektivtrafik. Infarten mot Volvo anpassas till héjdforhallandena.

Tva alternativa utformningar finns, varav alt S1 &r en battre 16sning med enbart
hogersvangar. Forslaget medfor inget intrang i befintligt verksamhetsomrade. Véagverket
har valt att ga vidare med alt S1.

Ovriga korsningar
Langs strackan finns ytterligare plankorsningar. Tva signalreglerade plankorsningar vid
Arendalsvéagen och Karrlyckegatan, fyra direktanslutningar till fastigheter och en
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raddningsvag till Shells omrade. Samtliga dessa korsningar kommer att stangas och
anslutas till de nya planskilda korsningarna.

Visionsalternativ 1 — ny strackning av Hisingsleden

En mojlig lank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden har studerats.
Végstrackningen skulle innebara minskad belastning pa VVadermotet, som da endast blir
en lokal trafikplats for Shell och Biskopsgardens industriomrade. Visionsalternativet
medfor att Ytterhamnsmotet, inklusive lanken, tar viss planerad industrimark och
naturmark i Halvorséang i ansprak. Lanken mojliggor aven trafikforscrjning av Halvors
Ang. Volvosparet maste ldggas om pa en lang stracka. Hamnbanans eventuella nya
strackning och eventuellt lage for en kombiterminal ar annu inte fardigutredda.

Anldggningskostnaderna for visionsalternativet ar hoga pga. kuperad terrdng och ger
darfor samhallsekonomisk dalig lonsamhet.

Visionsalternativ 2 - ny strackning av vag 155

Visionsalternativ 2 innebér att vag 155 far en ny strackning osterut fran Sérredsmotet
over Vikans Kross och ansluter till Hisingsleden i en ny korsning norr om Halvors Ang.
Vég 155 skulle bli lokal gata med huvudsakligen tung trafik till verksamhetsomraden
och Hamnen. Vadermotet maste byggas om sa att det passar for tung trafik.

Nyttan, dvs. effekter av restid och olyckor bedéms bli stor i visionsaltenativ 2.
Kostnaderna i detta alternativ ar ocksa hoga.

Planskilda korsningar &r ett krav for att framkomligheten skall vara acceptabel. Hansyn
maste tas till den stora andelen tung trafik vid utférande och standard. Sektionen
innehaller tva korfalt plus ett busskorfalt i vardera riktningen. Vagbredden planeras till
totalt 26,5 meter och en dimensionerad hastighet pa 70 km/h. VVag 155 foreslas ga under
de korsande végarna.

Totalkostnaden for tre trafikplatser och végavsnitten daremellan har beréknats till 485 —
555 Mkr. For en ny lank enligt visionsalternativet tillkommer 120 Mkr. Inget av
visionsalternativen studeras vidare i vagutredningen.

I den regionala infrastrukturplanen finns medel for byggnation av etapp 1,
trafiksakerhetshojande atgarder samt ombyggnad av en trafikplats, aren 2010 -2012.
Aterstéende tva trafikplatser ingér i etapp 2 och kan genomforas aren 20013 -20015.
Véagverket har gjort en samhallsekonomisk kalkyl som visar att nettonuvardeskvoten,
dvs. nyttan i forhallande till investeringen, ar mycket hog for projektet (1 — 3,5). For
visionsalternativ 1 ligger motsvarande kvot pa -0,4. Andra faktorer kan dock gora
utbyggnaden angeldgen. Om den nya lanken skall utredas behdver en forstudie troligtvis
upprattas.

Utbyggnaden beréaknas medfdra stora restidsvinster och mycket god samhallsekonomisk
Ionsamhet. Nésta steg i planeringen &r framtagande av arbetsplan.
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SYNPUNKTER

Fastighetskontoret instammer i att en forutsattning for att expansion av bostader och
verksamheter skall kunna ske pa véstra Hisingen, sa som planerats, &r att battre
framkomlighet pa véag 155 kan astadkommas. Utbyggnad av vag 155 ar en forutsattning
for att forstarka vagen som transportstrak och for att kunna bygga en ny entrépunkt till
Ytterhamnen. Utbyggnaden medfor stora effekter pa restiden och okar tillgangligheten
till lokala mal. De separata korfalten for kollektivtrafiken medfor kortare restider for
kollektivtrafikresande, vilket okar intresset for att aka kollektivt. Detta i sin tur medfor
minskad biltrafik och far positiva effekter pa luftmiljon till foljd.

I OP 99 finns utbyggnadsforslag till fullstindiga trafikplaster redovisade i de tre
korsningarna. Aven den fordjupade oversiktsplanen for Ytterhamnarna, som
godkandes av kommunstyrelsen i mars 2006, redovisar planskilda korsningar i de tre
moten.

Tillvaxten i verksamhetsomradena, framst Hamnen, stéller 6kade krav pa goda
forbidelser mellan Norrleden och Hamnen. Dessutom planeras exploatering av Halvors
Ang, som ocksa kraver anslutning till trafiksystemet. Detta talar for att en lank enligt
visionsalternativ 1 borde utredas vidare.

Utbyggnaden sker i mestadels pa redan ianspraktagen mark eller i direkt anslutning till
sadan, varfor endast en liten del oexploaterad mark tas i ansprak. Kommunen ar i
huvudsak markagare kring moten. Den mark som tas i ansprak for vagen medfor inget
storre intrang i pagaende verksamheter. Nagra mindre bostadsbyggnader berors, vilka
Véagverket kommer att 16sa in.

Finansiering av kollektivtrafikkdrféalt behdver utredas for att kunna byggas ut i samma

takt som Gvriga atgarder genomfors. Okat kollektivresande minskar ocksa
trafikmangderna pa vag 155, vilket ar positivt for framkomligheten.

GOTEBORGS FASTIGHETSKONTOR
2006-04-20

Christina Johnsson

Peter Junker

Protokollsutdrag till: kommunstyrelsen
Bilaga: karta
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Yttrande fran miljonamnden : Bilaga 9

Protokollsutdrag

Sammantrade 2006-03-22

Kommunstyrelsen
Plan- och trafikavdelning

§ 40 Dnr 1751/06

Yttrande till Kommunstyrelsen

Vagutredning for Vag 155, Torslandavagen,
delen Bulyckevagen — Vadermotet, planskilda
trafikplatser Vadermotet, Ytterhamnsmotet och
Sorredsmotet

HANDLING

Bilaga G:
Miljoférvaltningens tjansteutlatande den 14 mars 2006.

BESLUT

Miljonamnden beslutar med bifall till forvaltningens
forslag:

att som eget yttrande 6versanda forvaltningens
tjansteutlatande till Kommunstyrelsen.
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Tjansteutlatande 2006-03-14

Miljéférvaltningen

Plan- och trafikavdelningen
Ann-Marie Ramner¢, tfn 031- 61 26 37
ann-marie.ramnero@miljo.goteborg.se
Dnr: 01751/06

Sammantradesdatum: 2006-03-22

Till Miljonamnden

Yttrande till Kommunstyrelsen

Vagutredning for Vag 155, Torslandavagen, delen
Bulyckevagen — Vadermotet, planskilda trafikplatser
Vadermotet, Ytterhamnsmotet och S6rredsmotet

Kommunstyrelsen har 6versant rubricerat arende, remiss fran
Vagverket, med begaran om yttrande senast den 19 april 2006.

Sammanfattning

Vagutredningen behandlar utbyggnad av tre planskilda trafikplatser i
korsningarna Vag 155 / Sorredsvéagen, Oljevagen och Vadermotet.
Utredningen har foregatts av en forstudie som fardigstalldes 2004.
Utbyggnaderna finns medtagna bade i OP 99 och den fordjupade
Oversiktsplanen for ytterhamnen.

Av de foreslagna alternativen pa utformningen av de tre moten finns
endast marginella skillnader néar det galler mojligheten att skapa
utrymme for kollektivtrafikresenérer, cyklister och hamnens gods. Det
handlar mer om behovet av god vilja att i den kommande
detaljutformningen ta de hansyn som kravs.

Forslag till beslut

Forvaltningen foreslar att Miljionamnden beslutar:

att som eget yttrande dversanda forvaltningens tjansteutlatande till
Kommunstyrelsen.
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Arendet

Vagutredningen behandlar utbyggnad av tre planskilda trafikplatser i
korsningarna Vag 155 / Sorredsvéagen, Oljevagen och Vadermotet.
Utredningen har foregatts av en forstudie som fardigstalldes 2004.
Utbyggnaderna finns medtagna bade i OP 99 och den fordjupade
oversiktsplanen for ytterhamnen.

Vagverket 6nskar synpunkter pa:

e Vilket alternativ for respektive trafikplats som férordas och i
vilken ordning de bor byggas ut.

e En ny lank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden har
studerats, hur ser vi pa vikten av den lanken.

e Tva visionsalternativ har ocksa studerats, hur ser vi pa dem.
Ett genomforande av dem skulle inneb&ra en ny forstudie och
vagutredning.

Miljonamndens och Kommunstyrelsens tidigare yttranden bifogas.
Dessutom bifogas sammanfattningen av vagutredningen,
sammanfattningen av miljokonsekvensbeskrivningen och en
beskrivning av planeringsprocessen for vagbyggen, forutom en
kortfattad presentation av systemldésningen och visionerna.

Forslaget i sin helt finns p& Vagverkets webbplats,
http://www.vv.se/templates/page3  12733.aspx.

Forvaltningens synpunkter ror forslagen ur miljgsynpunkt.

Miljonamnden har tidigare i princip tillstyrkt en utbyggnad av de tre
moten.

Forvaltningens synpunkter

Det miljokvalitetsmal som sannolikt &r svarast att na ar Begransad
klimatpaverkan. For att klara den utmaningen kommer det att kréavas
en lang rad atgarder. En viktig atgard kommer att vara att underlatta
for de resande att valja alternativ till att aka ensam i en personbil. En
annan viktig atgard kan vara att transportera gods pa ett resurssnalt
satt. Da ar i regel sjofart ett bra alternativ.

Utifran dessa tva overgripande synpunkter ar det viktigt att pa den
aktuella strackan ta hansyn till nedanstaende:

e Kollektivtrafikresandet maste ha forutsattningar att vara riktigt
attraktivt. Det kan det bl a vara genom eget utrymme och bra,
lattillgangliga, trygga hallplatser.

e Aven om fa valjer att cykla hela vagen mellan Torslanda och
centrala Goteborg maste det anda finnas bra cykelvagar. Det
innebar bl a gena cykelvagar, fa stopp och trygg utformning.


http://www.vv.se/templates/page3___12733.aspx
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e Det maste vara bra forutsattningar for sjétransporter, och det
gods som ska till och fran hamnen maste ha god
framkomlighet pa saval vag som jarnvag.

Av de foreslagna alternativen pa utformningen av de tre moten finns
endast marginella skillnader néar det galler mojligheten att skapa
utrymme for kollektivtrafikresenarer, cyklister och hamnens gods. Det
handlar mer om behovet av god vilja att i den kommande
detaljutformningen ta de hansyn som kravs.

Betraffande de tva visioner som Vagverket presenterar har de saval
fordelar som nackdelar ur miljésynpunkt. Men dessa ar av relativt
begransad omfattning. Eftersom visionerna skulle innebéra en
markant forsening av arbetet och behovet av atgarder for att forbattra
kollektivtrafikens konkurrensférdel mellan Torslanda och centrala
Goteborg gor forvaltningen bedémningen att visionerna inte boér bl
foremal for vidare utredning i detta projekt. Pa sikt kan en dversyn av
vagsystemet daremot vara nédvandig.

Betraffande utbyggnadsordning kan férvaltningen inte se att det ur
miljosynpunkt finns nagon trafikplats som bor prioriteras framfér en
annan. Forvaltningen avstar darfor fran att lamna synpunkter pa
utbyggnadsordningen.

Goteborg den 14 mars 2006

Ingvar Goran Ann-Marie Ramner6

Tf direktor Avdelningschef

Bilagor:

Bilaga 1 — Protokollsutdrag fran Miljonamndens sammantrade 2004-
04-14,
§ 57

Bilaga 2 - Kommunstyrelsens yttrande fran 19 maj 2004

Bilaga 3 - Sammanfattningen av vagutredningen, sammanfattningen
av miljokonsekvensbeskrivningen och en beskrivning av
planeringsprocessen for vagbyggen

Bilaga 4 - En kortfattad presentation av systemlésningen och
visionerna
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REMISSVAR

Vigutredning; Vig 155 Torslandavigen. Delen Bulyckevigen — Vidermotet,

planskilda trafikplatser Vidermotet, Ytterhamnsmotet och Sorredsmotet

GHARB vill inledningsvis understryka att hamnen 4r av central betydelse for hela
Sveriges och Skandinaviens export och import. GHAB prognostiserar minst for-

dubblade godsvolymer under de kommande 10 aren. Det dr darfor ytterst angeldget
att de mer eller mindre akuta behov av forbittringar av landinfrastrukturen kopplat
till Goteborgs hamn - kompletterar redan utférda forbittringar av farlederna - och
som patalats av GHAB redan i Forstudien prioriteras for genomférande. Foljande

objekt och atgérder angavs:

Det faktum att G6teborgs hamn dr en mycket vésentlig nod kopplat till godstrans-

o En skyndsam utbyggnad av Torslandavigen, delen Vadermotet-
Ytterhamnsmotet.

o Planskilda trafikplatser i Vadermotet och Ytterhamnsmotet.

o En med Hamnbanan planskild infart till Ytterhamnarna med koppling till
Ytterhamnsmotet.

porterna land-sj6 i ett intermodalt perspektiv och av riksintresse torde utgora ett
visentligt och odiskutabelt fundament for att omgéende fortsitta processen med
arbetsplan och bygghandlingar, detta for att samordnat och omgéende genomfora
namnda atgirder .

Sammanfattning
GHAB finner att Férslagshandlingen dr genomarbetad och att den pa ett bra sitt
redovisar adekvata fragestdllningar samt forslag till 1osningar.

o En prioriterad, samordnad planering/projektering av Vadermotet, Ytter-

hamnsmotet, nya Tankgatan och planskild korsning dver Skandiabangarden
ser GHAB som den for nirvarande viktigaste planeringsétgirden inom Yt-
terhamnsomradet. Denna planering maste f6ljas av en snar utbyggnad, detta

for att oka trafiksdakerheten samt tillgédngligheten for godstransporter och
dirmed Géoteborgs hamns konkurrenskraft.

o Utbyggnad av planskild korsning mellan vig och jamvig 6ver Skandia-

bangarden mojliggor okad framkomlighet for bade vig och jarnvigstrafiken

vilket indirekt medfor miljoforbittrande atgarder.

o Samordnad projektering och utbyggnad av Ytterhamnsmotet, med cirkula-
tionen pé nivan ca +20 m, Tankgatan i ny strackning och bro 6ver Skandia-

bangarden, i ett ldge vister om det som foreslas i Vigutredningen, ir av

mycket stor vikt for forbéttrad framkomlighet, trafiksdkerhet och en effektiv

markanvdndning inom “Tankgateomradet”.

Postadress Huvudkontor Teleton Lan-Org.nr/Momsnr E-post Postgiro
031-7312000 info @portgot.se 62 43 13-3

Port 5 Telefax Hemsida Bankgiro
403 38 GOTEBORG Nordatlanten 031 -731 22 51 14-556008-2553 www.portgot.se 763-8273
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Handlingar

Goteborgs Hamn AB (GHAB) har mottagit foljande handlingar i rubricerat drende
o Vigutredning; Forslagshandling upprittad av Vigverket daterad febr 2006.
o Foljebrev fran Vigverket dat 2006-02-06.

Synpunkter

Forstudien utgdr fran citat "Goteborgs ndringsliv dr starkt beroende av en vl fun-
gerande hamn. Géteborgs hamn dr Nordens storsta och utgor navet i ett av vart
lands viktigaste industri- och transportcentra. Hamnens utveckling dr av vdsentlig
betydelse for stora delar av ovrigt ndringsliv i regionen.” slut citat.

Ivarsbergsmotet/Oljevigen utgor idag huvudstréket till och fran Ytterhamnarna.
Framkomligheten pa Oljevégen ar tidvis starkt begrinsad till foljd av att plankors-
ningen Oljevdgen/Hamnbanan redan idag ar blockerad for véagtrafik av det alltmer
Okande antalet godstég till och fran Ytterhamnarna. Berdkningar pekar mot att
situationen kommer att forsdmras ytterligare och att blockeringen under vissa
tider pa morgon och kvill kommer att uppga till ca 30 min/tim i slutet av 2008.
Losningen pa detta dr att omgéende satsa p& en ny, med Hamnbanan, planskild in-
fart till Ytterhamnarna kopplad till Torslandavigen . Genomférandet av ombyggna-
den av Torslandavigen med fullvidrdiga planskilda trafikplatser 1 Vadermotet och
Ytterhamnsmotet méste ddarvid ske parallellt med utbyggnaden av den planskilda
infarten. Detta dr en forutsattning for att den planskilda infarten ver Hamnbanan
skall f4 efterfragad effekt eftersom det nuvarande Oljevigsmotet har ett felaktigt
ldge och dr undermaligt.

En mycket visentlig del i det fortsatta planerings- och projekteringsarbetet ar att
Ytterhamnmotet integreras med det pagaende detaljplanearbetet for "Tankgateom-
radet”. Orsaken till att arbetet och utbyggnaden skall ske integrerat 4r att det fore-
ligger direkta plan- och profilsamband mellan Torslandavégen/Ytterhamnsmotets
utbyggnad och markanvindningen inom det centralt beldgna “Tankgateomradet”
samt utbyggnaden av planskild korsning med Skandiabangarden. For att de centralt
beldgna markomradena utmed Tankgatans vistra och Ostra sida skall kunna exploa-
teras pa ett bra sitt krdvs att nivaskillnaden mellan den planerade cirkulationsplat-
sen i Ytterhamnsmotet och exploateringsomradet inte blir alltfor stor. Utifrén ex-
ploateringsintressena bedoms nivan ca. +20m for Ytterhamnsmotets cirkuléra del
vara en maxniva. En ev. framtida planskild korsning med ”Volvo-sparet” kan ske
genom att sparets lage forskjuts &t norr och delvis dras i bergtunnel.

Den samlade bedomning och méluppfyllelse som redovisas i Férslagshandlingen
kap 11 visar att Ytterhamnsmotet, alternativ Y2, och Vidermotet, alternativ V2,
framstér som de foriandringar relativt nollalternativet som 4r klart mest positiva.
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Ovriga alternativ inklusive forindringarna i Sorredsmotet visar pa ett simre utfall.
GHAB finner darfor att vigutredningen ger stdd for att prioritera en utbyggnad av
Ytterhamnsmotet och Vidermotet fore Sorredsmotet. GHAB vill dock framhélla att
hela striickan Bulyckevigen — Vidermotet med tillhorande planskilda trafikplatser-
na ar angeldgen och att stora anstrangningar bér goras for att f& fram tillrickliga
medel for att snarast och samlat utfora hela végprojektet.

Om GHAB tvingas till en prioritering dr delen Vidermotet-Ytterhamnsmotet med
tillhorande trafikplatser utformade enligt alternativ V2 resp Y2 klart mest angelig-
na. Det ir till och med sé att dessa atgérder utgor en nodvindig forutséttning for
hamnens utveckling mot det sjdlvklara godsnavet for sjdtransporter i norra Europa.

I kommunens OP 99 och den férdjupade 6versiktsplanen for Ytterhamnsmotet, som
planeras att antagas under april 2006, utpekas Halvorsang norr om Torslandavigen
som ett mojligt utvecklingsomrade knutet till hamnverksamheten. I den fortsatta
planeringen &r det av stor vikt att &ven prova mojligheten till vagforbindelse, beld-
gen pa kvartersmark, mellan Halvorsing och Skandiahamnen. Detta for att mojlig-
gora transporter med specialfordon vilka kan ¢ka transportkapaciteten och darmed
konkurrensmdjligheten for hamnverksamheten.

Behovet av tillfilliga och avskilda uppstillningsytor f6r transporter av farligt gods
har pétalats av vigverket. GHAB har for sin del inom hamnomradet iordningstéllt
sadana ytor for gods som skall transporteras vidare via hamnen. Av sikerhetsskil
kan dessa ytor inte upplétas for icke hamnanknutna transporter.

Ny link mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden

GHARB finner att det 4r viktigt att skapa en koppling mellan Halvors 4dng och Ytter-
hamnarna via Ytterhamnsmotet och en planskild infart ver Hamnbanan. Denna
koppling kan pa sikt vid behov byggas ut med en koppling &dven till Hisingsleden.
Tvérforbindelsen bor dock utformas som en sekundirvig dir 6vrig trafik priorite-
ras.

GHAB finner att en sadan lénk inte dr nédvindig om kopplingen mellan Hisingsle-
den och Torslandavigen i Vidermotet enligt alternativ V2 genomfors. Det dr dock
viktigt att skapa en koppling mellan Ytterhamnsmotet och anslutande Halvors éng

samt Biskopsgardens industriomride for att {4 ett sammanhéngande lokalvignit.

VISIONSALTERNATIV

Ny stréickning av Hisingsleden

Att leda trafiken mot Hisingsleden pa vig 155 forbi Vidermotet, till Ytterhamnsmo-
tet och didrifran norrut mot den nuvarande Hisingsleden skulle leda till stora trafik-
strommar i1 Ytterhamnsmotet. Det finns dérvid en uppenbar risk att den klarhet som
alternativet med de tre trafikplatserna, och speciellt alternativen V2 och Y2 ger for
hamntrafiken, gér forlorad och att detta kommer att forsdmra och komplicera for
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trafiken till och frdn Ytterhamnarna. Forutséttningar f6r smidiga och trafiksédkra
floden torde vara en av de mera priméra uppgifterna for det nya trafiksystemet.

En fortsatt utredning av detta alternativ innebir dessutom att ett genomforandet av
den i dag for hamntrafiken nédvindiga ombyggnaden/utbyggnaden av végtrafiksy-
stemet till Ytterhamnarna skulle skjutas ytterligare pa framtiden. GHAB avstyrker
darfor 4 det bestamdaste vidare utredande av detta visionsalternativ.

Detta alternativ skulle dessutom ta attraktiv mark i ansprék inom Halvors @ng och
forsdmra mojligheten att ansluta detta omrade till Ytterhamnarna.

Ny striackning av vig 155

Detta forslag skulle innebdra att den befintliga delen av viag 155 skulle f4 karaktéren
av ett lokalt vigsystem med tyngdpunkt pa godstrafik till Ytterhamnarna och
anslutande verksamhetsomraden. Detta skulle dock sannolikt fa till f61jd att trafiken
till och fran Ytterhamnarna dven fortsittningsvis skulle vilja Ivarsbergsmotet i for-
sta hand, vilket med stor sannolikhet skulle leda till stora framkomlighetsproblem i
denna trafikplats. GHAB avstyrker d4rfor denna 16sning. Ett annat skil att avstyrka
vidare utredning av detta visionsalternativ r att detta skulle kréva ett fullstandigt
omtag av vigutredningen. Virdefull tid skulle g till spillo och den expansion som
GHAB planerar for skulle med stor sannolikhet dventyras. Detta eftersom det totala
godsflodeskapaciteten via vag och jarnvag ar en forutsittning for frekventa fartygs-
linjer

Fragor i anslutning till detta remissvar besvaras av Jan Inganis, tel 031 731 21 49
eller e-post jan.inganas @portgot.se.

Detta remissvar har under hand delgivits GHAB:s styrelsen for kommentarer. Slut-
giltig styrelsebehandling kommer att ske vid ordinarie styrelsemote i juni 2006.

GOTEBORGS HAMN AB

AL _ =

MagnusKarestedt
Verkstillande direktor
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Protokollsutdrag
Sammantrade 2006-03-21

Utdrag ur

§55

PROTOKOLL 3/2006
Sammantradesdatum
Stadsdelsndmnden 2006-03-21

Yttrande 6ver vagutredning, vag 155
Torslandavéagen
Dnr 185/06

Kommunstyrelsen har begart stadsdelsndmndens yttrande 6ver VVagverkets
vagutredning, vag 155, Torslandavagen.

Stadsdelsforvaltningen har den 10 mars 2006 upprattat ett tjansteutlatande.
Beslut i stadsdelsndmnden

Tjansteutlatandet 6versands till kommunstyrelsen som
stadsdelsnamndens eget yttrande.

Stadsdelsnamnden later till protokollet anteckna vikten av att mark
reserveras for sparbunden trafik.

Vid protokollet

Ingrid Heinz

Ratt utdraget betygar i tjansten:

Ingrid Heinz
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Tjansteutlatande 2006-03-10

Margareta Reimer
Tel: 031 -366 60 09

Yttrande 6ver vagutredning - Vag 155
(Torslandavagen)

SAMMANFATTNING

Kommunstyrelsen har begart Stadsdelndamnden Biskopsgardens yttrande dver
Véagverkets vagutredning: Vag 155 Torslandavagen

Végverkets utredning beskriver i forsta hand ytterhamnsomradets anslutningar
till vag 155 och skall utgéra beslutsunderlag for trafikplatser och det lokala
vagsystemet.

Forvaltningen instammer helt i att kraven pa en genomgripande dversyn av hela
infrastrukturen pa vastra Hisingen inklusive Biskopsgarden behdvs och anser att
utbyggnaden av vag 155 ar bra. Daremot har forvaltningen inga synpunkter pa
de trafiktekniska l6sningarna.

Ur Biskopsgardens synpunkt ar det viktigt att den kollektivtrafik som kommer
att byggas ut inkluderar Biskopsgarden. Forvaltningen anser att det sparvagsspar
som gar till Biskopsgarden idag borde forlangas till viktiga arbetsplatser som
Volvo, Arendal och Torslanda med det expanderande Amhult.

FORSLAG TILL BESLUT
| Stadsdelsnamnden Biskopsgarden

Yttrandet dversands till kommunstyrelsen som ndmndens eget.

GOTEBORGS STAD
BISKOPSGARDEN

Bjorn Jarbur
Stadsdelschef

Bilagor
Remisshandlingarna finns hos ndmndsekreteraren.

ARENDET
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Kommunstyrelsen har begart Stadsdelnamnden Biskopsgardens yttrande dver
Véagverkets vagutredning: Vag 155 Torslandavégen.

BAKGRUND

Transportleden Torslandavagen, vag 155, far en allt viktigare roll i Géteborgs
vagsystem. Den ar av stor vikt for naringslivet eftersom den forsorjer bland
annat Goteborgs hamn och Volvo. Fér medborgarna ar den viktig da
bebyggelseutvecklingen pa Vastra Hisingen ar expansiv. Dessutom forsorjer
vagen Ockeré kommun.

Antalet boende i Torslanda forvéntas att véxa. Dessutom forvantas Goteborgs
Hamn 6ka sin godshantering. Nya Industrier véntas vaxa upp kring Arendal.
Darmed Okar kraven pa infrastruktur for saval kollektivtrafik, personbilar och
varutransporter.

Véagverkets utredning beskriver i forsta hand ytterhamnsomradets anslutningar
till vag 155 och skall utgora beslutsunderlag for trafikplatser och det lokala
vagsystemet.

FORVALTNINGENS OVERVAGANDE

Forvaltningen instammer helt i att kraven pa en genomgripande dversyn av hela
infrastrukturen pa vastra Hisingen inklusive Biskopsgarden behdvs och anser att
utbyggnaden av vag 155 ar bra. Daremot har forvaltningen inga synpunkter pa
de trafiktekniska I6sningarna.

Ur Biskopsgardens synpunkt ar det viktigt att den kollektivtrafik som kommer
att byggas ut inkluderar Biskopsgarden. Stadsdelen har kommit att bli en socialt
belastad stadsdel med en problematik liknade den som brukar kdnneteckna
ytterstadsdelar.

| stadsbyggnadskontorets Strukturstudie Vastra Hisingen papekas att
Biskopsgarden ligger isolerat. Forvaltningen instammer i detta och anser att for
att Biskopsgarden skall kunna utvecklas pa ett bra satt ar det viktigt med goda
forbindelser at alla hall - med kollektivtrafik, cykel, gangtrafik och bil.

For Biskopsgardens kollektivtrafik galler att tre olika sparvagslinjer har sin
andstation inom stadsdelen. Sparvégslinjerna har dalig anslutningstrafik om man
vill fortsatta till dvriga Hisingen. Detta medfor att fa personer som inte har ett
arende till Biskopsgarden kommer hit och upptacker var trevliga stadsdel.
Forvaltningen anser att sparvagssparet borde forlangas till viktiga arbetsplatser
som Volvo, Arendal och Torslanda med det expanderande Amhult. Det &r
viktigt, att mojligheter till god kollektivtrafik, framfor allt vaster ut fran
Biskopsgarden och Varvaderstorgets plats som en knutpunkt i kollektivtrafiken
beaktas och belyses nar man nu dnda gor mycket stora investeringar i
stadsdelens omgivningar. Detta &r en av de strukturatgarder som skulle kunna
gora Biskopsgarden till en central innerstadsdel som dess geografiska position
medger.
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Protokollsutdrag
Sammantrade 2006-04-18

§ 69 Dnr 182/01

Yttrande till kommunstyrelsen angaende Vag 155 Torslandavagen. Delen
Bulyckevégen — VVadermotet, planskilda trafikplatser VVadermotet,
Ytterhamnsmotet och SGrredsmotet

Forvaltningen har uppréttat tjansteutlatande den 4 april 2006 med anledning
av att stadskansliet begart yttrande i rubricerat &rende.

Beslut

- Namnden beslutar att som eget yttrande till kommunstyrelsen 6versédnda
tjansteutlatandet.

Denna paragraf forklaras omedelbart justerad.

Vid protokollet
Lena Sandberg

Ratt utdraget intygar

Annlouise Ohlson
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Tjansteutlatande 2006-04-04

Véag 155 Torslandavégen. Delen Bulyckevagen — Vadermotet, planskilda
trafikplatser Vadermotet, Ytterhamnsmotet och Sorredsmotet

FORSLAG TILL BESLUT
Stadsdelsnamnden Torslanda foreslas besluta

att som eget yttrande till kommunstyrelsen 6versanda
tjansteutlatandet.

ARENDE

Stadskansliet har 6versant handlingar i rubricerat a&rende med begaran om
yttrande 6ver forslagshandlingen och sérskilt Vagverkets framtagna
fragestallningar enligt foljebrev, (bilaga 1). Svar 6nskas senast 200-04-19.
Utredningen har foregatts av en férstudie som fardigstélldes 2004.

SDN Torslanda yttrade sig i drendet till kommunstyrelsen 4 maj 2004, 853,
Dnr 182/01, (bilaga 2) .

BAKGRUND

Bakgrundstexten ar hamtad ur vagutredningens forslagshandlings
sammanfattning. (bilaga 3).

FORVALTNINGENS SYNPUNKTER
Utvecklingen pa sydvéstra Hisingen

Handlingen beskriver ett antal utvecklingsprognoser for bland annat
Goteborgs hamns expansion samt VVolvo och deras underleverantérer. Dartill
bebyggelseutvecklingen pa vistra Hisingen inklusive Ockeré kommun, allt i
ett 5-10 arigt perspektiv.

Forvaltningen konstaterar att utvecklingen pa sydvastra Hisingen har det
gemensamma att den bidrar till en vasentlig trafikkning pa Torslandavagen
som stéller stora krav pa vagen utifran nationella, regionala och lokala
intressen.

Och detta utifran ett nulage med redan otillracklig kapacitet, logistik och
undermalig trafiksékerhet pa strackan.

Forvaltningens uppfattning &r att utvecklingen av vag 155 maste fa hogsta
prioritet, och paborjas snarast med ett helhetsgrepp som omfattar planskilda
korsningar, trafiksakerhetsatgarder samt busskorfalt.

Vagverket har tidigare genomfort planering for trafiksakerhetsatgarder langs
vag 155 pa delen Bulyckevagen - Vadermotet. | den planeringen studerades
dock inte ombyggnader till fullstdndiga trafikplatser.
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Forvaltningens beddmning ar att det vore mycket olyckligt att inte se
planskilda korsningar, trafiksakerhetsatgarder och busskorfalt som en helhet
for Torslandavagens ombyggnad och upprustning.

| véstra Gotalandsregionen finns medel avsatta i tva etapper. Etapp 1, 2010-
2012 och etapp 2, 2013-2015. Planen anger utbyggnad av
trafiksakerhetsatgarder samt en trafikplats i etapp 1, och i etapp 2 resterande
tva trafikplatser.

Forvaltningen foreslar att vag 155 i sin helhet mellan VVadermotet och
Bulyckemotet byggs om i ny sektion som innehaller tva korfalt plus ett
busskorfalt i respektive riktning och omfattar ca 26,5 meter bred. En
mittbarriar skiljer de motande trafikstrommarna ifran varandra. En separat
gang- och cykelvag anlaggs i anslutning till vagen.

Alternativa trafikplatsutformningar

Végverket onskar synpunkter pa fragestéllningen vilken av de alternativa
trafikplatsutformningarna forordas for respektive trafikplats samt i vilken
ordning de bor byggas ut.

Kollektivtrafikens framkomlighet som utgangspunkt

Forvaltningen har i val av alternativa trafikplatsutformningar haft
kollektivtrafikens framkomlighet som utgangspunkt.

Forvaltningen forordar alternativen Sorredsmotet 1A och Ytterhamnsmotet
Y1 som béada forbereds for egen kollektivtrafikbana med separata korfalt i
bada riktningarna. Vadermotet forordar vi V2, dér bussen far egna korfalt.
Betréffande i vilken ordning moten bor byggas ut har férvaltningen den
uppfattningen att da projektet pabdrjats hanger de tre moten och
trafiksakerhetsatgarderna ihop och bér fullféljas i ett byggprojekt, d v s i
etapp 1.

Tidigarelaggning av vagprojektet Torslandavagen

Forvaltningens standpunkt &r med tanke pa hur viktig Torslandavégen &r i ett
nationellt, regionalt och lokalt ssmmanhang att vagprojektet enligt vart
yttrande i sin helhet maste genomféras senast under forstudiens beskrivna
etappl, dvs mellan aren 2010 till 2012. Och att nédvandiga prioriteringar
vidtas for projektets genomforande.

Ny lank mellan Yttterhamnsmotet och Hisingsleden

Inom vagutredningen har dven en ny lank fran Ytterhamnsmotet norrut mot
Hisingsleden oversiktligt studerats. VVaglanken stracker sig i kanten pa det
planerade verksamhetsomradet Halvorséng.

Vagverket onskar synpunkter av vikten att komplettera utbyggnaden av
trafikplatser med denna lank.
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Forvaltningen &r positiv till denna lank mellan Ytterhamnsmotet och
Hisingsleden, da den kan avlasta VVadermotet och ger mojlighet att styra tung
trafik fran hamnen och fran Lundbyleden mot Hisingsleden, samt utgéra
anslutning till ett framtida verksamhetsomrade vid Halvorsang. Ny vaglank
ger ocksa okad tillganglighet till ytterhamnsomradet, Halvorsang och vég 155
for de olika trafikslagen.

GOTEBORGS STAD
Torslanda

Sven Hoper

stadsdelschef
Leif Tall
planeringsledare

Bilagor: 1. Vagverkets fragestallningar.
2. SDN Torslanda beslut fran 2004-05-04, inklusive handling.
3. Forslagshandlingens sammanfattning.
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Till
Goteborgsregionens kommunalférbund

Vag 155 Torslandavagen. Delen Bulyckevéagen - Vadermotet, planskilda
trafikplatser Vadermotet, Ytterhamnsmotet och Sérredsmotet

Goteborgs stad har fatt mojligheten att [amna synpunkter pa rubricerad remiss.

Véagverket har upprattat aktuell vagutredning (férslagshandling) som behandlar vag 155
delen Bulyckevéagen — Vadermotet med tyngdpunkt pa planskilda trafikplatser vid
Sorredsmotet (vid Sorredsvagen), Ytterhamnsmotet (vid Oljevagsmotet) och
Vadermotet.

Torslandavagen, vag 155, far en allt viktigare roll for Goteborg. Goteborgs hamn,
Volvo, tva raffinaderier och andra foretag ar beroende av en vl fungerande trafikled.
Dessutom 6kar samtidigt anspraken med den bebyggelseutveckling som sker pa vastra
Hisingen och Ockerd. Trafiken pa vdg 155 har okat med ca 40 % de senaste tio aren.
Framkomligheten pa véagen ar tidvis begransad. Storsta paverkan finns i de
signalreglerade plankorsningarna med kdbildning som foljd.

Det beslutsunderlag som rubricerad vagutredning utgor, for principiell utformning av
planskilda trafikplatser samt utformning av det lokala véagnatet, ar saledes av stor vikt
for omradets fortsatta utveckling.

GOTEBORGS STADS SYNPUNKTER

Goteborgs stad konstaterar inledningsvis att Vagverkets vagutredning ar val
genomarbetad och att den belyser fragorna kring utbyggnad av tre mot pa vag 155
mellan Sorred och VVadermotet pa ett bra stt.

Ytterligare studier av ”Visionsalternativen”

Gallande intresset av att ytterligare studera "visionsalternativ” 1 samt 2 , forordar
Goteborgs stad att fokus ligger kvar pa huvudalternativet d.v.s. vidare planering av "Tre
trafikplatser”. Detta framst motiverat av att ytterligare utredning av
”visionsalternativen” skulle krdva omfattande omtag i planeringsprocessen. Géteborgs
stad uppméarksammar dock att i en framtida Oversyn av vagsystemet kan
”visionsalternativ” 2 vara en intressant 16sning.
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Utbyggnadsordning

Betraffande utbyggnadsordning i tid anser Goteborgs stad att utbyggnad av
Ytterhamnsmotet samt VVadermotet bor prioriteras. Dels med hénvisning till
vagutredningens samlade bedémning och maluppfyllelse och dels med hénvisning till
naringslivsutvecklingen i aktuellt omrade, bl.a. exemplifierat av Hamnens utveckling.

Vadermotet

Av utformningsalternativen forordas alternativ V2, med vag 155 som genomgaende,
frdmst motiverat av att trafikvolymerna mot vag 155 &r betydligt storre an mot
Hisingsleden. Alternativet ger dessutom nagot hdgre kapacitet an alternativ V1 samt
okar avstandet, och genererar darmed forlangning av véxlingsstrackorna, till
Bréckemotet. Vidare kravs inte en utbyggnad av férbindelseldnken 6éver Halvorsang.
Goteborgs stad vill i sammanhanget betona nédvéndigheten av att fortsatt planering
tydligt visar pa kontakterna mellan det 6verordnade och det lokala trafiksystemet mot
industriomradena i omradet.

Ytterhamnsmotet

Av utformningsalternativen forordas alternativ Y1 och Y2 for fortsatt planering.
Flexibilitet att klara av trafik mot Halvorsang inklusive ny lank norrut mot Hisingsleden
motiverar ovanstadende. Goteborgs stad vill dock betona den goda infart till
ytterhamnsomradet som alternativ Y2 innebér. Staden vill d&ven peka pa behovet av att
den fortsatta planeringen samverkar med trafikplaneringen for hamnanslutningarna.

Soérredsmotet

Av utformningsalternativen forordas alternativ S1A och S1B for fortsatt planering,
framst motiverat av att den storsta trafikstrommen kommer norrifran (VVolvo-trafiken).
Goteborgs stad vill dock framhalla Sérredsmotets framtida roll som bytespunkt for
busstrafik. Ett framtida hallplatslage pa bron behdvs troligen och bytesforhallandena
maste séledes vara goda. Alternativ S1B dar buss gar upp pa rampen ar darfor
fordelaktigt da behov av trappsystem minskas (alternativ S1A).

Ny lank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden

Betréffande vikten av att komplettera utbyggnaden av trafikplatserna med utbyggnad av
forbindelselank mellan Ytterhamnsmotet och Hisingsleden anser Goteborgs stad att
lanken kan vara lamplig att forbereda i planeringen for Halvorséang och ge utrymme for
ett mot i den norra delen. Dessutom ar férbindelsen en industrigata som kan leda trafik
fran logistikomradet norrut.

Ytterligare 6vergripande synpunkter

Staden betonar behovet av korfalt i bada riktningarna for kollektivtrafiken.
Vagverket har dessutom utgatt fran att kollektivtrafiken kan ordnas som busskorfalt i
ytterlagen. Med en langsiktig 16sning som ar sparbunden, anser Goteborgs stad att
alternativ som lattare kan 6verforas till spar bor sokas. Att lata busskorfalten ligga i
mitten av moten kan vara ett sadant alternativ.
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Vid utformning av trafikplatserna bor vidare krav pa en attraktiv och gen strackning pa
det parallella huvudcykelstraket beaktas.
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