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Detaljplan for del av Hokebangarden
inom stadsdelarna Bracke och Rédjan i Goteborg,
enkelt planforfarande

Samradsutlatande

Byggnadsndmnden gav 2001-03-06 uppdrag for detaljplan med enkelt planférfarande.
Planarbetet startade, men blev vilande da fragor kring Hamnbanans breddning till dub-
belspar inte var klarlagda. Planarbetet aterupptogs under varen 2013 och byggnads-
namndens presidium blev informerade om drendet 2013-06-04. Planforslaget har sants
for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1, under tiden 18 december till
21 januari.

Sammanfattning

Samtliga begdarda yttranden, utom kulturndmnden, stadsdelsnamnden Vastra Hisingen,
lantmé&terimyndigheten och Swedegas har kommit in.

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter galler paverkan pa riksintresset
Hamnbanan och riskaspekten mellan Hamnbanan och raffinaderiet.

Efter ytterligare samrad med Trafikverket angaende riskintresset Hamnbanan och risk-
fragan har planhandlingarna kompletterats med bestammelser och beskrivningar som
hanterar riskfragan och paverkan pa riskintresset.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berdrda konsulter for kdnnedom och ev. beaktande vid planens genomférande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden tillstyrker detaljplanen da den majliggor genomforandet av
kommunen traffat avtal om fastighetsreglering.

2. Goteborg Energi Nat AB framfor att det i marken som ska éverforas till St finns
flera nedgrdvda 10kV kablar som anvénds for att elforsorja olika verksamheter i Gote-
borg Hamn, Gryaab mfl. Kablarna och deras ldge framgar i bilaga ”Lageskarta Elnat”.
Savitt inget annat sarskilt avtalats med Goteborg Energi Nat AB, initieras och bekostas
eventuella erforderlig flytt av befintliga elledningar med tillbehor av exploatorer. Vidare
forutsatts att, savida inget annat sarskilt avtalats med Goteborg Energi Nat AB, led-
ningsratt erhalls for ledningar med tilloehor inom planomradet. Goteborg Energi Nat
AB kommer att ansoka om ledningsratt for sina 10kV-ledningar som idag ar nedgravda
pa fastigheten Bracke 42:1, se bilaga 1, varfor det behovs en utékning av u-omradet, se
bilaga 2.

Kommentar: U-omrade foreslas for del av ledningsstrak som omfattas av planforslaget.

3. Goteborgs Hamn AB framfor att planomradet ligger precis norr om Hamnbanan
som ar av riksintresse for kommunikation och &ven ingdr i riksintresset for Goteborgs
hamn, vilket ska framga i planbeskrivningen. I planbeskrivningen bér det darfor framga
hur riksintresset Goteborgs hamn paverkas av planen.

Hamnbanan och riksintresset Géteborgs hamn far inte paverkas av utvecklingen av St1.
Exploatering i narheten av det viktigaste kommunikationsstraket till och fran Géteborgs
hamn, Hamnbanan far inte hindra/férsvara en utveckling av godstransporter till och fran
hamnen pa saval kort som lang sikt.

GHAB anser att en ny riskutredning for St1:s verksamhet maste goras med tanke pa
ovanstaende. En riskutredning fran 1947 borde inte kunna utgéra planférutsattning nar
gallande plan revideras 2013/14 da verksamheten ligger precis vid ett av landets vikti-
gaste infrastrukturstrak som dessutom ska utvecklas till dubbelspar. Dessutom har om-
radet soder om Hamnbanan vid Hokebangarden identifierats av saval GHAB som Gote-
borgs stad och Trafikverket som ett omrade som ar lampligt for utveckling av jarnvags-
kapacitet i ytterhamnarna, en kapacitetshdjning som ar nédvéandig for att svara upp mot
dubbelspar pA Hamnbanan. GHAB ifragasatter &ven om det ar den basta langsiktigt
hallbara markanvandningen att Hokebangarden ags och driftas av en privat verksam-
hetsutdvare med tanke pa ovanstaende. GHAB anser att Goteborgs stad och Trafikver-
ket i samrad med hamnbolaget bor utreda om Hokebangarden borde vara en allmén
bangard med koppling till trafiken pA Hamnbanan, speciellt med tanke pa den laga ut-
nyttjandegrad som bangarden har idag.

Gallande plan for omradet ar fran 1948 och en av de viktigaste utgangspunkterna for det
planarbetet verkar ha varit en beslutat skyddszon fran 1947. Om nu dven aktuellt plan-
forslag baseras pa samma beslutade skyddszon anser GHAB att motiven till att byggrat-
terna for omradet forskjuts soderut tydligare maste framga.
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GHAB anser att vilka typer av byggnader som kan anses ga under begreppet komple-
mentbyggnader maste utvecklas da det handlar om verksamhetsomrade och inte bo-
stadsomraden.

St1:s produktledningar ar privata, inte allmanna och darfor maste planforslaget revide-
ras sa att dven privata ledningar far ligga inom omraden dar byggnad inte far uppforas
och ar markerade med u och I. GHAB undrar aven om privata produktledningar far lig-
ga pa omraden som inte far bebyggas da stadsbyggnadskontoret sjalva i andra arenden
har tolkat produktledningar som anlaggningar som inte far bebyggas pa motsvarande
omraden.

Kommentar: Riksintressen: Riksintresset Hamnbanan beddms inte paverkas negativt av
planens genomforande. Ett genomférande av planforslaget bedéms heller inte paverka
nagra andra riksintressen i Ytterhamnsomradet. Planbeskrivningen har fortydligats
gallande denna bedémning.

Risker: En riskutredning kommer inte att utforas. Samrad har skett med Trafikverket i
fragan. Planbeskrivningen har fortydligats géllande riskaspekten.

Bangard: Samrad har skett med Trafikverket angaende funktionen av Hokebangarden.
Pa sikt bedéms fler bangardar behovas, men da bedéms andra lagen som mer lampliga.
Hokebangarden beddms vara for liten med dagens utformning och expansionsmajlighe-
ter saknas.

Planens syfte: Planarbetet syftar till att fullfolja ett markavtal. Samrad kring avgrans-
ning av planen har skett med Trafikverket for en [Amplig avvagning av byggréatternas
lage. Planhandlingarna har fortydligats kring avvagningen och bedémningen av bygg-
rattsgranserna.

Komplementbyggnad: Bestdammelse om komplementbyggnader har kompletterats. Tolk-
ning av vad som definieras som komplementbyggnad sker i bygglovsskedet.

Ledningar: Planbestammelse om ledningar har fortydligats.
4. Kretslopp- och vatten har inget att erinra.

5. Miljo- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsattning att deras
synpunkter beaktas.

Fororenad mark

Planbeskrivningen konstaterar att det finns risk for markfororeningar: ”Om markarbeten
ska utforas inom omradet sa ska en 6versiktlig markmiljéundersokning goras.” Vi vill
tillagga att atgarder i fororenat omrade ska foregas av en anmalan till tillsynsmyndighe-
ten enligt 288 forordning om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd.

Andrad markanvandning — bevara biotop for skyddsvarda insekter

Grusiga och ”skrapiga” miljoer kan generellt vara vardefulla for ménga skyddsvérda
insekter. Kombinationen av torra sandiga omradet och en rikedom pa blommande vaxter
(ogras) ar gynnsam for manga vildbin och andra steklar. Motsvarande miljoer i odlings-
landskapet har minskat kraftigt de senast 100 aren. Omradet kring Hamnbanan ar en
sadan miljo dar det finns flera rapporter om séllsynta insekter, bland annat vildbin. Fran
Hokebangarden finns rapporter om de rédlistade arterna mosshumla och kustbandbi.

Om marken kommer anvéandas pa annat satt an idag kan man med enkla atgérder bevara
vardet for insekter, till exempel genom att lamna eller skapa 6ppna sandiga partier och
omraden for blommande vaxter. Eventuell forlust av miljoerna kan ocksa kompenseras
pa andra omraden i narheten. Vi foreslar att planbeskrivningen kompletteras utifran des-
sa aspekter.
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Kommentar: Férorenad mark: Det konstateras inte i planbeskrivningen att det finns
risk for markfororeningar. I planbeskrivningen star att ”om markarbeten ska utféras
inom omradet sa ska en dversiktlig markmiljoundersokning goéras”. Formuleringen kan
dock misstolkas och har kompletterats. Inom det omrade som avses 6verforas till
Bracke 42:1 ar mojligheten att uppfora byggnader eller anlaggningar starkt begransad
i planforslaget. Nagon markmiljéundersokning erfordras darfor inte ur plansynpunkt.
Eventuell markmiljoundersdkning infér markoverforing ar en avtalsfraga mellan beror-
da parter och behandlas inte inom ramen for planarbetet.

Skyddsvéarda insekter: Marken kring bangarden far enligt planférslaget inte bebyggas.
Nagon forandring av miljon och negativ paverkan for insekter pa grund av planens ge-
nomférande beddms inte uppkomma. Planbeskrivningen har fortydligats i fragan.

6. Park- och naturnamnden noterar att planforslaget inte innebér att nagon allman
platsmark exploateras da planomradet ligger helt inom hamnens verksamhetsomrade.
Forvaltningen vill dock papeka att det finns tva rodlistade arter inom omradet. Dessa
maste tas hansyn till, och vid eventuell paverkan pa arterna vid exploatering ska kom-
pensationsatgarder goras for att sakerstalla deras 6verlevnad.

Planforslagets paverkan pa befintliga varden: inom planomradet finns uppgifter om tva
rodlistade och skyddsvérda arter som bor beaktas i det fortsatta planarbetet. De arter
som férekommer &r mosshumla och kustbandbi. Mosshumlan & mycket séllsynt och en
hotad art. Kustbandbiet 4r inte lika séllsynt och placeras inom kategorin néra hotad”
enligt rodlistan. | det fortsatta planarbetet bor man ta reda pa hur de bada arterna paver-
kas av planen. Om deras livsmiljéer kommer att skadas eller forstéras bor kompensa-
tionsatgarder utredas och genomforas i enlighet med kommunens 6verenskommelse om
kompensationsatgarder vid negativ miljopaverkan.

Om paverkan pa arternas livsmiljoer kan undvikas eller om adekvata kompensationsat-
garder genomfors, bedoms planen inte medféra ndgon betydande miljopaverkan och
inte heller krava sarskild miljokonsekvensutredning for dessa arter. Utredning och for-
slag till eventuella kompensationsatgarder bor goras av konsult med sarskild entomolo-
gisk kompetens. De bada djuren ar aktiva under var och sommar och eventuella faltin-
venteringar bar darfér genomfdras under denna tid.

Kommentar: Se kommentar under punkt 4.

7. Raddningstjansten Storgdteborg noterar att det i planbeskrivningen anges att de nu-
varande sakerhetszonerna forskjuts soderut, sa att samma sékerhetsavstand fran byggrat-
tens grans géllande ianspraktagande av mark i princip behalls i foreslagen detaljplan.
Dock medfor andringen att verksamheten som bedrivs pa Hokebangarden kan komma
att hamna narmre Stl:s verksamheten, beroende av vad St planerar att gora av marken
som i detaljplanen marks for industri. Skyddsavstandet kommer daremot fortsatt att vara
minst 50 meter som angetts i planbeskrivningen, vilket gar i linje med Géteborg fordju-
pande oversiktsplan for sektorn farligt gods. Raddningstjansten Storgdteborg har inget
att erinra mot foreslagen detaljplan.

8. Trafikndmnden har deltagit i processen och har inget att erinra.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

9. Lansstyrelsen har foljande synpunkter:

Lanstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11kap 108 PBL och nu
kanda forhallanden att fragor som berdr riksintresse och risk maste losas pa ett tillfreds-
stéllande satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte ska provas
av Lansstyrelsen.
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Riksintresset Hamnbanan

Trafikverket har i separat yttrande sammanfattningsvis framhallit fljande:

o Att aktuellt planférslag med nuvarande utformning innebér att det finns risk for
skada pa riksintresset Hamnbanan.

e Att det saknas tydliga beskrivningar av riksintresset Hamnbanan, hur det paver-
kas samt avvagning mellan andra néarliggande intressen.

e Att det dven saknas en beskrivning av hur Hokebangarden kommer att nyttjas.
e Att det dven ar av avgorande betydelse att planomradets granser férandras sa att
Trafikverkets sparinnehav och atkomst for drift och underhall av Hamnbanan

sker pa Goteborgs stads fastighet.

Léansstyrelsen stoder Trafikverkets uppfattning att féreliggande planforslag kan komma
att innebar risk for skada pa riksintresset Hamnbanan. Lansstyrelsen anser att det ar av
stor betydelse for Hamnbanans kapacitet och funktion att lok- och vagntransporter till
och fran anslutna verksamheter i sa liten utstrackning som majligt sker pa Hamnbanan.
Tagbildning bor ske pa egen sparanlaggning dar sadan finns. Genom andringen av
markanvandningen fran nuvarande trafikomrade till industriandamal forsvinner plan-
skydd for mojligheten till tagbildning pa egen sparanlaggning. Lansstyrelsen anser dar-
for att St1°1 sparanldggning, 1 sédan omfattning att tigbildning kan ske, i planen ska
bestammas till markanvandningen trafikomrade jarnvag.

Risk

Lansstyrelsen konstaterar att St1’s verksamhet &r sddan som ér tillstdndspliktig enligt
miljobalken. Vid forandring eller utokning av verksamheten kommer en férnyad prov-
ning och riskbedémning att behdva goras. Da planforslaget inte ar foranlett av forand-
ring av verksamheten och den mark som blir tillganglig for uppférande bebyggelsen
eller anlaggningar ligger utanfor utpekade skyddszoner beddmer Léansstyrelsen att risker
generellt ar tillrackligt beaktade.

Lansstyrelsen anser daremot att omfattning och placering av omradena med begransad
anvandning, u och |, beh6ver preciseras noggrannare. Det maste sékerstallas att led-
ningar ovan mark inte hindrar eller forsvarar insats vid olycka eller incident inom plan-
omradet eller inom intilliggande industri eller jarnvagsomrade. Planbeskrivningen anger
att omradet &r tillgangligt fran norr men det framgar inte av planhandlingarna var eller
hur insats/servicevag ar sakerstalld.

R&d om tillampningen av PBL och MB

Léansstyrelsen anser att planforslaget inte i tillracklig omfattning tagit hansyn till sparan-
laggningarnas funktion och behov av tillganglighet och vill darfér foéresla kommunen att
dvervaga att omprova foreslagen markanvandning och planomradets avgransning.

Behovsbeddmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebér betydande paverkan pa miljon. Lanssty-
relsen delar kommunens asikt.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts, se bilaga 1.

Kommentar: Hamnbanan: Planbeskrivningen kompletteras med ytterligare beskrivning
av banan.

Awagning riksintressen: Ett genomforande av detaljplanen bedéms inte paverka riksin-
tresset for kommunikationer/Hamnbanan negativt. Samrad kring paverkan pa riksin-
tresset har skett med Trafikverket. Planforslaget innebar att planforhallandena anpas-
sas efter befintliga byggnader och anléaggningar och att kvartersmark for industrian-
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damal hamnar narmre Hamnbanan an idag. Hokebangarden, som idag ags av Gote-
borgs stad, nyttjas dock endast av St1 och foreslas darfor inga i deras verksamhetsom-
rade och 6verga i deras &go. Dessa planmassiga forandringar eller dgobyte bedéms
inte paverka Hamnbanans funktion eller mojligheter till utveckling.

Hokebangarden nyttjas idag enbart av St1 och kommer fortsatt nyttjas av St1. Tilltrade
till av Hamnbanan proévas i en sarskild prévning som genomférandet av denna detalj-
plan inte paverkar.

Planhandlingarna har kompletterats med bestémmelser och beskrivning gallande han-
tering av riksintressefragan samt avvagning mellan narliggande riksintressen.

Markanvéandning: Andamalet J kvarstar. Syftet ar att kunna genomféra en fastighets-
bildning dar den mark som ska 6verforas fran kommunen éverfors till Bracke 42:1.

Avgransning: | dster har planforslagets grans justerats for atkomst via kommunal mark
till Hamnbanan fran norr. Avgréansningen har gjorts i samrad med Trafikverket. | véster
finns en befintlig insatsvag som aven fortsatt kommer kunna nyttjas.

Bestdmmelser: Bestammelse om | utgar. Den prickade marken narmast Hamnbanan har
kompletterats med skyddsbestammelser. Aven den korsprickade markens bestimmelser
har kompletterats.

10. Forsvarsmakten har inget att erinra.
11. Skanova Natplanering D3N

Skanova har en kabelbrunn och viktiga kablar inom sydostliga hornet av planomradet.
Dessa anlaggningen ligger inom prickat u-omrade. Skulle det bli aktuellt att flytta Ska-
novas anlaggningar inom fastigheten bekostas detta av fastighetségare. Skanova har
inget att invanda mot forslaget.

Kommentar: Noterat.
12. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnat har inga ledningar i anslutning till aktuellt planomrade och har inget
att erinra mot forslaget.

13. Trafikverket noterar att aktuellt planforslag innebar forutom fastighetsreglering, att
planlagd mark for trafikdindamal andras till kvartersmark for industriell verksamhet. Det
innebar att zoner med mark som far bebyggas samt zon dar komplementbebyggelse till-
lats forskjuts soéderut, narmare Hamnbanan samt att markanvéandningen trafikandamal
tas bort. Det framgar inte av planhandlingarna vad markens ska nyttjas till, bara att
verksamheten ska utvecklas.

Riksintresse Hamnbanan
Planomradet angréansar till Hamnbanan som &r utpekad som riksintresse enligt 3 kap 8 §
Miljébalken.

Hamnbanan trafikeras av godstrafik och ar av stor nationell betydelse eftersom den an-
sluter till Goteborgs hamn och flera industrier pa Hisingen. Godstrafiken ar omfattande
och Trafikverket planerar nu for utbyggd kapacitet. For narvarande pagar arbete med
framtagande av jarnvagsplan for etappen Polsebo — Skandiahamnen och nuvarande for-
slag innebéar att Hamnbanan kommer kompletteras med ett ytterligare spar soder om
befintligt jarnvéagsspar. Samrad for jarnvagsplanen planeras ske varen 2014.

Hamnbanan ingar i preciseringen av Goteborgs hamn och farleden i Géta alv som &r
utpekade som riksintressen for kommunikation enligt miljobalken 3 kap 8 8. Riksintres-
set Goteborgs hamn har preciserats av Lansstyrelsen Vastra Gétalands 1an, se Rapport
2009:67.
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| planhandlingen saknas tydliga beskrivningar av riksintresse Hamnbanan, hur det pa-
verkas samt avvagning mellan narliggande riksintressena, hamn, farled och jarnvag,
industri. Det maste sakerstallas att den foreslagna forandrade markanvandningen inte
negativt paverkar nuvarande och framtida anvandning av Hamnbanan. Det framgar inte
av planforslaget och Trafikverket anser darfor att det finns risk for skada pa riksintresset
Hamnbanan.

Riskutredning
Det framgar inte av planhandlingen vad den tillkommande industrimarken (dven marken

dar komplementbyggnader tillats) ska anvandas till. St1’s verksamhet innefattar risk-
fylld verksamhet. For jarnvagens kontaktledningar géller Elsékerhetsverkets foreskrifter
(ELSAK-FS 2008:1). Dér anges att minsta avstandet mellan kontaktledning och riskom-
rade for explosiv atmosfar ar 15 meter och minsta avstandet mellan en kontaktledning
och ett férrad med explosiva varor ar 50 meter.

Trafikverket anser att det i presenterat material inte finns stod for att gora foreslagen
forandring av markanvéandningen. Var tolkning &r att FOP ytterhamnarna ger stod for
den befintliga utformningen av markanvandningen. Den vastra delen av planomradet
klarar inte en 30 meter bebyggelsefri zon till Hamnbanan, vilket strider mot FOP for
transporter av farligt gods och Trafikverkets rekommendationer. Trafikverket anser inte
att en skyddszon fran 1947 kan anses vara aktuell for nuvarande och kommande forut-
sattningar for varken Hamnbanan eller ST1s verksamheter.

Om markanvandningen ska forandras anser Trafikverket att en riskutredning maste utfo-
ras for att fa ett aktuellt och uppdaterat underlag om vad marken ska anvandas till och
hur det kan paverka Hamnbanan. Trafikverket anser att det arbetet ska ske i samverkan
mellan Trafikverkets projekt for utbyggnad av Hamnbanan och aktuellt detaljplanearbe-
te. Trafikverket kommer ta initiativ till ett sadant arbete. Forslagsvis behover dven
Lansstyrelsen och MSB, myndigheten for beredskap delta i detta arbete.

Hokebangarden

Trafikverket ar sparinnehavare for anslutningsvéxeln fran Hamnbanan till Hokebangar-
den samt narliggande spar med stoppbock som ligger i den dstra delen av planomradet.
En foérandring av markdgande behdver anpassas efter dessa forutsédttningar och undantas
planomradet. Trafikverket anser att ska vara samma markéagare som for dvriga delar av
Hamnbanan, vilket idag ar Goteborg stad.

Hokebangarden har betydelse for jarnvagstransporter till och fran St1. Om St1 ska fort-
satta anvanda sig av jarnvagstransporter ar det viktigt for Hamnbanan att bangardens
funktion finns kvar. St1 behdver kunna vaxla och bygga tag pa egen anlaggning. Med
anledning av detta anser Trafikverket att andamalet trafikandamal ska finnas kvar. Tra-
fikverket anser ocksa att Hokebangardens funktion i jarnvagssystemet bor diskuteras av
berorda infrastrukturforvaltare sasom Goteborgs hamn, Goteborgs stad, St och Trafik-
verket.

Drift och underhéll av Hamnbanan

Det ar av avgorande betydelse att det sakerstélls att Trafikverket har mojlighet att utféra
drift och underhall av Hamnbanan. Trafikverket anvander idag Dalangsgatan och cykel-
banan i dess forlangning soderut for att kunna utforas drift och underhall av vaxeln som
ansluter Hokebangarden till Hamnbanan. Trafikverket anser ocksa att Goteborg stad ska
vara fastighetségare till den mark som behdvs for att sakerstélla tillkomsten till anlagg-
ningen.

For att utfora drift och underhall langs 6vrig stracka nar Trafikverket Hamnbanan soder-
ifran.
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Ledningar

U-omraden for ledningar kanske berors av Trafikverkets projekt for utbyggnad av
Hamnbanan. Trafikverket anser att befintlig situation for befintliga ledningar ska behal-
las.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis anser Trafikverket att aktuellt planforslag med nuvarande utform-
ning innebdr att det finns risk for skada pa riksintresset Hamnbanan.

Det saknas tydliga beskrivningar av riksintresset Hamnbanan, hur det paverkas samt
avvagning mellan andra narliggande riksintressen.

Det saknas aven en beskrivning av hur Hokebangarden kommer att nyttjas.

Det saknas aktuell och uppdaterad riskutredning for Hamnbanans och ST1’s nuvarande
och framtida anvandning. Om markanvéandningen ska fordndras anser Trafikverket att
en sadan utredning maste utforas.

Det &r dven av avgorande betydelse att planomradets granser forandras sa att Trafikver-
kets sparinnehav och atkomst for drift och underhall av Hamnbanan kan ske pa Gote-
borgs stads fastighet.

Kommentar: Samrad har skett med Trafikverket dar ovanstaende fragor har avhand-
lats. Planhandlingar har justerats med utgangspunkt fran dessa samrad.

Markanvandning: Detaljplanen redovisar enbart markanvandningen, som i detta fall ar
verksamhetsomrade/industrimark. Inom anvéandningen finns begransningar for vad som
far forekomma var. Det finns inga kénda planerade forandringar av verksamheten, var-
for detta inte kan illustreras. Raffinaderiverksamheten som sadan prévas i separat till-
standsprovning enligt miljobalken.

Riksintressen: Se punkt 8.

Risk: Samrad har skett med Trafikverket angdende riskfragan. Nagon riskutredning
kommer inte att utféras. Planhandlingar har kompletterats i fragan. Planbeskrivningen
har kompletterats med utforligare beddémning kring riskaspekten och plankartan har
utformats sa att det mellan Hamnbanan och dar byggnader far forekomma ar mer an 15
meter och dar byggnader med explosiva varor far forekomma ar 50 meter. Planbe-
stammelse har inforts som reglerar att riskfylld och personintensiv verksamhet far inte
forekomma narmre Hamnbanan &n ca 50 meter. Zonen narmst banan (prickad mark)
ska hallas fri fran anordningar som kan forsvara raddningsinsatser. Upplag som kan
bidra till brandspridning far inte anordnas. Kontorsbebyggelse inte far forekomma
narmre allmén jarnvag an 30 meter.

Referenser till skyddszon fran 1947 foreslas utga ur planforslaget.

Avgransning: | éster vid anslutningsvaxel och stoppbock har planens grans justerats for
atkomst via kommunal mark till Hamnbanan fran norr. Avgréansningen har gjorts i sam-
rad med Trafikverket.

Nyttjade av Hamnbanan: Under det férhallande atz St1’s anser sig vilja nyttja jarn-
vagsnatet for transporter ligger det i deras intresse att Hokebangardens funktion finns
kvar.

Markanvéandning: Andamalet verksamheter kvarstar. Syftet ar att kunna genomféra en
fastighetsbildning dar den mark som ska dverforas fran kommunen 6verfors till Bracke
42:1.
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Angaende Hokebangardens funktion i jarnvéagssystemet, se kommentarer till punkt 3.

Ledningar: Ett genomférande av detaljplanen medfor ingen planerad férandring av
ledningssituationen.

14. Vattenfall Eldistribution AB har inga anlaggningen inom planomradet — inget att
erinra.

Sakagare

15. Gryyab finns pa narbelagna fastigheterna Rodjan 727:38 och Sannegarden 734:9.
De har inga synpunkter pa planforslaget men vill papeka att det finns en bergtunnel i
naromradet som maste beaktas vid framtida arbeten

Kommentar: Bergtunneln har beaktats. Planbestammelse har inforts.

16. St vill klargora foljande angaende samradshandlingen:

Avseende figur 4 i planbeskrivningen (figur 4 i samradshandlingen, figur 5 i gransk-
ningshandlingen) vill St1 klargdra att Hamnbanan i sin nuvarande stréackning ar forlagd
i den del av skyddszonen som stracker sig fran raffinaderigrans (staket) och utat (till och
med sodra sidan av Oljevagen). Detta framgar inte av planbeskrivningen. Vidare fram-
gar det i karta 4 att ett omrade langs och alldeles innanfor raffinaderiets sodra grans har
markerats som ett omrade dar oljeledningar kan forlaggas. Detta ar helt felaktigt da
markerat omrade utgor del av var skyddszon och darmed inte far nyttjas for forlagg-
ningar av bl.a. rérgator for oljeledningar. For ordningens skull vill St1 padminna om att
deras fjarrvarmeledningars anslutning till Géteborgs stads fjarrvarmenat har forlagts i
denna zon efter dverenskommelse med berérda myndigheter. Vidare konstaterar de att
forlaggningen av deras raoljeledningar, delen mellan Tankgatan och raffinaderiet, inte
framgar av eller har markerats i samradshandlingarna. Inte heller har deras befintliga
rérgata till Skarvikshamnen redovisats i handlingarna. Med hanvisning till ovanstaende
ska gallande skyddszoner for raffinaderiet och tillhdrande rdrgator utanfor raffinaderi-
omradet klart framga av samradshandlingarna. Dessa aspekter har tidigare framforts
men justering har inte skett. Sammanfattningsvis konstaterar St1 att figuren i karta 4 &r
felaktig.

For raffinaderiets nuvarande skyddszon, med en strackning fran raffinaderigréans (staket)
och indt, géller att inga processanlaggningar far uppforas inom zonen. Dock kan an-
laggningar sasom vattenreningsanlaggningar och anlaggningar for fjarrvarme, vilka inte
utgor nagon sakerhetsrisk da de endast behandlar vatten, uppforas inom zonen. Alla
raffinaderiets uppforda anldggningar mm inom ovan ndmnda skyddszon &r godkénda av
berdrda myndigheter.

St1 forutsatter att framtaget forslag innebér att den nu géllande skyddszonen, fran nuva-
rande raffinaderigréans (staket) och inat, flyttas utat (at soder) sa att mark i tidigare
skyddszon kan nyttjas for raffinaderiverksamhet. Vidare forutsatter St1 att marken i det
nya laget av skyddszonen, fran raffinaderigrans (nytt lage staket) och inat kan nyttjas i
omfattning som i tidigare lage.

| planhandlingarna stér att ”Planforslaget innebér dven att pagaende verksamhet och
befintliga byggnader/anlaggningar inom redan ianspraktagna ytor blir planenliga”. Raf-
finaderiet vill i detta sammanhang gora fullstandigt klart att alla byggna-
der/anlaggningar inom raffinaderiomradet &r godkéanda av berérda myndigheter innan
uppforandet. Befintliga byggnader och anlédggningar ar uppférda enligt for var tid gal-
lande myndighetskrav, vilket innebér att de ar planenligt utférda.
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Enligt karta tillhdrande tréaffat avtal for Hokebangarden framgar att den forestaende
planandringen aven borde berora fastigheten Rédjan 727:21. Detta framgar inte av
planhandlingarna.

Stl kréver ett klarlaggande av vilka ledningar, kablar etc som forekommer inom berért
omrade (Hokebangarden) samt deras placering och agare. Av planhandlingarna framgar
att ’Kommunen och exploatoren har ett avtal om att ledningsrétt for allmidnna ledningar
ska upplétas utan erséttning inom ovanstdende omrade”. Stl kréaver ett klarliggande da
de ar ofdrstaende vad som menas.

Av planhandlingarna framgér att "Hokebangardens sparanldggning samt tillhdrande
industrispar dgs av Stl...”. Detta ar felaktigt.

Enligt avtal med Goteborgs Hamn AB Gvergar dgandet av jarnvagssparen till raffinade-
riet forst nar fastighetsbeslutet angdende markomradet (Hokebangarden) vunnit laga
kraft, vilket &nnu inte skett.

Under rubriken "Markmiljo” framfor ”Om markarbeten ska utféras inom omradet ska
en oversiktlig markmiljoundersokning goras. Denna utredning och behov av eventuella
atgarder bekostas av exploatdren”. St1 kan under inte som helst omstindigheter accepte-
ra Overtagande av mark som &r férorenad. Nuvarande fastighetségare (Goteborgs kom-
mun) &r i dagslaget ansvarig for berért markomrade och ska naturligtvis tillse att mark-
omradet, i samband med forestiende markreglering, kan klassas som “rent”.

St1 kraver att en markundersokning omgaende utfors av kommunen. Detta for att erhal-
la ett klarlaggande av omradets markbeskaffenhet samt att erforderlig marksanering
utfors vid behov av kommunen sa att Naturvardsverkets generella riktvarden for aktuell
markanvandning innehalles. St1 forutsatter att markundersokningen utfors av ett obero-
ende ackrediterat foretag samt att vi i god tid informeras om arbetet dd det kommer ut-
foras inom var skyddszon. St1 vill informera om den markundersékning som utfordes
2004-2005 1 samrdd med Lénsstyrelsen. Av rapporten kan konstateras: ”Generellt kan
fastslas att de fororeningar som konstaterats i mark och grundvatten ej utgér nagon fara
for spridning till omgivningarna kring raffinaderiet i nulaget eller sa lange verksamhe-
ten bedrivs 1 nuvarande omfattning”.

Detta innebér att eventuella markfororeningar inom Hokebangardsomradet inte kan han-
foras till raffinaderiet eller dess verksamhet.

Kommentar: Kartunderlag, fordjupad 6versiktsplan for Ytterhamnen: Den karta som
framgar i planbeskrivningen i figur 4 (nummer 4 géller for samradshandling, for ut-
stallningshandling menas figur 5) ar ett utdrag ur férdjupad 6versiktsplan for Ytter-
hamnsomradet. Planprocessen for denna detaljplan mojliggor inte justering av denna
karta. Kartan redovisar att det inom rod zon far forekomma oljeledningar — inte att det
gor det. Den fordjupade Oversiktsplanen ar inte juridiskt bindande och redovisar rikt-
linjer for markanvandning.

Planen har utformats med beaktande av zonerna i fordjupad 6versiktsplan for Ytter-
hamnsomradet. Den réda zonens ligger med sin sodra del inom den korsprickade mar-
ken och i 6vrigt inom byggréatten (mark som inte har nagra begransningar i plankar-
tan). Gransen mellan den gréna och gula zonen ligger i befintlig fastighetsgrans for
Bracke 42:1. Den grona zonen som enligt den fordjupade Gversiktsplanen ska hallas
fritt fran anordningar som kan férsvara raddningsinsatser omfattar i verkligheten delvis
mark som idag ar bebyggd. Planforslaget foreslar darfor att denna mark enbart far
bebyggas med komplementbyggnader och tekniska anlaggningar. Ingen riskfylld eller
personintensiv verksamhet far forekomma. Vissa delar av den gréna zonen omfattar i
planforslaget mark som inte far bebyggas och som ska hallas fritt fran anordningar som
kan forsvara raddningsinsatser. Upplag som kan bidra till brandspridning far inte an-
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ordnas. Gul zon markerar var gator, leder mm kan placeras. Hamnbanans lage ar be-
fintligt, utbyggnad kommer att ske soder om befintligt spar dar utrymme finns. Inom
planforslaget motsvarar denna yta mark som inte far bebyggas och ska hallas fritt fran
anordningar som kan forsvara raddningsinsatser. Upplag som kan bidra till brand-
spridning far inte anordnas.

”Planenlighet ’: Gallande befintliga byggnader justeras planbeskrivningen i frdgan om
ordet “planenlighet”.

Skyddszoner och byggratter: Syftet med planforslaget ar bland annat att anpassa efter
befintliga forhallanden for att mark inom St1 ska kunna nyttjas.

Rodjan 727:21: Tidigare lag del av Rodjan 727:21 intill Rodjan 727:22, men har ge-
nom fastighetsreglering 1989 dverforts till R6djan 727:5. Delar av Rodjan 727:5 kom-
mer att 6verforas till St1, saledes &ven del av gamla Rodjan 727:21.

Ledningar: Under Hokebangarden forekommer elledningar (Géteborg Energi) som
forsorjer delar av hamnen. Ledningarna har genom planférslaget sakerstéllts med ett
sa kallat u-omrade, se plankartan. Goteborgs Energi onskar ledningsrétt for ledningar-
na och kommer att ansoka om detta. Angaende ledningsratt sa ska marken dar elled-
ningarna finns upplatas for detta, utan att St1 far nagon ersattning for detta. Avtalen
avser ledningsratt for befintliga ledningar som fanns vid avtalets undertecknande. Ge-
nomforandebeskrivningen kompletteras.

Agare Hokebangarden: St1 ar nyttjanderattshavare samt genom kop dgare av sparan-

laggningarna pa Hokebangarden. Kopet ar dock inte fullbordat forrén St genom fas-

tighetsreglering tilltratt omradet, vilket i sin tur ar beroende av aktuellt planforslag for
att kunna genomforas.

Markmiljo: Inom det omrade som avses 6verforas till Bracke 42:1 ar mojligheten att
uppfora byggnader eller anlaggningar starkt begransad i planforslaget. Nagon mark-
miljoundersokning erfordras darfor inte ur plansynpunkt.

Eventuell markmiljoundersokning infér markoverforing ar en avtalsfraga mellan beror-
da parter och behandlas inte inom ramen for planarbetet.

Ovriga

17. Fortum har inget att erinra mot det upprattade forslaget da aktuellt omrade ligger
utanfor deras distributionsomrade.

Andringar

Planférslaget har reviderats. Revideringen innebar att skyddsbestdammelser har inforts
och att planbeskrivningen kompletterats vad géller hantering av riksintressen och risk-
aspekten.

Gunnel Jonsson Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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