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Inledning

1 Inledning

1.1 Bakgrund

Korsvagen ar en av Goteborgs stora entrépunkter och ar tidvis hart
belastad av omfattande saval bil- och kollektivtrafik som gang- och
cykeltrafik. De stora malpunkterna som finns i naromradet
(Svenska Méssan, Liseberg, Vérldskulturmuseet, Universeum,
Scandinavium, Valhalla sporthallar och Valhallabadet) drar till sig
sammanlagt ca 6 miljoner besokare per ar. Kraven pa tillganglighet
for kollektivtrafikresenarer och passerande gang- och cykeltrafik ar
redan idag stora och kommer att 6ka nér Véstlanken byggts ut och
K2020* har genomforts.

Planomradet stracker sig fran och med korsningen Sodra Vagen-
Eklandagatan i soder, upp till korsningen Skanegatan-
Burgardsgatan i norr, samt mellan Korsvéagens anslutningar till
Orgrytevagen i 6ster och Sodra Vagen i vaster.

1.2 Syfte

PM Trafikutformning Korsvégen ingar som bilaga till den
detaljplan som ska tas fram for Station Korsvégen i Goteborg.
Syftet med detta PM dar att beskriva detaljplanens trafikforslag infor
samradsskedet. Konsekvenserna av forslaget redovisas oversiktligt.
Arbetet med trafikstrukturen pa Korsvagen och i naromradet
kommer att fortsatta som ett eget projekt under 2016.

Figur 1. Korsvagenomradet med ungefarlig plangrans markerad i rott. (Kalla:
Goteborgs Stad; Sweref 99 12 00, RH 2000)

! Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen; antogs av forbundsstyrelsen GR i april 2009.
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Inledning

1.3 Projektmal Vastsvenska paketet

Goteborgs Stad ar inne i en intensiv fas for en utbyggd kollektiv-
trafik med flera stora pagaende och kommande projekt.

Vastlanken ingar i Véstsvenska paketet och &r i dagslaget den
enskilt storsta infrastruktursatsningen i Goteborgs Stad. Syftet med
Vastlanken &r att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i
Goteborg och Véstsverige underlattas. Vastlanken ar en jarnvags-
tunnel under Géteborg som majliggér genomgaende tagtrafik
mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltag och regional-
tag inte behover angora sackstationen vid Goteborgs Centralstation
kan tagtrafiken effektiviseras. Pendeltagssystemen knyts ihop till
ett genomgaende tagsystem med nya stationer vid Goteborgs
Centralstation, Haga och Korsvagen. Detta gor att fler omraden i
Gateborg kan nas direkt, utan byten.

Vastsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att framja tillvaxt
samt ett mer hallbart transportsystem i Vastsverige.
Samarbetspartners ar Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen,
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR), Region Halland,
Vasttrafik samt Trafikverket.

De overgripande malen for Vastsvenska paketet har formulerats
gemensamt av de samverkande parterna. Malen tar sin
utgangspunkt i bade regionala och kommunala politiska
forsamlingar, samt i de av riksdagen beslutade nationella
transportpolitiska malen.

For ndrmare beskrivning av Véastsvenska paketet och dess
overgripande mal hanvisas till aktuell planbeskrivning.?

2 Detaljplan for Vastlinken, Station Korsvagen med omgivning inom stadsdelarna Heden,
Johanneberg och Lorensberg i Géteborg; Samradshandling.
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Figur 2. Bild som visar Vastlankens
koppling till regionen. (WSP)

Figur 3. Orienteringsbild 6ver
centrala Goteborg och stationerna
Centralen, Haga samt Korsvagen.
Ro6d markering visar laget for station
Korsvéagen. (WSP)
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Styrande dokument

2 Styrande dokument

I sin strdvan mot att skapa en véxande framtidsstad, har Goteborgs
Stad tagit fram flera centrala dokument. Tillsammans ger dessa
forslag pa strategier for vilken sorts trafik Goteborg vill fokusera
pa, hur staden ska byggas samman genom att fortatas med nya
bostéader, arbetsplatser och métesplatser samt hur stadens park- och
naturomraden ska forvaltas och utvecklas.

Nedan beskrivs i korthet tva kommunala strategiska dokument som
ar av sarskilt intresse i framtagandet av trafikforslaget i Korsvégen.
Andra dokument som ligger till grund for den 6vergripande
planeringen av Véstlanken och station Korsvagen aterfinns i aktuell
planbeskrivning.®

2.1 Trafikstrategi for Goteborg
Trafikstrategi for en néara storstad (antagen av
Trafiknamnden 2014-02-06) ingar som ett av tre
dokument i Stadsutveckling 2035 och &r
vagledande for hur trafiksystemet i staden ska
utvecklas for att uppna fastslagna mal och mota
de utmaningar som staden star infor de narmaste
drygt 20 aren. Trafikstrategin fokuserar pa de
tre omradena resor, stadsrum och godstransporter, och
pekar ut tre huvudmal kopplade till dessa:

e Ett lattillgangligt regioncentrum
e Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv
¢ Nordens logistikcentrum

| Trafikstrategin satts dven tre effektmal for resor:

e Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller
med cykel ar 2035.

® Detaljplan for Vastlinken, Station Korsvagen med omgivning inom stadsdelarna Heden,
Johanneberg och Lorensberg i Géteborg; Samradshandling.
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e Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg
sker med kollektivtrafik ar 2035.

e Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller
malpunkter & maximalt 30 minuter for bil och
kollektivtrafik

Trafikstrategin fordjupar de delar som ror trafik i Goéteborgs Stads
oversiktsplan. Generellt for Goteborgs Stad innebdr detta att antalet
gang-, cykel- och kollektivresor ska fordubblas fram till ar 2035 i
forhallande till 2011 ars niva och att antalet bilresor ska minska
med en fjardedel under samma period. Trafikforslaget i Korsvagen
ska bidra till att sdval 6vergripande mal som effektmal i
Trafikstrategin uppfylls.

2.2 Cykelprogram

Som en vidareutveckling av Trafikstrategin har
Trafikkontoret tagit fram dokumentet Cykelprogram for
en nara storstad 2015-2025 (antaget av Trafiknamnden
2015-03-26) med malsattningen att ar 2025

e har antalet cykelresor 6kat med en faktor tre
fran ar 2011, och

e tre av fyra Goteborgare tycker att Goteborg &r en
cykelvanlig stad.

Vidare ser man en fortsatt 6kning med 3 procent per ar mellan
2025 och prognosaret 2035.

Cykeln ar ett eget trafikslag som behdver en egen struktur och det
ska vara snabbt, enkelt och sékert att arbetspendla pa cykel.
Trafikforslaget i Korsvagen ska saledes ansluta till och utgora en
del av pendlingscykelnétet i enlighet med Cykelprogrammet och
bidra till att uppstallda malsattningar uppfylls.
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3 Planeringsinriktning for Korsvégen

For att sla fast en planeringsinriktning for Korsvéagen
har Trafikkontoret genomfort en alternativvalsstudie”.
Syftet med studien var att analysera dels en
principlésning med biltunnel under Korsvagen, dels
en principldsning med begransad biltrafik i

markplan, samt hur dessa tva huvudspar star sig
gentemot de malsattningar for trafiken och
stadsmiljon som ar politiskt beslutade i Goteborg.

Utgangspunkten for utvarderingen ar Trafikstrategi for en nara
storstad och den malstyrda planering som den ger uttryck for, med
trangsel-, attraktivitets- och klimatskal bakom fardmedelsmalen.
Trafikstrategin innebar en storsatsning pa bade cykel och
kollektivtrafik och satter fotgangaren i fokus i stadsmiljon. For
biltrafiken resonerar man i termer av tillganglighet snarare an
framkomlighet och en plats som Korsvéagen maste bidra mer dn
andra platser till att uppna de 6vergripande malen.

Jamforelsen mellan de bada huvudsparen sammanfattas pa foljande
satt>:

e Biltrafik i tunnel frigor sjalva platsen Korsvéagen fran
biltrafik till forman for stadsutveckling. Tunneltrdg och
tunnelmynningar upplevs dock vara negativa for
utvecklingen av det offentliga rummet. En 0kad relativ
attraktivitet for bil motverkar sdvéal ambitionen om 6kat
hallbart resande som malet att minska biltrafiken. Principen
minskar ocksa frihetsgraderna for framtiden.

* Alternativvalsstudie for Korsvagen, Dnr: 0676/14, TN 2015-02-05
® Tjansteutlatande Val av planeringsinriktning fér Korsvagen. Arbetsmaterial, Dnr: 0676/14,
TN 2015-02-05
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e Begransad biltrafik i markplan medger att ca hélften av
2011 ars biltrafik kan passera. En viss omledning av
biltrafik till andra gator kommer ske och trafiklésningen
kan bli mer ytkravande an dagens trafikomrade.

Principen beddms dock bidra stort till omstéllningen mot ett
okat hallbart resande och minskat antal bilresor i staden.
Mojligheten att utveckla sjalva platsen Korsvagen finns
kvar och man okar frihetsgraderna for framtiden vad galler
kollektivtrafik och stadsutveckling.

Med utgangspunkt i Alternativvalsstudien har Trafiknamnden gjort
sin slutliga bedémning att planeringsinriktningen for Korsvégen
ska vara en 16sning med begréansad biltrafik i markplan och
trafikforslaget i Korsvagen har tagits fram i linje med detta
direktiv. Beslut togs dven i Kommunstyrelsen 2015-05-13 i linje
med Trafiknamndens tidigare beslut.

Ur Alternativvalsstudie for Korsvagen:

Det ar bilisternas minskade framkomlighet som
ar regulatorn for att mojliggora alternativet med
begransad biltrafik i markplan. Tillgangligheten
med bil kommer fortsatt att vara god, alla
adresser kommer att kunna nas med bil, men det
kommer ta langre tid att ta sig fram med bil och
inte alltid vara kortaste vagen.
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4  Korsvagen idag

Sodra Vagen fanns redan pa 1600-talet och platsen blev en korsvag
da Orgrytevagen drogs fram p& 1700-talet. Omradet har allts& Beskrivning
utgjort en korsningspunkt i flera hundra ar och vagstrackningarna
ar i stort sett desamma idag som de var da. Korsvagens centrala del
ar kilformad, en form som beféstes i 1866 ars stadsplan. Denna
triangelform har kommit att bli karaktaristisk for platsen, snarare
an det kors som ursprungligen markerades av végarna som mottes.
Sparvag har gatt genom platsen sedan ar 1882.

Cykelparkering

Styr och stall

Avgiftsbelad
Avgiftsbelagd/Boendeparkering
10 min/Boendeparkering

10 min

Hyrd/Reserverad/Storre privat P-plats
Handicapplats
Pa/Avslappningszon

Taxi

Lastzon

Bilpool

MC-parkering

Bygg-
arbetsplats

ANTAL P-Platser
Inom markerat omrade

IRRCARCEONRNE

4.1 Dagens trafiksystem i stort

| Korsvagen sammanstralar Sédra Vagen (n) — Skanegatan —

Orgrytevigen — Sodra Végen (s) och Eklandagatan. 1 samtliga

gator ror sig kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt biltrafik.

Korsvagen fungerar som en stor cirkulationsplats for biltrafik,

medan kollektivtrafiken gar rakt genom torgytan. All fordonstrafik

utom farlig godstrafik &r tillaten. Korsningen Eklandagatan — Sodra

Vagen (s) ar signalreglerad. 1 6vrigt géller gangse regler om rordiande
foretrade for fotgangare pa markerade platser och foretrade for Procentsatsen rec cyklparkerigarea v

vilken belaggning parkeringen hade vid invente-

Spérvag nStrafI ken . ;iﬂnhgge;n\;;g:?n utfardes 2014-05-27 (tisdag) kI 15:30,

TOT ANTAL BILPARKERINGAR: 147

TOT ANTAL CYKELPARKERINGAR: 277

HCP-PLATSER: 9

STYR OCH STALL CYKLAR: 45

Forklaring till cykelparkeringstyper

a) 5tang med majlighet att lasa fast ramen i
b) Bdge med majlighet att ldsa fast ramen i
) "Vanligt” stall som man faster hjulet i

* P-férbud 7-9 & 15-18, ser ut som en vanlig fil

Korsvéagens roll och identitet i Goteborg ar idag framfor allt som en

Mérkgrd markering visar inventeringens avgransning

av stadens framsta trafiknoder. Manniskor passerar eller vantar i e v varansing 1 cyklprkerng Sl anses om0 % beBggning i
- - - “ inventering.

samband med byte av trafikslag eller linje. Platsens karaktar Fers yorsom ks aringssom syt b e

préaglas av att trafiken ror sig i standiga strommar i flera olika e et

riktningar.

Inom omréadet som visas i Figur 4 finns det 147 parkeringsplatser Figur 4. Dagens parkeringssituation i Korsvagen. (Kélla: WSP)

for bil och 277 for cykel. Ett antal av cykelparkeringarna &r kraftigt
Overbelagda. Exempelvis har cykelparkeringen vid Svenska
Massans entré en belaggningsgrad pa 300 procent.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25 8
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Figur 5. Utryckningsvéagar fran huvudbrandstationen i Garda.
(Kalla: Trafikkontorets MaplInfo databas, bearbetning WSP)

Végvisningsmalen ar manga i Korsvégen, vilket ytterligare
markerar att det &r en viktig knutpunkt. En av Raddningstjanstens
utryckningsvagar fran huvudbrandstationen i Garda gar fran
Skanegatan, genom Korsvagen, till Eklandagatan.
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4.2 Tillganglighet och framkomlighet

Manga upplever idag Korsvagen som en bullrig och stokig plats
som &r svar att éverblicka och orientera sig i. Det finns gott om
barriarer i form av bade kollektivtrafikens hallplatser i Korsvéagen
och gatorna som l6per runt om platsen.

Kapaciteten och framkomligheten &r idag begransad for alla
fordonsslag under hogtrafik, vilket gor att det uppstar koer i vissa
strdk, bland annat for den vastgaende biltrafiken pa Orgrytevagen.
Den myckna bil- och kollektivtrafiken utgor &ven vésentliga
barriérer for oskyddade trafikanter, framst i nordéstra delen av
Korsvagen. Omradet med sina stora malpunkter drar mycket
besokare och att passera Korsvagen som gaende upplevs sarskilt
svart av barnfamiljer och forskoleklasser pa vag till exempelvis
Liseberg eller Universeum.

Tillgéngligheten for rorelsehindrade ar i huvudsak val tillgodosedd
avseende till exempel instegshojder till buss/sparvagn, ledstrak
mm. En del kantstenspassager, bland annat mot Liseberg, behdver
dock atgardas.

_

Figur 6. Vy 6ver Korsvagen sett fran Sodra Vagen (n). Rakt fram i bakgrunden
syns Liseberg, till vanster skymtar Gothia Towers och borta till héger ligger
Universeum och Vérldskulturmuseet.



Korsvéagen idag

Gang- och cykeltrafik

Gangtrafikanterna i Korsvégen ar framst kollektivtrafikresendarer.
Enligt Vasttrafik uppgar antalet pa- och avstigande i Korsvégen ar
2014 till ca 40 000 per dag, varav ca 4000 i maxtimmen. Ungefar
halften har Korsvagen som start-/malhallplats och andra hélften
byter fran/till sparvagn eller buss och fortsatter sin resa. Det
uppskattas att ca 5000 gaende per dygn passerar Korsvagen pa vag
nagon annanstans.

Korsvagen ar en del av stadens pendelcykelstrak och forbinder
Gateborgs centrala delar med omraden i soder och Gster/sydost.
Uppskattningsvis passerar runt 7000 cyklister Korsvégen dagligen
ar 2014, varav ca 800 i maxtimmen. Cykelvagnatet &r dock inte
helt ssmmanhangande. Cyklisterna mellan Orgrytevigen och
Skanegatan har bra végalternativ via straket vid Mdlndalsan,
medan alternativen ar samre for dem som ska soderut.

Figur 7. Dagens cykelstrak runt Korsvagen.
(Kalla: Trafikkontorets Maplinfo databas, bearbetning WSP)
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Antal cyklar per relation 2014
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Figur 8a-b. Ovan, cykeltrafik under eftermiddagens maxtimme enligt rakning i maj
2014, nedan en schematisk illustration av kérrelationerna. (Kalla: WSP)
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Korsvéagen idag

Kollektivtrafik

Korsvagen &r redan idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken
och &r utpekad knutpunkt daven i K2020. Korsvdgen trafikeras med
sex sparvagnslinjer, tva stombusslinjer och tva expressbussar.
Ovriga busslinjer med uppehall i Korsvagen uppgar till elva
stycken. Privata aktorer i linjetrafik har ocksa majlighet att angora
platsen, till exempel Flygbussarna till Landvetter flygplats.

Den mesta busstrafiken fran Centrum ankommer till Korsvagen pa
Sodra Vagen (n) och fortsatter via Orgrytevagen ut pa E6/rv40.

Sparvagnstrafik trafikerar mellan Sodra Vagen (s) och Sodra
Végen (n) respektive Skanegatan. Det finns ett forbindelsespar
mellan Skéanegatan och Orgryteviagen som inte anvands for reguljar
trafik utan endast som omledningsspar vid stérre omlaggningar. |
dessa fall har trafiken ingen mojlighet att angora hallplats
Korsvagen.
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Trafikering Korsviagen 2014
dubbelturer per riktning i maxtimmen

skdnegatan

O,prtev'ﬂ'qe"

== Sparvagn
mm Stombuss

Eklandagatan

mm Expressbuss
mm Ovrig buss

Figur 9. Kollektivtrafik i Korsvagen ar 2014, antal dubbelturer per riktning i
maxtimmen. (Kélla: Vésttrafik, bearbetning WSP)

11
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B | |tl’af| k Antal bilar per relation 2014
Dagens Korsvagen utgor en av de stora infartspunkterna till I
centrala staden. Runt 2 500 bilar passerar Korsvagen under o
eftermiddagens maxtimme ar 2014, vilket motsvarar i 0
storleksordningen knappt 30 000 bilar per medelvardagsdygn. o
Eftersom det finns ett flertal storre malpunkter/verksamheter runt .
Korsvagen forekommer det en hel del leveranstrafik i omradet. De o
flesta godsmottagningarna berdr endast Korsvégen indirekt, -
forutom Universeum. De tar emot sitt gods uppe pa berget bakom . I I I I
sin byggnad och tillfarten gar via Korsvagen. Denna vag anvands . - — - | =
2 A 1 A A 1 A ﬁ,@?“ q® 6‘\@ q® @‘FD“ -\@ & ‘5@0 'ai\&\ 'é@e 'S@o & 3\5\ 4@‘ %@Q & é\b“ -\@
ocksa temporart av Liseberg och fungerar aven som raddningsvag. & iy A S
& S ST e S & & & @4@ & %a@(\ & & o &
%bb(p “;&- L‘;ob Lpb 8 0\.1,\ z;%’-’&q"}r#‘& ) "f‘@@ ’o‘\% Hub 4?0,3, ‘?“5% o q}" 8 g Py é;&ﬁ% fﬁ@ Q}\,bvb%

Figur 10a-b. Ovan, biltrafik under eftermiddagens maxtimme ar 2014, nedan en
schematisk illustration av kdrrelationerna. (Kéalla: WSP)

Ské&negatan

Sddra Véagen (n)

Orgrytevagen

Korsvagen

_ Sddra Véagen (s)
Eklandagatan
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Korsvéagen idag

4.3 Trafiksakerhet

Korsvagen utgor en komplex trafikmiljo med manga trafikslag och
oskyddade trafikanter i rorelse. Signalregleringar varvas med
vajningsplikt och sparvagnar har foretrade. Under perioden 2007-
2011 intraffade 64 personskadeolyckor, varav 61 resulterade i
lindriga skador och endast tre var allvarliga olyckor. Ungefar tre
fjardedelar av olyckorna involverade oskyddade trafikanter. Av

fotgangarolyckorna var 50 procent sa kallade "singelolyckor” (dvs.

halkningar/snubblingar) som intraffade pa den bilfria ytan kring
den centrala véanthallen. 1 vrigt var olyckorna koncentrerade kring
dvergangsstéllena mot och i anslutning till Sédra Vagen.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25

Trafikantslag Lindrig Swvar olycka Déddsolycka Totalt
olycka

Fotgangarolycka 29 2 31

Cykelolycka 17 1 12

Motorfordonsolycka 12 - - 1z

Sparvagnsalycka 3 - - 3

Totalt 61 3 B4

Figur 11. Personskadeolyckor i omradet runt Korsvagen under aren 2007-2011.

(Kélla: STRADA olycksdatabas)
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Framtidens Korsvagen

5 Framtidens Korsvagen

5.1 Planeringsforutsattningar och mal

Det finns samband mellan hur vi bygger staden och trafiksystemet,
och hur staden och trafiksystemet sedan anvands. Trafikstrategin,
som ar vagledande for den fortsatta planeringen och utformningen
av trafiksystemet och gaturummen i Goteborg, &r ett vasentligt
planeringsunderlag som fordjupar dversiktsplanens intentioner. For
att nd huvudmalen i trafikstrategin kravs nya resvanor, vilket i sin
tur kréver ett forandrat trafiksystem. Planeringen behdver i hogre
utstrackning inriktas mot att minska bilberoendet och pa att
betydligt fler istéllet ska kunna I6sa sitt vardagsresande till fots,
med cykel och med kollektivtrafik.

Korsvagen med kringomrade &r en unik plats med en unik potential
for utveckling. | framtiden kommer mycket stora ansprak att stéllas
pa utrymme for vistelseytor, fotgangare, cyklister och
kollektivtrafik pa platsen. Pa sa satt kan vi skapa ett attraktivt
stadsrum med ett rikt stadsliv pa och omkring Korsvégen.
Gatumiljo och hastigheter ska anpassas for gaende och cyklister
utan att for den skull stanga ute andra trafikantslag. Da ytan i
stadsrummet &r begransad maste den omfordelas — dels mellan
trafikslag, dels mellan trafik och vistelse — for att skapa
forutsattningar for attraktivare, livligare och darmed tryggare
stadsrum. Minskning av barridrer gor det lattare att ta sig fram,
bygger samman staden och sprider stadslivet till fler platser.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25

Stadsutvecklingsprogram Korsvagen

Korsvagen som trafikplats maste betraktas i sitt sammanhang.
Staden arbetar med utvecklingen av Korsvagen och dess naromrade
i ett sa kallat stadsutvecklingsprogram. Det &r ett verktyg som
uttrycker kommunens vilja dver ett stérre geografiskt omrade.
Programmet har varit vagledande for detaljplanen och andra
projekt i omradet kring Korsvagen och visar en samlad idé for
utformning av ny bebyggelse och offentliga rum. Arbetet med
stadsutvecklingsprogrammet fortgar lopande och kommer i senare
versioner dven presentera den évergripande trafikstrukturen for
hela omradet. Arbetet med en trafiknatsplan kommer att startas upp
inom ramen for stadsutvecklingsprogrammet under varen 2016.

Inom stadsutvecklingsprogrammet har tre mal identifierats for att
skapa forutsattningar i Korsvagenomradet som stodjer stadens
utveckling till en livskraftig langsiktigt hallbar stad med balans
mellan sociala, ekonomiska och miljoméssiga varden. Dessa ar:

Inbjudande strak och logiska samband

Goteborg ar en segregerad stad. Genom att starka samband och
kopplingar och 6verbrygga barridarer gors staden mer
sammanhallen. For Korsvagenomradet handlar det bland annat
om att knyta ihop innerstaden med Orgryte och Garda,
underlatta for gang- och cykel och minska det mentala
avstandet.

Plats for larande, upplevelser och moten

Universitet, museer och evenemang har idag en koncentration i
Korsvagenomradet. Det ar av stor vikt att de har verksamheterna
kan fortsatta att expandera inom sina omraden aven i framtiden,
da staden bade berikar och berikas av dem. Forutséttningarna
for gemensamma kontaktytor ska understddjas i
stadsutvecklingsprocessen.

Innerstad med rum for vardagslivet

Vardagslivet ar en viktig fraga som genomsyrar stadens arbete.
Har finns folk som aker till och fran arbetet, folk som bor i
omradet eller som ar hér i andra syften an att besoka
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evenemangen och museerna i omradet. For dessa ar det viktigt
att Korsvégen ar en smidig bytespunkt och dar det &r latt att
passera till fots och med cykel.

Flexibel detaljplan

For planering och framtida utveckling av Korsvagen och dess
naromrade &r det viktigt att foreliggande detaljplan ger sa stora
frihetsgrader som majligt. Trafiklosningen pa Korsvagen kommer
att fardigstallas forst efter det att schaktarbetena for Vastlanken
Station Korsvagen ar klara, vilket i dagslaget innebér tidigast ar
2022. Det ar darfor viktigt att framhalla att det trafikférslag som
presenteras i detta pm kan komma att &ndras, i takt med att
forutsattningarna pa och omkring Korsvéagen kan komma att
andras.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25

Mojlighet for fler manniskor att nyttja Korsvagen

Manga fler méanniskor kommer att rora sig i Korsvagen, sarskilt i
egenskap av bytande resenarer saval till/fran Vastlanken som
mellan évriga kollektivtrafiklinjer. Jamfért med dagens situation
(ar 2014) forvantar man sig narmare en fordubbling av antalet
kollektivtrafikresenarer som ar 2035 dagligen beror Korsvéagen pa
ett eller annat satt. Detsamma galler for gangtrafikanter och
cyklister. For att kunna ta emot fler manniskor pa platsen behover
ytorna omdisponeras sa att ett mer effektivt utnyttjande av ytan
frdmjas. Ytorna for biltrafik behdver darmed minska och
beddmningen dr att biltrafiken behtver minska med knappt hélften.

Réaknar man det totala antalet manniskor som dagligen passerar
platsen, det vill sdga inkluderat de kollektivtrafikresenarer som
bara passerar Korsvégen utan att byta samt de resendrer som sitter i
bilarna, forvantar man sig en 6kning med 6éver 40 %.

W sil

B «ollektivtrafik
Cykel
Gang

2014 2035

Figur 12. Resandetillvaxt och fardmedelsfordelning raknat pa vardagsmedeldygn
i Korsvagen (Kalla: Trafikkontoret Goteborg)
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Trafikforslaget

Framtidens Korsvagen ska vara en integrerad plats i staden med
fokus pa gaende och cyklister. Korsvéagens funktion som knutpunkt
i stadens trafiksystem finns kvar, men mer pa de oskyddade
trafikanternas villkor. Biltrafiken i Korsvagen kommer att
framforas i 1ag hastighet, i nara samspel med cyklister och
fotgangare, samt med vajningsplikt mot kollektivtrafiken.

Den vidare redogorelsen fokuserar pa trafiksituationen och
tillgangligheten till staden pa ett dvergripande principiellt plan.
Vad tillganglighet for rérelsehindrade betraffar ska den beaktas
enligt gangse regler och tillgodoses pa lampligt satt. Fragan
betraktas i huvudsak som en utformnings- och gestaltningsfraga
som kommer att behandlas nd&rmare i kommande detaljplanering.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25
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Figur 13. Trafikforslag for Korsvagen efter 2023 (Kalla: Trafikkontoret, bearbetning
WSP)

16



Framtidens Korsvagen

5.2 Gang- och cykeltrafik

Gang Cykel

=4

Figur 14. Trafikféringsprinciper for gangtrafik respektive cykeltrafik i Korsvagen.
(Kalla: Trafikkontoret)

Med det nya trafikforslaget forandras forutsattningarna for
fotgangare och cyklister i och kring Korsvagen. Gangbanor och
cykelbanor foreslas ligga i anslutning till varandra och
grundprincipen &r att ge forutsattningar for enkelriktad cykeltrafik
pa bada sidor om samtliga anslutningsvéagar, i enlighet med
intentionerna i cykelprogrammet. Under en dvergangsperiod kan
det komma att finnas dubbelriktade cykelbanor, exempelvis pa
ostra sidan av Skanegatan och norr om Orgrytevagen.

Cykelbanorna ska ha naturlig koppling till 6vriga strak, varfor en
viktig uppgift under arbetets gang &r att bevaka framtida
anpassning/samordning med intilliggande omraden.

I anslutningen fran Skanegatan har biltrafiken inte langre mojlighet
att angora Korsvégen. Detta reducerar antalet konfliktpunkter for
bade fotgangare och cyklister som ska passera Skanegatan har.
Konfliktpunkterna for fotgangare och cyklister &r reducerade aven i
Korsvagens norra del, i och med avsaknaden av fordonsrorelser
mellan Skanegatan och Sddra Vagen (n), samt att trafiken fran
Orgrytevagen endast kan svanga in pa Skanegatan.

Korsvagen ska uppfattas som ett innerstadstorg som praglas av laga
hastigheter och 6msesidig respekt mellan samtliga trafikslag. Detta

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25

ar en nodvandighet eftersom gangstrommarna tidvis, sarskilt vid
stora evenemang, kan vara sa stora att bade kollektivtrafik och
biltrafik tillfalligt stoppas. En mojlig dtgard som skulle underlatta i
detta avseende ar en gangforbindelse under Orgrytevagen, som
kopplar samman Véstlankens mellanplan med Svenska Mé&ssan och
Skanegatan. En sadan tunnel har diskuterats och ska studeras under
2016. Nagra beslut har annu inte fattats.

Forutsattningarna for en cirkulationsplats for cykeltrafik forbattras
genom cykelbana langs med biltrafiken fran Sodra Véagen (s) och i
fortsattningen tillbaka i cirkulationen mot Orgrytevagen och/eller
Skanegatan. Cykelbana dven pé Orgrytevagens sodra sida skapar
forutsattningar for att ta sig Osterut utan att passera biltrafik och
sparvag.

Drygt 2000 cyklister férvantas passera Korsvégen under
maxtimmen 2035. Detta motsvarar stadens mal om en fyrdubblad
cykeltrafik mellan ar 2011 och 2025 samt en efterféljande 6kning
om 3 % per ar fram till 2035.

Det planeras for totalt ca 2000 parkeringsplatser for cykel, uppdelat
pa ett antal parkeringsytor bade 6ver och under mark.
Malsattningen ar att cykelparkeringarna ska placeras i anslutning
till samtliga strak som berdr Korsvagen samt inom 50 meter
(optimalt inom 25 meter) fran Vastlankens nedgangar och hogst
100 meter fran kollektivtrafikhallplats. Storleken pa respektive
parkering bestams utifran cykelflode och angoéringsriktning samt
tillganglig yta. Det kommer ocksa finnas knappt 100 lanecyklar att
tillgd. Malet ar att blanda vaderskyddade och icke vaderskyddade
parkeringsanlédggningar. Anldaggning av ett cykelgarage under mark
med ca 400 platser planeras i Korsvagens 6stra del, med direkt
anslutning till VVastlanksstationens mellanplan.
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5.3 Kollektivtrafik

Figur 15. Trafikféringsprincip kollektivtrafik. (Kalla: Trafikkontoret)

Sparvagnstrafiken kommer i stort sett fungera som idag.
Trafikeringen sker med linjer i nordsydlig riktning med anl6p via
Sodra Vagen (s) och till/fran norr via Skanegatan eller Sodra
Véagen (n). Befintliga hallplatslagen kommer ocksa i stort sett vara
kvar. For trafikeringen i dst-vastlig riktning leds sparvagnstrafiken
som idag, med linjer 6sterifran via Orgrytevagen samt vasterifran
via Sodra Végen (n). Hallplatsen flyttas fran vaster om, till dster
om Skanegatan.

For busstrafiken sker forandringen att hallplatslagen anlaggs vid
Orgrytevigen pa utsidan av sparvagnshallplatsen. Precis som idag
kommer sparvagnar och bussar dela hallplatslage for trafik i

nordsydlig riktning till och fran Sédra Vagen (n) mot Eklandagatan
och Sddra Végen (s).

For bytande resenarer mellan sparvagn/buss och Vastlanken finns
tva uppgangar att vélja mellan: en uppgang pa den centrala

torgytan och en uppgang i Korsvéagens ostra del, pa den Gstra sidan
av bilvagen.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25

Trafikeringen av buss- och sparvagnstrafik ar 2035 ar baserad pa
uppgifter fran Vasttrafik.® Detta motsvarar en fordonsokning
jamfort med 2014 med ca 15 % (16 dubbelturer).

Trafikering Korsvigen 2035
dubbelturer per riktning i maxtimmen

skdnegatan

a7

O,prtev'ﬂ'qe"

Eklandagatan

== Sparvagn
Buss

Figur 16. Antagen kollektivtrafik i Korsvagen 2035, antal dubbelturer per riktning i
maxtimmen (kélla: Vasttrafik, bearbetning av Trafikkontoret och WSP)

® Trafikeringen skiljer sig ndgot jamfort med Vasttrafiks uppgifter, i det att den sa kallade
Lisebergslinjen med 10 dubbelturer i vardera riktningen mellan Sodra Vgen (s) och Orgrytevigen
inte finns med.
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Vad géller kollektivtrafikresendrer som ror sig i Korsvagen
forvantas antalet fordubblas till ar 2035 jamfort med ar 2014.
Resandet med enbart buss och/eller sparvagn dominerar platsen.
Runt en tredjedel av resenérerna utnyttjar Vastlanken.

&— Start/mal
sparvagn/buss

Byter sparvagn/buss -
sparvagn/buss

Byter Vastlanken -
sparvagn/buss

Start/mal Vastlanken

Figur 17. Totalt resande i Korsvagen 2035 raknat pa vardagsmedeldygn (Kalla:
Vasttrafik)
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5.4 Biltrafik

Figur 18. Trafikféringsprincip biltrafik. (Kalla: Trafikkontoret)

Ny trafikforing

Korsvagens karaktar som cirkulationsplats kommer kvarsta, dock
med den betydande forandringen att lanken mellan Skanegatan och
Sddra Véagen (n) forsvinner for genomfart. Detta kommer att
forbattra trafiksituationen for samtliga trafikslag pa platsen da
studier pa plats visar att denna lank ofta bromsar upp trafikflodena
i Korsvagen. Trafiklosningen bidrar ocksa till 6kade vistelsevarden
pa Korsvégens norra sida.

Forslaget innebéar forsdmrad tillganglighet i vissa relationer, vilket
dock ligger i linje med tidigare fattade beslut om Korsvagen i
samband med att tunnelalternativet valdes bort. For fordon som
anlander norrifran angors Korsvéagen via Sodra Vagen (n). Trafik
som idag kommer till Korsvéagen via Skanegatan kommer i
framtiden in via Sédra VVagen (n) alternativt hitta andra vagar utan
att passera Korsvagen. Genomfartstrafik som ska norrut kommer
daremot att anvanda Skanegatan. Saledes ar Sodra Véagen (n) och
Skanegatan kommunicerande karl dar tillfart sker via Sodra Vagen
(n) och franfart via Skanegatan. Angoring till kvarteret mellan
Skanegatan och Sodra Vagen (n) narmast Korsvagen sker fran
Skanegatan med mojlighet att i gangfart passera 6ver torgytan pa
norra delen av Korsvédgen och vidare till Sodra VVagen (n).
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For fordon som anlander soderifran (Sodra Véagen (s) och
Eklandagatan) finns mgjlighet att passera Korsvégen och fortsatta
till Orgrytevagen och Skanegatan medan trafik osterifran, fran
Orgrytevigen, enbart har méjlighet till fortsatt fard via Skanegatan.

Eklandagatan kan angoras fran Sodra Vagen (n) respektive Sodra
Véagen (s). Den senare ar en mojlighet till vanstersvang som inte
finns idag. Det innebér saledes att trafik soderifran mot
Eklandagatan inte langre kommer att belasta Korsvégens
cirkulationsplats. Trafik fran Orgrytevagen till Eklandagatan
behdver antingen kora via Skanegatan till Sodra Vagen (n) via
Berzeliigatan (alternativt Engelbrektsgatan) eller kéra dster om
Liseberg pa Sofierogatan-Nellickevéagen och vidare till Sédra
Végen (s). Trafik fran Eklandagatan kan vélja att kéra soderut via
Sodra Végen (s), alternativt via Korsvagen till Orgrytevagen eller
Skanegatan.

| det fortsatta arbetet med detaljplaneringen av Korsvagen kommer
sakerstéllas att det gar att angdra alla adresser, samt nagon av
Vastlankens nedgangar, for att till exempel hamta/lamna. Det ska
finnas plats for taxi samt lastning/lossning vid berdrda
verksamheter och tillfredsstallande majlighet till bilparkering.

Bilarnas hastighet ar begrénsad i Korsvégen for att sakerstalla ett
gott samspel med oskyddade trafikanter. Trafikplats Korsvégen ér,
precis som idag, inte signalreglerad. Kollektivtrafiken har foretrade
gentemot biltrafiken. Konfliktpunkter mellan gangtrafik/cykeltrafik
och motorfordon regleras med detaljutformning och utreds vidare i
kommande arbeten. Intentionen ar dock att forbattra framkomlighet
och tillganglighet till platsen for gaende och cyklister. Korsningen
Eklandagatan-Sédra VVagen (s) ar den enda som ar signalreglerad,
med detektorstyrda signaler dar kollektivtrafiken har prioritet.
Denna korsning kan komma att utformas som en cirkulationsplats
med genomgaende kollektivtrafikkorfalt.
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Kapacitet

Trafiksimulering av utformningsforslaget visar att kollektivtrafiken
har god framkomlighet pa platsen. Analyserna visar ocksa att
kapaciteten for biltrafiken begransas avsevart under maxtimmen pa
grund av konflikter med gang- respektive cykeltrafik. Beroende pa
hur stor 6kningen av gang- respektive cykeltrafiken blir, samt hur
man véljer att detaljutforma och reglera konfliktpunkterna mellan
gang-/cykeltrafik och biltrafik, forvantas biltrafiken genom
Korsvagen 2035 att uppga till 1 200-1 500 fordon under
maxtimmen. Detta motsvarar en sankning pa ca 40-50 % jamfort
med 2014 ars trafik. Utanfor maxtimman kommer inga
kapacitetsproblem rada under en normal dag.

Den andrade trafikforingen pa Korsvagen samt den begransade
kapaciteten for biltrafiken under maxtimmen innebér att manga
som passerar platsen under rusningstrafik idag behover forandra
sitt resmonster pa sikt, dvs dka pa annan tid eller vélja andra
fardmedel. For biltrafiken som anvander Korsvégen som in-/utfart
till/fran andra malpunkter i staden finns mojlighet att valja
alternativa végar, vilka illustreras i Figur 19-Figur 21.

Utryckningsvag for raddningstjansten

Utryckningsvagen fran huvudbrandstationen i Garda som idag gar
fran Skanegatan, genom Korsvagen, till Eklandagatan, paverkas av
trafikforslaget. L&mplig utformning ska diskuteras med
réddningstjansten i kommande arbeten.

" Noteras bor att alternativen har bedémts éversiktligt, de har saledes inte
detaljstuderats ur exempelvis végstandard-, barighets- eller kapacitetssynpunkt.
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pi\ S % 5.5 Trafiksakerhet

Q@ H '—@ = Framtidens Korsvéagen utformas pa ett sadant satt att det &r
D 5
N

Uﬂevigata: :
sjalvklart for alla att detta ar en gemensam yta dér trafikslagen
AT
< \ &\

samsas pa i princip lika villkor. Trafikmiljon blir mjukare och
motorfordonstrafik framférs i 1ag hastighet. Platsen blir saledes
lattare att Gverblicka och mer orienterbar, vilket leder till mindre
stress och darmed till sékrare konfliktsituationer. Vidare iakttas
fortsatt de regler och standarder som géller hallplatser, med
tillracklig perrongbred, racken och avgransningar etc.

Eftersom Korsvagen a ena sidan kommer att besokas av ett mycket
storre antal oskyddade trafikanter, a andra sidan kommer att ha en
mer begransad biltrafik, &r det svart att sia om huruvida antalet
olyckor i absoluta tal kommer att 6ka eller minska. Den relativa
trafiksékerheten sett per capita beddms dock 6ka.

Da manga olyckor beror av halka eller ojamn beldggning bér man
overvaga att lagga markvarme pa hela eller delar av Korsvagen.

Figur 21. Exempel pa alternativt

végval for biltrafik pd Sodra g%
Véagen (s) som idag passerar via @
Korsvagen till Orgrytevagen. 5

(Kéalla: WSP) = [-52
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6 Maluppfyllelse i korthet

Utformningen av framtidens Korsvagen som den presenteras har
utgar fran de overgripande planer som ges uttryck for i gallande
Trafikstrategi, dar ett huvudmal &r att fokusera pa attraktiva
stadsmiljoer och ett rikt stadsliv. Trafikforslaget bidrar ocksa till att
uppfylla de effektmal for trafiken ar 2035 som trafikstrategin slar
fast om bl.a. en fordubbling av antalet gang-, cykel- och
kollektivresor i forhallande till 2011 ars niva.

Korsvéagen 2035 &r en viktig pusselbit i stadens utveckling mot en
livskraftig, langsiktigt hallbar stad, dar sociala, ekonomiska och
miljomassiga varden &r i balans. Omradets trafikl6sning stoder de
mal Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvagen identifierar,
genom att:

e utveckla trygga, inbjudande och logiska samband i
markplan dar fokus pa exempelvis Orgrytevigen gar fran
bildominerad infart till utpraglat gang- och cykelstrak.
Detta for att knyta ihop innerstaden med Orgryte och Garda
och minska det mentala avstandet.

e mojliggora fortsatt expansion for Korsvédgens verksamheter
inom sina omraden och skapa goda forutséttningar for
gemensamma kontaktytor for larande, upplevelser och
moten.

e stérka och utveckla Korsvagen som en knutpunkt for
kollektivtrafiken samtidigt som denna integreras pa ett
battre satt med stadens gang och cykelvagnat. Detta for att
skapa battre rum for vardagsliv.

Malen som &r uppsatta for att det hallbara resandet ska dka ar
generella for hela kommunen. | praktiken innebér det att vissa delar
av staden behover ha en annu starkare utveckling an vad malen
anger. Korsvéagen bedoms vara en sadan plats och foreliggande
trafikforslag innebér att kapaciteten for biltrafiken ungeféar halveras
jamfort med idag, vilket ar i linje med detta resonemang.
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Nya Korsvéagen ska ga ifran att vara en utpréaglad infartspunkt for
biltrafik till att i stérre utstrackning bli en del av folklivet i
innestaden och nuvarande city. Trafikforslaget ska darfor
sakerstalla goda kopplingar till den omgivande staden for gaende,
cyklister och kollektivtrafikresenérer.

Trafikforslagets cykelbanor, utpraglade torgyta och tydligare
sammanhangande gangstrak ger gaende och cyklister relativa
fordelar i relation till bilisterna, vilket bidrar till att det blir fler som
gar och cyklar. En 6kad andel cykeltrafik framjas ocksa av
planeringen av tillrackligt stora och strategiskt belédgna
cykelparkeringar.

Omradet har mycket god kollektivtrafikforsorjning och kommer
aven i framtiden att utgora en av staden viktigaste knutpunkter for
kollektivtrafik. Den nya utformningen av Korsvagen ger goda
forutsattningar for okat kollektivtrafikresande pa biltrafikens
bekostnad, vilket bidrar till malet om en 6kad kollektivtrafikandel.
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7  Ovriga fragor

7.1 Byggskedet

Da Vastlanken Station Korsvagen ska byggas kommer detta goras
som en eller flera 6ppna schakter som berdr sddra delarna av
Korsvagen. Fardigstallande av trafikytorna kommer att kunna ske
forst nar schaktarbetena &r klara och igenlagda. | dagsldget planeras
arbetena paborjas ar 2018 och paga fram till ar 2023. Schakterna
kan komma att laggas igen nagot ar dessforinnan.

Da det ar Trafikverket som bygger Vastlanken har de det formella
ansvaret for att staden fungerar under byggtiden. Samrad sker
kontinuerligt mellan Trafikverket, Trafikkontoret Goteborgs Stad
samt Vasttrafik angaende hur trafiken i staden ska fungera under
byggtiden.

En sarskild grupp dar ovanstaende tre parter ingar har bildats for att
arbeta med samordning och koordinering av trafik under byggtid
(SAMKO). Gruppen har till uppgift att bevaka samtliga
trafikpaverkande byggen (inte bara Vastlanken) med syfte att skapa
en attraktiv stad for boende, naringsliv och besdkare dven under
byggtiden.

Trafikutformning Korsvagen 2016-02-25

24



	1 Inledning
	1.1 Bakgrund
	1.2 Syfte
	1.3 / Projektmål Västsvenska paketet

	2 Styrande dokument
	2.1 Trafikstrategi för Göteborg
	2.2 Cykelprogram

	3 Planeringsinriktning för Korsvägen
	4 Korsvägen idag
	4.1 Dagens trafiksystem i stort
	4.2 Tillgänglighet och framkomlighet
	Gång- och cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Biltrafik

	4.3 Trafiksäkerhet

	5 Framtidens Korsvägen
	5.1 Planeringsförutsättningar och mål
	5.2 Gång- och cykeltrafik
	5.3 Kollektivtrafik
	5.4  Biltrafik
	5.5 Trafiksäkerhet

	6  Måluppfyllelse i korthet
	7 Övriga frågor
	7.1 Byggskedet


