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Detaljplan for Vistlanken, Station Korsviagen med
omgivning, inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och
Lorensberg i Géteborg

Detaljplanen &r upprittad enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingarna behandlar Vistlinkens Station Korsviigen under mark samt
markanvéndning ovan mark i stationens direkta nirhet. F6ljande handlingar ingar i
detaljplanen:
Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)
* Plankarta med bestdimmelser, (skala 1:1000 1 A1)
Ovriga handlingar:
* Samrédsredogérelse
* Granskningsutlatande
* Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)
* Illustrationsritning (skala 1:1000 i A1)
* Grundkarta, (skala 1:1000 i A1)
* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

* Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistldnken, jirnvigstunnel &
stationerna Centralen, Haga, Korsvigen, White Arkitekter, 2014-02-25
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* Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA),
Detaljplaner for Vistldnken, Station Korsvigen, Norconsult 2016-02-24

*  Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Géteborg”
med samrédsredogorelse, Stadsbyggnadskontoret, 2007-02-13

* Stadsutvecklingsprogram for Korsvégenomrédet, Version 1.0 Goteborgs
Stad,
januari 2016

 Fordjupat gestaltningsprogram, Station Korsvégen, Detaljplan for
Vistlanken
White 2018-06-19

Utredningar:
Buller

*  Trafikbullerutredning — Detaljplan for Vistlinken: Station Korsviigen med
omgivning, Akustikforum, Rapport 5920-A, reviderad 2015-06-01

*  Bullerutredning — Korsvégen, Stadsbyggnadskontoret, 2017-04-12
Dagvatten

* Dagvattenutredning till detaljplan och dndring av detaljplaner for stations-
omradena for Vistlinken, Norconsult, 2014-04-11

* Dagvattenutredning, Vistlanken Korsvigen, Kretslopp och vatten, 2017-
08-01

Foérorenad mark

* Detaljplan Vistlinkens Station Korsviigen — Beddmd forekomst av mark-
fororeningar och dess paverkan pé detaljplanens genomftrande, Sweco,
2015-12-11

Geoteknik

* PM Geoteknik, Station Korsviigen, Geoteknisk utredning for detaljplan,
Sweco, 2014-09-19

*  Geoteknisk utredning for slédnten vid Johannebergs landeri, Fastighetskon-
toret, 2017-05-08

Hoéga vattennivaer

* Analys hojdsittning med avseende pa Sversvimningsrisk, WSP, 2018-05-

11

*  Kompletter till skyfallsutredning for Korsvigen, Kretslopp och vatten,
2018-03-13

+ Utvérdering av hojdsittning for Korsvigen, Kretslopp och vatten, 2018-02-
06
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Kulturmiljé
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Station Korsvégen, Tyréns, 2016-02-24, reviderad 2017-04-28

Luftmiljo
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ionslédgen under drifttid, Luftmiljéutredning, Miljéforvaltningen,
Utredningsrapport 2015:3, februari 2015

* Nuldgesbeskrivning (&r 2011) av luftkvaliteten i Gteborgsomrédet infor
byggande av Vistldnken, Milj6forvaltningen, 2013-06-28
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Sahlgrenska Universitetssjukhuset, Arbets- och miljomedicin, 2014-04-11,
reviderad 2014-05-26
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* Naturmiljoutredning for Vistldnken i Goteborg, underlag for detaljplaner
och miljokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13 reviderad 2014-
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* Tréd och trddmiljoer i Vistldnkens korridor, Underlagsrapport for detalj-
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* PM Trafik — Del 1 Trafikf6rslag for Korsvigen, Trafikkontoret, 2017-03-
27

e PM Trafik — Del 2 Systemanalyser och kapacitetsberikningar for Korsvi-
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Utrymning
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar
Syftet med detaljplanen &r att:
e medge en utbyggnad av Vistlinken med tillhdrande byggritter

e mdjliggdra underjordiska anlidggningar for centruméndamal, cykelparkering och
teknikutrymmen

¢ skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt

e implementera stadens trafikstrategi och utveckla viktiga gang- och cykelstrk

e mdjliggtra en stadsfornyelse i ett stationsnéra ldge

e sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska virden.

Syftet med detaljplanen &r att mdjliggéra utbyggnad av Station Korsvégen, en av tre stat-
ioner i jarnvigstunneln Vistldnken, med tillh6rande byggritter bade under och ovan mark.
Korsvégen ska med detaljplanen befédstas som entré till centrala Géteborg och som en at-
traktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt f6r savil lokal som regional kollektivtrafik néra
Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Planens innebdrd och genomférande

Detaljplanen innebir att uppgéngar och tekniska anlidggningar tillhérande Véstlinkens Stat-
ion Korsvigen far anlédggas.

Station Korsvégen ér en underjordisk station som strécker sig frén Nickrosdammen
/Renstromsparken i vister till Liseberg i dster. Illustrationsplanen visar pa mojlig
utbyggnad enligt planftrslaget. Har syns de tvd uppgéangarna inom planomradet. Den ena ér
lokaliserad centralt pa Korsvigen i en ny byggnad pé torget. Den andra uppgéngen kommer
att ligga vid Ostra sidan av Korsvdgen och dr pa sikt tdnkt att integreras i en ny byggnad
med en maximal hojd pa 14,5 meter (cirka tre vaningar), ddr det &ven kommer att finnas
andra verksamheter. Inledningsvis byggs Ostra uppgéngen som en envéningsbyggnad.
Station Korsvidgen kommer &éven att ha en tredje stationsuppgang. Denna kommer att ligga i
anslutning till Olof Wijksgatan, alltsd utanfor foreliggande planomrade for att betjéna
universitetet och Gotaplatsen.

Forslaget mojliggor en plats som kan rymma den Skade kollektivtrafiken och framtidens
ldngre sparvagnar. Triangelformen aterkommer som formgivande element. En enhetlig
markbeldggning och trid tvérs dver hela platsen ska dels utgdra de sammanhéllande ele-
menten for platsen som helhet och dels knyta ihop de bada grénomradena vars samband é&r
av hogt virde visuellt och kulthistoriskt. Genomfartstrafik fran Orgryteviigen och Skanega-
tan séderut kommer i framtiden inte att vara mojlig, med anledning av de stora ytor som
krévs for att rymma framtida 6kade floden av kollektivtrafik, gang och cykel. Framf{or kvar-
teret mellan Skénegatan och Sodra Vigen foreslas istillet en platsbildning, dédr endast
enkelriktad lokaltrafik samt angdrings- och servicetrafik kommer att kora. Cykelstrak loka-
liseras i huvudsak till Korsvégens kanter.

Genom den nya tagstationen och en tétare buss- och sparvagnstrafik kommer stérre
strommar av resendrer att rora sig pa platsen jaimfort med idag. Forslaget innebér att
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trafiksituationen pa Korsvégen foréndras genom att kollektivtrafik, fotgingare och cyklister
far bittre tillgdnglighet pa bekostnad av bilisternas framkomlighet. Bdde kapacitet och
hastighet for bilister kommer att bli ligre nédr de oskyddade trafikanternas framkomlighet
prioriteras.

Overviaganden och konsekvenser

Delar av planomréadet for Korsvigen ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljs-
balken 3 kap) Goteborgs innerstad (02:1-5), Vasastaden med omnejd, enligt Lénsstyrelsens
beslut 5 november 1987, reviderat 18 augusti 1997.

Vistldnken i sig dr ett utpekat riksintresse och i géllande Sversiktsplan utpekad som en del i
utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling av kollektivtrafiken i staden.
Vistlanken byggs for att skapa en hallbar och robust framtida kollektivtrafiklsning, i enlig-
het med stadens budget och stadens Sversiktsplan.

GenomfSrandet av detaljplanen bedoms medfra betydande negativ miljopaverkan for kul-
turmiljon. Den planerade Sstra byggritten beddms ge en stor konsekvens for viktiga rester
av landeriepoken samt viktiga visuella samband, di det gréna sambandet mellan Renstrom-
sparken och Johannebergs landeri respektive det grona vid Liseberg och Universeum bryts
genom tillkommande byggnad.

Den planerade byggnaden pa Korsvégens mitt bedoms ge marginella konsekvenser for kul-
turmiljons viktiga visuella samband genom delvis skymmande av siktlinjer. Detta #r
marginellt dd den planerade byggnadens hdjd understiger landeriets markniva. Torgets dis-
position forskjuts i planforslaget vilket gor att Korsviigen kommer att ha en mindre tydlig
mittpunkt och ddrmed mer utspridda siktlinjer.

Detaljplanen for Station Korsviigen kommer att innebéra en stor negativ paverkan pa natur-
miljon inom planomréidet genom att flera skyddsvirda trdd pa Korsvigen och Sodra viigen
kommer att férsvinna. Férutom fSrlusten av sjélva triden kommer livsmiljder for arter,
bland annat ovanliga lavar, att minska i omfattning. Planens syfte #r dock att bevara s
mycket som m&jligt av triiden och de alléer som berdrs kommer i méjligaste man att Ater-
planteras alternativt ersittas. Mjligheterna att flytta och/eller iterplantera de triid som
berdrs, bedoms vara goda. Sammantaget beddms detaljplanen medfsra sma-mattligt nega-
tiva konsekvenser for naturviirdena. Det innebdr att detaljplanen for Station Korsviigen inte
beddms medfora betydande miljopaverkan pa naturmiljon.

Bullernivderna i omradet 4r hoga men kommer inte att 5ka naimnvirt vid plangenomfbran-
det. For nya byggnader kan anvindningsindamalet komma att begriinsas.
Overensstimmelse med oversiktsplanen

Detaljplanen stimmer dverens med gillande Sversiktsplan.

Goteborgs Stad, Planhandling 8 (98)



Planens syfte och férutsattningar

Syfte
Syftet med detaljplanen ér att:
* medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhérande byggritter

e mdjliggora underjordiska anliggningar for centruméndamal, cykelparkering och
teknikutrymmen

e skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt

e implementera stadens trafikstrategi och utveckla viktiga gang- och cykelstrdk

e mdjliggdra en stadsfornyelse i ett stationsnira lage

e sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska vérden.

Syftet med detaljplanen &r att mgjliggéra utbyggnad av Station Korsvigen, en av tre stat-
ioner i jarnvigstunneln Vistldnken, med tillhdrande byggritter bdde under och ovan mark.
Korsvigen ska med detaljplanen befiistas som entré till centrala Géteborg och som en at-
traktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt, for savil lokal som regional kollektivtrafik néra
Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Korsvigen dr en strategiskt viktig punkt i staden och hir implementeras stadens trafikstra-
tegi for att uppnd stadens miljomal.

Korsviigen ska vara en plats i staden med tydlig identitet och ska kunna fungera for bade
vardagsliv och vid evenemang. Detaljplanen ska mojliggora stadsfornyelse dér viktiga vir-
den &r kontinuitet i form av sammanhingande stadsviv, samspel mellan vistelseytor,
byggnader, héllplatser och strak samt flexibilitet i anvindning av platsen Sver tid. Utbygg-
naden av den nya knutpunkten gor det mdjligt att tillfra nya byggritter inom planomradet
for centrumverksamhet och kontor. Dessutom kommer flera, bade stérre och mindre, sam-
manhéngande platser att kunna skapas och gronskan kan ges storre plats.

Inom och i anslutning till planomrédet finns stora kultur- och naturmiljovérden, samt om-
réde som utgor riksintresse for kulturmiljdvarden. Detaljplanen syftar till att séikerstilla
stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Planuppdrag

Vid byggnadsndmnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta
fram detaljplaner for jarnvigstunneln och for stationerna Centralen, Haga och Korsvigen.

Goteborgs Stad, Planhandling 9 (98)
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Orienteringskarta over planomradet och dess omgivningar.

P4 Korsviigen sammanstrilar Sodra Vigen, Skénegatan, Orgryteviigen och Eklandagatan.
Omradet kring platsen rymmer flera regionalt och nationellt viktiga mélpunkter som
Liseberg, Svenska Missan, Scandinavium, Universeum, Virldskulturmuséet och Goteborgs
Universitet. Omréadet innehaller dven bostéder och skolor. Hir finns storskalighet med

intensiva besSksfloden som varierar 6ver dygnet och aret, sida vid sida med boendemiljer
och sméskalighet i en struktur med flera historiska lager.

Inom géngavstand ligger flera kulturinstitutioner som exempelvis Géteborgs konserthus,
Goteborgs Stadsteater, G6teborgs Stadsbibliotek och Goteborgs konstmuseum. Chalmers

tekniska hogskola ligger cirka 1 kilometer sydvist om Korsviigen. Med sparvagn genom
Chalmerstunneln tar det endast nagra minuter att &ka dit.

Inom Korsvégens ndromréde finns Renstrémsparken med Nickrosdammen och Mdindalsan
som delar av stdrre gronstrukturer med vattenkontakt. Det gréna sammanlénkas av
Johannebergs landeris tridgard och Lisebergs néjespark och méts i 6ster av Delsjons
naturreservat och i vister Trollspisberget. I norr ligger Burgardsparken, liksom
forbindelserna till innerstadens parkmiljéer och det grona straket lings Mélndalsan.

Géteborgs Stad, Planhandling 10 (98)
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Korsviéigen dr en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och 4r utpekad knutpunkt dven i
K2020, som dr ett kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen. Korsvégen trafikeras for
nérvarande av sex sparvagnslinjer och femton busslinjer.

/ Hngen

Landala

N
CAq Chalmars Johannaberg labiciamol
\ Ry
— ;

Orienteringsbild over centrala Giteborg och stationerna Centralen, Haga samt Korsvéigen. Réd markering
visar Station Korsvdgens ldge. Kartan framstdlld av WSP.
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Planomradet

Det aktuella planomrédet &r beliget cirka 1,5 kilometer sydost om Géteborgs stadskérna dir
S6dra Vigen, Skanegatan och Orgrytevigen strilar samman. Planomrédet &r knappt 3,2
hektar. Géteborg Stad dr huvudsaklig fastighetséigare och dger fastigheterna Heden 40:38,
40:41, 40:42 och 705:24, Lorensberg 706:10 och 706:41 samt Johanneberg 707:11.

Heden 40:38 &r upplaten med tomtritt till Lisebergs AB och Heden 40:42 #r upplaten med
tomtritt till Universeum AB.

Lisebergs AB dr lagfaren gare till fastigheten Heden 40:1.

Svenska Missans Stiftelse inklusive dotterbolag &r lagfaren dgare till fastigheterna Heden
34:16, 34:21 och 34:22.

Goteborgs Stad, Planhandling 12 (98)
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Goteborg Energi Nit AB arrenderar mark for tva transformatorstationer inom fastigheterna
Lorensberg 706:41och Johanneberg 707:11.

Fastighetséigare och réttighetshavare framgar av fastighetsforteckningen
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Karta redovisar fastigheter som omfattas av detaljplanen. Svarta, streckade linjer dr fastighetsgrdnser,
Rod linje visar plangrdnsen.
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Planforhallanden

Viastsvenska paketet och Vastldnken
Vistsvenska paketet ér ett samarbetsprojekt for att T";ﬁggm‘”@
framja tillvéixt samt ett mer héllbart transportsystem i Sl::':?:ga::“d
Goteborgsregionen, vilket har pagatt sedan borjan av

2000-talet. Samarbetsparterna dr Goéteborgs Stad,

Vistra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens %
kommunalférbund, Region Halland, Visttrafik och 4
Trafikverket. De 6vergripande malen for viistsvenska B
paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De tar sin utgangspunkt bade
i de mal som &r beslutade i regionala och kommunala
politiska férsamlingar samt dven i de nationella
transportpolitiska malen som #r beslutade av

NoRaanermpg g
Doy

Herrdjunga
AlingsAs

Géteborg

Boras

riksdagen. Landvetter
De &vergripande mélen for Véstsvenska paketet &r: Bilden visar Visticin-
. ) kens utbredningi % Kust Ut kustbanan
e stOrre arbetsmarknadsregioner regionen. %
e en attraktiv kiirna och utveckling lings hu- f;é‘ﬁ,fr g aseUrdy % X Kungsbacka
' Varberp

vudstraken
e en konkurrenskraftig kollektivtrafik
e ¢n god livsmiljo
o kvalitet for néringslivets transporter forbéttras samt stirker den internationella kon-
kurrenskraften.

Vistsvenska paketet innehéller forutom Véstlinken, bland annat f6rldngning av plattformar
for pendeltdg, bussfiler, tringselskatt, ny bro &ver Gota Alv och Marieholmstunneln.

Vistlinken dr den enskilt storsta satsningen i Viéstsvenska paketet. Vistldnken dr en pendel-
tagsforbindelse, mestadels i tunnel, genom centrala Géteborg, med stationer vid Géteborgs
Central, Haga samt Korsviigen. De effekter som beridknas uppnés vid firdigstéillandet av
Vistldnken &dr bland annat:

e mer attraktiv kollektivtrafik genom okad kapacitet och majlighet till resor utan by-
ten

e forbittrad tillginglighet med kollektivtrafik i centrala Géteborg med genomgaende
taglinjer och stationer i nya ldgen

e Okad andel kollektivt resande savil regionalt som nationellt

e vi] utformade resendrsmiljoer.

Jarnvidgsutredning Vastldnken

En férstudie av Vistldnken presenterades av Banverket ar 2002 (nuvarande Trafikverket).
En jérnviigsutredning togs sedan fram med tre alternativa strickningar som valts i forstu-
dien: Haga-Korsvidgen, Haga-Chalmers samt Korsviigen. Dessutom studerades
Forstirkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sdckbangard med nya spér i en tunnel
parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket beslutade 2007 att
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Vistldnken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-Korsviigen via (Sodra) Alvstranden
ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram fér detaljplaner Vastlanken

Samtidigt med jérnvigsutredningen tog Géteborgs Stad fram ett program och diskussions-
underlag for detaljplaner for Vistlinkens olika alternativ. Programsamrad for planomradet
(med forordande av alternativet Haga-Korsvigen via Alvstranden) antecknades av bygg-
nadsnédmnden 13 juni 2006.

Stadsutvecklingsprogram for Korsvidgenomradet

Parallellt med denna detaljplan har ett stadsutvecklingsprogram for omradet kring Korsvé-
gen tagits fram. I detta hanteras bland annat hur omradets olika funktioner kan samverka,
hur en minsklig skala skapas, Orgryteviigens framtida funktion som stadsgata samt hur
Renstromsparken och miljon kring Johannebergs Landeri kan utvecklas for att forstérka
omradet. Konkreta framtidsbilder har tagits fram och illustrerats for att fa igéng en diskuss-
ion. En viktig uppgift i arbetet har varit att vid flera tidpunkter fora dialog med géteborgare
i olika éldrar for att forankra och vidareutveckla visionerna.
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Visionsbil fran Staduvecklingsprogram Jor Korsvigenomradet. (Bilden visar ett tidigare trafikforslag.)
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Visionsbild fran Stadsutvecklingsprogram for Orgrytev
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Mal

I stadsutvecklingsprogrammet har tre mél identifierats for att skapa forutsittningar i Kors-
vigenomrédet som stodjer stadens utveckling till en livskraftig 1&ngsiktigt héllbar stad med
balans mellan sociala, ekonomiska och miljomaéssiga virden.

Inbjudande strak och logiska samband

Genom att stéirka samband och kopplingar och arbeta bort barridrer gors staden mindre seg-
regrerad och mer sammanhallen. Méten och kontakter 4r viktiga i staden. En befolkad
stadsmiljé med samlande strak och vil definierade platser skapar trygghet. Mitt i omradet
ligger Korsvéigen, en smidig bytespunkt som &r ldtt att passera till fots och med cykel.

Innerstad med rum for vardagsliv

Vardagslivet dr en viktig fraga som genomsyrar stadens arbete. For Korsvigenomradet
handlar det om att skapa trygga, grona och upplevelserika miljoer for att locka ménniskor
att rora sig till fots och med cykel genom omradet. Det kidnnetecknas av nérhet mellan bo-
ende, service och parker och dr en plats ddr man kan véxa upp, leva, verka och aldras.

Plats for larande, upplevelser och mioten

Universitetet, museer och evenemang har idag en koncentration i Korsvéigenomradet. Det &r
av stor vikt att de hir verksamheterna kan fortsitta att expandera #dven i framtiden, da stads-
livet bade berikar och berikas av dem. Forutsittningarna for gemensamma kontaktytor ska
understddjas i stadsutvecklingsprocessen.

Strategier

For att na de tre 6vergripande mélen har man i stadsutvecklingsprogrammet arbetat fram
négra strategier som sérskilt viktiga. I takt med att arbetet gér vidare, och framforallt genom
fortsatta samtal med verksamheterna i omrédet, kan dessa komma att forindras och utveck-
las.
Inbjudande strdk och logiska samband:

» Korsvigen utvecklas till en effektiv bytespunkt integrerad i stadens strak.

«  Orgryteviigen blir ging- och cykelvinlig istillet for bildominerad infartsvig.

» Parkeringar ldggs i bebyggelsen i omradet ndrmast motorvégen i anslutning till kollek-
tivtrafik.

» Alla stadens strak 16per i markplan.

* Finmaskighet och nya genomgéende strak utvecklas.

» Vistliankens uppgangar samt Lisebergsstationen ska vara trygga att anvéinda och litta
att hitta till.

* Ltt gront promenadstrdk utvecklas fran Renstromsparken till Delsjdomradet.

Innerstad med rum for vardagslivet.

* Byggnader och parker runt gator och platser utvecklas och far en méngfald av verksam-
heter och mélpunkter.

» Stadsrum utvecklas i olika skalor och med olika puls, for vardag och stora evenemang.
* Renstromsparkens identitet som en lugn och trygg parkmiljo for alla &ldrar stérks.
* Gronstrukturer med sociala och ekologiska funktioner utvecklas.

» Barnkonsekvensanalys och socialkonsekvensanalys anvinds som verktyg vid all plane-
ring.
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Plats for ldrande, upplevelser och motet

» Kunskaps-, bestks- och personalintensiva verksamheter utvecklas och lokaliseras i om-
radet.

» De stora verksamheterna vinder sig ut mot staden for ett storre utbyte med omgiv-
ningen och med varandra.

» Tilligg och omvandling av bebyggelse sker i strategiska ldgen.
» Upplevelser i 6gonhdjd i gaturummet prioriteras.

» Stadens historia ska vara synlig genom byggnader, platser och strék.

Alternativvalsstudie fér Korsvagen

For att sla fast en planeringsinriktning for Korsvégen har Trafikkontoret genomf6rt en alter-
nativvalsstudie!- Syftet med studien var att analysera dels en principldsning med biltunnel
under Korsvigen, dels en principldsning med begrinsad biltrafik i markplan, samt hur dessa
tva huvudspar stér sig gentemot de malséttningar for trafiken och stadsmiljon som é&r poli-
tiskt beslutade i Géteborg.

Jamforelsen mellan de bada huvudspéren sammanfattas pa foljande sitt:

» biltrafik i tunnel

» begrdnsad biltrafik i markplan.

Med utgéngspunkt i alternativvalsstudien for Korsvigen har Trafikndmnden gjort sin slut-
liga beddmning att planeringsinriktningen for Korsviigen ska vara en 16sning med
begrénsad biltrafik i markplan och trafikforslaget i Korsvégen har tagits fram i linje med
detta direktiv. Beslut togs dven i Kommunstyrelsen 2015-05-13 i linje med Trafikndmn-
dens tidigare beslut.

Analys av upplevelsevirden — kring Vastldnkens stationsldgen fér Vastlanken

En Analys av upplevelsevdrden - kring Viistlinkens stationsldgen for Vdstlinken, daterad
2014-06-18, har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret och Rambdll.

Analysen redogér for olika upplevelser med en nuliigesbeskrivning av de foreslagna stat-
ionsomrédena utmed Viéstlidnken. Station Korsvégen beskrivs som tudelad dér de tva
delomradena, Renstromsparken respektive Korsvigen, star i stark kontrast till varandra av-
seende attraktivitet och trygghetsaspekter. Korsvigen upplevs som relativt trygg bland
annat tack vare en stor genomstrdmning av ménniskor.

Staden har dven, med hjilp av Norconsult, tagit fram en beskrivning av de sociala vérdena
inom planomradet. Dessa &r beskrivna under avsnittet Sociala aspekter.

PM verksamheter i resecentra - Utveckling av stationsldgena Haga och Korsvagen i
Géteborg samt konsekvenser pa omgivande handelsstruktur

I en handelsutredning som WSP tagit fram, daterad 2013-08-29, konstateras att trots att
resandeflodena forviintas ka visentligt fram till 2035, bedé6ms underlaget f6r en

! Alternativvalsstudie fér Korsvdgen, Dnr: 0676/14, TN 2015-02-05

2 Tjansteutl8tande Val av planeringsinriktning fér Korsvdgen. Arbetsmaterial, Dnr: 0676/14,
TN 2015-02-05
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omfattande handel i stationslédget vara relativt begrdnsat. Man bedémer det dock vara
sannolikt att det finns underlag for Pressbyran, sko- och nyckelservice, kemtviitt, bredare
restaurangutbud, café och WC. Med tanke pa néirheten till Liseberg och 6vriga attraktioner
ser man en potential i att satsa pa till exempel “foodcourt”. Eventuellt kan &ven anpassad
dagligvarubutik fungera.

Detaljplaner
Inom planomrédet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomrédet giller f6ljande detaljplaner:

Aktbeteckning Ar for laga kraft Markanvindning

1480K-11-4429 1999 Detaljplan {for vetenskapscentrum vid
Korsvigen/Sodra Vigen (Universeum).
GenomfGrandetiden har gitt ut.

1480K-11-4482 2000 Detaljplan for kollektivtrafikprojektet Kringen,
Korsvidgen mm. Befintliga hallplatser och
angrinsande gator. GenomfGrandetiden har gétt
ut.

1480K-11-4959 2008 Detaljplan for hotell Gothia Towers.
Genomf6randetiden gar ut den 2018-07-14

1480K-11-4424 1999 Detaljplan for Svenska Méssan och Hotell
Gothia. Genomftrandetiden har gatt ut.

1480-11-896 1923 Stadsplan for del av Heden, omfattar
ndjesparken Liseberg. Genomforandetiden har
gétt ut.

1480-11-4483 2001 Kollektivtrafikprojektet Kringen, del av
Skanegatan m m. Genomftrandetiden har géatt ut.
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Delaljplan
1480K-11-4424

Detaljplan
1480K-11-4959

Detaljplan
1480K-11-4482

Stadsplan
1480K-(1-808

Kartan visar gdllande detaljplaner som paverkas av foreslagen detaljplan for Korsvdigen.

Andring av detaljplaner (ADP) for jarnvigstunneln Vistlinken

De detaljplaner som berdrs av foreliggande planforslag berdrs dven av Andring av detalj-
planer for jarnvdgstunneln Viistlinken som vann laga kraft 2018-02-23.

Detta forslag till detaljplan for Station Korsvigen kommer helt att ersétta dven de dndringar
som gors av de berdrda detaljplanerna ovan inom detaljplaneomradet.
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Riksintressen och 6vriga bestimmelser

Vistlénkens korridor dr riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt Trafikverkets
beslut frén 23 november 201 1. Sérskild hidnsyn till markreservatets ldge och utbredning ska
tas vid provning av lov och da detaljplaner ska uppriittas.

Delar av planomradet for Korsvégen ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden (Miljo-
balken 3 kap) Goteborgs innerstad (02:1-5), Vasastaden med omnejd, enligt Linsstyrelsens
beslut 5 november 1987, reviderat 18 augusti 1997.

Inom och i anslutning till planomrédet finns stora kultur- och naturmiljovirden, samt om-
rdde som utgor riksintresse for kulturmiljévarden.

[ angrinsning till planomradet finns ett flertal byggnader med hdgt kulturhistoriskt virde
och storre delen av den angréinsande bebyggelsen ingar i Gdteborgs bevarandeprogram.
Strax utanfor omréadet ligger Johannebergs landeri som dven det ingar i Géteborgs bevaran-
deprogram, och som #ven tillsammans med del av parkytan utgdr en fornlimning enligt
Kulturmiljélagen3.

Tridrader och alléer inom planomradet omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljsbal-
ken 7 kapitlet 11 §. Inom planomradet har flera ovanliga lavar patriffats. Det dr framforallt
tva objekt som utmérker sig med de hogsta naturvirdena. De lavar som patriffats var tidi-
gare rodlistade. Rodlistan reviderades dock 2015 och ingen av de aktuella lavarna &r ldngre
rodlistade.

Overgripande planeringsdokument

Prioriterade mal fér Géteborgs Stad

Budget for &r 2015 for Goteborgs Stad antogs av kommunfullméktige den 16 juni 2014, Ett
av de prioriterade mélen ir att det hallbara resandet ska 6ka. For att uppna detta mal ldggs
starkt fokus inte bara pa att forbittra framkomligheten och attraktiviteten for kollektivtrafik
utan dven pa att forbittra for gdende och cyklister. Ytterligare ett prioriterat mal ir att Gote-
borgssambhiillet ska minska sin klimatpaverkan for att bli en klimatneutral stad. For att
uppné detta anges bland annat att en minskning av bilismens negativa miljopaverkan #r av-
gorande for att klimatarbetet ska lyckas. Den framtida trafiken méste bli mer energieffektiv
och i hogre grad drivas med fornybara brénslen.

3 KML 2 kapitel, Fornminnen Fasta fornldmningar och fornfynd
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Oversiktsplan fér Géteborg

Oversiktsplan for Goteborg, antagen av kommunfullmiktige 26 februari 2009, anger en
tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgéngspunkt i Gdteborgsregionens tillvixtstra-
tegi Uthdllig tillvaxt.? Goteborg forutsitts ha en kraftig utveckling i stadskiirnan. Genom att
bygga staden inifrdn och ut kan Géteborg stéirka regionen. En tit och intressant regionkérna
dir alla kan métas och kénna tillhdrighet dr betydelsefullt for ndringslivets utveckling och
for ménniskors livskvalitet.

Oversiktsplanen anger omradesvisa inriktningar och pekar ut planomradet som mellansta-
den (orange pé bilden nedan). Planomradet ligger i direkt anslutning till innerstaden (r5tt)
och fornyelseomréaden i centrala Géteborg (brunt).

Kartan visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omrédesvisa inriktningar. Innerstaden (viitt), fornyelseom-

raden i centrala Géteborg (brumt) och mellanstaden (orange). . visar ldget for Station Korsvdgen.

Inom mellanstaden ska intentionen vara att komplettera och blanda funktioner, utveckla
stadsdelens kvaliteter, bygga pa ianspraktagen mark samt bygga titare kring bytespunkter
och i kollektivtrafikstrék. Vidare anger 6versiktsplanen intentionen att ta till vara virdefulla
gronomréden, kraftsamla kring knutpunkter och strak samt att skapa goda mdjligheter for
gdende och cyklister. De inriktningar f6r innerstaden och férnyelseomraden som har bety-
delse for planomradet &r att skapa god regional tillgiinglighet och prioritera kollektivtrafik,
géende och cyklister.

Oversiktsplanen redovisar planomréadet som ett bebyggelseomréade inklusive gron- och re-
kreationsytor med innehall av bostéder, arbetsplatser, service och handel. Liseberg
redovisas som rekreationsanléggning. Kring strategiska knutpunkter efterstrdvas en tit be-
byggelse som samlar funktioner och ménniskor for att skapa levande platser under manga
av dygnets timmar. En 8kad tithet ger mojlighet for fler att gd och cykla.

4 GR 2006, antagen av Férbundsstyrelsen 2006-05-16.
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I versiktsplanen &r Vistlinkens korridor, alternativ Haga-Korsviigen via Alvstranden, ut-
pekad som “Markreservat for kommunikation, jirnvdg”. Sérskild hénsyn till
markreservatets léige och utbredning ska tas vid provning av lov samt vid upprittande av
detaljplaner. Vistldnkens korridor ingdr i riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet
8§ miljobalken, samtidigt dr Vistldnken ett nationellt och regionalt utpekat strak.

Riksintresse for kulturmiljévarden, Goteborgs innerstad O 2:1-5,Vasastaden med omnejd,
enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken berr planomradet. Riksintresset bestar i tidstypiska och
vélbevarade bostadsomrdden med tillhdrande institutionsbyggnader, framforallt pakostade
stenhus fran perioden 1870-1925.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsétta att utvecklas till en attraktiv och héllbar stad krévs en samord-
nad markplanering. Dérfor har staden tagit fram ett antal strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen f6r hur G6teborg ska bli en stad som erbjuder ett enklare
vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont dr cirka &r 2035. D4 beréiknas Géteborg ha 150 000
fler boende och 80 000 fler arbetstillfidllen och vara kdrnan i en arbetsmarknadsregion med
1,75 miljoner invénare. Oversiktsplanen som antogs ar 2009 och som ir det vergripande
styrdokumentet for stadens markanvéndning dr den gemensamma utgéngspunkten. Didrmed
ir dven Vistldnken en av forutsittningarna for att staden ska kunna utvecklas enligt denna
inriktning.

Tre av de strategiska dokumenten berdr denna plan:

Strategi for utbyggnadsplanering godkindes i byggnadsndmnden 11 februari 2014. Den vi-
sar vilka platser som har sérskilt goda forutséttningar for en hallbar stadsutveckling, dér fler
invénare har néra till mataffir, skola, busshallplats. Detta ska dstadkommas genom att
bygga den redan byggda staden tiitare.

Trafikstrategi for en ndra storstad beslutad i trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur tra-
fiksystemet behover utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och mots i
staden. Det ska vara litt att ta sig fram i G6teborg, stadsmiljderna ska upplevas attraktiva
samt bidra till ett rikt stadsliv och Géteborg ska vara virldsledande i effektiv och klimat-
smart godshantering.

Trafikstrategin fokuserar pa de tre omradena resor, stadsrum och godstransporter, och pekar
ut tre huvudmal kopplade till dessa:
o ett ldttillgingligt regioncentrum

e attraktiva stadsmiljGer och ett rikt stadsliv
¢ nordens logistikcentrum.

I Trafikstrategin sétts dven tre effektmal for resor:
e Minst 35 procent av resorna i G6teborg sker till fots eller med cykel ar 2035.

e Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med kollektivtrafik ar
2035.

e Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter #r maximalt 30 mi-
nuter for bil och kollektivtrafik.

Goteborgs Stad, Planhandling 23 (98)



2639

Trafikstrategin fordjupar de delar som ror trafik i Goteborgs Stads dversiktsplan. Generellt
for Goteborgs Stad innebér detta att antalet gng-, cykel- och kollektivtrafikresor ska for-
dubblas fram till &r 2035 i forhallande till 2011 &rs niva och att antalet bilresor ska minska
med en fjidrdedel under samma period. Trafikforslaget i Korsvégen ska bidra till att savél
Overgripande mal som effektmal i Trafikstrategin uppfylls.

Gronstrategin for en tdt och grom stad blev antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014. Strategin visar hur Géteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora grona
kvaliteter, ur sdviil ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs titare.
Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tiita grona Goteborg och hur vi ska
arbeta for att dstadkomma dessa.

Cykelprogram for en nara storstad 2015 - 2025

Som en vidareutveckling av Trafikstrategin har Trafikkontoret tagit fram dokumentet Cy-
kelprogram for en ndra storstad 2015-2025 (antaget av Trafikndmnden 2015-03-26) med
mélséttningen att ar 2025

e har antalet cykelresor 6kat med en faktor tre fran &r 2011

e tre av fyra Goteborgare tycker att Géteborg &r en cykelvénlig stad.
Vidare ser man en fortsatt 6kning med 3 procent per ar mellan 2025 och prognoséret 2035.

Cykeln &r ett eget trafikslag som behdver en egen struktur och det ska vara snabbt, enkelt
och sdkert att arbetspendla pa cykel. Trafikforslaget i Korsvigen ska sdledes ansluta till och
utgéra en del av pendlingscykelnitet i enlighet med Cykelprogrammet och bidra till att upp-
stdllda mélséttningar uppfylls.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvagsplan och detaljplaner fér jarnviagstunneln Vistldnken

Vistlinkens strackning och stationsldgen har hanterats inom detaljplan samt dndring av de-
taljplan for jirnvégstunneln Véstldnken, den s.k. linjeplanen, samt dven i jirnvéigsplanen for
Vistldnken och Olskroken planskildhet. Jarnvégsplanen faststilldes i april 2016 och har
vunnit laga kraft i juni 2017, da regeringen beslutade att avsla de 6verklaganden som kom-
mit in.

Detaljplanerna for jarnvigstunneln vann laga kraft 2018-02-23 da Mark- och miljodver-
domstolen beslutade att inte bevilja provningstillstind.

For att kunna paborja bygget av Vistldnken krivdes dven en miljodom. Miljddomen vann
laga kraft efter att Hogsta Domstolen 2019-02-01 beslutade att inte ge prévningstillstand for
inkomna dverklaganden. Villkoren for bygget framgér av miljddomen och regeringens till-
latlighetsbeslut.

Station Korsviigen kommer att byggas under marken, delvis i berg och delvis i jord. Vistra
delen, ddr Renstromsparken och Johannebergs landeri ligger, kommer stationen att byggas i
berg. Vid sjédlva Korsviigen kommer stationen byggas i jord (frimst lera), for att lingre s-
terut, vid Liseberg, ater byggas i berg. Del av stationen vid Korsvigen byggs i 6ppet schakt.
Foreliggande planforslag omfattar den Gstra delen av Station Korsvigen det vill séiga inte
uppgangen vid Renstrémsparken. Detaljplanen medger en fyrspérsstation med tva plattfor-
mar som kommer att ligga cirka 17 meter under mark vid Korsvigen. Sparen kommer vid
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Korsvigen att ligga cirka 10 meter under havsnivan. P4 ett mellanplan kommer det att fin-
nas utrymmen for teknikfunktioner, cykelgarage, service i form av butiker med mera. Vid
Korsvigen kommer det att finnas tvd uppgéngar med rulltrappor och hissar. En uppgéng
kommer att finnas mitt i Korsvigen, ungefér dir det i nuldget ligger en byggnad. Den andra
uppgangen vid Korsvigen kommer att integreras i en byggnad intill Lisebergs nordvéstra
horn.
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Flygfotot visar stationens utbredning enligt jarnvigsplanen, markerad med gul streckad linje, inklusive platt-
Jormar och uppgdangar. Hllustration framtagen av Trafikverket.

Forutom dessa planer tas dven detaljplaner fram for stationerna vid Géteborgs centralstat-
ion, Haga samt Korsvégen (denna detaljplan). Detaljplanerna behandlar Vistldnken i dess
sammanhang i staden vid de tre stationsldgena och kommer, forutom byggnationen av Vést-
linken, mdjliggdra utbyggnaden av stationsldgen med bland annat ny bebyggelse,
trafiklsningar samt nya allménna platser. Nér de tre stationsplanerna har vunnit laga kraft
kommer de dven att ersitta den ovan nimnda #ndringen av detaljplanerna for jirnvigstun-
nel inom plangréinserna.

Universitetet vid Renstromsparken

Viister om planomradet vid Renstromsparken, planeras en utveckling av Géteborgs Univer-
sitet genom projekt Campus Nickrosen. I denna detaljplan ingar dven Johannebergs landeri.
Med denna satsning vill man samla verksamheterna for den Humanistiska fakulteten, den
Konstnérliga fakulteten och Universitetsbiblioteket. Positivt planbesked har getts och plan-
arbetet pagér.

Andring av detaljplan for Vistlinkens uppgang vid Johannebergsgatan- och Olof
Wiijksgatan

Ett detaljplanearbete har pagatt parallellt med foreliggande detaljplan, for en nagot foridnd-
rad lokalisering av den vistra uppgangen fran Station Korsvégen. En plats i korsningen
Olof Wijksgatan/Johannebergsgatan foreslas i planen. Detaljplanen vann laga kraft 2018-
02-21.

Detaljplaner for Svenska Miissan och Orgryteviigen
Svenska Missan studerar olika 16sningar for att bygga om och till sin verksamhet, bland an-
nat med ett fjdrde torn. Innehall som undersoks dr handel, hotell, arbetsplatser och bostider.
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I Lisebergs park, nirmast Orgryteviigen, kommer ett schakt grivas under Vistlinkens bygg-
tid. Den mgjlighet som uppstér att bygga om och till parken och dess byggnader efter att
arbetena #r slutfdrda, kan samordnas i en studie kring verksamheternas utveckling och om-
daningen av Orgryteviigen och omréadet kring MdlIndalsan. Lis vidare i
Stadsutvecklingsprogrammet.

Mark, vegetation och fauna

Geotekniska férhallanden

I samband med framtagandet av jdrnviigsplan och systemhandling for Vistldnken har ett
stort antal geotekniska f#lt- och laboratorieundersdkningar genomforts under ren 2012-
20133, Aven inventering av tidigare utforda geotekniska undersdkningar har genomfdrts for
omradet®. Av de tidigare utfdrda undersskningarna kan stabilitetskarteringen av befintliga
forhallanden inom Goteborgs Stad (frén ar 2011) speciellt ndmnas. [ arbetet med denna de-
taljplan har en geoteknisk utredning tagits fram som éven har tagit information fran de
tidigare genomfrda undersékningarna. All information om de geotekniska forutséttning-
arna och rekommendationer dr himtad fran denna utredning.

Jordlagerforhéllandena varierar stort kring platsen, fran berg i dagen (inom hojdpartierna
vid Johannebergs landeri och Lisebergsomradet) till miktiga jordlager. Vid Korsvigen
Overlagras berget av ett lager av hért packad friktionsjord (morén). Dir dver ett uppemot
15-20 meter miktigt lerlager med avtagande djup mot bergen som omgérdar Korsvigen. Pa
de hardgjorda ytorna bestar de 6versta 1,5 - 2,5 metrarna av fyllning.

©
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Oversikilig jord- och bergprofil lings Viistlinkens strickning Bild frdn PM Geoteknik Vistldnken Station
Korsvigen Geoteknisk utredning for detaljplan.

° Undersbékningarna redovisas i féljande handling: PM F 05 - 004, Markteknisk undersékningsrapport,
Geoteknik (MUR Geoteknik), Véstldnken Trafikverket, daterad 2013-09-30, projektnummer 2305478.

5 PM F 05 - 001, Inventering tidigare utforda geotekniska undersékningar, Vistidnken Trafikverket, da-
terad 2013-07-05, reviderad 2013-12-09, projektnummer 2305478.
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Topografi

Markomradena utgors framst av hardgjorda ytor. Marken kring Korsvigen och Skanegatan
ligger pa nivén cirka +7 meter for att svagt slutta ned mot nivan cirka +3 meter vid Orgryte-
véigens passage 6ver Molndalsén. Nivén pa marken kring Johannebergs Landeri dr cirka
+15 meter.

Stabilitet och erosion

Stabiliteten 4r tillfredstédllande inom hela planomradet (uppfyller rekommenderad sékerhets-
niva enligt IEG rapport 4:2010) savil vid fullt utford nybyggnation som endast delvis
utfort byggnation. Det forekommer ingen risk for erosion i anslutning till planomradet.

Grundliggning och séttningar

Markforhallandena varierar inom planomréadet. Marken inom planomréadet kan dock gene-
rellt anses vara relativt séttningsbensgen och all form av Skade markbelastningar, till
exempel genom uppfyllnader, grundvattenséinkning etcetera medfor langtidsbundna sétt-
ningar.

Grundvatten

Grundvatten i 6vre magasin, i jord, ligger relativt ndra markytan (1-2 meter). Grundvatten-
nivén styrs av lokala drineringar (byggnader och vigar) och dridnerande strak som
ledningsgravar. Darfor fluktuerar dessa nivaer inte s& mycket. Omradet &r generellt kinsligt
for grundvattennivasidnkningar, sérskilt avseende tryckfdriandringar i de undre grundvatten-
magasinen. Pagdende marksittningar forekommer inom leromraden i anslutning till
Korsviigen. Grundvatten i berg ligger vanligen djupare och nivén kan variera kraftigt med
arstiderna.

Férorenad mark

Tidigare nyttjande av planomrédet har inte identifierat nigon misstinkt miljostdrande verk-
samhet forutom de ytor som nyttjas for trafik. Inom dessa ytor foreligger risk for punktvisa
fororeningar, exempelvis spill/lickage av drivmedel/olja.

[ den inventering som gjorts i samband med detaljplanearbetet® har tva tidigare potentiellt
miljostorande verksamheter identifierats angridnsande till planomradet. Eventuell risk for
fororening kan vara klorerade &mnen fréan tidigare kemtvitt. Eventuellt kan oljeféroreningar
forekomma vid den tidigare beldgna drivmedelsanldggningen.

Utanfor planomradet har fyra tidigare kemtviittar, en firgfabrik och ytterligare en drivme-
delsanldggning identifierats. Kemtvéttarna &r beldgna pa ett relativt néra avstand frén
planomréadet. Sannolikheten fr att de ytliga massor som bedéms omfattas av kommande
markarbeten skulle kunna vara paverkade av dessa verksamheter bedéms vara smé men kan
inte helt uteslutas.

Inom omrédet finns sannolikt relativt stora volymer fyllnadsmassor vilka till viss del kan
komma att berdras av de anléiggningsarbeten som blir aktuella att genomfbra inom planom-
radet. Ett fatal provpunkter har utforts inom den del av planomradet dir jordschakt kommer

7 Implementeringskommission fér Europastandarder inom Geoteknik
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att ske hér inom Vistlénkens korridor. Understkningen har varit av en Sversiktlig karaktér
och generellt laga halter av fororeningar har pavisats.

Ovan redovisade undersdkning &r av stickprovskaraktir och det kan inte uteslutas att andra
féroreningar i annan omfattning och utbredning &n nu pavisat kan forekomma inom plan-
omrédet. Det finns risk for fororening fran tidigare verksamheter och ingen provtagning har
utforts med avseende pa dessa. Sannolikheten for att fyllnadsmassorna ska innehalla forore-
ningsnivéer hogre &n MKM beddms dock vara relativt liten med hénsyn till nuvarande och
tidigare markanvindning. Dock kan detta inte uteslutas eftersom fyllningen kan ha varit for-
orenad nir den tillfordes omradet. Det dr &ven mdjligt att det stéllvis forekommer sé kallad
tjdrasfalt inom de hérdgjorda ytorna.

Den péavisade fororeningssituationen bedéms inte medfora négra direkta exponeringsrisker
for de ménniskor som, frimst, tillfilligtvis vistas inom omradet.

Nu pévisad fororeningssituation bedoms inte medfora négra begrinsningar for detalj-pla-
nens intentioner. Marken inom planomradet anses vara ldmplig for foreslaget indamal.
Bedomningen sker utifrdn den information som redovisas ovan gillande nuvarande och tidi-
gare verksamheter inom omréadet samt resultat av den miljotekniska markunderskning som
har utforts inom del av planomrédet.

Radon

Berggrunden under Goteborg och liangs Vistldnkens striickning bestir néstan uteslutande av
lagradonfdrande bergarter sisom gnejs. Aven de mindre omradena med pegmatit och meta-
basit samt omradet med metabasit riknas som ldgradonmark med normal radioaktivitet.

Lokala forekomster av strak med hdgradonmark kan forekomma’.

Naturvarden

P4 uppdrag av Géteborgs Stad har en naturmiljoutredning tagits fram..'” Naturmiljutred-
ningen har undersokt naturmiljer, vattenmiljSer och sirskilt skyddade arter och gjort en

kénslighetsanalys av dessa. Darutdver har en underlagsrapport tagits fram som beskriver

triid och tridmiljSer i Vistlinkens korridor. !!

Omrédet som Korsvigen ligger i ir en del av MdIndalsans dalgéng. Dalgangslandskapet av-
grinsas i Oster av E6:ans trafikled och i vister av Johanneberg. Angrénsande till
planomrédet for Korsvégen finns gronomraden som #r viktiga for naturmiljon samt ur re-
kreativa aspekter. Renstrdmsparken dr ndromradets framsta allménna rekreationsomrade.

 Utdrag ur Radonriskkarta Géteborg, SGU 2000
10 Naturmiljéutredning f6r Vdstlénken i Géteborg, Calluna, 2013-12-13
1 Trdd och trédmiljber i Vastlankens korridor, WSP, 2014-07-04
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Bilden visar higa naturvirden samt skyddsvarda trdd vid Station Korsvigen. Bild: Calluna
(Anmdrkning: Aven Molndalsan klassas som patagligt naturvirde, klass 2.)

Som illustrationen ovan visar finns det endast en forekomst av skyddsvirt triid med hogt na-
turvéirde inom planomradet. I planomradets absoluta nérhet finns det stora omriden med
h&ga naturvirden, dessa bedéms dock inte paverkas av detaljplanen.

Inom planomrédet har flera ovanliga lavar pétriiffats. Det dr framfGrallt tvd objekt som ut-
mirker sig med de hdgsta naturvirdena, vilket berodde pé att flera av de lavar som
patriffades dé var upptagna pa den nationella rodlistan Sver hotade arter. R6dlistan revide-
rades 2015 och ingen av de aktuella lavarna &r lingre rodlistade. Det ena objektet dr en ung
solitér kirrek mitt pa Korsvégen, hir finns ett stort exemplar av mangfruktig silverlav, get-
lav samt sannolikt praktskoldlav. Det andra objektet &r en relativt nyplanterad tridrad med
korsbir utanfor Universeum som innehar hdgsta naturvirde, da de hyser flera mycket sill-
synta lavar som getlav, mork orlav, 6rlav, punktsksldlav, daggig punktskdldlav och
praktskoldlav.

Alléer &r enligt Miljobalkens Férordning (1998:1252) biotopskyddade. Vid Korsvigen finns
alléer som lyder under biotopskydd.

Kulturhistoria, bebyggelse och fornlamningar

Kulturhistoria

Vid Korsviigen méts tre stadsdelar — Johanneberg, Heden och Lorensberg. Delar av plan-
omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljobalken 3 kap.) Géteborgs
innerstad O 2:1-5, Vasastaden med omnejd och som fond for planomradet finns dessutom
flera enskilda byggnader av hogt kulturhistoriskt virde.
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Infor arbetet med detaljplanerna for Vistlinken har en kulturmiljobilaga.'? till miljkonse-
kvensbeskrivningen tagits fram. Denna bilaga gjordes innan planomrédet dven omfattade en
byggritt for Universeum. Denna byggritt har dock funnits sedan tidigare. Den nya detalj-
planen foreslér inga foréindringar forutom tilligg av anvindning. Tilliggen mdjliggér en
jarnvigsstation under mark, samt anvindningen centrum fr hela byggritten.

En stor del av den kulturhistoriska beskrivningen #r hiimtad fran denna kulturmiljébilaga.

Doiaiy K, i e

Korsvdgen fran Gothia Towers omkring 2000. Korsvdgen i borjan av 1930-talet med kvarteret

Platsen har utvecklats till en intensivi utnyttiad Turmalinen i fonden. Korsvdgens mitt dr dnnu

trafikplats ddr flera gatustrdckningar och buss- obebyggd och den kullerstensbelagda platsen om-

och sparvdgslinjer méts. ges av landeriparkens och Getebergsdngs gronska

Bilderna kommer fran Fordjupad kulturmiljobe-  samt stenstadens monumentalarkitektur. Spér-

skrivning for Korsviigen med omgivning. vagnslinjens dragning dr densamma som idag.
Stadslandskap

Korsvigen dr en plats med 1ang historia som bér pad manga olika kulturmiljévirden. Det &r
en kommunikationshistoriskt viktig plats. Omrédet ingick i G6teborg sedan staden grunda-
des, men var ett utkantsomride som arrenderades ut till landerier fram till 1800-talet. S5dra
Vigen fungerade som infartsled redan pé 1600-talet. Platsen blev p& 1700-talet en korsvig
da Orgryteviigen drogs fram. Savil vigstrickningarna som sparvigsstrickningarna ar lika-
dana i nuléget som de var ursprungligen, vilket gor Korsvigen kommunikationshistoriskt
intressant med en lang tradition som korsvig och knutpunkt. Den trianguléra platsbild-
ningen pa Korsvégen har en lang historia i sig sjélv utifrdn vignitets dragning. Den fria sikt
som bildas langs gator och spérvigar ger dessutom god mdjlighet att uppleva de olika histo-
riska lagren kring platsen.

Korsvigen byggdes om ar 2001 och fick da sin nuvarande trafikutformning. Platsens funkt-
ion som kollektivtrafikknutpunkt stirktes da. Hallplatsytan i mitten gjordes mer 4n dubbelt
s& stor som den tidigare, cykelvigskopplingar forbéttrades och omkringliggande gator
byggdes om. Négot ér senare fick d&ven Skdnegatan sparvagnstrafik.

Korsviigens planomréde och den nérliggande omgivningen karaktiriseras av ett stadsland-
skap med stora viéigar och delvis storskalig bebyggelse. Vid Korsvigen mots flera stadsdelar
— i sdder Johanneberg, i norr Heden och i vister Lorensberg. Kontrasterna #r pétagliga; oa-
sen Renstrdmsparken, den kraftfulla infrastrukturen, de slutna bostadskvarteren och
evenemangsstriket med bland annat Svenska Missan och Liseberg.

12 Kulturmiljéunderlag for detaljplaner for Vastidnken, Férdjupad kulturmiljébeskrivning fér Korsvégen
med omgivning, Waern Landskap, GAJD Arkitekter, Antiquum AB, 2013-06-12, reviderad 2014-09-18
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Korsviigen ir en av fyra infarter till centrala Goteborg som #r belastade med bade kollektiv-
trafik och biltrafik. Korsvigen upplevs som en port till G6teborg, en koncentrerad plats med
mycket rorelse och med manga populira méalpunkter i nirheten.

_ & 5
< 2

[l 1700 ta1 [T]1800 1850 tal[J1500 1929 [ 1930 1069 [l 1970 idag

Kring Korsvdgen finns bebyggelse fran 1700-talet fram till idag. Den vdstra delen domineras av bygg-
nader fran 1900-talets forsta hdlfi medan den dstra delen huvudsakligen prdaglas av bebyggelse frdn
1900-talets andra hdlft. Bilden kommer fran Kulturmiljounderlag for detaljplaner for Viistlcinken, For-
djupad kulturmiljébeskrivning for Korsvigen med omnejd.

Korsvégen har stor genomstrdmning av ménniskor pa grund av kollektivtrafiken. I &vrigt
finns {4 platser i Korsvédgens omedelbara omgivning som fungerar som naturliga triffpunk-
ter. Stora avstind mellan korsningar, ett glest gdng- och cykelnit och en trafikdominerad
miljo bidrar till att stadslivet héller en 1ag aktivitetsniva.

[ ndromradet moter 1800-talets rutnétsstad, med pampiga och pakostade bostadshus och in-
stitutionsbyggnader, det tidiga 1900-talets terringanpassade stadsplan med sin
sammanhallna tegelarkitektur. Dessa skilda planideal &r vil avldsbara pa platsen. Bebyggel-
sen kring planomradet illustrerar olika exploateringsfaser och ger en tydlig bild éver hur
staden expanderat och vuxit fram. Hér star byggnader fran 1700-talet sida vid sida med mo-
derna byggnader fran 2000-talet. Vistra delen av omradet domineras av bebyggelse fran
1900-1935 medan den 6stra delen av omradet &r mer heterogen i tillkomsttid, dock med be-
toning pa bebyggelse uppford 1970-2000-tal. Bebyggelsen bir dirmed pa flera olika
berittelser — landeriet som minner om nér platsen fortfarande nyttjades for odlingsmark,
den hogborgerliga stenstaden sarskilt utformad for de valbdrgade, 1920-talets storgards-
kvarter med sina sociala ambitioner och evenemangsstrakets utveckling fran 1923 fram till
idag.

Niromradet innehéller nagra av stadens hdgsta och mest karaktiristiska byggnader som
trots kullarna &r tydliga i landskapet. Omradets frimsta landmérken utgors av Lisebergstor-
net, Lisebergshjulet och Gothia Towers. Ovriga landmérken utgdrs av arkitektoniskt
framtrddande byggnader som Universeum och Vérldskulturmuseet som dr mycket framtri-
dande frén till exempel Korsvigen.
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Flygfotografi éver Korsvigen med Johannebergs landeri, det tidiga 1900-talets stenstad och den moderna
bebyggelsen. Centralt i bilden syns Korsvdgens storskaliga trafikrum. (Bild: Stadsbyggnadskontoret)

Gaoteborgs landeriepok

Dir sekelskiftets stenstad slutade vidtog landerierna med odlingsmark och tridgronska. En
del av denna grénska finns kvar i form av ett parkstrék fran “Himlabacken” nedanfor
Hvitfeldtska gymnasiet, via Lorensbergs villastad, Renstrémsparken och Johannebergs
landeri till Lisebergs ndjespark. Trots 1900-talets bebyggelse i detta strak &r det fortfarande
mdjligt att uppleva detta som ett huvudsakligen gront bilte.

Vid Korsvigen finns viktiga rester fran Goteborgs landeriepok. Johannebergs och Lisebergs
landerier har ett mycket stort kulturhistoriskt vdrde och vittnar om hur stadens marker
nyttjades under #ldre tider. Johannebergs landeri dr idag den dldsta bevarade
bebyggelsestrukturen vid Korsvigen. Det ingar i riksintresset “Vasastaden med omnejd”
och dr ocksd upptaget i kommunens bevarandeprogram fran ar 2000 och #r da att beteckna
som en byggnad som &r sdrskilt vdrdefull enligt Plan- och bygglagen 8 kapitlet § 13.

Befintlig bebyggelse inom planomradet

Inom planomrédet idag finns endast en byggnad; det triangelformade huset beldget mitt pa
Korsviigens yta for vintande kollektivtrafikresendrer. Denna servicebyggnad idr ritad av
Wingardh arkitektkontor AB pa uppdrag av Visttrafik. Byggnaden innehdller vintsal,
Pressbyran, café och toaletter och tillkom 2001, d& Korsvégen fick sin nuvarande
gestaltning.

Fornldmningar

Nérmsta kénda fornldmningar &r i landeriparken vister om planomréadet. Fornlimningens
utbredning &r okénd.

I ndromradet finns spar av Jubileumsutstillningen 1923, den storsta i Sverige genom
tiderna. Viktiga rester dr delar av Lisebergs n6jespark, Renstromsparken med
Nickrosdammen samt den monumentala Gotaplatsen. De spar som finns bevarade &r av
hogt kulturhistoriskt virde.
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Vid eventuellt patriffande av fornldmning vid framtida grivarbete ska lédnsstyrelsen

meddelas.
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Kartbild fran 1923 éver Jubileumsutstdllningens vistra omrdde. (Stadsbyggnadskontoret)
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I nérheten av planomradet finns tre arkeologiska limningar som inte &r fasta fornldmningar
utan bedéms som “6vrig kulturhistorisk ldmning” och anses ha ett visst antikvariskt vérde.
Cirka 500 meter nordvist om Korsvégen, vid Gotaplatsen finns en fornlimning med
beteckning GO 003. Cirka 300 meter Sster om planomradet, delvis under Lisebergshallen
och Rondo, finns en fornlimning med beteckning GO 004. Cirka 300 meter séder om
Korsvigen, vid Virldskultursmuseet, ligger fornlimning GO 263.

Vister om planomradet ligger Johannebergs Landeri som tillsammans med del av
Landeriparken utgér en fornldmning. Lénsstyrelsen beslutade den 14 november 2013 om
arkeologisk utredning av omradet. Vid undersékningen patriffades flertalet fynd fran 1600-
och 1700-talet. Resultaten fran utredningen visar tydligt att det finns bevarade lager och
konstruktioner under Landeriet och dess tridgard.

Ett flertal byggnader i planomradets nérhet ingér i Géteborgs bevarandeprogram.
Detaljplanen berdr, med Sodra Vigen och Korsviigens vistra del, ett omrade som ingar i
bevarandeprogrammet: Omrade 6:D Johannebergsgatan — Lundgrensgatan. Omradet dr
riksintresse och skyddat enligt Naturresurslagen (NRL) 2 kapitel.

[ nirheten av planomradet inom fastigheter Lorensberg 13:1-13:2 finns byggnader som ir
forklarade som statliga byggnadsminnen.

)

.Iopll\:.:lbeu '
g:ORENSBERB

[ gy Restramsporken \\/"

Omrade 6:D visar Johannebergsgatan och Lundgrensgatan. Kartan kommer frén Kulturhistoriskt
vdrdefull bebyggelse i Géteborg, Ett program for bevarande.
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Utanfor planomradet for Korsvégen finns ytterligare kvarter som ingar i
bevarandeprogrammet. Strax dster om planomradet ligger omréde 6:B Vasaparken —
Gotaplatsen — Renstrémsparken, norrut, mellan Sédra Vdgen och Skénegatan, ligger
omrade Heden 5:C Engelbrektsgatan — Korsvigen. Séderut, mellan Eklandagatan och S6dra
Vigen, ligger omrade Johanneberg 7:C Carlanderska Sjukhuset — Eklandagatan.

Sociala aspekter

I arbetet med Vistlinken har en analys for sociala konsekvenser och konsekvenser for barn
genom{orts. Kunskapsunderlaget som ligger till grund for analysen har erhallits med hjilp
av olika méten med tjinstemén fran kommunens férvaltningar och andra aktorer,
workshopar med tjdnstemin, lokala aktSrer och medborgare samt genom en undersdkning
dér personer som valdes ut slumpmassigt fick svara pé fragor om hur de upplever platsen
samt hur de ser pd en framtida station i det tilltéinkta ldget. Utdver detta har
platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfillen. Analysen har varit ett arbetsredskap i
framtagandet av planforslaget. Den har kommit fram till ett antal slutsatser och
rekommendationer som legat till grund for det slutliga planforslaget.

Bilden visar lekplats och uteservering framfor Renstromsparken med Korsvdgen uppe till ho-
Universeum.(Foto WSP) ger i bild.

Sammanhallen stad

Korsviigen dr en viktig knutpunkt i Géteborgs kollektivtrafiksnit och fungerar som en port
till Goteborg. Férutom att vara en bytespunkt dr Korsviigen ocksé ett utgangslige for
besokare till de manga mélpunkterna i ndromréadet, sésom Universeum, Virldskulturmuseet,
Svenska Missan, Scandinavium och Liseberg. De stora attraktionerna bidrar till folklivet
men har i vissa fall en barrifirskapande effekt pa grund av anlidggningarnas storskaliga
utformning och privata karaktér.

Det dr ldtt att ta sig till Korsvdgen. Kopplingarna #r sirskilt goda norrut mot stadskérnan
och Stampen samt sdderut mot MéIndal. Korsviigen omges av tydliga ldnga strak och
siktlinjer, men platsen Korsviigen upplevs som mer svérorienterad. Trots den tita strukturen
i ndromradet &r det glest mellan malpunkterna pd Korsvigen och den stora ytan bidrar till
ett glapp i bebyggelsen.

Den dominerande infrastrukturen for trafik i kombination med de storre institutioner och
maélpunkter som ligger hir, medfor dock att platsen kan upplevas som storskalig vilket inte
gynnar folklivet.
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P4 hojden, strax vister om Korsvigen ligger Renstromsparken dédr Géteborgs universitet
har flera fakulteter samt universitetsbibliotek. Kopplingen mellan Korsvégen och
Renstromsparken ir bristfillig, bade visuellt och fysiskt. Gangstigen &r brant och slingrig
och inte tillgidnglighetsanpassad.

Samspel

Som offentlig plats bestks dock Korsvigen inte for sin egen skull. Platsen anvéinds néstan
uteslutande for att viinta. Ménniskor fran hela staden passerar hir och far mgjlighet att se
och hora varandra, nagot som &r positivt fér samspelsintegrationen. Den intensiva trafiken
gOr att platsen i mitten far en isolerad karaktir med bristande samspel med de yttre
rummen.

Barn #r en viktig malgrupp for flera av verksamheterna i omradet vilket medfor att manga
barn passerar Korsvigen. P4 vardagarna ér det vanligt att férskolegrupper och skolklasser
bestker ndgon av verksamheterna sdsom Universeum eller Virldskulturmuséet. Utanfor
Universeum finns en populir lekplats som anvénds aret runt. Utdver lekplatsen rader det
stor brist pa ytor i utemiljon som &r trivsamma att vistas pd, savil for barn som for vuxna.
Det finns visserligen en park intill Landeriet men den har fa anvindare i dagslédget.

Sociotopkartan indikerar att platsen &r outnyttjad och saknar socialt virde. Det kan dels
bero pa att den &r bullerutsatt och nagot svartillgéinglig fran héllplatsen men ocksé pa
bristande gestaltning. Nérheten till hallplatsen, Sverblickbarheten och folklivet pa platsen
innebér att Johannebergs landeri har stor potential att bli en trygg och tillgéinglig vistelseyta.
Det nédrmsta gronomrédet dr annars Renstrdmsparken som ligger cirka 300 meter vésterut, i
anslutning till universitetet. Kopplingen mellan Korsvigen och Renstromsparken dr dock
otydlig och héjdskillnaden forsvarar tillgdngligheten. Med sitt lige mittemellan har parken
vid landeriet potential att bli en sammankopplande ldnk mellan Korsvégen och
Renstromsparken, liksom till universitetsomradet.

Vardagsliv

Aven om ménga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner pagar det ocksé
ett visst vardagsliv i niromrédet. Inom gangavstand fran platsen finns ménga bostéder,
arbetsplatser och 6vriga vardagsfunktioner. Férutom universitetsfakulteterna och
universitetsbiblioteket finns ett antal gymnasieskolor vilket innebiér att det ror sig mycket
studenter och ungdomar i omradet under stora delar av aret. Det finns ocksa ett antal
grundskolor och forskolor som besoker eller passerar platsen i samband med utflykter.

Den begrénsade tillgéngen till attraktiva park- och gréonomraden i omgivningen drabbar
sdrskilt de som bor i omréadet eller vistas dér i sin vardag. Renstrémsparken som tillhor
undantagen har dérfor stor betydelse for de som bor, arbetar eller studerar i omradet. Om
vistelsekvaliteterna i parken vid landeriet forbéttras kan dven den fylla en viktig funktion.

Identitet

Korsvigen uppfattas av manga i forsta hand som en vintplats eller bytespunkt. Dértill
forknippas platsen med stora evenemang och publika attraktioner. Frageundersékningen
som gjorts i samband med att den sociala konsekvensanalysen togs fram, visar att
Korsvigen uppfattas som anonym och stressig men ocksé som en plats med mycket puls.
Vissa anser att den har en internationell prigel.

I ndromréadet finns flera landmérken och identitetsskapande malpunkter som péaverkar
bilden av Korsvégen. Liseberg, Svenska Missan och Universeum &r exempel pd den hér
typen av mélpunkter. Stora delar av Lisebergs och Universeums verksamhet riktar sig till en
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yngre publik, vilket innebir att platsen har stor betydelse for barn och ungdomar. Aven om
det finns bade bostdder och vardagsfunktioner har de stora evenemangen allt mer kommit
att prigla omradets identitet. Generellt stricker sig malpunkternas angelédgenhet langt
bortom det lokala sammanhanget.

Mélpunkterna och evenemangen som pégér i omrédet drar mycket turister och platsen
paverkar sdledes ocksa bilden av Géteborg. Det har varit en medveten strategi frén
Goteborgs Stads sida att skapa en koncentration av publikintensiva attraktioner runt
Korsvigen och lings med evenemangsstraket.

Hiilsa och siikerhet

Korsvigen upplevs som svarframkomlig, i synnerhet utifrdn fotgéingarnas och cyklisternas
perspektiv men ocksa for bilar. De méanga trafikslagen pa platsen med korsande vigar och
dvergangar bidrar till en rorig trafiksituation. Férekomsten av ménga olika trafikslag gor att
grupper som barn och synskadade kan ha svart att ta sig fram péa platsen. Trafiksituationen
kréver att samtliga trafikanter som passerar platsen &r vaksamma. Det dr troligen den
forhojda vaksamheten som gor att antalet faktiska olyckor pa platsen dr 1ag. Samtidigt som
olycksfrekvensen ér 1g kan trafiksituationen ge upphov till upplevd osékerhet och stress.
Det kan ocksé innebiéra att vissa ménniskor, exempelvis ménniskor med nedsatt syn eller
horsel, undviker platsen.

Trafiken pa platsen ger upphov till relativt hoga bullernivier som har negativa effekter pa
ménniskors hilsa. Gronomraden och andra rekreationsmdgjligheter dr ocksé viktigt for
ménniskors hélsa. Bristen pa vistelesytor och gronomraden gor att de som bor och verkar i
omrédet har langt till rekreation. Nirheten till lekmiljoer och gronomraden dr sérskilt viktigt
for barnens rorelsefrihet och hilsa.

Rekreation

Korsvigen &r en viktig knutpunkt i cykelniétet med betydande cykelfléden fran fem olika
héll. Orienterbarheten och framkomligheten for cyklister har dock stora brister.

Liseberg, som ligger i planens ndromréde, r en plats som erbjuder mdjlighet f6r ménniskor
i olika &ldrar att métas, koppla av, roas, njuta av musik med mera. Platsen &r ocksa en lunga
for staden da den utgdrs av en relativt stor bilfri yta och innehéller mycket planterade ytor
med sdvil ordnade rabatter som lite friare bergsterriing. Det faktum att det kriivs entréavgift
for att komma in pa Lisebergs omrade gor dock att ménniskor inte har tillgang till parken pa
samma fria sétt som i en offentlig park.

Landeriets trddgard och Renstromsparken med Néckrosdammen i planomrédets nirhet kan
nyttjas for avkoppling och rekreation. Lekplatsen framfor Universeum &r anlagd och ér po-
pulér bland barnfamiljer.

Trafik, parkering, tillgénglighet och service

Goteborgs Stads trafikstrategi faststéller malsittningarna for framtidens trafik. Nagra
grundldggande principer i strategin dr att biltrafiken ska minska med 25 procent till &r 2035
(Jamfort med &r 2011). I vissa delar av systemet kommer det dock att krévas en storre
minskning. Korsvigen beddms vara en sddan plats. Antalet gang- och cykelresor samt resor
med kollektivtrafik &r beridknade att fordubblas.
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Korsvigen &r tidvis hart belastad av omfattande sévél bil- och kollektivtrafik som gang- och
cykeltrafik. Malpunkterna som finns i ndromradet drar till sig sammanlagt cirka 6 miljoner
bestkare per ar. Kraven pa tillgéinglighet for kollektivtrafikresenirer och passerande gang-
och cykeltrafik dr redan idag stora och kommer att 6ka nér Vistlinken byggts ut och
K2020."* har genomforts.

I Korsviigen sammanstrilar Sodra Viigen (n) — Skanegatan — Orgryteviigen — S6dra Vigen
(s) och Eklandagatan. | samtliga gator ror sig kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt bil-
trafik. Korsvigen fungerar som en stor cirkulationsplats for biltrafik, medan
kollektivtrafiken gér rakt 6ver torgytan. All fordonstrafik utom farligt- godstrafik dr tillaten.

Korsviigen kan upplevas som en bullrig och stokig plats som dr svar att verblicka och ori-
entera sig i. Det finns ett flertal barridrer till exempel kollektivtrafikens hallplatser och
gatorna som l8per runt om platsen.

Ungefdr tre fjardedelar av de 64 olyckor som registrerats av polis och pé sjukhus under éren
2007-2011 drabbade oskyddade trafikanter. Endast ett fatal av dessa ledde dock till allvar-
liga skador. Hélften av fotgéingarolyckorna var singelolyckor pa torgytan som intréffat till
foljd av halkningar eller snubblingar.
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13 Kollektivtrafikprogram fér Géteborgsregionen; antogs av férbundsstyrelsen GR i april 2009.
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Gang- och cykeltrafik

Géngtrafikanterna p& Korsvigen utgdrs friamst av kollektivtrafikresendrer. Enligt Visttrafik
uppgér antalet pa- och avstigande i Korsvégen ar 2014 till cirka 40 000 per dag, varav cirka
4000 i maxtimmen. Ungefér hilften har Korsvigen som start-/mélhéliplats och andra half-
ten byter frén/till sparvagn eller buss och fortsiitter sin resa. Det uppskattas att cirka S000
glende per dygn passerar Korsvigen pa védg ndgon annanstans.

Géngbanor finns ldngs ytterkanterna av Korsvigens omgivande huvudgator. Passager mot
Korsviigens centrala torgyta &dr kanaliserade via 6vergangsstéllen. Pa Korsvégens dstra sida,
mellan Liseberg och Korsviigen samt mellan Svenska Méssan och Korsvégen, &r 6ver-
gangsstillena breda, forhdjda och férsedda med stora refuger for géngtrafikpassager. Det &r
ocksd hér de storsta gangflddena och biltrafikflédena korsar varandra. Det finns dven Sver-
gangsstillen for fotgéingare pa vistra och sddra sidan av Korsvégen for passager dver
gatorna till vistelseytan i Korsvdgens mitt. Dessa dr dock inte lika breda och sjdlvklara som
pé& Korsvigens ostra sida. De flesta dr dock hastighetsdimpade genom forhéjningar. Murar
och tridstaket finns pa vissa stiillen for att skilja kollektivtrafikknutpunkten med sina rese-
nérer, fran den omgivande biltrafiken.

Korsvigen idr en del av stadens pendelcykelstrk och forbinder Géteborgs centrala delar
med omréden i sdder och Sster/syddst. Uppskattningsvis passerar runt 7000 cyklister
Korsvigen dagligen &r 2014, varav cirka 800 i maxtimmen. Det mest frekventerade straket
ir det som l8per langs Sédra Vigen. Cykelvignitet dr dock inte helt ssmmanhéngande.
Cyklisterna mellan Orgryteviigen och Skénegatan har bra vigalternativ via striket vid
MbéIndalsén, medan alternativen &r simre for dem som ska séderut. Runt Korsvigen 4r
cykelvdgarna dubbelriktade.
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Dagens cykelstrak runt Korsvigen (Kdlla: T raf kkontoret, bearbetmng WSP)
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Korsvigen Mitt med Gothia Towers till vinster och Lisebergshjulet till higer i bilden. Foto WSP,

Kollektivtrafik

Korsvigen trafikeras med sex sparvagnslinjer, tva stombusslinjer och tvd expressbussar.
Ovriga busslinjer med uppehall i Korsvigen uppgér till elva stycken. Privata aktorer i
linjetrafik har ocks& mdjlighet att angdra platsen, till exempel Flygbussarna till Landvetter
flygplats.

Den storsta andelen av busstrafiken fran centrum ankommer till Korsviigen pa S6dra Viigen
(n) och fortsitter via Orgryteviigen ut pa E6/rv40. Sparvagnstrafik trafikerar mellan Sodra
Vigen (s) och Sédra Vigen (n) respektive Skanegatan.,

Trafikering Korsviigen 2014
dubbel per riktning |

otan

== Spdrvagn
= Stombuss
== Expressbuss
== Ovilg buss

THiandog

Kollektivtrafik i Korsviigen dr 2014, antal dubbelturer per riktning i maxtimmen
(Kdlla: Visttrafik, bearbetning WSP)

Korsvidgen har tre hdllplatsomriden, ett lings varje sida i torgets triangelformade yta.
Spérvagnar och bussar samsas om utrymmet liings norra och vistra sidan, medan endast
sparvagnar trafikerar den §stra sidan. Héllplatsstandarden f6ljer Goteborgs Stads standard
med viderskydd, sittplatser och ledstrak.
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Resendérsservice i form av viinthall, bankar, skyltar med trafikinformation, toaletter,
bankomat och Pressbyra finns i byggnaden pé torget.

Biltrafik

Korsviigen fungerar som en stor cirkulationsplats. Korsningen Eklandagatan — S6dra Viigen
(s) #r signalreglerad. I vrigt giller regler om foretriide for fotgingare pa markerade platser
och foretride for sparvagnstrafiken. Hastighetsbegriinsningen dr 50 km/h.

Vid trafikrdkning ar 2014 passerade ungefir 2 500 bilar Korsvigen under eftermiddagens
maxtimme, vilket motsvarar cirka 30 000 bilar per medelvardagsdygn. De storsta
trafikstrdmmarna finns i relationerna Orgryteviigen-Skanegatan och Eklandagatan-
Orgrytevigen.

Utryckningstrafik
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F zgur 1 Utryckmngsvagar fran huvudbrandstationen i Garda.
(Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

En av Réddningstjinstens utryckningsviigar fran huvudbrandstationen i Garda gér frén Ska-
negatan, genom Korsvégen, till Eklandagatan.
Parkering och angéring

Inom planomrédet och dess omedelbara néirhet, som visas i figur nedan finns 147 parke-
ringsplatser for bil och 277 for cykel. Ett antal av bilparkeringarna kommer att paverkas
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under byggnationen av Vistldnken men ungefdr hélften av dem kan éterstéllas da Vistlén-
ken dr firdigstélld. Ett antal av cykelparkeringarna dr kraftigt 6verbelagda. Exempelvis har
cykelparkeringen vid Svenska Missans entré en beldggningsgrad pa 300 procent.

Beskrivning

Cykelparkering

Styr och stall

Avgiftsbelad
Avgiftsbelagd/Boendeparkering
10 min/Boendeparkering

10 min

Hyrd/Reserverad/Stdrre privat P-plats
Handicapplats
Pa/Avsldppningszon

Taxi

Lastzon

Bilpool

MC-parkering

Bygg-
arbetsplats

ANTAL P-Platser
Inom markerat omrade

BRRCRRCDERENRD

l&ldq

3B5a a3b e
‘:\DWI% 90%
A
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140% 9

TOT ANTAL BILPARKERINGAR: 147

TOT ANTAL CYKELPARKERINGAR: 277

HCP-PLATSER: ¢

Fartydligand
ydligande STYR OCH STALL CYKLAR: 45

Procentsatsen bredvid cykelparkeringarna visar
vilken belaggning parkeringen hade vid invente
ringen, vilken vtfordes 2014-05-27 (tisdag) kl 15:30,
soligt vider

\X Forklaring till cykelparkeringstyper

14
6 'ﬂ ' B
1 s50d

[

a) Stdng med mojlighet att ldsa fast ramen i
b) Bige med méjlighet att |dsa fast ramen |
¢} “Vanligt”stéll som man faster hjuleti

d) "Spiralstall’, Cyklar star snett i stallet,
stallet anses oldmpligt. @ % belaggningg vid
inventering.

* P-forbud 7-9 & 15-18, ser ut som en vanlig fil

Morkgra markering visar inventeringens avgransning
for bllparkering
BI& markering visar avgransning fér cykelparkering

Flera ytor som troligtvls anvinds som lastytor dr inte
markerade, tex vid Svenska massan och vid Scandl-
navium, Vid inventeringen anteckandes endast
skyltade parkerlngs/lasiytor.

Dagens parkeringssituation i och kring planomrddet for Station Korsviigen. (Kdlla: WSP)

Kapacitet och tillganglighet

Hojdskillnaderna i vister och de mycket stora avstinden mellan korsningarna i Oster ger
Korsvégen en mindre god tillgénglighet i gatunétet. Korsvigens centrala plats & som en 6
omgdrdad av trafik. Gang- och cykelforbindelserna vid Korsvégen dr otydliga och inte
sjdlvforklarande. Den tydligaste kopplingen mellan Korsvigen och innerstaden #r Sédra
Vigen.

De stora bil- och kollektivtrafikflddena utgdr dven visentliga barridrer for oskyddade trafi-
kanter, frimst i norddstra delen av Korsvigen.

Kapaciteten och framkomligheten &r idag begrénsad for alla fordonsslag under hogtrafik,
vilket gor att det uppstar kder i vissa strak, bland annat for den véstgdende biltrafiken pa
Orgryteviigen.

Tillgéngligheten for rorelsehindrade dr i huvudsak vil tillgodosedd avseende till exempel
instegshdjder till buss/sparvagn, ledstrak med mera. En del kanstenspassager, bland annat
mot Liseberg, behdver dock étgérdas.
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Service

Korsvigen ligger sydost om stadens centrum men med god tillgidnglighet till olika typer av
service. Pa kartan nedan dr lekplatser, skolor och férskolor, vardcentraler, matbutiker,
idrottsanléggningar och stdrre evenemangsanliggningar markerade.
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Karta med olika platser for service markerad. Planomrdidet markerat med en réd cirkel. (WSP)

Det som utmérker Korsvigens placering dr att i den direkta niirheten av planomradet, det
vill séiga att inom en radie om 200-300 meter, saknas det mesta av ovan
serviceanldggningar. Hir ligger de stora evenemangsplatserna som Svenska Missan,
Liseberg och Universeum samt en stdrre matbutik, Ica Focus. P4 gingavstand fran
Korsvigen ligger ocksa Gotaplatsen med konsthall, konserthus, teater och bibliotek.

Inom hela omradet pa kartan ovan, dven nira Korsvégen, finns butiker och frisdrsalonger
samt ett stort antal restauranger. Dessa &r s vanligt forekommande att det inte bedomts
rimligt att markera dem pé kartan.

En hel del leveranstrafik trafikerar omradet. De flesta godsmottagningarna berdr endast
Korsvigen indirekt, fsrutom Universeum. De tar emot sitt gods uppe pé berget bakom sin
byggnad och tillfarten gar via Korsviigen. Denna vig anvinds dessutom temporirt av
Liseberg och fungerar &ven som ridddningsvig.

Teknisk férsoérjning

Ledningar

Ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur passerar planomrédet. Dessa ledningar be-
hover i olika omfattning ldggas om fr att mojliggéra en 16sning med tagtrafik i tunnel
genom planomréddet. Denna omléggning hanteras i detaljplanen for Vistldnken — jarnvigs-
tunneln samt i Jarnvégsplan Vistldnken och beskrivs didrmed inte nirmare i detta dokument.
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Pa Korsvigen och runt om finns ledningar (vatten- och avloppsledningar,
fjarvarmeledningar, bredband, el och teleledningar) bédde underjordiska och i luften. Vister
om Korsvégen finns ledningar i underjordiska tunnlar. S6der om Korsvigen mellan
Eklandagatan och Sodra Vigen finns en transformatorstation och en gasstation.

Dagvatten

Omradet vid Station Korsvigen avvattnas idag dels genom kombinerat spill- och dagvatten-
ledningssystem fran Eklandagatan och S6dra Vigen ldngs Skénegatan till Kodammarna och
dels via separata dagvattenledningar dsterut mot Mdlndalsan. Det stélls hdga krav pa dag-
vattenhanteringen inom planomréadet da det ansluter till kombinerat avloppssystem.

Goteborgs Stad har tagit fram en dagvattenutredning for projektet 7.
Stérningar och risker

Luftmiljo

I nuldget finns en nedatgaende trend for halten av luftfSroreningar i centrala Géteborg men
trots det 6verskrids milj6kvalitetsnormer (grénsvirden) pé ett antal stéllen. Halterna av kvi-
vedioxid véntas att fortsétta sjunka i Goteborgsomradet till f6ljd av minskade utsldpp fran
framforallt végtrafik och sjofart, men dr dnda den luftfSrorening dir Goteborg Stad har
storst problem att klara miljokvalitetsnormen och miljomalen. Osékerheter finns emellertid
for enskilda gaturum som finns i centrala Géteborg.

For PM10." klaras miljokvalitetsnormen enligt métningar, men miljomalet riskerar att inte
kunna klaras. Enligt berdkningar klaras miljékvalitetsnormen for PM10 6verallt i Géteborg
forutom mycket néra eller pé storre trafikleder. Miljomalet 6verskrids dock pa vissa platser
centralt i GSteborg.

Buller

Korsviigen med omgivande bebyggelse dr, enligt métningar, utsatt for hoga bullernivaer pa
grund av de stora flodena av vdg- och spartrafik. Stora delar av omradet har nivéer 6ver 65
dBA 'S, se figur nedan. Fér Johannebergs landeri och Lisebergsomréadet &r nivéerna upp till
65 dBA ekvivalent niva. De ekvivalenta ljudnivaerna vid de mest utsatta fasaderna 6ver 65
dBA men under 70 dBA. Som jamftrelsetal kan ndmnas att enligt proposition 1996/97:53
giller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse riktvirdet 55 dBA ekvivalent bullerniva ut-
omhus.

Den maximal ljudtrycksnivé fran dels vig-, dels spartrafik Sverskrider 70 dBA i stora delar
av omradet, nigot ldgre for sparbundna trafiken. For landeriet och Lisebergsomradet &r ni-
véerna upp till 70 dBA.

19 Dagvattenutredning, Vastianken Korsvdgen, Kretslopp och vatten, 2017-08-01

1% Gransvédrdet PM10 innebdr att halten av partiklar inte f8r éverstiga 15 mikrogram per kubikmeter luft
beréknat som ett §rsmedelvérde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft berdknat som ett dygnsme-
delvérde.

16 Trafikbullerutredning Detaljplan fér Véstldnken Station Korsvdgen med omgivning, Akustikforum,
2015-02-06
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Bullerkarta 5920-29
Station Korsvdgen
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Stomljud och vibrationer

Inom Goteborg finns miktiga leror pa flera stillen som kan ge upphov till stérande vibrat-
ioner kring jdrnvigar och publikevenemang med hoppande ménniskor. Aven tagtrafik och
végtrafik ger upphov till stdrande vibrationer. Vibrationer 4r endast aktuella da tagtrafiken
gar ovan jord pé vibrationskénslig mark, som till exempel leror och gyttjor med stor mik-
tighet. Trafikverket har i nuldget inga kiinda platser utmed jérnvigsstrickan dér riktvirden
for komfortstdrande vibrationer dverskrids.

Trafikverket utreder buller, vibrationer och stomljud fran tagtrafiken i tunneln samt gor
dven en bullerutredning for byggskedet.

Spérvagnstrafiken och i viss fordonstrafik kan i viss man orsaka storningar i form av vibrat-
ioner, men det finns inget underlag som visar hur nuvarande situation ser ut i detta
avseende. Det finns inga uppgifter som tyder pa att nuvarande fordon- och sparvagnstrafik
vid Korsvigen orsakar vibrationer som dr hdgre dn komfortstdrande nivéer.

Elektromagnetiska falt

I den miljémedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att tigtrafiken
i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till nigra extra sjukdomsfall pa grund av
elektromagnetiska filt. Detta baseras pé de genomftrda berdkningarna som visar att det
lings delar av tunnelstrickan kommer att uppkomma 6kningar av det genomsnittliga mag-
netfiltet med cirka 0,1 mikrotesla. I dvriga métpunkter dr d&rsmedelvirdena klart ldgre och
ofta helt férsumbara.

Hoéga vattennivaer

Hoga vattennivéer i Goteborg i framtiden paverkas av extrema havsnivéer, extrem neder-
bord, stadens marknivaer och avvattningsvigar. Géteborgs innerstad #r belédgen i ett 1aglint
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omrade som omgérdas av Gota dlv, Hamnkanalen, MdlIndalséns- och Sdveans utlopp och
kan komma att péverkas av 6versvidmningar. Marken kring Korsvigen och Skanegatan lig-
ger pa nivan cirka +7 for att svagt slutta ned mot nivan cirka +3 vid Orgryteviigens passage
Over Mdindalsén.

I Goteborgs centrala delar ligger normalvattenstandet i koordinatsystemet RH 2000 pa
10,147 och hogsta hdgvattennivén pa +1,85 enligt "Dagvatten, s gér vi, handbok f6r kom-
munal planering och forvaltning”. I densamma rekommenderas légsta golvniva pé firdigt
golv uppga till minst +2,85.

Byggnader och samhillsviktiga anldggningar i omrédet, det vill séiga sddant som garanterar
stadens funktion inom teknisk forsorjning, ska forliggas pa lidgst +2,8 respektive +3,8 i
dverensstimmelse med gillande Sversiktsplan.

Planeringsnivéer finns framtagna av MSB for MIndalséns nirhet med avssende pa htga
fléden, vid ett uppskattat 200-ars fléde. Fér samhillsviktig anldggning giller i aktuellt om-
rdde +3,65 for att klara berdknat hogstaflode. Marknivéerna i omradet Sverstiger detta
virde.

Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sikra omrédets tillgdnglighet vid en dversvim-
ningssituation &r att byggnader ska kunna nés av riddningstjénsten vilket innebér att dessa
viigar ska kunna begrénsas till att drabbas av max 0,2 meter 6versvimning.

Inom staden pégér en diskussion och arbete med att sikra staden mot hdga vattenstand i ett
ldngre tidsperspektiv och en hgjning av planeringsnivaerna kan vara nodvéndig.

Norr om omradet vid Station Korsvigen finns ett laglint omrade lings Skanegatan som vid
extrem nederbdrd kan bli instéingt och orsaka 6versvimningar. Fran Mélndalsvégen, via
Korsviigen ner lings Orgryteviigen finns tva ytliga vattenvigar vilka bdda mynnar i MoIn-
dalsén, se figur nedan.

4 ‘I"\ .I.‘ i "'_ & L] b j.
Avrinningsvagar och lokala sédnkor i terrdngen vid omradet Station Korsvéiigen. Kartan visar lokala scinkor
(roda ytor) och naturliga avrinningsvdgar (bld linjer). Orange firg illustrerar ytor ddr det finns sior risk for
att vatten ansamlas pd markytan.’’

17 Dagvattenutredning till detaljplan och &ndring av detaljplaner fdr stationsomr8dena for Véstidnken
2014-04-11, Norconsult
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Detaljplanens innebérd och genomférande

Korsvéagen igar, idag och i framtiden

Korsvigen har en lang tradition som korsvig och brytpunkt i staden. Historiskt sett har
detta varit stadens sddra entré och de ursprungliga viig- och sparvégsstrickningarna dr
bevarade. P4 platsen Sverlagras stadsplaneménster frén olika tidsperioder. Den dldre
stenstaden fran 1800- och 1900-talets forsta hélft méter den modernare och mer storskaligt
fragmenterade staden.

Jubileumsutstillningen 1923 har satt spar i anvéindning och skala av omradet kring
Korsvégen. Gotaplatsen, Renstrémsparken, Johannebergs landeri, Svenska Méssan och
Liseberg har paverkat eller padverkats av denna utstillning.

Korsvégen upplevs idag som ett pulserade och fartfyllt rum, dock svérdverskadligt och
splittrat, dominerat av trafik. Platsen omges av parkmiljoer med institutioner som
Goteborgs Universitet i véster och ndjesparken Liseberg i 6ster. Johannebergs landeri
pédminner om de landerier som omgav staden och dominerar vistra sidan av Korsvigen.

I framtiden kommer platsen att fa en #n starkare betydelse bade lokalt, regionalt och
nationellt, med Véstlinken som katalysator for omradets utveckling. Biltrafiken minskas till
fordel for kollektivtrafik och gaende/cyklister enligt den trafikstrategi som Géteborgs Stad
antagit. Korsvégen ska #ven i fortsdttningen vara en entrépunkt till centrum, dér métet sker
mellan stenstaden och evenemangsstaden. Genom planforslaget fortydligas viktiga strak
mellan olika stadsdelar s& att forutsittningar skapas for utveckling av nérliggande
verksamheter.

Platsen &r ténkt att fungera som en effektiv kollektivtrafikknutpunkt. P4 Korsvéigen ska bus-
sar samsas med sparvagnar pd gemensamma hallplatsldgen. Det ska vara enkelt, smidigt
och tryggt att rora sig till fots och med cykel pa och kring platsen. Tydliga och gena kopp-
lingar for fotgéingare och cyklister planeras déirfor i omréadet.

Korsvégen utformas som ett sammanhéllet och strukturerat stadsrum, som tar tillvara
historiska spar och samband, dir viktiga virden 4r kontinuitet i form av sammanhéngande
stadsvév, samspel mellan vistelseytor, byggnader, héllplatser och strdk. Bebyggelse i
strategiska ldgen definierar platser och hyser nya, kompletterande verksamheter. Grénskan
pé vardera sidan av Korsvigen, vid Johannebergs landeri och i dess forlangning
Renstromsparken samt Liseberg, tillats flyta ner pa Korsvigen.

PlanfSrslaget innebir att flera ssmmanhéngande platser skapas. Dessa definieras av
omgivande bebyggelse, har goda solldgen och samspelar med varandra genom strék.
Korsvigen ska vara en pulserande och levande plats i staden med olika anvéndning och
aktiviteter Sver dygnet. Det ska dérfor finnas en flexibilitet i anvéndandet av platserna Sver
tid och efter behov. Kopplingen till centrala Géteborg via Sodra Vigen ska vara tydlig och
naturlig. Tillgénglighet till Johannebergs landeri, Renstrémsparken och Campus Néckrosen
ska forbttras. Orgryteviigen kan fa en indrad karaktir som stadsgata genom mindre
biltrafik, fler cykelvigar och breda promenadstrék. Gaturummet vid S6dra Vigen stderut
forlings mot Korsviigen och omges av torg och cykelstrék. Aven Skanegatan kan ges en ny
utformning med breda trottoarer, tridalléer, cykelvigar och angsringsméjligheter. Den
Ostra sidan av Skanegatan kommer fortséttningsvis vara en viktig infartsviig till innerstaden
medan den vistra sidan kommer ha karaktiren av en gangfartsgata eller mindre lokalgata
till kvarteret.
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Station Korsvagen, évergripande beskrivning

Sarvicevig.
under bearh
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Hlustrationsritning, Station Korsvdgen, ur gestaliningsprogram. Visar grdnser for gestaltningsprogrammel
som dr mindre dn sjdlva planomrddet. (Illustration, White)

Station Korsvégen dr en underjordisk station som striicker sig fran Renstromsparken i vister
till Liseberg i dster. Illustrationsplanen visar pd mojlig utbyggnad enligt planforslaget. Hir
syns de tvd uppgangarna inom planomréadet. Den ena &r lokaliserad centralt pd Korsvigen i
en ny stationsbyggnad pa torget. Den andra uppgangen kommer att ligga vid 6stra sidan av
Korsviigen och ér tinkt att pa sikt integreras i en ny byggnad dir det dven kommer att
finnas andra verksamheter. Till en bérjan byggs 6stra uppgingen av Trafikverket som en
envaningsbyggnad. Station Korsviigen kommer dven att ha en tredje stationsuppgang, i
anslutning till Olof Wijksgatan, alltsa utanfor foreliggande planomrade. Uppgangen ger god
tillgéinglighet till universitetet och omradet kring Gétaplatsen.

P4 Korsvigen, i anslutning till uppgangarna fran Vistldnken, finns tva hallplatsomraden
som kan rymma den Skade kollektivtrafiken och framtidens ldngre sparvagnar.
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Triangelformen aterkommer som formgivande element. Forslaget innebir mojlighet att
skapa st6rre och mindre sammanhingande platser av varierad karaktir, med ambitionen
mer grénska.

Genomfartstrafik frdn Orgryteviigen och Skanegatan sdderut kommer i framtiden inte att
vara mojlig. Framfor kvarteret mellan Skanegatan och Sédra Vigen foreslas istillet en
platsbildning, dér endast enkelriktad lokaltrafik samt angérings- och servicetrafik kommer
att kora. Cykelstrak planeras som dubbelriktade cykelvigar lings Korsvigens kanter. Ett
cykelgarage foreslas anliggas under mark i mellanplanet. Nerfarten till detta garage
kommer att anldggas pa ostra sidan av Korsvigen. Utdver garaget foreslas en mingd
parkeringsplatser for cyklar anlédggas i markplan.

Genom den nya tdgstationen och en tétare buss- och sparvagnstrafik kommer storre
strommar av resendrer att rora sig pa platsen jamfort med idag. Forslaget innebér att
trafiksituationen p& Korsvigen foréndras genom att fotgingare och cyklister far bttre
tillgénglighet pa bekostnad av bilisternas framkomlighet. Bide kapacitet och hastighet for
bilister kommer att bli ligre nér de oskyddade trafikanternas framkomlighet prioriteras.

De allménna platserna &r pa plankartan betecknade TORG respektive GATA. Beteckningen
GATA har valts istillet for den tidigare beteckningen HUVUDGATA (avsedd for gator
med genomfartstrafik) for att tydligare beskriva intentionerna med den nya trafikmiljoén vid
Korsvigen.

Forslag pa gestaltning for Korsvégen, ur gestaltningsprogrammet (lllustration, White)

Torg

Bil- och kollektivtrafik kommer &ven fortsdttningsvis att prigla Korsviigen, men genom att
prioritera de oskyddade trafikanterna framfor biltrafiken, finns det utrymme for att hoja
platsens status som stadsrum. Grénskan har mdjlighet att ta mer plats pa torget 4n idag.
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Stadslivet berikas av fler publika verksamheter och fler mgjligheter till olika sociala aktivi-
teter. Forslaget innebir ocksé att fler och strre ytor kan utformas for till exempel
uteservering, trivsamma sittplatser for viintan. Detta kommer att gra platsen mer levande.

Den centrala torgytan kommer att omges av biltrafikstrak forutom mot nordvést, dér endast
angorings- och servicetrafik tillats.

Platsen kommer att korsas av sparvagnstrafik i nordsydlig riktning. Aven léngs platsens
norra del kommer buss- och sparvagnstrafik att passera. Dessa strak kommer att medfora en
viss barridr for fotgdngarrorelser dver torget. Passagemdjligheter dver spéren kommer att
finnas. Skidrmtak och vinthallar fr byggas vid héllplatserna. Utformning och placering i
detalj provas i bygglov.

+ e

Exempel pd uformning av trapplandskap upp mot Liseberg, mellan Universeum och den Ostra uppgdngen, ur
gestaltningsprogram.. Bilden visar en vision, utformning dr i nuldget inte faststallt. (Illustration, White)

Korsvigen ska utformas med hog kvalitet och med stort inslag av trdd och grénska samt
upplevas vilkomnande och trygg. Platsen ska fungera for effektiva byten mellan olika
trafikslag med tydlig information och gena rorelsestrék. Platsen ska ocksd erbjuda mojlighet
till en stunds avkoppling, bade inomhus och utomhus.

Det &r 6nskvirt att fa ned dagsljus till mellanplanet och eventuellt ner till perrongerna. Plan-
forslaget tillater dérfor att lanterniner fér placeras pa torget. Dessa far ha en hogsta
byggnadshdjd pa 0,5 meter och kan utformas sé att de kan ge sittmdjlighet med nigon form
av ryggstod.

En mindre platsbildning foreslas pa Korvigens norra del, mellan Skdnegatan och Sédra
Vigen. D4 den barridr som dagens biltrafik utgor till storsta delen forsvinner, skapas en
naturligare och mer framkomlig koppling fran Korsviigen mot promenad- och cykelstraken
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Vy frdn torget, mot mittuppgangen, ur gestaltningsprogrammet. En bdrande idé i gestaltningen dr markbe-
laggningen med sina tydliga ledstrak. (lllustration, White)

langs Skénegatan och Sodra Vigen. Den nya platsbildningen vetter mot séder vilket ger
potential for sittmgjligheter i solldge. En annan positiv konsekvens av denna foréndring dr
att bostéiderna i detta kvarter blir mindre bullerutsatta d& genomfartstrafiken tas bort.

I 6stra delen av planomradet kommer ytterligare en plats att utvecklas, framfor Universeum
och de nya byggritterna norr om Universeum. Hir kan gronska sippra ner fran
Lisebergparken, eventuellt i en trappa som forbinder platsen med Liseberg. Platsen har bra
solférhallanden och stor potential att bli ett trevligt tillskott i omradet. Beroende pa
omradets utformning kan det finnas mojlighet att bygga under trappan med exempelvis ett
cykelgarage.

Universeum har idag en lekplats pé sin tomt intill huvudentrén. Sedan tidigare har Uni-
verseum utbyggnadsmdjligheter pd denna del av tomten. Om dessa realiseras &r det inte
troligt att lekplatsen kan rymmas, &tminstone inte i den omfattning som den har idag. Gote-
borgs Stad och Universum anser att lekplatsen fyller en viktig funktion i omréadet och
ambitionen &dr att i sa fall mojliggora en ersittningsplats inom eller i direkt anslutning till
torgytan utanfor Universeum.

Bebyggelse

Station Korsvagen under mark

Planftrslaget medger en jarnvigstunnel under mark med dragning enligt Trafikverkets jérn-
viigsplan for Vistlanken och Goteborgs Stad forslag till detaljplan for jarnvégstunnel.
Aktuell detaljplan for Korsviigen kommer inom sin avgrinsning att ersétta delar av Andring
av detaljplan (ADP) for jarnviigstunnel. Dessa planer medger dock samma dndamal. Utsver
jarnviégstunnel tillats service- och teknikutrymmen kopplat till jarnvégen.
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Vid Korsvigen ligger stationens plattformar cirka 17 meter under mark och vid Renstrom-
sparken cirka 31 meter. Stationen ligger till hilften i bergtunnel och till hilften i
betongtunnel. Stationen planeras for fyra spér och tva plattformar. Varje plattform ir 250
meter 1dng och 19 meter bred. Uppgangarna frin plattformarna placeras i stationens bada
ytterdndar samt i mittdelen.

Mellanplanet under mittentrén vid Korsvdgen. (Illustration Trafikverket)

Over spéren och plattformarna byggs ett mellanplan med fSrbindelser upp till Korsvigens
uppgéngar och ner till Vistldnkens plattformar. I mellanplanet blir det méjligt att skapa ut-
rymmen for handel och for servicefunktioner. Det kommer dven att finnas m&jlighet att
bygga ett cykelgarage samt en direktanslutning till Universeum. Mellanplanet kommer att
nds via trappor, rulltrappor, hissar, samt nedfart till cykelgarage.

Planen anger inom ett omréde en djupbyggnadsbegriinsning som talar om upp till vilken
niva schaktning, spontning, borrning, pélning eller andra ingrepp i undergrunden far géras.
Begrénsning tar hinsyn till skyddsomréde for jarnviigstunnel.

En gangtunnel fran mellanplanet under Orgryteviigen fram till hrnet av Skanegatan och
Orgryteviigen ir méjlig. Férberedande atgérder i mellanplanet for en méjlig gngtunnel mot
Svenska Missan kommer att utfdras i samband med utbyggnaden av mellanplanet. Planen
mdjliggor att tunneln byggs.

Stationsbyggnad pa Korsvigen

En av uppgéngarna frén Vistlinken kommer att placeras centralt pd Korsvigen i en
stationsbyggnad i en vaning. Denna uppgang blir det naturliga valet for bytesresenrer och
fotgéingare med mél i nordvist och sydvist. PlanfSrslaget reglerar en hogsta totalhdjd pa 6
meter for entrébyggnaden. Byggnaden bor upplevas transparent och i storsta méjliga man
inta ha ngra baksidor. Dessutom bor dess funktion som entré till jirnvigsstationen vara
tydlig.
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Stationsbyggnaden kommer att innehélla trappor, rulltrappor, hissar, utrymme for biljettau-
tomater och 6vrig trafikinformation. Planen méjliggér for verksamheter. Ambitionen &r att
mojliggdra dagsljusnedslépp fran markplan till mellanplan.

IR TREt T
wd Ko aged

Bilden visar den visuella kontakten mellan viningsplanen genom hisschaktet vid Korsvigens mittenentré.
Markplan, mellanplan och platiform visas i sektionen. (Illustration Trafikverket)

Bebyggelse med stationsuppgang pa 6stra delen av Korsvigen

I korsningen Korsvigen/Orgryteviigen, majliggdrs nybyggnation for centruméndamal. 1
denna byggnad foreslas en uppgéng for Vistlinken att integreras. Denna uppgéng kommer
att hantera stora resendrsfldden da den blir huvudentré for evenemangsbesokarna.

Planforslaget mojliggor centruméndamal, kultur och fritid. Bestimmelsen centruméndamal,
C, pa plankartan innefattar all verksamhet som bor ligga centralt och vara litt att nd for
miénniskor. Detta kan exempelvis vara butiker, service, kontor, restaurang och handel. An-
viindning som regleras med andra bestimmelser, exempelvis bostider, ingdr inte i
bestimmelsen C. Bestimmelsen kultur- och fritidsindamal, R, innefattar sidan anvindning
som riktar sig till besSkare som till exempel museum, njesparker samt sport- och idrottsan-
ldggningar.

[ markplan kommer det utdver stationsentré, att finnas separata insatsvigar for riddnings-
tjdnsten. Aven teknisk anliggning och jirnvigsindamal kan rymmas inom byggnaden.
Ventilation fran jarnvégstunneln kommer att integreras i byggnaden.

Byggritten for den Ostra stationsuppgangen tillater en hojd om som mest +21,5. D& omgi-
vande mark pa torgytan ligger pa cirka +7, innebir det en hojd pa byggnaden om 14,5
meter.

Universeum

I sydostra delen av planomrédet finns en byggritt for utbyggnad av Universeum. Denna
byggritt kom till stind 1999 i samband med detaljplanen for Universeum. Anvindningen
kultur kompletteras med anvindningen centrum, C. I Svrigt foréndrar planforslaget inte
byggriitten ovan mark. Diremot har nya markanvéndningar for underjordisk jirnvigsstation
och dess servicefunktioner lagts till i planen.
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Befintlig bebyggelse

Den triangelformiga byggnaden som idag ligger centralt placerad pd Korsvégen och som
intymmer resendrsservice, pressbyra med mera kommer att rivas i samband med byggandet
av Vistldnken.

Trafiklgsningen for Korsvigen utgér fran malet att sikerstélla en levande och effektiv kol-
lektivtrafikknutpunkt, samtidigt som dven malet att skapa forutsdttningar for en
stadsfornyelse i omradet méste tillgodoses.

Trafikutformningen &r uppbyggd kring en sparldsning med tva samlade hallplatsldgen. Det
ena hallplatsldget lokaliseras mitt pd Korsvégen for nordsydlig kollektivtrafik och det andra
i Orgryteviigen for dstvistlig kollektivtrafik. I ytan mellan de tvé héllplatserna skapas en
bytesyta som ocksa far kopplingar till Véstlinkens entréer.

Géngbanor, cykelbanor och korviégar for bil ligger i ytterkanterna av Korsvéigen ndrmast de
omgivande kvarteren. Bilar trafikerar Korsvigen ldngs enkla, smala korfilt, vilket borgar
for laga fordonshastigheter. Tillgdngligheten i omradet blir ddremot god, med mgjlighet att
né alla adresser med bil. Gang- och cykelbanorna far generdsa bredder som ska klara det
forvéntade stora tillskottet av gdende och cyklister.

[ omrddets sddra del anldggs en stor oval cirkulationsplats. Hir fordelas och regleras biltra-
fiken in i Korsvigen och utformningen mdjliggor hég prioritet f6r kollektivtrafiken.

Den nya trafiklosningen Sppnar for méjligheten att skapa flera nya stadsrum - nordvistra

hornet framfor Korsviigen 1, ytorna mitt pa Korsvigen i anslutning till Véstldnkens vistra
uppgéng, framfor Svenska Méssans entré samt mellan Universeum och Vistldnkens 6stra
uppgang. Ldsningen frigdr ocksa dagens trafikytor strax norr om Eklandagatan.

Nedan beskrivs trafikforslaget utifran varje trafikslag. For ytterligare beskrivning se PM
Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvdgen och PM Trafik del 2 — Systemanalyser och kapa-
citetsberdkningar for Korsvigen, 2017-03-27.

Trafik och parkering

Omdaningen av Korsvégen syftar i hog grad till att det ska bli attraktivare att rora sig till
fots, bade for den som besdker omradet och f6r den som passerar platsen pa sin promenad.
P& Korsviigen skapas stora sammanhiingande torgytor for gaende och vistelse. Genom has-
tighetssékrade korsningspunkter mot biltrafiken ska det bli l4tt att rora sig mellan de olika
torgytorna. Omkring den nya byggritten mitt p4 Korsvégen ordnas generdsa gdngbredder,
for att det ska vara tillgéingligt for gdende ocksa nér det dr ménga méanniskor och mycket
kollektivtrafik pa Korsvigen.

Runt hela Korsvigen anldggs breda gdngbanor som kan ta emot &ven stora méngder gé-
ende. Léngs parken pé véstra sidan kombineras en fyra meter bred gangbana med en
intilliggande dubbelriktad fyra meter bred cykelbana. Pa norra delen, vid Johannebergs lan-
deri, kommer anpassning till kulturmilj6n att krdvas vilket innebédr nagot smalare utrymmen
for bade gdende och cyklister. Aven forbi Svenska missan kommer en géng- och cykelbana
att anldggas. Léngs Ostra kanten kommer gaende att fé torget framfor Universeum och
framfor den tillkommande byggnaden runt Vistldnkens entré, till sitt forfogande.

Framfor den Gstra entrén till Vistlinken kommer en bred forhdjd passage for gdende Gver
bade cykelbanan och bilvigen att anlidggas. Losningen ger en mycket hog prioritet for ga-
ende, vilket har bedomts sérskilt viktigt i anslutning till Vistldnkens uppgéng.
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I nordvéstra delen vid Korsvégen 1 skapas en stor torgyta dér bade gdende, cyklister och en
liten méngd enkelriktad biltrafik till och fran det nirmaste kvarteret kommer att samsas.

I Korsvéigens sodra del mot Eklandagatan och S6dra Vigen kommer hastighetssédkrade
Overgingsstillen for gdende och relativt generdsa gangbanor att anlédggas. En sadan 13sning
foreslas dven vid Orgryteviigen strax Sster om héllplatsen.

Hlustration av trafikforslag for Korsvagen. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Korsningspunkterna mot biltrafiken samordnas mestadels for gdende och cyklister och mat-
ten dr anpassade for att klara stora méngder resenirer. Refuger och véntytor gors generellt
breda for att det ska upplevas sikert. Sparvagnshallplatserna har matt som ska klara forbi-
passerande och manga bytesresenérer samtidigt.

Gangtrafik

Stéingsel och staket ska undvikas pa Korsvégen, bland annat for att det ger omvégar och for-
sdmrar situationen for gdende. Istiillet har trafiklosningen anpassats for att ge generellt 1aga
hastigheter for fordonen, vilket ocksa ger hg sékerhet och skapar en trygg trafiksituation. I
de fall man #@nd4 vill forhindra att gdende korsar sparen i vissa ldgen, kan detta istéillet 15sas
genom medveten placering av till exempel cykelparkeringar och andra anordningar som
dnda behdvs i miljon.
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En framtida géngtunnel mellan Svenska méssan och Vistldnkens mellanplan mojliggérs.

- ] i . 1
il amE \ﬁ\
Hlustration éver gangstrak. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Cykeltrafik

Korsvégen planeras for att kunna ta emot uppemot tre ganger s manga cyklister som idag.
Korsvégens nu planerade omdaning innebir att platsen behover fungera bra for den som ska
cykla forbi Korsvégen i rusningstid, men ocksé for den som har Korsvigen som en mal- el-
ler bytespunkt och enkelt och sikert behdver kunna parkera sin cykel.

Korsvégen foreslas kantas av fyra meter breda dubbelriktade cykelbanor. Pa véstra sidan
ldngs parken, ligger cykelbanan tillsammans med en bred gangbana. Biltrafiken 16per bred-
vid pa en separat enkelriktad kdrbana, med en bred skiljeremsa mot cyklisterna.
Motsvarande 16sning med cykelbanan ihop med géngbanan géller ocksé pé strackan forbi
Svenska Méssan, och kring cirkulationen med anslutande gator.

Lings den dstra kanten &r den dubbelriktade cykelbanan forlagd pé en ldgre nivé tillsam-
mans med bilvéigen. Mellan cyklarna och bilarna finns en meterbred skiljeremsa.
Anledningen till att man valt en annan princip for cyklisterna pa den hér strackan dr en an-
passning till de gdendes behov. For att sékerstilla effektiva byten for kollektivresendrerna
behdver bade bilister och cyklister véja f6r gdende vid den férhojda passagen som kopplar
ihop Ostra entrén med bytestorget.

Mellan Sodra Vigens norra del och Skanegatan kommer troligen ingen separat cykelbana
att anléggas, utan cyklister kan komma att fa gemensam kéryta med en mycket begriinsad
méngd bilar. En annan tdnkbar [6sning dr att platsen framfor Korsviigen 1 utformas som ett
gemensamt torg dér gdende, cyklister och bilister samsas.
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Hlustration over cykelstrak. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Overfarter och passager for cyklister 16ses huvudsakligen gemensamt med gende. Bredd-
matt och radier pa cykelbanorna anpassas for att klara stora mingder cyklister pa samma
gang. Refuger och vintytor gérs generellt breda for att det ska upplevas sikert att stanna
med sin cykel. Torgytorna anpassas inte sirskilt for cykling, men p4 samma sitt som pd en
gagata finns det alltid méjligheter for cykling pa gdendes villkor.

Kollektivtrafik

Trafikforslaget avseende kollektivtrafiken bygger pé tvé stora samlade héllplatsomraden.
Mitt pd Korsvégen anlidggs dubbla sparlédgen for trafiken i nordsydlig riktning. Ddr kommer
samtliga sparvagnslinjer frin MdlIndalshallet att stanna. I Orgryteviigen, framfSr Svenska
missans entré, anliggs en sparvagnshéllplats i mitten med busshallplatser pa “utsidorna”.
Bdde spartrafik och bussar kan med den hiér 16sningen fortsitta mot bidde Skdnegatan och
S6dra Vigen norrut.

Den framtida kollektivtrafiken i G6teborg innebér hdgre turtéthet och lidngre sparvagnar.
Korsviigen kommer att utformas utifran behovet av ldngre héllplatser och de geometriska
utrymmen som de léngre spdrvagnarna kréver. Tillgéinglighetsanpassning ska f6lja de anvis-
ningar som G&teborgs Stad tillimpar. Skdrmtak och vinthallar fir byggas vid héllplatserna.
Utformning och placering i detalj provas i bygglov.

Den foreslagna trafiklosningen fungerar bade med och utan en eventuell ny spérldnk i Eng-
elbrektsgatan. Trafiklosningen ger majlighet att i framtiden kora all kollektivtrafik via
Skanegatan, forutsatt att det byggs nya spar mot Avenyn via till exempel Engelbrektsgatan.
En sddan trafikering skulle i sa fall syfta till att frigéra S6dra Viigen fran spar och bussar for
att skapa en attraktiv promenadgata som kopplar Korsvigen till city.
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Hlustration dver kollektivirafikstrak. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

For resenérer som reser med Viéstlédnken finns tva uppgéngar pa Korsvigen: en uppgang pa
den centrala torgytan och en uppgéang i Korsvégens Ostra del, pa den Gstra sidan av bilvi-
gen. Den centralt beldgna entrén forvintas framst att anviindas av resenérer med mal i
nordvist och sydvist, medan den 6stra leder resenédrer mot Skénegatan, Svenska Méssan,
Liseberg och vidare osterut via Orgrytevigen.

Den resenérsservice som kommer att erbjudas kommer troligen motsvara den som erbjuds
idag. Se dven avsnittet "Bebyggelse™ tidigare i planbeskrivningen.

Antalet kollektivtrafikresendrer som kommer att réra sig pa Korsvigen forviintas férdubblas
till &r 2035 jaimfort med ar 2014. Resandet med enbart buss och/eller sparvagn dominerar
dven i fortsdttningen platsen. Runt en tredjedel av resenérerna forviintas nyttja Véstlinken.

Trafikeringen av buss- och sparvagnstrafik ar 2035 som visas i figuren pa nista sida ir ba-
serad pa uppgifter fran Visttrafik. Detta motsvarar en fordonsskning jaimfort med 2014 med
cirka 15 procent.

Biltrafik

Trafikforslaget innebir att biltrafik tillats i begrinsad méngd pa Korsvigen, i enlighet med
tidigare tagna politiska beslut for projektet. Besluten grundar sig bland annat pa genom-
forda systemanalyser for biltrafiken, som visar att ungefir hilften av dagens trafik kan vara
kvar pa Korsvégen. Halverad biltrafik ger helt nya f6rutséttningar for en mer stadsméssig
utformning jamfort med dagens Korsvidgen. Ambitionen dr att det ska skapas en innerstads-
kinsla dér trafiksikerheten i forsta hand garanteras av att fordonshastigheterna &r
genomgdende laga. Signaler och avstéingningsanordningar av olika slag dr mestadels dver-
flodiga i sddana lagfartsmiljoer, och ska undvikas pd Korsvigen sé langt som méjligt
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Trafikering Korsviigen 2035
dubbelturer per rlktning i maxtimmen
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Kollektivtrafik pa Korsviagen 2035, antal dubbelturer per riktning i maxtimmen
(Kdlla: Visttrafik, bearbetning WSP)

Runt Korsvéigen kommer enkla korfdlt att anldggas. Gatorna blir enkelriktade och utformas
for enbart biltrafik. Passagepunkter for gdende och cyklister kommer att vara hastighetssék-
rade. Runt Korsvégen 1, i Korsviigens nordvéstra horn, férvéntas endast mycket sma
biltrafikméngder. I stort sett &r det enbart trafik till och frén de ndrmaste kvarteren som be-
hover kora hér.

[ omradets sddra del foreslds en stor oval cirkulationsplats anlédggas. I denna fordelas och
regleras biltrafiken in i Korsvigen och utformningen mdjliggdr hg prioritet for kollektiv-
trafiken.

I de flesta korrelationer kommer trafikforingen att fungera i princip som idag. En viktig for-
dndring 4r dock att kopplingen fran Orgryteviigen Sver Skénegatan stings av for biltrafik.
Den nya cirkulationsplatsen Sppnar i gengild for mojligheten att komma till Eklandagatan
soderifran, vilket inte &r mojligt idag. Att slopa mojligheten att korsa dver Skénegatan med
bil har tva viktiga syften: att minimera storningarna f6r kollektivtrafiken i nord-sydlig rikt-
ning och att pa systemniva sékerstilla att inte for mycket biltrafik kor in till Korsvigen.

Den som kor mot Korsvégen norrifran via S6dra Végen, kan fortsétta i alla riktningar: so-
derut mot Eklandagatan och M&lndal, 6sterut mot Orgryteviigen och norrut pd Skanegatan.
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Fran Eklandagatan kan man kéra séderut mot MéIndal, osterut pa Orgryteviigen och norrut
pé Skénegatan. Fran MoIndalshallet kor man enkelt Ssterut pa Orgryteviigen och norrut pa
Skédnegatan. Eklandagatan nés via den nya ovala cirkulationen, medan Sodra Vigen nés via
Burgérdsplatsen. Den som kommer fran Orgryteviigen kan svinga norrut pa Skénegatan,
medan dvriga relationer nas via Burgdrdsplatsen.
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Hlustration dver biltrafikstrak. (Kdlla: Traﬁ.kkontoret, bearbetning WSP)

Parkering och angoring
Cykelparkering

P& Korsvigen kommer det att behdvas en stor midngd cykelparkeringar. De ska riicka till
thgresendrer, regionala bussresenérer och for de omkringliggande verksamheternas och bo-
stddernas behov. Exakt hur ménga platser som kommer att behdvas #r svért att séga idag,
men det behdver finnas platser i nira anslutning till alla entréer och vid frimst Orgrytevi-
gens héllplats. For att fa plats med stora méngder cyklar kan det kréivas att vissa av dessa
markparkeringar l6ses i tva plan. Stadsmiljéperspektivet behdver sirskilt beaktas vid ut-
formningen av anordningar pé Korsvigen som bygger pa hijden. Cykelparkeringar
fungerar i vissa fall som naturliga hinder p4 strickor dér det dr mindre ldmpligt f6r gdende
att passera sparen.

Ett underjordiskt cykelgarage kommer ocksa att finnas pa Korsvigen, med plats for uppe-
mot 500 platser. Garaget kommer att ligga i Véstlinkens mellanplan dér manga resenérer
passerar och kommer att férses med dagsljus via lanterniner pa markytan. Garaget nés via
en nerfart i syddstra delen av Korsvigen, med 6ppningen norrifran, sé att en stor del av cy-
klisterna enkelt kan na dit.
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Detaljplanen mgjliggdr en nerfart till cykelgaraget. Utformningen av denna kommer att stu-
deras mer i detalj i det fortsatta arbetet, med inriktningen att garaget méste utformas
attraktivt for cyklisterna.

Bilparkering och angoring

Korttidsparkeringar och angdringsplatser for olika typer av biltrafik ska finnas pa Korsvi-
gen. Det ska fungera att himta och ldmna passagerare vid befintliga och nya entréer, lasta
och lossa varor och liknande. M&jlighet till korttidsparkering och angtring pa vistra sidan
vid Vistldnkens entré kan ordnas genom till exempel parkeringsfickor lings gatan. P4 6stra
sidan kan korttidsparkering 16sas lings Orgryteviigen nirmast Korsviigen samt langre s-
derut, mellan den blivande cykelnedfarten och cirkulationsplatsen. Genom att torgytorna
langs stra kanten av Korsvéigen kan nés med fordonstrafik via in- och utfart i cirkulations-
platsen, skapas dven mdjlighet att angtra dnnu ndrmare entréerna vid sérskilda behov.

Angoring och korttidsparkering for Svenska méssans behov [8ses genom att nuvarande ut-
fart anpassas till den nya l6sningen i samma léige som idag. Ett antal parkeringsplatser kan
komma att tas i ansprék. [ samband med kommande exploateringar av méssans och Lise-
bergs omraden kommer gatusektionen for Orgrytevigen att behova ses dver.

Skénegatan far betydligt ldgre trafikméngder nér Korsvigen byggs om, vilket mdjliggor att
lokalgatan kan tas bort och att man dérigenom kan ordna angoring for exempelvis bussar pa
Ostra sidan. Skdnegatans véstra sida kommer endast nyttjas av kvarterstrafik efter ombygg-
naden vilket ger mdjligheter att omdana gatan for att tillgodose korttidsparkering och
angoring med bil.

I sydvistra delen av omradet, norr om Eklandagatan, kan korttidsparkering for bil behdva
ordnas lings cirkulationsplatsen eller lings Eklandagatan nir ny bebyggelse tillkommer.

Tillganglighet fér funktionshindrade

Korsvigen ir en av de viktigaste knutpunkterna for kollektivtrafiken i Goteborg och det
finns ett stort utbud av olika aktiviteter och verksamheter i omrédet. Platsen kriver darfor
stor tillgénglighet for funktionshindrade. Personer med nedsatt rérelseférméga och personer
med synnedsittning ska kunna na alla identifierade mélpunkter lings huvuddelen av géng-
vignitet. Tillgdngligheten for rorelsehindrade och synskadade tillgodoses genom anpassade
passager, hllplatser med kantstensséinkningar och ledstrék samt anpassade lutningar pa
ramper med vilplan dér sa erfordras. Tillfartsbredder anpassas och parkeringsplatser for ro-
relsehindrade anordnas vid entréer ddr sd dr mojligt. Gillande nationella riktlinjer for
tillgénglighet ska f6ljas vid nybyggnation.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring uppgangarna/0stra uppgangen behdver ytor finnas for uppstillning av riddningstjins-
tens fordon vid en utryckning, samt parkeringsplatser for dessa och andra
utryckningsfordon. Aven driftsfordon, som beh&vs for jirnvigsanlidggningens underhall och
andra tekniska anldggningar i omradet, samt servicefordon for till exempel dtervinning och
leveranser, behdver komma néra byggnadernas fasader. Ytorna kan samnyttjas av exempel-
vis firdtjénst och taxi.

Ytorna kring uppgéngarna har diskuterats med de olika intressenterna, si att ovanstdende
funktioner kan tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktisk hinsyn.

Anviindningsbestdmmelsen TORG innebér att fordon kan kdra pé torgytorna vid behov och
ger mdjlighet att komma néra alla entréer med service-, utrycknings- och underhéllsfordon.
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Det ska dock inte regelmassigt kora biltrafik pa torgen, eftersom de frimst #r avsedda for
géende. Situationen kan ndrmast liknas vid hur det fungerar pd stadens gégator idag.

Vid en utryckning kan fordonen anvénda kollektivtrafikens separata korfilt, vilket ger for-
bindelser i alla riktningar ver Korsvigen. Blaljusfordon i utryckning har ocksé méjlighet
att kora frin Skadnegatan runt Korsvégen 1 och sviinga vénster dver sparen i S6dra Viigen
genom att anvéinda den breda gang- och cykelpassagen dir.

Nérmast Vistlinkens dstra uppgang avsitts en 500 kvadratmeter stor yta for riddningstjéns-
tens dvningar, vilken nés via in- och utfarten i cirkulationsplatsen.

Inom Lisebergs omrade finns idag en viig som fungerar som ridddnings- och serviceviig till
Liseberg och Universeum. Denna kommer att finnas kvar men dess anslutning till Orgryte-
végen forldggs lingre Gsterut. Funktionen ska sikerstillas, men eftersom servicevigen till
storre delen kommer att ligga utanfor planomrédet dr det inte mojligt att inféra planbestim-
melser och plangrinser i plankartan som faststéller dess lige. Serviceviigens exakta
utformning och dragning tas fram i samarbete med stadsbyggandskontoret och trafikkon-
toret och stims av med Liseberg och Universeum. Rdddnings- och serviceviigen kommer
dven att anvéindas av Trafikverket for service av Vistlidnken.

Varuleveranser och sophémtning for mittuppgénger sker liings dess viistra fasad. Varuleve-
ranser och sophdmtning for mellanplanet sker via den Sstra uppgangen.

Kulturmiljo

Korsvigen priiglas av de fyra huvudgatorna som strélar ut frin platsen. Siktlinjerna via
dessa gator dr viktiga savil for den historiska forstielsen for platsen som for upplevelsen av
den samma. Vid planeringen av Korsviigen har det varit av stor vikt att bevara dessa linjer
och gatustrukturen har dérfor bibehallits. Aven lokaliseringen av den centrala entrébyggna-
den har placerats med utgdngspunkten i att siktlinjerna behalls.

Platsens starka triangelform &r karaktéristisk och historiskt betydelsefull; det &r i motet av
huvudgatorna som Korsvégen bildats. PlanfSrslaget har ddrfor sin utgngspunkt i denna
form vilken bevaras.

I planfGrslaget r tillaten hogsta totalh§jd for bebyggelse pa torget 6,0 meter. 1 giillande
plan dr byggnadshéjden reglerad till 3,5 meter med uppstickande delar som tillats vara

7,0 meter. Begrinsningen har gjorts med hénsyn till Johannebergs landeri och nirliggande
bostadskvarter mellan S6dra Végen, Skanegatan och kvarteret Turmalinen. Detta kvarter
har ett mycket hogt arkitekturhistoriskt viirde. Ambitionen &r att ny bebyggelse inte ska
vara hogre dn sockelhdjden pé detta kvarter sa att den visuella fonden kan bevaras. Upple-
velsen av kvarteret Turmalinen och den &ldre bebyggelsen betonas ocksé genom torgytan
som fGreslés, som mojliggor en plats for vistelse pé ett annat stt 4n idag. Begriinsningen
medfor ocksd att kopplingen i gronstrukturen mellan Johannebergs landeri och Liseberg kan
bevaras biittre.

Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bida landeriomrédena vid Johanneberg och
Liseberg dr en fraga som betonats i stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en ambit-
ion i arbetet r att forsoka synliggdra och ta tillvara stadens historiska spar och samband.
Till exempel &r det gréna sambandet mellan de bada landeriomridena betydelsefullt i ett
kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mdjligt att forestilla sig den #ldre, betydligt
lantligare miljén som funnits pé platsen tidigare. Att dldre byggnader, siktlinjer och strak
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vid Korsvégen synliggors dr ocksa mycket virdefullt kulturhistoriskt sett, samtidigt som ny
bebyggelse och gestaltning behover tillatas for att tillfora platsen nya arsringar.

Byggritten for den Ostra stationsuppgangen tillater en h6jd om som mest +21,5. D4 omgi-
vande mark pa torgytan ligger pa cirka +7, innebér det en héjd pa byggnaden om 14,5
meter. Aven denna hojdbegrinsning har som utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska
kopplingen. Tanken #r att berget, med trid och gronska, ska kunna fSrnimmas bakom.

Gronstruktur

Tréadvolymer och grén koppling

Korsviigen som stadsrum definieras av de omgivande husfasaderna och av de bada
sluttande gronomradena i dst (Lisebergs parkytor) och i vist (Landeriparken). For att bevara
den kulturhistoriskt viktiga kopplingen av gronstruktur, mellan Johannebergs landeri och
Lisebergs landert, ser planen till att det i §stra delen av planomradet sparas ett mellanrum
mellan Universeum och den nya byggritten norr ddrom. Universeums utbyggnadsmdjlighet
finns redan idag.

Kopplingen har dven betydelse for biodiversiteten i omradet. Tillaten héjd for byggritten,
tillsammans med Sppningen, sikerstéller att Korsviigens bestkare fortfarande kommer att
uppleva det dstra gronomradet och kopplingen som sddan. Det grona sambandet forstéirks
dels via trdd som placeras pé platsen och dels med planteringar i mellanrummet. Detta
regleras med planbestimmelser i plankartan.

Forslagsvis anldggs en trappa med storre trid som leder fran Korsvégen upp till Lisebergs
park. Aven byggnadshgjden pa stationsuppgéngen centralt pa platsen regleras sé att lande-
riet med dess grona omgivningar ska kunna upplevas dérifran. Gronskan far med fordel
breda ut sig dven pé de tillkommande byggnaderna som grona tak med trédplanteringar som
syns frin Korsvidgen. Detta bidrar ytterligare till att géra den grona kopplingen starkare.

Tradalléer

Gatorna som strdlar samman pé Korsviigen (Orgryteviigen, Skénegatan och Sodra Vigen)
ir stadsgator av hog dignitet som inte bor sakna tridrader. Koncept for hur alléer ansluter
till Korsvéigen inom planomradet bor tas fram.

Specifika naturviarden

TridmiljGer inom aktuell detaljplan som riskerar att pdverkas i samband med ombyggnaden
av Korsvégen #r enligt naturmiljutredningen.'® dels en allé med korsbérstrid utmed MoIn-
dalsvigen och dels en kidrrek som &r ett vérdefullt solitértrdd mitt pa Korsviigen. Triden &r

forhallandevis unga och de stora naturvirdena ir knutna till fdrekomsten av ovanliga lavar.

For att sékerstélla att pdverkan pa naturvirdet blir sa liten som mdjligt, har Trafikverket i
miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvigsplanen angett att trid som ej kan std kvar under
anldggandet av Vistldnken ska ersittas eller flyttas. For att tydligt beskriva vilka trdd som
kan bevaras, flyttas eller behover erséttas har Géteborgs Stad och Trafikverket gemensamt
tagit fram ett atgérdsprogram. De trid som berdrs av denna detaljplan, eller av
genomforandet av det trafikforslag som #r kopplat till denna detaljplan, kommer att

18 Naturmiljéutredning for Véstldnken i Géteborg, Calluna, 2013-12-13
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behandlas pa samma sitt. Hur de avses att kompenseras ir beskrivet under avsnittet
kompensationsétgérder.

o
anor&den kring Kor;i)dgen: Lisebergs parkytor (i bildens ()'vr;z'.del) och Landeriparken (i bildens nedre
del). Bilden dr tagen mot dster. (Kdlla: Stadsbyggnadskontoret)

Gronskans betydelse i staden

Gronskan pa Korsvégen bor f& mer plats én idag. Dels eftersom den grénska som fSrsvinner
i samband med ny exploatering behdver kompenseras och dels for att vegetation i form av
trid tillfor hoga vérden i stadsrummet och har stor betydelse for miljén: Triiden absorberar
regnvatten och Skar den biologiska mangfalden. Dess I5vverk ger skugga, forhdjer arstids-
viixlingarna och forbéttrar luftkvalitén.

Gestaltning och kvalitet

Overgripande gestaltningsprinciper

Det offentliga rummet

Samtidigt som Korsvigens identitet r en kollektivtrafikknutpunkt ska platsens karaktiir ut-
stréla ett hogklassigt offentligt stadsrum och en visuellt ssmmanhallen yta. En enhetlig
markbeldggning och trdd tvirs ver hela platsen ska dels utgéra de sammanhallande ele-
menten for platsen som helhet och dels knyta ihop de bada grénomradena vars samband #r
av hogt viirde visuellt och kulturhistoriskt.

Aven de langa siktlinjerna i gatornas forlangningar dr viktiga for orienteringen i staden och
har en historisk grund; 6gat bér kunna fSlja S6dra Végen utan visuella hinder. Johannebergs
landeri och huvudentréer till platsens besksmal ska vara vil synliga.
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Fotgéingarna och cyklisterna har en dverordnad prioritet framfor biltrafiken. Detta ska av-
speglas och tydliggoras i utformningen av platsen samtidigt som den gréna kopplingen av
trdd ska ha en annan riktning i stadsrummet som inte forstdrker platsens trafikrorelser.

Stationsuppgangar och nya byggnader

Nya byggnader ha en hégkvalitativ arkitektonisk gestaltning och utforas med stor omsorg.
En av uppgéngarna fran Vistlinken kommer att placeras centralt pd Korsvégen i en stat-
ionsbyggnad i en vaning. Byggnaden bor upplevas transparent och i stérsta méjliga man
inta ha niagra baksidor. Ambitionen &r att mdjliggora dagsljusnedsldpp fran markplan till
mellanplan.

Stationsentréerna ska utformas sé att de blir tydliga och létta att orientera for resenérer.

Aven tekniska anliggningar ska anpassas till platsens karaktér priaglad av hog materialkva-
litet och stor omsorg om detaljerna.

Gestaltningsprogram

Goteborgs Stad har 14tit ta fram ett gestaltningsprogram (White, 2018-06-19) for planomra-
det ddr syftet dr att sétta ramar for utformningen av de offentliga rummen ovan mark.
Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for utformningen av de offentliga rummen och
dven de bada uppgangarna pa Korsviigen sé att en sammanhéllen gestaltning uppnas. Ele-
ment av gestaltningen kan dven fortsétta ner i stationen.

Dokumentet redogor f6r underlag och utgangspunkter for utformning dér alla brukargrup-
pers behov ska tillgodoses. Férutsittningarna och de viktigaste utmaningarna och
potentialerna for Korsvégen definieras.

Det har konstateras att de kvalitéer som bor sdkerstillas pa platsen dr: den urbana karakté-
ren, minskliga vistelsekvalitéer, robusta miljoer 6ver tid och sjélvklara flsden. (Enligt
kvalitetsprogram, se nedan.)

For mer information och detaljerade illustrationer, se gestaltningsprogrammet.

Kvalitetsprogram for detaljplaner fér Véstlanken

Ett kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistldnken, jdarnvdgstunnel och stationerna Cen-
tralen, Haga, Korsvdigen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans med White
arkitekter AB. Detta syftar till att véigleda arbetet med saval detaljplaner som gestaltning
och genomftrande for de stadsrum dér jarnviigen moter staden.

Kvalitetsprogrammet dr uppdelat i tre delar dir fSrsta delen beskriver bakgrund och syfte.
Del tva fokuserar pa vergripande ramverk med projektets syfte, stadsbyggnadsvision for
motet mellan staden och jirnvégen, de fyra prioriterade kvaliteterna samt riktlinjer for ut-
formning och organisering av stadsrummen. Del tre presenterar utvérderingsverktyget for
hur kvaliteterna uppfylls i nuléiget samt efter genomftrandet av planforslaget. Utifran resul-
tatet av virderingarna tas det fram platsspecifika handlingsplaner hur befintliga kvaliteter
ska bevaras samt hur kvaliteter som saknas kan tillforas.

Fortsatt arbete

Korsvigens komplexa sammansittning av flera historiska tidslager, dess rika blandning av
trafik och olika typer av verksamheter kriver ett fortsatt gestaltningsarbete. Detta ska ske
tillsammans i ett Svergripande arbete didr Géteborgs stad, Trafikverket och Visttrafik ingar.
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Samarbetet ska garantera en samordnad utformning av hg kvalité. Arbetet ska utga frin
gestaltningsprogrammet.

I kommande bygglovsansdkan ska det beskrivas p4 vilket sitt varje forslag uppfyller ge-
staltningsprinciperna i denna planbeskrivning samt hur fSrslaget forhéller sig till
gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna och gestaltningsprogrammet ska fSljas
och sérskilt bevakas vid upphandling av utformning, projektering och utférande samt vid
val av material.

Teknisk forsoérjning

Ledningar

Inom planomradet finns befintliga allménna ledningsstrak. Infor byggstart ska fastighetsi-
garen i samrad med ledningséigaren sékerstilla att ledningar flyttas eller ersitts.

Trafikverket har utrett konsekvenserna av de ledningsomliggningar som behdver géras for
att ge plats at jirnvégstunneln. Principiella 16sningar har redovisats for varje ledningsslag.
Syftet &r att bibehélla befintlig ledningsfunktion och omlokalisera dagens ledningar med
god funktionalitet. Alla ledningségare har deltagit i arbetet som letts av Trafikverket.

Dagvatten

Infor samradet arbetades en dagvattenutredning fram, gemensamt for alla Vistlinkens stat-
ioner. Infor granskning har en dagvattenutredning med fororeningsberékningar och forslag
pa rening och fordréjning av dagvatten tagits fram for Korsviigen (Kretslopp och vatten,
2017-08-01).

Dagvatten frin delar av omréidet leds idag till kombinerade avloppsledningar till Ryaverket
och resten leds i separata dagvattenledningar till Mdlndalsan. Efter planens genomfrande
kommer allt dagvatten fran planomradet att ledas via dagvattenledningar till M&Indalsén.

For att uppna reningskrav och stadens krav om fordréjning av 10 mm dagvatten per
kvadratmeter hardgjord yta foreslas ett antal olika 18sningar pa kvartersmark respektive all-
min platsmark. For allmén platsmark redovisas tre olika alternativ, med olika fr och
nackdelar, som alla uppfyller stadens krav pé rening och férdréjning. Den totala volymen
som maste fordrdjas for att uppnd fordrdjningskravet inom omrédet blir ca 300 m3.

Omréadets dagvattensystem ska kunna hantera ett regn med 10-4rs statistisk dterkomsttid for
fylld ledning och 30-ars aterkomsttid med déimning till markniva. Goteborgs stad tillimpar
en klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna hantera kommande intensitetsdkningar
beroende pa klimatforindringar. Dimensionerande fléden vid ett 10- respektive 30-4rsregn
blir ca 850 respektive ca 1250 I/s for hela omradet. Eftersom omréadet redan i dagsliget 4r i
stort sett helt hardgjort 6kar inte de hardgjorda ytorna inom omradet.

Fororeningsberdkningar visar att halterna av de undersokta fororeningarna sjunker efter ex-
ploatering, eftersom den planerade trafikl§sningen forvéntas medfora en minskad méingd
fordon. Med foreslagna reningsatgérder uppnés Miljforvaltningens och Kretslopp och vat-
tens krav for utslépp till kdnslig recipient. Dessutom kan man rikna med en minskad
brdddning av orenat spillvatten till recipienten MdlIndalsén efter att man har kopplat bort
dagvatten frdn en yta om ca | ha fran det kombinerade niitet. Detta innebir att planomradet
inte forsdmrar mdjligheterna att uppnd miljékvalitetsnormerna for vatten.
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Dagvattnet fran planomradet avleds till Molndalsdn som &r ett markavvattningsforetag. De
Okade flodena till MdIndalsén vid mattliga regntillféllen beror endast pa att man separerar

dagvatten fran kombinerat system. Med foreslagna fordrdjningslosningar blir foridndringen
forsumbar, sérskilt med avrinningsomradets storlek taget i beaktande.

Med, i utredningen, foreslagna dagvattenldsningar dr det mojligt att genomfora detaljplanen
som planerat och samtidigt fSlja stadens riktlinjer for fordrdjning och rening av dagvatten.
Det bedoms ocksa mojligt att genomfra planen utan att negativt paverka miljokvalitetsnor-
merna i recipienten Mdlndalsan

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av vatten
som dr nddvéndiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten. Dessutom utre-
der Trafikverket vilka ledningsomldggningar som krévs nir Vistldnken byggs.

Avfallshantering och varuleveranser

Det finns regler kring avstand mellan sopbil och avfallsutrymme liksom om vilken lutning
och bredd som ska godkénnas pé dragvig vid himtning av sopkérl som kommer beh$va be-
aktas. Avfallsutrymmen ska placeras sa att de &r smidiga bade f6r dem som ska limna
avfall och for dem som ska hidmta och vara rejilt tilltagna sa att sortering i flera fraktioner
dr mojlig. Dir avfallsfordon ska kora och angéra ska det vara 4,5 meter fri hojd till tréd.

Hémtning av avfall frdn mittuppgangen sker pa den véstra sidan av byggnaden genom att
sopbil kor upp pa torgytan. Himtning av avfall fran mellanplan sker via den 6stra upp-
gangen. Angoring for sop- och leveransfordon sker i anslutning till Sstra uppgéngens norra
fasad.

Ovriga atgéarder

Hoéga vattennivaer

Trafikverket har tagit fram dimensionerande vattennivéer for Sversvimningssikring vid
bland annat stationsentréer och andra dppningar till Vistldnken. Scenarier Sver framtida kli-
matpaverkan pd havsnivaer, floden i vattendrag och extrem nederbérd har anviints som
underlag. Utgéngspunkten #r att Véstlinken inte ska svimmas 6ver under dess tekniska
livsldngd, vilket dr 120 &r. Vistlinken ska fran driftsittandet skyddas upp till en niva, per-
manent skyddsniva pa +4,0. Dessutom forbereds atgérder for att kunna skydda upp till en
hégre niva, pa +5,5.

For byggskedet och &r 2100 dr flodet i MoIndalsan styrande for skyddsnivéerna vid Station
Korsvégen. For ar 2150 kan konstateras att det &r havet som #r styrande for skyddsnivéerna
vid samtliga stationer for Viastlinken. Vad giller nederbord sé har ett regn som motsvarar
den regnvolym som foll 6ver Képenhamn den 2 juli 2011, cirka 150 mm p4 tvé timmar, an-
vints som dimensionerande regn for Vistldnken. Detta géller for tunnelmynningar,
stationer, service- och rdddningstunnlar, ventilationsanldggningar, trdg och andra 5pp-
ningar.

Alla delar av anléiggningen eller anslutande delar, som till exempel nedfart till cykelgarage,
ska klara skyddsnivaer antingen genom marknivaer eller integrerat skydd. Sérskilt skydd
vid skyfall kan ocksa integreras i anldggningen. D4 cykelnedfarten inte ingér i jarnvigspla-
nen har planbestimmelse angaende skydd mot skyfall infrts i plankartan, lik bestimmelsen
1 jarnvégsplanen.
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Vid extrem nederbord klarar befintligt dagvattensystem inte att avleda allt vatten, varfor
resterande nederbord tvingas avledas ytledes, ldngs vigar etcetera. Norr om omrédet vid
Station Korsvégen finns ett lagldnt omréde ldngs Skanegatan som vid extrem nederbord
idag kan bli instéingt och orsaka dversvdimningar. Fran Molndalsvigen, via Korsvigen ner
lings Orgryteviigen finns tvé ytliga vattenviigar vilka bida mynnar i M&Indalsén.

Ett omfattande utredningsarbete har genomforts for att ta fram en hojdséttning som innebér
att skyfall, 100-arsregn, kan klaras, bdde med avseende pa omgivningspaverkan och fram-
komlighet (Analys hojdséttning med avseende pa dversvidmningsrisk, WSP, 2018-05-11).
Ett genomforande av trafikforslaget, med nya hallplatsldgen, storre héllplatser, ett stort
sparkryss samt krav pa tillgéinglighet, innebir att Korsviigen behéver hojas jimfort med
idag. Hojning pa Korsvigen innebir fordndrade riktningar i ytvattenavrinning, samt mindre
ytor for ytvatten att spridas Sver, vilket leder till ytterligare dkade dversvdmnignar pa Ska-
negatan jimfort med idag. For att 16sa detta kommer Skénegatan att sénkas i héjd med
Scandinavium, vilket innebér att ytvattnet kommer rinna léttare ner via Skanegatan och
Vallhallagatan till MéIndalsan.

Med den nya foreslagna hojdséttningen erhalls generellt en béttre situation jamfort med
idag, i synnerhet pa Skanegatan som forbéttras avsevirt. Flertalet av portarna lings Skane-
gatan far betydligt ldgre Sversvimningsrisk jamfort med idag. Dock forsédmras situationen
ytterst marginellt for fyra portar ndrmast Korsviigen. Det handlar om mindre &n en centime-
ter i skillnad i vattenniva jamfort med dagens situation, vilket &r inom felmarginalen for
berdkningsmodellen. Situationen for dessa portar kommer att forbéttras med mindre atgér-
der, sdsom mindre foréndringar i den lokala hjdséttningen eller ytterligare avledning
genom att befintlig kapacitet 6kas med en ny ledning eller omliggning av befintlig till
storre ledningsdimension. Detta hanteras i detaljprojekteringen.

Samtliga atgirder &r pa allmén plats och kommer att genomftras och bekostas av kommu-
nen. En genomforandestudie dr framtagen av Trafikkontoret som i detalj beskriver
kostnader och genomforande, ddr hojdséttning och dtgérder bade inom och utom planomré-
det ingér. Genomftrandestudien godkiindes i Trafiknimnden 2018-06-20.

Hojdséttningen har forprojekterats och meddelats projekt Vistlinken, och angivna héjder
for allmén plats pa plankartan har uppdaterats i enlighet med framtagen hojdséttning.

Oversviimningssituationen pa Skanegatan, som #r en prioriterad utryckningsvig, forbéttras
avsevirt mot dagens situation med det nya hojdséttningsforslaget. Det innebir béttre fram-
komlighet jamf6rt med idag. Ytterligare avstimning har genomforts med
Réddningstjénsten, som godkénner att utryckning vid Sversviimning p& Skénegatan Sver
framkomlighetskraven &dven i fortsittningen far ske via alternativa firdvigar, da Sodra
Vigen ir relativt opaverkad.

Geotekniska atgérder

Marken inom planomradet bedéms generellt vara relativt sittningsbenigen och all form av
Okade markbelastningar, till exempel genom uppfyllnader, grundvattenséinkning etcetera
medfor langtidsbundna séttningar. Kéllarvéningar maste utfras vattentita for att undvika
grundvattensénkningar vilket kan vara skadligt for nirliggande befintliga byggnader och
anldggningar.

Stationsanldggning och killarvaningar, ska utformas sa att det inte uppstér portrycks- och
grundvattenforiandringar som kan leda till skada for byggnader och anldggningar. Av
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samma skil ska stromningsavskiljande fyllning anvéndas vid aterfyllning ovan och kring
planerade underjordsanlidggningar.

Nya byggnader och tyngre séttningskénsliga konstruktioner grundliiggs limpligen med pal-
grundldggning. Nagon form av utjimning rekommenderas vid 6vergéngar mellan palade
konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis entréer eller inom trafikerade ytor, for
att hantera stora séttningsdifferenser.

Grundvattenytan ligger néira markytan inom planomradet vilket innebér att planerade under-
Jjordsanldggningar blir utsatta for lyftkrafter pa grund av vattentrycket. Vid
detaljprojektering ska detta beaktas. Skyddsatgérder for att undvika skadlig grundvatten-
siinkning kan behdvas, sérskilt under byggskedet. Tillstand for vattenverksamhet behdver
erhdllas fran mark- och miljodomstolen fore arbeten av stérre omfattning i anslutning till
verksamheten pébdorjas.

I samband med detaljprojektering och byggskede ska en byggnadsteknisk beskrivning upp-
réittas dir de geotekniska fragestillningarna noggrant beaktas. Vidare ska ett
kontrollprogram med avseende pa omgivningspaverkan upprittas som bland annat beskri-
ver krav och uppfoljning av grundvattennivafrindringar och rorelser i intilliggande
fastigheter och anlédggningar.

Vid planomradets stra griins dr bergsskérningen forstirkt och efter byggnation ska bergtek-
nisk besiktning utforas for att kontrollera behov av eventuella fSrstiarkningsatgérder.

UtfSrda stabilitetsberdkningar'® for odrinerad och kombinerad analys visar pé en sikerhets-
faktor FC=FKOMB=1,77. Oavsett om marken klassificeras som Annan mark eller Befintlig
bebyggelse och anlidggning &r stabiliteten tillfredstillande for nuvarande forhallanden. Be-
fintlig slint kommer eller far enligt géllande detaljplan inte heller geometrisk foriindras
eller belastas (parkmark). Ddrmed #r det inte heller aktuellt att infora ndgra belastningsre-
striktioner.

Radon

Berggrunden under Géteborg och ldngs Vistlidnkens strickning bestar nistan uteslutande av
lagradonforande bergarter s som gnejs. Lokala forekomster av stradk med hégradonmark
kan férekomma. Den radon som avgér till luft i tunnelsystemet bedoms kunna &tgiirdas pa
ett sétt sé att den tillgodoser satta luftfororeningskrav.

Nybyggnation av byggnader som medger stadigvarande vistelse inom detaljplanen ska
utforas radonskyddade.

Markmiljo

Infor byggnation behdver en riskbedémning angéende fororeningshalter och eventuella 4t-
girder goras i dialog med tillsynsmyndigheten.

For att kunna gora en bedomning av féroreningssituation, risker och de merkostnader som
planerade anldggningsarbeten kan komma att innebéra rekommenderas kompletterande
provtagningar. Dessa provtagningar bor fokuseras till de delomraden dér schakt, utanfor
Vistlinkens korridor, kommer att bli aktuellt.

19 Geoteknisk utredning for slinten vid Johannebergs landeri, Fastighetskontoret 2017-05-08
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Undersokningen bor vara av en 6versiktlig karaktéir och provpunkter samt analysomfattning
anpassas till beddmd omfattning av kommande schaktarbeten. Syftet bor vara att kunna
gora en preliminér klassning av, frimst, de aktuella fyllnadsmassorna s4 att det gir att be-
doma behov av sérskilt omhiindertagande alternativt méjlighet for ateranviindning av
jordmassor.

En provtagningsplan bor upprittas vilken bor kommuniceras med tillsynsmyndigheten, mil-
joforvaltningen, innan filtundersdkningarna genomftrs. Inom ramen for upprittande av
provtagningsplan bor hinsyn tas till de kemtvéttar och den drivmedelsanlidggning som fun-
nits i ndromrédet s att analysen ticker potentiella féroreningar som bedéms kunna ha
paverkan pa det omrade ddr markarbeten avses utfras.

Luftmiljé

Planen medger tva ventilationstorn fran jérnvigstunneln i enlighet med Jarnviigsplan Vist-
linken och Andring av detaljplaner for jérnvigstunneln Vistlinken. Det ena tornet kommer
att vara 7 meter hogt och placeras Sster om detaljplaneomrédet. Det andra tornet integreras i
den nya byggnaden pa ostra sidan av Korsvigen.

Berdkningar och bedémningar har gjorts av partikelhalter (PM10) dir ventilationsluft (frin-
luft) sldpps ut. Detta sker vid franluftsschakt, tunnelmynningarna och i viss mén via
tryckutjimningsschakt. Schakt for tilluft paverkar inte luftkvaliteten. Berdkningsresultaten
visar att det lokala bidraget fran ventilationsschakten &r relativt litet och inte medfdr nigon
storre forindring av luftkvaliteten eller risk for Sverskridande av miljokvalitetsnormerna.

Elektromagnetiska falt

Trafikverket har hanterat elektromagnetiska filt utifran fSrsiktighetsprincipen och tagit
fram projektspecifika krav. Beréikningar visar att det hilsorelaterade bor virdet pd 0,2 uT
klaras langs hela strickningen. Det tekniskt relaterade momentana toppvirdet dverskrids
vid ett antal verksamhetslokaler. Berdrda lokaler, som Hogskolan for scen och musik/Artis-
ten, Lisebergsteatern, Lisebergshallen och Rondo, dr samtliga lokaler med kinsliga
anldggningar, for vilka atgérder kan vidtas innan jarnvigstrafiken startar.

Buller

Korsviigen ir idag en bullerutsatt plats i staden. Inom planomridet finns inga bostider och
inga nya foreslas. Didremot omges platsen av bostadskvarter.

For att se hur ljudnivderna kommer att paverkas av den foreslagna detaljplanen har en tra-
fikbullerutredning tagits fram*. Bullernivderna ir idag hga inom omradet. Planforslaget
medfor att de ekvivalenta bullernivierna kommer att minska eller vara desamma som idag
inom stora delar av planomradet. Utanfor planomradet pa Sédra viigen norr och séderut
kommer de ekvivalenta bullernivaerna ka ndgot, men vid fasad #r huvudsakligen skillna-
den mindre 4n 1 dBA.

Ur bullerhdnseende dr det smé skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. En
skillnad &r att det tillkommer en byggnad i den &stra delen av planomradet som kommer bli
exponerad for de relativt hoga bullernivéerna fran trafiken. Anvindningen hér &r dock inte
bostadséndamal.

20 Trafikbullerutredning, Detaljplan fér Vastldnken: Station Korsvdgen med omagivning, 2015-02-06. Be-
rékningarna har reviderats 2017-04-12.
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Som en atgiérd for att minska bullerstdrningarna fran sparvagnarna kan en ljudabsorberande
markbeldggning som till exempel grés, anvindas i spdromraden ddr det d4r mojligt.

Stomljud och vibrationer

Inom planomradet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till féljd av att
tagtrafiken passerar i tunnel under mark. Atgirder kommer att vidtas p4 tunnelns utform-
ning i de delar dir byggnation foreslas.

For stomljud giller projektspecifika riktvdrden, framtagna i samrad med Naturvardsverket,
ldnsstyrelsen och Goteborgs miljéforvaltning. Samtliga vérden avser maximala ljudnivéer
[slow].

25-30 dB(A) i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kinsliga byggnader

30 dB(A) i bostéder, vardlokaler, kyrkor och hotell

35 dB(A) i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

40 dB(A) i kontor och liknande utrymmen.

Kraven relateras dven till Folkhdlsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus
FoHMEFS 2014:13, avseende ekvivalenta ljudtrycksnivaer beskrivna i tersband i nimnda
forfattningssamling.

I planen finns en bestimmelse for stérningsskydd. Denna innebér att maximal ljudnivé in-
omhus i kontor inte far 6verskrida 40 dB(A) pé grund av stomljud frén jirnvigsanliggning
inklusive jérnvégstrafik i tunnel.

Kompensationsatgérder

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullmiktige arbeta med kompensationsatgérder
for att sikerstilla géteborgarnas tillgang till virdefulla natur- och rekreationsomraden.
Kompensationsatgirder innebir att natur- och rekreationsvirden som gar férlorade genom
exploatering ersétts genom atgérder i ndromréadet i forsta hand. Dessa ataganden #r frivilliga
atgérder som kommunen eller exploatSren étar sig utdver vad som krévs enligt miljobalken.
En utvérdering av behovet av kompensationsatgérder har gjorts i samréd med bersrda
kommunala fSrvaltningar.

Tréiden som berdrs av genomfbrandet av detaljplanen innehar stora naturvirden vilka dr
beskrivna under avsnittet gronstruktur. For att minimera forlusten av de viirden som
paverkas har foljande forslag tagits fram. Korsbérstrdden i allén utmed MdIndalsvigen ér
bevuxna med bade sillsynta och fridlysta lavar. Lindtréiden i allén utmed S6dra Vigen ér
bevuxna med fridlysta lavar. Kdrreken pa Korsvigen dr bevuxen med bade sillsynta och
fridlysta lavar. Samtliga av dessa trid ska flyttas till annan vixtplats i staden dér triden trivs
och dir lavarna bedoms Sverleva. Skulle det bedémas att ndgot trid inte &r mojligt att flytta,
ska detta erséttas med nytt triid med en stamdiameter om minst 30 cm. Véxtval for
nyplantering av trid och viixter ska ta arstidsvéxling i beaktande. For bertrda trid och alléer
krévs separat biotopskyddsdispens fran Linsstyrelsen. Separat dispens krévs dven for trad
med getlav.

For att dven framdver ge besokare av platsen majlighet att uppleva kopplingen mellan
landeriparken och Liseberg har hdjden pa de nya stationsbyggnaderna begrinsats och en
dppning i bebyggelsekvarteret i dster foreslds. Detta mellanrum ska innehélla planteringar
men tankar finns pé att anldgga en trappa till Lisebergs park.
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Lekplatsen som ligger i §stra delen av planomréadet riskerar att ga forlorad om Universeum i
framtiden vill anvinda sin byggriitt i enlighet med géllande detaljplan. Virdet av lekplatsen
beddms viktig att bevara och en erséttningsplats kan mojliggoras inom eller i direkt anslut-
ning till planomradet.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allmin plats i form av gata och torg finns i detaljplanen. Detaljplanen foreskriver att Gote-
borgs Stad &r huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och underhéll. For
utbyggnad ansvarar dels Trafikverket och dels Géteborgs Stad.

Grinsdragningen for ansvarsférdelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad géllande
aterstillande och utbyggnad av allmén plats regleras i genomfdrandeavtal.

Anldggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jérnvégsanldggning med tillhérande schakt, tunnlar,
plattformar och uppgéngar.

Visttrafik ansvarar for stationsbyggnaden i mitten av planomradet. Ansvarsférdelningen
mellan Visttrafik och Trafikverket studeras vidare i planarbetet och sikerstills innan ge-
nomfSrandet av detaljplanen.

Huvudinriktningen &r att Lisebergs AB ska ansvara for byggriitten i Gstra delen av planom-
rddet. Ansvarsfordelningen mellan Lisebergs AB och Trafikverket studeras vidare i
projektering och ett separat avtal kommer tecknas gillande ansvarsfordelningen.

Goteborgs Energi AB ansvarar for flytt av naturgasstation samt transformatorstation vid
korsningen Eklandagatan/S6dra vigen.

Anldggningar utanfér planomradet

Flera detaljplaner gors for Vistldnken. Den framtida jérnvigsanliggningen ligger dels inom
Detaljplan for jarnvégstunneln Vistlidnken; tunnelmynningar, schakt med mera och dels
inom Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Al-
medal. Jirnvigsanldggningen finansieras genom Vistsvenska paketet.

Detaljplaner gors ocksé for de planerade stationerna vid Centralen och Haga.

Drift och férvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och fSrvaltning av jarnvigsanliggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar. Géteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar
for drift och forvaltning av allmén plats for gata och torg. Respektive fastighetsi-
gare/tomtréttshavare ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark. Respektive
ledningségare ansvarar for sina tekniska anldggningar.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Detaljplanen medf6r en réttighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark utgdrande
allmin plats. Berdrda fastigheter framgar av fastighetsriittsliga konsekvenser. Mark som &r
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utlagd som allmén plats Sverfors till angrinsande kommunala fastigheter och forutsitts ske
utan ersdttning for de fastigheter som erhdller byggritter enligt detaljplanen. Avtal kommer
att tecknas med berdrda fastighetségare.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

3D-fastighetsbildning gors for den nya jarnvigstunneln och underjordiska stationen. I denna
kan bland annat féljande komma att inkluderas:

e Ventilations- och serviceschakt.

e Underjordiska volymer f6r resenérer och jarnvégsdriften, till exempel spértunnlar, platt-
formar, teknikutrymmen, samt vertikala och horisontella transporter.

e Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning och andra atgér-
der som kan skada dem.

Delar som inte kommer att ingd i jarnvégstunnelfastigheten, men som kommer att tillhora
denna kan komma att sdkerstéllas genom bildande av servitut fér uppstickande delar ovan
mark. Den detaljerade avgrinsningen av vad som ska ingd i jirnvigstunnelfastigheten stu-
deras vidare i det fortsatta planarbetet.

En 3D-fastighet kan dven bildas fér mellanplanet ovanfdr den underjordiska stationen. I
mellanplanet kommer det bland annat finnas lokaler for butiker och cykelparkering.

Nya fastigheter bildas for stationsuppgangarna i mitten av planomradet samt i nordgstra
hérnet av planomradet.

3D-fastighetsbildning kan dven komma att ske for nya stationsfastigheter i mitten av plan-
omradet samt i norddstra hornet av planomradet.

3D- fastighetsbildning forbereds for den nya jarnvigstunneln och underjordiska stationen.
Fastighetsbildningen sker med stéd av jarnvégsplanen avseende tunneln och uppgéngarna.

Flera fastighetsregleringar krivs for genomf6randet av detaljplanen, se avsnittet Fastighets-
réttsliga konsekvenser for privata fastighetséigare.

Fore beviljande av bygglov for byggnader, ventilationsschakt och tekniska anldggningar ska
erforderlig fastighetsbildning av dessa vara genomftrd. Underjordiska uppgangar inklusive
hissar och rulltrappor dr anmélningspliktiga. Anmélan gérs i samband med bygglovsanso-
kan.

Gemensamhetsanlaggningar

Befintlig gemensamhetsanliggning Heden GA:18 som avser gemensamma gangytor, dag-
vattensystem, plantering med mera for fastigheterna Heden 40:7, 40:42, 705:24 och
tomtrétten till Heden 40:38 kommer att omprdvas eftersom ytan minskas.

Befintlig gemensamhetsanldggning Heden GA:19 som avser transportvig for Heden 40:42
och tomtritten till Heden 40:38 kommer att omprovas for dess anldggningsomrade. Eventu-
ellt kan Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet ingd i Heden GA:19 for att kunna na
tryckutjimningsschakt och ventilationstorn.

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara gemen-
samma for Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet samt fastigheten for mellanplanet och
uppgangarna.
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Gemensamhetsanliggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara gemen-
samma fOr stationsuppgéngsbyggnaderna och mellanplanet som till exempel
entréfunktioner, lasthantering for verksamheter.

Servitut

Servitut for resendrspassage kan komma att bildas om stationsuppgéng kommer upp inom
kvartersmark. Hirskande fastighet blir Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet och tjinande
fastighet blir respektive stationsbyggnadsfastighet.

Servitut kan komma att bildas ovanfor jarnvigstunnelfastigheten pa grund av restriktioner
for markanvindningen. Hérskande fastighet blir Trafikverkets jirnvigstunnelfastighet och
tjinande fastigheter blir de fastigheter som ligger ovanfor jirnvigstunneln.

Servitut for lanterniner, ventilations- och serviceschakt samt for uppgang pé allmén plats-
mark kan komma att bildas.

Rittighet for teknisk anlédggning kan komma att bildas inom kvartersmark.

En forbindelsepunkt per fastighet for vatten giller dven for 3D fastigheter, inom byggnaden
bildas servitut mellan fastigheterna.

Ledningsratt

Vid omldggning av ledningar till fljd av exploateringen ska eventuell ledningsritt ompré-
vas att gélla ledningens nya lige.

Vid dverlatelse av kommunigd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren utan
ersiittning ska upplata ledningsrétt for erforderliga ledningar och nitstationer inom kvarters-
mark till formén for kommunen, kommunala bolag och privata ledningsigare.
Ledningsigare 4r dock skyldiga att bevaka sina rittigheter samt upplysa kommunen avse-
ende projektets pdverkan pa det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningséigare ansSker
om ledningsritt.

Inom omraden som pé plankartan markerats med E kan tekniska anliggningar placeras.
Dessa kan siikerstillas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Ansdékan om lantméteriforrattning

Trafikverket ansSker om fastighetsbildning for jirnvigsanldggningen och rittigheter som
ska bildas f6r denna. Kommunen ansdker om fastighetsbildning for kvartersmarken som be-
ror stationsuppgéngarna och den allménna platsmarken. Ansvar for att anséka om och
bekosta lantméteriforrittning for Svriga atgérder regleras i genomfdrandeavtalet mellan
kommunen och Trafikverket. Respektive ledningsiigare ansvarar for ansékan om lantmiite-
rifrrittning avseende ny ledningsritt samt &dndring alternativt upphiivande av befintliga
ledningsritter.

Ansvar for att ansdka om och bekosta lantmiterifSrrittning for eventuell 3D-fastighetbild-
ning, servitut och eventuella gemensamhetsanldggningar med anledning av stationsuppgéng
i norddstra hérnet av planomradet regleras i avtal mellan Liscbergs AB, Trafikverket och
Goteborgs Stad.
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Fastighet Erhaller mark | Avstar mark Markanvindning
Heden 34:16 Erhéller mark Avstar mark till Heden Kvartersmark for
fran Heden 705:24, centrumédndamal.
705:24. Allmin plats "Gata”.
Heden 40:1 Erhéller mark Del av fastigheten Kvartersmark for
fran Heden regleras genom 3D- centrumédndamal.
40:38, Heden fastighetsbildning till Marken behovs for
40:42 samt den nya tunnel- Vistldnkens §stra
Heden 705:24 fastigheten. Avstér mark | uppgéng, kommande
till Heden 705:24. byggnation samt for
jérnvigstunneln.
Allmén plats ”Torg”.
Heden 40:38 Del av fastigheten Kvartersmark for
regleras genom 3D- centruméndamal.
fastighetsbildning till Marken behdvs for
den nya tunnel- Vistldnkens Ostra
fastigheten. uppgéng, kommande
Del av fastigheten byggnation samt for
regleras till Heden 40:1. | jarnvégstunneln.
Heden 40:42 Del av fastigheten Kvartersmark for bl.a.
regleras genom 3D- centruméndamadl samt
fastighetsbildning till Allmén plats ”Torg”
den nya tunnel- och ”Gata”.
fastigheten. Marken behovs for
Delar av fastigheten Vistldnkens Ostra
kommer att regleras till | uppgéng, kommande
Heden 40:1 och Heden byggnation samt for
705:24. jérnvigstunneln.
Avtal

Befintliga avtal som berors

Kommunen uppléter fastigheten Heden 40:38 med tomtriitt till Liseberg AB. Fastigheten
berdrs av Trafikverkets jarnvigstunnel béade tillfilligt och permanent. Fastigheten kommer
att foridndras vilket medfdr att tomtrittsomradet behSver justeras till nya fastighetsgrinser.

Kommunen uppléter fastigheten Heden 40:42 med tomtritt till Universeum AB. Fastigheten
berdrs av Trafikverkets jarnvigstunnel béade tillfilligt och permanent. Fastigheten kommer
att foréindras vilket medfor att tomtréttsomradet behdver justeras till nya fastighetsgrénser.

Goteborg Energi Nét AB har tva arrendeavtal fr transformatorstation samt gas inom Géte-
borgs Stads fastighet Lorensberg 706:41. Avtalen kommer att séigas upp.

Visttrafik har ett arrendeavtal for servicebyggnaden. Avtalet kommer att séigas upp.
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Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands ldn #r tecknat mellan
Vistra Gotalandsregionen och berdrda kommuner. Avtalet reglerar bland annat fortsatt ut-
veckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna géllande anldggningar och
infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturatgérder i
Vistsverige, fortséttningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, &r tecknat mellan Trafikver-
ket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalforbund.

Avtal om genomftrande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av transport-
slagsovergripande infrastrukturatgérder i Vistsverige, fortséttningsvis bendmnt Blockavtal
1, &r tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Vistra Gétalandsregionen, Region Halland,
Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organi-
sation for Vistsvenska paketet samt finansiering for kostnadsokning som beddmts
uppkomma sedan Medfinansieringsavtalet tecknades.

Avtal om genomfrande av Block 2 samt om forldngning av avtal om genomftrande av
Block 1 med mera, fortséttningsvis bendmnt Blockavtal 2, dr tecknat mellan Trafikverket
Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Géteborgs-
regionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for Vistsvenska paketet
med fokus pa projekt som genomfdrs eller pabdrjas under perioden 2014-2016.

Paraplyavtal om genomfdrande av Vistsvenska paketet har beslutats av kommunfullmék-
tige 2017-02-23. Parter i avtalet dr Trafikverket, Véstra Gétalandsregionen, Region
Halland, G&teborgs Stad och Goéteborgsregionens kommunalférbund. De infrastrukturétgir-
der som planeras att genomfras inom ramen f6r Vistsvenska paketet och som efter Block

1 och Block 2 éterstér att reglera genomfGrandet av, befinner sig i olika skeden och har
olika planerade paborjande- och genomf6randetider. For att skapa enhetlighet och tydlighet
har ett paraplyavtal tagits fram med Svergripande bestimmelser {6r firdigstillandet av
Vistsvenska paketet. Avtalet behdller huvuddelenav de 6vergripande bestimmelserna i tidi-
gare blockavtal, med vissa justeringar och fortydliganden som en foljd av erfarenheter och
synpunkter fran arbetet inom Vastsvenska paketet.

Projektavtal for de konkreta projekten som reglerar innehdll, kostnader, finansiering och ge-
nomférandetid for kommande atgérder kommer istéllet att behva ingds successivt under
kommande é&r.

Genomfbrandeavtal for Detaljplan for jirnvigstunneln Vistldnken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken mellan Gull-
bergsvass och Almedal har tecknats mellan Géteborgs Stad och Trafikverket angdende
genomfdrande av dessa detaljplaner. Genomf6randeavtalet reglerar d&ven delvis atgérder
som gors med stdd av detaljplanen for Station Korsvégen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende markundersdkningar
som behdver goras innan byggnation.
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Avtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket

Separat genomforandeavtal for Station Korsviigen kommer att tecknas mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket inklusive mdojlighet till framtida gdngtunnel till Svenska Missan.

Overenskommelse om fastighetsbildning med mera ska tecknas mellan Goteborgs Stad och
Trafikverket.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom fastighetskontoret, anga-
ende nyttjanderitter for arbetsomraden pad kommunégd kvartersmark.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom trafikkontoret, angiende
nyttjanderitter for arbetsomraden pa icke-offentlig allmén plats. Arbetsomraden pé offent-
liga allménna platser far Trafikverket ddremot tiligang till genom att begira tillstdnd hos
polisen. Trafikkontoret har dé vetoriitt mot polisens beslut och har ocksa riitt att ta ut en av-
gift.

Ytor for ridddningstjénstens typfordon ska regleras i en verenskommelse mellan Trafikver-
ket och Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.
Avtal mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Avtal kommer att tecknas mellan Géteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket angdende an-
svar for och dgande av olika delar av den blivande stationen.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Visttrafik

Kdpeavtal kommer att tecknas mellan Goteborgs Stad och Visttrafik géllande ny hallplats-
byggnadsfastighet i mitten av planomrédet.

Avtal mellan Trafikverket och Lisebergs AB/Géteborgs Stad

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Lisebergs AB alternativt Goteborgs
Stad gillande fastighetsbildning, byggnation med mera inom den fastighet som bildas for
den Ostra byggriitten inom planomrédet.

Avtal mellan Trafikverket och Universeum AB

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Universeum AB gillande en eventu-
ell uppgéng.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Liseberg AB

Avtal kan komma att tecknas mellan Géteborgs Stad och Liseberg AB giillande fastighets-
bildning med mera.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Svenska Massan

Avtal kommer att tecknas mellan Goteborgs Stad och Svenska Missan gillande fastighets-
bildning med mera.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Universeum AB

Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad och Universeum AB gillande fastig-
hetsbildning med mera.
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Avtal mellan ledningsagare och Trafikverket

Ledningsdgare dr skyldiga att bevaka sina riittigheter och samrada med Trafikverket avse-
ende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omliggning av
ledningar ska tecknas mellan ledningséigaren och Trafikverket. Overenskommelsen kring
kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga till grund f6r sddana avtal.

Avtal mellan ledningsagare och Géteborgs Stad

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelseavtal
mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Géteborg Energikoncernens led-
ningar inklusive tillbehér i Géteborgs Stad.

Ledningségare dr skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrdda med kommunen avse-
ende projektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet. Vid omliggning av ledningar bér
avtal tecknas mellan ledningsédgaren och kommunen/exploatdren for att sikerstilla dtagan-
den vad giller kostnader, utférande samt ledningsritt.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet kriivs for grundvattenpaverkan lings med hela jirnvigstun-
neln. Trafikverket ansvarar for ansskan om vattendom hos Miljodomstolen.

Goteborgs Stad har gjort en naturmiljéutredning for hela Vistldnkens strickning. Biotop-
skydd kan eventuellt bli aktuellt for vissa djur- och vixtarter. Dispens fran
fridlysningsforeskrifter (artskyddsforordningen) kan bli aktuell for vissa djur- och vixtarter.
Tidplan

For detaljplanen Station Korsvigen giller nedanstiende tidplan:

Samrad: genomfordes 16 april — 17 maj 2016
Granskning: genomfordes 23 augusti — 13 september 2017
Antagande: fOrsta kvartalet 2019

Om planen inte verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.
Byggstart jarnvigstunneln Vistlinken: maj 2018

Forvéntad byggstart knutpunkt Korsviigen ovan mark: 2024

Forvéntat fardigstdllande: 2026

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad ritt att bygga i enlighet
med planen och detaljplanen fér inte 4ndras utan att synnerliga skil foreligger. Efter
genomfOrandetidens slut fortsitter planen att gélla tills kommunen tar fram ny plan eller
dndrar giéllande plan. Fastighetsiigaren &dger efter genomfSrandetidens slut ingen ritt till
ersiittning for forlorade rédttigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden dr 5 (fem) ar frén det datum da planen vunnit laga kraft for omraden
mirkt med a1 pé plankartan.
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Genomforandetiden &r 10 (tio) ar fran det datum dé planen vunnit laga kraft for resterande
del av planomradet.

Overviganden och konsekvenser
Bade Géteborgs Stad och Trafikverket utreder Vistléinkens konsekvenser.

Goteborgs Stad har bedomt att genomforande av detaljplanerna for Véstlanken kan medféra
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ddrfor ska inga
som en del av planhandlingarna. Ett flertal utredningar ligger till grund f6r detaljplanen och
for beddmningarna som gors i MKB:n. Stadens fokus ligger pa att utreda konsekvenserna
av Vistldnken, ur olika perspektiv, frén det att Vistldnken &r i drift.

Trafikverket tar ocksé fram utredningar och en MKB for jarnvigsplanen. Trafikverkets fo-
kus ligger, beroende pa vilket utredningsomréde det handlar om, pa att utreda bade
konsekvenserna under tiden da Vistlinken byggs samt konsekvenserna nir tdgtunneln har
tagits i drift.

I vissa fall grundas detaljplanernas MKB &dven pa underlag fran Trafikverkets utredningar.
Hér foljer en sammanfattning av de utredningar som har betydelse for planarbetet och for
Goteborgs Stads MKB.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet ir ett referensalternativ for att bedoma detaljplanens foreslagna markan-
viindning med avseende pa miljdeffekter och konsekvenser. Nollalternativet beskriver
miljons sannolika utveckling i omradet om Vistlédnken inte genomf6rs. Syftet med nollal-
ternativet dr att skapa en referensram som gor det léttare att séirskilja konsekvenser som
uppstér vid anldggandet av Vistlidnken och dess Station Korsvégen fran konsekvenser som
beror pa regionens och stadens utveckling i dvrigt.

Goteborg kommer inte att bli ett lika lattillgéingligt regionscentrum som om Vistldnken
byggs. Ménniskor kommer i hégre utstrickning att vélja eller vara tvungna att resa med bil
och buss istillet for tdg, vilket medfor 6kade ytansprék och hégre miljébelastning. Gote-
borg kommer d4 inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tit stadsmiljé som staden avser
i Oversiktplan Géteborg och Visionen Alvstaden.

Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Goteborg och hela regionen kommer da att

minska. Enligt dversiktsplanens utpekade omraden bendmnda kdrnan och mellanstaden, be-
doms mélen om ny bebyggelse inte nés till &r 2030 utan Vistldnken. Sammantaget bedéms
det endast ha byggts cirka 40 000 arbetsplatser och 30 000 bostéder hér till a&r 2030 om inte
Vistldnken byggs (istdllet f6r som planerat cirka 50 000 arbetsplatser och 40 000 bostéder).

Utan Vistlanken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsétta ha Centralstat-
ionen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva firdmedel kommer dérfor fortsitta att
vara koncentrerade till Centralstationen.

Nollalternativet dr sdledes hdmmande och medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen och miljon. Eftersom det far stort genomslag i bade staden och regionens stra-
tegiska arbete bedoms de negativa effekterna som mycket stora.
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Forutséttningarna for Nollalternativet utgors for dvrigt av géillande detaljplaner och en
framskrivning av vad som bedéms som en mdjlig utveckling inom ramen for dessa detalj-
planer.

Korsvigen skulle dven utan Véstldnken vara en viktig kollektivtrafikknutpunkt i staden.
Platsen skulle behdva utvecklas utifran géllande strategier for kollektivtrafik, cykel- och
biltrafik, med de ytansprak som detta skulle medfora.

Konsekvenser av planférslaget

Trafik och parkering

Trafikforslaget for framtidens Korsvégen utgar fran de dvergripande planer som ges uttryck
for i gillande Trafikstrategi, déir ett huvudmal dr att fokusera pa attraktiva stadsmiljer och
ett rikt stadsliv. Trafikforslaget bidrar ocksa till att uppfylla de effektmal for trafiken &r
2035 som Trafikstrategin slar fast. Dessa dr i sin tur baserade pa den generella malsitt-
ningen for Goteborgs Stad, om en fordubbling av antalet gang-, cykel- och kollektivresor i
forhéllande till 2011 ars niva, samt en minskning av antalet bilresor under samma period
med en fjdrdedel.

Korsviigen 2035 dr en viktig pusselbit i stadens utveckling mot en livskraftig, langsiktigt
héllbar stad, ddr sociala, ekonomiska och miljoméssiga vérden dr i balans. Omradets trafik-
16sning stédjer de mal Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvigen identifierar, genom att:

e knyta ihop innerstaden med Orgryte och Gérda och minska det mentala avstandet, for
att pd sa sitt skapa béttre rum for vardagsliv.

e mdjliggora fortsatt expansion for Korsvigens verksamheter inom sina omraden och
skapa goda forutsittningar fér gemensamma kontaktytor for ldrande, upplevelser och
mdoten.

e utveckla trygga, inbjudande och logiska samband i markplan, dédr fokus pa exempelvis
Orgryteviigen gér fran bildominerad infart till utpriiglat gang- och cykelstrak.

For ytterligare beskrivning av konsekvenser avseende trafik och parkering, se dven PM
Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvigen och PM Trafik del 2 — Systemanalyser och kapa-
citetsberdkningar for Korsvdgen, 2017-03-27.

Gang- och cykeltrafik

Trafikforslaget forvéntas ge en god trafikmiljo f6r fotgidngare och cyklister. Generdsa gang-
och cykelbanor sasom trafikforslaget anger, kommer att hoja de oskyddade trafikanternas
’status” i trafikmiljon p& Korsvigen. Dubbelriktade cykelbanor mojliggér gena och snabba
forbindelser i alla riktningar, utan onédiga omvigar. Cykelbanorna kommer att ges en na-
turligare koppling till det 6vriga cykelvégnitet jaimfort med idag, vilket dr positivt for bade
trafiksékerhet och framkomlighet.

Sénkt hastighet for bilister och minskad fordonstrafik bor ge en 6kad trafiksidkerhet och for-
bittrad framkomlighet f6r oskyddade trafikanter 6ver lag. Dock kommer antalet fotgingare
och cyklister pd platsen att vara avsevirt storre jimfort med idag, vilket gor det svéart att sia
om antalet olyckor i framtiden.

Kollektivtrafik
Den nya utformningen av Korsvigen ger goda forutsittningar for 6kat kollektivtrafikre-
sande, vilket bidrar till mélet om en tkad kollektivtrafikandel. De minskade biltrafikflodena
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medfor att kapaciteten beréiknas bli tillrdcklig for de 6kade kollektivtrafikflddena fram till
ar 2035.

De tva stora samlade hallplatsomradena forvintas ge hog kapacitet for den framtida trafike-
ringen. Genom att hallplatserna i nordsydlig riktning ligger tillsammans blir flexibiliteten
maximal i fraga om att kunna trafikera effektivt.

Bytesytan som kommer att ligga mellan héllplatsomradena och i direkt anslutning till Vést-
ldnkens Ostra entré, ger forutsittningar for platsen ska bli dverskadlig och léttorienterad for
resenéirerna och for att resendrerna ska kunna goéra snabba byten. Forutséttningar finns dven
for tillhandahéllande av en god resendrsservice i anslutning till de bada stationsuppgangarna
och pa mellanplanet.

Genomfo6rda kapacitetsanalyser visar att det frdmst blir méngden gaende och cyklister pa
Korsvigen som generellt kommer att pdverka framkomligheten for kollektivtrafiken. [ hog-
trafik nér det blir stora méngder kollektivfordon pa Korsvigen, uppstar det ocksa en viss
stérning dem emellan.

Biltrafik

Foreliggande trafikforslag kommer att medfora att kapaciteten for biltrafik i Korsvigen
kommer att begrénsas, vilket 4r i linje med stadens inriktning. Detta innebér att omkring
hilften av den biltrafik som passerar platsen idag behdver fordndra sitt resmonster pa sikt.
Bilister som anvinder Korsvégen som infart till andra malpunkter i staden bér undvika plat-
sen helt och héllet och séka sig andra vigar.

Sammantaget innebdr trafikldsningen att tillgéingligheten for biltrafik pa Korsvégen blir
god, eftersom alla adresser kan nés. Framkomligheten, om man ser till biltrafikens hastig-
het, blir ddremot begréinsad i férhallande till idag eftersom det kommer att ta generellt
ldngre tid att passera med bil genom Korsvigen. Sérskilt i vissa korrelationer som &r kortare
dn en kilometer kommer det att vara mindre lockande att vélja bil &n idag. Relativt sett blir
det dirmed mer attraktivt att istéllet vilja att till exempel cykla eller gé kortare strickor,
men for den som av olika anledningar dnda maste eller vill ta bilen, blir det alltsa fullt mgj-
ligt ockséa efter ombyggnaden.

[ ménga korrelationer till och fran E6 innebir den nya 16sningen att det gér snabbare att
villja helt andra végar, utan att alls passera genom Korsvigen. Genomf6rda systemanalyser
visar att de bilister som tar en annan vig kommer att frdela sig pa ett flertal olika gator.
Hur man viéljer korvidg kommer ocksa att skilja mellan hogtrafik och lagtrafik, eftersom det
blir relativt enkelt att passera genom Korsvégen i ldgtrafik men svérare i hogtrafik.

Nedanstiende figur visar hur 2013-ars trafik skulle fordela sig pa det Gvriga viignétet om
man tvingade fram en kraftig strypning av biltrafiken i Korsvigen idag. Gront star for
minskning och rétt fér 6kning av biltrafiken.

Figuren ska tolkas grovt och &r inte relevant i sina detaljer. Det man sikert kan utlésa &r att
det blir smérre foréindringar av trafiken pd méanga gator. Mest mérkbar blir skillnaden kring
Korsvigen dér gatorna far tydliga trafikminskningar. Okningarna blir utspridda i systemet,
och tydligast okning blir det pd E6:an, Ullevigatan och i Allén. Ovriga gator #&r mer osikra
och héinger samman med lokal detaljutformning av gatusystemet. Biltrafikens utbredning &r
starkt kopplad till hur man vill organisera Heden och andra storre centrala parkeringar for
framtiden, dér antal parkeringar, in- och utfarternas lokalisering och korvégarna dit blir be-
tydelsefulla.
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Notera att de generella trafikminskningar som blir av en omstillning inte har beaktats i re-
dovisningen. Omstéllningen innebér inte bara att bilister viljer andra kérvégar, utan en del
bilister byter ocksa till annat firdmedel som plétsligt kan framsta som ett béttre alternativ.
Ytterligare andra kan vilja att kora vid en annan tidpunkt &n i rusningstrafiken eller sam-
ordna sitt resande pa olika sitt. Effekten blir ett totalt minskat bilresande och en stérre andel
alternativa fardsitt, vilket alltsé inte finns med i figuren.

\ I / \
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Biltrafikens omfordelning pa vignditet av en tinkt strypning i Korsvigen om den gjordes idag (2013). Rétt vi-
sar vilka vdgar bilisterna viljer ndr de inte lcingre kan kira genom Korsvigen. Gront visar vilka véigar som
aviastas fran biltrafik vid fordndringen. Notera att trafikminskningar pa stadens gator med anledning av en
“omstdllning” inte har beaktats i redovisningen.

Parkering och angoring
Behovet av cykelparkeringar pad Korsvigen kommer att vara visentligt storre dn idag vilket
trafikfdrslaget tar hénsyn till. Detaljplanen mdjliggér cykelparkering under och &ver mark.

Trafikforslaget sékerstiller att samtliga adresser gar att angdra for kortare stopp samt att det
finns bilparkeringar i en omfattning som motsvarar ett framtida ldgre bilinnehav. Detaljpla-
nen m&jliggér denna typ av parkering och angéring.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik
Detaljplanen medger en god tillgidnglighet for nyttotrafiken. Planen mojliggor angéring till
samtliga entréer pa och kring platsen.

Utryckningstrafiken kommer att kunna ta sig genom Korsvigen pé ett smidigt sitt till ex-
empel via kollektivtrafikens separata korfilt, vilket ger mycket gena forbindelser i alla
riktningar ver Korsvigen. Korsvigens torgytor kommer att ges generdsa matt som mdojlig-
gor effektivitet for riiddningstjédnstens fordon, bade for insatser pa Korsvigen och nidr man
behdver passera genom platsen.

Goteborgs Stad, Planhandling 82 (98)



2698

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Sammanhillen stad

Utdver de rent fysiska foréindringarna som planforslaget innebér far det ocksé konsekvenser
for de berdrda platsernas funktion och innehdll. Med en ny pendelstigstation for Vistlinken
forstirks Korsvégens roll som knutpunkt i kollektivtrafiksnitet. Planomrédet och nirlig-
gande mélpunkter, befintliga och planerade, blir mer tillgéingliga bade for stadens invanare
och for besskare och pendlare.

Generellt sett ligger foreslagna uppgangar vil till i forhallande till viktiga strak och besoks-
mél. Kopplingen mot Liseberg och sédra evenemangsstraket &r sirskilt god, dér stra
uppgéngen knyter an direkt till gdngstrdken. Uppgangar mot Mdindal och Johanneberg sak-
nas. Utan uppgéngar i dessa ldgen Skar behovet for resenérer att korsa korfilt och
sparvagnsspar for att kunna ta sig vidare.

De nya byggritterna bidrar till en mer sammanhéllen bebyggelse och ett minskat glapp mel-
lan kvartersstaden och evenemangsstaden. Genom att Korsviigen far en tydligare och mer
stadsméissig rumsbildning stidrks ocksé straken forbi platsen.

Med tkade rorelsefloden och fler resendrer stiirks kraven pa gena och tydliga kopplingar
liksom p4 kvalitativa vistelseytor. For att frbéttra situationen foreslar detaljplanen en om-
fordelning av trafikytorna som begrénsar bilarnas framkomlighet till forman for géende,
cyklister och kollektivtrafik. Trafiklosningen skapar ocksa mer yta for vistelse. Samtidigt
kan omorganiseringen, i kombination med den fSrvintade 6kningen av turtiitheten i buss-
och spédrvagnstrafiken, forstérka barridreffekten i vissa korsningspunkter. Mindre biltrafik
lokalt kan ocksd medfora kad trafik pd andra platser i staden eftersom bilisterna tvingas
viilja alternativa végar.

Sammantaget kommer Korsvéi\“gen trots foreslagna atgérder att vara en plats med manga
korsande strak som begrinsar framkomligheten. Platsens 6ppna karaktir kan till viss del
kompensera for de fysiska barridirerna genom att ge god Sverblickbarhet som underlittar
orienterbarheten. Tydligheten i kopplingar och strik &r dock ndgot som man behdver arbeta
vidare med i samband med gestaltning av platsen.

Samspel

I och med att det blir fler resenédrer pa Korsviigen dkar behovet av attraktiva vistelseytor.
Med den trafiklosning som f6reslas i planen minskar den totala andelen trafikyta medan an-
delen vistelseyta okar. En positiv konsekvens av planen dr med andra ord att biltrafiken
tonas ner till formén for vistelse.

Genom en omorganisering av bil- och sparvagnstrafiken ger detaljplanen méjlighet for nya
platsbildningar vid Korsviigen. Den trianguléra platsen mitt pd Korsvigen ger mojlighet for
aktiva och levande vistelseytor for kortare uppehéll, i samband med byte eller viintan. Dock
ir de mindre ldmpliga for lingre vistelse, vila eller lek med tanke pé den stora mingd trafik
och rérelse som kommer att férekomma hiir.

Nya platsbildningar m&jliggors ocksé lings med Korsvigens kanter. Dessa ytor kan anviin-
das till uteserveringar eller andra inslag som uppmuntrar till vistelse. Med ett strategiskt
lage intill resecentrum har den §stra ytan potential att bli en vilanvind métesplats. Aven hir
begrinsas vistelsepotentialen till viss del av ytans begriinsade storlek och den intensiva tra-
fiken. Dérfor dr det sérskilt viktigt att skapa en attraktiv utformning med stor hénsyn till
solfdrhéllanden, rumsbildning och trygghet. For att skapa kontrast till den storskalighet som
rader pa platsen vore det positivt med en mer sméskalig rumsbildning.
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PlanfGrslaget m&jliggor i forsta hand vistelserum med en aktiv karaktir. Dartill behdver det
finnas rum med lugnare karaktir for de som soker vila och avkoppling. Parken vid landeriet
har potential att fylla en sadan funktion, dven om den ligger utanfor planomradets gréns.
Trots de ménga mélpunkterna runt omkring Korsviéigen som riktar sig till barn ir platsen i
sig inte s#irskilt barnvénlig. Undantaget 4r lekplatsen utanfSr Universeum som #r mycket
populir.

Sammanfattningsvis ger detaljplanen mojlighet for flera nya platsbildningar, dock med rela-
tivt fragmenterad karaktir.

Vardagsliv

Vistlinkens pendeltdgstation medfdr en 6kning av antalet ménniskor som passerar platsen i
sin vardag. Pendeltagstationen paverkar i forsta hand det rorliga vardagslivet, det vill séiga
hur ménga som reser till och fran platsen. Med fler ménniskor i omlopp &kar dock sannolikt
ocksd ménniskors tendens att vistas pé eller utritta vardagssysslor p4 platsen, exempelvis
inkdp eller restaurangbesdk.

Den nya byggritten i planomradets Gstra del skapar méjlighet for en utdkning av vardags-
funktionerna i planomradet. Det ger i sin tur ett rikare och mer varierat vardagsliv. Med
tanke pd att tyngdpunkten idag ligger p& evenemangslivet vore ett tillskott av vardagsfunkt-
ioner positivt for platsen. En bittre balans mellan vardagsliv och ndjesliv skapar inte bara
ett jimnare flode av ménniskor, det Skar ocksd chanserna for att platsen ska kiinnas levande
och trygg under olika tider p& dygnet. Vidare ger den nya bebyggelsen mdjlighet for fler ak-
tiva fasader, det vill séiga fasader med fonster och entréer utat gatan. 1 kombination med ett
Okat antal vardagsbestkare bidrar dessa fasader till 5kad trygghet, i synnerhet under tid-
punkter dd det inte pagar stora evenemang i omradet. Av samma anledning bor méjligheten
att etablera nagon form av resenérsservice i mittuppgangen utnyttjas, ndgot som planen
medger. En kiosk eller ett café i det hér ldget minskar ocksa resenirernas behov av att korsa
viéigar och spar for att fa tillgang till service.

For manga medborgare kan planforslaget ge positiva konsekvenser ur ett vardagslivsper-
spektiv. For boende som reser och pendlar kan Station Korsvigen bli en tillging som
underléttar resandet. P4 liknande sitt blir det enklare och mer tidseffektivt for tillresande att
ta sig till arbetsplatser och méalpunkter i stationens niromrade.

Vistlinken beddms underlitta for bade resor kopplade till hemarbete och for arbetspendling
och dérmed bidra till jimstilldheten, oavsett om det &r kvinnor eller méin som gér dessa re-
sor. | jimforelse med idag gynnas kvinnor som grupp, av att det blir enklare att resa
kollektivt, eftersom de inte har tillgéng till bil i lika stor utstrickning som mén, #ven om
hushéllet har bil.

Viistlinken kommer att stirka mdjligheterna for olika grupper att resa och métas vilket gyn-
nar samspel och integration. Samtidigt kan boendesegregationen forstirkas om
boendekostnaderna 6kar i centrala Gdteborg. De nya stationerna kommer troligen att bidra
till utveckling av verksamheter och fortéitning av bostiider i niromrédet, vilket koncentrerar
resurser till de centrala stadsdelarna.

Samtidigt finns det en stor grupp ménniskor som inte kommer nyttja Vistlidnken i sin var-
dag och dérfor inte gynnas av etableringen. Indirekt kan stationen dock komma att berdra
en bredare grupp i och med att det blir fler ménniskor i omlopp. Tva grupper bor nimnas i
detta sammanhang — de som bor och de som driver verksamhet i niromradet. Okad tillgiing-
lighet och ett stérre besdksunderlag kan i sin tur bidra till kad attraktionskraft, dels for
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foretag- och verksamhetsetablering men ocksé for inflyttning. P4 kort sikt kan dagens ni-
ringsidkare gynnas i och med att kundunderlaget okar. I forlingningen finns dock en risk att
en sidan utveckling indirekt bidrar till stigande fastighetspriser och lokalhyror.

Utifran ett boendeperspektiv kan stationens indirekta konsekvenser innebira bade for- och
nackdelar. En utkning av den kommersiella servicen med fler restauranger och butiker kan
ge fler aktiva fasader som bidrar till trygghetsupplevelsen i omradet. Samtidigt kan utdk-
ningen medfora en hogre grad av stdrningar i form av buller frén varutransporter samt ett
tilltagande folkliv pé kvéllar och helger.

Med aktuellt planforslag finns mojlighet for cykelgarage i mellanplanet. Ur ett socialt per-
spektiv dr det viktigt att cykelgaragen &r trygga och enkla att nd, samt att det dr god sikt till
och frén garagen.

Identitet

Korsvigens betydelse som knutpunkt och vintplats kommer att forstéirkas i och med etable-
ringen av en pendeltagstation. Samtidigt skapar detaljplanen méjlighet for Skade
stadskvaliteter da trafiken tonas ner till formén for vistelse, att nya byggritter och rumsbild-
ningar majliggors och att villkoren for gadende och cyklister forbittras. Det kan i sin tur
paverka Korsvigens identitet positivt genom att platsen blir mindre av ett trafikrum och mer
av ett stadsrum for ménniskor.

Den fortdtning som mdjliggdrs med utrymme for fler arbetsplatser, verksamheter och han-
delstillfillen innebir att Korsvégen blir mer av en mélpunkt i sig. Den befintliga
evenemangsidentiteten kompletteras av en mer vardagsbetonad identitet genom utékningen
av vardagsfunktioner. Att fler ménniskor uppehaller sig pa platsen i sin vardag kan ocksé
bidra till en starkare identifikation med platsen. Samtidigt kan det 6kade flodet av resenérer
som Vistldnken ger upphov till innebéra att vissa kommer uppleva platsen som dnnu mer
anonym och kaotisk &n idag. Korsvigens 8ppna och storskaliga karaktér gor att platsen dr
nagot svirdefinierad idag. Den nya bebyggelsen bidrar till att avgriinsa platsen och skapa en
tydligare rumsbildning. Dessutom kan en komplettering av bebyggelsen bidra till att fylla ut
glappet mellan kvartersstaden i norr, den moderna evenemangsstaden och den &ldre bebyg-
gelsen i s6der vilket i sin tur gor att Korsvégen blir en mer naturlig del av omgivande
bebyggelsestruktur.

Planen bygger vidare pa den triangulidra formen som &r kiinnetecknande for Korsviigen vil-
ket &r positivt for igenkénningen.

Johannebergs landeri har stor betydelse for platsens historiska identitet. Stationsetable-
ringen paverkar inte byggnadens utseende och virde och stor inte heller sikten mot
Landeriet.

Hzilsa och siikerhet

[ detaljplanen foreslas ett antal dtgéirder som bidrar till en béttre helhetssituation vad giller
sékerheten pa Korsvigen. Bland annat begrinsas biltrafiken vilket forbittrar villkoren och
troligen séikerheten for gdende och cyklister. Strickan norr om mittuppgéngen, mellan
Sodra Vigen och Skénegatan, gors bilfri vilket underlittar framkomligheten for oskyddade
trafikanter. For att stdrka promenadvénligheten ytterligare innehaller detaljplanen ett frslag
pa att gora platsen till s& kallat shared space, men detta &r inte ndgot som regleras i plan.

Trots ovanndmnda atgédrder kommer trafikmiljon pd Korsvigen fortfarande att vara kom-
plex med flera korsande strék. Det innebér att stor vaksamhet och forsiktighet kriivs frin
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trafikanterna och fGrsvérar sirskilt for barn och individer med funktionsnedsittningar. M&j-
ligheterna for barn att ta sig runt sikert p4 egen hand kommer att vara mycket begréinsade.
For att minska risken for olyckor och stress bor hastigheten for bilar begrinsas markant.

En flytt och en utdkning av det norra héllplatsliget kommer att innebiéra fler spér att korsa
och en starkare barridr mot Svenska Méssan och norra delen av evenemangsstaden.

Forutom att paverka sidkerheten kan fSreslagna foréndringar ocksa i viss man fi konsekven-
ser for folkhélsan. Att fler kan anvénda kollektivtrafik i stillet f5r bil gynnar hélsan,
eftersom kollektivtrafik genererar betydligt mer vardagsmotion #n bildkande. Bittre villkor
for gdende och cyklister dr ytterligare en effekt av detaljplanen som uppmuntrar till var-
dagsmotion.

Bullernivderna ér htga inom omrédet fore foreslagen fordndring. Ur bullerhéinseende 4r det
sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. Halterna av NO2 och PM10 be-
riknas ligga under milj6kvalitetsnormerna. Nivderna i omridet kommer dock att bli ligre
in i nollalternativet till foljd av en kraftig minskning biltrafiken i omradet, vilket dr positivt
ur ett hélsoperspektiv.

Konsekvenser for barn

Station Korsvigen kommer att medfora att barn och ungdomar far nérmare till en tigstation
och dérmed f6renklas deras resande och fler barn och ungdomar kan rora sig pa egen hand i
samhillet. Det innebir ocksa att barn och ungdomar som bor utanfor staden i framtiden lt-
tare kan resa in till Goteborg och malpunkterna runt Station Korsvigen. Férenklingen av
barnens och ungdomarnas resande medfr positiva konsekvenser for deras rérlighet, ef-
tersom de kan ta sig till sina aktiviteter och till skolan utan att behdva bli skjutsade av sina
foréldrar. Det &r ocksé positivt for barns lek och rorelser i staden, om biltrafiken i staden
minskar. Vistlinken bedoms medfora att fler ménniskor ror sig i staden. Detta ir positivt
for barns och ungdomars upplevelse av trygghet. En tigstation innebér dock alltid en risk
for barn och ungdomar med tanke pa nirheten till spdromradet.

Placeringen av stationens uppgéngar kommer att medfora flera konsekvenser for barn och
ungdomar som vistas i omradet. En positiv konsekvens dr mojligheten att nd en station fran
flera platser utan att tvingas korsa trafikerade gator eller g& omviigar. Tillgingligheten till
madlpunkterna i omradet kommer ocksa att forbéttras. Fler kan anviinda kollektivtrafiken
utan att byta fairdmedel for att nd malpunkterna. Det géller bidde de barn och ungdomar som
bor i staden och de som bor utanftr. De barn och ungdomar som i dag bor niira Korsvigen
kommer att f4 ofriandrad tillgéinglighet till malpunkterna i omradet men far ocksa bittre
tillgénglighet till en tagstation och pa s& sitt 6kad tillgénglighet till andra méalpunkter utan-
for omradet.

Ur ett barnperspektiv anses placeringen av de tva uppgéngarna vid Korsviigen vara tillfreds-
stillande dé de ligger pa olika sidor av trafikerade végar och dirmed minskar risken for
konflikter med andra trafikslag. Pa sa stt okar tillgingligheten till malpunkterna och trafik-
sikerheten.

Uppgéngen mitt pi Korsviigen medfor att de som vill byta till buss eller sparvagn slipper
korsa ndgra viigar vilket ger en god trafikséikerhet. Uppgangen dster om Korsviigen medfor
att rekreationsomradet utanfor Universeum kommer att paverkas. Ytan kommer att minska
och vid stérre evenemang kan det komma att passera mycket ménniskor samtidigt, vilket
gor att barnen kan kinna sig otrygga genom att lekplatsen har fSrsvunnit eller foréindrats.
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Om barnen och ungdomarna upplever att tryggheten pé lekplatsen forsdmras kan det med-
fora negativa konsekvenser for barns och ungdomars sociala liv eftersom de anviinder
platsen som métesplats.

Siktlinjerna mellan entréerna vid Korsvégen dr goda vilket underléttar for barn och ungdo-
mar att orientera sig pa platsen. Overblickbarheten och orienterbarheten inom
stationsomréadet forsdmras nagot av att den vistra uppgangen (utanfor detaljplaneomradet)
inte kommer att vara synlig fran de 6vriga uppgéngarna vid Korsvégen.

Utifrdn barnperspektiv bedoms det vara viktigt med en léttforstielig orienterbarhet i och
kring stationernas uppgangar. Uppgangarna ska vara markerade och skyltade pa ett sétt som
barn forstar. Det bor dédrfor utredas vidare hur information och skyltning i miljon runt an-
ldggningen kan anpassas for barn.

Barn &r sirskilt utsatta for risker i trafiken. Darfor dr det viktigt att skapa séikra trafikmiljoer
kring stationernas entréer. Trafikforslaget kommer att begrinsa motorfordonsflédena och
dess hastigheter vilket &r positivt for barns och ungdomars sékerhet. Fotgéingares och cy-
klisters ytor i forma av géng- och cykelbanor, 6vergdngsstillen, refuger med mera kommer
att ges generdsa bredder. Da barn ofta ror sig till fots eller med cykel &r detta gynnsamt {or
dem.

Slutsatser

Sammanlagt bidrar foréndringarna till ett rikare vardagsliv, 6kad trygghet, béttre sdkerhet
och mer gynnsamma forutséttningar for vistelse och samspel. Samtidigt som stadskvali-
teterna Okar till foljd av detaljplanen kommer Korsvégen dven i fortséttningen vara en
trafikdominerad plats som kréiver stor vaksamhet frén trafikanterna. Det begréinsar sdrskilt
framkomligheten for barn och personer med funktionsnedsittningar. Omftrdelning av tra-
fikytorna, i kombination med den férvéntade 6kningen av turtétheten i buss- och
sparvagnstrafiken, kan i vissa korsningspunkter till och med forstidrka barridreffekten.

Med tanke pé platsens fragmenterade karaktér finns ocksa ett behov av att arbeta vidare
med tydligheten i rum och strak, bland annat med hjdlp av en medveten gestaltning. Andra
aspekter som inte regleras i plan &r tillgangen pé lekplatser och gestaltningen av vistelsey-
tor. Planforslaget ger méjlighet for flera nya platsbildningar men for att sékerstilla kvalitén
pé dessa ytor och uppmuntra till vistelse krdvs stor omsorg i samband med utformning och
gestaltning.

Totalt sett bidrar Vistléanken till 6kad sjédlvstdndighet for barn och ungdomar i Géteborg da
det blir enklare for dem att sjdlva resa ldngre strackor. Tillgédngligheten 6kar bade for barn i
omrédet och f6r dem som bor utanfér Géteborg. Detaljplanen med foreliggande trafikfor-
slag ger barn och ungdomar forutséttningar for en storre 6verblickbarhet, trygghet och
sikerhet pa Korsvigen jamfort med idag.

Miljokonsekvenser

Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kap 34 §) ska en MKB upprittas om detaljplanen med-
ger en anvéndning av mark, byggnader eller andra anldggningar som kan innebéra en
betydande miljopaverkan pa miljon, hdlsan eller hushallningen med mark, vatten och andra
resurser.
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Staden har bedomt att ett genomforande av aktuell detaljplan kan antas medfora betydande
miljopaverkan och en miljékonsekvensbeskrivning. har dérfor tagits fram. Miljobedom-
ningsprocessen samordnas i storsta mojliga man med de vriga delprojekt inom Vistlinken
samt med Trafikverket som arbetar med en jarnvigsplan.

Miljobeddmningen omfattar de miljoaspekter som har bedémts kunna paverkas pé ett bety-
dande sitt vid genomfGrandet av detaljplanens forslag.

Hushallning med mark- och vattenomriden

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en limplighets-
provning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avviigning enligt 3 och 4 kapitlet
miljébalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens dversiktsplan i enlighet med
5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Delar av planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévérden (Miljobalken 3 kap.)
Goteborgs innerstad O 2:1-5, Vasastaden med omnejd och som fond f6r planomradet finns
dessutom flera enskilda byggnader av hdgt kulturhistoriskt viirde.

Vistldnkens korridor &r riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt Trafikverkets
beslut frin 23 november 2011.

Trédrader och alléer inom planomradet omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljsbal-
ken 7 kapitlet 11 §. Inom planomréadet har flera ovanliga lavar patriffats. Det #r framfGrallt
tva objekt som utmirker sig med de hdgsta naturvérdena. De lavar som pétriffats var tidi-
gare rodlistade. Rodlistan reviderades dock 2015 och ingen av de aktuella lavarna #r ldngre
rodlistade.

Detaljplanen dr forenlig med Oversiktsplan for Géteborg.

MKB/Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kapitlet 34 §, Miljsbalken 6 ka-
pitlet 11 § och forordning om miljékonsekvensbeskrivningar. Kommunen har bedomt att ett
genomfSrande av detaljplanen kan medfSra betydande miljopaverkan, varfor en miljobe-
démning med MKB ska genomfbras.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa foljande bedémning:

¢ Detaljplanen kommer att medge jirnvig avsedd for fjarrtrafik, vilket utgdr en verksam-
het som alltid ska antas medfora en betydande miljopaverkan enligt forordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3 § punkt 4, genom att anldggningen for-
utsitter regeringens tillatlighetsprovning enligt miljébalken 17 kapitlet 1 §.

e Detaljplanen bertr direkt eller indirekt omraden som &r av riksintresse, bland annat for
kulturmiljé och kommunikation.

e Detaljplanen kan berdra arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

e Miljokvalitetsnormer for luft, vattenfSrekomster, fiskevatten och buller berdrs.

Ett genomfGrande av detaljplanerna kan antas medfora betydande miljopaverkan savil under pro-
jektets genomfrande och efter dess firdigstillande avseende:

e Rdodlistade arter knslnate (Potamogeton trichoides)

e Riksintresse for kommunikation enligt Miljébalken 3 kapitlet 8§

e Miljokvalitetsnormer for luft, vatten och buller
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Kommunen har ddrmed beddmt att en miljsbedomning med tillhérande miljskonsekvensbe-
skrivning behdvs for detaljplanerna for Vistlinken. BehovsbedSmningen &r avstimd med
ldnsstyrelsen 2012-08-31 och 2015-05-25.

Miljomal

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlinken innebér Sverflyttning av resande fran vig
till jarnvég. Genom att frigdra kapacitet pa det befintliga jarnvigsnitet underlittar det ocksa
overflyttning av gods fran vig till jirnvig. Planerna bidrar ddrmed positivt till uppfyllelsen
av bland annat miljokvalitetsmélen om begrénsad klimatpaverkan, frisk luft och god be-
byggd miljo.

Den viktigaste férdndringen som har betydelse for luftkvaliteten pa och kring Korsvigen ér
minskningen av biltrafiken. I omrédet i och kring Korsvigen dr dock det nationella miljs-
malet for PM10 svart att klara av i bada alternativen. Det ir generellt ligre dygnsmedel-
virden f6r PM10 i planforslaget én i nollalternativet. Det lokala miljodelmalet for PM10
kommer att klaras i bade alternativen. Sammantaget bedéms den foreslagna markanviind-
ningen enligt detaljplanen i viss utstrickning fSrbéttra luftkvaliteten avseende kvivedioxid
och partiklar inom planomradet. Ddrmed bedoms konsekvenserna som positiva.

Miljokvalitetsnormer
Luftkvalitet: Planforslaget kommer inte att padverka mdjligheten att folja miljokvalitetsnor-
merna (MKN) for utomhusluft.

Buller: Genomforandet av planen bedéms inte medverka till hégre bullernivéer dn vad som
forvéintas uppstd vid nollalternativet.

Ytvattenforekomster: MoIndalsan ér direkt recipient for det vatten som avrinner fran plan-
omridet och omfattas MKN for ytvattenforekomster. MdIndalsén har méattlig ekologisk
status med normen god ekologisk status 2021. Den méttliga statusen beror bland annat pa
Overgddning och syrefattiga forhallanden till f5ljd av utsldpp av néringsimnen fran urban
milj6. Den kemiska statusen dr god med undantag f6r Sverallt 6verskridande dmnen (kvick-
silver och bromerad difenyleter).

Genom separering av dag- och spillvatten i planomrédet bedéms tillfillena med briddning
av orenat spillvatten till M6Indalsdn minska vilket minskar néringsbelastningen. Atgérder
for att minska tillfillena med bréiddning av spillvatten till MéIndalsén dr hdgt prioriterat och
en viktig del i att uppnd miljokvalitetsnormerna. De marginellt stérre utsldppen av nérings-
dmnen till M6Indalsan beror pé ett 6kat dagvattenflode och bedéms viil kompenseras av
fdrre tillfillen med briddning av spillvatten. Genom fordrijning och rening av dagvatten
som slépps till M&Indalsan minskas dven halterna av tungmetaller och andra miljsgifier.

Under forutsittning att de atgirder som fSreslas i dagvattenutredningen for att omhinderta
dagvatten som uppkommer i planomradet bedosms MéIndalsén eller nedstrdms liggande yt-
vattenforekomster inte paverkas av betydelse. Mojligheterna att uppna
milj6kvalitetsnormerna bedoms dérfor inte forsimras. Bedomningen géller under forutsétt-
ning att de atgdrder som Trafikverket planerar for omhéndertagande av vatten frin tunneln
och anslutande trdg genomfors.

Grundvattenforekomster: [ drift forvintas inte Vistlinken med stationer paverka grund-
vattennivderna i nigon stérre utstrickning.
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Vattenmiljo

Till detaljplanen for Station Korsvigen hor en dagvattenutredning (Goteborgs stad, Krets-
lopp och vatten, 2017). I utredningen fSreslas dagvattenlosningar for allmén platsmark och
kvartersmark. Féreslagna 16sningar for fordrdjning och rening av dagvatten har tagits fram
med utgdngspunkten att Milj6forvaltningens krav pa fororeningsinnehall i dagvatten som
sldpps ut i recipient ska uppfyllas samt dagvattenutsléppet att ska inte bidra till en statusfor-
sdmring i ytvattenforekomsten Mdéldalsan.

Tillfdlliga pdverkan i recipienten Mélndalsan under byggskedet beskrivs i MKB:n for Vést-
lanken. Nér planen dr genomford ska som utgdngspunkt aktuella vattendragen hysa samma
forutsittningar for ekosystem och andra vérden som exempelvis fritidsfiske.

Den paverkan som detaljplanen kan fa pa de aktuella vattenmiljoerna bestér av indirekt pa-
verkan genom det dagvatten som avrinner fran hardgjorda ytor. Dagvatten fran till exempel
trafikytor och byggnaders tak, innehéller ofta féroreningar, bland annat tungmetaller. Ef-
tersom planomréidet redan idag i stort sett #r helt hardgjort 6kar inte de hardgjorda ytorna
eller dagvattenbildningen. En 6kad mingd dagvatten kommer dock att avledas till MdIn-
dalsén till f6ljd av avveckling av det kombinerade dagvatten/spillvatten systemet inom
planomréadet.

For att uppnd stadens krav om fordréjning av 10 mm dagvatten per kvadratmeter hardgjord
yta foreslas i dagvattenutredningen ett antal olika [6sningar férdelat pa delarinningsytor
inom omréadet. Foreslagna I6sningarna dr utformade sa att dven kraven pa rening uppnas.
Losningar for fordrdjning respektive rening dr t.ex. rormagasin och makadammagasin. To-
talt fordrdjs ca 300 m3 dagvatten inom omradet.

Planomradets dagvattensystem ska kunna hantera ett regn med 10-ars statistisk aterkomsttid
for fylld ledning och 30-ars aterkomsttid med ddmning till markniva. Goteborgs stad tillim-
par en klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna hantera kommande
intensitetsdkningar beroende pa klimatfSriandringar.

Fororeningsberédkningar visar att halterna sjunker efter genomftrandet av planen till £61jd av
att den nya trafiklosningen férvéintas medfora en minskad méngd fordon genom Korsvigen.
Med foreslagen rening av dagvatten uppnés Miljéforvaltningens krav for utslépp till kinslig
recipient. Briaddning av orenat spillvatten fran avloppssystemet i Korsvigen beddms minska
efter bortkoppling av dagvatten fran en ca 1 ha stor yta fran det kombinerade nitet. Detta
innebdr belastning med hdga koncentrationer och mingder nidringsdmnen fran briddningar
kommer att minska i Mdlndalsén.

De 6kade flodena till Mdindalsén vid mattliga regntillfillen beror endast pa att dagvatten
frdn kombinerat system separerats. Med foreslagna fordr§jningslsningar blir forindringen
forsumbar, sérskilt om avrinningsomréadets storlek beaktas. Vid regn som dverstiger led-
ningsnétets kapacitet avrinner redan idag motsvarande regn till Mdlndalsén genom direkt
avledning eller braddning i det kombinerade ledningsnétet.

Under forutséttning att dagvatten fran planomradets olika delar f6rdrdjs och renas, sdsom
foreslds i dagvattenutredningen (Goteborgs stad, Kretslopp och vatten, 2017), bedéms inte
genomfdrandet av detaljplanen paverka vattenkvaliteten i ber6rda vattendrag. Darmed
skulle det inte i detta avseende uppsta nagra negativa konsekvenser for vattenmiljon. Ge-
nomfSrandet av detaljplanen beddms dédrfor inte heller paverka Natura 2000-omradet
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Sévedn pé ett negativt sitt. Inte heller den fridlysta arten knélnate, som forekommer i MdlIn-
dalsan och i kanalsystemet, bedéms paverkas av verksamheten i genomford detaljplan.

Buller

For att se hur ljudnivderna kommer att paverkas av den foreslagna detaljplanen har en tra-
fikbullerutredning tagits fram?'. En uppdatering av beréikningarna efter reviderat
planforslag har gjorts 2017-04-12. Bullernivéerna &r héga inom omradet fore foreslagen
fordndring.

Vid plangenomf6rande och ar 2035 &r de sammanvigda ekvivalenta ljudnivaer 1,5 m ovan
mark frén vig- och sparbunden trafik ver 65 decibel(A) i stora delar av omradet, se figur.
De ekvivalenta ljudnivderna vid de mest utsatta fasaderna #r 6ver 65 decibel(A) men i de
flesta fall under 67 decibel(A). Fasaderna utmed S3dra Vigen norra och sddra delen har na-
got hogre ekvivalenta nivaer, pé vissa avsnitt cirka 67 decibel(A). De ekvivalenta
ljudnivéerna beréknas fortsatt vara hga i omradet. Béde vid befintliga byggnader och pla-
nerade nya byggnader beriiknas de ekvivalenta bullernivderna huvudsakligen bli Sver 65
decibel(A) vid fasader mot trafikerade gator/spér. Med ett avsténd pa cirka 700 meter till E6
dr det osannolikt att man nagonstans inom detaljplaneomradet, fsrutom pa innergardar, kan
né tyst sida (< 55 decibel(A)). For planerad ny bebyggelse i den 6stra delen av planomradet
beriknas byggnaden fa ekvivalenta nivdaer mellan 60-65 decibel(A) for stora delar av fasa-
derna i samtliga riktningar och ingen sida ér skyddad. Buller Ssterifran kommer ocksa frin
E6. Byggnadernas anvéndning fSreslas vara kontor och centrumindamal vilket bedoms vara
acceptabel anvindning fran bullersynpunkt.

Den maximala ljudnivén Sverskrider 70 dB(A) pé de flesta bostadsfasader i anslutning till
planomrédet. For att skapa uteplats med balkong pé dessa fasader krévs lokala buller-
skyddsatgérder. Ett alternativ kan vara uteplatser pa den tystaste sidan.
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Ur bullerhdnseende #r det sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. En
skillnad é&r att det tillkommer en byggnad i den stra delen av planomradet som kommer att
bli exponerad for de relativt hoga bullernivaerna fran trafiken. Anvéindningen hér dr dock
inte bostadséindamal. Det har inte genomforts ndgon berékning av skillnaden mellan nollal-
ternativet och detaljplaneforslaget. En berdkning har dock gjorts avseende skillnader i
bullernivder mellan nuléget och detaljplanefdrslaget som i ndgon méan kan vara viigledande.

Sammantaget kan séigas att bullernivaerna i omradet &r hoga men att de inte kommer att 6ka
ndmnvért vid plangenomf6randet. For nya byggnader kan anvidndningséindamélet komma
att begréinsas.

Stomljud och vibrationer

Enligt Trafikverkets utredning for Véstldnken &r det inte sannolikt att vibrationsnivéer som
Overskrider riktvirden for komfortstérande vibrationer inom bostidder uppkommer utmed de
avsnitt som sparen gér i tunnel.

Passerande tag genom Station Korsvégen kan ge upphov till stomburet buller i planomrédet.
Flera byggnader intill planomradet kommer att ha stomljud 6ver 45 dB(A). Det kommer att
vidtas atgérder for att minska uppkomsten av stomljud fran den nya jérnvigsanléggningen.
Utan sadana atgérder skulle flera befintliga fastigheter invid planomradet, varav flera hyser
bostider, komma att paverkas. Aven med 4tgirder kan boende komma att stéras av stom-
ljud. Stdrningen bedéms dock som begrinsad eftersom Vistlanken endast i liten
utstrdckning kommer att trafikeras nattetid. Det finns ingen berdkning av hur ménga ménni-
skor vid Station Korsvégen som skulle stéras av stomljud.

Luftmiljo

En luftmiljsutredning?? &r framtagen av Goteborgs Stad. Observera att berdkningarna i ut-
redningen &r gjorda i ett tidigt arbetsskede utifrén ett scenario avseende en hog byggnad i
Ostra delen av Korsvigen. Planen kommer endast att tillata en byggnad med maxhdjd +21,5
meter i detta lige, vilket inte bedoms péaverka resultaten negativt ur ett luftmiljoperspektiv.

Planen ger mojlighet att bygga hus for kontor och centruméndamal. Utifrédn féréindringarna
kan omréden med kvarstdende forhjda halter av luftfSroreningar finnas pa Eklandagatan
och Sddra vigen dér gatorna ansluter till den nya cirkulationsplatsen séder om Korsvégen.
Halterna av NO; och PM10 beriknas vara under MKN béade for nollalternativet och vid ge-
nomforande av planen. De nya husen som planeras dster om Korsvégen utmed
Orgryteviigen kommer att fi nagot férhojda halter av luftfroreningar. Nivaerna i omradet
kommer dock att bli ldgre #n i nollalternativet till f61jd av en kraftig minskning biltrafiken i
omrédet.

Den viktigaste foréindringen som har betydelse for luftkvaliteten &r minskningen av biltrafi-
ken. Halterna av NO2 och PM10 beriknas ligga under miljokvalitetsnormerna. Nivaerna i
omrédet kommer att bli ldgre &n i nollalternativet till foljd av en kraftig minskning biltrafi-
ken i omrédet.

22 Berdkningar av halterna av PM10 och NO2 i ndrheten av Vistldnkens stationsldgen under drifttid
Luftmiljéutredning, Miljéférvaltningen, Utredningsrapport 2015:3, februari 2015.
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98-percentil-dygnsmedelvirdet av NO2-halter pd Korsvigen berdknades med hjdlp av Simair-korsning. a)
Nollalternativ; b) Planalternativet, fran Miljoforvaltnings rapport 2015: 3, Berdkningar av halterna av PM10
och NO2 i ndrheten av Vistldnkens stationsldagen under drifitid

Effekter av planerade trevaningshus innebér dock att &rsmedelhalterna av PM10 kan dka
nagot vid korsningen mellan Korsvégen och Eklandagatan och dir Eklandagatan ansluter
till rondellen sdder om Korsvigen.

I omradet i och kring Korsvégen dr det nationella miljdmélet for PM10 svért att klara av i
bada alternativen. Det #r generellt ligre dygnsmedelvirden for PM10 i planforslaget 4n i
nollalternativet. Det lokala miljédelmalet for PM10 kommer att klaras i bade alternativen.

Sammantaget bedoms den foreslagna markanvindningen enligt detaljplanen i viss utstriick-
ning forbéttra luftkvaliteten avseende kvivedioxid och partiklar inom planomradet. Dirmed
bedéms konsekvenserna som positiva.

Satsningen pé kollektivtrafiklosningar bedoms innebéra en generell trafikminskning. Planen
beddms minska trafiken genom Korsvégen och biltrafiken som idag gér genom Korsvigen
sprids delvis pa andra vigar. En systemanalys har genomfSrts for att studera om det mins-
kade trafikflodet genom Korsvidgen kommer att innebéra en sammanlagd visentligt 6kad
trafik pa andra vigar och gator, vilket skulle kunna innebéra 6kade stérningar i form av
luftfSroreningar och buller. Analysen visar att trafiken sprids pa ménga olika vigar vilket
innebir att det inte uppstar nagra stora trafikokningar p& ndgon annan plats nir kapaciteten
genom Korsvéigen minskar. Det kan dock uppkomma 6kad trafik pa vissa lokalgator i Krok-
slatt. For att undvika mer trafik pé en bostadsgata kan trafikplaneringsétgirder vidtas for att
styra trafiken till mindre kéinsliga gator.

Rekreation

En viktig utgangspunkt i planen &r intentionen att minska effekten av miljder som utgér
barridrer i omradet. Dérfor har stor vikt lagts for att underlitta passagen genom Korsviigen
for framfor allt ging- och cykeltrafikanter. Atgirderna pa platsen kommer att underlitta for
atkomst av nérliggande rekreationsomraden i Delsjon och lings MéIndalsén.

Forutom att underlétta for ménniskor att na platser for rekreation i niromradet, har sérskilt
de grona virdena beaktats i planen. Gronskan och triden i anslutning till landeriparken #r
viktiga for Korsvégens identitet dér triden markerar grinser och olika karaktirer i stads-
rummet. Kopplingen till Lisebergs gronska dr ocksa viktig for orienterbarheten. Eftersom
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Korsvigen har fa gréna upplevelsevdrden dr nuvarande tridmiljder viktiga att bevara och
utveckla. Planen har tillsyfte att underlétta utvecklingen av dessa virden.

Kulturmiljo

L"OSTRA BYGG- |
RATTEN

Utvara’ermgsytor fran konsekvensbedomningen av kulturmiljon

Konsekvenser for omradet Skanegatan
Planforslaget fér liten effekt genom endast mindre fSrdndringar av végnitet och medfor
inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Konsekvenser for omradet Platsen
Planforslaget medfor en mattlig effekt pa Korsvigens mitt genom en ny byggritt inom kul-
turmiljon.

Atgiirderna bedéms ge marginella konsekvenser for kulturmiljéns viktiga visuella samband
genom delvis skymmande av siktlinjer mot Johannebergs landeri sett frin den centrala torg-
ytan. Detta dr marginellt i och med att den planerade byggnadens h6jd understiger
landeriets markniva. Torgets disposition f6rskjuts i planforslaget vilket gor att Korsvigen
kommer att ha en mindre tydlig mittpunkt och ddrmed mer utspridda siktlinjer.

Konsekvenser for omrddet Ostra byggritten

Planforslaget medfor en stor effekt genom att detaljplanen medger att det grona straket och
sambandet mellan Renstrdmsparken och Liseberg, som idag kan upplevas visuellt pa plat-
sen, bebyggs. Tillkommande byggnad riskerar att ge en barridreffekt som forsvagar
upplevelsen av sambandet.
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Atgdrderna beddms ge en stor konsekvens for viktiga rester av landeriepoken samt viktiga
visuella samband da det grona sambandet mellan Renstrdmsparken och Johannebergs lan-
deri respektive det grona vid Liseberg och Universeum bryts genom tillkommande
byggnad.

Konsekvenser for omrddet Sodra Viigen syd
Atgérden bedéms ge liten effekt for kulturmiljén genom mindre forindringar av vignitet
och den medfor inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Sammantaget innebér genomfdrandet av detaljplanen for Station Korsvigen betydande mil-
jopéverkan pa kulturmiljon.

Naturmiljo

Anléggandet av sjilva jarnvégstunneln, med Sppet schakt i lera och omgivande arbets- och
etableringsomréde, kommer i sig att innebéra ett fysiskt intrdng som péverkar trid och tréd-
milj6er vid och omkring Korsvigen, vilket &r en indirekt effekt av detaljplanen. De triid och
trddmiljder som ligger utanfor detaljplaneomradet och som inte berdrs av genomfrandet av
detaljplanen konsekvensbeskrivs inte i det foljande.

Direkta effekter av genomftrandet av detaljplanen kommer att paverka flera skyddsvirda
tridd och trédmiljéer med virdefull lavflora p& Korsvigen och Stdra viigen. Triden ska en-
ligt planbestimmelserna ersittas eller flyttas.

Om triden flyttas temporért och flyttas tillbaka/etableras inom samma niromrade beddms
forlusten ocksa bli temporér. Livsmiljon for till exempel lavar och insekter kvarstir och de
negativa konsekvenserna bedéms som sma.

Om triden flyttas permanent till annan plats kommer ocksa livsmiljon for till exempel lavar
och insekter att kvarsta, om &n inte pA samma plats. Om de yngre trid som flyttas perma-
nent ersitts med jamforbart plantmaterial gors beddmningen att en aterstiillning av
miljoerna med avseende pa de naturvdrden som finns dir idag dr majlig pé relativt kort sikt.
Planen anger ocks4 att plantering av trid kommer att utforas for att visuellt sammanbinda
Johannebergs landeri med Lisebergs parkomriden, vilket kan ses som ett potentiellt tillskott
pé sikt, dven ur naturvérdessynpunkt.

Den Ostra uppgangen som planeras for Station Korsvégen ska integreras i ny byggnad i
Lisebergs nordvistra hrn. Detta kommer att paverka en liten del av skogsmiljén i branten
fran Liseberg. Enstaka &ldre grova trid riskerar att forsvinna. Detta bedoms innebira en for-
lust av biologisk méangfald. Omrédets tréidmiljder har betydelse bland annat for lavfloran
och fagellivet och dérfor riskerar dessa ocksa att paverkas negativt. De negativa konsekven-
serna av detta beddms som sma-maéttliga.

Sammantaget bedoms detaljplanen medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for trid
och tradmilj6er vid Korsvigen. De miljder som berdrs har hoga naturvédrden, men mojlig-
heterna att flytta och/eller aterplantera de triid som berdrs bedéms vara goda.

Ytterligare samrad kan krévas angéende turkduva, mindre hackspett och fladdermdoss.

De kumulativa effekterna av planerad utveckling i omradet kring Korsviigen, i form av till
exempel utveckling av Universitetsomradet vid Nédckrosdammen och nya byggnader kring
Korsvigen, kan innebéra stora negativa konsekvenser for naturmiljSerna i omradet.
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Farligt gods
Vistlinken byggs for persontrafik och det kommer dérmed inte att ga farligt gods i jérn-
vigstunneln.

Inom planomrédet finns ingen primér- eller sekundérvégled for farligt gods. Endast mindre
kvantiteter farligt gods fér transporteras och hastigheterna inom planomradet &r dessutom
l4ga vilket gor att eventuell risk &r mycket liten. Ndrmaste primérled &r E6 som ligger cirka
450 meter fran planomradet. Ett generellt riktvérde for vidare undersékning av paverkan av
farligt gods &r 150 meter fran det identifierade riskomrédet. Ingen riskanalys behdver géras
for planomrédet.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Planens ekonomi

Byggnationen av Vistldnken finansieras genom det Vistsvenska paketet. Trafikverket sva-
rar for hanteringen av utgifterna.

Ombyggnationen av Korsvigens trafikplats, projekt 409, finansieras genom det Vist-
svenska paketet. GSteborgs stad svarar for hanteringen av utgifterna.

Goteborgs Stad svarar for en del av Vistsvenska paketets finansiering i enlighet med Med-
finansieringsavtalet och Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vist,
Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgsregionens kom-
munalférbund.

Goteborg Stads utgifter

Detaljplanen for Station Korsvdgen kan medféra utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand
for anldggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till stationsléget.
Goteborgs Stad kan dven fa utgifter for atgérder pa allmén plats sésom utbyggnad/standard-
hdjning av buss- och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator, torgytor och parker samt
anldggande av parkeringsplatser for bil och cykel i den man dessa inte finansieras av Vést-
svenska paketet.

Goteborgs Stad kan fa utgifter for eventuella utékade resenédrsfunktioner i delar av den un-
derjordiska stationsanléggningen sdsom cykelparkering under mark samt férberedande
atgirder for en mojlig gangtunnel mot Svenska Missan i den man dessa inte finansieras av
Vistsvenska paketet.

Goteborgs Stad bekostar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik, dagvatten,
buller med flera i den man dessa inte finansieras av Vistsvenska paketet.

Finansiering som sker via Viistsvenska paketet
Vistsvenska paketet finansierar anliggandet av ny jarnvigsanlidggning med tillhgrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Vistsvenska paketet finansierar ersdttning fér permanenta intrang pé fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar utgifter for arbetsytor och andra tillfélliga markintrang pa
fastigheter.

Viistsvenska paketet finansierar lantméteriforrittning som berors av Véstldnken.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berérs av Vistlidnken.
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Viistsvenska paketet finansierar aterstéllning av allmén plats som berérs av Vistlédnken-pro-
jektet. Vistsvenska paketet kan dven fa utgifter for tgérder sdsom standardhdjning av buss-
och sparvagnshéllplats, ombyggnad av gator, torgytor och parker, cykelparkering under
mark och anléggande av parkering for bil och cykel i den man dessa inte finansieras av G-
teborgs stad.

Vistsvenska paketet finansierar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik, dag-
vatten, buller med mera i den mén dessa inte finansieras av Géteborgs stad.

Fastighetsnimndens inkomster och utgifter
Fastighetsnimnden far en inkomst dd man ersitts for den stationsfastighet som bildas i mit-
ten av planomrédet.

Fastighetsndmnden fér en inkomst for forséljning av mark for del av den dstra byggritten.

Fastighetsndmnden far en utgift for de atgérder som krévs for att forbereda mellanplanet for
verksamhetséindamal och en inkomst for markforsiljning/markupplatelse av mellanplanet.

Trafikndimndens utgifter

Trafikndmnden kan fa utgifter for atgérder pa allmén plats, gata och torg samt for cykelga-
rage och forberedande &tgéirder for en méjlig géngtunnel mot Svenska Méssan i den man
dessa inte finansieras av Vistsvenska paketet.

Kretslopp och vattennimndens inkomster och utgifter
Kretslopp och vattenndmnden far inkomster i form av anléggningsavgifter for stationsbygg-
nader och 6vrig ny exploatering.

Kretslopp och vattenndmnden kan fa utgifter for standardhéjningar av ledningar som gors i
samband med 6vriga ledningsétgiirder vid byggnationen av Vistlinken, samt utgifter for
anslutningar av nya byggnader och dagvattenanliggningar.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi
Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator och
torg pé allmin plats.

Viisttrafiks utgifter

Visttrafik far utgifter for markkop samt produktionskostnader for nya servicebyggnader.
Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsédgare

De ekonomiska konsekvenserna &r beroende av kommande avtalsforhandlingar mellan sta-
den respektive Liseberg, Universeum och Svenska Méssan.

Ekonomiska konsekvenser Goteborg Energi Nit AB

Fér en kostnad f6r ombyggnad och flytt av befintlig transformator och gasstation.
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Overensstimmelse med dversiktsplanen

Detaljplanen &verensstimmer med gillande Sversiktsplan, Oversikisplan for Géteborg,
antagen av kommunfullmiktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete med Pia Sartorius, Anna Uhrbom, Asa
Lundgren och Johanna Almgren (WSP). [ arbetet har dven Svriga enheter pa
Stadsbyggnadskontoret samt dvriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

/ 7 -
Fredric Norra Christian Bruce
Planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

ol A, )

Anders Alm Anna Bjornered
Klusterprojektledare Projektledare

Goteborgs Stad, Planhandling 98 (98)



	1
	2
	3

