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Detaljplan for Vastlanken, Station Korsvagen med
omgivning, inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och
Lorensberg i Goteborg

Detaljplanen &r uppréttad enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingarna behandlar Vistlinkens Station Korsvdgen under mark samt
markanvandning ovan mark i stationens direkta nirhet. Foljande handlingar ingar i
detaljplanen:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)
» Plankarta med bestimmelser, (skala 1:1000 1 A1)
Ovriga handlingar:
» Samradsredogorelse
* Granskningsutldtande
» Fastighetsforteckning (publiceras ej pé Internet)
* Illustrationsritning (skala 1:1000 1 A1)
* Grundkarta, (skala 1:1000 1 A1)
* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

+ Kovalitetsprogram for detaljplaner for Vistlanken, jirnviagstunnel &
stationerna Centralen, Haga, Korsvagen, White Arkitekter, 2014-02-25
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* Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA),
Detaljplaner for Véstlanken, Station Korsvégen, Norconsult 2016-02-24

+  Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Gdteborg”
med samradsredogorelse, Stadsbyggnadskontoret, 2007-02-13

» Stadsutvecklingsprogram for Korsvdgenomradet, Version 1.0 Goteborgs
Stad,
januari 2016

* Fordjupat gestaltningsprogram, Station Korsvdgen, Detaljplan for
Vistlanken
White 2018-06-19

Utredningar:
Buller

« Trafikbullerutredning — Detaljplan for Vistlanken: Station Korsvigen med
omgivning, Akustikforum, Rapport 5920-A, reviderad 2015-06-01

* Bullerutredning — Korsvégen, Stadsbyggnadskontoret, 2017-04-12
Dagvatten

» Dagvattenutredning till detaljplan och dndring av detaljplaner for stations-
omradena for Vistlanken, Norconsult, 2014-04-11

» Dagvattenutredning, Viastlinken Korsviagen, Kretslopp och vatten, 2017-
08-01

Fororenad mark

* Detaljplan Vistldnkens Station Korsvigen — Bedomd forekomst av mark-
fororeningar och dess pdverkan pé detaljplanens genomforande, Sweco,
2015-12-11

Geoteknik

* PM Geoteknik, Station Korsvéigen, Geoteknisk utredning for detaljplan,
Sweco, 2014-09-19

* Geoteknisk utredning for sldnten vid Johannebergs landeri, Fastighetskon-
toret, 2017-05-08

Hoga vattennivaer

* Analys hojdsdttning med avseende pa dversvimningsrisk, WSP, 2018-05-

11

+ Kompletter till skyfallsutredning for Korsvigen, Kretslopp och vatten,
2018-03-13

« Utvérdering av hojdsattning for Korsvdgen, Kretslopp och vatten, 2018-02-
06
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Kulturmiljo

* Kulturmiljébilaga till miljokonsekvensbeskrivning for Vastlanken;
Station Korsvigen, Tyréns, 2016-02-24, reviderad 2017-04-28

Luftmiljo

» Beridkningar av halterna av PM10 och NO2 i ndrheten av Véstlédnkens stat-
ionsldgen under drifttid, Luftmiljéutredning, Miljoforvaltningen,
Utredningsrapport 2015:3, februari 2015

* Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten 1 G6teborgsomradet infor
byggande av Vistlinken, Miljoforvaltningen, 2013-06-28

Miljomedicin
* Miljomedicinsk beddmning av halsoeffekter av Viastldnken i Goteborg.

Sahlgrenska Universitetssjukhuset, Arbets- och miljomedicin, 2014-04-11,
reviderad 2014-05-26

Naturmiljo

* Naturmiljéutredning for Vistlanken i Goteborg, underlag for detaljplaner
och miljokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13 reviderad 2014-
05-16

* Tréad och tradmiljder 1 Vistldnkens korridor, Underlagsrapport for detalj-
planer for Vistlanken, Stadsbyggnadskontoret, WSP, 2014-07-04

Trafik

* PM Trafik — Del 1 Trafikforslag for Korsvédgen, Trafikkontoret, 2017-03-
27

* PM Trafik — Del 2 Systemanalyser och kapacitetsberdkningar for Korsvéi-
gen, Trafikkontoret, 2017-03-27

Utrymning
* Utrymning fran mellanplan station Korsvégen, Trafikverket, 2018-03-06
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar
Syftet med detaljplanen ér att:
e medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhérande byggritter

e mgjliggora underjordiska anldggningar for centruméndamal, cykelparkering och
teknikutrymmen

e skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt

e implementera stadens trafikstrategi och utveckla viktiga gang- och cykelstrak

o mojliggora en stadsfornyelse i ett stationsnira lage

o sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska varden.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggdra utbyggnad av Station Korsvigen, en av tre stat-
ioner 1 jarnvédgstunneln Vistldnken, med tillhdrande byggritter bdde under och ovan mark.
Korsvégen ska med detaljplanen befdstas som entré till centrala Goteborg och som en at-
traktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt for savél lokal som regional kollektivtrafik néra
Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Planens innebord och genomférande

Detaljplanen innebar att uppgéngar och tekniska anlédggningar tillhorande Véstlankens Stat-
ion Korsvégen far anldggas.

Station Korsvigen dr en underjordisk station som stracker sig fran Nackrosdammen
/Renstromsparken 1 véster till Liseberg i Oster. Illustrationsplanen visar pd mojlig
utbyggnad enligt planforslaget. Har syns de tva uppgéngarna inom planomradet. Den ena ér
lokaliserad centralt pa Korsvégen i en ny byggnad pa torget. Den andra uppgangen kommer
att ligga vid Ostra sidan av Korsvédgen och dr pa sikt tinkt att integreras i en ny byggnad
med en maximal hojd pé 14,5 meter (cirka tre vaningar), dar det &ven kommer att finnas
andra verksamheter. Inledningsvis byggs Gstra uppgangen som en envaningsbyggnad.
Station Korsvigen kommer dven att ha en tredje stationsuppgang. Denna kommer att ligga i
anslutning till Olof Wijksgatan, alltsa utanfor foreliggande planomréde for att betjina
universitetet och Gotaplatsen.

Forslaget mojliggor en plats som kan rymma den 6kade kollektivtrafiken och framtidens
langre sparvagnar. Triangelformen dterkommer som formgivande element. En enhetlig
markbeldggning och triad tvirs dver hela platsen ska dels utgora de sammanhallande ele-
menten for platsen som helhet och dels knyta ithop de bada gronomradena vars samband &r
av hogt virde visuellt och kulthistoriskt. Genomfartstrafik fran Orgryteviigen och Skénega-
tan sdderut kommer i framtiden inte att vara mdjlig, med anledning av de stora ytor som
krévs for att rymma framtida 6kade floden av kollektivtrafik, gdng och cykel. Framfor kvar-
teret mellan Sk&negatan och Sodra Vigen foreslds istéllet en platsbildning, dar endast
enkelriktad lokaltrafik samt angdrings- och servicetrafik kommer att kora. Cykelstrik loka-
liseras 1 huvudsak till Korsvégens kanter.

Genom den nya tagstationen och en titare buss- och sparvagnstrafik kommer storre
strdmmar av resendrer att rora sig pa platsen jamfort med idag. Forslaget innebar att
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trafiksituationen pa Korsvégen fordndras genom att kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister
far battre tillgidnglighet pa bekostnad av bilisternas framkomlighet. Bade kapacitet och
hastighet for bilister kommer att bli ldgre nar de oskyddade trafikanternas framkomlighet
prioriteras.

Overviganden och konsekvenser

Delar av planomréadet for Korsvégen ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljo-
balken 3 kap) Goteborgs innerstad (02:1-5), Vasastaden med omnejd, enligt Lansstyrelsens
beslut 5 november 1987, reviderat 18 augusti 1997.

Vistlanken 1 sig ar ett utpekat riksintresse och i géllande Gversiktsplan utpekad som en del 1
utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling av kollektivtrafiken i staden.
Vistlanken byggs for att skapa en hallbar och robust framtida kollektivtrafiklosning, 1 enlig-
het med stadens budget och stadens oversiktsplan.

Genomforandet av detaljplanen bedoms medfora betydande negativ miljopaverkan for kul-
turmiljon. Den planerade Ostra byggrétten bedoms ge en stor konsekvens for viktiga rester
av landeriepoken samt viktiga visuella samband, d& det grona sambandet mellan Renstrom-
sparken och Johannebergs landeri respektive det grona vid Liseberg och Universeum bryts
genom tillkommande byggnad.

Den planerade byggnaden pa Korsvigens mitt bedoms ge marginella konsekvenser for kul-
turmiljons viktiga visuella samband genom delvis skymmande av siktlinjer. Detta ar
marginellt da den planerade byggnadens hdjd understiger landeriets markniva. Torgets dis-
position forskjuts i1 planforslaget vilket gor att Korsvigen kommer att ha en mindre tydlig
mittpunkt och dirmed mer utspridda siktlinjer.

Detaljplanen for Station Korsviagen kommer att innebéra en stor negativ paverkan pé natur-
miljon inom planomradet genom att flera skyddsvérda trdd pa Korsvigen och Sodra vigen
kommer att forsvinna. Férutom forlusten av sjélva trdden kommer livsmiljoer for arter,
bland annat ovanliga lavar, att minska i omfattning. Planens syfte dr dock att bevara sa
mycket som mdjligt av triden och de alléer som berdrs kommer 1 mdjligaste man att ater-
planteras alternativt ersittas. Mojligheterna att flytta och/eller aterplantera de trdd som
berors, beddms vara goda. Sammantaget bedoms detaljplanen medfora smé-maéttligt nega-
tiva konsekvenser for naturvirdena. Det innebér att detaljplanen for Station Korsviagen inte
beddms medfora betydande miljopaverkan pd naturmiljon.

Bullernivaerna 1 omradet dr h6ga men kommer inte att 6ka ndmnvért vid plangenomf6ran-
det. For nya byggnader kan anvindningsdndamélet komma att begriansas.
Overensstammelse med 6versiktsplanen

Detaljplanen stimmer dverens med géllande dversiktsplan.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte
Syftet med detaljplanen ér att:
e medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhérande byggritter

e mgjliggora underjordiska anldggningar for centruméndamal, cykelparkering och
teknikutrymmen

e skapa en levande och effektiv kollektivtrafikknutpunkt

e implementera stadens trafikstrategi och utveckla viktiga gang- och cykelstrak

e mojliggora en stadsfornyelse i ett stationsnira ldge

o sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska varden.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggdra utbyggnad av Station Korsvigen, en av tre stat-
ioner 1 jarnvédgstunneln Vistldnken, med tillhdrande byggritter bdde under och ovan mark.
Korsvégen ska med detaljplanen befdstas som entré till centrala Goteborg och som en at-
traktiv och viktig kollektivtrafikknutpunkt, for savél lokal som regional kollektivtrafik néra
Goteborgs centralstation och Landvetter Airport City.

Korsvégen ir en strategiskt viktig punkt i staden och hidr implementeras stadens trafikstra-
tegi for att uppna stadens miljomal.

Korsvégen ska vara en plats i staden med tydlig identitet och ska kunna fungera for bade
vardagsliv och vid evenemang. Detaljplanen ska mojliggora stadsfornyelse dér viktiga vir-
den dr kontinuitet i form av sammanhéngande stadsviv, samspel mellan vistelseytor,
byggnader, hallplatser och strak samt flexibilitet i anvindning av platsen dver tid. Utbygg-
naden av den nya knutpunkten gor det mojligt att tillfora nya byggrétter inom planomrédet
for centrumverksamhet och kontor. Dessutom kommer flera, bade stérre och mindre, sam-
manhéngande platser att kunna skapas och gronskan kan ges storre plats.

Inom och i anslutning till planomradet finns stora kultur- och naturmiljévérden, samt om-
rade som utgdr riksintresse for kulturmiljovarden. Detaljplanen syftar till att sdkerstélla
stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Planuppdrag

Vid byggnadsnamnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att ta
fram detaljplaner for jarnvégstunneln och for stationerna Centralen, Haga och Korsvégen.
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Lage, areal och markagoforhallanden

%
%
%
-
SVENSKA MASSAN
f -
| e
[
N —
\
____JOHANNEBERGS.
" LANDERI .\ \
L Al e “UISEBERGS
.. LANDERI

" RENSTROMSPARKEN UNIVERSEUM

U
,4%

i
i

~ NVIVOVANYDH
g
//

L~

Orienteringskarta over planomrddet och dess omgivningar.

P4 Korsviigen sammanstrilar Sodra Vigen, Skénegatan, Orgryteviigen och Eklandagatan.
Omradet kring platsen rymmer flera regionalt och nationellt viktiga mélpunkter som
Liseberg, Svenska Missan, Scandinavium, Universeum, Varldskulturmuséet och Géteborgs
Universitet. Omradet innehéller &ven bostidder och skolor. Hér finns storskalighet med
intensiva besoksfloden som varierar 6ver dygnet och aret, sida vid sida med boendemiljoer
och smaskalighet 1 en struktur med flera historiska lager.

Inom géngavstand ligger flera kulturinstitutioner som exempelvis Goteborgs konserthus,

Goteborgs Stadsteater, Goteborgs Stadsbibliotek och Goteborgs konstmuseum. Chalmers
tekniska hogskola ligger cirka 1 kilometer sydvést om Korsviagen. Med sparvagn genom

Chalmerstunneln tar det endast ndgra minuter att dka dit.

Inom Korsvégens ndromride finns Renstromsparken med Nackrosdammen och Mdélndalsan
som delar av storre gronstrukturer med vattenkontakt. Det grona sammanlénkas av
Johannebergs landeris tradgéard och Lisebergs ndjespark och méts 1 dster av Delsjons
naturreservat och 1 véster Trollspisberget. I norr ligger Burgdrdsparken, liksom
forbindelserna till innerstadens parkmiljoer och det grona straket langs Mdlndalsén.
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Korsvigen dr en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken och &r utpekad knutpunkt dven 1

K2020, som ér ett kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen. Korsvigen trafikeras for
ndrvarande av sex sparvagnslinjer och femton busslinjer.
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Ortofoto 6ver planomrddet. Ré

Det aktuella planomrédet &r beldget cirka 1,5 kilometer sydost om Goteborgs stadskdrna dir
Sédra Vigen, Skanegatan och Orgryteviigen stralar ssmman. Planomradet dr knappt 3,2
hektar. Goteborg Stad dr huvudsaklig fastighetsdgare och dger fastigheterna Heden 40:38,
40:41, 40:42 och 705:24, Lorensberg 706:10 och 706:41 samt Johanneberg 707:11.

Heden 40:38 ar upplaten med tomtrétt till Lisebergs AB och Heden 40:42 &r upplaten med
tomtrétt till Universeum AB.
Lisebergs AB ér lagfaren dgare till fastigheten Heden 40:1.

Svenska Méssans Stiftelse inklusive dotterbolag &r lagfaren dgare till fastigheterna Heden
34:16, 34:21 och 34:22.
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Goteborg Energi Nit AB arrenderar mark for tva transformatorstationer inom fastigheterna
Lorensberg 706:41och Johanneberg 707:11.

Fastighetsdgare och réttighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.
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Karta redovisar fastigheter som omfattas av detaljplanen. Svarta, streckade linjer dr fastighetsgrdnser.
Ré6d linje visar plangrdnsen.
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Planforhallanden

Vastsvenska paketet och Vastlanken
Vistsvenska paketet dr ett samarbetsprojekt for att Tr:?;;f;‘;m@
framja tillvixt samt ett mer hallbart transportsystem i S';l::l]e:;;ljm
Goteborgsregionen, vilket har pagétt sedan borjan av

2000-talet. Samarbetsparterna ar Goteborgs Stad,
Vistra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens 2
kommunalférbund, Region Halland, Visttrafik och cn,g
Trafikverket. De 6vergripande mélen for vistsvenska =
paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De tar sin utgdngspunkt bade
i de mal som ar beslutade i regionala och kommunala
politiska férsamlingar samt dven i de nationella
transportpolitiska malen som é&r beslutade av
riksdagen.

Herrljunga
Alingsas

J‘vr:l@.ﬂ/a.'?ernba: (=

Gdteborg
Boras
Landwvetter

De overgripande malen for Vistsvenska paketet ar: Bilden visar Viistlin-

. . < o1 fill anan
.. . kens utbredning i 5 Kust till kustban
e stOrre arbetsmarknadsregioner . z
g 14 eglonen. -’%
e en attraktiv kiirna och utveckling lings hu- f;é‘g ramiagen av S N Kungsbacka
vudstréken ' Virberg

e en konkurrenskraftig kollektivtrafik
e en god livsmiljo

e kuvalitet for néringslivets transporter forbattras samt stirker den internationella kon-
kurrenskraften.

Vistsvenska paketet innehaller forutom Vistlanken, bland annat forléngning av plattformar
for pendeltig, bussfiler, tringselskatt, ny bro dver Géta Alv och Marieholmstunneln.

Vistlanken dr den enskilt storsta satsningen 1 Vistsvenska paketet. Vistldnken ér en pendel-
tagsforbindelse, mestadels i tunnel, genom centrala Géteborg, med stationer vid Goteborgs

Central, Haga samt Korsvégen. De effekter som berdknas uppnas vid fardigstillandet av
Vistlanken dr bland annat:

e mer attraktiv kollektivtrafik genom 6kad kapacitet och mgjlighet till resor utan by-
ten

o fOrbittrad tillgdnglighet med kollektivtrafik i centrala Goteborg med genomgéende
taglinjer och stationer i nya lagen

e Okad andel kollektivt resande savél regionalt som nationellt

e vil utformade resenédrsmiljder.

Jarnvagsutredning Vastlanken

En forstudie av Vistlanken presenterades av Banverket ar 2002 (nuvarande Trafikverket).
En jarnvigsutredning togs sedan fram med tre alternativa strackningar som valts 1 forstu-
dien: Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers samt Korsvédgen. Dessutom studerades
Forstarkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sickbangard med nya spar i en tunnel
parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket beslutade 2007 att
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Vistldnken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-Korsvigen via (Sodra) Alvstranden
ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram for detaljplaner Vastlanken

Samtidigt med jarnvéigsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och diskussions-
underlag for detaljplaner for Viastlankens olika alternativ. Programsamrad for planomradet

(med forordande av alternativet Haga-Korsviigen via Alvstranden) antecknades av bygg-
nadsndmnden 13 juni 2006.

Stadsutvecklingsprogram for Korsvagenomradet

Parallellt med denna detaljplan har ett stadsutvecklingsprogram for omradet kring Korsvéa-
gen tagits fram. I detta hanteras bland annat hur omrédets olika funktioner kan samverka,
hur en minsklig skala skapas, Orgryteviigens framtida funktion som stadsgata samt hur
Renstromsparken och miljon kring Johannebergs Landeri kan utvecklas for att forstirka
omradet. Konkreta framtidsbilder har tagits fram och illustrerats for att fa igdng en diskuss-
ion. En viktig uppgift i arbetet har varit att vid flera tidpunkter fora dialog med goteborgare
1 olika aldrar for att forankra och vidareutveckla visionerna.

Korsvdgen

\ - Hel golvyta

- Tydliga
fotgéngarstrak

- Fdrre trafikéar

- Tréidstruktur som
bryter av mot
trafikrérelser

- Cykelpi
samlade zoner
utanfér trafikstrak

- Fler vistelseytor

~| - Inslag av vatten

Svenska Mdssan ]

Gothia Towers

oy

T
; M’J""Hm||||r.' i)

Lisebergs

‘_'l._'\ Orgrytevégen

- Grén stadsgata
med fradalléer
och minskad
biltrafik

- Generdsa strak
fér fotgdngare

och kollektivirafik |-

) - ! bjbllotek
" Rensfrémsparken .
; ! Universeum

*~Lekplats;

Johannebergs
Landeri

| - Ny gc-koppling

- Grén sldnt
bevaras

- Fokus pd lek

.| ochedling

- Publik verksam-

het

- Sekunddrentré
ill UB majlig

"| - Ej mer angéring

eller parkering

Varidskultur-
museet

L.'mr.)ff'eraJE[.)l.'r ]

\ 2 N

Karta éver Korsvéigen och dess omgivningar fran arbetet med StadsuWeéklingspfogrammet.. (Kdlla: F OJABj
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Visionsbild fran Stadsutvecklingsprogram for Korsvigenomradet. (Bilden visar ett tidigare trafikforslag.)

5

Visionsbild frdn Stadsutvecklingsprogram for Orgrytevigen. ild: Varpunen.
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Mal

I stadsutvecklingsprogrammet har tre mal identifierats for att skapa forutséttningar i Kors-
vagenomradet som stodjer stadens utveckling till en livskraftig langsiktigt hallbar stad med
balans mellan sociala, ekonomiska och miljoméssiga virden.

Inbjudande strak och logiska samband

Genom att stidrka samband och kopplingar och arbeta bort barridrer gors staden mindre seg-
regrerad och mer sammanhallen. M6ten och kontakter &r viktiga i staden. En befolkad
stadsmiljo med samlande strdk och vl definierade platser skapar trygghet. Mitt i omradet
ligger Korsviagen, en smidig bytespunkt som &r ldtt att passera till fots och med cykel.

Innerstad med rum for vardagsliv

Vardagslivet dr en viktig fraga som genomsyrar stadens arbete. For Korsvdagenomradet
handlar det om att skapa trygga, grona och upplevelserika miljoer for att locka manniskor
att rora sig till fots och med cykel genom omrédet. Det kdnnetecknas av nirhet mellan bo-
ende, service och parker och &r en plats ddr man kan véxa upp, leva, verka och aldras.

Plats for ldrande, upplevelser och moten

Universitetet, museer och evenemang har idag en koncentration i Korsvigenomradet. Det dr
av stor vikt att de har verksamheterna kan fortsdtta att expandera dven i1 framtiden, da stads-
livet bade berikar och berikas av dem. Forutséttningarna for gemensamma kontaktytor ska
understddjas 1 stadsutvecklingsprocessen.

Strategier
For att nd de tre 6vergripande malen har man i stadsutvecklingsprogrammet arbetat fram
nagra strategier som sarskilt viktiga. I takt med att arbetet gar vidare, och framforallt genom
fortsatta samtal med verksamheterna i omradet, kan dessa komma att fordandras och utveck-
las.
Inbjudande strdk och logiska samband.:
+ Korsvigen utvecklas till en effektiv bytespunkt integrerad i stadens strék.
Orgryteviigen blir ging- och cykelvinlig istillet for bildominerad infartsvig.

» Parkeringar ldggs i bebyggelsen i omrddet ndrmast motorvégen i anslutning till kollek-
tivtrafik.

» Alla stadens strak loper i markplan.

» Finmaskighet och nya genomgaende strak utvecklas.

« Vistldnkens uppgingar samt Lisebergsstationen ska vara trygga att anvénda och latta
att hitta till.

» Ett gront promenadstrak utvecklas frdn Renstromsparken till Delsjoomradet.

Innerstad med rum for vardagslivet:

* Byggnader och parker runt gator och platser utvecklas och fir en mangfald av verksam-
heter och mélpunkter.

» Stadsrum utvecklas i olika skalor och med olika puls, for vardag och stora evenemang.
» Renstromsparkens identitet som en lugn och trygg parkmilj6 for alla aldrar stérks.
» Gronstrukturer med sociala och ekologiska funktioner utvecklas.

* Barnkonsekvensanalys och socialkonsekvensanalys anvinds som verktyg vid all plane-
ring.
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Plats for ldrande, upplevelser och motet

* Kunskaps-, besoks- och personalintensiva verksamheter utvecklas och lokaliseras i om-
radet.

* De stora verksamheterna vander sig ut mot staden for ett storre utbyte med omgiv-
ningen och med varandra.

» Tilldgg och omvandling av bebyggelse sker i strategiska lédgen.
* Upplevelser 1 6gonhdjd i gaturummet prioriteras.

+ Stadens historia ska vara synlig genom byggnader, platser och strak.

Alternativvalsstudie for Korsvagen

For att sla fast en planeringsinriktning for Korsvagen har Trafikkontoret genomfort en alter-
nativvalsstudie " Syftet med studien var att analysera dels en principldsning med biltunnel
under Korsvégen, dels en principlosning med begrénsad biltrafik i markplan, samt hur dessa
tva huvudspar star sig gentemot de malséttningar for trafiken och stadsmiljon som &r poli-
tiskt beslutade i Goteborg.

Jamforelsen mellan de bdda huvudsparen sammanfattas pa foljande sitt: >

* biltrafik i tunnel
*  begrdinsad biltrafik i markplan.

Med utgangspunkt i alternativvalsstudien for Korsvédgen har Trafikndmnden gjort sin slut-
liga bedomning att planeringsinriktningen for Korsvigen ska vara en 16sning med
begrinsad biltrafik 1 markplan och trafikforslaget 1 Korsvégen har tagits fram 1 linje med
detta direktiv. Beslut togs dven 1 Kommunstyrelsen 2015-05-13 1 linje med Trafikndmn-
dens tidigare beslut.

Analys av upplevelsevarden — kring Vastlankens stationsldagen for Vastlanken

En Analys av upplevelsevirden - kring Viistlinkens stationsldgen for Viistlinken, daterad
2014-06-18, har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret och Rambdll.

Analysen redogor for olika upplevelser med en nuldgesbeskrivning av de foreslagna stat-
ionsomradena utmed Vistldnken. Station Korsvéigen beskrivs som tudelad dér de tva
delomradena, Renstromsparken respektive Korsvagen, star i stark kontrast till varandra av-
seende attraktivitet och trygghetsaspekter. Korsviagen upplevs som relativt trygg bland
annat tack vare en stor genomstromning av ménniskor.

Staden har dven, med hjélp av Norconsult, tagit fram en beskrivning av de sociala virdena
inom planomradet. Dessa dr beskrivna under avsnittet Sociala aspekter.

PM verksamheter i resecentra - Utveckling av stationslagena Haga och Korsvagen i
Goteborg samt konsekvenser pa omgivande handelsstruktur

I en handelsutredning som WSP tagit fram, daterad 2013-08-29, konstateras att trots att
resandeflodena forvintas oka vésentligt fram till 2035, bedoms underlaget f6r en

1 Alternativvalsstudie fér Korsvdgen, Dnr: 0676/14, TN 2015-02-05

2 Tjnsteutl8tande Val av planeringsinriktning fér Korsvdgen. Arbetsmaterial, Dnr: 0676/14,
TN 2015-02-05
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omfattande handel i stationsldget vara relativt begrénsat. Man bedomer det dock vara
sannolikt att det finns underlag for Pressbyran, sko- och nyckelservice, kemtvitt, bredare
restaurangutbud, café och WC. Med tanke pa nérheten till Liseberg och 6vriga attraktioner
ser man en potential i att satsa pad till exempel “foodcourt”. Eventuellt kan dven anpassad
dagligvarubutik fungera.

Detaljplaner
Inom planomrédet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomrédet giller foljande detaljplaner:

Aktbeteckning Ar for laga kraft Markanvindning

1480K-11-4429 1999 Detaljplan for vetenskapscentrum vid
Korsvigen/Sodra Vigen (Universeum).
Genomforandetiden har gatt ut.

1480K-11-4482 2000 Detaljplan for kollektivtrafikprojektet Kringen,
Korsviagen mm. Befintliga héllplatser och
angransande gator. Genomforandetiden har gatt
ut.

1480K-11-4959 2008 Detaljplan for hotell Gothia Towers.
Genomforandetiden gar ut den 2018-07-14

1480K-11-4424 1999 Detaljplan for Svenska Méssan och Hotell
Gothia. Genomforandetiden har gatt ut.

1480-11-896 1923 Stadsplan for del av Heden, omfattar
nojesparken Liseberg. Genomforandetiden har
gatt ut.

1480-11-4483 2001 Kollektivtrafikprojektet Kringen, del av
Skénegatan m m. Genomforandetiden har gatt ut.

Goteborgs Stad, Planhandling 19 (98)



T

Bl |
Detaljplan’
1480K-11-4424

Andring av detaljplaner (ADP) for jarnvagstunneln Vistlinken

De detaljplaner som berdrs av foreliggande planforslag berdrs dven av Andring av detalj-
planer for jarnvigstunneln Vistldnken som vann laga kraft 2018-02-23.

Detta forslag till detaljplan for Station Korsvigen kommer helt att ersétta dven de dndringar
som gors av de berdrda detaljplanerna ovan inom detaljplaneomradet.
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Riksintressen och 6vriga bestammelser

Vistlankens korridor &r riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt Trafikverkets
beslut fran 23 november 2011. Sérskild hénsyn till markreservatets ldge och utbredning ska
tas vid provning av lov och da detaljplaner ska upprittas.

Delar av planomradet for Korsvigen ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljo-
balken 3 kap) Goteborgs innerstad (O2:1-5), Vasastaden med omnejd, enligt Lansstyrelsens
beslut 5 november 1987, reviderat 18 augusti 1997.

Inom och i anslutning till planomrédet finns stora kultur- och naturmiljévérden, samt om-
rade som utgor riksintresse for kulturmiljovarden.

I angrinsning till planomrédet finns ett flertal byggnader med hogt kulturhistoriskt virde
och storre delen av den angrdansande bebyggelsen ingar i Goteborgs bevarandeprogram.
Strax utanfor omradet ligger Johannebergs landeri som dven det ingar i Goteborgs bevaran-
deprogram, och som &dven tillsammans med del av parkytan utgér en fornlamning enligt
Kulturmiljdlagen?.

Trédrader och alléer inom planomrddet omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljébal-
ken 7 kapitlet 11 §. Inom planomradet har flera ovanliga lavar pétriffats. Det ar framforallt
tva objekt som utmirker sig med de hogsta naturvérdena. De lavar som pétraffats var tidi-
gare rodlistade. Rodlistan reviderades dock 2015 och ingen av de aktuella lavarna ar ldngre
rodlistade.

Overgripande planeringsdokument

Prioriterade mal for Goteborgs Stad

Budget for ar 2015 for Goteborgs Stad antogs av kommunfullméktige den 16 juni 2014. Ett
av de prioriterade malen dr att det héllbara resandet ska 6ka. For att uppnd detta mal laggs
starkt fokus inte bara pa att forbattra framkomligheten och attraktiviteten for kollektivtrafik
utan dven pa att forbéttra for gdende och cyklister. Ytterligare ett prioriterat mal &r att Gote-
borgssamhéllet ska minska sin klimatpéverkan for att bli en klimatneutral stad. For att
uppna detta anges bland annat att en minskning av bilismens negativa miljopaverkan dr av-
gorande for att klimatarbetet ska lyckas. Den framtida trafiken maste bli mer energieffektiv
och 1 hogre grad drivas med fornybara brénslen.

3 KML 2 kapitel, Fornminnen Fasta fornldmningar och fornfynd
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Oversiktsplan fér Géteborg

Oversiktsplan for Géteborg, antagen av kommunfullmiktige 26 februari 2009, anger en
tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgdngspunkt i Goteborgsregionens tillvaxtstra-
tegi Uthdllig tillviixt.? Goteborg forutsitts ha en kraftig utveckling i stadskéirnan. Genom att
bygga staden inifran och ut kan Goteborg stirka regionen. En tit och intressant regionkdrna
dér alla kan motas och kédnna tillhorighet dr betydelsefullt for naringslivets utveckling och
for ménniskors livskvalitet.

Oversiktsplanen anger omridesvisa inriktningar och pekar ut planomradet som mellansta-
den (orange pa bilden nedan). Planomradet ligger i1 direkt anslutning till innerstaden (rott)
och fornyelseomraden i centrala Goteborg (brunt).

Kartan visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omrddesvisa inriktningar. Innerstaden (vétt), fornyelseom-

rdaden i centrala Gdteborg (brunt) och mellanstaden (orange). ‘ visar ldget for Station Korsvdgen.

Inom mellanstaden ska intentionen vara att komplettera och blanda funktioner, utveckla
stadsdelens kvaliteter, bygga pa ianspraktagen mark samt bygga tétare kring bytespunkter
och 1 kollektivtrafikstrdk. Vidare anger dversiktsplanen intentionen att ta till vara vérdefulla
gronomréden, kraftsamla kring knutpunkter och strak samt att skapa goda mojligheter for
géende och cyklister. De inriktningar for innerstaden och férnyelseomraden som har bety-
delse for planomrédet &r att skapa god regional tillgédnglighet och prioritera kollektivtrafik,
géende och cyklister.

Oversiktsplanen redovisar planomradet som ett bebyggelseomrade inklusive gron- och re-
kreationsytor med innehall av bostider, arbetsplatser, service och handel. Liseberg
redovisas som rekreationsanldggning. Kring strategiska knutpunkter efterstravas en tét be-
byggelse som samlar funktioner och ménniskor for att skapa levande platser under manga
av dygnets timmar. En 6kad tdthet ger mojlighet for fler att ga och cykla.

4 GR 2006, antagen av Férbundsstyrelsen 2006-05-16.
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I 6versiktsplanen 4r Vistlinkens korridor, alternativ Haga-Korsvigen via Alvstranden, ut-
pekad som ”"Markreservat for kommunikation, jarnvag”. Séarskild hénsyn till
markreservatets lige och utbredning ska tas vid prévning av lov samt vid uppréittande av
detaljplaner. Vistlankens korridor ingér i riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet
8§ miljobalken, samtidigt dr Vistldnken ett nationellt och regionalt utpekat strak.

Riksintresse for kulturmiljovarden, Goteborgs innerstad O 2:1-5,Vasastaden med omnejd,
enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken ber6r planomradet. Riksintresset bestér i tidstypiska och
vilbevarade bostadsomraden med tillhdrande institutionsbyggnader, framforallt pakostade
stenhus fran perioden 1870-1925.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsitta att utvecklas till en attraktiv och hallbar stad krdvs en samord-
nad markplanering. Dérfor har staden tagit fram ett antal strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen for hur Goéteborg ska bli en stad som erbjuder ett enklare
vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont &r cirka ar 2035. D& berdknas Goteborg ha 150 000
fler boende och 80 000 fler arbetstillfdllen och vara kdrnan i en arbetsmarknadsregion med
1,75 miljoner invénare. Oversiktsplanen som antogs ar 2009 och som #r det dvergripande
styrdokumentet for stadens markanvéndning &r den gemensamma utgangspunkten. Darmed
ar dven Vistldnken en av forutséttningarna for att staden ska kunna utvecklas enligt denna
inriktning.

Tre av de strategiska dokumenten berdr denna plan:

Strategi for utbyggnadsplanering godkindes 1 byggnadsndmnden 11 februari 2014. Den vi-
sar vilka platser som har sérskilt goda forutsittningar for en hallbar stadsutveckling, dér fler
invanare har néra till mataffar, skola, busshéllplats. Detta ska dstadkommas genom att
bygga den redan byggda staden tétare.

Trafikstrategi for en ndra storstad beslutad 1 trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur tra-
fiksystemet behover utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och mots 1
staden. Det ska vara litt att ta sig fram 1 G6teborg, stadsmiljoerna ska upplevas attraktiva
samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara vérldsledande i effektiv och klimat-
smart godshantering.

Trafikstrategin fokuserar pa de tre omrédena resor, stadsrum och godstransporter, och pekar
ut tre huvudmal kopplade till dessa:
o ett ldttillgdngligt regioncentrum

e attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv
e nordens logistikcentrum.

I Trafikstrategin sitts dven tre effektmal for resor:
e Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med cykel &r 2035.

e Minst 55 procent av de motoriserade resorna 1 Goteborg sker med kollektivtrafik ar
2035.

e Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter d4r maximalt 30 mi-
nuter for bil och kollektivtrafik.
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Trafikstrategin fordjupar de delar som ror trafik 1 Goteborgs Stads dversiktsplan. Generellt
for Goteborgs Stad innebir detta att antalet gang-, cykel- och kollektivtrafikresor ska for-
dubblas fram till &r 2035 i forhallande till 2011 ars niva och att antalet bilresor ska minska
med en fjardedel under samma period. Trafikforslaget i Korsvégen ska bidra till att savél
overgripande méal som effektmal i Trafikstrategin uppfylls.

Gronstrategin for en tdit och gron stad blev antagen 1 park- och naturndmnden 10 februari
2014. Strategin visar hur Goteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora grona
kvaliteter, ur savél ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs tétare.
Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tita grona Goteborg och hur vi ska
arbeta for att dstadkomma dessa.

Cykelprogram foér en nara storstad 2015 - 2025

Som en vidareutveckling av Trafikstrategin har Trafikkontoret tagit fram dokumentet Cy-
kelprogram for en ndra storstad 2015-2025 (antaget av Trafikndmnden 2015-03-26) med
malsattningen att ar 2025

e har antalet cykelresor 6kat med en faktor tre fran &r 2011

e tre av fyra Goteborgare tycker att Goteborg dr en cykelvénlig stad.
Vidare ser man en fortsatt 6kning med 3 procent per &r mellan 2025 och prognoséret 2035.

Cykeln ér ett eget trafikslag som behdver en egen struktur och det ska vara snabbt, enkelt
och sdkert att arbetspendla pé cykel. Trafikforslaget i Korsvigen ska saledes ansluta till och
utgora en del av pendlingscykelnitet 1 enlighet med Cykelprogrammet och bidra till att upp-
stdllda malséttningar uppfylls.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvéagsplan och detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken

Vistlankens strackning och stationsldgen har hanterats inom detaljplan samt édndring av de-
taljplan for jarnvagstunneln Vistlanken, den s.k. linjeplanen, samt dven i jdrnvagsplanen for
Vistlanken och Olskroken planskildhet. Jirnvédgsplanen faststélldes i april 2016 och har
vunnit laga kraft i juni 2017, da regeringen beslutade att avsla de 6verklaganden som kom-
mit in.

Detaljplanerna for jairnvagstunneln vann laga kraft 2018-02-23 d& Mark- och miljéover-
domstolen beslutade att inte bevilja provningstillstand.

For att kunna paborja bygget av Vistlanken krdavdes dven en miljodom. Miljodomen vann
laga kraft efter att Hogsta Domstolen 2019-02-01 beslutade att inte ge provningstillstdnd for
inkomna 6verklaganden. Villkoren for bygget framgér av miljddomen och regeringens till-
latlighetsbeslut.

Station Korsvdgen kommer att byggas under marken, delvis i berg och delvis 1 jord. Vistra
delen, déir Renstromsparken och Johannebergs landeri ligger, kommer stationen att byggas i
berg. Vid sjdlva Korsvigen kommer stationen byggas 1 jord (frdmst lera), for att langre 0s-
terut, vid Liseberg, ater byggas i berg. Del av stationen vid Korsvidgen byggs 1 dppet schakt.
Foreliggande planforslag omfattar den Ostra delen av Station Korsvédgen det vill sdga inte
uppgangen vid Renstromsparken. Detaljplanen medger en fyrspérsstation med tva plattfor-
mar som kommer att ligga cirka 17 meter under mark vid Korsvéigen. Sparen kommer vid
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Korsvigen att ligga cirka 10 meter under havsnivan. P4 ett mellanplan kommer det att fin-
nas utrymmen for teknikfunktioner, cykelgarage, service i form av butiker med mera. Vid
Korsvigen kommer det att finnas tva uppgangar med rulltrappor och hissar. En uppgang
kommer att finnas mitt i Korsvégen, ungefér dér det i nuldget ligger en byggnad. Den andra
uppgéngen vid Korsvigen kommer att integreras i en byggnad intill Lisebergs nordvéstra
horn.

» E™ 3% R

F lygfotot visar stationens utbredning enligt jdrnvigsplanen, ‘markerad med gl streckad lnje, inklusive platt-
formar och uppgangar. Illustration framtagen av Trafikverket.

Forutom dessa planer tas dven detaljplaner fram for stationerna vid Géteborgs centralstat-
ion, Haga samt Korsviagen (denna detaljplan). Detaljplanerna behandlar Véstlanken i dess
sammanhang i staden vid de tre stationsldgena och kommer, férutom byggnationen av Vist-
lanken, mojliggdra utbyggnaden av stationsldgen med bland annat ny bebyggelse,
trafiklosningar samt nya allménna platser. Nér de tre stationsplanerna har vunnit laga kraft
kommer de dven att ersitta den ovan ndmnda dndringen av detaljplanerna for jarnvagstun-
nel inom plangréanserna.

Universitetet vid Renstromsparken

Vister om planomradet vid Renstromsparken, planeras en utveckling av Géteborgs Univer-
sitet genom projekt Campus Nackrosen. I denna detaljplan ingar d&ven Johannebergs landeri.
Med denna satsning vill man samla verksamheterna for den Humanistiska fakulteten, den
Konstnérliga fakulteten och Universitetsbiblioteket. Positivt planbesked har getts och plan-
arbetet pagar.

Andring av detaljplan for Vistlinkens uppgang vid Johannebergsgatan- och Olof
Wiijksgatan

Ett detaljplanearbete har pagatt parallellt med foreliggande detaljplan, for en nagot fordand-
rad lokalisering av den vistra uppgangen fran Station Korsvégen. En plats i korsningen
Olof Wijksgatan/Johannebergsgatan foreslés i planen. Detaljplanen vann laga kraft 2018-
02-21.

Detaljplaner for Svenska Missan och Orgryteviigen
Svenska Méssan studerar olika losningar for att bygga om och till sin verksamhet, bland an-
nat med ett fjarde torn. Innehéll som undersoks dr handel, hotell, arbetsplatser och bostider.
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I Lisebergs park, nirmast Orgryteviigen, kommer ett schakt grivas under Vistlinkens bygg-
tid. Den mdjlighet som uppstar att bygga om och till parken och dess byggnader efter att
arbetena dr slutforda, kan samordnas 1 en studie kring verksamheternas utveckling och om-
daningen av Orgryteviigen och omradet kring MoIndalsan. Lis vidare i
Stadsutvecklingsprogrammet.

Mark, vegetation och fauna

Geotekniska forhallanden

I samband med framtagandet av jarnvagsplan och systemhandling for Véstlanken har ett
stort antal geotekniska félt- och laboratorieundersokningar genomforts under aren 2012-
2013°. Aven inventering av tidigare utforda geotekniska undersdkningar har genomforts for
omréidet®. Av de tidigare utforda undersékningarna kan stabilitetskarteringen av befintliga
forhéllanden inom Goteborgs Stad (fran &r 2011) speciellt nimnas. I arbetet med denna de-
taljplan har en geoteknisk utredning tagits fram som dven har tagit information frn de
tidigare genomforda undersokningarna. All information om de geotekniska forutséttning-
arna och rekommendationer &r hdmtad fran denna utredning.

Jordlagerforhallandena varierar stort kring platsen, fran berg i dagen (inom hdjdpartierna
vid Johannebergs landeri och Lisebergsomradet) till méktiga jordlager. Vid Korsvigen
Overlagras berget av ett lager av hart packad friktionsjord (morén). Dir over ett uppemot
15-20 meter méktigt lerlager med avtagande djup mot bergen som omgérdar Korsviagen. Pa
de hdrdgjorda ytorna bestar de oversta 1,5 - 2,5 metrarna av fyllning.
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Oversiktlig jord- och bergprofil lings Viistlinkens strickning Bild frdn PM Geoteknik Vistlinken Station
Korsvigen Geoteknisk utredning for detaljplan.

> Unders6kningarna redovisas i féljande handling: PM F 05 — 004, Markteknisk undersékningsrapport,
Geoteknik (MUR Geoteknik), Vastldanken Trafikverket, daterad 2013-09-30, projektnummer 2305478.

6 PM F 05 - 001, Inventering tidigare utférda geotekniska undersékningar, Véstldnken Trafikverket, da-
terad 2013-07-05, reviderad 2013-12-09, projektnummer 2305478.
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Topografi

Markomradena utgors frimst av hiardgjorda ytor. Marken kring Korsviagen och Skénegatan
ligger pa nivan cirka +7 meter for att svagt slutta ned mot nivan cirka +3 meter vid Orgryte-
vigens passage Over Mdlndalsan. Nivén pa marken kring Johannebergs Landeri dr cirka
+15 meter.

Stabilitet och erosion

Stabiliteten ar tillfredstdllande inom hela planomradet (uppfyller rekommenderad sékerhets-
niva enligt IEG” rapport 4:2010) savil vid fullt utférd nybyggnation som endast delvis
utfort byggnation. Det forekommer ingen risk for erosion 1 anslutning till planomradet.

Grundlaggning och séittningar

Markforhdllandena varierar inom planomradet. Marken inom planomradet kan dock gene-
rellt anses vara relativt sattningsbenédgen och all form av 6kade markbelastningar, till
exempel genom uppfyllnader, grundvattensiankning etcetera medfor langtidsbundna sitt-
ningar.

Grundvatten

Grundvatten i Ovre magasin, i jord, ligger relativt ndra markytan (1-2 meter). Grundvatten-
nivén styrs av lokala dridneringar (byggnader och végar) och drinerande strak som
ledningsgravar. Darfor fluktuerar dessa nivéaer inte s mycket. Omradet dr generellt kansligt
for grundvattennivasdankningar, sérskilt avseende tryckfordandringar i de undre grundvatten-
magasinen. Pdgaende markséttningar forekommer inom leromraden i anslutning till
Korsvigen. Grundvatten i berg ligger vanligen djupare och nivan kan variera kraftigt med
arstiderna.

Fororenad mark

Tidigare nyttjande av planomradet har inte identifierat ndgon missténkt miljostorande verk-
samhet forutom de ytor som nyttjas for trafik. Inom dessa ytor foreligger risk for punktvisa
fororeningar, exempelvis spill/lickage av drivmedel/olja.

I den inventering som gjorts i samband med detaljplanearbetet® har tv tidigare potentiellt
miljostorande verksamheter identifierats angransande till planomradet. Eventuell risk for
fororening kan vara klorerade d&mnen fran tidigare kemtvitt. Eventuellt kan oljeféroreningar
forekomma vid den tidigare beldgna drivmedelsanldggningen.

Utanfor planomradet har fyra tidigare kemtvittar, en fargfabrik och ytterligare en drivme-
delsanldggning identifierats. Kemtvittarna dr beldgna pa ett relativt néra avstand fran
planomridet. Sannolikheten for att de ytliga massor som beddms omfattas av kommande
markarbeten skulle kunna vara paverkade av dessa verksamheter bedoms vara sma men kan
inte helt uteslutas.

Inom omréadet finns sannolikt relativt stora volymer fyllnadsmassor vilka till viss del kan
komma att beréras av de anldggningsarbeten som blir aktuella att genomf6ra inom planom-
radet. Ett fatal provpunkter har utférts inom den del av planomradet dir jordschakt kommer

7 Implementeringskommission fér Europastandarder inom Geoteknik
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att ske hir inom Vistldnkens korridor. Unders6kningen har varit av en dversiktlig karaktér
och generellt l4ga halter av fororeningar har pavisats.

Ovan redovisade undersokning ar av stickprovskaraktir och det kan inte uteslutas att andra
fororeningar i annan omfattning och utbredning 4n nu pavisat kan forekomma inom plan-
omradet. Det finns risk for fororening frén tidigare verksamheter och ingen provtagning har
utforts med avseende pa dessa. Sannolikheten for att fyllnadsmassorna ska innehalla forore-
ningsnivaer hogre &n MKM beddms dock vara relativt liten med hénsyn till nuvarande och
tidigare markanvéndning. Dock kan detta inte uteslutas eftersom fyllningen kan ha varit for-
orenad nér den tillférdes omradet. Det dr &ven mojligt att det stéllvis forekommer sa kallad
tjarasfalt inom de hardgjorda ytorna.

Den pévisade fororeningssituationen bedéms inte medfora nagra direkta exponeringsrisker
for de méanniskor som, framst, tillfalligtvis vistas inom omradet.

Nu pévisad fororeningssituation bedoms inte medfora nagra begrénsningar for detalj-pla-
nens intentioner. Marken inom planomradet anses vara lamplig for foreslaget andamal.
Bedomningen sker utifrdn den information som redovisas ovan géllande nuvarande och tidi-
gare verksamheter inom omradet samt resultat av den miljotekniska markundersokning som
har utforts inom del av planomradet.

Radon

Berggrunden under Goteborg och lidngs Vistldnkens strackning bestar néstan uteslutande av
lagradonfdrande bergarter sdsom gnejs. Aven de mindre omradena med pegmatit och meta-
basit samt omradet med metabasit rdknas som ldgradonmark med normal radioaktivitet.
Lokala forekomster av strik med hdgradonmark kan forekomma®.

Naturvarden

P4 uppdrag av Goteborgs Stad har en naturmiljoutredning tagits fram. ' Naturmiljéutred-
ningen har undersokt naturmiljoer, vattenmiljoer och sirskilt skyddade arter och gjort en
kanslighetsanalys av dessa. Darutdver har en underlagsrapport tagits fram som beskriver
trid och tridmiljder i Vistldnkens korridor. !

Omrédet som Korsvigen ligger i dr en del av Mdlndalséns dalgédng. Dalgédngslandskapet av-
gransas 1 Oster av E6:ans trafikled och i vister av Johanneberg. Angrénsande till
planomradet for Korsvigen finns gronomraden som é&r viktiga for naturmiljon samt ur re-
kreativa aspekter. Renstromsparken ar ndromradets fraimsta allménna rekreationsomrade.

9 Utdrag ur Radonriskkarta Géteborg, SGU 2000
10 Naturmiljéutredning fér Véstlanken i Géteborg, Calluna, 2013-12-13
11 Trdd och trédmiljéer i Vastlankens korridor, WSP, 2014-07-04
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Véastléanken Naturmiljéutredning 2013
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Bilden visar hoga naturvirden samt skyddsvdirda tréid vid Station Korsvigen. Bild: Calluna
(Anmdrkning: Aven Molndalsdan klassas som pdtagligt naturvirde, klass 2.)

Som illustrationen ovan visar finns det endast en forekomst av skyddsvirt trdd med hogt na-
turvirde inom planomradet. I planomradets absoluta nirhet finns det stora omrdden med
hoga naturvirden, dessa bedoms dock inte paverkas av detaljplanen.

Inom planomradet har flera ovanliga lavar pétraffats. Det dr framforallt tva objekt som ut-
mairker sig med de hogsta naturvirdena, vilket berodde pa att flera av de lavar som
patraffades da var upptagna pa den nationella rédlistan dver hotade arter. Rodlistan revide-
rades 2015 och ingen av de aktuella lavarna &r langre rodlistade. Det ena objektet &r en ung
solitdr karrek mitt pa Korsvédgen, hér finns ett stort exemplar av mangfruktig silverlav, get-
lav samt sannolikt praktskoldlav. Det andra objektet &r en relativt nyplanterad tradrad med
korsbér utanfor Universeum som innehar hogsta naturvérde, da de hyser flera mycket séll-
synta lavar som getlav, mork orlav, drlav, punktskoldlav, daggig punktskdldlav och
praktskoldlav.

Alléer ér enligt Miljobalkens Forordning (1998:1252) biotopskyddade. Vid Korsvégen finns
alléer som lyder under biotopskydd.
Kulturhistoria, bebyggelse och fornlamningar

Kulturhistoria

Vid Korsvigen mots tre stadsdelar — Johanneberg, Heden och Lorensberg. Delar av plan-
omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden (Miljobalken 3 kap.) Goteborgs
innerstad O 2:1-5, Vasastaden med omnejd och som fond for planomradet finns dessutom
flera enskilda byggnader av hogt kulturhistoriskt vérde.
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Infor arbetet med detaljplanerna for Vistlinken har en kulturmiljobilaga '? till miljokonse-
kvensbeskrivningen tagits fram. Denna bilaga gjordes innan planomradet &ven omfattade en
byggritt for Universeum. Denna byggrétt har dock funnits sedan tidigare. Den nya detalj-
planen foreslar inga fordndringar forutom tilligg av anviandning. Tilliggen mojliggér en
jarnvigsstation under mark, samt anvindningen centrum for hela byggrétten.

En stor del av den kulturhistoriska beskrivningen dr himtad frdn denna kulturmiljébilaga.

"‘A’ " e L
o - - P
Gétoblig. % Y

Korsvigen fran Gothia Towers omkring 2000. Korsvigen i borjan av 1930-talet med kvarteret

Platsen har utvecklats till en intensivt utnyttjad Turmalinen i fonden. Korsvigens mitt dr dnnu

trafikplats ddr flera gatustrdckningar och buss- obebyggd och den kullerstensbelagda platsen om-

och sparvdigslinjer mots. ges av landeriparkens och Getebergsdings gronska

Bilderna kommer frdan Fordjupad kulturmiljobe-  samt stenstadens monumentalarkitektur. Spdr-

skrivning for Korsvigen med omgivning. vagnslinjens dragning dr densamma som idag.
Stadslandskap

Korsvigen dr en plats med lang historia som bér pa manga olika kulturmiljovérden. Det ér
en kommunikationshistoriskt viktig plats. Omradet ingick i Goteborg sedan staden grunda-
des, men var ett utkantsomrade som arrenderades ut till landerier fram till 1800-talet. Sodra
Vigen fungerade som infartsled redan pa 1600-talet. Platsen blev pa 1700-talet en korsvég
da Orgryteviigen drogs fram. Savil vigstrickningarna som sparvigsstrickningarna ir lika-
dana i nuldget som de var ursprungligen, vilket gér Korsvigen kommunikationshistoriskt
intressant med en lang tradition som korsvég och knutpunkt. Den trianguléra platsbild-
ningen pa Korsvéigen har en lang historia i sig sjalv utifran vagnitets dragning. Den fria sikt
som bildas lidngs gator och spdrvégar ger dessutom god mojlighet att uppleva de olika histo-
riska lagren kring platsen.

Korsvigen byggdes om ar 2001 och fick da sin nuvarande trafikutformning. Platsens funkt-
ion som kollektivtrafikknutpunkt stirktes da. Héllplatsytan i mitten gjordes mer dn dubbelt
sa stor som den tidigare, cykelvigskopplingar forbattrades och omkringliggande gator
byggdes om. Nagot ar senare fick dven Skanegatan sparvagnstrafik.

Korsvigens planomrade och den nirliggande omgivningen karaktériseras av ett stadsland-
skap med stora vagar och delvis storskalig bebyggelse. Vid Korsvdgen mots flera stadsdelar
— 1 soder Johanneberg, i norr Heden och i véster Lorensberg. Kontrasterna &r patagliga; oa-
sen Renstromsparken, den kraftfulla infrastrukturen, de slutna bostadskvarteren och
evenemangsstraket med bland annat Svenska Médssan och Liseberg.

12 Kulturmiljbunderlag for detaljplaner for Vdstldnken, Férdjupad kulturmiljébeskrivning fér Korsvdgen
med omgivning, Weern Landskap, GAJD Arkitekter, Antiquum AB, 2013-06-12, reviderad 2014-09-18

Goteborgs Stad, Planhandling 30 (98)


file:///R:/5465/Västlänken/Dp%20Korsvägen%202/08.%20Utredningar/04%20Kulturmiljö/Korsvägen_Slutversion_20140918.pdf
file:///R:/5465/Västlänken/Dp%20Korsvägen%202/08.%20Utredningar/04%20Kulturmiljö/Korsvägen_Slutversion_20140918.pdf

Korsvigen dr en av fyra infarter till centrala Goteborg som dr belastade med bade kollektiv-
trafik och biltrafik. Korsvéigen upplevs som en port till Géteborg, en koncentrerad plats med
mycket rorelse och med ménga populédra malpunkter i narheten.

2700 tal []1800 1850 tal[_]1900 1929 1930 1969 [l 1970 idag

Kring Korsvigen finns bebyggelse fran 1700-talet fram till idag. Den vdstra delen domineras av bygg-
nader fran 1900-talets forsta hdlft medan den stra delen huvudsakligen préglas av bebyggelse fran
1900-talets andra hdlft. Bilden kommer fran Kulturmiljéunderlag for detaljplaner for Viistlinken, For-
djupad kulturmiljobeskrivning for Korsvigen med omnejd.

Korsvigen har stor genomstromning av manniskor pa grund av kollektivtrafiken. I 6vrigt
finns fa platser i Korsvigens omedelbara omgivning som fungerar som naturliga tréffpunk-
ter. Stora avstdnd mellan korsningar, ett glest gdng- och cykelnit och en trafikdominerad
miljo bidrar till att stadslivet hdller en 1ag aktivitetsniva.

I ndromradet moter 1800-talets rutnétsstad, med pampiga och pakostade bostadshus och in-
stitutionsbyggnader, det tidiga 1900-talets terrdnganpassade stadsplan med sin
sammanhéllna tegelarkitektur. Dessa skilda planideal dr vil avldsbara pa platsen. Bebyggel-
sen kring planomradet illustrerar olika exploateringsfaser och ger en tydlig bild 6ver hur
staden expanderat och vuxit fram. Hér star byggnader fran 1700-talet sida vid sida med mo-
derna byggnader fran 2000-talet. Véstra delen av omradet domineras av bebyggelse fran
1900-1935 medan den Ostra delen av omréadet dr mer heterogen i tillkomsttid, dock med be-
toning pa bebyggelse uppford 1970-2000-tal. Bebyggelsen bér ddrmed pa flera olika
berittelser — landeriet som minner om nér platsen fortfarande nyttjades for odlingsmark,
den hogborgerliga stenstaden sérskilt utformad for de vilbdrgade, 1920-talets storgards-
kvarter med sina sociala ambitioner och evenemangsstrékets utveckling fran 1923 fram till
idag.

Néromradet innehaller ndgra av stadens hogsta och mest karaktéristiska byggnader som
trots kullarna &r tydliga i landskapet. Omradets framsta landmérken utgdrs av Lisebergstor-
net, Lisebergshjulet och Gothia Towers. Ovriga landmirken utgors av arkitektoniskt
framtrddande byggnader som Universeum och Virldskulturmuseet som ar mycket framtra-
dande fran till exempel Korsvéigen.
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Flygfotografi over Korsvigen med Johannebergs landeri, det tidfga 1900-talets stenstad och den moderna
bebyggelsen. Centralt i bilden syns Korsvégens storskaliga trafikrum. (Bild: Stadsbyggnadskontoret)

Gaoteborgs landeriepok

Dar sekelskiftets stenstad slutade vidtog landerierna med odlingsmark och trddgronska. En
del av denna gronska finns kvar i form av ett parkstrék frdn "Himlabacken” nedanfor
Hyvitfeldtska gymnasiet, via Lorensbergs villastad, Renstromsparken och Johannebergs
landeri till Lisebergs ndjespark. Trots 1900-talets bebyggelse i detta strak ar det fortfarande
mojligt att uppleva detta som ett huvudsakligen gront balte.

Vid Korsvigen finns viktiga rester fran Goteborgs landeriepok. Johannebergs och Lisebergs
landerier har ett mycket stort kulturhistoriskt vérde och vittnar om hur stadens marker
nyttjades under dldre tider. Johannebergs landeri dr idag den éldsta bevarade
bebyggelsestrukturen vid Korsvégen. Det ingar i riksintresset “Vasastaden med omnejd”
och dr ocksd upptaget i kommunens bevarandeprogram fran ar 2000 och &r dé att beteckna
som en byggnad som &r sérskilt vardefull enligt Plan- och bygglagen 8 kapitlet § 13.

Befintlig bebyggelse inom planomradet

Inom planomradet idag finns endast en byggnad; det triangelformade huset beldget mitt pa
Korsvigens yta for vintande kollektivtrafikresenédrer. Denna servicebyggnad ér ritad av
Wingérdh arkitektkontor AB pé uppdrag av Visttrafik. Byggnaden innehéller véntsal,
Pressbyrén, café och toaletter och tillkom 2001, da Korsvéigen fick sin nuvarande
gestaltning.

Fornlamningar

Nérmsta kénda fornldmningar dr i1 landeriparken vaster om planomrédet. Fornldmningens
utbredning &dr okénd.

I ndromréddet finns spar av Jubileumsutstillningen 1923, den storsta i Sverige genom
tiderna. Viktiga rester ar delar av Lisebergs nojespark, Renstromsparken med
Néckrosdammen samt den monumentala Gotaplatsen. De spar som finns bevarade dr av
hogt kulturhistoriskt virde.
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Vid eventuellt patraffande av fornldmning vid framtida gravarbete ska lansstyrelsen

meddelas.
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Kartbild frdan 1923 éver Jubileumsutstdllningens vdstra omrade. (Stadsbyggnadskontoret)
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I nérheten av planomradet finns tre arkeologiska ldmningar som inte &r fasta fornldmningar
utan bedoms som “’6vrig kulturhistorisk 14mning” och anses ha ett visst antikvariskt vérde.
Cirka 500 meter nordvast om Korsvédgen, vid Gotaplatsen finns en fornldmning med
beteckning GO 003. Cirka 300 meter dster om planomradet, delvis under Lisebergshallen
och Rondo, finns en fornlimning med beteckning GO 004. Cirka 300 meter sdder om
Korsvigen, vid Virldskultursmuseet, ligger fornlimning GO 263.

Vister om planomradet ligger Johannebergs Landeri som tillsammans med del av
Landeriparken utgér en fornldmning. Lansstyrelsen beslutade den 14 november 2013 om
arkeologisk utredning av omradet. Vid unders6kningen patriffades flertalet fynd fran 1600-
och 1700-talet. Resultaten fran utredningen visar tydligt att det finns bevarade lager och
konstruktioner under Landeriet och dess tradgard.

Ett flertal byggnader i planomradets nirhet ingar i Goteborgs bevarandeprogram.
Detaljplanen berdr, med Sodra Vigen och Korsvigens vistra del, ett omrdde som ingér i
bevarandeprogrammet: Omrade 6:D Johannebergsgatan — Lundgrensgatan. Omrédet &r
riksintresse och skyddat enligt Naturresurslagen (NRL) 2 kapitel.

I ndrheten av planomradet inom fastigheter Lorensberg 13:1-13:2 finns byggnader som &r
forklarade som statliga byggnadsminnen.
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Omrade 6:D visar Johannebergsgatan och Lundgrensgatan. Kartan kommer fran Kulturhistoriskt
vdrdefull bebyggelse i Goteborg, Ett program for bevarande.
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Utanfor planomradet f6r Korsvégen finns ytterligare kvarter som ingér 1
bevarandeprogrammet. Strax dster om planomradet ligger omrade 6:B Vasaparken —
Gotaplatsen — Renstromsparken, norrut, mellan S6dra Végen och Skanegatan, ligger
omrade Heden 5:C Engelbrektsgatan — Korsvdgen. Soderut, mellan Eklandagatan och Sédra
Vigen, ligger omrade Johanneberg 7:C Carlanderska Sjukhuset — Eklandagatan.

Sociala aspekter

I arbetet med Vistldnken har en analys for sociala konsekvenser och konsekvenser for barn
genomforts. Kunskapsunderlaget som ligger till grund for analysen har erhallits med hjilp
av olika moten med tjanstemin fran kommunens forvaltningar och andra aktdrer,
workshopar med tjdnstemin, lokala aktorer och medborgare samt genom en undersdkning
dir personer som valdes ut slumpmassigt fick svara pa frdgor om hur de upplever platsen
samt hur de ser pé en framtida station i det tilltdnkta ldget. Utover detta har
platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfdllen. Analysen har varit ett arbetsredskap i
framtagandet av planforslaget. Den har kommit fram till ett antal slutsatser och
rekommendationer som legat till grund for det slutliga planforslaget.

Bilden visar lekplats och uteservering framfor Renstromsparken med Korsvigen uppe till ho-
Universeum.(Foto WSP) ger i bild.

Sammanhallen stad

Korsvégen ar en viktig knutpunkt 1 Goteborgs kollektivtrafiksnit och fungerar som en port
till Goteborg. Forutom att vara en bytespunkt &r Korsvidgen ocksa ett utgangsliage for
besokare till de ménga malpunkterna i ndromradet, sdisom Universeum, Varldskulturmuseet,
Svenska Mdssan, Scandinavium och Liseberg. De stora attraktionerna bidrar till folklivet
men har i vissa fall en barridrskapande effekt pa grund av anldggningarnas storskaliga
utformning och privata karaktir.

Det ar latt att ta sig till Korsvidgen. Kopplingarna ar sarskilt goda norrut mot stadskdrnan
och Stampen samt sdderut mot MéIndal. Korsvigen omges av tydliga langa strék och
siktlinjer, men platsen Korsvédgen upplevs som mer svirorienterad. Trots den tita strukturen
1 ndromradet ar det glest mellan mélpunkterna pa Korsvégen och den stora ytan bidrar till
ett glapp 1 bebyggelsen.

Den dominerande infrastrukturen for trafik 1 kombination med de storre institutioner och
malpunkter som ligger hdr, medfor dock att platsen kan upplevas som storskalig vilket inte
gynnar folklivet.
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P& hojden, strax véster om Korsvégen ligger Renstromsparken déar Goteborgs universitet
har flera fakulteter samt universitetsbibliotek. Kopplingen mellan Korsvéigen och
Renstromsparken ar bristfallig, bade visuellt och fysiskt. Gangstigen ar brant och slingrig
och inte tillgdnglighetsanpassad.

Samspel

Som offentlig plats besoks dock Korsvigen inte for sin egen skull. Platsen anvénds néstan
uteslutande for att vinta. Manniskor fran hela staden passerar hir och far mojlighet att se
och hora varandra, ndgot som dr positivt for samspelsintegrationen. Den intensiva trafiken
gOr att platsen 1 mitten far en isolerad karaktir med bristande samspel med de yttre
rummen.

Barn dr en viktig malgrupp for flera av verksamheterna i omradet vilket medfor att manga
barn passerar Korsviagen. Pa vardagarna dr det vanligt att forskolegrupper och skolklasser
besoker ndgon av verksamheterna sdsom Universeum eller Varldskulturmuséet. Utanfor
Universeum finns en populér lekplats som anvinds aret runt. Utdver lekplatsen rader det
stor brist pd ytor 1 utemiljon som &r trivsamma att vistas pa, savél for barn som for vuxna.
Det finns visserligen en park intill Landeriet men den har fa anvindare i dagslédget.

Sociotopkartan indikerar att platsen dr outnyttjad och saknar socialt virde. Det kan dels
bero pé att den ar bullerutsatt och négot svartillgénglig frén héllplatsen men ocksa pa
bristande gestaltning. Narheten till hallplatsen, dverblickbarheten och folklivet pa platsen
innebdr att Johannebergs landeri har stor potential att bli en trygg och tillgénglig vistelseyta.
Det ndrmsta gronomradet dr annars Renstromsparken som ligger cirka 300 meter visterut, 1
anslutning till universitetet. Kopplingen mellan Korsviagen och Renstromsparken &r dock
otydlig och hojdskillnaden forsvérar tillgédngligheten. Med sitt lige mittemellan har parken
vid landeriet potential att bli en sammankopplande 1dnk mellan Korsvédgen och
Renstromsparken, liksom till universitetsomradet.

Vardagsliv

Aven om ménga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner pagér det ocksa
ett visst vardagsliv 1 ndromradet. Inom gingavstand frin platsen finns ménga bostider,
arbetsplatser och ovriga vardagsfunktioner. Férutom universitetsfakulteterna och
universitetsbiblioteket finns ett antal gymnasieskolor vilket innebér att det ror sig mycket
studenter och ungdomar i omradet under stora delar av aret. Det finns ocksa ett antal
grundskolor och forskolor som besoker eller passerar platsen 1 samband med utflykter.

Den begrinsade tillgdngen till attraktiva park- och gronomrdden i omgivningen drabbar
sarskilt de som bor i omrédet eller vistas dér i sin vardag. Renstromsparken som tillhor
undantagen har dérfor stor betydelse for de som bor, arbetar eller studerar 1 omradet. Om
vistelsekvaliteterna i parken vid landeriet forbattras kan dven den fylla en viktig funktion.

Identitet

Korsvigen uppfattas av manga i forsta hand som en véantplats eller bytespunkt. Dartill
forknippas platsen med stora evenemang och publika attraktioner. Frageundersokningen
som gjorts 1 samband med att den sociala konsekvensanalysen togs fram, visar att
Korsvigen uppfattas som anonym och stressig men ocksd som en plats med mycket puls.
Vissa anser att den har en internationell pragel.

I ndromradet finns flera landmaérken och identitetsskapande mélpunkter som paverkar
bilden av Korsvégen. Liseberg, Svenska Méssan och Universeum &r exempel pa den hér
typen av mélpunkter. Stora delar av Lisebergs och Universeums verksambhet riktar sig till en
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yngre publik, vilket innebdr att platsen har stor betydelse for barn och ungdomar. Aven om
det finns bade bostdder och vardagsfunktioner har de stora evenemangen allt mer kommit
att pragla omradets identitet. Generellt stracker sig malpunkternas angeldgenhet langt
bortom det lokala sammanhanget.

Malpunkterna och evenemangen som pagar i omradet drar mycket turister och platsen
paverkar saledes ocksa bilden av Goteborg. Det har varit en medveten strategi fran
Goteborgs Stads sida att skapa en koncentration av publikintensiva attraktioner runt
Korsvégen och lings med evenemangsstraket.

Halsa och sakerhet

Korsvégen upplevs som svarframkomlig, i synnerhet utifran fotgéngarnas och cyklisternas
perspektiv men ocksé for bilar. De ménga trafikslagen pa platsen med korsande vdgar och
Overgéangar bidrar till en rorig trafiksituation. Forekomsten av ménga olika trafikslag gor att
grupper som barn och synskadade kan ha svart att ta sig fram pa platsen. Trafiksituationen
kraver att samtliga trafikanter som passerar platsen dr vaksamma. Det dr troligen den
forhojda vaksamheten som gor att antalet faktiska olyckor pa platsen ar l&g. Samtidigt som
olycksfrekvensen ér lag kan trafiksituationen ge upphov till upplevd osdkerhet och stress.
Det kan ocksé innebéra att vissa ménniskor, exempelvis mdnniskor med nedsatt syn eller
horsel, undviker platsen.

Trafiken pd platsen ger upphov till relativt hdga bullernivder som har negativa effekter pa
ménniskors hélsa. Gronomraden och andra rekreationsmdjligheter dr ocksé viktigt for
minniskors hilsa. Bristen pa vistelesytor och gronomraden gor att de som bor och verkar 1
omradet har langt till rekreation. Nérheten till lekmiljoer och gronomraden &r sarskilt viktigt
for barnens rorelsefrihet och hélsa.

Rekreation

Korsvégen dr en viktig knutpunkt i cykelndtet med betydande cykelfloden fran fem olika
hall. Orienterbarheten och framkomligheten for cyklister har dock stora brister.

Liseberg, som ligger i planens ndromrade, &r en plats som erbjuder mdjlighet for ménniskor
i olika aldrar att moétas, koppla av, roas, njuta av musik med mera. Platsen dr ocksé en lunga
for staden dé den utgdrs av en relativt stor bilfri yta och innehéller mycket planterade ytor
med sévil ordnade rabatter som lite friare bergsterrdng. Det faktum att det kridvs entréavgift
for att komma in pa Lisebergs omrdde gor dock att ménniskor inte har tillgéng till parken pé
samma fria sitt som i en offentlig park.

Landeriets trddgard och Renstromsparken med Nickrosdammen i planomradets néarhet kan
nyttjas for avkoppling och rekreation. Lekplatsen framfor Universeum 4r anlagd och ér po-
puldr bland barnfamiljer.

Trafik, parkering, tillganglighet och service

Goteborgs Stads trafikstrategi faststiller mélséttningarna for framtidens trafik. Nagra
grundldggande principer 1 strategin &r att biltrafiken ska minska med 25 procent till &r 2035
(jdmfort med ar 2011). I vissa delar av systemet kommer det dock att krdvas en storre
minskning. Korsvigen bedoms vara en sadan plats. Antalet gang- och cykelresor samt resor
med kollektivtrafik dr berdknade att fordubblas.
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Korsvigen dr tidvis hért belastad av omfattande savél bil- och kollektivtrafik som géng- och
cykeltrafik. Mélpunkterna som finns i ndromréadet drar till sig sammanlagt cirka 6 miljoner
besokare per dr. Kraven pa tillgdnglighet for kollektivtrafikresendrer och passerande gang-
och cykeltrafik ar redan idag stora och kommer att 6ka nér Vistlinken byggts ut och

K2020 '3 har genomforts.

I Korsviigen sammanstralar Sodra Vigen (n) — Skdnegatan — Orgryteviigen — Sodra Vigen
(s) och Eklandagatan. I samtliga gator ror sig kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik samt bil-
trafik. Korsvidgen fungerar som en stor cirkulationsplats for biltrafik, medan
kollektivtrafiken gér rakt over torgytan. All fordonstrafik utom farligt- godstrafik ar tillaten.

Korsvégen kan upplevas som en bullrig och stokig plats som ar svér att dverblicka och ori-
entera sig 1. Det finns ett flertal barridrer till exempel kollektivtrafikens hallplatser och
gatorna som l6per runt om platsen.

Ungefir tre fjdrdedelar av de 64 olyckor som registrerats av polis och pé sjukhus under aren
2007-2011 drabbade oskyddade trafikanter. Endast ett fatal av dessa ledde dock till allvar-
liga skador. Hélften av fotgéngarolyckorna var singelolyckor pé torgytan som intraffat till
foljd av halkningar eller snubblingar.

" hy ‘“

13 Kollektivtrafikprogram for Géteborgsregionen; antogs av férbundsstyrelsen GR i april 2009.
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Gang- och cykeltrafik

Gangtrafikanterna pa Korsviagen utgors frimst av kollektivtrafikresenédrer. Enligt Vésttrafik
uppgar antalet pa- och avstigande 1 Korsviagen ar 2014 till cirka 40 000 per dag, varav cirka
4000 i maxtimmen. Ungefér hdlften har Korsvigen som start-/méalhéllplats och andra half-
ten byter fran/till sparvagn eller buss och fortsétter sin resa. Det uppskattas att cirka 5000
gdende per dygn passerar Korsvéigen pa vidg nagon annanstans.

Gangbanor finns ldngs ytterkanterna av Korsvigens omgivande huvudgator. Passager mot
Korsvigens centrala torgyta dr kanaliserade via dvergingsstillen. P4 Korsvigens Ostra sida,
mellan Liseberg och Korsvdgen samt mellan Svenska Missan och Korsvigen, ar dver-
géangsstéllena breda, forhdjda och forsedda med stora refuger for gangtrafikpassager. Det dr
ocksa hér de storsta gdngflodena och biltrafikflodena korsar varandra. Det finns dven dver-
gangsstillen for fotgdngare pa véstra och sodra sidan av Korsvégen for passager over
gatorna till vistelseytan 1 Korsvégens mitt. Dessa édr dock inte lika breda och sjilvklara som
pa Korsvigens Ostra sida. De flesta dr dock hastighetsdimpade genom forhdjningar. Murar
och tridstaket finns pé vissa stéllen for att skilja kollektivtrafikknutpunkten med sina rese-
nérer, frdn den omgivande biltrafiken.

Korsvigen dr en del av stadens pendelcykelstrdk och forbinder Goteborgs centrala delar
med omraden i soder och Oster/sydost. Uppskattningsvis passerar runt 7000 cyklister
Korsvigen dagligen ar 2014, varav cirka 800 i maxtimmen. Det mest frekventerade straket
ar det som loper ldngs Sodra Véagen. Cykelvégnitet dr dock inte helt sammanhéngande.
Cyklisterna mellan Orgrytevigen och Skénegatan har bra vigalternativ via straket vid
Molndalsén, medan alternativen dr sémre for dem som ska sdderut. Runt Korsvégen ar
cykelvidgarna dubbelriktade.

Dagens cykelstrak runt Korsvdgen (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)
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Korsvigen Mitt med Gothia Towers till vinster och Lisebergshjulet till héger i bilden. Foto WSP.

Kollektivtrafik

Korsviégen trafikeras med sex spédrvagnslinjer, tvd stombusslinjer och tva expressbussar.
Ovriga busslinjer med uppehall i Korsvigen uppgar till elva stycken. Privata aktorer i
linjetrafik har ocksa mojlighet att angora platsen, till exempel Flygbussarna till Landvetter
flygplats.

Den storsta andelen av busstrafiken frén centrum ankommer till Korsvigen pd S6dra Vigen
(n) och fortsitter via Orgryteviigen ut pa E6/rv40. Sparvagnstrafik trafikerar mellan Sodra
Vigen (s) och Sodra Vigen (n) respektive Skanegatan.

Trafikering Korsvidgen 2014
dubbelturer per riktning i maxtimmen

skdnegatan

Orgrytevagen

== Sparvagn

Ekiandagatan

== Stombuss
== Expressbuss
mm Ovrig buss

Kollektivtrafik i Korsvigen ar 2014, antal dubbelturer per riktning i maxtimmen
(Kdlla: Visttrafik, bearbetning WSP)

Korsvigen har tre héllplatsomraden, ett langs varje sida i torgets triangelformade yta.
Sparvagnar och bussar samsas om utrymmet langs norra och véstra sidan, medan endast
sparvagnar trafikerar den Ostra sidan. Héllplatsstandarden foljer Goteborgs Stads standard
med véderskydd, sittplatser och ledstrak.
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Resendrsservice 1 form av vinthall, bankar, skyltar med trafikinformation, toaletter,
bankomat och Pressbyra finns i byggnaden pa torget.

Biltrafik

Korsvégen fungerar som en stor cirkulationsplats. Korsningen Eklandagatan — So6dra Végen
(s) ar signalreglerad. I 6vrigt giller regler om foretrdde for fotgdngare pa markerade platser
och foretridde for sparvagnstrafiken. Hastighetsbegriansningen dr 50 km/h.

Vid trafikrdkning ar 2014 passerade ungefar 2 500 bilar Korsvigen under eftermiddagens
maxtimme, vilket motsvarar cirka 30 000 bilar per medelvardagsdygn. De storsta
trafikstrommarna finns i relationerna Orgryteviigen-Skanegatan och Eklandagatan-
Orgrytevigen.

Utryckningstrafik

B RN
7

ﬁ @ Ullevigatan | ~

Figur 1. Utryckningsvdgar frdan huvudbrandstationen i Garda.
(Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

En av Ridddningstjanstens utryckningsvégar fran huvudbrandstationen 1 Garda gér fran Ska-
negatan, genom Korsvégen, till Eklandagatan.
Parkering och angoring

Inom planomrédet och dess omedelbara nérhet, som visas i figur nedan finns 147 parke-
ringsplatser for bil och 277 f6r cykel. Ett antal av bilparkeringarna kommer att paverkas

Goteborgs Stad, Planhandling 41 (98)



under byggnationen av Vistlinken men ungefar hilften av dem kan éterstillas d& Véstldn-
ken &r fardigstdlld. Ett antal av cykelparkeringarna &r kraftigt 6verbelagda. Exempelvis har
cykelparkeringen vid Svenska Méssans entré en beldggningsgrad pa 300 procent.

Beskrivning

Cykelparkering

Styr och stall

Avgiftsbelad
Avgiftsbelagd/Boendeparkering

10 min/Boendeparkering

10 min

Hyrd/Reserverad/Storre privat P-plats
Handicapplats

Pa/Avslappningszon

Taxi

Lastzon
Bilpool
MC-parkering

IRRURRCA0NERD

Bygg-
arbetsplats

ANTAL P-Platser
Inom markerat omrade

TOT ANTAL BILPARKERINGAR: 147

TOT ANTAL CYKELPARKERINGAR: 277

HCP-PLATSER: 9

Fértydligande
STYR OCH STALL CYKLAR: 45

Procentsatsen bredvid cykelparkeringarna visar
vilken beldggning parkeringen hade vid invente-
ringen, vilken utférdes 2014-05-27 (tisdag) kl 15:30,
soligt vider

Forklaring till cykelparkeringstyper

a) Stang med majlighet att l3sa fast ramen i
b) Bige med mdjlighet att lasa fast ramen i
<) "Vanligt”stall som man faster hjuleti

d) “Spiralstall”. Cyklar star snett i stallet,
stallet anses olampligt. 0 % belaggningg vid
inventering.

* p-forbud 7-9 & 15-18, ser ut som en vanlig fil

Mérkgrd markering visar inventeringens avgransning
for bilparkering
BI& markering visar avgransning for cykelparkering

Flera ytor som treligtvis anvands som lastytor ar inte
markerade, tex vid Svenska massan och vid Scandi-
navium. Vid inventeringen anteckandes endast
skyltade parkerings/lastytor.

Dagens parkeringssituation i och kring planomrddet for Station Korsvigen. (Kdilla: WSP)

Kapacitet och tillganglighet

Hoéjdskillnaderna 1 vaster och de mycket stora avstdnden mellan korsningarna i oster ger
Korsvigen en mindre god tillgédnglighet 1 gatunitet. Korsvédgens centrala plats dr som en 6
omgdrdad av trafik. Gang- och cykelforbindelserna vid Korsvégen ér otydliga och inte
sjalvforklarande. Den tydligaste kopplingen mellan Korsvégen och innerstaden dr Sodra
Vigen.

De stora bil- och kollektivtrafikflodena utgor dven vésentliga barridrer for oskyddade trafi-
kanter, frimst 1 nordostra delen av Korsvéigen.

Kapaciteten och framkomligheten ar idag begransad for alla fordonsslag under hogtrafik,
vilket gor att det uppstar koer i vissa strak, bland annat for den véstgdende biltrafiken pa
Orgrytevigen.

Tillgdngligheten for rorelsehindrade dr 1 huvudsak vl tillgodosedd avseende till exempel
instegshojder till buss/sparvagn, ledstrdk med mera. En del kanstenspassager, bland annat
mot Liseberg, behover dock atgérdas.
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Service

Korsvégen ligger sydost om stadens centrum men med god tillgidnglighet till olika typer av
service. Pa kartan nedan ar lekplatser, skolor och forskolor, vardcentraler, matbutiker,
idrottsanldggningar och storre evenemangsanldggningar markerade.

Tridgardsforeningen - - ®
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Karta med olilrcar platser for service markerad. Planomrddet markerat med en rod cirkel. (WSP)

Det som utmérker Korsvédgens placering dr att i den direkta nérheten av planomradet, det
vill sdga att inom en radie om 200-300 meter, saknas det mesta av ovan
serviceanldggningar. Hér ligger de stora evenemangsplatserna som Svenska Méssan,
Liseberg och Universeum samt en storre matbutik, Ica Focus. P4 gdngavstand fran
Korsvigen ligger ocksa Gotaplatsen med konsthall, konserthus, teater och bibliotek.

Inom hela omréadet pé kartan ovan, d4ven nira Korsvégen, finns butiker och frisorsalonger
samt ett stort antal restauranger. Dessa dr s vanligt forekommande att det inte bedomts
rimligt att markera dem pa kartan.

En hel del leveranstrafik trafikerar omradet. De flesta godsmottagningarna beror endast
Korsvégen indirekt, forutom Universeum. De tar emot sitt gods uppe pa berget bakom sin
byggnad och tillfarten gir via Korsvdgen. Denna vig anvinds dessutom temporért av
Liseberg och fungerar dven som raddningsvig.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur passerar planomradet. Dessa ledningar be-
hover 1 olika omfattning 1dggas om f6r att mojliggora en 16sning med tagtrafik 1 tunnel
genom planomradet. Denna omléggning hanteras i detaljplanen for Véstlinken — jairnvags-
tunneln samt 1 Jarnvédgsplan Vistlanken och beskrivs ddrmed inte ndrmare 1 detta dokument.
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P& Korsviagen och runt om finns ledningar (vatten- och avloppsledningar,
fjarvirmeledningar, bredband, el och teleledningar) bade underjordiska och i luften. Véster
om Korsvigen finns ledningar i underjordiska tunnlar. S6der om Korsvdgen mellan
Eklandagatan och Sodra Végen finns en transformatorstation och en gasstation.

Dagvatten

Omradet vid Station Korsvdgen avvattnas idag dels genom kombinerat spill- och dagvatten-
ledningssystem fran Eklandagatan och S6dra Vigen langs Skanegatan till Kodammarna och
dels via separata dagvattenledningar dsterut mot Molndalsén. Det stélls hoga krav pa dag-
vattenhanteringen inom planomradet déa det ansluter till kombinerat avloppssystem.

Goteborgs Stad har tagit fram en dagvattenutredning for projektet /7.
Storningar och risker

Luftmiljo

I nuldget finns en neddtgdende trend for halten av luftfororeningar i centrala Goteborg men
trots det Overskrids miljokvalitetsnormer (gransvérden) pa ett antal stéllen. Halterna av kva-
vedioxid véntas att fortsétta sjunka 1 Goteborgsomradet till f61jd av minskade utslapp fran
framforallt vigtrafik och sjofart, men &r &ndé den luftfororening diar Goteborg Stad har
storst problem att klara miljokvalitetsnormen och miljomélen. Osédkerheter finns emellertid
for enskilda gaturum som finns i centrala Goteborg.

For PM10 15 klaras miljokvalitetsnormen enligt mitningar, men miljomalet riskerar att inte
kunna klaras. Enligt berdkningar klaras miljokvalitetsnormen for PM10 6verallt 1 Goteborg
forutom mycket ndra eller pa storre trafikleder. Miljomaélet 6verskrids dock pé vissa platser
centralt 1 Goteborg.

Buller

Korsvigen med omgivande bebyggelse dr, enligt mitningar, utsatt for hoga bullernivaer pa
grund av de stora flodena av vég- och spartrafik. Stora delar av omradet har nivaer dver 65
dBA '®, se figur nedan. For Johannebergs landeri och Lisebergsomradet ir nivderna upp till
65 dBA ekvivalent niva. De ekvivalenta ljudnivierna vid de mest utsatta fasaderna 6ver 65
dBA men under 70 dBA. Som jamforelsetal kan ndmnas att enligt proposition 1996/97:53
géller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse riktvdrdet 55 dBA ekvivalent bullerniva ut-
omhus.

Den maximal ljudtrycksniva frén dels vag-, dels spértrafik dverskrider 70 dBA 1 stora delar
av omradet, nagot lagre for sparbundna trafiken. For landeriet och Lisebergsomradet &r ni-
véderna upp till 70 dBA.

14 Dagvattenutredning, Véstlénken Korsvdgen, Kretslopp och vatten, 2017-08-01

15 Grénsvédrdet PM10 innebér att halten av partiklar inte f8r éverstiga 15 mikrogram per kubikmeter luft
beréknat som ett §rsmedelvérde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft beréknat som ett dygnsme-
delvérde.

16 Trafikbullerutredning Detaljplan fér Vastldnken Station Korsvdgen med omgivning, Akustikforum,
2015-02-06
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Bullerkarta 5920-29
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Ekvivalent bullerniva fran végtrafik och sparbunden trafik, nuldge (utdrag fran Akustikforum 2015-06-01)

Stomljud och vibrationer

Inom Goteborg finns méktiga leror pa flera stdllen som kan ge upphov till storande vibrat-
ioner kring jirnvigar och publikevenemang med hoppande minniskor. Aven tagtrafik och
vagtrafik ger upphov till storande vibrationer. Vibrationer ar endast aktuella da tagtrafiken
gér ovan jord pé vibrationskdnslig mark, som till exempel leror och gyttjor med stor mék-
tighet. Trafikverket har i nuldget inga kidnda platser utmed jarnvagsstrackan dar riktvirden
for komfortstorande vibrationer dverskrids.

Trafikverket utreder buller, vibrationer och stomljud fran tagtrafiken i tunneln samt gor
aven en bullerutredning for byggskedet.

Spérvagnstrafiken och 1 viss fordonstrafik kan i viss mén orsaka storningar i form av vibrat-
ioner, men det finns inget underlag som visar hur nuvarande situation ser ut i detta
avseende. Det finns inga uppgifter som tyder pa att nuvarande fordon- och sparvagnstrafik
vid Korsvégen orsakar vibrationer som ar hogre dn komfortstérande nivier.

Elektromagnetiska falt

I den miljomedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att tdgtrafiken
1 den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till nagra extra sjukdomsfall pa grund av
elektromagnetiska félt. Detta baseras pa de genomforda berékningarna som visar att det
langs delar av tunnelstrackan kommer att uppkomma 6kningar av det genomsnittliga mag-
netfaltet med cirka 0,1 mikrotesla. I dvriga méitpunkter dr arsmedelvirdena klart ldgre och
ofta helt forsumbara.

Hoga vattennivaer

Hoga vattennivéer 1 Goteborg i framtiden paverkas av extrema havsnivéer, extrem neder-
bord, stadens marknivaer och avvattningsviagar. Goteborgs innerstad ér beldgen i ett 1aglant
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omrade som omgérdas av Gota dlv, Hamnkanalen, Mdlndalséns- och Sidveéns utlopp och
kan komma att paverkas av oversvamningar. Marken kring Korsvdgen och Skénegatan lig-
ger pa nivan cirka +7 for att svagt slutta ned mot nivan cirka +3 vid Orgrytevigens passage
over Molndalsan.

I Goteborgs centrala delar ligger normalvattenstandet 1 koordinatsystemet RH 2000 pa
+0,147 och hogsta hogvattennivan pa +1,85 enligt "Dagvatten, s& gor vi, handbok for kom-
munal planering och forvaltning”. I densamma rekommenderas l4gsta golvniva pa fardigt
golv uppga till minst +2,85.

Byggnader och samhillsviktiga anldggningar i omridet, det vill siga sddant som garanterar
stadens funktion inom teknisk forsorjning, ska forldggas pd lagst +2,8 respektive +3,8 1
Overensstimmelse med géllande dversiktsplan.

Planeringsnivaer finns framtagna av MSB for Mdlndalsans niarhet med avssende pd hoga
floden, vid ett uppskattat 200-ars flode. For samhaéllsviktig anldggning géller 1 aktuellt om-
rade +3,65 for att klara berdknat hogstaflode. Marknivaerna i omradet Gverstiger detta
vérde.

Utgangsnivéer for fortsatt arbete med att sdkra omréadets tillgdnglighet vid en 6versvim-
ningssituation dr att byggnader ska kunna nas av rdddningstjansten vilket innebér att dessa
vigar ska kunna begrinsas till att drabbas av max 0,2 meter 6versvimning.

Inom staden pagér en diskussion och arbete med att sidkra staden mot hoga vattenstind i ett
langre tidsperspektiv och en hojning av planeringsnivaerna kan vara nodvandig.

Norr om omradet vid Station Korsvégen finns ett laglidnt omréde langs Sk&negatan som vid
extrem nederbord kan bli instdngt och orsaka oversvamningar. Fran Molndalsvigen, via
Korsvigen ner lings Orgryteviigen finns tva ytliga vattenvigar vilka bdda mynnar i MolIn-
dalsén, se figur nedan.

Avrinningsvéigar och lokala sinkor i terrdngen vid omrddet Station Korsvigen. Kartan visar lokala sdnkor
(réda ytor) och naturliga avrinningsvdgar (bld linjer). Orange firg illustrerar ytor ddr det finns stor risk for
att vatten ansamlas pd markytan.'”

17 Dagvattenutredning till detaljplan och &ndring av detaljplaner fér stationsomr8dena fér Vastldnken
2014-04-11, Norconsult
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Detaljplanens innebord och genomforande

Korsvéagen igar, idag och i framtiden

Korsvigen har en lang tradition som korsvég och brytpunkt i staden. Historiskt sett har
detta varit stadens sodra entré och de ursprungliga vig- och spéarvigsstrackningarna ar
bevarade. Pa platsen dverlagras stadsplanemonster fran olika tidsperioder. Den éldre
stenstaden fran 1800- och 1900-talets forsta hilft moter den modernare och mer storskaligt
fragmenterade staden.

Jubileumsutstéllningen 1923 har satt spar i anvindning och skala av omradet kring
Korsvigen. Gotaplatsen, Renstromsparken, Johannebergs landeri, Svenska Missan och
Liseberg har paverkat eller paverkats av denna utstéllning.

Korsvégen upplevs idag som ett pulserade och fartfyllt rum, dock svardverskédligt och
splittrat, dominerat av trafik. Platsen omges av parkmiljéer med institutioner som
Goteborgs Universitet 1 vister och ndjesparken Liseberg i Oster. Johannebergs landeri
paminner om de landerier som omgav staden och dominerar véstra sidan av Korsvagen.

I framtiden kommer platsen att fa en 4n starkare betydelse bade lokalt, regionalt och
nationellt, med Vistldnken som katalysator for omrddets utveckling. Biltrafiken minskas till
fordel for kollektivtrafik och gadende/cyklister enligt den trafikstrategi som Goteborgs Stad
antagit. Korsvigen ska dven 1 fortsdttningen vara en entrépunkt till centrum, dér métet sker
mellan stenstaden och evenemangsstaden. Genom planforslaget fortydligas viktiga strak
mellan olika stadsdelar sa att forutséttningar skapas for utveckling av nérliggande
verksamheter.

Platsen dr ténkt att fungera som en effektiv kollektivtrafikknutpunkt. P4 Korsvégen ska bus-
sar samsas med sparvagnar pa gemensamma hallplatslagen. Det ska vara enkelt, smidigt
och tryggt att rora sig till fots och med cykel pé och kring platsen. Tydliga och gena kopp-
lingar for fotgdngare och cyklister planeras darfor i omradet.

Korsvdgen utformas som ett ssmmanhallet och strukturerat stadsrum, som tar tillvara
historiska spar och samband, dir viktiga virden ar kontinuitet i form av sammanhéngande
stadsvdv, samspel mellan vistelseytor, byggnader, hdllplatser och strik. Bebyggelse i
strategiska lagen definierar platser och hyser nya, kompletterande verksamheter. Gronskan
pé vardera sidan av Korsvdgen, vid Johannebergs landeri och i dess forldngning
Renstromsparken samt Liseberg, tillats flyta ner pa Korsvagen.

Planforslaget innebér att flera sammanhdngande platser skapas. Dessa definieras av
omgivande bebyggelse, har goda solldgen och samspelar med varandra genom strik.
Korsvigen ska vara en pulserande och levande plats i staden med olika anvéndning och
aktiviteter 6ver dygnet. Det ska darfor finnas en flexibilitet 1 anvéindandet av platserna dver
tid och efter behov. Kopplingen till centrala Géteborg via S6dra Végen ska vara tydlig och
naturlig. Tillgdnglighet till Johannebergs landeri, Renstromsparken och Campus Néckrosen
ska forbittras. Orgryteviigen kan fa en Andrad karaktir som stadsgata genom mindre
biltrafik, fler cykelvédgar och breda promenadstrak. Gaturummet vid S6dra Vigen sdderut
forlings mot Korsviigen och omges av torg och cykelstrak. Aven Skinegatan kan ges en ny
utformning med breda trottoarer, tradalléer, cykelvigar och angdringsmdojligheter. Den
Ostra sidan av Skénegatan kommer fortsittningsvis vara en viktig infartsvig till innerstaden
medan den vistra sidan kommer ha karaktdren av en géngfartsgata eller mindre lokalgata
till kvarteret.
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Station Korsvagen, overgripande beskrivning
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Lllustrationsritning, Station Korsvigen, ur gestaltningsprogram. Visar grdnser for gestaltningsprogrammet
som dr mindre dn sjdlva planomrddet. (Illustration, White)

Station Korsvigen dr en underjordisk station som stracker sig frdn Renstromsparken 1 véster
till Liseberg i Oster. Illustrationsplanen visar pa mojlig utbyggnad enligt planforslaget. Har
syns de tva uppgingarna inom planomradet. Den ena dr lokaliserad centralt pd Korsvigen 1
en ny stationsbyggnad pa torget. Den andra uppgangen kommer att ligga vid Ostra sidan av
Korsvigen och ar tankt att pé sikt integreras i en ny byggnad déir det &ven kommer att
finnas andra verksamheter. Till en bdrjan byggs Ostra uppgangen av Trafikverket som en
envaningsbyggnad. Station Korsvdgen kommer dven att ha en tredje stationsuppgéang, i
anslutning till Olof Wijksgatan, alltsa utanfor foreliggande planomrade. Uppgangen ger god
tillgédnglighet till universitetet och omradet kring Gotaplatsen.

Pé Korsviégen, i anslutning till uppgangarna frdn Véstldnken, finns tva héllplatsomrdden
som kan rymma den 6kade kollektivtrafiken och framtidens ldngre sparvagnar.
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Triangelformen aterkommer som formgivande element. Forslaget innebédr mojlighet att
skapa storre och mindre sammanhéngande platser av varierad karaktir, med ambitionen
mer gronska.

Genomfartstrafik frin Orgryteviigen och Skanegatan sdderut kommer i framtiden inte att
vara mojlig. Framfor kvarteret mellan Skénegatan och S6dra Vigen foreslds istillet en
platsbildning, dér endast enkelriktad lokaltrafik samt ang6érings- och servicetrafik kommer
att kora. Cykelstrdk planeras som dubbelriktade cykelvégar lings Korsvédgens kanter. Ett
cykelgarage foreslas anldggas under mark i mellanplanet. Nerfarten till detta garage
kommer att anldggas pa Ostra sidan av Korsvédgen. Utover garaget foreslds en méangd
parkeringsplatser for cyklar anldggas i markplan.

Genom den nya tdgstationen och en tétare buss- och sparvagnstrafik kommer storre
strobmmar av resendrer att rora sig pa platsen jaimfort med idag. Forslaget innebér att
trafiksituationen pa Korsvigen forandras genom att fotgéingare och cyklister far bittre
tillgénglighet pd bekostnad av bilisternas framkomlighet. Bade kapacitet och hastighet for
bilister kommer att bli ldgre nir de oskyddade trafikanternas framkomlighet prioriteras.

De allmidnna platserna &r pa plankartan betecknade TORG respektive GATA. Beteckningen
GATA har valts istéllet for den tidigare beteckningen HUVUDGATA (avsedd for gator
med genomfartstrafik) for att tydligare beskriva intentionerna med den nya trafikmiljon vid
Korsvigen.

Forslag pd gestaltning for Korsvigen, ur gestaltningsprogrammet (Illustration, White)

Torg

Bil- och kollektivtrafik kommer dven fortsdttningsvis att priagla Korsvigen, men genom att
prioritera de oskyddade trafikanterna framfor biltrafiken, finns det utrymme for att hgja
platsens status som stadsrum. Gronskan har mojlighet att ta mer plats pé torget dn idag.
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Stadslivet berikas av fler publika verksamheter och fler mgjligheter till olika sociala aktivi-
teter. Forslaget innebér ocksa att fler och storre ytor kan utformas for till exempel
uteservering, trivsamma sittplatser for vintan. Detta kommer att gora platsen mer levande.

Den centrala torgytan kommer att omges av biltrafikstrdk forutom mot nordvést, dér endast
angorings- och servicetrafik tillats.

Platsen kommer att korsas av sparvagnstrafik i nordsydlig riktning. Aven lidngs platsens
norra del kommer buss- och spirvagnstrafik att passera. Dessa strik kommer att medfora en
viss barridr for fotgdngarrorelser Gver torget. Passagemdojligheter 6ver sparen kommer att
finnas. Skdrmtak och vénthallar far byggas vid hallplatserna. Utformning och placering i
detalj provas i bygglov.

ExempeZ p& uformning av trapplandskap upp mot Liseberg, mellan Universeum och den Ostra uppgdngen, ur
gestaltningsprogram.. Bilden visar en vision, utformning dr i nuldget inte faststdllt.(Illustration, White)

Korsvigen ska utformas med hog kvalitet och med stort inslag av trdd och gronska samt
upplevas vidlkomnande och trygg. Platsen ska fungera for effektiva byten mellan olika
trafikslag med tydlig information och gena rorelsestrdk. Platsen ska ocksd erbjuda mojlighet
till en stunds avkoppling, bade inomhus och utomhus.

Det dr onskvirt att f4 ned dagsljus till mellanplanet och eventuellt ner till perrongerna. Plan-
forslaget tillater darfor att lanterniner far placeras pa torget. Dessa far ha en hogsta
byggnadshdjd pa 0,5 meter och kan utformas sé att de kan ge sittmdjlighet med nagon form
av ryggstod.

En mindre platsbildning foreslas pa Korvdgens norra del, mellan Skanegatan och Sodra
Végen. Da den barridr som dagens biltrafik utgor till storsta delen forsvinner, skapas en
naturligare och mer framkomlig koppling frén Korsvdgen mot promenad- och cykelstraken
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Vy frdan torget, mot mittuppgdngen, ur gestaltningsprogrammet. En béirande idé i gestaltningen dr markbe-
ldggningen med sina tydliga ledstrak. (Illustration, White)

langs Ské&negatan och S6dra Vdgen. Den nya platsbildningen vetter mot soder vilket ger
potential for sittmojligheter i solldge. En annan positiv konsekvens av denna forandring &r
att bostiderna i detta kvarter blir mindre bullerutsatta d4 genomfartstrafiken tas bort.

I 6stra delen av planomradet kommer ytterligare en plats att utvecklas, framfor Universeum
och de nya byggritterna norr om Universeum. Hir kan gronska sippra ner frdn
Lisebergparken, eventuellt i en trappa som forbinder platsen med Liseberg. Platsen har bra
solforhdllanden och stor potential att bli ett trevligt tillskott i omradet. Beroende pé
omradets utformning kan det finnas mojlighet att bygga under trappan med exempelvis ett
cykelgarage.

Universeum har idag en lekplats pé sin tomt intill huvudentrén. Sedan tidigare har Uni-
verseum utbyggnadsmdjligheter pd denna del av tomten. Om dessa realiseras &r det inte
troligt att lekplatsen kan rymmas, atminstone inte i den omfattning som den har idag. Gote-
borgs Stad och Universum anser att lekplatsen fyller en viktig funktion i omradet och
ambitionen ar att 1 s& fall mojliggora en ersattningsplats inom eller i direkt anslutning till
torgytan utanfor Universeum.

Bebyggelse

Station Korsvdagen under mark

Planforslaget medger en jarnvédgstunnel under mark med dragning enligt Trafikverkets jarn-
végsplan for Vistlanken och Goteborgs Stad forslag till detaljplan for jirnvédgstunnel.
Aktuell detaljplan for Korsviigen kommer inom sin avgrinsning att ersitta delar av Andring
av detaljplan (ADP) for jirnvigstunnel. Dessa planer medger dock samma dndamal. Utdver
jarnvégstunnel tillats service- och teknikutrymmen kopplat till jirnvagen.
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Vid Korsvigen ligger stationens plattformar cirka 17 meter under mark och vid Renstrom-
sparken cirka 31 meter. Stationen ligger till hilften i bergtunnel och till hélften 1
betongtunnel. Stationen planeras for fyra spar och tva plattformar. Varje plattform ar 250
meter lang och 19 meter bred. Uppgangarna frén plattformarna placeras i stationens bada
ytterandar samt i mittdelen.

Mellanplanet under mittentrén vid Korsvdgen. (Illustration Trafikverket)

Over sparen och plattformarna byggs ett mellanplan med forbindelser upp till Korsvigens
uppgangar och ner till Vistlankens plattformar. I mellanplanet blir det mojligt att skapa ut-
rymmen for handel och for servicefunktioner. Det kommer dven att finnas mojlighet att
bygga ett cykelgarage samt en direktanslutning till Universeum. Mellanplanet kommer att
nas via trappor, rulltrappor, hissar, samt nedfart till cykelgarage.

Planen anger inom ett omrade en djupbyggnadsbegriansning som talar om upp till vilken
niva schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden fér goras.
Begrinsning tar hinsyn till skyddsomrdde for jirnvéagstunnel.

En gingtunnel frin mellanplanet under Orgryteviigen fram till hornet av Skénegatan och
Orgryteviigen ir mojlig. Forberedande atgérder i mellanplanet for en mojlig gdngtunnel mot
Svenska Méassan kommer att utforas 1 samband med utbyggnaden av mellanplanet. Planen
mojliggor att tunneln byggs.

Stationsbyggnad pa Korsvdgen

En av uppgingarna fran Vistlanken kommer att placeras centralt pa Korsvédgen i en
stationsbyggnad 1 en vdning. Denna uppgang blir det naturliga valet for bytesresendrer och
fotgéingare med maél i nordvést och sydvist. Planforslaget reglerar en hogsta totalhdjd pa 6
meter for entrébyggnaden. Byggnaden bor upplevas transparent och 1 storsta mojliga man
inta ha ndgra baksidor. Dessutom bor dess funktion som entré till jarnvégsstationen vara
tydlig.
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Stationsbyggnaden kommer att innehélla trappor, rulltrappor, hissar, utrymme f6r biljettau-
tomater och 6vrig trafikinformation. Planen mojliggor for verksamheter. Ambitionen ér att
mojliggora dagsljusnedslapp fran markplan till mellanplan.

Bilden visar den visuella kontakten mellan vdningsplanen genom hisschaktet vid Korsvdgens mittenentreé.
Markplan, mellanplan och plattform visas i sektionen. (Illustration Trafikverket)

Bebyggelse med stationsuppgang pa ostra delen av Korsvéagen

I korsningen Korsvigen/Orgrytevigen, mojliggors nybyggnation for centruméndamal. I
denna byggnad foreslds en uppging for Vistlidnken att integreras. Denna uppgéng kommer
att hantera stora resenérsfloden da den blir huvudentré for evenemangsbesdkarna.

Planforslaget mojliggér centrumidndamal, kultur och fritid. Bestimmelsen centrumindamal,
C, pa plankartan innefattar all verksamhet som bor ligga centralt och vara litt att né for
minniskor. Detta kan exempelvis vara butiker, service, kontor, restaurang och handel. An-
viandning som regleras med andra bestimmelser, exempelvis bostider, ingér inte i
bestammelsen C. Bestimmelsen kultur- och fritidsdndamél, R, innefattar sidan anvindning
som riktar sig till besokare som till exempel museum, ndjesparker samt sport- och idrottsan-
laggningar.

I markplan kommer det utover stationsentré, att finnas separata insatsviagar for raddnings-
tjinsten. Aven teknisk anliggning och jirnviigsindamal kan rymmas inom byggnaden.
Ventilation frin jarnvigstunneln kommer att integreras i byggnaden.

Byggritten for den Ostra stationsuppgéngen tillater en hdjd om som mest +21,5. Da omgi-
vande mark pa torgytan ligger pa cirka +7, innebér det en h6jd pa byggnaden om 14,5
meter.

Universeum

I syddstra delen av planomradet finns en byggritt for utbyggnad av Universeum. Denna
byggritt kom till stind 1999 i samband med detaljplanen f6r Universeum. Anvindningen
kultur kompletteras med anvdndningen centrum, C. I vrigt fordndrar planforslaget inte
byggritten ovan mark. Daremot har nya markanvindningar f6r underjordisk jdrnvégsstation
och dess servicefunktioner lagts till i planen.
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Befintlig bebyggelse

Den triangelformiga byggnaden som idag ligger centralt placerad pé Korsvigen och som
inrymmer resendrsservice, pressbyra med mera kommer att rivas i samband med byggandet
av Vistlanken.

Trafiklosningen for Korsvagen utgér fran malet att sdkerstilla en levande och effektiv kol-
lektivtrafikknutpunkt, samtidigt som dven malet att skapa forutsattningar for en
stadsfornyelse 1 omradet maste tillgodoses.

Trafikutformningen &r uppbyggd kring en sparlosning med tvd samlade hallplatsldgen. Det
ena hallplatslaget lokaliseras mitt pa Korsvagen for nordsydlig kollektivtrafik och det andra
i Orgryteviigen for dstvistlig kollektivtrafik. I ytan mellan de tva héllplatserna skapas en
bytesyta som ockséa far kopplingar till Viastlankens entréer.

Gangbanor, cykelbanor och kdrvégar for bil ligger i ytterkanterna av Korsvigen ndrmast de
omgivande kvarteren. Bilar trafikerar Korsvigen ldngs enkla, smala korfalt, vilket borgar
for laga fordonshastigheter. Tillgdngligheten i omradet blir diremot god, med mojlighet att
nd alla adresser med bil. Gdng- och cykelbanorna fér generdsa bredder som ska klara det
forvantade stora tillskottet av gadende och cyklister.

I omrédets sodra del anldggs en stor oval cirkulationsplats. Hér fordelas och regleras biltra-
fiken in i Korsvigen och utformningen mojliggdr hog prioritet for kollektivtrafiken.

Den nya trafiklosningen 6ppnar for mojligheten att skapa flera nya stadsrum - nordvéstra

hornet framfor Korsvégen 1, ytorna mitt pa Korsvégen i anslutning till Vistlankens véstra
uppgang, framfor Svenska Missans entré samt mellan Universeum och Vistldnkens Ostra
uppgéng. Losningen frigér ocksa dagens trafikytor strax norr om Eklandagatan.

Nedan beskrivs trafikforslaget utifran varje trafikslag. For ytterligare beskrivning se PM

Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvigen och PM Trafik del 2 — Systemanalyser och kapa-
citetsberdkningar for Korsvigen, 2017-03-27.

Trafik och parkering

Omdaningen av Korsvigen syftar i hog grad till att det ska bli attraktivare att rora sig till
fots, bade for den som besdker omradet och for den som passerar platsen pa sin promenad.
Pa Korsvégen skapas stora ssmmanhdngande torgytor for gdende och vistelse. Genom has-
tighetssidkrade korsningspunkter mot biltrafiken ska det bli létt att rora sig mellan de olika
torgytorna. Omkring den nya byggrétten mitt pad Korsvéigen ordnas generdsa gdngbredder,
for att det ska vara tillgéngligt for gdende ocksé nér det &r médnga ménniskor och mycket
kollektivtrafik pa Korsvigen.

Runt hela Korsvédgen anldggs breda gdngbanor som kan ta emot dven stora mangder ga-
ende. Lings parken pé véstra sidan kombineras en fyra meter bred gdngbana med en
intilliggande dubbelriktad fyra meter bred cykelbana. P4 norra delen, vid Johannebergs lan-
deri, kommer anpassning till kulturmiljon att krévas vilket innebér ndgot smalare utrymmen
for bade géende och cyklister. Aven forbi Svenska méssan kommer en ging- och cykelbana
att anldggas. Lings Ostra kanten kommer gaende att fa torget framfor Universeum och
framfor den tillkommande byggnaden runt Vistldnkens entré, till sitt forfogande.

Framfor den Ostra entrén till Vastlinken kommer en bred forhojd passage for gdende 6ver
bade cykelbanan och bilvdgen att anldggas. Losningen ger en mycket hog prioritet for gé-
ende, vilket har bedomts sdrskilt viktigt i anslutning till Viastlankens uppgang.

Goteborgs Stad, Planhandling 54 (98)



I nordvistra delen vid Korsvégen 1 skapas en stor torgyta dar bade géende, cyklister och en
liten méngd enkelriktad biltrafik till och fran det ndrmaste kvarteret kommer att samsas.

I Korsvégens sodra del mot Eklandagatan och S6dra Vigen kommer hastighetssdkrade
overgangsstillen for gdende och relativt generdsa gdngbanor att anldggas. En sadan 16sning
foreslas dven vid Orgrytevigen strax dster om hallplatsen.
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Hlustration av trafikforslag for Korsvigen. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Korsningspunkterna mot biltrafiken samordnas mestadels for gdende och cyklister och mét-
ten dr anpassade for att klara stora méngder resenirer. Refuger och vintytor gors generellt
breda for att det ska upplevas sékert. Sparvagnshéllplatserna har méatt som ska klara {forbi-
passerande och méinga bytesresendrer samtidigt.

Gangtrafik

Stingsel och staket ska undvikas pa Korsvigen, bland annat for att det ger omvégar och for-
samrar situationen for gdende. Istillet har trafiklosningen anpassats for att ge generellt laga
hastigheter for fordonen, vilket ocksd ger hog sdkerhet och skapar en trygg trafiksituation. I
de fall man dnda vill forhindra att gdende korsar sparen i vissa ldgen, kan detta istéllet 16sas

genom medveten placering av till exempel cykelparkeringar och andra anordningar som
anda behdvs 1 miljon.
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En framtida géngtunnel mellan Svenska méssan och Véstlankens mellanplan mdjliggors.
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Hllustration éver gangstrak. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Cykeltrafik

Korsvigen planeras for att kunna ta emot uppemot tre gnger sd ménga cyklister som idag.
Korsvigens nu planerade omdaning innebir att platsen behdver fungera bra for den som ska
cykla forbi Korsvégen i rusningstid, men ocksa for den som har Korsvigen som en mal- el-
ler bytespunkt och enkelt och sidkert behover kunna parkera sin cykel.

Korsvigen foreslds kantas av fyra meter breda dubbelriktade cykelbanor. Pa véstra sidan
langs parken, ligger cykelbanan tillsammans med en bred gangbana. Biltrafiken 16per bred-
vid pé en separat enkelriktad kdrbana, med en bred skiljeremsa mot cyklisterna.
Motsvarande 16sning med cykelbanan thop med gangbanan géller ocksé pa strackan forbi
Svenska Méssan, och kring cirkulationen med anslutande gator.

Léngs den Ostra kanten dr den dubbelriktade cykelbanan forlagd pé en ldgre niv4 tillsam-
mans med bilvigen. Mellan cyklarna och bilarna finns en meterbred skiljeremsa.
Anledningen till att man valt en annan princip for cyklisterna pé den hér strickan &r en an-
passning till de gadendes behov. For att sdkerstélla effektiva byten for kollektivresenérerna
behover béade bilister och cyklister véja for gdende vid den forhdjda passagen som kopplar
thop Ostra entrén med bytestorget.

Mellan Sédra Végens norra del och Skanegatan kommer troligen ingen separat cykelbana
att anldggas, utan cyklister kan komma att f& gemensam koryta med en mycket begrénsad
maéangd bilar. En annan tdnkbar 16sning ar att platsen framfor Korsvéigen 1 utformas som ett
gemensamt torg dir gdende, cyklister och bilister samsas.
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Hllustration éver cykelstrdak. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Overfarter och passager for cyklister 16ses huvudsakligen gemensamt med giende. Bredd-
matt och radier pa cykelbanorna anpassas for att klara stora méngder cyklister pa samma
géng. Refuger och véntytor gors generellt breda for att det ska upplevas sékert att stanna
med sin cykel. Torgytorna anpassas inte sdrskilt for cykling, men pa samma sdtt som pa en
gégata finns det alltid mojligheter for cykling pa gaendes villkor.

Kollektivtrafik

Trafikforslaget avseende kollektivtrafiken bygger pa tva stora samlade héllplatsomriden.
Mitt pa Korsvégen anldggs dubbla sparldgen for trafiken i nordsydlig riktning. Dar kommer
samtliga sparvagnslinjer frin Molndalshéllet att stanna. I Orgryteviigen, framfor Svenska
massans entré, anldggs en sparvagnshallplats 1 mitten med busshéllplatser pd “utsidorna”.
Béde spartrafik och bussar kan med den hér 16sningen fortsitta mot badde Skanegatan och
So6dra Vigen norrut.

Den framtida kollektivtrafiken i G6teborg innebar hogre turtdthet och ldngre sparvagnar.
Korsvigen kommer att utformas utifrdn behovet av langre hallplatser och de geometriska
utrymmen som de ldngre sparvagnarna kriver. Tillgdnglighetsanpassning ska folja de anvis-
ningar som Goteborgs Stad tilldmpar. Skdrmtak och vénthallar far byggas vid hallplatserna.
Utformning och placering i detalj provas i bygglov.

Den foreslagna trafiklosningen fungerar bdde med och utan en eventuell ny sparlidnk 1 Eng-
elbrektsgatan. Trafiklosningen ger mojlighet att 1 framtiden kora all kollektivtrafik via
Skanegatan, forutsatt att det byggs nya spar mot Avenyn via till exempel Engelbrektsgatan.
En sadan trafikering skulle 1 sa fall syfta till att frigora Sodra Végen fran spar och bussar for
att skapa en attraktiv promenadgata som kopplar Korsvégen till city.
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Hllustration éver kollektivtrafikstrdk. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)
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For resendrer som reser med Vistlanken finns tva uppgéngar pa Korsviagen: en uppgéng pa
den centrala torgytan och en uppgang i Korsvéigens ostra del, pa den Ostra sidan av bilvé-
gen. Den centralt beldgna entrén forvéntas frimst att anvéndas av resendrer med mél 1
nordvist och sydvist, medan den Ostra leder resendrer mot Skanegatan, Svenska Méssan,
Liseberg och vidare dsterut via Orgrytevigen.

Den resenirsservice som kommer att erbjudas kommer troligen motsvara den som erbjuds
idag. Se dven avsnittet "Bebyggelse” tidigare 1 planbeskrivningen.

Antalet kollektivtrafikresenirer som kommer att rora sig pa Korsvigen forvintas fordubblas
till &r 2035 jamfort med &r 2014. Resandet med enbart buss och/eller spidrvagn dominerar
aven 1 fortsdttningen platsen. Runt en tredjedel av resenédrerna forvéintas nyttja Véstlanken.

Trafikeringen av buss- och spdrvagnstrafik ar 2035 som visas 1 figuren pé nésta sida &r ba-
serad pa uppgifter fran Visttrafik. Detta motsvarar en fordonsokning jamfort med 2014 med
cirka 15 procent.

Biltrafik

Trafikforslaget innebdr att biltrafik tillats i begransad mangd pd Korsvégen, i enlighet med
tidigare tagna politiska beslut for projektet. Besluten grundar sig bland annat pa genom-
forda systemanalyser for biltrafiken, som visar att ungefar hélften av dagens trafik kan vara
kvar pa Korsvigen. Halverad biltrafik ger helt nya forutsdttningar for en mer stadsmaéssig
utformning jamfort med dagens Korsvdgen. Ambitionen dr att det ska skapas en innerstads-
kansla dar trafiksdkerheten 1 forsta hand garanteras av att fordonshastigheterna ar
genomgaende laga. Signaler och avstingningsanordningar av olika slag dr mestadels dver-
flodiga 1 sadana lagfartsmilj6er, och ska undvikas pa Korsvégen sa langt som mojligt
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Trafikering Korsvigen 2035

dubbelturer per riktning i maxtimmen

Skdneg-ﬂl{]n

Mm&mgen

Eklandagatan

== Sparvagn

Buss

Kollektivtrafik pa Korsvigen 2035, antal dubbelturer per riktning i maxtimmen
(Kdlla: Visttrafik, bearbetning WSP)

Runt Korsviagen kommer enkla korfalt att anldggas. Gatorna blir enkelriktade och utformas
for enbart biltrafik. Passagepunkter for gdende och cyklister kommer att vara hastighetssék-
rade. Runt Korsvégen 1, i Korsvégens nordvéstra horn, forvintas endast mycket sma

biltrafikmingder. I stort sett dr det enbart trafik till och frén de ndrmaste kvarteren som be-
hover kora har.

I omrédets sodra del foreslds en stor oval cirkulationsplats anldggas. I denna fordelas och

regleras biltrafiken in 1 Korsvédgen och utformningen mdojliggér hog prioritet for kollektiv-
trafiken.

I de flesta korrelationer kommer trafikforingen att fungera 1 princip som idag. En viktig for-
4ndring 4r dock att kopplingen fran Orgryteviigen 6ver Skanegatan stiings av for biltrafik.
Den nya cirkulationsplatsen ppnar 1 gengild for mdjligheten att komma till Eklandagatan
sOderifrdn, vilket inte 4r mojligt idag. Att slopa mdjligheten att korsa dver Skdnegatan med
bil har tvé viktiga syften: att minimera storningarna for kollektivtrafiken 1 nord-sydlig rikt-
ning och att pa systemniva sikerstdlla att inte for mycket biltrafik kor in till Korsvégen.

Den som kor mot Korsvégen norrifréan via Sédra Vagen, kan fortsitta 1 alla riktningar: so-
derut mot Eklandagatan och MélIndal, 6sterut mot Orgryteviigen och norrut p Skinegatan.
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Frin Eklandagatan kan man kéra sdderut mot MdlIndal, sterut pa Orgryteviigen och norrut
pa Skanegatan. Fran Mdlndalshéllet kér man enkelt dsterut pa Orgryteviigen och norrut pa
Skanegatan. Eklandagatan nés via den nya ovala cirkulationen, medan Sodra Vigen nas via
Burgérdsplatsen. Den som kommer frin Orgrytevigen kan svinga norrut pa Skanegatan,
medan Ovriga relationer nas via Burgérdsplatsen.

Brgrylevagen
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Hllustration éver biltrafikstrak. (Kdlla: Trafikkontoret, bearbetning WSP)

Parkering och angoring
Cykelparkering

Pé Korsvigen kommer det att behdvas en stor mingd cykelparkeringar. De ska récka till
tdgresendrer, regionala bussresendrer och for de omkringliggande verksamheternas och bo-
stddernas behov. Exakt hur manga platser som kommer att behdvas ér svart att séga idag,
men det behdver finnas platser i nira anslutning till alla entréer och vid frimst Orgrytevi-
gens héllplats. For att fa plats med stora méngder cyklar kan det krévas att vissa av dessa
markparkeringar 16ses 1 tvd plan. Stadsmiljoperspektivet behover sarskilt beaktas vid ut-
formningen av anordningar pa Korsvigen som bygger pa hojden. Cykelparkeringar
fungerar i vissa fall som naturliga hinder p4 strackor dér det dr mindre 1&dmpligt for gdende
att passera sparen.

Ett underjordiskt cykelgarage kommer ocksa att finnas pa Korsvidgen, med plats for uppe-
mot 500 platser. Garaget kommer att ligga 1 Véstlankens mellanplan dir ménga resenérer
passerar och kommer att forses med dagsljus via lanterniner pa markytan. Garaget nas via
en nerfart 1 sydostra delen av Korsvégen, med dppningen norrifran, sa att en stor del av cy-
klisterna enkelt kan na dit.
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Detaljplanen mdjliggor en nerfart till cykelgaraget. Utformningen av denna kommer att stu-
deras mer i detalj 1 det fortsatta arbetet, med inriktningen att garaget maste utformas
attraktivt for cyklisterna.

Bilparkering och angoring

Korttidsparkeringar och angdringsplatser for olika typer av biltrafik ska finnas pad Korsva-
gen. Det ska fungera att hamta och ldmna passagerare vid befintliga och nya entréer, lasta
och lossa varor och liknande. Mgjlighet till korttidsparkering och angdring pa véstra sidan
vid Vistlankens entré kan ordnas genom till exempel parkeringsfickor lings gatan. P4 ostra
sidan kan korttidsparkering 18sas lings Orgryteviigen nirmast Korsviigen samt lingre so-
derut, mellan den blivande cykelnedfarten och cirkulationsplatsen. Genom att torgytorna
langs Ostra kanten av Korsviagen kan nas med fordonstrafik via in- och utfart i cirkulations-
platsen, skapas d&ven mojlighet att angora &nnu ndrmare entréerna vid sarskilda behov.

Angoring och korttidsparkering for Svenska méssans behov 16ses genom att nuvarande ut-
fart anpassas till den nya 16sningen i samma lage som idag. Ett antal parkeringsplatser kan
komma att tas i ansprék. I samband med kommande exploateringar av méassans och Lise-
bergs omraden kommer gatusektionen for Orgrytevigen att behdva ses dver.

Skanegatan far betydligt lagre trafikméngder nér Korsvdgen byggs om, vilket mojliggor att
lokalgatan kan tas bort och att man dirigenom kan ordna angdring for exempelvis bussar pa
Ostra sidan. Skanegatans vistra sida kommer endast nyttjas av kvarterstrafik efter ombygg-
naden vilket ger mojligheter att omdana gatan for att tillgodose korttidsparkering och
angoring med bil.

I sydvéstra delen av omréadet, norr om Eklandagatan, kan korttidsparkering for bil behova
ordnas lidngs cirkulationsplatsen eller lings Eklandagatan nir ny bebyggelse tillkommer.

Tillganglighet for funktionshindrade

Korsvégen dr en av de viktigaste knutpunkterna for kollektivtrafiken i G6teborg och det
finns ett stort utbud av olika aktiviteter och verksamheter i omradet. Platsen kréver dérfor
stor tillgénglighet for funktionshindrade. Personer med nedsatt rérelseformaga och personer
med synnedsittning ska kunna ni alla identifierade malpunkter lings huvuddelen av gang-
végnitet. Tillgédngligheten for rorelsehindrade och synskadade tillgodoses genom anpassade
passager, hallplatser med kantstenssankningar och ledstrdk samt anpassade lutningar pa
ramper med vilplan dér sé erfordras. Tillfartsbredder anpassas och parkeringsplatser for ro-
relsehindrade anordnas vid entréer dir sa dr mdjligt. Gillande nationella riktlinjer for
tillgénglighet ska foljas vid nybyggnation.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring uppgéngarna/dstra uppgéngen behover ytor finnas for uppstillning av rdddningstjans-
tens fordon vid en utryckning, samt parkeringsplatser for dessa och andra
utryckningsfordon. Aven driftsfordon, som behdvs for jirnvigsanliggningens underhall och
andra tekniska anldggningar i omradet, samt servicefordon for till exempel atervinning och
leveranser, behdver komma ndra byggnadernas fasader. Ytorna kan samnyttjas av exempel-
vis fardtjanst och taxi.

Ytorna kring uppgangarna har diskuterats med de olika intressenterna, sa att ovanstaende
funktioner kan tillgodoses 1 enlighet med lagkrav och praktisk hdnsyn.

Anvindningsbestimmelsen TORG innebdr att fordon kan kora pé torgytorna vid behov och
ger mojlighet att komma néra alla entréer med service-, utrycknings- och underhallsfordon.

Goteborgs Stad, Planhandling 61 (98)



Det ska dock inte regelmaéssigt kora biltrafik pa torgen, eftersom de framst dr avsedda for
gdende. Situationen kan nirmast liknas vid hur det fungerar pa stadens gagator idag.

Vid en utryckning kan fordonen anvéinda kollektivtrafikens separata korfilt, vilket ger for-
bindelser i alla riktningar 6ver Korsvéigen. Blaljusfordon i utryckning har ocksa mdjlighet
att kora fran Skanegatan runt Korsviagen 1 och svinga vénster over sparen i Sodra Vigen
genom att anvinda den breda géng- och cykelpassagen dér.

Narmast Vistldnkens Ostra uppgang avsitts en 500 kvadratmeter stor yta for riddningstjéns-
tens dvningar, vilken nas via in- och utfarten i cirkulationsplatsen.

Inom Lisebergs omrade finns idag en vdg som fungerar som raddnings- och servicevag till
Liseberg och Universeum. Denna kommer att finnas kvar men dess anslutning till Orgryte-
vagen forldggs langre Osterut. Funktionen ska sédkerstéllas, men eftersom servicevigen till
storre delen kommer att ligga utanfor planomréadet ér det inte mojligt att infora planbestim-
melser och plangrénser i1 plankartan som faststéller dess ldge. Servicevigens exakta
utformning och dragning tas fram i samarbete med stadsbyggandskontoret och trafikkon-
toret och stdms av med Liseberg och Universeum. Rdddnings- och servicevigen kommer
aven att anvindas av Trafikverket for service av Véstldnken.

Varuleveranser och sophdmtning f6r mittuppganger sker lings dess vistra fasad. Varuleve-
ranser och sophdmtning for mellanplanet sker via den &stra uppgéngen.

Kulturmiljo

Korsvégen priglas av de fyra huvudgatorna som strélar ut fran platsen. Siktlinjerna via
dessa gator ar viktiga savél for den historiska forstaelsen for platsen som for upplevelsen av
den samma. Vid planeringen av Korsvigen har det varit av stor vikt att bevara dessa linjer
och gatustrukturen har dirfor bibehallits. Aven lokaliseringen av den centrala entrébyggna-
den har placerats med utgangspunkten i att siktlinjerna behalls.

Platsens starka triangelform é&r karaktéristisk och historiskt betydelsefull; det dr i métet av
huvudgatorna som Korsvégen bildats. Planforslaget har darfor sin utgangspunkt i denna
form vilken bevaras.

I planforslaget ar tillaten hogsta totalhojd for bebyggelse pa torget 6,0 meter. I géllande
plan dr byggnadshdjden reglerad till 3,5 meter med uppstickande delar som tillats vara

7,0 meter. Begransningen har gjorts med héansyn till Johannebergs landeri och nérliggande
bostadskvarter mellan Sodra Vigen, Skdnegatan och kvarteret Turmalinen. Detta kvarter
har ett mycket hogt arkitekturhistoriskt virde. Ambitionen &r att ny bebyggelse inte ska
vara hogre @n sockelhdjden pa detta kvarter sé att den visuella fonden kan bevaras. Upple-
velsen av kvarteret Turmalinen och den dldre bebyggelsen betonas ockséd genom torgytan
som foreslds, som mojliggor en plats for vistelse pé ett annat sitt dn idag. Begrdnsningen
medfor ocksé att kopplingen 1 gronstrukturen mellan Johannebergs landeri och Liseberg kan
bevaras bittre.

Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bédda landeriomrédena vid Johanneberg och
Liseberg dr en frdga som betonats i stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en ambit-
ion 1 arbetet dr att forsoka synliggora och ta tillvara stadens historiska spar och samband.
Till exempel dr det grona sambandet mellan de bada landeriomradena betydelsefullt i ett
kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mdjligt att forestélla sig den dldre, betydligt
lantligare miljon som funnits pa platsen tidigare. Att dldre byggnader, siktlinjer och strak
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vid Korsvégen synliggors dr ocksd mycket vardefullt kulturhistoriskt sett, samtidigt som ny
bebyggelse och gestaltning behover tillatas for att tillfora platsen nya arsringar.

Byggritten for den Ostra stationsuppgéngen tillater en hdjd om som mest +21,5. Da omgi-
vande mark pa torgytan ligger pé cirka +7, innebér det en hojd pd byggnaden om 14,5
meter. Aven denna hdjdbegrinsning har som utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska
kopplingen. Tanken &r att berget, med trdd och gronska, ska kunna fornimmas bakom.

Gronstruktur

Tradvolymer och gréon koppling

Korsvigen som stadsrum definieras av de omgivande husfasaderna och av de bada
sluttande gronomradena i st (Lisebergs parkytor) och i vdst (Landeriparken). For att bevara
den kulturhistoriskt viktiga kopplingen av gronstruktur, mellan Johannebergs landeri och
Lisebergs landeri, ser planen till att det i dstra delen av planomradet sparas ett mellanrum
mellan Universeum och den nya byggritten norr dirom. Universeums utbyggnadsmdjlighet
finns redan idag.

Kopplingen har d@ven betydelse for biodiversiteten i omradet. Tillaten hojd for byggrétten,
tillsammans med 6ppningen, sékerstéller att Korsvdgens besokare fortfarande kommer att
uppleva det dstra gronomradet och kopplingen som sddan. Det grona sambandet forstérks
dels via trdd som placeras pa platsen och dels med planteringar i mellanrummet. Detta
regleras med planbestimmelser 1 plankartan.

Forslagsvis anldggs en trappa med storre trad som leder fran Korsvigen upp till Lisebergs
park. Aven byggnadshdjden pa stationsuppgéngen centralt p platsen regleras sé att lande-
riet med dess grona omgivningar ska kunna upplevas darifran. Gronskan far med fordel
breda ut sig dven pd de tillkommande byggnaderna som grona tak med tradplanteringar som
syns fran Korsvidgen. Detta bidrar ytterligare till att gora den grona kopplingen starkare.

Tradalléer

Gatorna som strilar samman pa Korsviigen (Orgryteviigen, Skinegatan och Sddra Vigen)
ar stadsgator av hog dignitet som inte bor sakna tridrader. Koncept for hur alléer ansluter
till Korsvigen inom planomradet bor tas fram.

Specifika naturvarden

Tradmiljoer inom aktuell detaljplan som riskerar att paverkas i samband med ombyggnaden
av Korsvigen #r enligt naturmiljéutredningen '® dels en allé med korsbirstrid utmed Moln-
dalsvégen och dels en kérrek som ér ett vardefullt solitdrtrad mitt pd Korsviagen. Triaden ar
forhallandevis unga och de stora naturvérdena dr knutna till forekomsten av ovanliga lavar.

For att sdkerstilla att paverkan pd naturvérdet blir sé liten som mgjligt, har Trafikverket i
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvégsplanen angett att trdd som ej kan st kvar under
anldggandet av Vistldnken ska ersittas eller flyttas. For att tydligt beskriva vilka trdd som
kan bevaras, flyttas eller behover ersittas har Goteborgs Stad och Trafikverket gemensamt
tagit fram ett dtgardsprogram. De trdd som berors av denna detaljplan, eller av
genomforandet av det trafikforslag som ér kopplat till denna detaljplan, kommer att

18 Naturmiljéutredning fér Véstldnken i Géteborg, Calluna, 2013-12-13
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behandlas pa samma sdtt. Hur de avses att kompenseras dr beskrivet under avsnittet
kompensationsatgarder.

oy 4 a7 4 ™
v {i

Gronomraden king Korsvigen: isebergs parkytor (i bildens (')'vr;dl) och Landerlarken (i bildens nedre
del). Bilden dr tagen mot oster. (Kdlla: Stadsbyggnadskontoret)

Gronskans betydelse i staden

Gronskan pa Korsvégen bor fa mer plats dn idag. Dels eftersom den gronska som forsvinner
1 samband med ny exploatering behdver kompenseras och dels for att vegetation i form av
trad tillfor hoga varden i stadsrummet och har stor betydelse for miljon: Traden absorberar
regnvatten och 6kar den biologiska méingfalden. Dess 16vverk ger skugga, forhojer arstids-
vaxlingarna och forbattrar luftkvalitén.

Gestaltning och kvalitet

Overgripande gestaltningsprinciper

Det offentliga rummet

Samtidigt som Korsvédgens identitet dr en kollektivtrafikknutpunkt ska platsens karaktir ut-
strala ett hogklassigt offentligt stadsrum och en visuellt sammanhallen yta. En enhetlig
markbelidggning och triad tvérs dver hela platsen ska dels utgora de sammanhéllande ele-
menten for platsen som helhet och dels knyta ihop de bada gronomradena vars samband ar
av hogt vérde visuellt och kulturhistoriskt.

Aven de langa siktlinjerna i gatornas forlingningar ir viktiga for orienteringen i staden och
har en historisk grund; 6gat bor kunna f6lja S6dra Véagen utan visuella hinder. Johannebergs
landeri och huvudentréer till platsens besoksmaél ska vara vél synliga.
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Fotgingarna och cyklisterna har en 6verordnad prioritet framfor biltrafiken. Detta ska av-
speglas och tydliggdras i utformningen av platsen samtidigt som den grona kopplingen av
trdd ska ha en annan riktning i1 stadsrummet som inte forstarker platsens trafikrorelser.

Stationsuppgangar och nya byggnader

Nya byggnader ha en hogkvalitativ arkitektonisk gestaltning och utféras med stor omsorg.
En av uppgingarna fran Viastlinken kommer att placeras centralt pd Korsvégen i en stat-
ionsbyggnad 1 en vaning. Byggnaden bor upplevas transparent och 1 storsta mdjliga man
inta ha négra baksidor. Ambitionen &r att mojliggora dagsljusnedslidpp frdn markplan till
mellanplan.

Stationsentréerna ska utformas si att de blir tydliga och létta att orientera for resenérer.

Aven tekniska anldggningar ska anpassas till platsens karaktir priglad av hog materialkva-
litet och stor omsorg om detaljerna.

Gestaltningsprogram

Goteborgs Stad har 14tit ta fram ett gestaltningsprogram (White, 2018-06-19) for planomra-
det dér syftet ar att sédtta ramar for utformningen av de offentliga rummen ovan mark.
Gestaltningsprogrammet ska ligga till grund for utformningen av de offentliga rummen och
dven de bdda uppgangarna pd Korsvégen sé att en sammanhallen gestaltning uppnas. Ele-
ment av gestaltningen kan dven fortsdtta ner i stationen.

Dokumentet redogor for underlag och utgéngspunkter for utformning dér alla brukargrup-
pers behov ska tillgodoses. Forutséttningarna och de viktigaste utmaningarna och
potentialerna for Korsvigen definieras.

Det har konstateras att de kvalitéer som bor sikerstéllas pa platsen dr: den urbana karakta-
ren, manskliga vistelsekvalitéer, robusta miljoer dver tid och sjélvklara floden. (Enligt
kvalitetsprogram, se nedan.)

For mer information och detaljerade illustrationer, se gestaltningsprogrammet.

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken

Ett kvalitetsprogram for detaljplaner for Viistldinken, jarnvigstunnel och stationerna Cen-
tralen, Haga, Korsvigen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans med White
arkitekter AB. Detta syftar till att vigleda arbetet med sévél detaljplaner som gestaltning
och genomforande for de stadsrum dér jarnvdagen moter staden.

Kvalitetsprogrammet &r uppdelat i tre delar dér forsta delen beskriver bakgrund och syfte.
Del tva fokuserar pa overgripande ramverk med projektets syfte, stadsbyggnadsvision for
motet mellan staden och jarnvégen, de fyra prioriterade kvaliteterna samt riktlinjer for ut-
formning och organisering av stadsrummen. Del tre presenterar utvirderingsverktyget for
hur kvaliteterna uppfylls i nuldget samt efter genomforandet av planforslaget. Utifran resul-
tatet av virderingarna tas det fram platsspecifika handlingsplaner hur befintliga kvaliteter
ska bevaras samt hur kvaliteter som saknas kan tillforas.

Fortsatt arbete

Korsvigens komplexa sammansittning av flera historiska tidslager, dess rika blandning av
trafik och olika typer av verksamheter kraver ett fortsatt gestaltningsarbete. Detta ska ske
tillsammans 1 ett vergripande arbete dar Goteborgs stad, Trafikverket och Visttrafik ingér.
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Samarbetet ska garantera en samordnad utformning av hog kvalité. Arbetet ska utga fran
gestaltningsprogrammet.

I kommande bygglovsansokan ska det beskrivas pa vilket sitt varje forslag uppfyller ge-
staltningsprinciperna i denna planbeskrivning samt hur forslaget forhaller sig till
gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna och gestaltningsprogrammet ska foljas
och sdrskilt bevakas vid upphandling av utformning, projektering och utférande samt vid
val av material.

Teknisk forsorjning

Ledningar

Inom planomrédet finns befintliga allméinna ledningsstrak. Infor byggstart ska fastighetsa-
garen i samrad med ledningsdgaren sékerstilla att ledningar flyttas eller ersétts.

Trafikverket har utrett konsekvenserna av de ledningsomliaggningar som behover goras for
att ge plats at jarnvéigstunneln. Principiella ldsningar har redovisats for varje ledningsslag.
Syftet dr att bibehalla befintlig ledningsfunktion och omlokalisera dagens ledningar med
god funktionalitet. Alla ledningsédgare har deltagit i arbetet som letts av Trafikverket.

Dagvatten

Infor samridet arbetades en dagvattenutredning fram, gemensamt for alla Vistldnkens stat-
ioner. Infor granskning har en dagvattenutredning med fororeningsberidkningar och forslag
pa rening och fordrdjning av dagvatten tagits fram for Korsvigen (Kretslopp och vatten,
2017-08-01).

Dagvatten fran delar av omradet leds idag till kombinerade avloppsledningar till Ryaverket
och resten leds i separata dagvattenledningar till Molndalsan. Efter planens genomforande
kommer allt dagvatten frdn planomridet att ledas via dagvattenledningar till M6Indalsén.

For att uppné reningskrav och stadens krav om fordrojning av 10 mm dagvatten per
kvadratmeter hardgjord yta foreslés ett antal olika Idsningar pa kvartersmark respektive all-
mén platsmark. For allmén platsmark redovisas tre olika alternativ, med olika for och
nackdelar, som alla uppfyller stadens krav pé rening och fordrdjning. Den totala volymen
som maste fordrdjas for att uppna fordrojningskravet inom omradet blir ca 300 m3.

Omrédets dagvattensystem ska kunna hantera ett regn med 10-ars statistisk dterkomsttid for
fylld ledning och 30-érs dterkomsttid med ddmning till markniva. Goteborgs stad tillampar
en klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna hantera kommande intensitetsokningar
beroende pé klimatfordndringar. Dimensionerande floden vid ett 10- respektive 30-drsregn
blir ca 850 respektive ca 1250 1/s for hela omradet. Eftersom omradet redan i dagsléget &r i
stort sett helt hardgjort 6kar inte de hardgjorda ytorna inom omrédet.

Fororeningsberdkningar visar att halterna av de undersokta fororeningarna sjunker efter ex-
ploatering, eftersom den planerade trafiklosningen forvintas medfora en minskad méngd
fordon. Med foreslagna reningsétgirder uppnds Miljoforvaltningens och Kretslopp och vat-
tens krav for utslapp till kinslig recipient. Dessutom kan man rdkna med en minskad
braddning av orenat spillvatten till recipienten Molndalsén efter att man har kopplat bort
dagvatten frdn en yta om ca 1 ha fran det kombinerade nétet. Detta innebar att planomradet
inte forsdmrar majligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.
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Dagvattnet fran planomrédet avleds till MdIndalsan som dr ett markavvattningsforetag. De
Okade flodena till MoIndalsén vid méttliga regntillféllen beror endast pa att man separerar

dagvatten fran kombinerat system. Med foreslagna fordréjningslosningar blir fordndringen
forsumbar, sérskilt med avrinningsomrédets storlek taget i beaktande.

Med, i utredningen, foreslagna dagvattenlosningar ar det mojligt att genomfora detaljplanen
som planerat och samtidigt folja stadens riktlinjer for fordrjning och rening av dagvatten.
Det bedoms ocksa mdjligt att genomfora planen utan att negativt paverka miljokvalitetsnor-
merna i recipienten Mdlndalsén

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trag samt andra typer av vatten
som dr nddvindiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten. Dessutom utre-
der Trafikverket vilka ledningsomldggningar som krédvs nir Vastldnken byggs.

Avfallshantering och varuleveranser

Det finns regler kring avstdnd mellan sopbil och avfallsutrymme liksom om vilken lutning
och bredd som ska godkdnnas pa dragvig vid hdmtning av sopkéirl som kommer behdva be-
aktas. Avfallsutrymmen ska placeras sé att de dr smidiga bade for dem som ska ldmna
avfall och for dem som ska hédmta och vara rejilt tilltagna sa att sortering i flera fraktioner
ar mojlig. Dar avfallsfordon ska kora och angora ska det vara 4,5 meter fri hojd till trad.

Hamtning av avfall fran mittuppgéngen sker pd den véstra sidan av byggnaden genom att
sopbil kor upp pé torgytan. Himtning av avfall frdn mellanplan sker via den 6stra upp-
gidngen. Angoring for sop- och leveransfordon sker 1 anslutning till dstra uppgangens norra
fasad.

Ovriga atgérder

Hoga vattennivaer

Trafikverket har tagit fram dimensionerande vattennivéder for 0versvamningssikring vid
bland annat stationsentréer och andra 6ppningar till Vistlanken. Scenarier dver framtida kli-
matpaverkan pa havsnivaer, fléden i vattendrag och extrem nederbord har anvints som
underlag. Utgangspunkten dr att Véstldnken inte ska svimmas ver under dess tekniska
livslangd, vilket dr 120 ar. Véstlanken ska fran driftsattandet skyddas upp till en niva, per-
manent skyddsniva pa +4,0. Dessutom forbereds atgérder for att kunna skydda upp till en
hogre niva, pd +5,5.

For byggskedet och ar 2100 ar flodet 1 Molndalsan styrande for skyddsnivéerna vid Station
Korsvigen. For ar 2150 kan konstateras att det ar havet som ar styrande for skyddsnivéerna
vid samtliga stationer for Véastlanken. Vad géller nederbord sé har ett regn som motsvarar
den regnvolym som f6ll 6ver Képenhamn den 2 juli 2011, cirka 150 mm pa tvé timmar, an-
vénts som dimensionerande regn for Véstldnken. Detta giller for tunnelmynningar,
stationer, service- och raddningstunnlar, ventilationsanldggningar, trdg och andra 6pp-
ningar.

Alla delar av anldggningen eller anslutande delar, som till exempel nedfart till cykelgarage,
ska klara skyddsnivder antingen genom marknivaer eller integrerat skydd. Sarskilt skydd
vid skyfall kan ocksa integreras i anldggningen. D& cykelnedfarten inte ingér 1 jarnvégspla-
nen har planbestimmelse angdende skydd mot skyfall inforts 1 plankartan, lik bestimmelsen
1jarnvégsplanen.
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Vid extrem nederbord klarar befintligt dagvattensystem inte att avleda allt vatten, varfor
resterande nederbord tvingas avledas ytledes, ldngs végar etcetera. Norr om omradet vid
Station Korsvégen finns ett laglint omrade ldngs Skanegatan som vid extrem nederbord
idag kan bli instdngt och orsaka dversvamningar. Frdn Mdlndalsvégen, via Korsvédgen ner
lings Orgrytevigen finns tva ytliga vattenvigar vilka bdda mynnar i Mdlndalsén.

Ett omfattande utredningsarbete har genomforts for att ta fram en h6jdsattning som innebér
att skyfall, 100-arsregn, kan klaras, bade med avseende pa omgivningspaverkan och fram-
komlighet (Analys hojdsattning med avseende pa dversvamningsrisk, WSP, 2018-05-11).
Ett genomforande av trafikforslaget, med nya hallplatslédgen, storre hallplatser, ett stort
sparkryss samt krav pa tillgdnglighet, innebér att Korsvigen behdver hojas jamfort med
idag. Hojning pa Korsvégen innebér fordndrade riktningar i ytvattenavrinning, samt mindre
ytor for ytvatten att spridas over, vilket leder till ytterligare 6kade dversvimnignar pa Ska-
negatan jaimfort med idag. For att 16sa detta kommer Skdnegatan att sdnkas 1 h6jd med
Scandinavium, vilket innebdr att ytvattnet kommer rinna lattare ner via Skénegatan och
Vallhallagatan till MdIndalsan.

Med den nya foreslagna hdjdséttningen erhalls generellt en battre situation jaimfort med
idag, 1 synnerhet pd Skdnegatan som fOrbattras avsevirt. Flertalet av portarna lings Skéne-
gatan far betydligt lagre oversvimningsrisk jamfort med idag. Dock forsdmras situationen
ytterst marginellt for fyra portar ndrmast Korsvidgen. Det handlar om mindre n en centime-
ter 1 skillnad i vattenniva jaimfort med dagens situation, vilket &r inom felmarginalen for
berdkningsmodellen. Situationen for dessa portar kommer att forbattras med mindre &tgér-
der, sdsom mindre fordndringar i den lokala hojdséttningen eller ytterligare avledning
genom att befintlig kapacitet 6kas med en ny ledning eller omldggning av befintlig till
storre ledningsdimension. Detta hanteras 1 detaljprojekteringen.

Samtliga atgéarder dr pa allmén plats och kommer att genomforas och bekostas av kommu-
nen. En genomforandestudie ar framtagen av Trafikkontoret som i detalj beskriver
kostnader och genomfoérande, dir hojdséttning och atgérder bade inom och utom planomra-
det ingér. Genomforandestudien godkéndes i Trafiknimnden 2018-06-20.

Hojdsattningen har forprojekterats och meddelats projekt Vistlanken, och angivna hojder
for allmén plats pa plankartan har uppdaterats i enlighet med framtagen hojdséttning.

Oversvimningssituationen pa Skdnegatan, som &r en prioriterad utryckningsvig, forbittras
avsevirt mot dagens situation med det nya hojdsittningsforslaget. Det innebér béttre fram-
komlighet jamfort med idag. Ytterligare avstdmning har genomforts med
Réaddningstjiansten, som godkinner att utryckning vid 6versvamning pa Skénegatan dver
framkomlighetskraven dven i fortséttningen fir ske via alternativa fardvigar, d4 Sodra
Vigen ér relativt opdverkad.

Geotekniska atgarder

Marken inom planomradet bedoms generellt vara relativt sdttningsbenidgen och all form av
okade markbelastningar, till exempel genom uppfyllnader, grundvattensénkning etcetera
medfor langtidsbundna séttningar. Kéllarvaningar méste utféras vattentita for att undvika
grundvattensdnkningar vilket kan vara skadligt for nérliggande befintliga byggnader och
anldggningar.

Stationsanldggning och killarvaningar, ska utformas s att det inte uppstar portrycks- och
grundvattenfordndringar som kan leda till skada for byggnader och anldggningar. Av
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samma skil ska stromningsavskiljande fyllning anvéndas vid aterfyllning ovan och kring
planerade underjordsanldggningar.

Nya byggnader och tyngre sittningskénsliga konstruktioner grundlaggs ldmpligen med pal-
grundldggning. Nagon form av utjdmning rekommenderas vid dvergédngar mellan pélade
konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis entréer eller inom trafikerade ytor, for
att hantera stora sittningsdifferenser.

Grundvattenytan ligger ndra markytan inom planomradet vilket innebér att planerade under-
jordsanldggningar blir utsatta for lyftkrafter pd grund av vattentrycket. Vid
detaljprojektering ska detta beaktas. Skyddsatgirder for att undvika skadlig grundvatten-
sdankning kan behdvas, sirskilt under byggskedet. Tillstdnd for vattenverksamhet behdver
erhéllas fran mark- och miljodomstolen fore arbeten av storre omfattning i anslutning till
verksamheten péborjas.

I samband med detaljprojektering och byggskede ska en byggnadsteknisk beskrivning upp-
rittas dir de geotekniska fragestdllningarna noggrant beaktas. Vidare ska ett
kontrollprogram med avseende pa omgivningspdverkan upprittas som bland annat beskri-
ver krav och uppfoljning av grundvattennivaforandringar och rorelser i intilliggande
fastigheter och anldggningar.

Vid planomradets Ostra grins dr bergsskirningen forstarkt och efter byggnation ska bergtek-
nisk besiktning utforas for att kontrollera behov av eventuella forstirkningsatgérder.

Utforda stabilitetsberikningar!® for odrinerad och kombinerad analys visar pa en sikerhets-
faktor FC=FKOMB=1,77. Oavsett om marken klassificeras som Annan mark eller Befintlig
bebyggelse och anldggning ir stabiliteten tillfredstillande for nuvarande forhallanden. Be-
fintlig sldnt kommer eller fir enligt géllande detaljplan inte heller geometrisk fordndras
eller belastas (parkmark). Darmed &r det inte heller aktuellt att inféra ndgra belastningsre-
striktioner.

Radon

Berggrunden under Goteborg och lidngs Vistlankens strickning bestir néstan uteslutande av
lagradonforande bergarter sa som gnejs. Lokala forekomster av strdk med hogradonmark
kan féorekomma. Den radon som avgér till luft i tunnelsystemet bedoms kunna atgérdas pa
ett sdtt sd att den tillgodoser satta luftfororeningskrav.

Nybyggnation av byggnader som medger stadigvarande vistelse inom detaljplanen ska
utforas radonskyddade.

Markmiljo

Infor byggnation behdver en riskbeddmning angaende fororeningshalter och eventuella at-
gérder goras i dialog med tillsynsmyndigheten.

For att kunna gdra en bedomning av fororeningssituation, risker och de merkostnader som
planerade anlédggningsarbeten kan komma att innebédra rekommenderas kompletterande
provtagningar. Dessa provtagningar bor fokuseras till de delomréden dér schakt, utanfor
Vaistlankens korridor, kommer att bli aktuellt.

19 Geoteknisk utredning for sldnten vid Johannebergs landeri, Fastighetskontoret 2017-05-08
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Undersokningen bor vara av en oversiktlig karaktir och provpunkter samt analysomfattning
anpassas till bedomd omfattning av kommande schaktarbeten. Syftet bor vara att kunna
gora en prelimindr klassning av, fraimst, de aktuella fyllnadsmassorna sé att det gar att be-
doma behov av sirskilt omhéndertagande alternativt mojlighet for ateranvindning av
jordmassor.

En provtagningsplan bor uppréttas vilken bor kommuniceras med tillsynsmyndigheten, mil-
joforvaltningen, innan faltundersokningarna genomfors. Inom ramen for uppréttande av
provtagningsplan bor hdnsyn tas till de kemtvéttar och den drivmedelsanlédggning som fun-
nits 1 ndromradet sa att analysen tiacker potentiella féroreningar som bedéms kunna ha
paverkan pa det omrade diar markarbeten avses utforas.

Luftmiljé

Planen medger tva ventilationstorn fran jarnvagstunneln i enlighet med Jarnvégsplan Vist-
linken och Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken. Det ena tornet kommer
att vara 7 meter hogt och placeras dster om detaljplanecomradet. Det andra tornet integreras i
den nya byggnaden pa Ostra sidan av Korsvégen.

Berédkningar och beddmningar har gjorts av partikelhalter (PM10) dér ventilationsluft (fran-
luft) sldpps ut. Detta sker vid franluftsschakt, tunnelmynningarna och i viss man via
tryckutjamningsschakt. Schakt for tilluft paverkar inte luftkvaliteten. Berédkningsresultaten
visar att det lokala bidraget fran ventilationsschakten ar relativt litet och inte medfor ndgon
storre forandring av luftkvaliteten eller risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormerna.

Elektromagnetiska falt

Trafikverket har hanterat elektromagnetiska falt utifran forsiktighetsprincipen och tagit
fram projektspecifika krav. Berdkningar visar att det hilsorelaterade bor virdet pa 0,2 uT
klaras ldngs hela strackningen. Det tekniskt relaterade momentana toppvérdet dverskrids
vid ett antal verksamhetslokaler. Berdrda lokaler, som Hogskolan for scen och musik/Artis-
ten, Lisebergsteatern, Lisebergshallen och Rondo, dr samtliga lokaler med kénsliga
anldggningar, for vilka atgérder kan vidtas innan jarnvégstrafiken startar.

Buller

Korsvégen dr idag en bullerutsatt plats i staden. Inom planomradet finns inga bostader och
inga nya foreslas. Daremot omges platsen av bostadskvarter.

For att se hur ljudnivderna kommer att paverkas av den foreslagna detaljplanen har en tra-
fikbullerutredning tagits fram?’. Bullernivéerna r idag hdga inom omradet. Planforslaget
medfOr att de ekvivalenta bullernivderna kommer att minska eller vara desamma som idag
inom stora delar av planomradet. Utanfor planomradet pa Sodra vigen norr och séderut
kommer de ekvivalenta bullernivderna 6ka nagot, men vid fasad dr huvudsakligen skillna-
den mindre dn 1 dBA.

Ur bullerhénseende dr det sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. En
skillnad &r att det tillkommer en byggnad 1 den 6stra delen av planomradet som kommer bli
exponerad for de relativt hoga bullernivderna fran trafiken. Anvéndningen hér dr dock inte
bostadsiandamal.

20 Trafikbullerutredning, Detaljplan for Véstldnken: Station Korsvdgen med omgivning, 2015-02-06. Be-
rékningarna har reviderats 2017-04-12.
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Som en atgérd for att minska bullerstorningarna fran sparvagnarna kan en ljudabsorberande
markbeldggning som till exempel grés, anvéndas i spdromrdden dér det &r mojligt.

Stomljud och vibrationer

Inom planomradet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till f61jd av att
tagtrafiken passerar i tunnel under mark. Atgirder kommer att vidtas pa tunnelns utform-
ning i de delar dér byggnation foreslas.

For stomljud géller projektspecifika riktvarden, framtagna 1 samrad med Naturvéardsverket,
lansstyrelsen och Goteborgs miljoforvaltning. Samtliga virden avser maximala ljudnivaer
[slow].

25-30 dB(A) 1 konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kénsliga byggnader

30 dB(A) i bostdder, vardlokaler, kyrkor och hotell

35 dB(A) i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

40 dB(A) i kontor och liknande utrymmen.

Kraven relateras dven till Folkhdlsomyndighetens allménna rdd om buller inomhus
FoHMEFS 2014:13, avseende ekvivalenta ljudtrycksnivaer beskrivna i tersband i nimnda
forfattningssamling.

I planen finns en bestdmmelse for storningsskydd. Denna innebér att maximal ljudniva in-
omhus i kontor inte far Gverskrida 40 dB(A) pa grund av stomljud frin jirnvigsanliggning
inklusive jarnvagstrafik i tunnel.

Kompensationsatgarder

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensationséatgarder
for att sdkerstélla goteborgarnas tillgang till viardefulla natur- och rekreationsomréden.
Kompensationsatgédrder innebir att natur- och rekreationsviarden som gar forlorade genom
exploatering ersitts genom atgérder i ndromradet i1 forsta hand. Dessa dtaganden ér frivilliga
atgiarder som kommunen eller exploatdren atar sig utover vad som kravs enligt miljobalken.
En utvirdering av behovet av kompensationsédtgérder har gjorts i samrad med berdrda
kommunala forvaltningar.

Traden som berdrs av genomforandet av detaljplanen innehar stora naturvéirden vilka &r
beskrivna under avsnittet gronstruktur. For att minimera forlusten av de vdrden som
paverkas har foljande forslag tagits fram. Korsbarstraden i allén utmed Molndalsvagen ér
bevuxna med bédde séllsynta och fridlysta lavar. Lindtrdden i allén utmed S6dra Végen ér
bevuxna med fridlysta lavar. Kérreken pé Korsvégen dr bevuxen med bdde séllsynta och
fridlysta lavar. Samtliga av dessa tridd ska flyttas till annan véxtplats i staden dér traden trivs
och dir lavarna bedoms Gverleva. Skulle det bedomas att nagot trad inte dr mojligt att flytta,
ska detta ersittas med nytt trdd med en stamdiameter om minst 30 cm. Véxtval for
nyplantering av trdd och véxter ska ta arstidsvixling 1 beaktande. For berdrda trad och alléer
krivs separat biotopskyddsdispens fran Lénsstyrelsen. Separat dispens kravs dven for trad
med getlav.

For att dven framover ge besokare av platsen mojlighet att uppleva kopplingen mellan
landeriparken och Liseberg har hdjden pa de nya stationsbyggnaderna begrénsats och en
Oppning 1 bebyggelsekvarteret 1 Oster foreslds. Detta mellanrum ska innehalla planteringar
men tankar finns pd att anldgga en trappa till Lisebergs park.
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Lekplatsen som ligger i 6stra delen av planomradet riskerar att ga forlorad om Universeum i
framtiden vill anvdnda sin byggrétt i enlighet med géllande detaljplan. Virdet av lekplatsen
bedoms viktig att bevara och en erséttningsplats kan mojliggoras inom eller i direkt anslut-
ning till planomrédet.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allméan plats

Allman plats i form av gata och torg finns i detaljplanen. Detaljplanen foreskriver att Gote-
borgs Stad dr huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och underhall. For
utbyggnad ansvarar dels Trafikverket och dels Goteborgs Stad.

Grénsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad géllande
aterstdllande och utbyggnad av allmén plats regleras i genomforandeavtal.

Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvdgsanldggning med tillhérande schakt, tunnlar,
plattformar och uppgangar.

Visttrafik ansvarar for stationsbyggnaden 1 mitten av planomradet. Ansvarsfordelningen
mellan Visttrafik och Trafikverket studeras vidare i planarbetet och sékerstills innan ge-
nomforandet av detaljplanen.

Huvudinriktningen &r att Lisebergs AB ska ansvara for byggritten i Ostra delen av planom-
radet. Ansvarsfordelningen mellan Lisebergs AB och Trafikverket studeras vidare 1
projektering och ett separat avtal kommer tecknas géllande ansvarsfordelningen.

Goteborgs Energi AB ansvarar for flytt av naturgasstation samt transformatorstation vid
korsningen Eklandagatan/Sodra vagen.
Anlaggningar utanfor planomradet

Flera detaljplaner gors for Véstlanken. Den framtida jarnvagsanldggningen ligger dels inom
Detaljplan for jarnvdgstunneln Vistlanken; tunnelmynningar, schakt med mera och dels
inom Andring av detaljplaner for jirnviigstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Al-
medal. Jirnvdgsanldggningen finansieras genom Véstsvenska paketet.

Detaljplaner gors ocksa for de planerade stationerna vid Centralen och Haga.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhorande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar. Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar
for drift och forvaltning av allmén plats for gata och torg. Respektive fastighetsa-
gare/tomtréttshavare ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark. Respektive
ledningsédgare ansvarar for sina tekniska anldggningar.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allméan plats, inlosen

Detaljplanen medfor en réttighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark utgérande
allmén plats. Berorda fastigheter framgar av fastighetsrittsliga konsekvenser. Mark som ar
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utlagd som allmén plats overfors till angransande kommunala fastigheter och forutsitts ske
utan erséttning for de fastigheter som erhéller byggritter enligt detaljplanen. Avtal kommer
att tecknas med berdrda fastighetsidgare.

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

3D-fastighetsbildning gors for den nya jdrnvagstunneln och underjordiska stationen. I denna
kan bland annat f6ljande komma att inkluderas:

e Ventilations- och serviceschakt.

e Underjordiska volymer for resenérer och jirnvégsdriften, till exempel spartunnlar, platt-
formar, teknikutrymmen, samt vertikala och horisontella transporter.

e Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning och andra atgér-
der som kan skada dem.

Delar som inte kommer att ingd i jarnvigstunnelfastigheten, men som kommer att tillhora
denna kan komma att sékerstillas genom bildande av servitut for uppstickande delar ovan
mark. Den detaljerade avgransningen av vad som ska inga i jarnvégstunnelfastigheten stu-
deras vidare i det fortsatta planarbetet.

En 3D-fastighet kan dven bildas for mellanplanet ovanfor den underjordiska stationen. I
mellanplanet kommer det bland annat finnas lokaler for butiker och cykelparkering.

Nya fastigheter bildas for stationsuppgingarna i mitten av planomradet samt i norddstra
hornet av planomrédet.

3D-fastighetsbildning kan dven komma att ske for nya stationsfastigheter 1 mitten av plan-
omridet samt i norddstra hornet av planomrédet.

3D- fastighetsbildning forbereds for den nya jarnvédgstunneln och underjordiska stationen.
Fastighetsbildningen sker med stdd av jairnvédgsplanen avseende tunneln och uppgangarna.

Flera fastighetsregleringar kriavs for genomforandet av detaljplanen, se avsnittet Fastighets-
rittsliga konsekvenser for privata fastighetségare.

Fore beviljande av bygglov for byggnader, ventilationsschakt och tekniska anldggningar ska
erforderlig fastighetsbildning av dessa vara genomford. Underjordiska uppgéngar inklusive
hissar och rulltrappor dr anmilningspliktiga. Anmélan gors 1 samband med bygglovsansd-
kan.

Gemensamhetsanlaggningar

Befintlig gemensamhetsanldggning Heden GA:18 som avser gemensamma géngytor, dag-
vattensystem, plantering med mera for fastigheterna Heden 40:7, 40:42, 705:24 och
tomtritten till Heden 40:38 kommer att omprovas eftersom ytan minskas.

Befintlig gemensamhetsanldggning Heden GA:19 som avser transportvdg for Heden 40:42
och tomtritten till Heden 40:38 kommer att omprdvas for dess anldggningsomrade. Eventu-
ellt kan Trafikverkets jarnvdgstunnelfastighet ingd i Heden GA:19 for att kunna nd
tryckutjamningsschakt och ventilationstorn.

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara gemen-
samma for Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet samt fastigheten for mellanplanet och
uppgangarna.
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Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara gemen-
samma for stationsuppgangsbyggnaderna och mellanplanet som till exempel
entréfunktioner, lasthantering for verksamheter.

Servitut

Servitut for resendrspassage kan komma att bildas om stationsuppgang kommer upp inom
kvartersmark. Hérskande fastighet blir Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet och tjinande
fastighet blir respektive stationsbyggnadsfastighet.

Servitut kan komma att bildas ovanfor jairnvagstunnelfastigheten pa grund av restriktioner
for markanviandningen. Héarskande fastighet blir Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet och
tjidnande fastigheter blir de fastigheter som ligger ovanfor jarnvégstunneln.

Servitut for lanterniner, ventilations- och serviceschakt samt for uppgéng pa allmén plats-
mark kan komma att bildas.

Rittighet for teknisk anldggning kan komma att bildas inom kvartersmark.

En forbindelsepunkt per fastighet for vatten géller 4ven for 3D fastigheter, inom byggnaden
bildas servitut mellan fastigheterna.

Ledningsratt

Vid omldggning av ledningar till f61jd av exploateringen ska eventuell ledningsritt ompro-
vas att gélla ledningens nya lage.

Vid overlételse av kommunédgd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren utan
ersittning ska upplata ledningsritt for erforderliga ledningar och nitstationer inom kvarters-
mark till formén for kommunen, kommunala bolag och privata ledningsdgare.
Ledningsédgare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter samt upplysa kommunen avse-
ende projektets pdverkan pé det egna ledningsinnehavet. Respektive ledningsédgare ansoker
om ledningsritt.

Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar placeras.
Dessa kan sidkerstillas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna fastigheter.

Ansokan om lantmateriforrattning

Trafikverket ansoker om fastighetsbildning for jirnvdgsanlaggningen och rittigheter som
ska bildas for denna. Kommunen ansdker om fastighetsbildning for kvartersmarken som be-
ror stationsuppgéngarna och den allmédnna platsmarken. Ansvar for att anséka om och
bekosta lantmateriforrittning for 6vriga atgarder regleras i genomforandeavtalet mellan
kommunen och Trafikverket. Respektive ledningsidgare ansvarar for ansokan om lantméte-
riforrattning avseende ny ledningsratt samt dndring alternativt upphidvande av befintliga
ledningsritter.

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantmaéteriforréattning for eventuell 3D-fastighetbild-
ning, servitut och eventuella gemensamhetsanliggningar med anledning av stationsuppgang
1 norddstra hornet av planomradet regleras i avtal mellan Lisebergs AB, Trafikverket och
Goteborgs Stad.
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Fastighetsrittsliga konsekvenser for privata fastighetsigare

Fastighet Erhaller mark | Avstar mark Markanvindning
Heden 34:16 Erhéller mark Avstar mark till Heden Kvartersmark for
frén Heden 705:24. centrumandamal.
705:24. Allmén plats ”Gata”.
Heden 40:1 Erhaller mark Del av fastigheten Kvartersmark for
fran Heden regleras genom 3D- centrumandamal.
40:38, Heden fastighetsbildning till Marken behovs for
40:42 samt den nya tunnel- Vistlankens Ostra
Heden 705:24 fastigheten. Avstar mark | uppgang, kommande
till Heden 705:24. byggnation samt for
jarnvagstunneln.
Allmén plats ”Torg”.
Heden 40:38 Del av fastigheten Kvartersmark for
regleras genom 3D- centruméndamal.
fastighetsbildning till Marken behovs for
den nya tunnel- Vistlankens Ostra
fastigheten. uppgéng, kommande
Del av fastigheten byggnation samt for
regleras till Heden 40:1. | jarnvagstunneln.
Heden 40:42 Del av fastigheten Kvartersmark for bl.a.
regleras genom 3D- centrumédndamal samt
fastighetsbildning till Allmén plats "Torg”
den nya tunnel- och ”Gata”.
fastigheten. Marken behovs for
Delar av fastigheten Vistldnkens Ostra
kommer att regleras till | uppgang, kommande
Heden 40:1 och Heden byggnation samt for
705:24. jarnvagstunneln.
Avtal

Befintliga avtal som beroérs

Kommunen uppléter fastigheten Heden 40:38 med tomtrétt till Liseberg AB. Fastigheten
berdrs av Trafikverkets jarnvéigstunnel bade tillfalligt och permanent. Fastigheten kommer
att foridndras vilket medfor att tomtrittsomradet behdver justeras till nya fastighetsgranser.

Kommunen upplater fastigheten Heden 40:42 med tomtritt till Universeum AB. Fastigheten
berors av Trafikverkets jarnvagstunnel bade tillfalligt och permanent. Fastigheten kommer
att fordndras vilket medfor att tomtrittsomradet behdver justeras till nya fastighetsgranser.

Goteborg Energi Nit AB har tva arrendeavtal for transformatorstation samt gas inom Gote-
borgs Stads fastighet Lorensberg 706:41. Avtalen kommer att sdgas upp.

Visttrafik har ett arrendeavtal for servicebyggnaden. Avtalet kommer att sdgas upp.
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Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken 1 Véstra Gotalands lén ar tecknat mellan
Vistra Gotalandsregionen och berdrda kommuner. Avtalet reglerar bland annat fortsatt ut-
veckling, fakturering och ansvarsfordelningen mellan parterna gillande anlédggningar och
infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgérder i
Vistsverige, fortsdttningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, &r tecknat mellan Trafikver-
ket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalférbund.

Avtal om genomforande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av transport-
slagsovergripande infrastrukturatgérder i Vistsverige, fortsdttningsvis bendmnt Blockavtal
1, ar tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland,
Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalforbund. Blockavtal 1 reglerar organi-
sation for Vistsvenska paketet samt finansiering for kostnadsokning som beddmts
uppkomma sedan Medfinansieringsavtalet tecknades.

Avtal om genomf6rande av Block 2 samt om forldngning av avtal om genomforande av
Block 1 med mera, fortsdttningsvis bendmnt Blockavtal 2, dr tecknat mellan Trafikverket
Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgs-
regionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for Véstsvenska paketet
med fokus pa projekt som genomfors eller paborjas under perioden 2014-2016.

Paraplyavtal om genomforande av Vistsvenska paketet har beslutats av kommunfullmék-
tige 2017-02-23. Parter 1 avtalet dr Trafikverket, Vistra Gotalandsregionen, Region
Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalforbund. De infrastrukturatgér-
der som planeras att genomfGras inom ramen for Vistsvenska paketet och som efter Block

1 och Block 2 éterstar att reglera genomforandet av, befinner sig i olika skeden och har
olika planerade pabodrjande- och genomforandetider. For att skapa enhetlighet och tydlighet
har ett paraplyavtal tagits fram med overgripande bestimmelser for fardigstdllandet av
Vistsvenska paketet. Avtalet behaller huvuddelenav de vergripande bestimmelserna i tidi-
gare blockavtal, med vissa justeringar och fortydliganden som en foljd av erfarenheter och
synpunkter frén arbetet inom Véstsvenska paketet.

Projektavtal for de konkreta projekten som reglerar innehall, kostnader, finansiering och ge-
nomforandetid for kommande atgarder kommer istéllet att behdva ingds successivt under
kommande éar.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jarnviagstunneln Véstlinken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken mellan Gull-
bergsvass och Almedal har tecknats mellan Géteborgs Stad och Trafikverket angdende
genomforande av dessa detaljplaner. Genomforandeavtalet reglerar dven delvis atgarder
som gors med stod av detaljplanen for Station Korsvégen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende markundersdkningar
som behdver goras innan byggnation.
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Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Separat genomforandeavtal for Station Korsvigen kommer att tecknas mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket inklusive mgjlighet till framtida gangtunnel till Svenska Méssan.

Overenskommelse om fastighetsbildning med mera ska tecknas mellan Goteborgs Stad och
Trafikverket.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, anga-
ende nyttjanderitter for arbetsomraden pa kommundgd kvartersmark.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angdende
nyttjanderétter for arbetsomraden pa icke-offentlig allmén plats. Arbetsomraden pa offent-
liga allménna platser far Trafikverket daremot tillgdng till genom att begira tillstdnd hos
polisen. Trafikkontoret har dd vetorétt mot polisens beslut och har ocksa ritt att ta ut en av-
gift.

Ytor for riddningstjanstens typfordon ska regleras i en dverenskommelse mellan Trafikver-
ket och Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.

Avtal mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Avtal kommer att tecknas mellan Goteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket angdende an-
svar for och dgande av olika delar av den blivande stationen.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik

Kopeavtal kommer att tecknas mellan Goteborgs Stad och Visttrafik géllande ny héllplats-
byggnadsfastighet i mitten av planomradet.

Avtal mellan Trafikverket och Lisebergs AB/Goéteborgs Stad

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Lisebergs AB alternativt Géteborgs
Stad gillande fastighetsbildning, byggnation med mera inom den fastighet som bildas for
den Ostra byggritten inom planomradet.

Avtal mellan Trafikverket och Universeum AB

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Universeum AB géllande en eventu-
ell uppgéng.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Liseberg AB

Avtal kan komma att tecknas mellan G6teborgs Stad och Liseberg AB géllande fastighets-
bildning med mera.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Svenska Massan

Avtal kommer att tecknas mellan G6teborgs Stad och Svenska Missan géllande fastighets-
bildning med mera.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Universeum AB

Avtal kan komma att tecknas mellan G6teborgs Stad och Universeum AB géllande fastig-
hetsbildning med mera.
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Avtal mellan ledningsagare och Trafikverket

Ledningségare dr skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrdda med Trafikverket avse-
ende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omldggning av
ledningar ska tecknas mellan ledningsigaren och Trafikverket. Overenskommelsen kring
kostnader och utférande som finns 1 Blockavtal 1 ska ligga till grund for sddana avtal.

Avtal mellan ledningsdgare och Géteborgs Stad

Inom kommunédgda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplételseavtal
mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikoncernens led-
ningar inklusive tillbehor 1 Goteborgs Stad.

Ledningségare dr skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrdda med kommunen avse-
ende projektets paverkan pd det egna ledningsinnehavet. Vid omldggning av ledningar bor
avtal tecknas mellan ledningsigaren och kommunen/exploatdren for att sékerstélla atagan-
den vad géller kostnader, utférande samt ledningsritt.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet krivs for grundvattenpaverkan lings med hela jarnvagstun-
neln. Trafikverket ansvarar for ans6kan om vattendom hos Miljodomstolen.

Goteborgs Stad har gjort en naturmiljéutredning for hela Véstldnkens strickning. Biotop-
skydd kan eventuellt bli aktuellt for vissa djur- och véxtarter. Dispens fran
fridlysningsforeskrifter (artskyddsforordningen) kan bli aktuell {6r vissa djur- och véxtarter.
Tidplan

For detaljplanen Station Korsvédgen giller nedanstidende tidplan:

Samréd: genomfordes 16 april — 17 maj 2016
Granskning: genomfordes 23 augusti — 13 september 2017
Antagande: forsta kvartalet 2019

Om planen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.
Byggstart jarnvéigstunneln Vistlanken: maj 2018

Forvintad byggstart knutpunkt Korsvigen ovan mark: 2024

Forvéntat fardigstillande: 2026

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad rétt att bygga i1 enlighet
med planen och detaljplanen féir inte dndras utan att synnerliga skal foreligger. Efter
genomforandetidens slut fortsétter planen att gilla tills kommunen tar fram ny plan eller
andrar gillande plan. Fastighetségaren édger efter genomforandetidens slut ingen rétt till
ersittning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomfdérandetid

Genomforandetiden ér 5 (fem) ar frdn det datum dé planen vunnit laga kraft for omraden
mérkt med a1 pa plankartan.
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Genomforandetiden ér 10 (tio) ar fran det datum dé planen vunnit laga kraft for resterande
del av planomrédet.

Overviganden och konsekvenser

Béade Goteborgs Stad och Trafikverket utreder Viastldnkens konsekvenser.

Goteborgs Stad har bedomt att genomforande av detaljplanerna for Véastlinken kan medfora
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) dérfor ska inga
som en del av planhandlingarna. Ett flertal utredningar ligger till grund for detaljplanen och
for bedomningarna som gors i MKB:n. Stadens fokus ligger pé att utreda konsekvenserna
av Vistlanken, ur olika perspektiv, fran det att Véstldnken &r i drift.

Trafikverket tar ocksa fram utredningar och en MKB for jarnvédgsplanen. Trafikverkets fo-
kus ligger, beroende pa vilket utredningsomrade det handlar om, pa att utreda bade
konsekvenserna under tiden dd Véstlinken byggs samt konsekvenserna nér tagtunneln har
tagits 1 drift.

I vissa fall grundas detaljplanernas MKB dven pd underlag fran Trafikverkets utredningar.
Hir foljer en sammanfattning av de utredningar som har betydelse for planarbetet och for
Goteborgs Stads MKB.

Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet dr ett referensalternativ for att bedoma detaljplanens foreslagna markan-
viandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet beskriver
miljons sannolika utveckling i omréddet om Vistldnken inte genomfors. Syftet med nollal-
ternativet dr att skapa en referensram som gor det littare att séarskilja konsekvenser som
uppstér vid anldggandet av Vistldnken och dess Station Korsvégen fran konsekvenser som
beror pa regionens och stadens utveckling i ovrigt.

Goteborg kommer inte att bli ett lika littillgangligt regionscentrum som om Viéstlédnken
byggs. Mianniskor kommer 1 hogre utstrackning att vélja eller vara tvungna att resa med bil
och buss istillet for tag, vilket medfor 6kade ytansprék och hogre miljobelastning. Gote-
borg kommer da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tét stadsmiljo som staden avser
i Oversiktplan Géteborg och Visionen Alvstaden.

Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Goteborg och hela regionen kommer da att
minska. Enligt 6versiktsplanens utpekade omrdden bendmnda kdrnan och mellanstaden, be-
doms mélen om ny bebyggelse inte nés till &r 2030 utan Vistlinken. Sammantaget bedoms
det endast ha byggts cirka 40 000 arbetsplatser och 30 000 bostdder hér till &r 2030 om inte
Vistlanken byggs (istéllet for som planerat cirka 50 000 arbetsplatser och 40 000 bostédder).

Utan Vistlanken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsdtta ha Centralstat-
ionen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva fairdmedel kommer dérfor fortsatta att
vara koncentrerade till Centralstationen.

Nollalternativet dr sdledes himmande och medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen och miljon. Eftersom det far stort genomslag i bdde staden och regionens stra-
tegiska arbete bedoms de negativa effekterna som mycket stora.
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Forutsdttningarna for Nollalternativet utgors for 6vrigt av gillande detaljplaner och en
framskrivning av vad som bedoms som en mdjlig utveckling inom ramen for dessa detalj-
planer.

Korsvigen skulle dven utan Vistldnken vara en viktig kollektivtrafikknutpunkt i staden.
Platsen skulle behdva utvecklas utifran gillande strategier for kollektivtrafik, cykel- och
biltrafik, med de ytansprdk som detta skulle medfora.

Konsekvenser av planforslaget

Trafik och parkering

Trafikforslaget for framtidens Korsviagen utgér fran de 6vergripande planer som ges uttryck
for i géllande Trafikstrategi, dar ett huvudmal &r att fokusera pa attraktiva stadsmiljoer och
ett rikt stadsliv. Trafikforslaget bidrar ocksa till att uppfylla de effektmal for trafiken ar
2035 som Trafikstrategin slar fast. Dessa ir i sin tur baserade pa den generella malsatt-
ningen for Goteborgs Stad, om en fordubbling av antalet gng-, cykel- och kollektivresor 1
forhéllande till 2011 &rs nivé, samt en minskning av antalet bilresor under samma period
med en fjardedel.

Korsvégen 2035 ar en viktig pusselbit i stadens utveckling mot en livskraftig, langsiktigt
héllbar stad, dér sociala, ekonomiska och miljomaéssiga véirden &r i balans. Omradets trafik-
16sning stodjer de mél Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvégen identifierar, genom att:

e knyta ihop innerstaden med Orgryte och Gérda och minska det mentala avsténdet, for
att pa sd sétt skapa battre rum for vardagsliv.

e mgjliggora fortsatt expansion for Korsvéigens verksamheter inom sina omraden och
skapa goda forutsittningar for gemensamma kontaktytor for larande, upplevelser och
moten.

e utveckla trygga, inbjudande och logiska samband i markplan, dir fokus p& exempelvis
Orgryteviigen gar fran bildominerad infart till utpriglat ging- och cykelstrak.

For ytterligare beskrivning av konsekvenser avseende trafik och parkering, se dven PM

Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvigen och PM Trafik del 2 — Systemanalyser och kapa-
citetsberdkningar for Korsvigen, 2017-03-27.

GAang- och cykeltrafik

Trafikforslaget forvintas ge en god trafikmiljo for fotgéngare och cyklister. Generdsa gang-
och cykelbanor sdsom trafikforslaget anger, kommer att hoja de oskyddade trafikanternas
”status” 1 trafikmiljon pd Korsviagen. Dubbelriktade cykelbanor mdojliggdr gena och snabba
forbindelser 1 alla riktningar, utan onddiga omvégar. Cykelbanorna kommer att ges en na-
turligare koppling till det 6vriga cykelvdgnatet jamfort med idag, vilket &r positivt for bade
trafiksékerhet och framkomlighet.

Sénkt hastighet for bilister och minskad fordonstrafik bor ge en 6kad trafiksdkerhet och for-
béttrad framkomlighet for oskyddade trafikanter 6ver lag. Dock kommer antalet fotgéngare
och cyklister pé platsen att vara avsevért storre jamfort med idag, vilket gor det svart att sia
om antalet olyckor i framtiden.

Kollektivtrafik
Den nya utformningen av Korsvégen ger goda forutséttningar for kat kollektivtrafikre-
sande, vilket bidrar till malet om en 6kad kollektivtrafikandel. De minskade biltrafikflodena
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medfor att kapaciteten berdknas bli tillracklig for de 6kade kollektivtrafikflodena fram till
ar 2035.

De tva stora samlade hallplatsomradena forvéntas ge hog kapacitet for den framtida trafike-
ringen. Genom att héllplatserna i nordsydlig riktning ligger tillsammans blir flexibiliteten
maximal i1 frdga om att kunna trafikera effektivt.

Bytesytan som kommer att ligga mellan héllplatsomrddena och i direkt anslutning till Vist-
lankens Ostra entré, ger forutséttningar for platsen ska bli 6verskadlig och lattorienterad for
resendrerna och for att resenérerna ska kunna gora snabba byten. Forutsittningar finns dven
for tillhandahéllande av en god resenérsservice 1 anslutning till de bada stationsuppgangarna
och pa mellanplanet.

Genomforda kapacitetsanalyser visar att det fraimst blir médngden gaende och cyklister pa
Korsvigen som generellt kommer att paverka framkomligheten for kollektivtrafiken. I hog-
trafik nér det blir stora méngder kollektivfordon p& Korsviagen, uppstar det ocksa en viss
storning dem emellan.

Biltrafik

Foreliggande trafikforslag kommer att medfora att kapaciteten for biltrafik i Korsvéigen
kommer att begréinsas, vilket ér i linje med stadens inriktning. Detta innebér att omkring
hilften av den biltrafik som passerar platsen idag behover fordndra sitt resmonster pa sikt.
Bilister som anvinder Korsvéigen som infart till andra mélpunkter i staden bor undvika plat-
sen helt och hallet och soka sig andra vigar.

Sammantaget innebér trafiklosningen att tillgdngligheten for biltrafik pd Korsvéigen blir
god, eftersom alla adresser kan nds. Framkomligheten, om man ser till biltrafikens hastig-
het, blir ddremot begrinsad i forhallande till idag eftersom det kommer att ta generellt
langre tid att passera med bil genom Korsvagen. Sarskilt 1 vissa korrelationer som ar kortare
an en kilometer kommer det att vara mindre lockande att vélja bil &n idag. Relativt sett blir
det dirmed mer attraktivt att istdllet vélja att till exempel cykla eller g kortare strickor,
men for den som av olika anledningar d&nda maste eller vill ta bilen, blir det alltsé fullt moj-
ligt ocksa efter ombyggnaden.

I manga korrelationer till och frin E6 innebér den nya 16sningen att det gar snabbare att
vilja helt andra végar, utan att alls passera genom Korsvigen. Genomforda systemanalyser
visar att de bilister som tar en annan vdg kommer att fordela sig pd ett flertal olika gator.
Hur man véljer korviag kommer ocksa att skilja mellan hogtrafik och lagtrafik, eftersom det
blir relativt enkelt att passera genom Korsvégen i lagtrafik men svérare i hogtrafik.

Nedanstdende figur visar hur 2013-ars trafik skulle fordela sig pa det 6vriga vignitet om
man tvingade fram en kraftig strypning av biltrafiken 1 Korsvégen idag. Gront star for
minskning och rott for 6kning av biltrafiken.

Figuren ska tolkas grovt och dr inte relevant i sina detaljer. Det man sikert kan utlésa ar att
det blir smérre fordndringar av trafiken pd ménga gator. Mest méarkbar blir skillnaden kring
Korsvigen dir gatorna far tydliga trafikminskningar. Okningarna blir utspridda i systemet,
och tydligast 6kning blir det pi E6:an, Ullevigatan och i Allén. Ovriga gator ir mer oséikra
och hinger samman med lokal detaljutformning av gatusystemet. Biltrafikens utbredning &r
starkt kopplad till hur man vill organisera Heden och andra stérre centrala parkeringar for
framtiden, dér antal parkeringar, in- och utfarternas lokalisering och korvégarna dit blir be-
tydelsefulla.

Goteborgs Stad, Planhandling 81 (98)



Notera att de generella trafikminskningar som blir av en omstéllning inte har beaktats i re-
dovisningen. Omstéllningen innebir inte bara att bilister viljer andra korvigar, utan en del
bilister byter ocksa till annat fairdmedel som plotsligt kan framstd som ett béttre alternativ.
Ytterligare andra kan vilja att kora vid en annan tidpunkt 4n i rusningstrafiken eller sam-
ordna sitt resande pé olika sitt. Effekten blir ett totalt minskat bilresande och en storre andel
alternativa fardsétt, vilket alltsd inte finns med i figuren.

Biltrafikens omférdelning pd vigndtet av en tdnkt strypning i Korsvigen om den gjordes idag (2013). Rétt vi-
sar vilka vdgar bilisterna viljer ndr de inte ldngre kan kora genom Korsvdgen. Gront visar vilka vigar som
avlastas fran biltrafik vid fordndringen. Notera att trafikminskningar pd stadens gator med anledning av en

“omstdllning” inte har beaktats i redovisningen.

Parkering och angoring
Behovet av cykelparkeringar pa Korsvigen kommer att vara vésentligt storre dn idag vilket
trafikforslaget tar hdnsyn till. Detaljplanen mojliggdr cykelparkering under och dver mark.

Trafikforslaget sdkerstéller att samtliga adresser gar att angora for kortare stopp samt att det
finns bilparkeringar i en omfattning som motsvarar ett framtida lagre bilinnehav. Detaljpla-
nen mojliggdr denna typ av parkering och angoring.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik
Detaljplanen medger en god tillgéinglighet for nyttotrafiken. Planen mojliggdr angéring till
samtliga entréer pa och kring platsen.

Utryckningstrafiken kommer att kunna ta sig genom Korsvigen pa ett smidigt sitt till ex-
empel via kollektivtrafikens separata korfalt, vilket ger mycket gena forbindelser i alla
riktningar 6ver Korsvigen. Korsvégens torgytor kommer att ges generdsa matt som majlig-
gor effektivitet for raddningstjénstens fordon, bade for insatser pa Korsvigen och ndr man
behover passera genom platsen.
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Sociala konsekvenser och barnperspektiv

Sammanhallen stad

Utdver de rent fysiska fordndringarna som planforslaget innebar far det ocksa konsekvenser
for de berdrda platsernas funktion och innehdll. Med en ny pendelstigstation for Vistldnken
forstiarks Korsvagens roll som knutpunkt i kollektivtrafiksnétet. Planomradet och nérlig-
gande malpunkter, befintliga och planerade, blir mer tillgédngliga bade for stadens invanare
och for besokare och pendlare.

Generellt sett ligger foreslagna uppgangar vl till i forhallande till viktiga strak och besoks-
mal. Kopplingen mot Liseberg och sddra evenemangsstraket ar sarskilt god, dar dstra
uppgéngen knyter an direkt till gingstraken. Uppgangar mot Molndal och Johanneberg sak-
nas. Utan uppgéngar i dessa ldgen 6kar behovet for resenérer att korsa korfélt och
sparvagnsspar for att kunna ta sig vidare.

De nya byggrétterna bidrar till en mer sammanhallen bebyggelse och ett minskat glapp mel-
lan kvartersstaden och evenemangsstaden. Genom att Korsvigen far en tydligare och mer
stadsmissig rumsbildning starks ocksa strdken forbi platsen.

Med o6kade rorelsefloden och fler resendrer stirks kraven pa gena och tydliga kopplingar
liksom pé kvalitativa vistelseytor. For att forbattra situationen foreslér detaljplanen en om-
fordelning av trafikytorna som begrénsar bilarnas framkomlighet till formén for gaende,
cyklister och kollektivtrafik. Trafiklosningen skapar ocksd mer yta for vistelse. Samtidigt
kan omorganiseringen, i kombination med den forvintade 6kningen av turtdtheten i buss-
och sparvagnstrafiken, forstirka barridreffekten i vissa korsningspunkter. Mindre biltrafik
lokalt kan ocksé medfora okad trafik pa andra platser i staden eftersom bilisterna tvingas
vélja alternativa végar.

Sammantaget kommer Korsvigen trots foreslagna atgirder att vara en plats med manga
korsande strak som begrinsar framkomligheten. Platsens dppna karaktir kan till viss del
kompensera for de fysiska barridrerna genom att ge god dverblickbarhet som underléttar
orienterbarheten. Tydligheten i kopplingar och strék dr dock ndgot som man behdver arbeta
vidare med 1 samband med gestaltning av platsen.

Samspel

I och med att det blir fler resenérer pa Korsviagen dkar behovet av attraktiva vistelseytor.
Med den trafiklosning som foreslés i planen minskar den totala andelen trafikyta medan an-
delen vistelseyta dkar. En positiv konsekvens av planen dr med andra ord att biltrafiken
tonas ner till forman for vistelse.

Genom en omorganisering av bil- och sparvagnstrafiken ger detaljplanen mojlighet for nya
platsbildningar vid Korsvégen. Den trianguldra platsen mitt pa Korsvigen ger mojlighet {or
aktiva och levande vistelseytor for kortare uppehall, i samband med byte eller vantan. Dock
ar de mindre lampliga for ldngre vistelse, vila eller lek med tanke pa den stora méngd trafik
och rorelse som kommer att forekomma hir.

Nya platsbildningar mojliggors ocksa langs med Korsvédgens kanter. Dessa ytor kan anvén-
das till uteserveringar eller andra inslag som uppmuntrar till vistelse. Med ett strategiskt
lige intill resecentrum har den dstra ytan potential att bli en vilanvind métesplats. Aven hir
begréinsas vistelsepotentialen till viss del av ytans begrédnsade storlek och den intensiva tra-
fiken. Darfor ar det sérskilt viktigt att skapa en attraktiv utformning med stor hénsyn till
solforhdllanden, rumsbildning och trygghet. For att skapa kontrast till den storskalighet som
rader pa platsen vore det positivt med en mer smaskalig rumsbildning.
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Planforslaget mojliggor 1 forsta hand vistelserum med en aktiv karaktdr. Dartill behover det
finnas rum med lugnare karaktér for de som soker vila och avkoppling. Parken vid landeriet
har potential att fylla en sddan funktion, 4&ven om den ligger utanfor planomradets gréns.
Trots de ménga malpunkterna runt omkring Korsviagen som riktar sig till barn ar platsen i
sig inte sdrskilt barnvanlig. Undantaget ar lekplatsen utanfor Universeum som dr mycket
populér.

Sammanfattningsvis ger detaljplanen mojlighet for flera nya platsbildningar, dock med rela-
tivt fragmenterad karaktr.

Vardagsliv

Vistlankens pendeltdgstation medfor en 6kning av antalet manniskor som passerar platsen i
sin vardag. Pendeltagstationen paverkar i forsta hand det rorliga vardagslivet, det vill sdga
hur manga som reser till och fran platsen. Med fler mdnniskor i omlopp 6kar dock sannolikt
ocksd ménniskors tendens att vistas pa eller utritta vardagssysslor pé platsen, exempelvis
inkop eller restaurangbesok.

Den nya byggritten i planomrédets Ostra del skapar mojlighet for en utdkning av vardags-
funktionerna i planomréadet. Det ger i sin tur ett rikare och mer varierat vardagsliv. Med
tanke pd att tyngdpunkten idag ligger pa evenemangslivet vore ett tillskott av vardagsfunkt-
ioner positivt for platsen. En béttre balans mellan vardagsliv och nojesliv skapar inte bara
ett jdmnare flode av méinniskor, det 6kar ocksa chanserna for att platsen ska kidnnas levande
och trygg under olika tider pa dygnet. Vidare ger den nya bebyggelsen mojlighet for fler ak-
tiva fasader, det vill sdga fasader med fonster och entréer utét gatan. I kombination med ett
oOkat antal vardagsbesokare bidrar dessa fasader till 6kad trygghet, i synnerhet under tid-
punkter dd det inte pagar stora evenemang i omradet. Av samma anledning bor mdjligheten
att etablera ndgon form av resendrsservice i mittuppgéngen utnyttjas, nagot som planen
medger. En kiosk eller ett café 1 det hér 14get minskar ocksé resendrernas behov av att korsa
vagar och spér for att fa tillgang till service.

For ménga medborgare kan planforslaget ge positiva konsekvenser ur ett vardagslivsper-
spektiv. For boende som reser och pendlar kan Station Korsvégen bli en tillgdng som
underlattar resandet. Pa liknande sitt blir det enklare och mer tidseffektivt for tillresande att
ta sig till arbetsplatser och mélpunkter i stationens niromrade.

Vistlanken bedoms underlétta for bade resor kopplade till hemarbete och for arbetspendling
och ddrmed bidra till jimstélldheten, oavsett om det dr kvinnor eller mén som gor dessa re-
sor. I jimforelse med idag gynnas kvinnor som grupp, av att det blir enklare att resa
kollektivt, eftersom de inte har tillgdng till bil 1 lika stor utstrdckning som mén, dven om
hushallet har bil.

Vistlanken kommer att stirka mdjligheterna for olika grupper att resa och moétas vilket gyn-
nar samspel och integration. Samtidigt kan boendesegregationen forstirkas om
boendekostnaderna dkar i centrala Goteborg. De nya stationerna kommer troligen att bidra
till utveckling av verksamheter och fortétning av bostidder i naromrédet, vilket koncentrerar
resurser till de centrala stadsdelarna.

Samtidigt finns det en stor grupp ménniskor som inte kommer nyttja Vistlanken i sin var-
dag och dirfor inte gynnas av etableringen. Indirekt kan stationen dock komma att beréra
en bredare grupp i och med att det blir fler ménniskor i omlopp. Tvé grupper bor ndmnas i
detta sasmmanhang — de som bor och de som driver verksamhet i niromréadet. Okad tillging-
lighet och ett storre besoksunderlag kan 1 sin tur bidra till 6kad attraktionskraft, dels for
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foretag- och verksamhetsetablering men ocksé for inflyttning. Pa kort sikt kan dagens né-
ringsidkare gynnas i och med att kundunderlaget 6kar. I forlaingningen finns dock en risk att
en sadan utveckling indirekt bidrar till stigande fastighetspriser och lokalhyror.

Utifrén ett boendeperspektiv kan stationens indirekta konsekvenser innebdra bade for- och
nackdelar. En utokning av den kommersiella servicen med fler restauranger och butiker kan
ge fler aktiva fasader som bidrar till trygghetsupplevelsen i omradet. Samtidigt kan utok-
ningen medfora en hdgre grad av stérningar 1 form av buller fran varutransporter samt ett
tilltagande folkliv pa kvillar och helger.

Med aktuellt planforslag finns mgjlighet for cykelgarage i mellanplanet. Ur ett socialt per-
spektiv ar det viktigt att cykelgaragen dr trygga och enkla att nd, samt att det dr god sikt till
och fran garagen.

Identitet

Korsvégens betydelse som knutpunkt och véntplats kommer att forstarkas 1 och med etable-
ringen av en pendeltdgstation. Samtidigt skapar detaljplanen mdjlighet for 6kade
stadskvaliteter da trafiken tonas ner till formén for vistelse, att nya byggrétter och rumsbild-
ningar mojliggdrs och att villkoren for gdende och cyklister forbattras. Det kan i sin tur
paverka Korsvégens identitet positivt genom att platsen blir mindre av ett trafikrum och mer
av ett stadsrum for ménniskor.

Den fortdtning som mojliggdrs med utrymme for fler arbetsplatser, verksamheter och han-
delstillfdllen innebar att Korsvégen blir mer av en malpunkt i sig. Den befintliga
evenemangsidentiteten kompletteras av en mer vardagsbetonad identitet genom utdkningen
av vardagsfunktioner. Att fler ménniskor uppehaller sig pé platsen i sin vardag kan ocksa
bidra till en starkare identifikation med platsen. Samtidigt kan det 6kade flodet av resenérer
som Vistldnken ger upphov till innebéra att vissa kommer uppleva platsen som dnnu mer
anonym och kaotisk &n idag. Korsvégens 6ppna och storskaliga karaktar gor att platsen ar
nagot svardefinierad idag. Den nya bebyggelsen bidrar till att avgransa platsen och skapa en
tydligare rumsbildning. Dessutom kan en komplettering av bebyggelsen bidra till att fylla ut
glappet mellan kvartersstaden i1 norr, den moderna evenemangsstaden och den éldre bebyg-
gelsen 1 sdder vilket 1 sin tur gor att Korsvégen blir en mer naturlig del av omgivande
bebyggelsestruktur.

Planen bygger vidare pa den trianguldra formen som dr kénnetecknande for Korsvégen vil-
ket ar positivt for igenkdnningen.

Johannebergs landeri har stor betydelse for platsens historiska identitet. Stationsetable-
ringen paverkar inte byggnadens utseende och vérde och stor inte heller sikten mot
Landeriet.

Hiilsa och sikerhet

I detaljplanen foreslas ett antal atgérder som bidrar till en béttre helhetssituation vad géller
sakerheten pd Korsvigen. Bland annat begrédnsas biltrafiken vilket forbéttrar villkoren och
troligen sikerheten for gadende och cyklister. Strackan norr om mittuppgéngen, mellan
Sodra Vigen och Skanegatan, gors bilfri vilket underléttar framkomligheten for oskyddade
trafikanter. For att starka promenadvénligheten ytterligare innehaller detaljplanen ett forslag
pd att gora platsen till sd kallat shared space, men detta &r inte ndgot som regleras i plan.

Trots ovanndmnda atgarder kommer trafikmiljon pd Korsviagen fortfarande att vara kom-
plex med flera korsande strak. Det innebér att stor vaksamhet och forsiktighet krévs fran
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trafikanterna och forsvérar sarskilt for barn och individer med funktionsnedsattningar. Moj-
ligheterna for barn att ta sig runt sdkert pa egen hand kommer att vara mycket begrénsade.
For att minska risken for olyckor och stress bor hastigheten for bilar begransas markant.

En flytt och en utdkning av det norra hallplatsldget kommer att innebéra fler spar att korsa
och en starkare barridr mot Svenska Méssan och norra delen av evenemangsstaden.

Forutom att paverka sékerheten kan foreslagna forandringar ocksa i viss man fa konsekven-
ser for folkhilsan. Att fler kan anvidnda kollektivtrafik i stillet for bil gynnar hilsan,
eftersom kollektivtrafik genererar betydligt mer vardagsmotion én bilakande. Bittre villkor
for gaende och cyklister ar ytterligare en effekt av detaljplanen som uppmuntrar till var-
dagsmotion.

Bullernivaerna dr hoga inom omradet fore foreslagen fordndring. Ur bullerhdnseende &r det
sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. Halterna av NO2 och PM10 be-
rdknas ligga under miljokvalitetsnormerna. Nivaerna i omrddet kommer dock att bli ligre
an i nollalternativet till f6ljd av en kraftig minskning biltrafiken i omradet, vilket ar positivt
ur ett hdlsoperspektiv.

Konsekvenser for barn

Station Korsvigen kommer att medfora att barn och ungdomar far ndrmare till en tdgstation
och didrmed forenklas deras resande och fler barn och ungdomar kan rora sig pé egen hand i
samhdllet. Det innebér ocksa att barn och ungdomar som bor utanfor staden i framtiden 14t-
tare kan resa in till Goteborg och malpunkterna runt Station Korsvagen. Forenklingen av
barnens och ungdomarnas resande medfor positiva konsekvenser for deras rorlighet, ef-
tersom de kan ta sig till sina aktiviteter och till skolan utan att behova bli skjutsade av sina
fordldrar. Det dr ocksé positivt for barns lek och rorelser i staden, om biltrafiken i staden
minskar. Véstlanken bedoms medfora att fler manniskor ror sig 1 staden. Detta dr positivt
for barns och ungdomars upplevelse av trygghet. En tigstation innebér dock alltid en risk
for barn och ungdomar med tanke pa nérheten till sparomradet.

Placeringen av stationens uppgangar kommer att medfora flera konsekvenser for barn och
ungdomar som vistas i omradet. En positiv konsekvens dr mojligheten att na en station fran
flera platser utan att tvingas korsa trafikerade gator eller gd omvégar. Tillgdngligheten till
malpunkterna i omradet kommer ocksé att forbéttras. Fler kan anvénda kollektivtrafiken
utan att byta fardmedel for att nd mélpunkterna. Det géller bade de barn och ungdomar som
bor 1 staden och de som bor utanfér. De barn och ungdomar som 1 dag bor nédra Korsvigen
kommer att f ofordndrad tillgdnglighet till malpunkterna i omrédet men fér ocksé béttre
tillgénglighet till en tagstation och pa sa sitt okad tillgdnglighet till andra mélpunkter utan-
for omradet.

Ur ett barnperspektiv anses placeringen av de tva uppgéngarna vid Korsvagen vara tillfreds-
stdllande da de ligger pa olika sidor av trafikerade vdgar och ddrmed minskar risken for
konflikter med andra trafikslag. P4 sa sitt okar tillgangligheten till mdlpunkterna och trafik-
sdkerheten.

Uppgéngen mitt pa Korsvigen medfor att de som vill byta till buss eller sparvagn slipper
korsa nagra vigar vilket ger en god trafiksdkerhet. Uppgéngen 6ster om Korsvigen medfor
att rekreationsomradet utanfor Universeum kommer att pdverkas. Ytan kommer att minska
och vid storre evenemang kan det komma att passera mycket méanniskor samtidigt, vilket
gOr att barnen kan kénna sig otrygga genom att lekplatsen har forsvunnit eller fordndrats.
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Om barnen och ungdomarna upplever att tryggheten pa lekplatsen forsimras kan det med-
fora negativa konsekvenser for barns och ungdomars sociala liv eftersom de anvéander
platsen som métesplats.

Siktlinjerna mellan entréerna vid Korsvégen dr goda vilket underldttar for barn och ungdo-
mar att orientera sig pa platsen. Overblickbarheten och orienterbarheten inom
stationsomradet forsdmras nagot av att den véstra uppgingen (utanfor detaljplaneomradet)
inte kommer att vara synlig fran de dvriga uppgéngarna vid Korsvagen.

Utifrén barnperspektiv bedoms det vara viktigt med en lattforstaelig orienterbarhet i och
kring stationernas uppgéangar. Uppgéngarna ska vara markerade och skyltade pé ett sitt som
barn forstar. Det bor dérfor utredas vidare hur information och skyltning i miljén runt an-
laggningen kan anpassas for barn.

Barn ar sérskilt utsatta for risker i trafiken. Darfor dr det viktigt att skapa sékra trafikmiljoer
kring stationernas entréer. Trafikforslaget kommer att begrinsa motorfordonsflédena och
dess hastigheter vilket &r positivt for barns och ungdomars sikerhet. Fotgéngares och cy-
klisters ytor 1 forma av gang- och cykelbanor, dvergéngsstillen, refuger med mera kommer
att ges generosa bredder. Da barn ofta ror sig till fots eller med cykel ar detta gynnsamt for
dem.

Slutsatser

Sammanlagt bidrar fordndringarna till ett rikare vardagsliv, 6kad trygghet, bittre sdkerhet
och mer gynnsamma forutsittningar for vistelse och samspel. Samtidigt som stadskvali-
teterna Okar till foljd av detaljplanen kommer Korsvigen dven i fortséttningen vara en
trafikdominerad plats som kréver stor vaksamhet fran trafikanterna. Det begrinsar sarskilt
framkomligheten for barn och personer med funktionsnedsittningar. Omfordelning av tra-
fikytorna, 1 kombination med den forvantade 6kningen av turtitheten 1 buss- och
sparvagnstrafiken, kan 1 vissa korsningspunkter till och med forstérka barridreffekten.

Med tanke pa platsens fragmenterade karaktir finns ocksa ett behov av att arbeta vidare
med tydligheten i rum och strak, bland annat med hjilp av en medveten gestaltning. Andra
aspekter som inte regleras i plan ar tillgdngen pé lekplatser och gestaltningen av vistelsey-
tor. Planforslaget ger mojlighet for flera nya platsbildningar men for att sikerstilla kvalitén
pa dessa ytor och uppmuntra till vistelse krivs stor omsorg i samband med utformning och
gestaltning.

Totalt sett bidrar Véstldanken till 6kad sjdlvstdndighet for barn och ungdomar 1 Géteborg da
det blir enklare for dem att sjdlva resa ldngre strickor. Tillgédngligheten 6kar bade for barn 1
omradet och for dem som bor utanfér Goteborg. Detaljplanen med foreliggande trafikfor-
slag ger barn och ungdomar forutséttningar for en storre overblickbarhet, trygghet och
sdkerhet pa Korsvigen jaimfort med idag.

Miljokonsekvenser

Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kap 34 §) ska en MKB upprittas om detaljplanen med-
ger en anvindning av mark, byggnader eller andra anldggningar som kan innebéra en
betydande miljopaverkan pa miljon, hélsan eller hushallningen med mark, vatten och andra
resurser.
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Staden har bedomt att ett genomforande av aktuell detaljplan kan antas medfora betydande
miljopaverkan och en miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram. Miljobedom-
ningsprocessen samordnas i storsta mdjliga man med de 6vriga delprojekt inom Vistlanken
samt med Trafikverket som arbetar med en jarnvagsplan.

Miljobeddmningen omfattar de miljdaspekter som har bedomts kunna paverkas pa ett bety-
dande sétt vid genomforandet av detaljplanens forslag.

Hushéllning med mark- och vattenomraden

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
provning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvédgning enligt 3 och 4 kapitlet
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i enlighet med
5 § forordningen om hushéllning med mark och vattenomraden med mera.

Delar av planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden (Miljobalken 3 kap.)
Goteborgs innerstad O 2:1-5, Vasastaden med omnejd och som fond for planomradet finns
dessutom flera enskilda byggnader av hogt kulturhistoriskt vérde.

Vistldnkens korridor &r riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt Trafikverkets
beslut frén 23 november 2011.

Trédrader och alléer inom planomrddet omfattas av generellt biotopskydd enligt Miljobal-
ken 7 kapitlet 11 §. Inom planomradet har flera ovanliga lavar pétraffats. Det ar framforallt
tva objekt som utmirker sig med de hogsta naturvérdena. De lavar som patriffats var tidi-
gare rodlistade. Rodlistan reviderades dock 2015 och ingen av de aktuella lavarna ar ldngre
rodlistade.

Detaljplanen ér forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.

MKB/Behovsbedomning

Kommunen har gjort en behovsbedomning enligt PBL 4 kapitlet 34 §, Miljobalken 6 ka-
pitlet 11 § och forordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Kommunen har bedomt att ett
genomfOrande av detaljplanen kan medfora betydande miljopéverkan, varfor en miljobe-
domning med MKB ska genomforas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pd foljande beddmning:

e Detaljplanen kommer att medge jarnvég avsedd for fjarrtrafik, vilket utgdr en verksam-
het som alltid ska antas medfora en betydande miljopaverkan enligt férordning
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3 § punkt 4, genom att anléggningen for-
utsétter regeringens tillatlighetsprovning enligt miljobalken 17 kapitlet 1 §.

e Detaljplanen beror direkt eller indirekt omrdden som &r av riksintresse, bland annat {6r
kulturmiljé och kommunikation.

e Detaljplanen kan berora arter som ar skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

e Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskevatten och buller berors.

Ett genomforande av detaljplanerna kan antas medfora betydande miljopaverkan sivél under pro-
jektets genomforande och efter dess fardigstdllande avseende:

e Raddlistade arter kndlnate (Potamogeton trichoides)

e Riksintresse for kommunikation enligt Miljobalken 3 kapitlet 8§

e Miljokvalitetsnormer for luft, vatten och buller
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Kommunen har ddrmed bedomt att en miljobedémning med tillhérande miljokonsekvensbe-
skrivning behovs for detaljplanerna for Viéstlinken. Behovsbeddmningen dr avstimd med
lansstyrelsen 2012-08-31 och 2015-05-25.

Miljomal

Genomforandet av detaljplanerna for Véstlanken innebér overflyttning av resande frén vig
till jarnvdg. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jirnvagsnédtet underléttar det ocksa
overflyttning av gods fran vég till jarnvédg. Planerna bidrar dirmed positivt till uppfyllelsen
av bland annat miljokvalitetsmalen om begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och god be-
byggd miljo.

Den viktigaste fordndringen som har betydelse for luftkvaliteten pa och kring Korsvagen ér
minskningen av biltrafiken. I omradet i och kring Korsvigen ér dock det nationella miljo-
malet for PM10 svart att klara av 1 bada alternativen. Det &r generellt ldgre dygnsmedel-
virden for PM10 1 planforslaget &n i nollalternativet. Det lokala miljodelmalet f6r PM10
kommer att klaras i bade alternativen. Sammantaget bedoms den foreslagna markanvénd-
ningen enligt detaljplanen i viss utstrackning forbéttra luftkvaliteten avseende kvivedioxid
och partiklar inom planomradet. Darmed beddms konsekvenserna som positiva.

Miljokvalitetsnormer
Luftkvalitet: Planforslaget kommer inte att paverka mdjligheten att f6lja miljokvalitetsnor-
merna (MKN) {6r utomhusluft.

Buller: Genomf6randet av planen beddms inte medverka till hdgre bullernivaer dn vad som
forvéntas uppsta vid nollalternativet.

Ytvattenforekomster: Molndalsén ér direkt recipient for det vatten som avrinner frin plan-
omradet och omfattas MKN for ytvattenforekomster. Mdlndalsan har méttlig ekologisk
status med normen god ekologisk status 2021. Den maéttliga statusen beror bland annat pa
overgddning och syrefattiga forhallanden till f61jd av utsldpp av niringsdmnen frén urban
miljo. Den kemiska statusen dr god med undantag for dverallt 6verskridande amnen (kvick-
silver och bromerad difenyleter).

Genom separering av dag- och spillvatten 1 planomradet bedoms tillfdllena med briddning
av orenat spillvatten till Mdlndalsén minska vilket minskar niringsbelastningen. Atgirder
for att minska tillfdllena med braddning av spillvatten till MdIndalsan dr hogt prioriterat och
en viktig del i att uppnéd miljokvalitetsnormerna. De marginellt stdrre utsldppen av nirings-
dmnen till Mdlndalsan beror pa ett 6kat dagvattenflode och bedoms vil kompenseras av
farre tillfallen med braddning av spillvatten. Genom f6rdrdjning och rening av dagvatten
som sldpps till Mdlndalsan minskas @ven halterna av tungmetaller och andra miljogifter.

Under forutsittning att de atgérder som foreslas 1 dagvattenutredningen for att omhénderta
dagvatten som uppkommer i planomridet bedoms Molndalsén eller nedstroms liggande yt-
vattenforekomster inte paverkas av betydelse. Mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna beddms darfor inte forsdmras. Bedomningen géller under forutsétt-
ning att de atgérder som Trafikverket planerar f6r omhéndertagande av vatten fran tunneln
och anslutande trdg genomfors.

Grundvattenforekomster: I drift forvintas inte Viastlinken med stationer paverka grund-
vattennivaerna i ndgon storre utstrackning.

Goteborgs Stad, Planhandling 89 (98)



Vattenmiljo

Till detaljplanen for Station Korsvigen hor en dagvattenutredning (Goteborgs stad, Krets-
lopp och vatten, 2017). I utredningen foreslds dagvattenlosningar for allmén platsmark och
kvartersmark. Foreslagna l6sningar for fordrojning och rening av dagvatten har tagits fram
med utgdngspunkten att Miljoforvaltningens krav pa fororeningsinnehall i dagvatten som
sldpps ut i recipient ska uppfyllas samt dagvattenutsléppet att ska inte bidra till en statusfor-
sdmring i ytvattenforekomsten Moldalsan.

Tillfélliga paverkan i recipienten Mdlndalsan under byggskedet beskrivs 1 MKB:n for Vist-
lanken. Nér planen dr genomford ska som utgangspunkt aktuella vattendragen hysa samma
forutséttningar for ekosystem och andra varden som exempelvis fritidsfiske.

Den péverkan som detaljplanen kan fa pa de aktuella vattenmiljoerna bestér av indirekt pa-
verkan genom det dagvatten som avrinner fran hardgjorda ytor. Dagvatten frin till exempel
trafikytor och byggnaders tak, innehéller ofta fororeningar, bland annat tungmetaller. Ef-
tersom planomrédet redan idag i stort sett dr helt hardgjort dkar inte de hirdgjorda ytorna
eller dagvattenbildningen. En 6kad mingd dagvatten kommer dock att avledas till Mdln-
dalsan till f61jd av avveckling av det kombinerade dagvatten/spillvatten systemet inom
planomradet.

For att uppné stadens krav om fordrdjning av 10 mm dagvatten per kvadratmeter hirdgjord
yta foreslas i dagvattenutredningen ett antal olika 16sningar fordelat pa delarinningsytor
inom omréidet. Foreslagna losningarna dr utformade s att d&ven kraven pa rening uppnas.
Losningar for fordrojning respektive rening ér t.ex. rormagasin och makadammagasin. To-
talt fordrdjs ca 300 m3 dagvatten inom omradet.

Planomradets dagvattensystem ska kunna hantera ett regn med 10-ars statistisk dterkomsttid
for fylld ledning och 30-4rs dterkomsttid med ddmning till marknivd. Goteborgs stad tillam-
par en klimatfaktor pa 1,25 for att systemen ska kunna hantera kommande
intensitetsokningar beroende pa klimatforandringar.

Fororeningsberdkningar visar att halterna sjunker efter genomforandet av planen till foljd av
att den nya trafiklosningen forvéntas medfora en minskad mingd fordon genom Korsvigen.
Med foreslagen rening av dagvatten uppnas Miljoforvaltningens krav for utslapp till kinslig
recipient. Bridddning av orenat spillvatten fran avloppssystemet i Korsvdgen bedoms minska
efter bortkoppling av dagvatten fran en ca 1 ha stor yta frdn det kombinerade nétet. Detta
innebdr belastning med hoga koncentrationer och méngder ndringsdmnen fran braddningar
kommer att minska 1 Mdlndalsén.

De 6kade flodena till Mdlndalsan vid mattliga regntillfdllen beror endast pa att dagvatten
frdn kombinerat system separerats. Med foreslagna fordrojningslosningar blir fordandringen
forsumbar, sérskilt om avrinningsomradets storlek beaktas. Vid regn som dverstiger led-
ningsnétets kapacitet avrinner redan idag motsvarande regn till MdIndalsén genom direkt
avledning eller briddning i det kombinerade ledningsnétet.

Under forutsittning att dagvatten fran planomradets olika delar f6rdrdjs och renas, sésom
foreslés 1 dagvattenutredningen (Goteborgs stad, Kretslopp och vatten, 2017), bedoms inte
genomforandet av detaljplanen paverka vattenkvaliteten 1 berérda vattendrag. Darmed
skulle det inte i detta avseende uppstd ndgra negativa konsekvenser for vattenmiljon. Ge-
nomforandet av detaljplanen bedoms dérfor inte heller paverka Natura 2000-omradet
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Sdvedn pa ett negativt sétt. Inte heller den fridlysta arten kndlnate, som forekommer i MoIn-
dalsan och i kanalsystemet, bedoms péverkas av verksamheten i genomford detaljplan.

Buller

For att se hur ljudnivderna kommer att paverkas av den foreslagna detaljplanen har en tra-
fikbullerutredning tagits fram?!. En uppdatering av beriikningarna efter reviderat
planforslag har gjorts 2017-04-12. Bullernivaerna &r hoga inom omrédet fore foreslagen
forandring.

Vid plangenomforande och &r 2035 dr de sammanvigda ekvivalenta ljudnivéer 1,5 m ovan
mark fran viag- och sparbunden trafik 6ver 65 decibel(A) i stora delar av omridet, se figur.
De ekvivalenta ljudnivderna vid de mest utsatta fasaderna &r 6ver 65 decibel(A) men i de
flesta fall under 67 decibel(A). Fasaderna utmed S6dra Végen norra och sddra delen har né-
got hogre ekvivalenta nivéer, pa vissa avsnitt cirka 67 decibel(A). De ekvivalenta
ljudnivéerna berdknas fortsatt vara hoga i omradet. Bade vid befintliga byggnader och pla-
nerade nya byggnader berdknas de ekvivalenta bullernivderna huvudsakligen bli 6ver 65
decibel(A) vid fasader mot trafikerade gator/spar. Med ett avstand pa cirka 700 meter till E6
ar det osannolikt att man nadgonstans inom detaljplaneomradet, forutom pé innergérdar, kan
na tyst sida (< 55 decibel(A)). For planerad ny bebyggelse i den 6stra delen av planomridet
berdknas byggnaden fa ekvivalenta nivder mellan 60-65 decibel(A) for stora delar av fasa-
derna i samtliga riktningar och ingen sida dr skyddad. Buller sterifrdén kommer ocksé fréan
E6. Byggnadernas anvindning foreslas vara kontor och centrumdndamal vilket bedoms vara
acceptabel anvéndning frin bullersynpunkt.

Den maximala ljudnivan 6verskrider 70 dB(A) pa de flesta bostadsfasader i anslutning till
planomridet. For att skapa uteplats med balkong pa dessa fasader krivs lokala buller-
skyddsétgarder. Ett alternativ kan vara uteplatser pa den tystaste sidan.
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Stadsbyggnadskontonst
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Ekvivalent ljudniva fran vég- och spartrafik vid genomford plan dar 2035 (Stadsbyggnadskontoret)

21 Trafikbullerutredning, Detaljplan for Véastlanken: Station Korsvdgen med omgivning, 2015-06-01

Goteborgs Stad, Planhandling 91 (98)



Ur bullerhdnseende ér det sma skillnader mellan nollalternativet och planalternativet. En
skillnad &r att det tillkommer en byggnad i den dstra delen av planomradet som kommer att
bli exponerad for de relativt hoga bullernivaerna fran trafiken. Anvandningen har dr dock
inte bostadsdndamal. Det har inte genomforts nagon berdkning av skillnaden mellan nollal-
ternativet och detaljplaneforslaget. En berdkning har dock gjorts avseende skillnader i
bullernivier mellan nulidget och detaljplaneforslaget som i ndgon mén kan vara végledande.

Sammantaget kan sdgas att bullernivaerna i omradet dr hoga men att de inte kommer att 6ka
ndmnvért vid plangenomfoérandet. For nya byggnader kan anvéndningsdndamalet komma
att begréansas.

Stomljud och vibrationer

Enligt Trafikverkets utredning for Viéstldnken &r det inte sannolikt att vibrationsnivaer som
overskrider riktvirden for komfortstorande vibrationer inom bostidder uppkommer utmed de
avsnitt som sparen gar i tunnel.

Passerande tdg genom Station Korsvidgen kan ge upphov till stomburet buller i planomradet.
Flera byggnader intill planomradet kommer att ha stomljud 6ver 45 dB(A). Det kommer att
vidtas atgdrder for att minska uppkomsten av stomljud fran den nya jarnvégsanldggningen.
Utan sédana dtgérder skulle flera befintliga fastigheter invid planomradet, varav flera hyser
bostider, komma att paverkas. Aven med 4tgirder kan boende komma att storas av stom-
ljud. Storningen beddms dock som begrinsad eftersom Vistlanken endast i liten
utstrdckning kommer att trafikeras nattetid. Det finns ingen berédkning av hur manga ménni-
skor vid Station Korsvédgen som skulle storas av stomljud.

Luftmiljo

En luftmiljéutredning > r framtagen av Goteborgs Stad. Observera att berikningarna i ut-
redningen &r gjorda i ett tidigt arbetsskede utifrin ett scenario avseende en hog byggnad i
Ostra delen av Korsvédgen. Planen kommer endast att tilldta en byggnad med maxhojd +21,5
meter 1 detta ldge, vilket inte beddms paverka resultaten negativt ur ett luftmiljoperspektiv.

Planen ger mojlighet att bygga hus for kontor och centruméndamal. Utifran fordndringarna
kan omrédden med kvarstdende forh6jda halter av luftféroreningar finnas pd Eklandagatan
och Sodra vdgen dir gatorna ansluter till den nya cirkulationsplatsen séder om Korsvégen.
Halterna av NO; och PM10 beriknas vara under MKN bade for nollalternativet och vid ge-
nomforande av planen. De nya husen som planeras oster om Korsvigen utmed
Orgryteviigen kommer att f ndgot forhdjda halter av luftfororeningar. Nivaerna i omradet
kommer dock att bli ldgre 4n 1 nollalternativet till foljd av en kraftig minskning biltrafiken 1
omrédet.

Den viktigaste fordndringen som har betydelse for luftkvaliteten dr minskningen av biltrafi-
ken. Halterna av NO2z och PM10 beréknas ligga under miljokvalitetsnormerna. Nivderna i
omradet kommer att bli ldgre @n 1 nollalternativet till f61jd av en kraftig minskning biltrafi-
ken 1 omradet.

22 Berdkningar av halterna av PM10 och NO2 i ndrheten av Véstldnkens stationsldgen under drifttid
Luftmiljéutredning, Miljéférvaltningen, Utredningsrapport 2015:3, februari 2015.
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98-percentil-dygnsmedelvirdet av NO2-halter pd Korsvigen berdknades med hjdlp av Simair-korsning. a)
Nollalternativ, b) Planalternativet, fran Miljéforvaltnings rapport 2015:3, Berdkningar av halterna av PM10
och NO2 i ndrheten av Vistldnkens stationsligen under drifttid

Effekter av planerade trevdningshus innebar dock att arsmedelhalterna av PM10 kan 6ka
nagot vid korsningen mellan Korsvigen och Eklandagatan och diar Eklandagatan ansluter
till rondellen séder om Korsvigen.

I omrédet i och kring Korsvéigen ér det nationella miljomalet f6r PM10 svért att klara av i
bada alternativen. Det ar generellt 1agre dygnsmedelviarden for PM10 i planforslaget én i
nollalternativet. Det lokala miljodelméalet for PM10 kommer att klaras 1 bade alternativen.

Sammantaget bedoms den foreslagna markanvandningen enligt detaljplanen i viss utstrack-
ning forbittra luftkvaliteten avseende kvivedioxid och partiklar inom planomridet. Darmed
bedoms konsekvenserna som positiva.

Satsningen pd kollektivtrafiklosningar beddms innebéra en generell trafikminskning. Planen
beddms minska trafiken genom Korsvigen och biltrafiken som idag gar genom Korsvigen
sprids delvis pa andra vigar. En systemanalys har genomforts for att studera om det mins-
kade trafikflodet genom Korsvigen kommer att innebdra en sammanlagd vasentligt 6kad
trafik pa andra vigar och gator, vilket skulle kunna innebéra dkade storningar i form av
luftféroreningar och buller. Analysen visar att trafiken sprids pa4 méanga olika vagar vilket
innebdr att det inte uppstar nigra stora trafikokningar pd ndgon annan plats nar kapaciteten
genom Korsvéigen minskar. Det kan dock uppkomma 6kad trafik pa vissa lokalgator 1 Krok-
slatt. For att undvika mer trafik pa en bostadsgata kan trafikplaneringsatgérder vidtas for att
styra trafiken till mindre kénsliga gator.

Rekreation

En viktig utgdngspunkt i planen &r intentionen att minska effekten av miljoer som utgoér
barridrer i omradet. Darfor har stor vikt lagts for att underlétta passagen genom Korsvégen
for framfor allt ging- och cykeltrafikanter. Atgirderna pé platsen kommer att underliitta for
atkomst av nérliggande rekreationsomraden i1 Delsjon och ldngs MoIndalsén.

Forutom att underldtta for ménniskor att na platser f6r rekreation i ndromradet, har sérskilt
de grona virdena beaktats i planen. Gronskan och triden 1 anslutning till landeriparken &r
viktiga for Korsvdgens identitet dér triden markerar granser och olika karaktérer 1 stads-
rummet. Kopplingen till Lisebergs gronska &r ocksé viktig for orienterbarheten. Eftersom
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Korsvigen har fa grona upplevelsevérden dr nuvarande tradmiljoer viktiga att bevara och
utveckla. Planen har tillsyfte att underlatta utvecklingen av dessa vérden.

Kulturmiljo

4R = \ >
Utvdrderingsytor fran konsekvensbedomningen av kulturmiljon
Konsekvenser for omradet Skanegatan

Planforslaget far liten effekt genom endast mindre fordndringar av véignatet och medfor
inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Konsekvenser for omrddet Platsen
Planforslaget medfor en mattlig effekt pa Korsvagens mitt genom en ny byggratt inom kul-
turmiljon.

Atgirderna bedoms ge marginella konsekvenser for kulturmiljéns viktiga visuella samband
genom delvis skymmande av siktlinjer mot Johannebergs landeri sett fran den centrala torg-
ytan. Detta dr marginellt i och med att den planerade byggnadens hojd understiger
landeriets markniva. Torgets disposition forskjuts i planforslaget vilket gor att Korsvigen
kommer att ha en mindre tydlig mittpunkt och ddrmed mer utspridda siktlinjer.

Konsekvenser for omrddet Ostra byggriitten

Planforslaget medfor en stor effekt genom att detaljplanen medger att det grona straket och
sambandet mellan Renstromsparken och Liseberg, som idag kan upplevas visuellt p plat-
sen, bebyggs. Tillkommande byggnad riskerar att ge en barridreffekt som forsvagar
upplevelsen av sambandet.
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Atgirderna bedoms ge en stor konsekvens for viktiga rester av landeriepoken samt viktiga
visuella samband da det grona sambandet mellan Renstromsparken och Johannebergs lan-
deri respektive det grona vid Liseberg och Universeum bryts genom tillkommande
byggnad.

Konsekvenser for omradet Sodra Vigen syd
Atgéirden beddms ge liten effekt for kulturmiljon genom mindre foridndringar av vignétet
och den medf6r inga negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Sammantaget innebir genomforandet av detaljplanen for Station Korsvigen betydande mil-
jopaverkan pa kulturmiljon.

Naturmiljo

Anléggandet av sjdlva jarnvagstunneln, med oppet schakt i lera och omgivande arbets- och
etableringsomrade, kommer i sig att innebéra ett fysiskt intrdng som paverkar trdd och trad-
miljoer vid och omkring Korsvégen, vilket dr en indirekt effekt av detaljplanen. De trdd och
tradmiljoer som ligger utanfor detaljplaneomradet och som inte berors av genomforandet av
detaljplanen konsekvensbeskrivs inte i det f6ljande.

Direkta effekter av genomforandet av detaljplanen kommer att paverka flera skyddsvérda
trdd och tradmiljoer med vérdefull lavflora pa Korsvéigen och Sodra vigen. Traden ska en-
ligt planbestdmmelserna ersittas eller flyttas.

Om triden flyttas temporirt och flyttas tillbaka/etableras inom samma naromrade beddms
forlusten ocksé bli temporér. Livsmiljon for till exempel lavar och insekter kvarstir och de
negativa konsekvenserna beddms som sma.

Om traden flyttas permanent till annan plats kommer ocksé livsmiljon for till exempel lavar
och insekter att kvarstd, om dn inte pd samma plats. Om de yngre trad som flyttas perma-
nent ersitts med jamforbart plantmaterial gors bedomningen att en aterstéllning av
miljoerna med avseende pd de naturviarden som finns dér idag &r mojlig pé relativt kort sikt.
Planen anger ocksé att plantering av trad kommer att utforas for att visuellt ssmmanbinda
Johannebergs landeri med Lisebergs parkomriden, vilket kan ses som ett potentiellt tillskott
pa sikt, d&ven ur naturvardessynpunkt.

Den 6stra uppgéngen som planeras for Station Korsvégen ska integreras i ny byggnad i
Lisebergs nordvéstra horn. Detta kommer att paverka en liten del av skogsmiljon i branten
fran Liseberg. Enstaka dldre grova trid riskerar att férsvinna. Detta bedoms innebéra en for-
lust av biologisk mingfald. Omradets tradmiljoer har betydelse bland annat for lavfloran
och fagellivet och dérfor riskerar dessa ocksd att paverkas negativt. De negativa konsekven-
serna av detta bedoms som sma-maéttliga.

Sammantaget bedoms detaljplanen medfora sma till mattliga negativa konsekvenser for trad
och trddmiljoer vid Korsvdgen. De miljéer som berdrs har hdga naturviarden, men majlig-
heterna att flytta och/eller aterplantera de trad som berdrs beddms vara goda.

Ytterligare samrad kan kravas angdende turkduva, mindre hackspett och fladdermdss.

De kumulativa effekterna av planerad utveckling i omradet kring Korsvégen, i form av till
exempel utveckling av Universitetsomradet vid Nackrosdammen och nya byggnader kring
Korsvigen, kan innebéra stora negativa konsekvenser for naturmiljoerna i omradet.

Goteborgs Stad, Planhandling 95 (98)



Farligt gods
Vistlanken byggs for persontrafik och det kommer dédrmed inte att ga farligt gods 1 jarn-
vagstunneln.

Inom planomradet finns ingen primaér- eller sekundarvigled for farligt gods. Endast mindre
kvantiteter farligt gods far transporteras och hastigheterna inom planomradet dr dessutom
laga vilket gor att eventuell risk dr mycket liten. Narmaste primérled &r E6 som ligger cirka
450 meter fran planomréadet. Ett generellt riktviarde for vidare undersokning av paverkan av
farligt gods ar 150 meter fran det identifierade riskomrédet. Ingen riskanalys behover goras
for planomradet.

Ekonomiska konsekvenser av detaljplan

Planens ekonomi

Byggnationen av Vistlanken finansieras genom det Viastsvenska paketet. Trafikverket sva-
rar for hanteringen av utgifterna.

Ombyggnationen av Korsvagens trafikplats, projekt 409, finansieras genom det Vist-
svenska paketet. Goteborgs stad svarar for hanteringen av utgifterna.

Goteborgs Stad svarar for en del av Vistsvenska paketets finansiering i enlighet med Med-
finansieringsavtalet och Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vist,
Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens kom-
munal forbund.

Goteborg Stads utgifter

Detaljplanen for Station Korsvdgen kan medfora utgifter for Goteborgs Stad, 1 forsta hand
for anldggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet 1 anslutning till stationsléget.
Goteborgs Stad kan dven fa utgifter for dtgirder pd allmén plats sdsom utbyggnad/standard-
hojning av buss- och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator, torgytor och parker samt
anldggande av parkeringsplatser for bil och cykel i den mén dessa inte finansieras av Vist-
svenska paketet.

Goteborgs Stad kan fa utgifter for eventuella utokade resendrsfunktioner i delar av den un-
derjordiska stationsanlédggningen sasom cykelparkering under mark samt forberedande
atgarder for en mojlig gdngtunnel mot Svenska Missan 1 den méan dessa inte finansieras av
Vistsvenska paketet.

Goteborgs Stad bekostar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik, dagvatten,
buller med flera i den mén dessa inte finansieras av Véstsvenska paketet.

Finansiering som sker via Viistsvenska paketet
Vistsvenska paketet finansierar anldggandet av ny jarnvégsanldggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéingar.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning for permanenta intrang pa fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar utgifter for arbetsytor och andra tillfélliga markintrang pa
fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar lantmateriforrattning som berdrs av Vistlédnken.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berdrs av Véstldnken.
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Vistsvenska paketet finansierar dterstdllning av allmén plats som berors av Véstlanken-pro-
jektet. Vastsvenska paketet kan dven fa utgifter for atgérder sdsom standardhdjning av buss-
och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator, torgytor och parker, cykelparkering under
mark och anldggande av parkering for bil och cykel i den man dessa inte finansieras av Go-
teborgs stad.

Vistsvenska paketet finansierar vissa av de utredningar som gors gillande geoteknik, dag-
vatten, buller med mera i den mén dessa inte finansieras av Géteborgs stad.

Fastighetsnimndens inkomster och utgifter
Fastighetsndmnden far en inkomst d& man ersétts for den stationsfastighet som bildas i mit-
ten av planomrédet.

Fastighetsndmnden far en inkomst for forsdljning av mark for del av den Ostra byggrétten.

Fastighetsndmnden fér en utgift for de atgérder som krivs for att forbereda mellanplanet for
verksamhetsdndamaél och en inkomst for markforsiljning/markupplatelse av mellanplanet.

Trafiknimndens utgifter

Trafikndmnden kan fa utgifter for atgarder pé allmin plats, gata och torg samt for cykelga-
rage och forberedande atgérder for en mdjlig gangtunnel mot Svenska Méssan 1 den man
dessa inte finansieras av Véstsvenska paketet.

Kretslopp och vattennimndens inkomster och utgifter
Kretslopp och vattenndmnden far inkomster i form av anlédggningsavgifter {for stationsbygg-
nader och 0vrig ny exploatering.

Kretslopp och vattenndmnden kan f4 utgifter for standardhdjningar av ledningar som gors i
samband med Ovriga ledningsatgérder vid byggnationen av Véstlanken, samt utgifter for
anslutningar av nya byggnader och dagvattenanldaggningar.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi
Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator och
torg pé allmin plats.

Visttrafiks utgifter

Visttrafik far utgifter for markkop samt produktionskostnader for nya servicebyggnader.
Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

De ekonomiska konsekvenserna ér beroende av kommande avtalsforhandlingar mellan sta-
den respektive Liseberg, Universeum och Svenska Méssan.

Ekonomiska konsekvenser Goteborg Energi Nat AB

Far en kostnad for ombyggnad och flytt av befintlig transformator och gasstation.

Goteborgs Stad, Planhandling 97 (98)



Overensstimmelse med oversiktsplanen

Detaljplanen verensstimmer med gillande dversiktsplan, Oversiktsplan for Géteborg,
antagen av kommunfullmaktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete med Pia Sartorius, Anna Uhrbom, Asa
Lundgren och Johanna Almgren (WSP). I arbetet har dven Ovriga enheter pa
Stadsbyggnadskontoret samt dvriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

Fredric Norra Christian Bruce
Planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Anders Alm Anna Bjornered
Klusterprojektledare Projektledare
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