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stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i Goteborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 21 juni 2017 att skicka ut detaljplaneforslaget for gransk-
ning. Forslaget har sints for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 23 augusti 2017 — 13 september 2017.

Forslaget har varit tillgdngligt pa stadsbyggnadskontoret under tiden 23 augusti 2017 —
13 september 2017. Forslaget finns dven tillgdngligt pd Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Totalt har ca 120 yttranden inkommit till Stadsbyggnadskontoret. Det storsta antalet in-
vandningar ror natur- och kulturmiljéer pd och 1 anslutning till Korsvéigen, samt kritik
mot Vistlinken som helhet.

Ett stort antal personer har ldmnat samma yttrande som foreningen Tradplan har skickat
in, vilket till stor del berdr projektets padverkan pa naturvirden. I vrigt har flera fastig-
hetségare och boende framfort kritik mot Vistlanken som helhet, dér projektet ifrdga-
satts med hinvisning till bl.a. kostnader, nytta, placering av stationer, mdjliga alternativ,
miljopéverkan, pdverkan under byggtid, bristfélliga planeringsunderlag och resandepro-
gnoser samt risker sdsom sénkta grundvattennivaer och séttningar.

Dessa generella synpunkter har besvarats under de tematiska svaren nedan.
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http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Liansstyrelsen har framfort att den foreslagna omdaningen av Korsvégen ses som posi-
tivt, men bedomer samtidigt att ett flertal fragor maste hanteras innan detaljplanen kan
accepteras. Detta giller paverkan pa riksintresse for vig E6, risker avseende dversvim-
ning, samt mojlighet till utrymning fran stationen. Fragorna har beaktats genom ytterli-
gare utredningar och dndringar i planhandlingarna. Efter granskning har avstimning
skett mellan staden, Lansstyrelsen och Trafikverket angédende planforslagets paverkan
pa vig E6, vilket har utmynnat 1 att trafikforslaget kvarstar.

Sedan granskningen har ett nytt fordjupat gestaltningsprogram for Korsviagen tagits
fram.

Kvarstaende erinringar finns fran fastighetsdgare och boende som anser att projekt Vést-
lanken inklusive station Korsvéigen bor stoppas och att andra alternativ bor utredas.
Station Korsvigens lokalisering, inklusive byggritten for stationen under mark och moj-
ligheten for uppgéngar, ar redan faststilld i den lagakraftvunna detaljplanen for jarn-
vigstunneln, samt genom den lagakraftvunna jarnvégsplanen. Detaljplanen for station
Korsvdgen hanterar frimst utformningen av Korsvidgen ovan mark, utifran de forutsatt-
ningar som givits av ovan ndmnda planer. Synpunkter som géller frdgor som ligger ut-
anfor aktuell detaljplans omfattning, bl.a. alternativa l6sningar for Vistldnken, Véstlin-
kens nytta, Viastldnkens kostnad som helhet, kapacitet, restider, prognoser om resande
mm, ligger utanfor ramen for aktuell detaljplan. Svenska Missan onskar att den mdjliga
framtida gangtunneln mellan méssan och stationens mellanplan markeras ut sirskilt i
plankartan, vilket inte har inforts da gangtunneln ar planenlig &ven utan en sadan be-
stimmelse. Tradplan har dven kvarstaende synpunkter angaende placering och bygg-
nadshdjder géllande mittuppgangen samt dstra uppgéngen. Foreningen Triadplan har
déarutover kvarstdende synpunkter gillande flera av de yrkanden som framfors i yttran-
det, bl.a. att Vistlidnken, station Korsvégen inte ska byggas.

De storsta justeringarna sedan granskningen ér:

e Planbestimmelse angdende 6versvimningssikring av cykelnedfart har inforts

e Hojdsdttning for allmén plats inom planomradet har justerats marginellt

e For okad flexibilitet har anvindningen ”Centrum” justerats for att gilla dven
ovan mark for byggrétten norr om Universeum

e E-omradet i sodra delen av planomradet har utdkats nagot och hojts med 0,5 me-
ter

e Utredningar rérande skyfall och utrymning har tillkommit

o Ett nytt fordjupat gestaltningsprogram har tagits fram

o [llustrationskartan har uppdaterats med illustration frén gestaltningsprogrammet

e Planbeskrivningen har uppdaterats 1 de avsnitt som berors av ovanstdende dnd-
ringar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med dessa dndringar ar lampligt att anta plan-
forslaget.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 3(42)



Tematiska svar

Under rubrikerna som foljer redovisas svar till de synpunkter som dterkommer i flertalet
inkomna yttranden. I ménga fall hdnvisas for ytterligare information till Trafikverket.
De flesta av Trafikverkets handlingar gér att hitta pa www.trafikverket.se/vastlanken.

Ovriga handlingar kan erhallas frin Trafikverket.

Overgripande kritik till projektet Vistlanken

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under granskningstiden har varit over-
gripande kritik till projektet Véstlanken.

Efter granskningen av detaljplan for station Korsvigen genomfordes har flera domstols-
processer géllande Vistldnken avslutats. Dessa processer kommenteras kort nedan.

Vistldnkens strickning och stationsldgen har hanterats inom detaljplan samt dndring av
detaljplan for jarnvégstunneln Vistlidnken, den s.k. linjeplanen, samt dven 1 jarnvégspla-
nen for Vistlanken och Olskroken planskildhet. Jirnvégsplanen faststilldes i april 2016
och har vunnit laga kraft i juni 2017, dé regeringen beslutade att avsla de dverklaganden
som kommit in. Regeringens beslut overklagades till Hogsta Forvaltningsdomstolen,
som 2018-10-09 meddelade att Regeringens beslut ska sta fast.

Detaljplanerna for jarnvagstunneln vann laga kraft 2018-02-23 d& Mark- och miljodver-
domstolen beslutade att inte bevilja provningstillstdnd.

Station Korsvigens lokalisering, inklusive byggrétten for stationen under mark och maj-
ligheten for uppgéngar, dr ddrmed faststélld 1 den lagakraftvunna detaljplanen for jarn-
vagstunneln, samt i jarnvagsplanen. Bygget for Viastlankens delprojekt Korsvigen ér pé-
borjat. Detaljplanen for station Korsvégen hanterar framst utformningen av Korsvégen
ovan mark, utifrdn de forutsittningar som givits av ovan nimnda planer. Synpunkter
som géller frdgor som ligger utanfor aktuell detaljplans omfattning, bl.a. alternativa 16s-
ningar for Vistlidnken, placering av stationer, Vistldnkens nytta, Véstlankens kostnad,
kapacitet, restider, prognoser om resande m.m., kommenteras darfor inte vidare 1 detta
granskningsutldtande. For mer ldsning hinvisas till handlingar kopplade till jarnvagspla-
nen, inklusive forstudier och dvriga inledande utredningar, som finns att lisa pd Trafik-
verkets hemsida: www.trafikverket.se/vastlanken. Handlingar tillhdrande detaljplanerna
for linjen finns att ldsa pd goteborg.se/planochbyggprojekt, samt &r tillgdngliga pd
Stadsbyggnadskontoret.

For att kunna pdborja bygget av Vistlanken, inklusive station Korsvégen, krivdes dven
en miljodom. Mark- och miljddomstolen tog 1 januari 2018 stéllning till hur bygget av
Vistlanken paverkar omgivningen ur ett miljoperspektiv enligt miljobalken, och fast-
stéllde villkoren for projektets genomforande. I domen ingéar villkor for bl.a. buller, vib-
rationer, paverkan pd trid och inldckage av grundvatten. Domen finns att 14sa pa
http://www.vanersborgstingsratt.domstol.se/Vastlanken/.

Miljodomen 6verklagades till Mark- och miljodverdomstolen. Mark- och miljodver-
domstolen meddelade 2018-05-14 att Trafikverket far verkstdllighet, vilket innebér att
bygget kan pdbdrjas innan miljddomen har vunnit laga kraft. Mark- och miljééverdom-
stolen kom fram till att det fanns skél att ge provningstillstand endast savitt avser villkor
for luftburet buller och stomljud. Mark och miljddomstolens dom star dérfor fast i 6v-
riga delar. Domen finns att l4sa pa: http://www.markochmiljooverdomstolen.se/Ny-
heter--pressmeddelanden/Jarnvagsprojektet-Vastlanken-i-Goteborg-far-paborjas/

Mark- och miljooverdomstolens dom dverklagades till Hogsta Domstolen som 2019-02-
01 meddelade att provningstillstdnd inte ges. Miljodomen har dérfor vunnit laga kraft.
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Paverkan under byggtid

Byggnation av jarnvagsanlaggning

I manga yttranden lyfts storningar och péverkan som uppstar under projektets byggtid.
Byggtiden som avser jarnviagsanldggningen hanteras av Trafikverket. Trafikverkets ent-
reprendr foljer de krav pa utforandet avseende buller och andra stérningar samt hdnsyn
till kulturmiljon som stélls 1 jarnvdgsplanen, miljodomen och lagstiftningen.

I jarnvdgsplanen redovisas principiella tekniska 16sningar, en mojlig etappvis utbygg-
nadsordning samt vilka ytor som kan komma att anvindas under byggtiden for byggbo-
dar, ytor for arbetsfordon etc. Detaljlosningar har tagits fram i forfragningsunderlaget
och bearbetas av Trafikverkets entreprenor infor byggnation.

Trafikverket och Goteborgs Stad samverkar under byggskedet for att uppréatthélla till-
ginglighet och framkomlighet samt minimera paverkan pd boendekvalitet i nidrheten av
byggarbetsplatserna.

Trafikverket ansvarar for att forhandla och skriva erforderliga avtal med de fastighetsa-
gare och nyttjanderattshavare som berors av jarnvégsplanen.

De mest patagliga och storsta storningarna pd stadsmiljon kring station Korsvédgen upp-
kommer framst under byggnation av betongtunneln. P4 grund av det 6ppna schaktet
uppstér en langvarig paverkan pa tradmiljGer, trots att sd mycket som mojligt gors for
att skydda trad pa plats, flytta tillfalligt eller permanent och mojliggora aterplantering.
Péverkan nér det géller storningar som buller, damning, byggtransporter dr overgdende,
men arbetena kommer att paga i olika etapper under flera ar.

Trafik under byggtid

Goteborgs Stad har kontinuerlig samverkan med Trafikverket kring trafik som péaverkas
av byggarbetsplatserna. Under byggnation kommer trafiken att paverkas med avsténg-
ningar, omléggningar, tillfdlliga hallplatser. Ambitionen ar att uppratthélla tillgénglighet
till samhaéllsfunktioner och god framkomlighet for alla trafikslag med fokus pé kollek-
tivtrafik, gang- och cykeltrafik, utryckningsfordon, leveranser.

Geoteknik och byggnation i schakt

I Trafikverkets miljoansdkan beskrivs byggmetoder i jord. Generellt kommer schakt 1
lera utforas inom temporira stodkonstruktioner ned till grundldggningsniva. Fran den
nivan anldggs sedan betongtunnelkonstruktionen. Nér tunneln ar klar aterfylls schakten
och markomraden ovan tunneln aterstills. Djupa jordschakter kommer i huvudsak att
utforas inom téta stddkonstruktioner. Stodkonstruktionen syftar dels till att sdkerstilla
schaktstabiliteten och minska deformationer, dels till att begrdnsa inldckaget till schakt-
gropen och dirmed minska risken for odnskade grundvattennivasankningar i omradet
utanfor schaktgropen.

Buller, stomljud, vibrationer och luft

Riktvérden for luftburet buller, stomljud och vibrationer har faststéllts i miljddomen.
Béde fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket att utfora kontroller av buller
och vibrationer. Under byggskedet kommer stdrningarna att vara mer omfattande. Vib-
rationer vid spontning, pdlning och kompaktering av jordmassor dr exempel pa arbeten
som inte kommer att kunna reduceras i1 ndgon storre utstrickning. Denna typ av arbets-
moment far anpassas till sirskilda tider pa dygnet for att begrénsa storningar s mycket
som mojligt. I andra fall kan arbetsmetoder behdva ses dver for att reducera storningar.
En utgangspunkt 1 projektet ér att byggtransporter ska ske med sa liten paverkan som
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mojligt for boende i1 staden. Darfor har foreslagna transportvagar valts med utgings-
punkt att transporterna ska undvika mindre gator med bostadsbebyggelse samt né det
overgripande végnétet sa fort som mojligt. Pa storre vigar spads lastbilarnas ljudbidrag
ut med 6vrig trafik och ger dé ett mindre tillskott till den totala bullernivan. Byggtrans-
porter kan forekomma dven under tider med lite 6vrig trafik och kan dé& upplevas som
sarskilt storande for boende. Vid tunneldrivningen av alla bergtunnlar finns risk for att
det kommer att uppsta hoga stomljudsnivaer inom bostdder och lokaler i ndrheten. Niva-
erna varierar beroende pa hur néra marken tunneln gér, bergforhallanden, grundlaggning
och byggnadsstomme for hus samt hur omfattande arbetena ar pa varje plats. Trafikver-
ket stiller krav pé att entreprenoren haller rent, vidtar dammningsbekdampande atgérder,
har krav pa fordon och arbetsmaskiner, planerar transportvagar for fordon, mater luft-
kvalité direkt utanfor schakten och har ett utarbetat atgardsprogram for luft som f6ljs
upp. Trafikverket har inga krav pa filterbyte och utfor forst och fraimst dessa proaktiva
atgirderna.

Grundvatten

I miljodomen finns villkor, atgirder och krav som ska f6ljas sé att byggnader, kultur-
eller naturvirden inte skadas pé grund av grundvattenavsidnkning. Séttningsskador kan
bland annat uppsta till f6ljd av grundvattensankning. Trafikverket har tagit fram ett kon-
trollprogram for grundvatten som beskriver atgérdsnivder som bland annat dr anpassade
efter nivan pa byggnaders rustbéddar. Dels till f6ljd av rétskador pé tragrundlaggningar,
dels till f6ljd av sé kallade konsolideringsséttningar i leran. I projekteringsskedet utfor-
mar Trafikverket anldggningen sé att icke acceptabla skador pa omgivningen till f6ljd
av grundvattenpdverkan undviks. Under byggskedet kommer dven skyddsatgérder att
vidtas for att skador pa kringliggande kénsliga fastigheter ska kunna undvikas.

Besiktningar och dolda fel

Trafikverket kommer att genomfora besiktningar och métningar bade fore, under och
efter arbetenas genomforande for att styra produktionen under byggandet av Vistlén-
ken. Infor byggskedet kommer noggranna utredningar och riskbedomningar att genom-
foras med hénsyn till arbetenas paverkan pa omgivande byggnader och mark. Under
byggskedet gors kontrollmétningar av olika parametrar som till exempel markrorelser,
vibrationer och grundvattennivaer for att anpassa produktionsmetoder och skyddsatgér-
der.

Maitvarden kommer kontinuerligt att jamforas med de uppsatta larm- och atgirdsniva-
erna. P4 detta sitt ges mojlighet att styra produktionen sa att skador inte uppkommer.

Trafikverket forsoker syna sa ménga ytor som mojligt men flyttar inte pa tyngre mdbler
och dylikt. De ytor som man inte kommer 4t att besiktiga noteras som dolda/delvis
dolda. Om det vid efterbesiktningen har uppstatt ndgra forandringar fran tidigare besikt-
ningar sa kommer Trafikverket att gora en utredning for att ta reda pa om det finns ett
orsakssamband mellan uppkomna forindringar och utbyggnaden av Vistlinken. Aldre
skador som dokumenterats fore byggstart ersétts inte av Trafikverket.

P& motsvarande vis kommer man hantera de dolda och delvis dolda ytor som man i for-
besiktning inte kommer &t. Finns det exempelvis en spricka pa en vigg som man inte
kommit 4t att besiktiga vid forbesiktningen s4 kommer Trafikverket 4ven dar behdva ut-
reda om denna spricka kan ha ett orsakssamband med Vistlanken.

Provtryckning av eldstidder utfors vid forbesiktningen som gors strax innan byggstart.
Omfattning av vilka eldstdder som ska provtryckas pagar. Trafikverket samlar in upp-
gifter om eldstdder fran skorstensfejarmastarregistret och far har uppgifter om eldstdader
ar 1 bruk eller inte.
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Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till fastighetsagare

Flertalet fastighetsdgare vill forsdkra sig om att projektet ansvarar for eventuella skador
pa fastigheter som projektet kan medfora.

Grundprincipen &r att berdrda fastighetsdgare, tomtrattshavare och nyttjanderéttshavare
ska vara ekonomiskt skadeldsa under och efter jirnvagsbygget och att Trafikverket han-
terar intrangs- och erséttningsfragor utifran gillande lagstiftning.

Inom detaljplanens omrdde kommer denna att medge bildandet av nya fastigheter.
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att den foreslagna markanvéndningen ar
den langsiktigt mest lampliga, 1 enlighet med de vigningar mellan intressen som ska go-
ras enligt Plan- och bygglagen. Ett genomférande av detaljplanen gar att forena med en
frdn allmén synpunkt ldmplig anvindning av marken enligt bestimmelserna i miljobal-
ken och med héansyn till riksintressen. Detaljplanens genomforande orsakar inte i sig
nagra skador for enskilda.

Formerna for skaderegleringen med hansyn till pdverkan fran grundvattenbortledning
har bemotts 1 miljodomen.

Trafikverkets ansvar kan innebéra att de utfor forebyggande atgarder, atgardar skador
som uppkommit eller ersétter fastighetségare, bade vad avser virdeminskning pa fastig-
heter, skador, tillfalliga intrang och storningar. Ersdttningen for intrang pa fastigheter
kan antingen dverenskommas 1 avtal mellan Trafikverket och fastighetsidgare eller bes-
lutas i lantmateriforréttning. Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket
utfora kontroller av grundvattennivier, sattningsskador mm. Man inhdmtar ocksé in-
formation om grundldggning mm for fastigheter som kan beroras av byggnationen.

Sjilva bygget av Vistldnken kan upplevas som storande. I vissa fall kommer Trafikver-
ket att kunna erbjuda ersittningsboende under begrinsad tid. Aven skador i form av pé-
verkan pa verksambhet, till exempel genom minskad tillgénglighet, kan uppkomma.
Négra yttrande kraver kompensation for en eventuell virdeminskning som de menar att
storning under byggtid skulle kunna medfora. Hantering av frdgan om stdrning under
byggtid hanteras av Trafikverket. Trafikverket kommer under byggtiden att ha en sar-
skild funktion for skadehantering for att fastighetségare, hyresgéster enkelt ska kunna ta
kontakt gillande skadefragor och negativ paverkan. En néringsidkare som anser sig ha
en skada till f6ljd av Vistldnkens byggnation ska anméla detta till Trafikverket. Trafik-
verket kan komma att ersitta exempelvis inkomstbortfall om orsakssamband finns mel-
lan skadan och projektet samt om skadan &r erséttningsgill. Trafikverket foljer det regel-
verk som finns, men en viss paverkan som med ménga andra byggprojekt dr nagot som
en verksamhet far téla.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns 1 sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontoret tillstyrker forslaget till detaljplan for Vistlanken, Station Korsvigen
med omgivning.

Fastighetsndmnden godkdnner inte genomforandefragorna da ett antal fragor av bety-
delse for genomforandet aterstar att avtala mellan Trafikverket och Goteborg Stad. Be-
slutsunderlag géllande ekonomi och genomforande kommer sammanstillas av Stadsled-
ningskontoret infor beslut om savél detaljplan som genomforandeavtal i Kommunstyrel-
sen/Kommunfullméktige. Ovanstadende innebér att Fastighetsndimnden inte godkanner
genomforandefragorna i granskningsskedet utan dessa hanteras istillet av Kommunsty-
relsen/Kommunfullmaiktige.

Kommentar:

Synpunkterna noteras.

2. Trafiknamnden

Arbetet med detaljplan for Vistlanken, station Korsviagen med omgivning har pagétt se-
dan ar 2012. Trafikkontoret har varit delaktigt under hela arbetets gdng och haft stor
mojlighet att paverka planforslagets utformning. Trafikkontoret stdr bakom planforsla-
get 1 sin helhet.

Alla fordjupade studier som genomforts sedan samradet har bidragit till att liggande
planforslag dr en mycket genomarbetad kompromiss utifran alla de ansprak som finns
pé platsen, bade trafikantansprék och dvriga ansprak.

Tillaggsyrkande foljer nedan:

Malbild Koll2035 anger 1 Utblick 2050 att planskild spartrafik (Stadsbana) kan bli ak-
tuellt i straket fran Skdnegatan ner mot Molndal/Chalmerstunnel. Denna atgérd kan
komma att behova tidigareldggas och kan ddrmed bidra till att minska konflikterna mel-
lan trafikslagen pa Korsviigen samt att 6ka kapaciteten. Aven om Malbild Koll2035 inte
ar beslutad ar det viktigt att det fortsatta arbetet vid Korsvédgen inte omdjliggdr en sadan
framtida utveckling.

Det avfirdade forslaget att mojliggdra for sparvagn fran Orgryte att sviinga sdderut mot
Chalmerstunneln behover fortsatt beaktas.

Utformningen av cykelinfrastrukturen behdver fortsatt sikerstéllas bl a vad giller bredd
pa cykelbanor samt genhet t ex for cykling frdn Modlndal mot Skanegatan (dér utform-
ningen idag krédver en viss omvig for cyklisten).

Kommentar:

Stadsbana har inte varit en forutséittning under arbetet med att ta fram en trafiklosning
for Korsvigen. Detaljplanen om6jliggor dock inte en stadsbana ovan mark da det 1
samtliga strak mellan Skanegatan, Orgryteviigen och Sddra viigen #r allmén plats och
inga byggritter. En stadsbana under mark far passera under Vistldnken och huruvida
detta dr mdjligt dr inget som har utretts inom ramen for aktuell detaljplan.
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Sparkoppling mellan Orgrytevigen och Sédra Vigen sdderut (Lisebergslinken) har un-
der hosten 2016 studerats och skisserats i flera varianter, bAde genom héllplatsldgena
och med forbigangsspar utanpa dessa. Utviarderingen av 16sningarna har avsett bade att
ha det som ett permanent spér och att ha det som ett omledningsspar. Samtliga stude-
rade sparlosningar medfor att hallplatsldgena skulle behova flyttas minst 20-30 meter
sOderut och osterut, vilket medfor att trafiklosningen med gator, cykelbanor och gangy-
tor krdver intrang pa intilliggande fastighetsmark. Man skulle ockséa fa sdakerhetspro-
blem nir vissa sparlinjer behdver passera en av hallplatserna utan att stanna, och utrym-
mesproblem nér stora delar av resenérs- och vistelseytorna pa Korsviagen skulle for-
svinna. Den efterfragade sparforbindelsen Lisebergsldnken har sammantaget bedomts
0loslig 1 kombination med den foreslagna hallplats- och trafiklosningen och inom de 1
samradet redovisade plangrinserna. En sparkoppling mellan Orgryteviigen och Sédra
Végen har darfor valts bort. Den foreslagna trafiklosningen har i gengild utformats med
dubbla hallplatser i bade nordsydlig och Ostvéstlig riktning, och nya mojligheter att tra-
fikera med bussar 1 Skdnegatan. Detta ger stor flexibilitet och mycket goda forutsétt-
ningar for kollektivtrafikens framtida trafikering pa Korsvégen.

Cykelbanorna dr fyra meter breda och dubbelriktade runt hela Korsviagen. Detta mojlig-
g0r gena och snabba forbindelser i alla riktningar. I ménga relationer ger detta ocksa
mojlighet till flera vigval for cyklisterna. I relationen mellan Sodra vigen (mot Moln-
dal) och Skénegatan tar cykelbanan en langre vag for att ta sig forbi det Ostra hallplats-
laget. Anledningen till detta &r att fotgéingare och resenérer prioriteras, vilket innebér att
hallplatslagena har placerats mitt pa Korsvigen sa att byten mellan sparvagn, buss och
tdg blir sa effektiva och gena som mgjligt. Ett mycket stort antal resendrer forvéntas
byta mellan de tva hallplatsldgena, med mycket stora gangfloden i maxtimmarna. Cy-
kelbanan bor dérfor inte placeras rakt genom detta flode, utan cyklister fir cykla runt
hallplatslaget. Det dr dock mojligt att cykla over torgytorna, precis som pa andra torg i
Goteborg sasom Drottningtorget, men framst utanfor maxtimmarna.

3. Kulturnamnden

Detaljplanen innebér att Korsvégens Ostra sida till stor del bebyggs och att den grona
kontakten minskar, vilket dr negativt for den historiska grona kopplingen mellan bergen
pa véstra och Ostra sidan och landerimiljéerna Johanneberg och Liseberg.

Den grona kopplingen dr mycket betydelsefull att virna bade ur ett ur ett upplevelseper-
spektiv och ur ett kulturhistoriskt perspektiv. For Korsvidgen, som plats och knutpunkt,
ar det angeldget att historiska strik, riktningar och siktlinjer bevaras liksom platsens tri-
angulédra rumslighet.

I samrddsskedet framforde forvaltningen att samtliga byggrétter pa den Ostra sidan av
Korsvidgen bedoms som problematiska utifrdn kulturmiljoperspektiv och innebér en vi-
suell barridr istdllet for en forbindelse mellan de bada grona bergsryggarna vid Johanne-
bergs landeri och Liseberg. Den 6stra byggrétten har sedan samradet justerats nagot ge-
nom en rakare avslutad sydfasad. Byggnadshé6jden har héjts fran 15 till 21,5 meter. Ju-
steringarna innebdr ingen skillnad 1 den bedomda stora pdverkan av planforslaget. Syn-
punkten kvarstar i granskningsskedet.

Gronskan pd Korsvigen stirks dock 1 och med att planbestimmelser for planteringar har
inforts 1 plankartan, vilket ses som en positiv fordndring i granskningsskedet.

Planforslaget bedoms péverka upplevelsen av Korsvigen som 0ppen plats med fria sikt-
linjer och vyer genom en ny byggritt centralt pd Korsvéigen. Det dr svart att utifrdn
planhandlingen bedéma huruvida vérdefulla siktlinjer bibehalls 1 och med planforslaget
och hur tillkommande mittuppgéng kommer att paverka siktlinjer och vyer pé platsen,

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 9(42)



bland annat i relation till Johannebergs landeri. Platsens trianguldra form bibehalls i de-
taljplanen vilket ses som positivt ur ett historiskt perspektiv.

Forutom effekterna av denna detaljplan berdknas flera kommande fordndringar medfora
kumulativa effekter pa kulturmiljovardena genom dess samlade paverkan. De samlade
effekterna av anslutande planer &r svara att bedoma dé det saknas tillrdckliga underlag
for en sddan bedomning.

Hur trafikplatsen Korsvigen kan mota omgivande stadsmiljé och kulturmiljé ar viktigt
att hantera i kommande projekt och processer, sé att de historiska och upplevelseméss-
iga kvaliteterna i miljon runt Korsviagen kan vérnas.

Kulturmiljobilaga till Miljokonsekvensbedomning for detaljplanen station Korsvégen
bedomer att detaljplanen sammantaget innebér stora negativa konsekvenser for kultur-
miljon, och kumulativa effekter genom anslutande projekt i omradet. Kulturforvalt-
ningen delar denna bedémning.

Kommentar:

Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bédda landeriomradena vid Johanneberg och
Liseberg ér en friga som betonats i stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en am-
bition 1 arbetet dr att forsoka synliggora och ta tillvara stadens historiska spar och sam-
band. Till exempel dr det grona sambandet mellan de bada landeriomradena betydelse-
fullt 1 ett kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mdjligt att forestélla sig den
dldre, betydligt lantligare miljon som funnits pa platsen tidigare. Att dldre byggnader,
siktlinjer och strak vid Korsvédgen synliggors ar ocksa mycket vardefullt kulturhistoriskt
sett, samtidigt som ny bebyggelse och gestaltning behover tillatas for att tillfora platsen
nya arsringar.

Planforslaget medger en byggratt for stationsuppgéngen pd mitten med en totalh6jd om
hogst 6,0 meter, i syfte att siktlinjen mellan dels de bada landeriomradena och dels Jo-

hannebergs landeri och Orgryteviigen ska héllas intakta. Byggnaden blir d4 4ven i linje
med sockelvaningen pé kvarteret Turmalinen som ligger i fonden mellan S6dra Vigen

och Skanegatan. Upplevelsen av kvarteret Turmalinen och den &ldre bebyggelsen beto-
nas ocksad genom torgytan som foreslas, som mojliggor en plats for vistelse pé ett annat
satt dn idag. Befintlig detaljplan medger en byggritt pa 7 meter.

Byggritten for den Ostra stationsuppgéngen tillater en hojd om som mest +21,5 meter,
riknat frén stadens nollplan. D& omgivande mark pa torgytan ligger pa cirka +7 meter,
innebir det en hojd pa byggnaden om 14,5 meter. Aven denna hojdbegrinsning har som
utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska kopplingen. Tanken &r att berget, med trad
och gronska, ska kunna fornimmas bakom. D& en ny byggnad i dstra hornet innebér att
det grona sambandet som det ser ut idag bryts, stéller planforslaget krav pa tradplante-
ringar over Korsvéigen i syfte att stiarka den grona kopplingen landerierna emellan.

Ovriga synpunkter noteras.

4. Goteborg Energi AB Fjarrvarme

I handling géllande Detaljplan for Véastlédnken, station Korsvigen med omgivning har
Goteborg Energi driftsatta fjarrvirmeledningar inom detaljplanerat omrade.

Pressbyran pa Korsvégen ér idag ansluten till fjarrvérme, vid rivning av denna si méste
fjarrvirmeabonnemanget sdgas upp 1 god tid innan dessa arbeten startar. Observera att
uppsigningstiden dr 3 manader for permanent uppségning av fjarrvarme.

I Skénegatan har vi en storre ledning 1 h6jd med Skanegatan 39, dér vi kommer att an-
sluta nya ledningar for att forsorja stationsbyggnaden samt kringliggande ny bebyg-
gelse.
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Goteborg Energi kommer att behdva passera Viastlinken med fjarrvarmeledningar for
att klara av att forsorja den nybyggnation vid Eklandagatan/Sodravégen som finns med i
Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvdagenomradet daterat januari 2016 och Uni-
verseums planerade utbyggnad.

Universeum &r anslutna till fjarrvdrmenétet idag och deras servisledning ser ut att tan-
gera den kvartersmark ni planerat in i Universeums sydvistra horn. Om det visar sig att
befintlig ledning dr forlagd inom planerad kvartersmark s& behdver vi planstod for detta
i planen. Exploatorerna ombeds kontakta Goteborg Energi for att diskutera eventuell
fjarrvarmeanslutning, effektbehov och placering av framtida teknikutrymmen i vilka
fjarrvarmecentralerna placeras. Kommande planerad bebyggelse har vi for avsikt att an-
sluta ifran den befintliga fjarrvirmeledningen som vi idag har 1 Skanegatan.

Goteborg Energi vill medverka i moten avseende den forprojektering som Trafikkon-
toret utfor parallellt i omradet kring Véstldnkens station Korsviagen for att sidkerstélla att
vi 1 framtiden har mojlighet att gora de kapacitetshdjande atgérder som behovs pa véart
fjarrvirmenit for att mota stadens framtida planer med ny bebyggelse for omréadet i en-
lighet med Stadsutvecklingsprogrammet for Korsvégen.

I 6vrigt inget att erinra.
Kommentar:
Planstod for ledningsritt for servisledningar kommer inte att inforas 1 detaljplanen.

Planering for ledningsomldggning har sedan granskningen av planforslaget genomforts i
ett storre utredningsarbete i samverkan med Trafikkontoret, Trafikverket och ledningsa-
gare.

5. Goteborg Energi AB GEGAB

GEGAB har driftsatt gasledning i omradet. Driftsatta gasledningar ska beaktas i fortsatt
planarbete.

Kommentar:

Planering for ledningsomldggning har sedan granskningen av planforslaget genomforts i
ett storre utredningsarbete 1 samverkan med Trafikkontoret, Trafikverket och ledningsa-
gare.

6. Goteborg Energi AB Fjarrkyla

Fjarrkyla kommer troligtvis att ansluta till station Korsvdgen som Trafikverket bygger.
Anslutning kommer 1 sd fall ske fran Renstromsparken och vidare mot Korsvigen, bero-
ende pé effektbehov. Vi r dérfor 1 behov av ett U-omride 1 vast/6stlig riktning.

I ovrigt inget att erinra.
Kommentar:

U-omréde laggs inte ut da ledningen planeras pa allmén plats.

7. Goteborg Energi AB GENAB

GENAB har en hel del befintliga anldggningar s som kablar och transformatorstationer
inom omrddet for detaljplanen. De befintliga anldggningarna kommer att behova flyttas
pé grund av exploateringsplanerna. Manga av de befintliga ledningarnas ldge ar osdker i
och med att de kommer att flyttas 1 Viastlédnk tunnelns byggnation som drivs av TrV.

Era planerade arbeten kommer i konflikt med de befintliga ledningarna, men som sagt
det ar bara TrV som vet vilka konflikterna blir i och med att ledningarna kommer att
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flyttas 1 Viastlank tunnelns byggnation. For att kunna godkénna era planer maste GE-
NAB :fa garantier att arbeten som ska utforas av er samordnas med TrV:s planer for
Vistlank tunneln och dess projektering. Samordningen ska ske redan vid forsta plane-
rings stadiet och sedan vidare hela vigen fram till utférandestadiet.

Aven om elnitet delvis dr vil utbyggt i omradet kommer det att kriivas kapacitetsho-
jande atgérder i samband med planens forverkligande. Det dr onskvért att ni i ert kom-
mande planarbete tar hiansyn till GENAB:s behov av utrymme for ledningsstrak och nét-
stationer. Vi ser helst att nétstationerna placeras som fristdende stationer, framst med
hansyn till magnetfaltsproblematiken men dven for var tillgdnglighet och mgjlighet att
snabbt kunna aterstilla elforsorjningen vid t.ex. ett kabelfel.

For bade befintliga transformatorstationer som star kvar pa sina platser och de som flytt-
tas till nya platser samt tillkommande transformatorstationer ska E-omriden reserveras i
plankartan.

For befintliga och nya elanldggningar inom kvartersmark skall ledningsrétt upplétas.

Kommentar:

Planering for ledningsomldggning har sedan granskningen av planforslaget genomforts i
ett storre utredningsarbete i samverkan med Trafikkontoret, Trafikverket och ledningsa-
gare. Darutover pagér separat arbete tillsammans med GENAB med flytt av transforma-
torstation till nytt lage.

E-omréden finns reserverade pa flera stillen inom planomradet.

8. Goteborgs Stads Parkerings AB

Goteborgs Stads Parkerings (Parkeringsbolagets) bedomning &r att det kommer att vara
en vél utformad 16sning for bilparkeringar och angoring till stationen. Mojligheten att
parkera bilar for de som bor i ndromradet kommer att bli séimre men kan delvis kompen-
seras av kommande kollektivtrafikforstarkning pd Korsvigen.

Eftersom antalet cykelparkeringar inte ar klara i dagslédget forutom det underjordiska ga-
raget med ca 500 platser behover detta kompletteras till detaljplanen.

Enligt en utredningen som KomFram tagit fram kommer nirmare 5 000 av parkerings-
platserna i1 centrala delarna av staden att tas bort till och med 2019. I arbetet med att
skapa ersittningsplatser som forsvinner har Heden samt Valhalla Parkering mellan Val-
halla idrottsplats och Valhallabadet identifierats som platser dér det planeras att byggas
ersittningspaltser. Parkeringsbolaget vill darfor uppmérksamma trafikndmnden pa dessa
platser for ersattningsparkering, sé att nimnden, trots byggnationen av Korsvigen, sa-
kerstéller att dessa platser for erséttningsparkering blir tillgdngliga.

Kommentar:

Placering av cykelparkeringar har utretts inom arbetet med det nya gestaltningsprogram-
met. [ programmet illustreras totalt 1000 cykelplatser, inklusive det underjordiska gara-
get. Mer detaljerade studier dr dock nddvéndiga.

Angaende ersittningsplatser sd har yttrandet vidarebefordrats till Trafikkontoret.

9. Kretslopp och vatten

I planbeskrivningen ska det redovisas hur avfallshanteringen ér tink att ske. Det beho-
ver ndmnas 16sning for Visttrafiks byggnad, mellanplanet och for byggnaden med den
Ostra uppgéngen. Det kan sta kortfattat, ex "hdmtning av avfall ska himtas frdn Visttra-
fiks byggnad pa den véstra sidan av byggnaden genom att sopbil kor upp pa torgytan”.
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Kretslopp och vatten anser inte att planen sédkerstiller 10sningar pa problematiken kring
oversvamningar som f6ljd av skyfall. Se vidare under rubriken Skyfallshantering i detta
yttrande.

Planbeskrivningen pé sidan 73 under Gemensamhetsanldaggningar eller Servitut bor
kompletteras med foljande information:

”En forbindelsepunkt per fastighet for vatten géller dven for 3D fastigheter, inom bygg-
naden bildas servitut mellan fastigheterna.”

Planbeskrivningen, sidan 98, under Kretslopp och vattenndmndens inkomster och utgif-
ter bor stycket om utgifter kompletteras med att forvaltningen dven kan fa utgifter for
anslutningar av nya byggnader och dagvattenanliggningar.

Plankartan och Planbeskrivningen bor kompletteras med marknivaer for att skydda
planomridet mot hoga floden i M6Indalsén. Se vidare under Hoga vattennivéer i hav
och vattendrag i detta yttrande.

Kommentar:

Avfallshanteringen for mellanplan ar tinkt att ske med angoring néra den Gstra upp-
gangens norra fasad. Exakt utformning for angdring 1 detta lage &r ett pdgaende arbete
som kommer att stimmas av med Kretslopp och Vatten, som sedan kommer att detalj-
projekteras, och redovisas inte i detalj i planhandlingarna.

Sedan granskningen har ett omfattande utredningsarbete géllande skyfallshantering ge-
nomforts och forslag pa atgarder har tagits fram i samarbete med Kretslopp och Vatten.

Planbeskrivning har kompletterats i enlighet med synpunkterna.

10. Park- och naturférvaltningen

Forvaltningens huvudsakliga synpunkter handlar om:

I granskningsskedet finns ingen fardig gestaltning for hur ett framtida Korsvdgen ska se
ut. Detta bor redovisas innan antagande for att sikerstélla att Korsvagen blir en vilkom-
nande motesplats som en av Sveriges storsta bytespunkter. Korsvédgen blir ocksd méinga
besokares forsta mote med Goteborg. Genom en sammanhéngande gestaltning med sa-
vl torgytor som gronska blir platsen vidlkomnande, tydlig och spdnnande.

Korsvigen dr en strategiskt viktig plats for stadens gronstruktur eftersom platsen dr en
lank mellan angransande gronstrukturer (Liseberg och Renstromsparken/Landeritrad-
garden). Det ar darfor viktigt att gronskan i staden blir en naturlig del av det framtida
Korsvégen och bidrar till sociala och ekologiska virden pé platsen enligt strategin om
gront 1 den hardgjorda staden (Gronstrategi for en tit och gron stad).

Tradgarden kring Johannebergs landeri har potential att utvecklas, bAde med avseende
pa sociala och ekologiska virden, och bli bade en park for besokare till Korsvdgen, men
ocksé en gron koppling som végleder besdkare mellan Korsvédgen och stadsparken Ren-
stromsparken med Nackrosdammen. Vid lokalisering av mdjliga ledningsldgen bor detta
tas med i beaktande sd ledningar inte omojliggdr tradplantering och en framtida, upp-
vuxen park som stirker parkstraket.

Idag finns det en mindre lekyta utanfér Universeum. Denna kommer inte att kunna fin-
nas kvar nir Universeum bygger ut. D4 det ar viktigt att det finns platser for barn och
unga i den téta staden behdver funktionen lek ersittas och utvecklas ndgonstans i nér-
heten. Dock ligger den idag pa kvartersmark och tillhér Universeum, men behov for
detta finns oavsett vem som har hand om platsen.

I planforslaget finns det kvartersmark inritad mellan Universeums byggritt och byggrit-
ten vid Lisebergs nordvéstra horn. For att sikerstilla en gron upplevelse av en offentlig
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plats, som kopplar samman Lisebergs grona miljéer med Korsviagen och tradgérden
kring Johannebergs landeri, bor det tydliggoras att den ska vara allmén tillgdnglig om sa
ar intentionerna (alltsa inte far hdgnas in) samt att tillrdckligt jorddjup for trdden tydlig-
gors.

Kommentar:

Ett gestaltningsforslag for Korsvégen har tagits fram under hosten 2017. Gronstrukturen
och sérskilt kopplingen mellan landerimiljoerna har varit en viktig aspekt i framtagandet
av gestaltningsforslaget. Se gestaltningsprogrammet for mer information om gestalt-
ningskonceptet. Utformningen av Landeriparken hanteras i planarbetet for Universitetet
och Renstromsparken.

Planering av ledningsomlidggning har genomforts. Ett mal med planeringen har varit att
sa langt som mdjligt samla ledningar i strék och undvika begriansningar for tradplante-
ring och dvrig gestaltning av Korsvigen och kommande omdaning av Landeriparken.

Sedan tidigare har Universeum utbyggnadsmojligheter pa den del av tomten dér lekplat-
sen idag ligger och om dessa realiseras fullt ut dr det inte troligt att lekplatsen kan rym-
mas, atminstone inte i den omfattning som den har idag. Lekplatsen fyller en viktig
funktion 1 omrédet och bor 1 sé fall erséttas ndgonstans i ndromradet, men placering
anges inte i plankartan. Gestaltningsprogrammet foreslar en lekyta pa allmén plats fram-
for Universeums idag outnyttjade byggritt, men detta méste utredas vidare.

Det finns inte lagstdd att genom planbestdmmelse reglera att omradet mellan Uni-
verseum och Ostra uppgangen inte fir hignas in, d& omradet grénsar till omgivande
kvartersmark.

11. Raddningstjansten Storgoteborg

Réddningstjidnsten Storgdteborg har inget att erinra mot forslaget utdver tidi-
gare remissyttranden.

Kommentar:

Tidigare yttrande har tagits 1 beaktande. Den nya foreslagna gestaltningen i gestaltnings-
programmet som togs fram under hdsten 2017, efter granskningen, har stimts av med
Réddningstjinsten.

12. SDN Centrum

Forvaltningen ser positivt pa det omarbetade trafikforslaget och att barnperspektivet har
beaktats. Forvaltningen instimmer 1 stadsbyggnadskontorets resonemang om bevakning
av den fordndrade trafiksituationen pa omkringliggande bostadsgator, sérskilt ur ett
folkhédlsoperspektiv.

Det dr 6nskvirt om bestimmelse for lek och for lanterninernas utbredning tillkommer 1
plankartan.

Stadsdelsforvaltningen bor vara med och formulera de sociala aspekterna/kraven som
ska gilla 1 planerad arkitekttavling.

Kommentar:

Placering av lekplats bestdms inte i detaljplanen. M§jligheter finns dock att anordna lek-
plats pa allmin plats, samt pa kvartersmark som exempelvis dr fallet med Universeums
befintliga lekplats. Befintlig lekplats fyller en viktig funktion 1 omrédet och bor 1 sé fall
ersittas nadgonstans i ndromradet. Gestaltningsprogrammet foreslar en lekyta pa allméin
plats framfor Universeums idag outnyttjade byggritt, men detta maste utredas vidare.
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Mojlighet for lanterniner &r angivna i plankartan. Utbredning av lanterniner anges dock
inte 1 detaljplanen dé det skapar mindre flexibilitet for mdojliga 10sningar. Forslag pé pla-
cering och utformning av lanterniner har tagits fram i ett gestaltningsforslag for Korsva-
gen.

Ovriga synpunkter noteras.

13. Miljo- och klimatnamnden

Miljoforvaltningen tillstyrker planforslaget under forutsittning att vara synpunkter ne-
dan beaktas.

Oversiktliga markmiljdundersdkningar har utforts inom planomradet, dér relativt laga
fororeningshalter pavisats. Genomforda undersokningar omfattar relativt fa provpunkter
och kompletterande markmiljoundersokningar behovs for att fa en béttre bild av forore-
ningssituationen inom planomradet, savdl inom planomradet som i omraden for schakt
utanfor Vistldnkens korridor.

I samradet papekade forvaltningen vikten av de kompletterande markmiljéundersok-
ningarna genomfordes innan granskningsskedet for {4 en battre bild av vilka krav och
forutsittningar som kan gélla i byggskedet. Nagra kompletterande markmiljéundersok-
ningar har dock inte utforts till granskningsskedet.

Miljoforvaltningen gor dock bedomningen att hittills genomforda miljotekniska under-
sOkningar kan anses som tillrickliga for planens genomforbarhet men att komplette-
rande undersokningar snarast bor genomforas som bl.a. tar hansyn till de kemtvéttar och
den drivmedelsanldggning som funnits i ndromradet.

Den kompletterande miljotekniska undersdokningen bor utforas i samrad med milj6{or-
valtningen.

Vi ansédg i samrédet att det dr viktigt att ett fardigt forslag till dagvattenldsning for om-
radet tas fram och viljs redan i planskedet for att sdkerstdlla att den foreslagna planens
markanvéndning tilldter och mojliggdr en sddan anlédggning som behdvs. Flera forslag
till dagvattenhantering har nu tagits fram av Kretslopp och vatten. Det ar viktigt att man
1 den fortsatta exploateringen tar hinsyn till att tillrackligt stora ytor i planomradet
maste avsittas for den dagvattenhantering som valjs.

I samrddet ansag vi att det i det fortsatta arbetet dr viktigt att se dver och utreda sddana
lokala 16sningar som kan bidra till en béttre ljudmiljo pé atminstone vissa specifika plat-
ser. Detta ska enligt samrédsredogdrelsen tas med i det fortsatta arbetet med gestalt-
ningen av omradet. I det kompletterade gestaltningsprogrammet, och i arkitekttdvlingen
for den slutliga gestaltningen, dr det viktigt att det framgér att ett mél med gestaltningen
ar att skapa lokala l6sningar for ljudmiljon.

Kommentar:

Kompletterande provtagningar avses genomforas under delprojektering av Korsvégen.
Mer information om dessa provtagningar finns beskrivna i genomforandestudien som dr
upprittad av Trafikkontoret. En dialog kommer f6ras i tidigt skede med tillsynsmyndig-
heten for att f4 samsyn angaende hur det fortsatta arbetet med provtagning och miljo-
kontroll ska genomforas.

Losningar for en béttre ljudmilj6 pa Korsvigen har varit en del 1 arbetet med framtagan-
det av det nya gestaltningsprogrammet, ddr omrdden med lugnare ljudmil;j6 identifieras
och utformas med bland annat ljudmiljon 1 atanke. Se gestaltningsprogrammet f6r mer
information. Ovriga synpunkter noteras.
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Statliga och regionala myndigheter med flera

14. Lantmaterimyndigheten
Myndigheten har detaljerade synpunkter pa plankartan och planbeskrivningen.

Kommentar:

Planhandlingarna har reviderats enligt lantmaéteriets synpunkter.

15. Lansstyrelsen

Liansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kinda forhallanden att planen inte kan accepteras och darfor kan komma att provas av
Liansstyrelsen om den antas. Léansstyrelsen ser positivt pA omdaningen av Korsvigen
som foreslas av Goteborgs Stad men ytterligare dtgiarder behdver vidtas inom ramen for
planen.

De trafikanalyser som tagits fram kan inte accepteras av Trafikverket varfor Goteborgs
Stad och Trafikverket behover komma Gverens om ingangsdata for trafikanalyser som
bada parter kan acceptera. Om atgirder skulle behovas i trafiksystemet behover dessa
hanteras pi ett godtagbart sitt. Vidare behover utrymningsfragan redovisas ytterligare
sd att vi tydligt ser att det 4r mojligt att utrymma fran stationen under mark, via mellan-
plan, upp till markytan. Vi kan fortfarande inte utesluta att viss reglering kommer att be-
hova ske i plankartan for att sdkerstdlla tillrackligt utrymme finns for utrymning.

Oversvimningsfrigan behover hanteras ytterligare. Dels behdver entrén till cykeltrap-
pan hojdséttas i enlighet med de hdjder som tagits fram inom projektet Vistlanken. Dels
behover planomradets omgivningspdverkan avseende dversvimning vid skyfall hanteras
ytterligare liksom dess paverkan pé utryckningsvégen.

Avslutningsvis dr geotekniken inte tillrackligt utredd.
Liansstyrelsens yttrande med bilagor bifogas.

Kommentar:

Med hénsyn till Lansstyrelsens bedomning att man kan komma att prova planen om den
antas har Stadsbyggnadskontoret sedan granskningen vidtagit ett stort antal atgérder for
att sdkerstélla att planforslaget dr acceptabelt med hinsyn till ingripandegrunderna en-
ligt 11 kap 10 § PBL.

Paverkan pa riksintresse E6:an

Frigan om paverkan pa riksintresse har sedan granskningen stdmts av ytterligare med
Lansstyrelsen. For ytterligare kommentarer rorande fragan, se kommentaren till Trafik-
verket.

Oversvimningssikring av cykelnedfart

Planbestdammelse for 6versvamningssdkring av cykelnedfarten har inforts i plankartan:
Planbestdmmelsen liknar den som giller for jairnvagsplanen.

Detta har stimts av med Trafikverket, som kommer att rita och bygga cykelnedfarten i
enlighet med detta krav. Troligtvis utformas nedfarten med nadgon form av integrerat
oversvamningsskydd. Ett annat alternativ dr lokal hdjdséttning 1 form av exempelvis en
puckel fore nedfarten. En detaljerad utformning tas fram senare av Trafikverket i samar-
bete med deras entreprendr, varfor planbestimmelsen behdver vara nigot flexibel, pre-
cis som 1 jarnvégsplanen.

Omgivningspaverkan vid skyfall
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Ett omfattande arbete med framtida h§jdséttning av Korsvigen och omkringliggande
gator har genomforts under hosten och vintern 2017/2018. Efter avvédgningar mellan en
bra 16sning med god tillgdnglighet pa Korsvédgen och dversvimningssituationer har en
hojdsittning tagits fram. Losningen innebdr att versvamningssituationen for befintliga
fastigheter vid ett 100-arsregn inte forsdmras jamfort med dagens situation. Generellt
innebér forslaget avsevirda forbattringar for Oversvamningssituationen pa Skénegatan,
och huvuddelen av fastigheterna lings gatan, jimfort med idag.

Behovet av en 16sning beror pa att hojningen av marken pa Korsvéigen dr nddvandigt till
foljd av det nya stora sparkrysset, samt till f6ljd av behovet av forbéttrad tillgénglighet.
Utan atgarder skulle det leda till forvérrad situation for omkringliggande omréden vid
skyfall. Dessa problem gér inte att 16sa enbart med fordndrad hojdsittning av Korsva-
gen. Atgérder utanfor planomradet krivs. For att kompensera for hojningen av Korsvi-
gen foreslas sdnkning av Skdnegatan uppe vid Scandinavium, sé att ytvatten enklare tar
sig till MdlIndalsan via Valhallagatan, samt att hdjden pa Korsvigen sénkts nigot jaim-
fort med granskningsforslaget. Nya hojdsattningen pa Korsvigen har stimts av med
Trafikverket s att den fungerar ur deras synpunkt. Hojdséttningen har forprojekterats
och meddelats Trafikverket. Ett skyfalls-PM som visar situationen med den nya hgjd-
sattningen har tagits fram. Hojdsattningen pa Korsvigen har justerats i plankartan.

Samtliga nddvindiga &tgirder 4r pé allmin plats. Atgiirderna pa Skanegatan vid Scandi-
navium &r utanfor planomradet. Staden atar sig att bekosta och genomfora nodvéindiga
atgirder. Berdknade kostnader och beskrivning av dessa dtgirder ingdr i genomforande-
studien for Korsvigen som Trafikkontoret tagit fram. Genomforandestudien godkindes
1 Trafikndmnden 20 juni 2018. Information om att staden 4tar sig att genomfora dessa
atgérder infors i planbeskrivningen.

Framkomlighet for utryckningsfordon vid skyfall

Skanegatan dversvimmas vid skyfall 6ver nivderna for framkomlighet redan idag. De
foreslagna atgérderna kommer att avsevért forbéttra 6versvimningssituationen, och dér-
med dven framkomligheten, pa Skanegatan jamfort med idag. Trots den avsevérda for-
béttringen kommer mindre delar av Skdnegatan fortfarande att 6versvdmmas over rikt-
linjerna for framkomlighet. Liksom idag finns alternativa fardvégar, da Sodra Vigen ar
relativt opaverkad vid skyfall.

Ytterligare avstamning har genomforts med Rdddningstjdnsten. Rdddningstjansten god-
kénner att utryckning vid éversvimning far ske via alternativa fardvégar.

Den nya gestaltningen av Korsvégen, som tagits fram 1 ett nytt gestaltningsprogram un-
der hosten, har samrétts med rdddningstjanst och de ser inga problem med framkomlig-
heten Gver sjdlva Korsvégen.

Geoteknik

Geoteknisk utredning angaende stabiliteten i landeriets sldnt finns framtagen och har
stamts av med SGL

Utrymning
Trafikverket har tagit fram en ny utrymningssimulering som utgér fran ett fullt utbyggt

mellanplan, som visar att utrymningssituationen ar godtagbar.

16. Svenska Kraftnat
Har inget att erinra.
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17. Statens Geotekniska Institut (SGI)

I yttrande 2016-05-16, dnr enligt ovan, uppmérksammade SGI att omradet sdder om Jo-
hannebergs Landeri fran stabilitetssynvinkel inte klarlagts i 6versdnda handlingar. Dér-
till belyste vi att det stabilitet i befintliga bergssldnter eventuellt kommer att fordnd-
ras/paverkas av anldggandet av Véstlanken. Detta medfor enligt SGI ett behov att utfora
kompletterande besiktningar av bergytan i syfte att klarldgga

eventuellt atgérdsbehov.

I planbeskrivning har det tillkommit en skrivelse att “bergteknisk besiktning utfors efter
byggnation for att kontrollera behov av eventuella forstarkningsatgérder”. Var synpunkt
avseende forutséttningar for bergras/blocknedfall har saledes beaktats.

Vidare framgar det av samradsredogorelsen att stabiliteten vid Johannebergs Landeri re-
dovisas i separat PM, vilket PM framgér ej. I PM Geoteknik (samradshandling) mérkt
forhandskopia, daterad 2014-09-19, beskrivs stabiliteten vid Landeriet inte 1 detalj. Na-
got ytterligare PM har inte ingatt i dversdnda granskningshandlingar. Detta medfor att
var synpunkt 1 samradsyttrande betréffande stabiliteten kvarstér.

Kommentar:

Geoteknisk utredning angiende stabiliteten i landeriets sldnt finns framtagen och har
stamts av med SGI.

18. Trafikverket

Andringen av trafikuppligget for biltrafik vid Korsvigen fr langtgiende konsekvenser
1 och med att trafik till och frdn Mdlndal trangs ut pa vig E6. Trafikverket konstaterar
att staden fortfarande inte har visat att konsekvenserna av nedstrypningen av lokaltrafik
genom Korsvigen blir acceptabla for den redan anstrangda trafiksituationen som kopp-
lar mot vig E6.

Vig E6 dr ur funktionsaspekter den viktigaste nationella vigen intill och genom Gote-
borgsomradet. E6 har dverligset flest bilar i Goteborgsomradet med cirka 120 000 for-
don per dygn. Belastningen dr hog hela aret och alla dygn 1 veckan. E6 &r i sin funktion
ett strak bade till Goteborgsomradet och utgdr transitvag for gods och ldng viga resor
mellan sddra Sverige och kontinenten samt Vistsverige och Norge. Vdg E6 har genom
sin hoga belastning en allt besvirligare kosituation i bada riktningar och kotiderna vaxer
for varje ar. Vissa trimningar har skett genom Goteborg och sdderut genom Mdlndals
Stad. Trafikverket bedomer att det inte finns markétkomst for ytterligare trimningar.

Genom centrala Goteborg finns ett flertal hért belastade trafikplatser. Bland dessa ér Ul-
levimotet och Orgrytemotet mest belastade. Moten utgor entréerna till centrala stadsde-
lar 1 Goteborg och forsorjer ocksd Evenemangsomrédet for besokare och transporter.

Trafikverket gor bedomningen att Trafikplatserna natt sin kapacitetsgréins. Ytterligare
storre belastning utgdr en trafikfara och E6 funktion som huvudstrék dventyras. Tva
precis antagna detaljplaner 1 norra Garda innebér 7000 nya arbetsplatser och drygt 1000
parkeringsplatser. Utbyggnaden av stadsdelen Gérda planeras fortsitta med trafikdri-
vande exploateringar. Det finns inte ndgon mojlighet att ta emot denna trafik och foljden
blir mycket langa kder och dnnu sdmre framkomlighet langas E6. E6 som riksintresse
blir dventyrat.

Hela stadens trafikanalys utgér fran en lovvérd vision om framtida minskad trafik. Tra-
fikverket anser att en trafikanalys maste utga frdn empiriskt accepterade ingangsdata.
Trafikutredarna framhaller vikten av att nedbringa bilpendlingen till centrala Gteborg
men savil Goteborgs stad som kranskommunerna planerar for bostadsomraden i relativt
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stor omfattning utan tillfredsstédllande kollektivtrafikkoppling. Staden har inte visat vilka
verksamma medel den har for att minska pendlingstrafiken.

Synpunkter pa plankartan

Trafikverket menar att detaljplanen bor utformas mer flexibel nér det géller hur trafiky-
torna i framtiden ska disponeras. En detaljplan som i forsta hand skall reglera byggritter
kan ha en mer generell beteckning for allmén platsmark som inte innebér onddiga 1as-
ningar for den langa tidsrymd som detaljplanen géiller. Trafikverket menar att detaljpla-
nen maste utformas sé att den vid behov mojliggér mer genomfartstrafik for de lokala
trafikstrommarna mellan Skénegatan och Mdlndalsvagen.

Upplysningstext bor dndras enligt dokumenterade synpunkter i samradsyttrandet. Ny
text: "Byggnation, anldggningar och andra markatgirder vid jarnvégen, far inte utforas
sa att jairnvéigstunneln eller jirnvigen skadas eller paverkas negativt.”

Detaljplanen anger hjdsystemet pa olika sitt 1 olika bestimmelsetexter. Det bor rimli-
gen vara samma referens.

Det finns en osdkerhet pa vilken nivd som marknivén ska bestimmas. Viastlinken Pro-

jekt och dess Jarnvégsplan dr fixerade och faststillda betrdffande hojdnivan. Om mark-
nivén dndras och fler trappsteg behdvs kan en storre yta behdvas for vissa planbestim-

melser. En hogre markniva kan innebéra hogre laster vilket maste aviseras till Véstlan-
ken Projekt.

Trafikverket ser fram emot fortsatt samverkan kring ovan nimnda synpunkter.

Kommentar:

Utformningen av Korsvégen ér i linje med sévil stadens mél som regionala och nation-
ella mal for att stdlla om resandet, sd att merparten inte genomfors med personbilstrafik,
utan med andra mer hallbara och mer utrymmeseffektiva fardmedel.

Vistsvenska paketet

Korsvégen dr en del av Viastsvenska paketet, som ér ett samarbete mellan GR, Gote-
borgs Stad, Region Halland, Visttrafik, VGR och Trafikverket. Vistsvenska paketet ar
en finansieringslosning for infrastruktur som bidrar till att Vistsverige kan véxa och ut-
vecklas. I paketet ingér &ven omdaningen av Korsvidgen ovan mark, vilket innebér att
projektet ska folja angivna méal. Foljande finns att ldsa pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/Vastsvenska-paketet/Mal-och-for
vantade-effekter-for-paketet/:

”Vistsvenska paketet har som overgripande mal att Goteborgsregionen ska utvecklas
med en stark och attraktiv regional kdrna med en konkurrenskraftig kollektivtrafik for
en god livsmiljo. For att skapa en attraktiv region och uthéllig tillvixt krdvs en konkur-
renskraftig kollektivtrafik som tar hand om minst 40 procent av alla resor i Goteborgs-
regionen, jaimfort med dagens knappa 25 procent. De Gvergripande malen fortydligas 1
atta effektmal. Atgirderna som ingdr i Vistsvenska paketet ska bidra till uppfyllandet av
effektmalen for att ddrigenom ge en utveckling 1 riktning mot de 6vergripande malen.
Av effektmalen kan nimnas:

- En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
- Okad andel kollektivtrafikresande

- Minskad andel biltrafik till och i regionkdrnan

- Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor

- Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv”
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Nationella mél

2017 beslutade riksdagen om att infora ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige med nya
klimatmal till 2030, 2040 och 2045 samt en ny klimatlag. Det fanns ett brett stod 1 riks-
dagen for de forslag till klimatmal, strategier och dtgirder som presenteras i Miljomals-
beredningens slutbetdnkande (SOU 2016:47). Slutbetankandet foreslar bland annat att
géng-, cykel- och kollektivtrafik gors till normgivande i planeringen i storre téitorter, vil-
ket dr en viktig strategi for att nd malet med att utsldpp fran inrikes transporter ska
minska med minst 70 procent till ar 2030 jamfort med 2010.

I Trafikverkets rapport (2016:043) analyseras vilka dtgdrder som behovs for att na detta
klimatmal (rapporten utgér fran en minskning med 80%, som kommer frin Trafikver-
kets klimatscenario). Rapporten framhéver att: for att kunna nd malet behdvs styrmedel
som dels paverkar utvecklingen av transportsystemet och stdderna, dels som paverkar
hur resor och transporter genomfors. Viktigt ar en tydlig malséttning, exempelvis ett
stadsmiljomal om 6kad andel kollektivtrafik, gang och cykel sé att biltrafiken kan
minska. Detta kan sedan vara utgdngspunkt for stadsmiljéavtal och for planeringen av
transportinfrastrukturen.” I rapporten anges att biltrafiken i storstadsregionerna behover
minska med 30% ar 2030.

Ett forslag till stadstrafikmal, som tagits fram gemensamt av bland andra Trafikverket,
Boverket, Energimyndigheten, Naturvdrdsverket, Folkhdlsomyndigheten och ldnsstyrel-
serna inom ramen for miljomalsradets samverkansarbete, finns och ar formulerat som
att “en 6kad andel persontransporter ska ske med ging, cykel och kollektivtrafik 1 sté-
der/titorter samtidigt som tillgéngligheten for dessa trafikslag prioriteras sa att den to-
tala biltrafiken minskar i staden/tatorten” (Rapport ER 2017:07).

Stadens trafikstrategi

For att klara malen ovan anser staden att stadsplaneringen behover ske utifran ett hel-
hetsperspektiv, ddr trafiken dr en aspekt av planeringen som behdver beaktas for att
uppné en fungerande och attraktiv stad. I och med detta krdvs en omstéllning av trafik-
systemet. Omstdllningen innebdr att vi gar frin att anpassa trafiksystemet utifran ra-
dande resmonster och prognoser baserade pa historisk utveckling, till att med styrning
och péverkansatgirder forandra resebeteenden. Malen i trafikstrategin 6verensstimmer
vil med Trafikverkets klimatscenario och de nationella klimatmalen.

Trafik for en nidra storstad, som dr Goteborgs Stads trafikstrategi (antagen av Trafik-
ndmnden 1 februari 2014), ar vigledande for hur trafiksystemet 1 staden ska utvecklas
for att for att uppna fastslagna mél och mota de utmaningar som staden star infor de
ndrmaste tjugo aren. Trafikstrategin har tagits fram parallellt med strategi for utbygg-
nadsplanering och gronstrategin. I samklang med stadens klimatstrategi krévs enligt tra-
fikstrategin en fordubbling av antalet resor till fots, med cykel, samt med kollektivtrafik.
En {6]jd av detta ar att antalet bilresor minskar med 25 % till &r 2035 jamf{ort med 2011.
Om malséttningarna 1 trafikstrategin ska kunna uppnés totalt 1 Goteborg innebér det att
en plats som Korsvigen i hog grad méste bidra till malet om minskat antal biltrafikre-
sor.

Omdaningen av Korsvigen dr en av stadens storsta satsningar pa kollektivtrafiken, och
utgdr en mycket viktig atgird for att uppna mélen beskrivna ovan. Korsvégen ska vara
en attraktiv och effektiv knutpunkt. For att uppna mélen behdver trafiklosningen siker-
stilla mycket hog utrymmes- och byteskapacitet for kollektivtrafiken, utmarkta villkor
for cykling, samt generdsa och attraktiva ytor for gdende. For biltrafiken géller i gen-
géld att den behover anpassas till de ovriga trafikantbehoven. Géteborgs framtida cent-
rum, som ocksé forvintas omfatta Korsvidgen, behdver domineras av kollektivresenérer,
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cyklister och giende vilka ér langt mer utrymmeseffektiva én bilar. Dessa trafikantgrup-
per kommer att behdva mer plats i gaturummet dn idag och gatumiljéerna behdver an-
passas till en sddan fordndring. Samtidigt behalls mdjligheterna att ta sig fram med bil,
dven om framkomligheten blir 14gre jamfort med idag.

Mojligheter for genomfartstrafik forbi Korsvigen

En tunnel for genomfartstrafik forbi Korsvégen har tidigare utretts i en alternativvalsstu-
die men har av en miangd anledningar valts bort, vilket Kommunstyrelsen beslutade om
i bred enighet den 13 maj 2015. Beslutet med tillhdrande utlatande kan hittas pa
http://goteborg.se/wps/portal/start/kommun-o-politik/handlingar-och-protokoll/. Studien
som lag bakom beslutet understrok bland annat att en biltunnel skulle 6ka framkomlig-
heten och den relativa attraktiviteten for bilresor jamfort med idag. En god kapacitet for
biltrafik i Korsvégen, som en tunnelldsning skulle innebéra, skulle darfor riskera att 6ka
biltrafik ocksa pé andra gator i1 staden och dédrmed dven det totala antalet bilresor. Forsk-
ning pekar pa att 6kad kapacitet skapar ny trafik, ett fenomen som kallas inducerad tra-
fik. En tunnel skulle ddrmed motverka mélsittningen om minskat antal bilresor. Ett vik-
tigt skal till att markldsningen valdes ér saledes att 6ka mojligheterna till att fordndra
monstret for hur vi reser 1 framtiden. Tunneln skulle dven i1 hog grad minska mojlighet-
erna att utveckla det offentliga rummet pé de omgivande gatorna, frimst Skénegatan
och Orgryteviigen. Studiens slutsats ér att Korsvigen med en begriinsad biltrafik i mark-
plan utan viagtunnel skulle skapa bast forutsittningar for en stad i samklang med tan-
karna i trafikstrategin och dven goda forutséttningar for attraktiva stadsmiljoer och ett
rikt stadsliv.

Det aterstar ddrmed att 19sa trafiken pa markplan, vilket staden har bedomt dr mojligt att
astadkomma, under forutséttning att biltrafiken tilldelas mindre utrymme till férdel for
géng-, cykel- och kollektivtrafik. Hur bytespunkten Korsvigen utformas ér av stor vikt
for mojligheten att skapa en attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Trafikverket framhal-
ler 1 sin rapport (2016:043) att: ”Vid 6kad méingd resande med kollektivtrafik dkar be-
hovet av vélfungerande stationer bade utifran kvalitet, kvantitet och kapacitet. Station-
ens funktionella uppbyggnad i kollektivtrafiken bidrar tydligt till 6kat kollektivtrafikre-
sande. Om man ska kunna omhinderta den 6kade miangden och stimulera till 4n storre
Okning dr stationens kvalitet avgorande. Med 6kad mangd resendrer okar kraven och be-
hoven.” Vidare anges att vid den fairdmedelsfordelning som krévs for att uppna klimat-
malet s& “uppstér ett kraftigare behov av att 6ka kapaciteten for kollektivtrafik, genom
att ta utrymme fran biltrafik.”

Att bibehalla en betydande méngd genomfartstrafik med bilar 6ver Korsvigen stér i di-
rekt konflikt med mgjligheterna att uppfylla malen, med tanke pé de floden av gaende,
cyklister och kollektivtrafik som kommer passera 6ver Korsvégen i framtiden. Behovet
av genomfartstrafik f6r bilar pa Korsvéigen uppstar framst under hogtrafiktimmarna, da
situationen pa E6:an dr som mest anstrangd. Detta sammanfaller med tiden da de plane-
rade torgytorna kommer att passeras av en mycket stor méngd gaende, cyklister, bussar
och sparvagnar. Dessa floden bedéms 6ka kraftigt i framtiden jimfort med idag. Ar
2014 uppgick antalet resor pa Korsvégen till 40 000 per dygn, med 4000 i maxtimmen.
Enligt Vésttrafiks prognos dr Korsvéigen ar 2035 Goteborgs och regionens tredje storsta
knutpunkt, med 10 700 resor i maxtimmen och 97 000 resor per dygn, dvs mer dn en
fordubbling. En betydande andel av resendrerna kommer passera dver torget. Att moj-
liggora for genomfartstrafik for bilar 1 bada riktningar mellan Skinegatan och Mdlndals-
vigen skulle kraftigt begransa kapaciteten, attraktiveten och effektiviteten for Korsva-
gen som knutpunkt och riskerar dven att leda till betydande konflikter med 6vriga trafik-
slag. Staden menar att utformningen av Korsvégen ir ett vdl avvégt forslag, helt i enlig-
het med klimatmalen samt dven effektmélen 1 Vastsvenska paketet, och dven 1 enlighet
med de slutsatser Trafikverket sjélva framfor i ovan citerade rapporter.
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Nya trafikanalyser

Vad giller trafikanalyser, s& har nya analyser tagits fram inom arbetet med detaljplan
for kontor vid Ullevigatan (dnr 0659/11), dér Korsvigens nya utformning &r med som en
forutséttning. Till analyserna hor ett PM dér staden for ett argument kring konsekvenser
av bland annat strypningen av biltrafik som Korsvédgens utformning innebér. Trafikana-
lysen visar att till foljd av bland annat Korsvégens omdaning, sker en viss dverflyttning
av trafik till Ullevigatan, Levgrensvégen, Allén och E6. Vidare kommer trafiken att
minska tydligt runt Korsvigen, pi Eklandagatan, MdIndalsviigen, Orgryteviigen, Skéne-
gatan och Sodra véigen. Dar paverkan dr som storst pa E6:an handlar det om en 6kning
pé ca 330 fordon i maxtimmen. Detta motsvarar en 6kning med strax under 5 % och det
kommer ske gradvis under en period som redan har paborjats, fram tills omkring 2025
(det &r 1 dagslédget oklart ndr den nya utformningen av Korsvigen 6ppnas). Har kan till-
laggas att Trafikverket normalt radknar med, oavsett vilka utbyggnader staden genomfor,
en trafikdkning pa E6 med omkring 1% arligen.

En aspekt som trafikanalysmodellen for ndrvarande inte tar hdnsyn till 4r det som kallas
for inducerad trafik (som nidmndes ovan) och framforallt motsatsen till inducerad trafik
(da det saknas ett bra svenskt begrepp for detta kan vi hir kalla det for reducerad trafik).
Niér kapaciteten for bil forbi Korsviagen blir mindre kommer det leda till att resendrer
sOker alternativa sétt att ta sig till sina mél, antingen genom &ndrat firdmedelsval eller
andrat beteende (resa pa andra tider eller andra végar) och att vissa resor inte alls kom-
mer att genomforas (exempelvis kan man samla ithop flera olika &renden till en och
samma resa), osv. | trafikanalysen som nimns ovan visas enbart omfordelning, ingen re-
ducering. Dérutéver kommer det under den l&nga byggtiden att bli kraftigt begransad
framkomlighet for biltrafiken i Korsvégen, sérskilt i nord-sydlig riktning. Detta innebar
att invanda kormonster kommer att brytas och att nya resvanor kommer att etableras re-
dan innan Korsvégen star fardig. Ett narliggande exempel pa hur det kan fungera med
reducerad trafik illustreras av den tillfélliga strypningen av Bryntunneln i Oslo, dir ka-
paciteten under en ldngre period halverades. Givetvis ledde det till ndgot forldngda och
mer oforutségbara restider men sett i relation till hur stor méngd trafik som inte langre
kunde nyttja tunneln verkar konsekvenserna varit hogst hanterbara. Projektet utvirderas
i flera steg av norska TOI. I sammanfattningen av denna del av projektet str foljande
att lasa 1 slutsatserna (Oversatt fran engelska):

”Det hdr kan sammanfattas som att en halvering av kapaciteten i Brynstunneln, som tra-
fikeras av 66 000 fordon per dygn, inte ledde till nagra stora negativa konsekvenser. Bi-
lister har pé olika sétt anpassat sig, och restiderna har 6kat pa de berérda delarna av vag-
trafiksystemet, men 1 stort sett gick allt relativt bra. Det skapade inte kaos, kris, oaccep-
tabla forhallanden eller konsekvenser.” Rapporten framhéver slutligen: ”Dessa slutsat-
ser Overensstimmer vél med tidigare forskning om liknande fall.”

Nir det giller strypningen av biltrafik 1 Korsvégen s& handlar det om langt mindre for-
andringar &@n att som 1 Oslo halvera kapaciteten for ett strdk som har trafikfléde pa 66
000 fordon per dygn. Till detta ska &ven ldggas att planen for Korsvigen i sig utgor ett
mycket stort tillskott for kollektivtrafiken.

Atgiirder for att uppni malen

Staden arbetar aktivt med atgérder som ska bidra till att uppnéd mélen 1 trafikstrategin.
Det kan vara bland annat lokalisering av bebyggelse 1 kollektivtrafiknéra ldgen, be-
griansning av bilparkering vid arbetsplatser, mobilitetsatgérder, forstarkning av kollek-
tivtrafik och utbyggnad av fler strak, forbattring av infrastruktur for gdende och cyklis-
ter samt att utrymme som behovs for utokad kollektivtrafik, gdng och cykel frimst tas
fran biltrafiken. Forutom satsningen pd Korsviagen och Vistldnken planeras for en rad
atgirder for kollektivtrafik, sasom sparvig i Allén, sparviagskoppling 1 Engelbrektsgatan
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som binder ihop spéren i Avenyn med sparen langs Skanegatan, flytt av sparvéagshall-
plats Liseberg Osterut, nirmare Lisebergs station dér en ny busslinje planeras ansluta ge-
nom Gérda och de utbyggnader som planeras dir. Genom Sverigeférhandlingen kom-
mer ocksd medel for en ny kollektivtrafikforbindelse ver Gota Alv, fran Brunnsbo till
Linnéplatsen, via Hjalmar Brantingsplatsen, Lindholmen och Stigbergstorget. Detta
kommer forbéttra resandemdjligheterna frén Hisingen till Linnéomrédet, Sahlgrenska
och Chalmers, vilket i sin tur avlastar och skapar mer plats i fordonen som trafikerar
Korsvigen. Aven linbana &ver dlven kommer bidra till helt nya resmdjligheter vilket
kommer locka fler till kollektivtrafiken och avlasta andra kollektivtrafikkopplingar, vil-
ket i sin tur kommer gora det léttare att resa kollektivt. Allt detta kommer vara till stor
hjalp nér det géller att minska den totala midngden bilresande till och fran centrala Gote-
borg.

Utdver vad som ndmnts ovan finns dven en rad atgarder inom “Maélbild Koll2035, Kol-
lektivtrafikprogram for stomnétet i Goteborg, Mdlndal och Partille”. Mélbilden ar par-
ternas gemensamma avsiktsforklaring for vad man vill 4stadkomma med kollektivtrafik-
systemet pa langre sikt och dr en vidareutveckling av K2020, och dess innehéll en viktig
del av forutséttningarna for stadens nuvarande och framtida planering. Malbilden inne-
haller bland annat forslag pa stadsbana for sparvagn, citybussnit samt ett nytt overgri-
pande kollektivtrafiksystem som kallas metrobussystem.

Slutsats

Séledes finns det flera faktorer som talar for att de omfordelningarna av trafik som initi-
alt kommer hamna pa E6 inte kommer att vara ldngvariga i de omfattningarna (och har
papekas att de inte &r sirskilt omfattande enligt trafikanalysen som nimns ovan). Erfa-
renhet och forskning om liknande fall pekar pa att den fordndrade trafiksituationen som
gor Korsviagen mindre attraktiv for biltrafik kommer att leda till fordndrade resebeteen-
den.

I det korta perspektivet kan det vara rimligt att anta att dagens fairdmedelsfordelning
géller. Men i det langre perspektivet dr det orimligt att planera staden pa ett traditionellt
sdtt, som innebdr en traditionell trafikutveckling. For att kunna uppfylla de nationella
klimatmaélen, samt malen for Vistsvenska paketet, vill staden sdrskilt understryka att det
ar avgorande att utgd frin malstyrd trafikplanering och inte fran prognoser baserade pé
historisk utveckling och rddande resmonster.

Detaljplanen innebér en satsning pa en av regionens viktigaste bytespunkter, som dkar
kollektivtrafikens attraktivitet 1 hog grad, och som har god potential att bidra till att upp-
fylla savél stadens mal som regionala och nationella mél.

Ovrigt:
Upplysningstext dndras enligt Trafikverkets synpunkt.

Marknivéer har sedan granskningen genomfordes faststéllts och forankrats med Vist-
lanken Projekt.

19. Vattenfall Eldistribution AB
Har inget att erinra.
Kommentar:

Noteras.

20. Vasttrafik AB

Vi dr ndjda med att ytan avsedd for resecentrum dr betecknad som kvartersmark dé detta
ar av yttersta vikt for vr mojlighet att finansiera byggnaden pé platsen.
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Da det fortfarande pagar diskussioner om markhdjden i omradet vill vi papeka att detta
kan paverka placeringen av rulltrappan frdn mezzaninplanet. Detta kan i sin tur dndra
forutséttningarna for byggnadens utformning och placering sa mycket att kvartersmar-
ken kan behdva uppdateras.

I plankartan anges hogsta totalh6jdhojd till 6,00 meter, vi vill att det skall vara hogsta
nockhdjd pa 6,00 meter pd byggnaden. S4 &r det angivet i exempelvis detaljplanen for
Station Haga, men ocksa for byggnaderna i den 6stra delen av denna plan. En nockhdjd
skapar ocksa utdkade mojligheter i en eventuell arkitekttidvling d& den ger ett storre ut-
rymme for utformning av byggnaden. Att som i forslaget ange hogsta byggnadshdjd
kommer att begransa mojligheten till att gestalta byggnaden, d& eventuell teknik och
taklanternin pa tak paverkar hela utformningen.

S& som trafikforslaget dr utformat ar vi néjda med att sparforbindelse mellan Sodravi-
gen och Sodravigen finns med.

Utformningen av trafikforslagets ostra del i Orgrytevigen, dr utifran kollektivtrafikens
onskemal tveksam dé vi befarar att det blir en svar konflikt mellan biltrafik och spar-
vagns-/busstrafik. Vi ser ocksa att detta kan bli en punkt som ménga oskyddade trafi-
kanter kommer att rora sig pé varfor det dr av yttersta vikt att utformningen blir sa tydlig
och enkel som mgjligt, samtidigt som den skall frdmja framkomligheten for kollektiv
trafiken.

Inom ramen for det gemensamma arbetet Koll2035, mellan Viastra Gotalandsregionen
och Géteborgs stad, finns det ett forslag pa en sparvigslink mellan Orgryteviigen och
Soédraviagens sodra del. Vi noterar att Stadsbyggnadskontoret i detaljplanens samradre-
dogorelse har motiverat att det inte 4r mojligt att hilla 6ppet for denna férbindelse 1 de-
taljplanen.

Kommentar:
Markhéjden har forprojekterats och meddelats Vistttrafik.

Totalh6jden pa 6,0 m kvarstar. Det ar viktigt for stadsbilden att taket inte fylls med upp-
skjutande tekniska anordningar. Dérfor har hdjden hojts frén 5,5 m vid samradet sa att
tekniken ska kunna rymmas under taket.

Konflikten mellan biltrafik och sparvagns-/busstrafik som Visttrafik hinvisar till finns
beskriven i PM Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvdgen: ”Det finns nagra korsnings-
punkter 1 trafikforslaget som har identifierats som potentiellt kénsliga i frdga om kollek-
tivtrafikens framkomlighet. Det ir 6ster om héllplatsen p4 Orgrytevigen, dér det blir en
géng- och cykeldverfart dver bade spar och gata. Déar skulle det kunna bli sé att bussen
blir f6rdrdjd nér den ska lamna sitt hallplatsldge, och en risk att bilar som véntar pa att
sviinga vinster dver Orgryteviigen kan st i viigen for busstrafiken. Genomférda trafik-
rakningar och analyser for framtida situation visar dock att det under normala forhallan-
den ir fA bilister som vill korsa Orgryteviigen pa det hér sittet. Mer trolig ir risken att
vissa bilister kan vilja smita forbi den hér vigen nér det uppstar hinder pa E6. Fragan
kan dock 16sas om det uppstédr problem for kollektivtrafikens framkomlighet, genom att
biloverfarten i det hir ldget stings av helt. Systemanalyserna visar att en sadan avsting-
ning bara skulle ge marginell pdverkan pa biltrafiken.”

Ovriga synpunkter noteras.
Sakagare

Sakégare 1 form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som ’boende” for att mdjliggora att samradsredogorelsen
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publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade till ytt-
randena finns pd Stadsbyggnadskontoret.

21. Liseberg AB

Liseberg har i sitt samridsyttrande angett att den foreslagna detaljplanen maste siker-
stélla att Liseberg (tillsammans med Universeum) dven i framtiden har full rddighet
over sin in- och utfart vid Korsvigen/Orgrytevigen. Detta innebir att riddnings- och
servicevidgen maste vara sa tydligt inritat pa plankartan att det sdkerstdlls att den inte be-
hover flyttas (forutom dess in- och utfart) vare sig under pagédende byggnation eller nér
den nya stationsbyggnaden dr uppford. Den befintliga vagstrackningen tillsammans med
foreslagen ny in- och utfart méste ocksa under och efter planens genomforande fungera
utan nagra som helst begrédnsningar for exempelvis vilken typ av transporter som far ske
pa vigen eller vid vilka tidpunkter dessa far ske.

I den plankarta som finns granskningshandlingarna (plankarta 2-5440) har rdddnings-
och servicevigen ritats in pa ett otydligt sitt. Riddnings- och servicevédgen har inom ett

relativt stort omrade angivits under planbestimmelse ”’g”, vilket innebér att marken ska
vara tillgénglig for gemensamhetsanldggning for vag.

Pa sidan 6 1 samrddsredogorelsen anger Stadsbyggnadskontoret att riddnings- och ser-
vicevdgen kommer att finnas kvar men att dess anslutning till Orgrytevidgen forlaggs
langre Osterut och att den exakta 16sningen tas fram 1 ett senare planeringsskede.

Med hinsyn till den stora betydelse som rdddnings- och servicevégen har for Liseberg
anser Liseberg att vigen maste ritas in tydligare pa plankartan. Att ta fram exakta 16s-
ningar och bestimma véigen exakta placering i ett senare planeringsskede innebér ett
alltfor stort matt av osdkerhet for Lisebergs del.

Kommentar:

Sedan granskning har en dialog forts med Liseberg och Universeum angaende service-
vigens strackning. Staden kommer att sikerstilla servicevigen, da den &r helt n6dvén-
dig for bade Lisebergs och Universeums verksamheter.

22. Universeum AB

Bakgrund

Universeum har under samrddsskedet 1dmnat ett yttrande géllande ovan rubricerad de-
taljplan. Universeum har i sitt samradsyttrande bland annat framfort synpunkter gél-
lande den raddnings- och servicevdg som finns inom Lisebergs omrade, och som an-
vands av Liseberg och Universeum. Stadsbyggnadskontoret har 1 det utstdllda planfor-
slaget inte beaktat Universeums synpunkter gillande service- och transportvégen. Stads-
byggnadskontoret har i det redovisade planforslaget inte heller i tillrdcklig omfattning
beaktat Universeums synpunkter pa att detaljplanen maste sdkerstilla att kortvariga up-
pehall f6r fordon 1 anslutning till Universeums byggnad ska tillatas.

Universeum har ocksa synpunkter pa att det &nnu inte kommer anges pé plankartan var
nedfarten till cykelgaraget ska placeras samt att den foreslagna detaljplanen innebér att
tillgénglig yta for Universeum i anslutning till viig- och spdromrédet kommer att
minska.

Réddnings- och servicevig

Universeum har i sitt samradsyttrande angett att den foreslagna detaljplanen maste si-
kerstilla att Universeum och Liseberg dven i framtiden har full rddighet 6ver raddnings-
och servicevigens in- och utfart vid Korsvigen/Orgrytevigen. Detta innebér att vigen
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maste vara sa tydligt inritat pa plankartan att det sékerstélls att den inte behover flyttas
(forutom dess in- och utfart) vare sig under pagédende byggnation eller nir den nya stat-
ionsbyggnaden &dr uppford. Den befintliga vagstrackningen tillsammans med foreslagen
ny in- och utfart méste ocksa under och efter planens genomforande fungera utan nigra
som helst begransningar for exempelvis vilken typ av transporter som far ske pa vigen
eller vid vilka tidpunkter dessa fér ske.

I den plankarta som finns granskningshandlingarna (plankarta 2-5440) har raddnings-
och servicevigen ritats in pa ett otydligt sitt. Riddnings- och servicevégen har inom ett
relativt stort omrade angivits som planbestimmelse ”g”, vilket innebar att marken ska
vara tillgénglig for gemensamhetsanldggning for vag.

Pé sidorna 6 och 31 1 samradsredogorelsen anger Stadsbyggnadskontoret att riddnings-
och servicevigen kommer att finnas kvar men att dess anslutning till Orgrytevéigen for-
laggs langre Gsterut och att den exakta 16sningen tas fram i ett senare planeringsskede.

Med hinsyn till den stora betydelse som rdddnings- och servicevidgen har for Uni-
verseum anser Universeum att vigen méste ritas in tydligare pa plankartan. Att ta fram
exakta losningar och bestimma végen exakta placering i ett senare planeringsskede in-
nebdr ett alltfor stort métt av osdkerhet for Universeums del.

Pa och avstigning i anslutning till Universeums byggnad

Universeum har i sitt samradsyttrande anfort att bolagets verksamhet dr beroende av att
det gar att sldppa av och himta upp besdkare som kommer med buss, bil och taxi i nér-
heten av verksamheten. Med hénsyn till detta har Universeum angett att en forutsittning
for att Universeum ska kunna tillstyrka planforslaget dr att Stadsbyggnadskontoret i det
fortsatta arbetet med planen sikerstéller att kortvariga uppehéll i anslutning till Uni-
verseums byggnad tillats.

Vid granskning av granskningshandlingarna kan Universeum konstatera att den fore-
slagna detaljplanen endast pa ett begransat sitt redovisar hur angdring i anslutning till
Universeums byggnad ska ske.

Hur angoring 1 anslutning till Universeum ska l9sas redovisas inte sérskilt 1 detaljplanen
utan beskrivs endast dvergripande 1 exempelvis samradsredogorelsen och 1 PM Trafik
del 1 — Trafikforslag for Korsvigen daterat 2017-03-27. Pa sidan 32 i samradsredogo-
relsen anger Stadsbyggnadskontoret att trafik som gor kortvarigt uppehall dven fortsétt-
ningsvis kommer att kunna angéra Universeum. I det tematiska svaret gillande trafik
(pa sid 6 1 samrads-redogorelsen) anger Stadsbyggnadskontoret att alla fastighetsentréer
kommer att kunna nés med bil, for att klara till exempel pa- och avstigning och leveran-
ser. Det ska ocksd finnas plats for korttidsparkeringar i den utstrackning som blir moti-
verat pd platsen. I PM Trafik del 1 — Trafikforslag for Korsvigen daterat 2017-03-27,
anges pa sid 27 att detaljplanen illustrerar mdjligheten till korttidsparkering och ango-
ring pa véstra sidan vid Vistldnkens entré och att en 16sning dir kan vara parkerings-
fickor ldngs gatan.

Det anges att 16sningen &r lite annorlunda pa stra sidan, och att korttidsparkering dér
kan I6sas lings Orgryteviigen nirmast Korsviigen, samt lingre sdderut mellan den bli-
vande cykelnedfarten och cirkulationsplatsen. Vidare anges att eftersom torgytorna
langs Ostra kanten av Korsvdgen nas med fordonstrafik via in- och utfart i cirkulationen,
sé skapas mojlighet att komma ndrmare entréerna for sérskilda behov.

Universeum anser alltjimt att ovanstaende redovisning inte &r tillriackligt tydlig for att
sdkerstédlla mojligheten till korttidsparkering for pa och avstigning i1 anslutning till Uni-
verseums byggnad. Enligt Universeum maste utrymme for pd och avstigning pé lamp-
ligt sétt uttryckligen framga av detaljplanen.
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Placering av cykelnedfarten

Den planerade cykelnedfarten finns inte inritad i plankartan utan endast pd den illustrat-
ionsritning som bifogats granskningshandlingarna. Universeum har inget att invinda
mot den placering som finns pd illustrationskartan. Mot bakgrund av att cykelnedfartens
framtida placering har betydelse for hur Universeum kan driva sin verksamhet &r det en
sadan frdga om markens anvéindning som bor framga av plankartan.

Universeums behov av utrymme i anslutning till byggnaden

For att Universeum ska kunna hantera pa- och avlastning av material till och fran bygg-
naden maste utrymmet mellan byggnaden och védg- och sparomradet vara minst 10 me-
ter. Universeums verksamhet innebér leveranser av mycket skrymmande material som
endast kan lastas in via kranbil. Kranbilen stélls upp pa den tillgdngliga ytan mellan
byggnaden och vig- och sparomradet. Om ytan blir mindre dn tio meter kommer trafik-
avstingning bli nédvéndig for att av- och palastning ska kunna genomforas. Uni-
verseum behdver normalt genomfora transporter som innebér av- och pélastning med
kranbil cirka 3-6 ginger per ar.

Avslutningsvis vill Universeum dven ndmna att de fyra ventilationsanldggningar som ar
placerade under mark cirka 8-10 meter frdn Universeums byggnad inte far blockeras.

Kommentar:
Réddnings- och servicevig

Sedan granskning har en dialog forts med Liseberg och Universeum angaende service-
végens strackning. Staden kommer att sékerstélla servicevdgen, d4 den &r helt nddvén-
dig for bade Lisebergs och Universeums verksamheter.

Pa- och avstigning i anslutning till Universeums byggnad

Parkeringsytan som idag finns framfor Universeum kommer forsvinna och erséttas med
en torgyta med hog kvalité 1 den arkitektoniska utformningen. Mellan den planerade
nedfarten till cykelgaraget och cirkulationsplatsen planeras ett antal parkeringsfickor for
korttidsparkering for att himta och 1dmna. Bussar kommer att kunna kora in pa torgytan
mellan cirkulationsplatsen och Universeums vistra fasad, och stanna for att himta och
lamna, ungefar pa samma sétt som kommer ske under byggtiden. Det planeras for infart
och utfart som mojliggdr detta. Utformningen anges inte specifikt i detaljplanens
plankarta da exakt utformning och placering av detaljer pa torg inte bor regleras i detalj-
plan.

Placering av cykelnedfart

Cykelnedfarten dr utmarkt i plankartan genom bestdmmelsen “entré — Entré far anord-
nas till plan under mark”. Nedfarten som syns pa illustrationskartan dr endast delen som
syns ovan mark. Det dr dock nddviandigt att i plankartan sékerstélla att tillracklig yta
finns dven for den del av nedfarten som hamnar under mark.

Mellan Universeum och cykelnedfarten dnskar staden ha en sd bred yta som mdjligt for
gdende och angoringstrafik.

Universeums behov av utrymme i anslutning till byggnaden

Langs nora norra delen av Universeums véstra fasad planeras for en cykelnedfart, dér
mellanrummet mellan nedfarten och fasaden ar cirka 8 meter. Léngs huvuddelen av
Universeum vistra fasad ar utrymmet mellan den planerade gatan och fasaden, som ut-
gors av torgyta, ca 15 meter brett och beddms vara tillrdcklig for uppstéllning av kran-
bil.

Ovriga synpunkter noteras.
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23. Higab AB, Lorensberg 22:1

Higab upplever det som positivt att man vérnar om Johannebergs Landeris sammanhang
1 staden ur ett kulturhistoriskt perspektiv genom att ta hénsyn till skalan pd den ténkta
bebyggelsen.

Kommentar:

Noteras.

24. BRF Skanegatan 31, Heden 31:3

I detaljplanen for Vistldnken, station Korsvigen gér att ldsa ”Att marken inom planom-
radet bedoms generellt vara relativt siattningsbendgen och all form av 6kade markbelast-
ningar, till exempel genom uppfyllnader, grundvattensankning etc etc medfor langtids-
bundna sittningar”.

1. Brf Skanegatan 31 forutsitter att erforderliga skyddsétgarder vidtas for att und-
vika séttningar och att de eventuella skador som skulle kunna uppsta pé fastig-
heten till f6ljd av Véstldnken étgérdas och ersitts fullt ut.

I detaljplanen star ” Runt Korsvégen 1, i Korsvigens nordvéstra horn, forvéntas endast
mycket sma méngder biltrafik. I stort sétt dr det enbart trafik till och fran de ndrmaste
kvarteren som behdver kora hér”.

2. Brf Skanegatan 31 forutsitter att tillgdngligheten till och frén fastigheten, for
alla trafikslag, efter genomforande av detaljplanen kommer att vara densamma
som idag.

I detaljplanen star ” Inom planomrédet och dess nirhet, finns 147 parkeringsplatser for
bil. Ett antal av bilparkeringarna kommer att pdverkas under byggnationen av Véstlén-
ken men ungefar hilften av dem kan aterstillas da Vistldnken ér fardigstilld”. Skane-
gatans vistra sida kommer endast nyttjas av kvarterstrafik efter ombyggnaden vilket ger
mojlighet att omdana gatan for att tillgodose korttidsparkering och angoring med bil”

Inom omradet finns endast ett begrénsat antal parkeringsplatser som tillhor fastighet-
erna. De allra flesta som har bil i omrédet har boendeparkering. Mélséttningen for Gote-
borgs Stad dr en minskning av antalet bilresor och en fordubbling av antalet gdng-, cy-
kel- och kollektivresor. Om malsdttningen uppnas finns det &ndd ménga som har fortsatt
behov av att dga bil och behdver ha bilen parkerad i ndromradet.

3. Brf Skanegatan 31 fOrutsétter att antalet parkeringsplatser i ndromradet inte re-
duceras da parkeringsmojligheterna i omradet redan idag dr mycket begrinsade.
Parkeringsmojligheter for de boende 1 omradet maste kunna tillgodoses pé ett
acceptabelt sitt &ven framover, att endast tillata korttidsparkering dr inte accep-
tabelt.

Kommentar:

Detaljplanen ror inte fastigheten Heden 31:3. For kommentarer gédllande hur kringlig-
gande fastigheter ska skyddas under byggnation samt for fragor om erséttning se sam-
manfattningens Tematiska svar under rubriken ”Paverkan under byggtid”.

Tillgéngligheten till fastigheten kommer finnas kvar for alla trafikslag dven efter detalj-
planens genomforande. Det kommer vara mojligt att kora runt hela kvarteret med bil.
Biltrafiken vid aktuellt kvarter kommer i princip bara utgoras av trafik med kvarteret
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som méalpunkt. Darutdver kommer miljén for de boende forbéttras da biltrafiken kom-
mer att minska markant utanfor fastigheten, eftersom relationen Orgrytevdgen-Sodra
vagen, samt relationen Skdnegatan mot Mdlndal sdderut, kommer tas bort for bilar.

Det gar inte att fOrutsétta att antalet parkeringsplatser i ndromradet inte reduceras. Ex-
empelvis forsvinner parkeringsplatserna framfér Universeum i samband med detaljpla-
nens genomforande. Flera av de stora verksamheterna kring Korsvégen planerar att
bygga ut, darutdver finns tillkommande verksamheter, och dessa kan paverka antalet
parkeringsplatser och var de finns. Hur Skanegatan nirmast Korsvigen kommer utfor-
mas &r ett pagdende arbete. Eftersom biltrafiken reduceras kraftigt finns det mgjlighet
att skapa betydliga forbéttringar for fotgéngare och cyklister. Det kommer dven 1 framti-
den finnas parkeringsmdjligheter for boende, men det dr inte garanterat att boende kom-
mer ha parkeringsplats direkt utanfor sina portar. Frdgan kommer att studeras vidare un-
der arbetet med Skénegatans framtida gestaltning.

25. Svenska Massan, Heden 34:16, 34:21 och 34:22

Tunnel mellan station Korsvigen och Svenska Missan

Den géngtunnel som i samradsskedet fanns utlagd fran Station Korsvigen, under Or-
grytevigen, 1 riktning mot Svenska Méssan har nu tagits bort fran planforslaget. Det
anges likval att "forberedande atgérder [ ... | for en mojlig gdngtunnel mot Svenska
Maissan kommer att utforas i samband med utbyggnaden av mellanplanet" samt att "pla-
nen mojliggdr att tunneln byggs".

Det framstar som oklart pé vilket sétt "planen mdojliggor att tunneln byggs". I det aktu-
ella omradet saknas explicit underbyggnadsritt vilket ddremot finns i andra delar av
planomrédet. Denna diskrepans kan (felaktigt) uppfattas som att det inte ar ténkt att na-
gon gangtunnel ska vara mdjlig att anldgga i riktning mot Svenska Missan.

Som Géteborg & Co papekade redan i granskningsskedet dr en gdngtunnel mellan Stat-
ion Korsvédgen och Svenska Missan av yttersta vikt. Trots detta har gangtunneln utgatt
ur planforslaget nér forslaget nu gors tillgéngligt for granskning. Anledningen till detta
synes vara att planforfattaren anser att intresset och behovet av gangtunneln ér oklart.
Enligt var uppfattning ar behovet av gangtunneln hogst patagligt och detsamma torde
gilla fOr intresset av en gangtunnel som ger tagresendrer direkt tillgang till vad som kan
formodas bli en av de storre destinationerna kring Korsvégen.

For att det ska bli praktiskt mdjligt att anldgga en gadngtunnel mellan stationen och
Svenska Méssan behdver tunneln utforas i samband med att stationen byggs. Detta mo-
tiverar en explicit rétt att anldgga tunneln redan i den nu aktuella detaljplanen. Att i de-
taljplanen for Station Korsvégen ange en sadan uttrycklig underbyggnadsritt behover
inte innebdra att tunnelns 14ge 1 planarbetet bestims med storre precision. Det torde ga
alldeles utmarkt att 1imna en underbyggnadsrétt innebdrande att gdngtunnel far byggas
under allmén plats inom ett brett omrdde mellan stationen och den nuvarande torgytan i
hérnet Skénegatan/Orgryteviigen dir Svenska Missans nya hdghus #r tinkt att placeras.

For det fall att stadsbyggnadskontoret anser att tunnelns ldge behdver bestimmas med
precision 1 planen dr vi 6ppna dven for en sddan 16sning, vilken 1 sé fall medfor att an-
slutningen till vdr kommande byggnad fér anpassas till tunnelns placering. Var avsikt,
vilken bar formedlats till stadsbyggnadskontoret, dr att bygget av det nya hoghuset ska
inledas inom en sa snar framtid att det finns en uppenbar risk att planeringen for, och
genomforandet av, det nya hoghuset kommer att kollidera med den nu aktuella detalj-
planens genomforandetid. Till undvikande av framtida problem till foljd av att detaljpla-
nen for Station Korsvigen behdver dndras under genomforandetiden for att mojliggdra
anldggandet av gadngtunneln &r det séledes ytterst angelédget att en explicit underbygg-
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nadsritt for gdngtunnel mellan stationsldget och Svenska Missan infors redan i detalj-
planen for Station Korsvigen. Vidare dr det med all sannolikhet en praktisk forutsatt-
ning for byggandet av gingtunneln att denna kan samordnas med stationsbygget. Ater-
inforandet av underbyggandsritt for gangtunnel mellan stationen och Svenska Méssan, i
en detaljplan som sdger sig prioritera bl.a. gangtrafikanter, torde inte innebéra en nack-
del for ndgon inblandad, den skulle dock kunna medfora avsevirda fordelar ur savél
plan-som utbyggnadstekniska perspektiv.

I detta sammanhang ska sdgas att vi ar tveksamma till varfor en gdngtunnel mot
Svenska Méssan och Skanegatan synes vara tankt att finansieras utanfor det Vast-
svenska Paketet, varigenom uppgéngarna mot Liseberg och Goétaplatsen tycks vara
tédnkta att hanteras. Oaktat bur gangtunneln mot Svenska Méssan &r ténkt att finansieras
sa krdvs det likvil ett mer langsiktigt forhallningssétt till tunneln och bygget dirav én
vad som nu dr fallet.

Logistik-och trafiksituationen

Vi ser en risk for allvarliga storningar 1 tillgdngligheten till Svenska Méssan nér Station
Korsvégen och ovriga atgirder med anledning av Vistldnken-projektet ska utforas i var
omedelbara ndrhet. Dessa farhagor bar vi framfort inom ramen for tillstdndsprovningen
av Vistlinken. Var uppfattning ar att Trafikverket tar storningsrisken pé allvar men de
konstaterar att de inte ensamma rdder over trafiksituationen 1 omradet. Goteborgs stad ar
vaghallare for gatorna i nirheten av Korsvégen. Det finns sdledes ett behov av proakti-
vitet och samordning fOr att minimera de storningar som kommer uppsta till foljd av de
omfattande anldggningsarbetena pa Korsvidgen och i anslutning dartill. Frigan om vem
som driver detta arbete, vem som ansvarar for samordningen och hur trafik-och tilltra-
desfragor generellt kan hanteras i samrad mellan bestéillande myndigheter, utférande
entreprendrer och verksamhetsutovare i nairomradet dr av stor vikt. Frdgan uppfattas inte
som tillrackligt belyst i detalj-och jarnvégsplan och i pagaende dialog mellan berérda
parter.

Svenska Missans instéllning, som baseras pa en erfarenhetsbaserad bedomning utifran
andra infrastrukturprojekt i centrala Goteborg, ér att detta arbete maste drivas proaktivt.
Det innefattar bland annat stort behov av uttryckliga krav géllande tillgdnglighet och lo-
gistikfrdgor 1 upphandlingen av berdrd(a) entreprenad(er). En totalentreprenad dér entre-
prendrerna "bara" har att uppfylla fundamentala krav gillande logistik kommer medfora
att entreprendren tilldampar billigast mojliga 16sningar, vilka inte kommer att ge en till-
rackligt god tillgdnglighet och logistiksituation for verksamheterna kring Korsvégen un-
der genomforandetiden. Svenska Méssan foreslar att Trafikkontoret bjuder in Trafikver-
ket och dvriga berdrda verksamhetsutdvare for att, redan innan entreprenaderna handlas
upp, oppet och i forebyggande syfte diskutera fragor rorande tillgédnglighet och logistik
for verksamhetsutdvare och projekt.

Omréde for centruméndamal i planomriadets norra del

I planomrédets norra del finns utlagt dels ett langsmalt omrade f6r centrumdndamal
langs var fasad mot Ské&negatan, dels ett trekantigt omrdde for centruméndamal vilket
antingen dr belagt med forbud mot byggnation.

Vi uppfattar att detta &r mark som redan i dagsléget dgs av Svenska Méssan och som 1
aldre plan lagts ut som allmén platsmark men inte behovs for tidigare avsett &ndamaél,
varfor planldggningen snarast &r tinkt att spegla verkliga forhdllanden. Om detta &r kor-
rekt har vi inget att invéinda 1 denna del. I annat fall fir vi reservera oss mot utform-
ningen av byggratten.

Markbyte mm
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Avslutningsvis uppfattar vi ett tinkt markbyte kring var huvudentré mot Korsvégen var-
vid vi tillfors ett markomrade omedelbart soder om ovanndmnda trekant for centrum-
andamal 1 utbyte mot ett markomréde strax Oster ddrom. Nér avser fastighetskontoret
oversénda utkast till markbytesavtal?

Kommentar:

Detaljplanen méjliggdr for en gangtunnel. Aven om gangtunneln inte 4r utpekad speci-
fikt 1 plankartan s& har den planstod. Detaljplanen reglerar inte om och nér tunneln
byggs. Detaljplanen hanterar inte heller finansiering av tunneln.

Goteborgs Stad har kontinuerlig samverkan med Trafikverket genom hela planerings-
och byggprocessen om trafikfragorna. Under byggnation kommer trafiken att paverkas
med avstdngningar, omldggningar, tillfalliga hallplatser etcetera med ambition att upp-
ritthalla god framkomlighet for alla trafikslag. Fokus kommer att ligga pa tillgdnglighet
till stadens funktioner och géng- och cykeltrafik, kollektivtrafik, utryckningsfordon
samt leveranstrafik kommer att prioriteras i de fall inskrdnkningar i framkomligheten
behover goras. Det bor papekas att trafik under byggtid inte hanteras inom detaljplanen
utan den planeringen sker separat. Synpunkterna har vidarebefordrats till Trafikkon-
toret.

Omrédet for centrumindamal ar precis som Svenska Missan uppfattat idag planlagd
som allmén plats, men dgs av Svenska Méssan. Dérfor planldggs den for kvartersmark.

Avtal for markbyte och servitut &r fardigstillda.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs som ’boende” for att mojliggora att sam-
radsredogorelsen publiceras pd kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r
kopplade till yttrandena finns pd Stadsbyggnadskontoret.

26. Boende pa Sodra vdagen 59

Boende anser att Vistldnkens och station Korsvéigens genomforande innebér betydande
miljopaverkan for dem. Boende lyfter vikten av gronstrukturen i Goteborg, och att de
negativa konsekvenserna for naturvirden kan bli mycket stora sirskilt for detaljplanerna
for Haga och Korsvédgen. Boende framhéller Londons skydd av natur- och gronomraden
som ett foredome.

Boende pédpekar dven att den miljomedicinska utredningen har visat att ytterligare cirka
80 boende vid Vistldnkens tunnelmynningar kommer storas av buller, vilket bedoms
som betydande.

Vidare framfor boende kritik mot att alternativa I6sningar inte dr utredda, att det tagits
svag hinsyn till koldioxidutslédpp under byggtid, att det blir negativt klimatnetto dven
om biltrafiken minskar, att station Korsvégen har véldigt 1dg befolknings- och arbets-
platsunderlag, att riskera for byggproblem inte &r tillrickligt utredda, att Vistlanken ger
langre restid for alla som pendlar, att miljopéverkan ar stor for ndrboende samt att bygg-
buller, stomburet buller, vibrationer, luftkvalitet, elektromagnetiska filt och férorenad
mark paverkar den psykiska och fysiska ohélsan.

Kommentar:

Vad giller gronstruktur har viktiga fragor 1 arbetet med denna detaljplan varit bland an-
nat kulturmiljon och det historiska grona sambandet mellan de bada éldre landerierna,
samtidigt som planen ska mdjliggora for riksintresset for framtida jirnvag, en attraktiv
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stadsmiljo och effektiv kollektivtrafikpunkt. I detaljplanen finns bestimmelser kring be-
fintligt tradbestand, och bestimmelser som innebér att de grona sambanden bibehalls
genom att ett storre inslag av gronska skapas dn vad som finns pa platsen Korsviagen
idag. Det grona sambandet mellan Liseberg och Landeriet (samt Nackrosdammen) kom-
mer att tillvaratas sa langt som mdjligt, med nya tradplanteringar Gver stora delar av
platsen. En nyanlagd parkmilj6 kommer &ven att fortsatta vidare upp mot Liseberg, ge-
nom “gattet” mellan Universeum och den Ostra stationsuppgéngen. Detaljplanen hante-
rar ddremot inte omkringliggande park- och tridgdrdsmiljoer d& de ar utanfor planomra-
det. Landeriparken och universitetsomradet kring Nackrosdammen behandlas i ett sepa-
rat pagdende planarbete, detaljplan for Universitet vid Renstromsparken.

For kommentarer gillande MKB, studerade alternativ, restider, placering av stationer
och miljopaverkan, se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgri-
pande kritik till projektet Vastlanken™.

For kommentar géllande paverkan under byggtiden, se sammanfattningens Tematiska
svar under rubriken Pdverkan under byggtid.

27. Boende pa Sodra vagen 59

Yttrandet stimmer 6verens med foreningen Tradplans (nummer 40 nedan) yttrande.
Kommentar:

Se kommentar till yttrande 40.

28. Boende pa Skanegatan 39

Yttrandet stimmer 6verens med foreningen Trddplans (nummer 40 nedan) yttrande.
Kommentar:

Se kommentar till yttrande 40.

29. Boende pa Skanegatan 39

Boende anser inledningsvis att forslaget 4r ambitidst och vl bearbetat. Boende menar
att den Ostra uppgéangen endast bor vara hogst en eller tva vaningar hog istillet for tre,
samt att mittuppgangen och dstra uppgangen bor ha samma stil sa att nedgéngarna till
stationen kan uppfattas direkt. Vidare framhélls att byggnaden enligt MKB:n bryter vi-
suella samband vilket innebédr betydande konsekvenser pd kulturmiljon.

Boende anser att staden overdriver ytbehovet for den 0stra uppgangen da det papekas att
det dr svart att hyra ut lokaler pd Korsvéigen, och att tre viningar inte 4r nédvandigt.

Boende framhéller att det 4r mycket beklammande att man 1 MKB f6r detaljplaner
2017-08-01, kapitel 1 inledning, skriver om visioner och mal och latsas som om de
kommer att uppnas. Boende menar att verkliga analyser tydligt visar att Véstldnken inte
skulle bidra till en tét, tillgédnglig, ekonomiskt, miljomassigt och socialt hallbar stad. Det
ar 1att att forsta att helt andra prioriteringar behovs. Detta dr givetvis Trafikverkets bord
men staden har trots allt hamnat i fdllan tack vare sina politiker.

Vidare framfor boende att texten 1 MKB:n, under Markanvédndning vid nollalternativet
verkligen ar praktfull sndmostext. Nistan domedagsstimning men utan bevis. Boende
anser att ovanstdende texter borde korrigeras.

Kommentar:

Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bada landeriomrddena vid Johanneberg och
Liseberg ér en fraga som betonats i stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en am-
bition 1 arbetet &r att forsoka synliggora och ta tillvara stadens historiska spar och sam-
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band. Till exempel &r det grona sambandet mellan de bada landeriomrédena betydelse-
fullt 1 ett kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mdjligt att forestélla sig den
aldre, betydligt lantligare miljon som funnits pa platsen tidigare. Att dldre byggnader,
siktlinjer och strak vid Korsvégen synliggors ar ocksa mycket vardefullt kulturhistoriskt
sett, samtidigt som ny bebyggelse och gestaltning behdver tillatas for att tillfora platsen
nya drsringar.

Byggritten for den Ostra stationsuppgéangen tillater en hjd om som mest +21,5 meter,
raknat fran stadens nollplan. D4 omgivande mark pa torgytan ligger pa cirka +7 meter,
innebir det en hojd pa byggnaden om 14,5 meter. Aven denna hjdbegrinsning har som
utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska kopplingen. Tanken &r att berget, med trad
och gronska, ska kunna fornimmas bakom. Da en ny byggnad i dstra hornet innebér att
det grona sambandet som det ser ut idag bryts, stéller planforslaget krav pa tradplante-
ringar Over Korsvigen i syfte att starka den grona kopplingen landerierna emellan.

For kommentarer till synpunkter pd Vistlankens nytta, visioner och mal, se sammanfatt-
ningens Tematiska svar under rubriken “Overgripande kritik till projektet Vastlanken”.

Ovriga synpunkter noteras.

30. Tasteboost AB, Skanegatan 29

Bolaget anser att det finns stor risk att mdjligheterna for att bo och bedriva verksamhet i
omradet ndrmast Korsvégen kraftigt forsvéras eller omojliggdrs under sévil byggtid
som efter en eventuell fardigstilld station Korsviagen, och att manga boende och verk-
samheter dr beroende av biltransporter och fungerande framkomlighet pd vigarna.

Bolaget menar att analyser trafik under byggtiden dr undermaliga eller obefintliga och
framhaller att MKB for Korsvégen inte innehaller konsekvensanalyser avseende kotider,
alternativa vigar m.m. Vidare framhalls att det inte heller finns tillrickliga analyser for
trafiksituationen efter ett genomforande av detaljplanen. Ytorna for biltrafik minskas
kraftigt trots att inte finns ndgot underlag som visar att bilpendlandet kommer minska. I
MKB:n papekas att konsekvenserna for pendlandet tack vare Véstldnken &r begransade.

Bolaget understryker att det saknas en tillrdcklig konsekvensanalys for hur boende och
verksamheter kring Korsvidgen som dr beroende och bil och biltransporter paverkas.

Bolaget vill att den del av Vistsvenska paketet som utgdrs av Vistldnken omprovas, i
andra hand att planerna for station Korsvigen omprdvas sérskilt avseende végtrafiken
for boende och verksamheter, att en ordentlig konsekvensanalys av trafiksituationen
bade under byggtid och efter eventuellt fardigstdllande upprittas och att fokus maste
ligga pa framkomligheten med bil. Bolaget anser att boende och verksamheter inte ska
paverkas alls och menar att detta kan dstadkommas exempelvis genom planskildhet
mellan olika trafikslag.

Kommentar:

Mingden géende, cyklister och kollektivtrafik kommer att 6ka kraftigt pa Korsvagen.
Antalet kollektivtrafikresor bedoms fordubblas till 2035. Planforslaget dr darfor anpass-
sat for att mota denna fordndring. For att mdta behovet av utrymme for dessa floden be-
hover biltratikens utrymme begransas jamfort med hur Korsvégen ser ut idag. Korsvé-
gen omdanas efter ett politiskt beslut i Kommunstyrelsen 2015-05-13 om att inte bygga
nagon biltunnel. Mojligheten att angdra omradet med bil kommer dock dven fortsatt att
vara viktigt. Samtliga verksamheter och bostider m.m. kommer att kunna angdras med
bil dven efter fardigstdllandet. En utforlig beskrivning av trafikforslaget, samt analyser
av framtida trafikfloden finns i trafikutredningarna som tillhor detaljplanen (PM Trafik
— Del 1 Trafikforslag for Korsvéigen, Trafikkontoret, 2017-03-27 samt PM Trafik — Del
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2 Systemanalyser och kapacitetsberdkningar for Korsvégen, Trafikkontoret, 2017-03-
27).

For mer information om péaverkan under byggtid, sa ssmmanfattningens Tematiska svar
under rubriken Paverkan under byggtid.

For kommentarer till synpunkter pa Viastlinken som helhet, se sammanfattningens Te-
matiska svar under rubriken “Overgripande kritik till projektet Véstlanken”.

Ovriga

Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs som ’boende” for att mdjliggdra att sam-
radsredogorelsen publiceras pd kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som ar
kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

31. Boende pa Stuxbergsgatan

Boende har detaljerade synpunkter pa utformningen av trafikforslaget i sédra delen av
planomréadet, med avseende pé refuger och svéngar.

Kommentar:

Utformning av refuger m.m. omfattas inte av detaljplanen utan sker i efterfoéljande pro-
jektering infor genomforandet. Synpunkterna noteras.

32. Boende pa Gibraltargatan 102

Boende motsitter sig det liggande forslaget till station Korsvédgen, och anser att Lise-
bergs station bor utvecklas istillet. Station Korsvégen ér inte ekonomiskt forsvarbar och
projektet medfor en enorm trafikomléggning under ett flertal ar, samt att 16sningen ar
svér att genomfora med stora kostnader som f6ljd.

Kommentar:

For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande
kritik till projektet Vistlanken”.

33. Fastighetsagare, Johanneberg 14:5 och Lorensberg 25:4

Fastighetsdgare befarar att grundvattennivderna kommer att sinkas under byggnadspe-

rioden. En sénkt grundvattenniva innebir att trakonstruktioner/ palar utsétts for syraan-
grepp vilket pa lang sikt leder till séttningar och 1dngsiktiga skadeverkningar pa fastig-

heter. Enligt "Miljokonsekvensbeskrivning station Korsvigen 2017-05-23" kapitel 18.1
och 18.2 kan dven en liten grundvattensinkning dstadkomma stora skador.

Fastighetsdgare papekar att under perioden av byggandet av Universum har de och
andra fastighetsdgare kunnat konstatera grundvattensdnkningar med pafoljande skador
pé fastigheter i kvarteret mellan Eklandagatan, Sodra viagen och Cederbourgsgatan.

Fastighetsidgare vill att nedanstdende punkter garanteras:

- Yrkande géllande "M4&l M638-16 R4” fran geolog Hans Lindqvist skall tillgodoses.
(bilaga 1) Yrkande fran geolog Hans Lindqvist for respektive fastighet skall tillgodoses.
(exempel bilaga 2).

- De fastighetsidgare som sa onskar skall kontinuerligt fa ta del av méatningar av grund-
vattennivier som kan berora barande trakonstruktioner i deras fastigheter - fore, under
och efter byggperioden.

- Skriftlig garanti for erséttning for eventuella skador inom en period av minst 20 &r ef-
ter bygget Vistldnkens slutférande, om grundvattennivén i omradet kring Korsviagen
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(inkluderande fastigheterna Johanneberg 14:5 och Lorensberg 25:4) skulle sdnkas under
byggperioden eller direfter. Yrkande fran Rolf Eriksson skall tillgodoses. (bilaga 3)

Kommentar:

For kommentarer gillande grundvattennivaerna, hur kringliggande fastigheter ska skyd-
das under byggnation samt for fragor om erséttning, se sammanfattningens Tematiska
svar under rubriken “Paverkan under byggtid”.

34. Boende pa Lundgrensgatan 12

Boende vill papeka viardet av de ssmmanhingande gronomradena Landeriparken och
Néckrosdammen.

Kommentar:

Landeriparken och universitetsomradet kring Nackrosdammen behandlas i ett separat
pagéende planarbete, detaljplan for Universitet vid Renstromsparken (Campus Néckro-
sen).

35. Boende pa Vitlinggatan 13

Boende framfor omfattande kritik mot hela projektet Viéstlanken, frdn de inledande ut-
redningarna av Banverket, till den politiska behandlingen samt hanteringen av méjliga
alternativ. Ett antal alternativ inklusive kalkylerade kostnader rdknas upp, som anses
uppfylla minst lika stor nytta som Vistldnken, till mindre kostnader och inom samma
tid. Dérutdver framhalls alternativet Gardalinken. Boende anser att Vistldnken och dér-
med dven detaljplanen for Korsvdgen inte bor genomforas. En mer omfattande redovis-
ning krivs av kostnadsbilden for bdde projekt Vistldnken och detaljplanen for station
Korsvégen, dd kostnaderna pekar pa 40 miljarder kronor i 2009 ars prisniva.

Boende anser att prognoserna om antalet framtida resande 1 Korsvigen inte stimmer
och att en mer trovérdig analys som validerar dessa fantasifulla antaganden krévs.

Vidare framhélls att Vistldnkens stationer ér placerade pd ett satt som inte gynnar ar-
betspendlingen, samt att Vistldnken och station Korsvédgen endast 1 mycket liten ut-
strdckning kan bidra till malen i stadens trafikstrategi, med bland annat 6kad andel re-
sande med kollektivtrafik och minskade antal bilresor. Projekt Vistlanken undantringer
andra betydligt viktigare insatser.

Boende anser att en anslutning fran Molndalsvagen till E6 norrut méste skapas, exem-
pelvis via Lisebergs nuvarande parkering via bro 6ver a och viag. Vikten av parkerings-
mojligheter, sdsom pendelparkeringar, invid station Korsvdgen understryks dven.

Boende menar att Vistlinken kommer ge forlingda res- och géngtider jamfort med da-
gens situation for de flesta resande. Forlorad restid till f6ljd av trafikomldggningar av
spartrafik under byggtid kommer aldrig att tas igen.

Vidare framhélls att tdgkapaciteten for Viastldnken ar ldgre dn bade nuvarande och fram-
tida kapacitet samt att fjarr- och snabbtag kan inte utnyttja Vistldnken.

Vad giller stadsutveckling framfors att stadsdelarna kring Haga och Korsvégen ér i det
ndrmaste helt exploaterade. Rivningen av kulturbyggnader pa Lisebergs omrade ér
knappats utveckling och station Korsvégen ger inget tillskott till omrddets attraktivitet.

Boende framfor kritik om péverkan under byggskedet, géllande bland annat grundvat-
ten, ledningsomlidggningar, trafikomlidggningar samt klimat- och miljopaverkan. Berék-
ningar av transportméngder, buller och luftkvalité anges.
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Kommentar:

For kommenterar angdende inledande jarnvagsutredningar, alternativa l9sningar, pro-
gnoser om resandeantal, restider och kapacitet, se sammanfattningens Tematiska svar
under rubriken ”Overgripande kritik till projektet Véstlanken™.

Kostnader for genomforandet av detaljplanen for Korsvdgen ovan mark, sdsom iord-
ningstillande av allmén plats och sparvdgar m.m., redovisas i en genomforandestudie
som &r upprattad av Trafikkontoret, vilken godkindes i Trafikndmnden 20 juni 2018.
Aktuell detaljplan innehéller inte kostnadsunderlag for jirnvégstunneln da den hanteras
1 andra processer. For mer information, se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken ”’Overgripande kritik till projektet Vistlinken™”.

For kommentarer angaende paverkan under byggtid, sa sammanfattningens Tematiska
svar under rubriken “Paverkan under byggtid”.

Viganslutning frdn Molndalsvigen till E6:an via Lisebergs nuvarande parkering har inte
varit en del av aktuellt planarbete. Mgjlighet kommer fortsatt att finnas att kora fran
Molndalsvégen, via Korsvédgen och Orgrytevagen till nuvarande Orgrytemotet. Diremot
kommer det inte vara méjligt att kora fran Orgrytevigen dver Korsvigen till Mlndals-
vigen sdderut. Den framtida formen p& nuvarande Orgrytemotet ér i nuléiget inte be-
stamt.

Det finns planer pa omfattande stadsutveckling i direkt angrénsning till, och i ndrheten
av Korsvégen. I motsats till att vara i det ndrmaste helt exploaterat, innehaller omradet
kring Korsvégen nédgra av de storsta kommande projekten i Goteborg. Bland dessa
framtida stadsutvecklingsprojekt kan ndmnas Svenska Méssans fjarde torn, som nu har
fatt positivt planbesked, och den omfattande stadsutveckling som foreslas 1 evene-
mangsstriket, med bland annat en ny arena. Planarbete pagar for en utveckling av det
intilliggande universitetet 1 Renstromsparken, utéver den nybyggnation av Nya Huma-
nisten som pagér. Déarutdver pagar planarbete for en betydande expansion av Liseberg
soderut med hotell och en vattenpark, ca 700 meter och en hallplats fran Korsvagen.

36. Boende pa Haltavagen 9C

Boende anser att sparvagnstrafiken saktas ner genom att planférslaget innebar fler
branta svingar jaimfort med dagens situation, vilket leder till obekvdmare resa, sdmre
kapacitet och okad risk for olyckor.

Kommentar:

Den nya svingen ér en foljd av att hllplatsen for bl.a. linje 4 flyttas till ett samlat hall-
platsldge 1 mitten av Korsvigen. Trafikeringsanalyser visar att det samlade héllplatsla-
get leder till 6kad kapacitet jamfort med idag. Omplacering av hallplatser medfor dven
effektivare byten och en mer lattorienterad bytespunkt. Sviangen ligger i direkt anslut-
ning till hdllplatsen, vilket innebér att hastigheterna dnda &r mycket 1dga. Hastighet och
komfort paverkas dérfor 1 mycket liten utstrdckning. Korsvigen kommer fa en utform-
ning som prioriterar gdende, cyklister 1 hogre utstrackning 4n idag, vilket bedoms leda
till en sdkrare miljo for dessa oskyddade trafikanter jamfort situationen pad Korsvigen
idag.

37. Boende pa Langefjallsgatan 8

Boende anser att Véstldnken inte ska byggas i sin nuvarande form innan en oberoende
utredning pavisat verklig samhillsnytta och rimliga kostnader for detta, och begir att
projektet stoppas tills det att en sddan utredning tagits fram. Det understryks att Vistlén-
ken inte dr fullstdndigt utrett. Teknisk utveckling, med bl.a. sjélvkorande bilar, framfors
som en anledning till Vastlinkens begrdansade nytta.
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Boende menar att prognoser om framtida resendrer &r felaktiga, bl.a. med avseende pa
hur man tagit hénsyn till avstand till de olika stationerna. Vidare framfors att kapa-
citeten pa centralstationen inte dr fullt utnyttjad, att fler spar dar kan byggas ut ovan
mark, samt att Véastldnken inte 6kar kapaciteten i omgivande sparsystem, da pendeltadg
och fjarrtag fortfarande kommer samsas pa befintliga spar fram till Goteborg. Istéllet
bor fler omkdrningsmojligheter, egna spér for pendeltdg och dubbelspér till Boras och
Uddevalla byggas ut. Kritik framfors &ven mot berdkningarna av miljonytta, att miljobe-
lastningen under byggtid dverstiger miljovinster i manga &r och att berdkningarna inte
tagit hiansyn till teknikutvecklingen inom andra transportomraden. Vidare framfors att
en tunnelbana bor byggas for att forbéttra den lokala kollektivtrafiken, istdllet for en
satsning pa regional trafik genom projekt Viastlinken. Boende papekar dven att Véastlan-
ken inte kommer kunna anvédndas av hoghastighetstag, samt att tunneln medfor stora sé-
kerhetsrisker da inga evakueringstunnlar har planerats.

Boende anser att stationen 1 Haga ar felplacerad, med avseende pé bl.a. avstand till ar-
betsplats- och boendekoncentrationer. Istéillet bor en placering under Guldheden utre-
das. Det framfOrs dven att Lisebergs station bor byggas ut istdllet for att bygga en ny
station vid Korsvégen.

Boende menar att den demokratiska processen, med tillhérande utredningsunderlag,
som foregétt besluten om Vistldnken var bristféllig. Boende framfor dven att folkom-
rostningen om trangselskatt och ddrmed &ven Vistlidnken inte respekterades.

Kommentar:

For kommenterar se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande
kritik till projektet Vistlanken”.

38. Boende pa Langefjallsgatan 8

Boende begir att projektet stoppas tills dess att en oberoende expertutredning genom-
forts. Nuvarande projekt &r ett politiskt haveri och kommer att forddrva Goteborg under
manga ar till ingen nytta. Goteborgs politiker har valt ett prestigeprojekt i stillet for det
som trafikverket forordade. Det behdvs ingen slinga under Géteborg och inga stationer i
Haga eller Korsvégen dér det redan finns en tagstation mycket néra. Det som hade be-
hovts ér en station under Sahlgrenska och Chalmers. Dér finns underlag for och ett
okande behov av jobbpendling och fjarrtrafik for personal, patienter och anhériga fran
hela landet 24/7/365!!! Har ndgon rdknat pd hur manga som gér in och ut genom grin-
darna diar? Men bygg gidrna om Korsviagen for den dr hemsk som den &r i dag. Sétt spar-
vagnarna pa pelare som man gor i storstdder, t ex Bangkok mfl dver hela vérlden och
separera biltrafik, bussar och gangtrafik sa blir alla vinnare! Framfor allt G6teborgarnas
planbdcker!

Kommentar:

For kommenterar se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken ”Overgripande
kritik till projektet Vistlanken™.

39. Boende pa Vallvagen 4

Boende undrar hur linge eldndet (byggnation av VL i staden G6teborg) ska hélla pa,
samt hur vi som reser till Korsvigen med buss alternativt spidrvagn skall komma till och
frdn utan problem?

Kommentar:

Oppningen av Vistlidnken ir planerad till &r 2026. Fér kommenterar angdende trafik un-
der byggtid, se sammanfattningen Tematiska svar under rubriken "Péverkan under
byggtid”.
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40. Foreningen Tradplan Goteborg c/o Fogelbergsgatan 9a, 411 28 Goteborg

Totalt har 82 personer skickat samma eller liknande yttrande som foreningen Tradplan
har skickat in. Dessa aterfinns numrerade och benimnda som boende under rubrikerna
Sakigare”, “Ovriga” samt ”Synpunkter som inkommit efter granskningstidens slut”.
Foreningens yttrande foljer nedan i sin helhet:

Foreningen yrkar pa foljande

1. att Vistlankens Station Korsvidgen inte byggs, och ddrmed ej heller uppgang vid Jo-
hannebergs- och Olof Wijksgatan.

2. att Goteborgs kommunfullméktiges beslut att dandra detaljplaner samt tillstyrka olika
detaljplaner for jarnvagstunneln Vistlainken mellan Gullbergsvass och Almedal undan-
r0js

3. att det utreds billigare och miljévénligare alternativen till Véstlanken

4. att de stora skyddsvérda stora traden pé Ostra sidan bevaras och naturminnesforklaras

5. att de trdd som finns pa allmén plats (park eller natur) skyddas genom sérskild
skyddsbestdmmelse

6. att omraden runt Nackrosdammen och Renstromska parken med hdgt naturvérde
klassas som naturskyddsomréde enligt miljobalken

7. att artskyddsforordningen géller och inga undantag gors

8. att fortsatt fragmentisering av gronomrdden undviks (sambandet mellan Lisebergs
gronska och Landeriet och Nickrosdammen)

9. att d4dellovskogen och parkmiljén runt Korsvigen bevaras

10. att EUs habitatdirektiv foljs, sarskilt vad géller skydd av ’blandadellévskog” och
“blandddellovstrad 1 brant sluttning”

11. att de skyddsvirda stora traden upp mot Landeriet bevaras och naturminnesforklaras
12. att de skyddsvirda trdden pd och runt Lisebergs mark bevaras

13. att de grova trad som hamnar pa allmin plats (park eller natur) skyddas genom sér-
skild skyddsbestimmelse

14. att kdnnbara viten utdoms 1 de fall trdd skadas
15. att kulturhistoriska byggnader och kulturmiljoer bevaras
16. att viktiga siktlinjer inte forstors

17. att kénnbara viten utdoms 1 de fall kulturhistoriska byggnader och kulturmiljder ska-
das

18. att omrdden med hdogt naturvérde klassas som naturskyddsomrdde enligt miljobalken
19. att artskyddsforordningen giller och inga undantag gors

20. att fortsatt fragmentisering av Korsvidgens gronomraden undviks, och att Goteborgs
Gronplan samt nya Tradpolicy f6ljs

2. Grunder

Foreningen Triadplan Goteborg yttrade sig 2016 angdende samrddshandling for detalj-
plan for Vistlédnken, station Korsvigen med omgivning.

Foreningen framhdll att planen innebér en oaterkallelig paverkan av virdefull stadsndra
natur och att den medfor stora ingrepp i omradets speciella natur- och kulturmilj6 vilket
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strider bade mot PBL:s generella varsamhetsbestimmelser och férvanskningsforbud
(omradet dr upptaget i Goteborgs bevaringsprogram for kulturhistoriskt vérdefull be-
byggelse) och Miljobalken (omradet ar ett riksintresse for kulturmiljovarden).

I yttrandet papekas att de kompensationsatgiarder som foreslas for grova trdd och forlus-
ten av titortsndra natur inte ar tillrdckliga, att de gamla skyddsvérda trdden som fiélls
inte gar att ersitta, att kopplingen mellan landeriernas park /tridgérd endast kan ”for-
nimmas” om de foreslagna byggritterna i dster utnyttjas och att den foreslagna stations-
byggnaden ute pa platsen ar for hog eftersom den stor siktlinjer mot kulturhistorisk vér-
defull bebyggelse.

Foreningen Triadplan yrkade i sitt yttrande 2016-05-17/2016-06-13 pé att den foreslagna
detaljplanen skulle omarbetas sa att ett genomforande inte innebar ndgon betydande
miljopaverkan av natur- eller kulturmiljon.

I stadsbyggnadskontorets kommentar till foreningens yttrande (samrddsredogdrelse
2017-05-23) ségs att det grona sambandet ska tillvaratas sé langt som mojligt genom
nya tradplanteringar dver stora delar av platsen och nyanlagd parkmiljé som fortsitter
upp mot Liseberg samt genom att Ostra byggritten begransats ”bade 1 hojd och utbred-
ning”. Enligt Féreningen Tradplan &r detta inte tillrdckligt. Hela det 6ppna hornpartiet
som idag leder in mot Lisebergs park kommer att byggas for och dven om den fore-
slagna byggnaden é&r ldgre 4n 1 det tidigare forslaget blir pdverkan stor och effekten for-
6dande pd denna del av miljon.

Betrdffande den nya byggnaden som foreslas i ungefar samma ldge som den befintliga
’kiosken” anger stadsbyggnadskontoret att den sénkts fran 7 meters hojd till 6 meters
hojd. Det innebir enligt Foreningen Tradplan inte en tillricklig forbattring. Den stor
fortfarande sikten mot fondbyggnaden i kvarteret Turmalinen. Den paverkar dven vyn
mot Johannebergs landeri fran Oster eftersom den nya byggnadens dvre del kommer att
skymma den grona sldnten nedanfér den gamla landeribyggnaden.

3. Slutsats

Foreningen Tradplan Goteborg anser att ett genomforande av den nu delvis dndrade de-
taljplanen fortfarande medfor en mycket stor negativ piverkan pa omréadets virdefulla
natur- och kulturmiljo. Foéreningen upprepar darfor de synpunkter som framfordes 1 ytt-
randet 2016-05-17/2016-06-13 och anser att detaljplanen for ”Vistlanken, station Kors-
viagen med omgivning” ska omarbetas si att ett genomforande inte innebar nagon bety-
dande paverkan pa natur- eller kulturmiljon.

I regeringens tillatlighetsprovning for Véstldnken villkoras att projektet inte ska med-
fora betydande paverkan pa miljo- och bevaringsintressen. Det vore da sjilvklart att
detta ocksa foljs upp 1 de detaljplaner som ska mojliggora projekt Viastlanken.

Vi yrkar pa att detaljplanen for Korsvdgen omarbetas sé att ett genomforande inte inne-
bar ndgon betydande miljopaverkan pa varken kultur- eller naturmiljon.

Detaljplanen bryter mot regleringar i bl.a. EUs Habitatdirektiv, PBL och miljobalken pé
ett flertal punkter. Alternativ plan bor utredas och nya planer tas fram i samverkan med
de boende i omrddet, samt med storre respekt for de natur- och kulturvdrden som finns i
detta unika omrade. Foreningen Triadplan Goteborg vill att Goteborgs stad tar béttre an-
svar for framtiden. Aven kommande generationer bor fd mojlighet att uppleva gamla
trdd och unika vél bevarade stadsmiljoer med titortsnira natur.

Kommentar:

Under arbetet med att ta fram jdrnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning for Vist-
lanken har Trafikverket samarbetat med Goteborgs stads Park- och naturforvaltning for

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 39(42)



att kunna bevara trdd under byggnationen av Vistldnken. I samarbetet har ocksa kultur-
forvaltningen och stadsbyggnadskontoret deltagit. Ett atgérdsprogram (2017-05-10) for
bevarande av trad har tagits fram och finns att hitta pa Trafikverkets hemsida. Dar besk-
rivs utforligt med kartor vilka trad pa Korsvdgen som paverkas och hur de ska hanteras.
For den senaste informationen kring tradflytt se Trafikverkets hemsida, http://www.tra-
fikverket.se/vastlanken.

Planen uppfyller grundldggande krav, lagar och regelverk, samt intentionerna i ver-
siktsplanen, Gronplanen och den nya Tradpolicyn. Under samrads- och granskningsti-
den har ndrboende, intressenter och myndigheter getts tillfdlle att komma med syn-
punkter och péverka detaljplaneforslaget. Samréadet syftar till att samla in information
och 6nskemal, sa att justeringar, forbéttringar och olika typer av anpassningar av forsla-
get kan goras.

Planforslaget innebir att marken anvénds for det indaméal den ar mest ldmpad for och
att planldggningen gors med beaktande av natur- och kulturvirden samt framjar en
andamaélsenlig struktur.

Fragor kring EU:s Habitatdirektiv, skydd av rodlistade arter och dispenser, tillstandsgiv-
ningar och kompensationsatgérder for att flytta eller ersétta skyddsvérda trad, bevakas
och handldggs av Lénsstyrelsen.

Planforslaget foljer artskyddsforordningen, EU:s Habitatdirektiv, PBL och Miljobalken.

Den kulturhistoriska kopplingen mellan de bada landeriomrddena vid Johanneberg och
Liseberg ér en friga som betonats 1 stadsutvecklingsprogrammet for omradet och en am-
bition i arbetet dr att forsoka synliggora och ta tillvara stadens historiska spar och sam-
band. Till exempel dr det grona sambandet mellan de bida landeriomrddena betydelse-
fullt 1 ett kulturhistoriskt perspektiv. Sambandet gor det mojligt att forestélla sig den
dldre, betydligt lantligare miljon som funnits pé platsen tidigare. Att dldre byggnader,
siktlinjer och strak vid Korsviagen synliggors dr ocksd mycket vardefullt kulturhistoriskt
sett, samtidigt som ny bebyggelse och gestaltning behover tillatas for att tillfora platsen
nya arsringar.

Planforslaget medger en byggratt for stationsuppgéngen pd mitten med en totalh6jd om
hogst 6,0 meter, i syfte att siktlinjen mellan dels de bada landeriomradena och dels Jo-

hannebergs landeri och Orgryteviigen ska héllas intakta. Byggnaden blir dé dven i linje
med sockelvaningen pé kvarteret Turmalinen som ligger i fonden mellan S6dra Vigen

och Skanegatan. Upplevelsen av kvarteret Turmalinen och den &ldre bebyggelsen beto-
nas ocksad genom torgytan som foreslas, som mojliggor en plats for vistelse pé ett annat
satt dn idag. Befintlig detaljplan medger en byggritt pa 7 meter.

Byggritten for den Ostra stationsuppgéngen tillater en hojd om som mest +21,5 meter,
raknat frén stadens nollplan. D& omgivande mark pa torgytan ligger pa cirka +7 meter,
innebir det en hojd pa byggnaden om 14,5 meter. Aven denna hojdbegriinsning har som
utgangspunkt att bevara den kulturhistoriska kopplingen. Tanken &r att berget, med trad
och gronska, ska kunna fornimmas bakom. D4 en ny byggnad i 6stra hornet innebér att
det grona sambandet som det ser ut idag bryts, stéller planforslaget krav pa tradplante-
ringar over Korsvéigen i syfte att starka den grona kopplingen landerierna emellan. Mel-
lan byggritterna for stationen och Universeum sparas ett mellanrum, ténkt att anldggas
som en urban parkmilj6, som sedan fortsitter vidare ut 6ver delar av Korsvigenomradet
upp mot Landeriet. Detta for att ytterligare forstarka kulturmiljéernas sammanhang och
den grona kopplingen omridena emellan.

41. 73 personer har skickat in yttrande i enlighet med Tradplan:
Boende pa Vastergatan 21
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Boende pa Andra Langgatan 18
Boende pa Batbyxegatan 14
Boende pa N. Fiskebacksvagen 220
Boende pa Overasgatan 4
Boende pa Lillasgatan 1

Boende pa Godhemsgatan 24B
Boende pa Heindvallen 3

Boende pa Kungsportsavenyn 45
Boende pa Hvitfeldtsgatan 10A
Boende pa Folkvisegatan 4
Boende pa Kyrkasgatan 11B
Boende pa Harasgatan 3

Boende pa Jan Ilvarssonsvag 2
Boende pa Eklandagatan 6
Boende pa Kaverosporten 6
Boende pa Pilegarden 2A
Boende pa Vattugatan 2B
Boende pa Alvsborgsgatan 26
Boende pa Torslanda Mellangard 38
Boende pa Daltorpsgatan 29
Boende pa Ostra Skansgatan 3F
Boende pa Skanstorget 10B
Boende pa Kryddkraddegatan 10
Boende pa Varpmossevidgen 28
Boende pa Scholandersgatan 8
Boende pa Frukttradsgatan 5
Boende pa Stureplatsen 2B
Boende pa Tellgrensgatan 2D
Boende pa Golfbanevéagen 28
Boende pa Richertsgatan 8
Boende pa Haga Kyrkogata 8
Boende pa Tangedal 62

Boende pa Seminariegatan 6
Boende pa Peter Bagges gata 8B
Boende pa Kungalvsgatan 27
Boende pa Hedasgatan 7
Boende pa Hedasgatan 7
Boende pa Viktoriagatan 15F
Boende pa Sodra Vagen 32
Boende pa Sodra Vagen 32
Boende pa Dotegarden 38
Boende pa Ovralidsgatan 3
Boende pa Sankt Sigridsgatan 54
Boende pa Naverlursgatan 22
Boende pa Jakobsdalsgatan 12A
Boende pa Johannebergsgatan 32A
Boende pa Tralasviagen 13B
Boende pa Brattenvagen 10
Boende pa Basungatan 25
Boende pa Batyxegatan 14
Boende pa Stenhyddegatan 3
Boende pa Vasagatan 6A
Boende pa Ovre Burasliden 9A
Boende pa Kantarellen 5

Boende pa Paternostergatan 10
Boende pa Lundgrensgatan 4
Boende pa Kungshéjdsgatan 11B
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Boende pa Foreningsgatan 4A
Boende pa Lilla Bergsgatan 1

Boende pa Askims Rosevag 13
Boende pa Lilla Munkebacksgatan 11E
Boende pa Askims Domarringsvag 184
Boende pa Haradsgatan 31

Boende pa Rosengatan 3B

Boende pa Rosengatan 3B

Boende pa Sanatoriegatan 50

Boende pa Arvid Lindmansgatan 7A
Boende pa Sparvgatan 9

Boende pa Norra Liden 21

Boende pa Haga Kyrkogata 16A
Boende pa Sankt Eriksgatan 2A
Boende utan angiven adress

Synpunkter som inkommit efter granskningstidens slut

Foljande har inkommit med synpunkter men efter granskningstidens slut, vilka inte har
bemotts men registreras som inkomna enligt nedan.

Samtliga dessa yttranden ar i enlighet med Tradplans yttrande:

Boende pa Landalabergen 10
Boende pa Olof Wijksgatan 2A
Boende pa Olof Wijksgatan 2A
Boende pa Olof Wijksgatan 2A
Boende pa Skarsgatan 47

Boende pa Ornulf Blekingegatan 61
Boende pa Sankt Eriksgatan 2A

Andringar

Planforslaget har reviderats. Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen.
Eftersom revideringen inte innebédr ndgon visentlig dndring av forslaget erfordras inte
nagon ny granskning. Foljande revideringar och kompletteringar har genomforts:

Plankarta

e Planbestimmelse angédende dversvimningssikring av cykelnedfart har inforts

e Hojdsdttning for allmén plats inom planomradet har justerats marginellt

e For 0kad flexibilitet har anvindningen “Centrum” justerats for att gilla dven
ovan mark for byggrétten norr om Universeum

e E-omradet i sodra delen av planomrédet har utokats ndgot och hgjts med 0,5 me-
ter

e Parenteser har tagits bort pa de planbestimmelser som géller byggratt under
kvartersmark

Gestaltningsprogram

e Ett nytt fordjupat gestaltningsprogram har tagits fram

[llustrationskarta
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e [llustrationskartan har uppdaterats med illustration fran gestaltningsprogrammet

Utredningar

e Nya utredningar rérande skyfall har tagits fram. Utredningen och foreslagen
hojdséttning innebér en betydligt battre dversvamningssituation vid skyfall jam-
fort med idag, i synnerhet pd Skdnegatan

e Ny utredning rérande utrymning fran stationen har tagits fram. Utredningen vi-
sar att god utrymningskapacitet kan sékerstillas med foreslagen utformning av
stationen

Planbeskrivning

e Planbeskrivningen har uppdaterats i de avsnitt som berdrs av ovanstdende dnd-
ringar

Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med dessa dndringar ar ldmpligt att gé vidare
med forslaget.

Fredric Norra Christian Bruce
Planchef Planarkitekt
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-’ Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Bilaga 1 — Lista over

samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl. Grannkommun

Fastighetsndmnden "

Goteborg Energi AB (Fjarrviarme) Mblndals stad

Goteborg Energi Gasnit AB Sakagare

Goteborg Energi GothNet AB N . . . )
Goteborg Energi Niit AB Utsént enligt fastighetsforteckningen
Goteborgs Stads Parkerings AB Bostadsrittsinnehavare, hyresgister,
Kretslopp och Vatten boende

Kl.lljc}'lrnamnd.m ) Boende pd Sodra viagen 59

Milj6- och kl}matnamnden Boende p4 Skinegatan 31
Namnberednmge'p Boende pd Skénegatan 39

Park- och naturndmnden Tasteboost AB

Réddningstjidnsten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum

Stadsledningskontoret Ovriga
Trafikndmnden Hyresgéstforeningen
Statliga och regionala myndigheter m.fl. ]él(l)f\goent AB

\%
Business Region Goteborg AB Goteborg & Co
G(iteb(.).rgs.region.en (GR) Goteborgs sparvigar
L:?ntmaterlmyndl'gheten Handikappforen. Samarbetsorgan
Lansordningspolisen Higab
Lénsstyrelsen ORI

Naturskyddsforen.i Gb

PostNord Produktion VO Géteborg Swede ng 8
(fd.Posten ‘i“B) . Svensk Handel
Skanolzl a Natfpla'permg D3N Tillgénglighetsradgivare
Svenska Kra tngt L Vistsvenska handelskammaren
Statens geotekniska institut Boende pa Mimersviigen 42C
Trafikverket o Boende pd Formskiraregatan 6A
V%ttenfall Eldistribution AB Boende pa Olivedalsgatan 8
Visttrafik AB

Boende pd Lomgatan 6

Boende péa Flotevagen 6

Boende pd Lilla Bergsgatan
Boende pd Lomgatan 6

Boende pd Anders Zornsgatan 36A
Boende pé Tegnérsgatan 9
Boende pd Engelbrektsgatan 67A
Boende pé Gibraltargatan 102
Boende pd Klackvigen 26
Boende pa Béllsrogatan 16
Boende pd Hedésgatan 7

Boende pa Haga Kyrkogata 16 A
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Boende pa Viktoriagatan 15 F
Boende p4 Ostra Skansgatan 3F
Boende pa Bétyxegatan 14
Boende pa Johannebergsgatan 32A
Boende pa Stenkolsgatan 1
Boende pa Hulebacksvigen 21
Boende pa Norra Liden 21

Boende péd Stenhyddegatan 3
Boende pa Samjov. 28

Boende pé N. Fogelbergsg. 9a
Boende pa Sodra Vigen 43
Boende pa Flojelbergsgatan 2 A
Boende pa Haradsgatan 31
Boende péd Sorhallstorget 21
Boende péd Byvégen 16A

Boende pi Ovre Fogelbergsgatan 1
Boende pé Béckeforsg. 13

Boende pa Linnégatan 25

Boende pé Langefjéllsgatan 8
Boende pé Sodra Vigen 32
Boende pd Sodra Vigen 32
Boende pa Frukttrddsgatan 5
Boende péd Thorild Wulffsgatan 14
Boende pé Sodra vigen 32
Boende pé Lilla Bergsgatan 1
Boende pé Sodra vigen 32
Boende pé Sodra vigen 32
Boende pa Hedésgatan 14

Boende pé Erik Dahlbergstrappan 4
Boende pé Kungsportsavenyn 45
Boende pad Gamla Tumlehedsv. 5
Boende pé Ryttarstigen 74

Boende péd Sodra Vigen 43

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradslista

2(2)



Bilaga 2 - Lansstyrelsen Vastra Gotalands lans yttrande



ﬂi\ Yttrande Diarienummer
2017-09-29 402-27953-2017
S3d
LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN
Samhallsbyggnadsenheten
Anna Hendén Goteborgs Stad
Planarkitekt Stadsbyggnadskontoret
010-224 43 65 sbk@sbk.goteborg.se

anna.henden@lansstyrelsen.se

Granskningsyttrande over detaljplan for Vastlanken, station
Korsvdagen med omgivning inom stadsdelarna Heden,
Johanneberg och Lorensberg i Goteborgs Stad, Vastra

Gotalands lan
Handlingar daterade 2017-06-21 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras och darfor
kan komma att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Lénsstyrelsen ser positivt pa omdaningen av Korsvidgen som foreslas av
Goteborgs Stad men ytterligare atgérder behover vidtas inom ramen for
planen.

De trafikanalyser som tagits fram kan inte accepteras av Trafikverket varfor
Goteborgs Stad och Trafikverket behdover komma Gverens om ingédngsdata
for trafikanalyser som béda parter kan acceptera. Om dtgider skulle behdvas
1 trafiksystemet behover dessa hanteras pa ett godtagbart sétt.

Vidare behdver utrymningsfrdgan redovisas ytterligare sé att vi tydligt ser
att det dr mgjligt att utrymma frén stationen under mark, via mellanplan,
upp till markytan. Vi kan fortfarande inte utesluta att viss reglering kommer
att behdva ske 1 plankartan for att sdkerstilla tillrackligt utrymme finns for
utrymning.

Oversvimningsfragan behdver hanteras ytterligare. Dels behdver entrén till
cykeltrappan hojdséttas i enlighet med de hdjder som tagits fram inom
projektet Vistlanken. Dels behover planomradets omgivningspaverkan
avseende dversvimning vid skyfall hanteras ytterligare liksom dess
paverkan pa utryckingsvigen.

Avslutningsvis dr geotekniken inte tillrdckligt utredd.

Motiv for bedomningen

Lansstyrelsen befarar att:
e Riksintresse kommer att skadas patagligt, med avseende pa viag E6
e Bebyggelse blir oldmplig for ménniskors hilsa och sidkerhet eller
till risken for olyckor, dversvamning eller erosion med avseende pa
mojligheten till utrymning och éversvimningssikring av Vistldnken
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Yttrande Diarienummer
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och att inte omgivningspaverkan genom &versvamning till foljd av
planen hanteras samt att geotekniken inte ar tillrdckligt utredd.

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse kommunikation

Vig E6

Som underlag till planen har PM Trafik del 1 och del 2 tagits fram.
Trafikforslaget innebér att bitrafiken vid Korsvédgen begrinsas 1 forhallande
till dagens lage medan cyklister, gdende och kollektivtrafikresenérer far
béttre framkomlighet. Lansstyrelsen &r positiv till en utveckling dér bilarnas
utrymma begréinsas i staden till formén for andra trafikslag. Effekten av
detaljplaneforslaget blir bland annat att trafiken kommer att 6ka pa vig E6.
Trafikkontoret i Goteborgs Stad som har forfattat dessa badda PM menar att
overflyttningen av trafik till andra gator/leder blir begrédnsad och att inga
storre atgdder sdsom ombyggnation av exempelvis vigmot behdver
genomforas.

Trafikverket framfor ddremot i sitt yttrande (2017-09-26) att Goteborgs Stad
inte har visat att Korsvégens trafikforslag medfor acceptabla konsekvenser
pa riksintresset vig E6. E6 har en hog trafikbelastning och kétiderna blir
lingre for varje 4r, bide Ullevimotet och Orgrytemotet #r hart belastade.
Trafikverket gor ocksd bedomningen att det inte finns markatkomst att gora
ytterligare trimningar av vag E6.

Anledningen till de olika uppfattningarna om péverkan pa vag E6 ér att
Goteborgs Stad (Trafikkontoret) och Trafikverket anvéder sig av olika
trafikprognoser som grund for sina berdkningar av trafiken. Lansstyrelsen
anser att Trafikverket och Goteborgs Stad behdver vara dverens om vad som
ar ratt indata i prognoserna. Samrad kring denna fraga och framtagande av
en trafikanalys med ingdngsvéirden som accepteras av Trafikverket &r en
forutsittning for att det ska g att bedoma att pataglig skada pé riksintresset
vig E6 inte foreligger. Om det skulle visa sig att dtgarder krdvs behdver
ocksé dessa hanteras pé ett godtagbart sétt i planen. Lansstyrelsen ar
hoppfull om att 16sningar dr mdjliga att finna som innebér att den
begrinsning av biltrafiken som foreslas vid Korsvédgen inte ger en skadlig
paverkan pa riksintresset vag E6.

Hiilsa/sdkerhet risken for éversvimning olyckor och erosion

Utrymning och insatstider Véstldnken

Vér synpunkt frin samrddet avseende utrymning kvartstar. Trafikverket har
under arbetet med jarnvagsplanen for Véastlanken endast verifierat
utrymning frén tdg upp till markplan utan ndgra tillkommande verksamheter
pa mellanplan.

Ni méste fortydliga hur ni 10ser utrymningsfragan. Ni behdver visa att
utrymning kan ske for station Korsviagen inklusive verksamheter pa
mellanplan. Det maste framga vilka forutsdttningar och begriansningar som
finns for exempelvis etablering av verksamheter pa mellanplan.
Detaljplanen har som den dr utformad nu inga begrénsningar av
verksamhetsytor pad mellanplan. Fradgan maste utredas, redovisas och
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sdkerstéllas pa ndgot sitt i planen for att Lansstyrelsen ska kunna godta den.
Vi kan fortfarande inte utesluta att det 4r nddvindigt att reglera pa
plankartan.

Oversvimning
Lénsstyrelsens dvergripande stdndpunkt dr att dtgdrder som kravs for att

sakra omradet ifrdn Oversvamning under ett skyfall ska i s stor utstrdckning
som mojligt regleras pd plankartan.

Planomradet drabbas av versvamning vid ett skyfall. Enligt tillhrande
skyfallsutredning sé& forsdmrar planens foreslagna hojdsittning av marken
situationen for befintlig bebyggelse i en ldgpunkt pad Skanegatan och Sodra
viagen. Omgivningspaverkan pa omkringliggande bebyggelse vid en
skyfallssituation ska hanteras inom ramen for planen. Lansstyrelsen anser
dérfor att innan planen antas s maste det sikerstillas exempelvis genom
avtal att atgider vidtas sa att en sddan paverkan inte sker.

Goteborgs Stad (raddningstjénsten storgdteborg) anger att Skanegatan ér en
prioriterad utryckningsvig for riddningstjdnsten. Framkomlighet bedoms
kunna ske via alternativa fardvégar for bade personbilstrafik och
rdddningstjénst da Sodra végen &r relativt opaverkad vid kraftig nederbord.
Lénsstyrelsen anser att frigan om framkomlighet bor samréddas med
rdddningstjdnsten med tanke pa att det &r en prioriterad utryckningsviag som
forsvinner. Vi vill dven lyfta att 6vrig utryckningsverksamhet bor inkluderas
vad géller frigan om framkomlighet. Ni behdver darfor redovisa fragan om
framkomlighet ytterligare i planen.

Da den foreslagna entrén till cykeltrappan, som &dr en 6ppning till
Vistldnken, inte omfattas av jarnvdgsplanen for Véstlanken, ar
oversvimningssikring av denna inte reglerad genom jarnvagsplanen.
Lénsstyrelsens uppfattning ar dérfor att 6versvimningssakring av
cykeltrappan ska ske i detaljplanen. Alla 6ppningar till Vistldnken ska
enligt jdrnvagsplanen ha en marginal pa minst 0,5 meter 6ver beddmd
vattenniva som en regnvolym pa 180 mm pa tva timmar ger.

Geoteknik
Stabiliteten vid Johannebergs Landeri har inte beskrivits i detalj vilket ni
behdver gora. Se vidare yttrande fran SGI 2017-09-25, som bifogas.
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Detta beslut har fattats av utvecklingsledare for Tvargrupp Goteborg
Christina Gustafsson efter foredragning av Anna Hendén. I den slutliga
handldggningen har dven Peter Wirdends, Robert Ernstsson

Patrik Jansson, Rebecka Thorwaldsdotter, Lena Emanuelsson och Sigrid
Haggbom fran Lansstyrelsens Tvargrupp Goteborg, medverkat.

Christina Gustafsson

Anna Hendén
Detta beslut har bekriftats digitalt och saknar dérfor namnunderskrifter.
Bilaga for kinnedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2017-09-25
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2017-09-26

Kopia till:
SGI, David Schilin
Trafikverket Didrik Weber

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Peter Wirdenés

Miljoskyddsavdelningen, Robert Ernstsson

Samhéllsavdelningen, Patrik Jansson, Rebecka Thorwaldsdotter, Lena Emanuelsson
Vattenavdelningen, Sigrid Higgbom
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