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SAMMANFATTNING

Vastlanken utgor en av flera nédvandiga forut-
sattningar for att kunna skapa ett konkurrens-
kraftigt sparbundet kollektivtrafiksystem i Vastra
Gotalandsregionen. Tagtunneln har saval na-
tionell som regional och lokal betydelse. Kom-
munens program behandlar huvudsakligen de
regionala och lokala aspekterna. Programmet
fokuserar ocksa pa driftsskedet, dvs markan-
vandning, utformning och trafikering da Vastlan-
ken ar byggd.

Programmet skall utgdra grunden fér de nya de-
taljplaner, som parallellt med Banverkets Jarn-
vagsplan ar de planmassiga forutsattningarna
for ett genomférande. Programmet ar en kom-
plettering av kommunens 6versiktsplan — OP 99
— och ersatter denna i berérda delar. En for pro-
grammet och jarnvagsutredningen gemensam
miljokonsekvensbeskrivning ingar ocksa.

BAKGRUND

Idag sker totalt ca 500 000 resor dver kommun-
granssnittet per AMVD (&rsmedelsvardags-
dygn). Av dessa sker 17 % Kkollektivt och in-
pendling dominerar ©Over utpendling. Enligt
trafikkontorets prognoser forvantas resandet
Oka med ca 30 % till ar 2010. Det ger totalt ca
653 000 resor/AMVD 6éver kommungrénssnittet.
Infartsvagarna utnyttjas idag fullt ut under
hogtrafik och har svart att klara mer trafik. Aven
kollektivtrafiknatet saknar kapacitet, samtidigt
som det annu inte ar tillrackligt attraktivt for att
kunna konkurrera med bilen.

Banverket har tillsammans med Gdéteborgs Stad
formulerat ett huvudmal for Vastlanken:
Vastlanken skabidratill att jarnvagssystemet
kan erbjuda en god transportférsorjning for
att framja en hallbar utveckling till gagn for
manniskorna, miljdn och samhaéllet i landet
som helhet, i Vastsverige och i Goteborg.
For att kunna bryta ned huvudmalet i delmal har
staden definierat Vastlanken som en spartun-
nel for genomgaende tagtrafik mellan Ols-
kroken/Goteborg C och Almedal/MéIndal.

Det for staden och regionen viktigaste
delmalet &ar att avsevart kunna hoja
andelen kollektivtrafikresenarer over
kommungranssnittet, vilket kraver ett
konkurrenskraftigt regionalt sparbundet system.
En viktig fraga i sammanhanget ar hur stor del
av det okade resandet som ska klaras av det
regionala (tag) respektive det lokala (sparvagn

och buss) systemet.

REGIONENS OCH STADENS UTVECKLING
Goteborg har idag en stark roll som regioncent-
rum for Vastra Gotaland. | tatorten finns en
befolkning p& uppemot 550 000 invanare samt
ett dynamiskt naringsliv med mer an en tredjedel
av Vastra Gotalands arbetstillfallen. Inpendlingen
til Goteborg dominerar. Genom att 0Oka
tillgangligheten till sdval centrala Goteborg som
till andra delar i regionen okar forutsattningarna
for en jamnare utveckling av hela regionen och
en jAmnare in- och utpendling for alla orter. For
centrala Goteborg &r utveckingspotentialen
betydande, liksom potentialen for att forstarka
resecentrum Goteborg C som navet i regionens
kollektivtrafik. En av Vastlankens viktigaste
uppgifter ar emellertid att avlasta city fran
Overhettning.

ALTERNATIV TUNNELSTRACKNING

Tre alternativa stréackningar med undervarianter
fanns att ta stallning till: Alternativ Korsvagen
(med en ny station vid Korsvagen), Haga-
Korsvdgen (med nya stationer vid Haga och
Korsvagen) samt Haga-Chalmers (med nya
stationer vid Haga och Chalmers).

(I Banverkets jarnvagsutredning ingar ocksa
ett "forstarkningsalternativ”, vilket inte uppfyller
stadens definition av Vastlanken.)

GOTEBORG CENTRAL
Gotebora C har under de senaste aren bdriat




utvecklas mot ett med internationella matt matt
komplett resecentrum. Med Vastlanken i en
underjordisk station kan nuvarande sackbangard
reducerastill atta spar och resecentrum utvecklas
vidare. Studerade stréckningsalternativ gav tre
stationslagen med olika mdjligheter. Variant
NORD &ar mer framtidsinriktat och ar det val som
ar aktuellt att genomforas,

OVRIGA STATIONER

Station Korsvagen nas med tagtunnel via
Station Haga och ar orienterad i 0Ost-vastlig
riktning vilket innebar att entré Kors-vagen
ligger rakt under bytespunkten. Det byggs ett
mezzaninplan under triangeln i Korsvégen
som kan anvandas for planskild gangpassage
under Dbiltrafikstraken och darmed avlasta
Overgangsstallena i markplanet. Alternativt
flyttas biltrafiken ner under mark.

Samtliga linjer passerar station Haga. Stationen
fungerar aven som bytespunkt for en eventuell
framtida linje mot Askim-Sar6. Stationen ligger
ca 29 m under Vasagatan och ca 22 meter
under Allén. Déaremellan ligger ett mindre
mezzaninplan mot Vasagatan och ett storre
under Allén vid Sprangkullsgatan. Det senare
gor att man planskilt kan passera den mycket
trafikerade korsningen.

FRAMTIDA UTBYGGNADSMOJLIGHETER
Forutom kapacitetshojande atgarder pa nu-
varande fem inkommande banor (till exempel
utbyggnad till dubbelspar pa Bohusbanan) har
sparutbyggnad till Torslanda och Askim-Saro(-
Kungsbacka) diskuterats.

JAMFORANDE ANALYS

Till Géteborg C ar férutom stadens kommersiella
centrum ocksa ett av de stérre expansionsom-
radena (Gullbergsvass) kopplat. Administration,
utbildning, kultur och sjukvard &ar daremot spritt
Over centrala staden.

Vastlanken i sig nar naturligt fler malgrupper och
darmed ett stérre resande med tva nya stationer
(alternativ Haga-Korsvagen). Variant NORD vid
Goteborg C nar flest arbetsplatser, medan skill-
naden vad galler boende och studerande mel-
lan de olika varianterna ar forsumbar. Alternativ
Haga-Korsvagen nar flest boende och syssel-
satta totalt.

Vid ett studium av de framtida utbyggnadsmoj-
ligheterna jAmnar emellertid dessa skillnader ut
sig. Alternativ Korsvagen nar flest boende och

studerande, medan malgruppen sysselsatta ar
likvardig mellan alternativ Korsvagen och Haga-
Korsvagen.

VASTSVENSKA PAKETET

| den politiska beredningen for det Vastsven-
ska paketet sa har kommunen och Trafikverket
enats kring en tunnelstrackning enligt alterna-
tiv Haga-Korsvagen och variant NORD for sta-
tionslaget vid Centralstationen. | detta program
sa fokuseras helt pa valda stracknings- och sta-
tionsalternativ i avsikt att ge stod for fortsatt de-
taljplanering.
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LASANVISNING

Programmet beskriver kortfattat dagens tra-
fiksituation och morgondagens moijligheter till
forandringar. Eftersom horisontaret for saval K
2020s Forslag till malbild (se sid 20) som for
Banverkets Jarnvagsutredning ar 2020 finns i
Programmet ocksa ett avsnitt om framtida ut-

Avsnittet om miljokonsekvenser ar kortfattat och
tar endast upp en del faktorer som kompletterar
Banverkets Jarnvagsutredning. | dvrigt hanvisas
till denna, som utforligt beskriver konsekven-
serna for park-, natur- och kulturmiljo, mm (se
forteckning nedan).

byggnadsmojligheter pa langre sikt.

Programmets huvudsakliga innehall rér markan-
vandning och stadsbyggnadsfragor med tonvik-
ten pa utvecklingsmajligheter for regioncentrum
centrala Goéteborg.

Programmet fokuserar pa driftskedet, dvs da
Vastlanken ar i drift. For konsekvenser under
byggskedet hanvisas till Banverkets Jarnvags-
utredning, dar detta finns ingdende beskrivet.

Samtliga till arendet hérandet handlingar:

Programmet bestar vid samradsskedet av denna huvudrapport och en broschyr av en starthandling
och ett antal PM i konceptform:

- Starthandling

PM 1 Utgangspunkter fér programarbetet

PM 2 Sammanfattning av 6vriga infrastrukturstudier

- PM 3 Omvarldsexempel

PM 5 Linjenat - framtida utbyggnad

- PM 7 Markanvandning Goteborg C - Gullbergsvass

Samradets huvudarena ar Stadsbyggnadskontoret, dar allt material plus en utstéllning och en
modell dver centrala Géteborg finns tillgangligt. Mindre utstallningar, huvudrapporten och broschy-
ren fanns ocksa tillgangliga pa stadsdelsforvaltningarna i Centrum och Linnéstaden. Huvudrappor-
ten finns ocksa tillganglig pa kontorets hemsida www.stadsbyggnad.goteborg.se.

Samradstid:

Ett samradsmote ordnades i Stadsbyggnadskontorets informationssal den 8 mars 2006.

Bilder:

Omeslaget: Tankbar utformning av station Haga, en uppgang i Nydalens T-banesation i Oslo samt en
tunnel med SJs nya dubbeldackade regionaltag.

Bilder och illustrationer i dvrigt dar ej annat anges: SBK

Banverkets jarnvagsutredning

Utredningen ar mycket omfattande och bestar forutom av en huvudrapport inklusive mlljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) och en broschyr av foljande underlagsrapporter:

Trafikering och resanalys, Samhéllsekonomisk bedémning, Stationslagen och stadsutveckling, Ge-
ataltning, Linjestrackningar, Teknik, Byggskedet, Kapacitet, Kostnadskalkyl och byggtid, Ljud och
vibrationer, Magnetfalt, Luftmiljo, Mark, vatten och resursanvandning, Kulturmiljo, Park- och natur-
miljo, Grundvatten, Sakerhet och robusthet, Samradsredogoérelse, utokat samrad.

Utredningen &ar utstalld pa Stadsbyggnadskontoret under tiden 9 februari - 9 maj 2006.

Materialet finns ocksa tillgangligt pa Banverkets hemsida www.banverket.se/Vastlanken.
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1. INLEDNING

1.1 Uppdraget - programfragor

Byggnadsnamnden gav 2004-01-20 stadsbygg-
nadskontoret i uppdrag att uppratta ett pro-
gram.

Arendet

Banverket har under 2004 - 2005 upprattat en
Jarnvagsutredning (enligt Lagen om byggande
av jarnvag — JVL). Parallellt upprattade staden
ett Program for detaljplaner (enligt Plan- och
Bygglagen — PBL). Detta program har varit ute
pa samrad men nagot formell behandling av
samradssammanstalliningen i Byggnadsnamn-
den har ej skett. Daremot finns i anslutning till det
s.k. Vastsvenska Paketet en dverenskommelse
mellan kommunen och Trafikverket om genom-
férande av alternativet Haga-Korsvagen med en
beraknad byggstart 2017. Nu ar det aktuellt med
upprattande av en tillatlighetsansokan till Reger-
ingen infér upprattandet av jarnvagsplan och for
kommunen att slutbehandla programmet till stod
fér kommande detaljplaner.

Det galler dels nya detaljplaner i markplanet vid
tunnelns stationer, dels tillaggsbestammelser i
gallande detaljplaner utmed strackorna.

Programfragor
Foljande programfragor har belysts i anslutning
till det genomforda samradet:

. Vilket alternativ ger den optimala |6s-
ningen for resecentrum Goteborg C?
. Vilket alternativ ger de basta komplet-

terande stationerna till Goteborg C (malpunkter,
tillganglighet, inordning i stadsbilden, etc)?

. Vilket alternativ ger de basta kombina-
tionsmajligheterna med det lokala kollektivtrafik-
systemet (pa kort och lang sikt)?

. Vilket alternativ ger de basta mojlighe-
terna till framtida kompletterande linjestrack-
ningar?

. Hur paverkar de olika alternativen ut-
byggnaden av Gullbergsvass och kopplingar
Over alven?

. Hur paverkar de olika alternativen stads-
byggandet i 6vriga delar av Géteborg?
. Vilken potential for dverflyttning av en-

skilt till kollektivt regionalt resande ger de olika
alternativen?

. Hur paverkar de olika alternativen moj-
ligheterna att klara miljokvalitetsnormerna?

Under arbetets gang har fler programfragor ak-
tualiserats.



1.2  Arbetsgang - tidplan

Programmet skall utgdra grunden for de nya de-
taljplaner, som parallellt med Banverkets Jarn-
vagsplan ar de planmassiga forutsattningarna
for ett genomférande. Programmet &r en kom-
plettering till kommunens éversiktsplan — OP 99
— och ersatter denna i berérda delar. Darfor skall
det godkannas av kommunfullmaktige. En for
programmet och jarnvagsutredningen gemen-
sam miljokonsekvensbeskrivning ingar ocksa.

Sambandet mellan de olika planeringsinstru-
menten framgar av nedanstaende figur.

Programsamrad
Programsamradetet genomfordes varen 2006.
Synpunkter som framforts sammanstélles i en
samradsredogorele. Darefter fors programmet
via byggnadsnamnden till kommunfullméaktige
for godkénnande.

Detaljplaner - bygglov

Efter val av alternativ strackning for Vastlanken
ska erforderliga detaljplaner for den valda strack-
ningen upprattas. Parallellt uppréattar Banveket
Jarnvagsplan. Detaljplanerna ska dels reglera
underbyggnadsratten for berdrda fastigheter
utmed strackningen, dels reglera markanvand-

Staden Banverket

ning och utformning av stationsomradena. Varje
detaljplan blir foremal for samrad med mgjlig-
het att paverka forslaget. Efter eventuell bear-
betning gors en formell granskningsfas. Ocksa
i detta skede bereds berorda tillfélle att lamna
synpunkter. Byggnadsnamnden antar detaljpla-
nerna, som om ingen av sakagarna overklagar
beslutet, vinner laga kraft. Da kan bygglov for
tunnel och anlaggningar ovan mark stkas. Nor-
malt tar detaljplaneprocessen cirka ett ar.

Banverkets hantering

Efter utstallelsen av jarnvagsutredningen foror-
dar Banverket ett alternativ och for det till reger-
ingen for tillatlighetsprovning enligt miljobalken,
vilken beréknas ske i slutet av 2012. Darfter
uppréattar Banverket en Jarnvagsplan, som efter
faststéallandet ligger till grund fér bygghandlingar.
Det ar lampligt att uppréattandet av jarnvagsplan
tidsmassigt samordnas med kommunens detalj-
planer.

Banverket skisserar en tidigaste byggstart till
2018, och ett fardigstallande cirka 2027.

—
Plan- och bygglagen larmvagslagen
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Vad som hadnt i Vastlanksarbetet

Idsla=nmear studerades och resulterade bl a 1 rapporterma "Tdestudie fir
Gateborg C7', den tidiga samradshandlingen "Utvecklingen av det vast-
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Aktuell fas

I jamvagsplanen detaljutformas det altermativ som valtz Efter genomdfart
samrad faststills jamvigzplanen av Banverket Utifrdn faststilld plan
utarbetas direfier en mystem- och byvgzhandling. Jimvissplanen kan ints
antas utan att den Gverensstimmer med kommunala detaliplaner




2. BAKGRUND

2.1 Dagens trafiksituation

Idag sker totalt ca 500 000 resor 6ver kom-
mungranssnittet per  arsmedelsvardagsdygn
(AMVD). Av dessa sker 17 % kollektivt och in-
pendling dominerar éver utpendling. Enligt Tra-
fikkontorets prognoser forvantas resandet dka
med ca 30 % till ar 2010. Det ger totalt ca 653
000 resor/AMVD 6ver kommungréanssnittet. In-
fartsvagarna utnyttjas idag fullt ut under hogtra-
fik och har svart att klara mer trafik. Aven kol-
lektivtrafiknatet saknar kapacitet, samtidigt som
det annu inte ar tillrackligt attraktivt for att kunna
konkurrera med bilen.

Fjarr- / regionaltag

Idag finns fem olika taglinjer som alla angér Go-
teborg (se karta). Totalt sedan 1994 har tagre-
sandet i Vastsverige tkat med 50 % och fram till
ar 2010 beddms antalet tagresor kunna 6ka med
ca 60 %. Idag uppgar antalet tag vid Goteborg
C till 370 tag /dygn och som mest avgar/ankom-
mer 30 tag/h. | framtiden beréknar Banverket
att trafiken till och fran Gbg C kan komma att
uppga till ca 700 tag/dygn eller &nnu mer.

Pendeltagen (lokaltagen) trafikerar idag tre
olika strackor, Goteborg - Kungsbacka, Ghg
- Alingsas och Gbg - Stromstad. Resandet pa
Alingsaspendeln och Kungsbackapendeln har
Okat kraftigt de senaste aren och aven pa Bo-
husbanan har antalet resenarer okat. Trafiken ar
inte genomgaende idag. En ny tunnel skulle ge
mdjlighet att knyta samman de olika linjerna vil-
ket skulle ge stora fordelar for bade de resande
och trafikeringen.

Fjarrbussarna har idag sin malpunkt vid Nils
Ericsonterminalen. En ny fjarrbussterminal har
byggts dster om Nils Ericson-terminalen, som
sedan dess i forsta hand anvands for region-
busstrafik.

Regionala bussar utgar dels fran Nils Ericson-
terminalen och dels fran busstationen vid He-
den. Dagens expressbussnat har fem linjer som
alla passerar genom Géteborg; Sjovik - Grabo
- Onsala, Kungsbacka - Partille - Lerum, Kung-
alv - Harryda, Ale - MéIndal samt Stenungsund -
Kungalv - Harryda. Expressbussnatet tacker en
stor del av kollektivtrafiksystemet som i fram-
tiden kommer att ersattas av pendeltdg med
storre snabbhet och kapacitet.
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Jarnvagsnatet i regionen med fem ingaende banor
mot Goéteborg (ovan) samt férdelningen mellan re-
sande med olika tagslag (nedan).

Tagpassagerare tll Afrin Goteborg ¢
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Lokaltrafiken i Goteborg

Dagligen reser ca 20 % av de lokala resena-
rerna kollektivt. Som jamforelse startar per ars-
medelsvardagsdygn (AMVD) drygt 1 miljoner
bilresenarer sin resa i Goteborg. Hittills har det
kollektiva resandet i Goteborgsomradet oOkat
med ca 2-2,5 % per ar.

Sparvagen som har hogre kapacitet tar ca 53%
av det totala kollektiva resandet i Goteborgs-
omradet, medan bussen star for ca 35 % av det
totala resandet. Resandet med bat tar idag ett
par procent av totalen.

Sparvagen trafikeras idag av 11 linjer, som gar
enligt kartan har nedan. Den enda hallplatsen
som idag trafikeras av samtliga linjer ar Brunns-
parken. Under 2001 har resandet med sparvagn
Okat med 0,9 procent.
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Dagens sparvagsnat.

For narvarande pagar en utbyggnad av spar-
vagsnatet, dar malet ar att knyta ihop natet till
en sparvagsring, den s.k. “Kringen”. En ny tun-
nel har byggts mellan Korsvagen och Chalmers,
nya spardragningar finns vid Sahlgrenska, Jarn-
torget och i Skanegatan. Det som aterstar att
gora ar en ny spardragning utmed Sodra Alv-
stranden. Med den sista Kringenetappen invigs
ocksa flera linjer, bland andra ateruppstar forbin-
delsen Jarntorget-Frélunda.
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D& Kringens sista etapp pa Sodra Alvstranden &r
utbyggd kommer ytterligare forstarkningar av spar-
vagsnatet att genomforas.

Alvsnabben och Alvsnabbare forbinder den
norra och den sddra alvstranden. Resandet med
bat har ocksa dkat sedan inférandet av den nya
direktlinjen Alvsnabbare. Alvsnabben har hall-
platser vid Lilla Bommen, Rosenlund, Lundby-
strand, Lindholmen, Eriksberg och Klippan och
gar 1 gang/halvtimme under hogtrafik, medan
Alvsnabbare endast gar mellan Rosenlund och
Lindholmen men med 10-minuterstrafik. Sedan
stombuss 16 mellan Nordstan och Lindholmen-
Eriksberg inforts har emellertid passageraranta-
let pa batarna minskat.

Lokalbussnatet inom centrala Goteborg trafi-
keras av ett 15-tal busslinjer. De stora knutpunk-
terna for bussnatet ar Hjalmar Brantingsplatsen,
Brunnsparken, Nordstan och Vagmastarplatsen.
Vid hogtrafik forstarks trafiken med ytterligare
ett 40-tal linjer, varav en del utgor direktlinjer till
stérre arbetsplatser som bl.a Volvo Torslanda,
Gotaverken Arendal, Norra Alvstranden, Tuve,
Sahlgrenska, Ostra Sjukhuset. Under hogtrafik
utgdr Hjalmar Brantingsplatsen den i sarklass
storsta knutpunkten. Aven Eketragatan, Kungs-
sten och Nordstan/Drottningtorget utgor stora
knutpunkter.



Stombussnatet invigdes i januari 2003 med lin-
je 16 mellan Hogsbohojd och Eketragatan. Idag
ar ocksa linje 17 mellan Ostra sjukhuset och
Tuve i drift. En tredje linje ar planerad mellan
Fredriksdal och Backa. Linjerna sammanstralar
mellan knutpunkt Hjalmar och Nordstan. Stom-
bussen ar en snabbuss i femminuterstrafik pa till
storsta delen eget korfalt.

Sparvagsnatet kompletteras nu med tre stombusslin-
jer, varav tva for narvarande har borjat trafikeras (bla
och gron linje pa kartan).

Knutpunkter

Knutpunkter kan definieras pa tva olika satt.
Dels kan det vara punkter i natet dar tva eller
flera kollektivtrafikstrdk mots och bildar en viktig
bytespunkt for kollektivtrafikresande, dels kan
det vara en punkt med ett stort antal av- och pa-
stigande. K2020 har definierat knutpunkt = by-
tespunkt + centrumfunktioner.
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Av- och pastigande

Tittar man pa antalet av- och pastigande pa
varje hallplats ser fordelningen olika ut i staden.
Tabellen nedan visar de viktigaste punkterna for
av- och pastigande i det lokala systemet. Brunns-
parken och Drottningtorget utgér en storleksord-
ning for sig. Darefter foljer knutpunkt Hjalmar
och Jarntorget med mellan 20- och 30.000 av-
och pastigande per dag.

Hallplats Summa av- /
pastigande
Brunnsparken 91.558
Drottningtorget 50.271
Knutpunkt Hjalmar 26.954
Jarntorget 20.844
Nordstan 14.386
Korsvagen 12.782
Sahlgrenska 9.828
Kapellplatsen 9.610
Lindholmen 7.382
Hagakyrkan 5.873

Antalet av- och pastigande vid de mest frekventerade
hallplatserna ar 2000, vilket &r den senaste matning-
en. Flera linjeférandringar har gjorts sedan dess och
nya mal- och bytespunkter tillkommit, men tabellen
ger anda en indikation pa viktiga hallplatser.



2.2 Overgripande mél och principer
Goteborgsregionen (GR) har ar 2000 upprattat
transportpolitiska malsattningar med foljande
overgripande mal:

Medborgarna och néringslivet ska erbjudas
en god, miljéanpassad och sé&ker transport-
forsérjning som ar samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar.

Vasttrafik har i september 2004 formulerat en
malbild for den storregionala trafiken och pen-
deltagstrafiken. Ett av dgarnas, dvs regionens
kommuner, mal lyder:

Vasttrafik ska verka for att utveckla de lang-
vagaresmojligheterna sa att Vastra Gotaland
blir "rundare”.

Banverket har tillsammans med Goéteborgs Stad
formulerat ett huvudmal for Vastlanken:

Vastlanken skabidratill att jarnvagssystemet
kan erbjuda en god transportférsorjning for
att framja en hallbar utveckling till gagn for
manniskorna, miljdn och samhallet i landet
som helhet, i Vastsverige och i Géteborg.

For att kunna bryta ned huvudmalet i delmal har
staden definierat Vastlanken som en spartun-
nel for genomgaende tagtrafik mellan Ols-
kroken/Goteborg C och Almedal/MéIndal.

Liksom Banverket har staden brutit ned huvud-
malet i delmal, men kommunanpassat dessa till
att fokusera pa en langsiktigt barkraftig och kon-
kurrenskraftig markanvandning. Lika viktig som
Vastlanken i sig ar beslutade och planerade
atgarder pa inkommande banor samt den fram-
tida utvecklingspotentialen. Malen har sorterats
i tvd grupper, en for driftskedet (da Vastlanken
ar i bruk) och en for byggskedet. Langsiktigt ar
driftskedet 6verordnat byggskedet.

Driftskedet / Vastlanken och dess framtida
utbyggnadsmajligheter skatillsammans med
andra atgarder:

frigora kapacitet for nationell gods- och per-
sontrafik

- nationell och regional trafik skall om mgjligt
inte blandas i centrala Goéteborg (Vastlanken bor i
forsta hand anvandas for regiontrafiken)
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Forstarkningsalternativet (Liseberg)
behandlades inte i stadens program.

ge tillracklig kapacitet for att avsevart kunna
hoja andelen kollektivtrafikresenarer i regio-
nen

- systemet ska utanfoér centrum ha erforderligt
avstand mellan stationerna och en banstandard som
medger hdga hastigheter; i centrum ar stationernas
lokalisering dimensionerande

- systemet ska medge hdg genomstrémning
- strategiskt placerade knutpunkter/bytes-
punkter ska efterstravas

ge en tatare och mer flexibel trafikering

- minst tre genomgdende pendeltagslinjer
med 15-minuterstrafik skall rymmas

- kopplingsmojligheter ska finnas till Bohusba-
nan och nuvarande Hamnbanan pa Hisingen samt till
en ny strackning mot Sard (— Kungsbacka) i sydvast

kraftfullt minska restiderna

- det regionala natet ska komplettera det loka-
la genom att erbjuda snabbare resor genom City &n
idag, vilket kan avlasta Brunnsparken och Nordstan

ge en Okad tillganglighet till arbete, utbild-
ning, kultur, evenemang och andra sociala
aktiviteter i regionen

- strategiska punkter ska knytas samman med
fler direktresemdgjligheter

- en utjamning av pendlingsstrémmarna ska
mojliggdras
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Det ar framfor allt den langvaga bilpendlingen som
Okar. En attraktiv tagtrafik kan minska 6kningen.

berika stadsmiljon och ge 6kad sékerhet,
trygghet och trivsel

- stationernas placering och utformning samt
dess omgivningar ska ge positiva tillskott till staden

- entréernas lagen och utformning ar av sar-
skild vikt

ge bekvamare resor med hog tillganglighet
samt framja en battre jamstalldhet och jam-
likhet

- de nya stationerna ska vara latta att na for
manga

- de flesta skall sjalva kunna resa

- skillnaden i restid mellan privata bilresor och
kollektivresor ska minska

mojliggora en effektiv markanvandning
- systemet ska stimulera en fértatning av sta-
den

generera samhallsnytta (ekonomisk tillvaxt)
- utbyggnaden ska bidra till en 6kad konkur-
renskraft for regionen i ett internationellt perspektiv

- utbyggnaden ska skapa mervarden for re-
gion- och stadsutvecklingen, med centrala Géteborg
som motor

- Station Goteborg C ska vara katalysator for
utveckling av resecentrum och kopplingen mellan
City och den nya stadsdelen Gullbergsvass (bland-
stad)

- fler strategiska knutpunkter (= malpunkt +
bytespunkt) ska skapas i centrala Géteborg

- knutpunkternas naromraden ska vara val ut-
vecklade / ha stor utvecklingspotential

Kommungranssnittmp
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Byggskedet / Under byggtiden ska:

trafik- och transportsystemet liksom andra
samhallsfunktioner uppratthdllas sa langt
som majligt

- ersattningstrafik far ej innebara sankt kapaci-
tet eller avsevart forlangda restider

intrdng och annan paverkan pa omgivningen
minimeras

- kultur- och naturvarden ska i mojligaste man
varnas

storningar for naringsidkare minimeras
- Citys attraktionskraft far ej avsevart storas

For detaljerade mal- och konsekvensbeskriv-
ningar av byggskedet hanvisas till Banverkets
jarnvagsutredning.

Ett konkurrenskraftigt regionalt sparbundet
kollektivtrafiksystem.

Jamfort med 6vriga storstadsregioner i Norden
har kollektivtrafiken i Vastra Gotalandsregionen
samre konkurrenskraft, vilket bland annat visar
sig i en lagre kollektivtrafikandel i resandet.

Utmarkande for en konkurrenskraftig sadan tra-
fik ar korta restider, tillforlitlighet, bekvamlig-
het, trygghet, tillganglighet samt goda rese-
mojligheter.

Tillvaxt i kombination med en effektiv markanvand-
ning Iréaver en kraftfullt 6kad kollektivtrafikandel, sér-
skilt i kommungranssnittet.




Under forutsattning att stationerna inte ligger for
tatt kan sparbunden trafik pad egen bana koras
betydligt snabbare an vagtrafik. Vid en jamfo-
relse med bilresor skall tillagg till aktiden goras
for gangtid, vantetid och eventuell bytestid. Man
skall kunna lita pa att tdget kommer pa utsatt
tid och att resan blir bekvamare an att sjalv kora
bil.

Trygghet kan skapas med ljusa och 6verblick-
bara stationer och véllokaliserade uppgang-
ar. Med tillganglighet menas i detta samman-
hang att manga skall kunna anvanda tagen,
alltsa till exempel ocksa funktionshindrade och
cyklister.

Goda resemdjligheter skapas genom att erbjuda
manga direktresor med hog turtathet till re-
gionalt viktiga malpunkter. | relationer dar byten
erfordras kravs bra knutpunkter for snabba
byten (bade mellan olika linjer i det regionala
systemet och mellan detta och lokaltrafiken pa
respektive ort).
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Stationerna skall lokaliseras sa att de forbinder
viktiga punkter i regionen samt har bra koppling-
ar till évriga trafikslag och ha ett stort resande-
underlag. Bast ar en blandning av bostader och
verksamheter, vilket frAmjar en jAmnare fordelad
arbetspendling. For att minska dkningen av bil-
trafikpendling ar det framfor allt vardagssitua-
tionen som skall vara styrande for linjestrack-
ningar och stationslokaliseringar.

En viktig faktor vid val av strackningsalternativ
ar ocksa de framtida utbyggnadsmadjligheter-
na (se vidare avsnitt 7).

Systemet forutsatts kunna trafikeras av fjarrtag,
regiontag och pendeltdg. Lokaltrafiken forutsatts
aven fortsattningsvis baseras pa ett utvecklat
sparvags- och bussnat.




2.3 Framtida trafikforsorjning

Den storsta biltrafikokningen star den lang-
vaga arbetspendlingen for, d v s resor till och
fran Goteborg 6ver kommungransen. For att
dampa denna 6kning fordras en betydligt battre
regional kollektivtrafik &n idag. Det racker inte
med att bygga ut lokaltrafiken i storgbteborg (=
Goteborgsomradet som K 2020 foreslar); det
kravs ett regionalt system som kan konkurrera
med bilen. Och da &r taget det enda alternati-
vet (snabbhet, bekvamlighet). En genomgaende
Vastlank ar darvid en nédvandig forsta forutsatt-
ning, men en fortsatt utbyggnad kommer snart
att behovas. Nagot som bor beaktas vid val av
Vastlanksalternativ.

Regional och nationell trafik
Planerad trafik i Vastlanken innebér tre tunga ge-
nomgaende regionala pendeltaglinjer ar 2020:

1. Tvastad/Alvangen-Gbg C-Landvetter/Boras
(15-minuterstrafik i maxtimmen)

2. Alingsas-Gbg C-Kungsbacka
(15-minuterstrafik i maxtimmen)

3. Uddevalla/Stenungsund-Gbg-Halmstad

(30-minuterstrafik i maxtimmen)
Nagra regionaltag fran Téreboda och Jonkoping
kan via Vastlanken ocksa forlangas till Molndal.
Det har aven diskuterats om Oresundstagen
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mellan Goéteborg och Malmo ska trafikera Vast-
lanken. Totalt ger det en trafikering med ca 25
dubbelturer i maxtimmen under hogtrafik genom
tunneln.

Ovrig regional och nationell trafik utgar fran -
och vander i - den minskade sackstationen vid
Ghg C.

Pa sikt kan pendeltagtrafiken komma utdkas till
10-minuterstrafik pa samtliga strak in mot Gote-
borg. En s&dan uttkning innebar att antalet dub-
belturer i maxtimmen oOkar till 44, dvs 22 tag i
vardera riktningen.

For att klara de i programmet skisserade fram-
tida utbyggnadsmadjligheterna (se avsnitt 7) be-
hover sannolikt Vastlanken endast anvandas for
de da fyra tunga pendeltagslinjerna och atmins-
tone nagra stationer byggas ut till fyra spar.

Lokal trafik

| K 2020s malbild finns ett diskussionsunderlag
for hur lokaltrafiken i Goteborgsomradet kan ut-
vecklas till &r 2020. En utblick gors ocksd om
utbyggnadsmojligheter efter 2020. Se vidare av-
snitt 2.5 och K 2020s diskussionsunderlag, juni
2005.

L&l
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Vagverket presenterade ar 2002 tva framtidsscenarier for huvudvagnétet i Goteborg, som utgar fran att resandet
Okar med 30% fram till &r 2010. Bilden ovan till vanster visar ett av scenarierna som forutsatter att resandet 6kar
med samma férdelning mellan bil- och kollektiviesande som idag - 83 % biltrafik och 17% kollektivtrafik. Aven
med ett fordubblat kollektivtrafikresande fortsatter biltrafiken att 6ka med ca 17 % till 2010. Bilden till hdger redo-
visar skillnaden i restid med tag fore och efter upprustning av bansystemet.
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lektivtrafikresandet trefaldigt, samti-
digt som biltrafiken fortséatter att vaxa
med 20 %.

(Hémtat ur K2020 - analys, nov 2004)

Kvaveoxider, 98 %-il av dygnsmedelvardet 2005

Kalla: Miljoférvaltningens hemsida 2002-10-21

Hallbart resande

Utan ett hallbart regionalt kollektivtrafiksystem
riskerar Goteborg att i framtiden fa mycket stora
problem med hdga miljoutslapp och trangsel
pga okande bilism, vilket ocksa kan bli ett hinder
for Goteborgsregionens fortsatta utveckling
och mojligheten att skapa attraktiva livsmiljoer i
centrala Goteborg.

Tat trafik och snabba, bekvama tag i kombination
med val lokliserade stationslagen med en
attraktiv utformning och ett brett linjeutbud ska
Oka tillgangligheten till regioncentrum fér de
regionala resendarerna.



Lokaltrafik

Som ett komplement till det regionala systemet
med pendeltdg maste finnas ett fungerande lo-
kalt kollektivtrafiksystem, som ansluter val till
det regionala systemet. Flera modeller har dis-
kuterats under arens lopp, bland andra en kom-
bination av tadg och duosparvag, spartaxi och
automatbana. Nu finns emellertid beslut pa att
det regionala systemet ska baseras pa tag och
det lokala aven fortsattningsvis pa sparvagn och
buss - och att dessa system inte ska blandas.

En utbyggnad av sparvagsnatet har ocksa dis-
kuterats en langre tid. Planeringen och utbygg-
naden av Kringen narmar sig sitt slut och tva av
tre planerade stombusslinjer &r i drift (se kartor
sid 10).

s j b ' g = I i ‘.\ ®

Ny sparvag har diskuterats dels till Backa via
Brunnsbo och dels till Norra Alvstranden via
Lindholmen. Fran Eriksberg har aven anslutning-
ar dels till Eketragatan och dels s6derut med en
ny forbindelse under &lven vid Farjenas disku-
terats. Med en stadsutveckling i Gullbergsvass
och pa Ringon ar det ocksa intressant med en
sparvag som forsorjer Gullbergsvass och som
kan innebéra en eller flera nya alvférbindelser
over (eller under) till Ringon.

| och med att nya system byggs upp och utveck-
lingsomraden byggs ut uppstar ocksa ett behov
av nya knutpunkter for att fa ett val fungerande
system. Detta redovisas i Kollektivtrafikprogram
K 2020 som antogs 2009-04-03 (se sid 20).

B N
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Kartan visar dagens lokaltrafiksystem (sparvag + stombuss) kompletterat med nya lankar (streckade linjer).
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2.5  Ovriga utredningar

K 2020 (antogs 2009-04-03)

K 2020 ar en 6versyn av kollektivtrafiken i Go-
teborgsomradet (se karta) och gors i samverkan
mellan Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret
och Miljoférvaltningen i Goteborgs stad samt
Vasttrafik, Véagverket, Banverket, Goteborgs-
regionens kommunalférbund och Vastra Gota-
landsregionen. Syftet ar att skapa en gemen-
sam framtidsbild som underlag fér planering och
beslut i respektive organisation. Arbetet startade
januari 2003 med forberedande studier och pro-
gramarbete. Samma ar etablerades en modell
for att analysera dagens trafiksituation i Gote-
borgsomradet (Goteborgs kommun, Partille
kommun, norra Mdlndal och vastra Harryda).
Utredningen presenterade i juni 2005 ett "For-
slag till malbild, diskussionsunderlag” for kollek-
tivtrafiken i Goteborgsomradet om ca 20 ar. For-

Goteborgsomradet

slagets malbild behandlades under varen 2006
inom ramen foér GRs regionala utvecklingsplane-
ring.

Enligt forslaget till malbild kommer andelen kol-
lektivtrafikresor till/fran Goteborgsomradet att
Oka fran dagens 16% till 34% ar 2020. Inom
Goteborgsomradet ar motsvarande siffror 24%
respektive 35%.

Kommentar:

K2020 infor ett nytt begrepp - Géteborgsomra-
det, vilket forutom Goteborg bestar av Partille,
vastra Harryda och norra Mdélndal. Statistiken
av resandestrommarna blir darfor inte sa enkel
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att folja. For Goteborgs del ar det viktigaste ma-
let att fa andelen kollektivresor 6ver kommun-
granssnittet att kraftfullt ka, bland annat for att
centrala staden (regioncentrum) ska kunna ut-
vecklas i 6nskvard riktning. Det ar inte sékert att
malet kan nas enbart genom att bygga ut Vast-
lanken och det lokala systemet. Sannolikt maste
den snabbare tagtrafiken aven ta en storre del
av det lokala resandet inom Goteborgsomradet.
K2020 utgar fran att Vastlanken byggs ut med
alternativ Haga-Korsvéagen. Efter 2020 skisserar
utredningen en fortsatt utbyggnad av det lokala
systemet med en sparvagstunnel under centrala
staden.

Bilden ovan visar K2020:s forslag till malbild for cen-
trala Goteborg, med "Stor-Kringen” (réd) som knyter
samman de yttre delarna av centrum och bussringen
(bl&) som tangerar cityomradet. Ringarna betecknar
viktiga bytespunkter.



3. REGIONENS OCH STADENS UTVECKLING

Goteborg har idag en stark roll som regioncent-
rum for Vastra Gotaland. | tatorten finns en be-
folkning p& uppemot 550 000 invanare samt ett
dynamiskt néringsliv med mer an en tredjedel av
Vastra Gotalands arbetstillféllen. Inpendlingen
till Goteborg dominerar idag och ca 17 % av re-
sorna dver kommungranssnittet sker kollektivt. |
jamforelse med Ovriga storstader i Norden myck-
et l1aga siffror. Genom att 6ka tillgangligheten till
andra delar i regionen okar forutséattningarna for
en jdmnare utveckling av hela regionen och en
jdmnare in- och utpendling for alla orter. En stor
del forvantas dock aven i fortsattningen, besta
av inpendling till Goteborg. Det ar darfor viktigt
att se vilka utvecklingsmdjligheter Goteborg har
som regioncentrum, for att i framtiden kunna er-
bjuda god kollektivtrafiktillganglighet &ven till ut-
vecklingsomradena. En viktig regional fraga blir
ocksa att se i vilkken man narhet mellan bostader
och pendeltagsstationer kan framja utpendling
fran Goteborg.

Centrala Goteborg glest

Centrala Goteborg ar idag relativt glest bebyggt
jamfort med tex centrala Stockholm, Oslo och
Malmo. Detta beror dels pa att varvs- och hamn-
verksamheten lamnat stora omraden i centrala
lagen och dels pa den stora andelen centrala
gronomraden. Befolkningen har ocksa minskat
vilket bl.a beror pa att utglesningen i bostadsom-
raden varit omfattande mellan 1960 och 1990
samt pa grund av kontoriseringen i centrala
stadsdelar. Pa 50-talet inneholl omradet ungefar
dubbelt s& manga boende och sysselsatta som
idag. En vandning har dock skett under den se-
nare delen av perioden.

Forutsattnigar for tillvaxt

Potentialen for tillvaxt ar emellertid stor. Pa lang
sikt kan centrala Goteborg vaxa kraftigt, vilket
kartan pa nasta sida visar. Hur tillvaxten sker i
forhallande till tillganglig och planerad kollek-
tivtrafik har stor betydelse for trafiksituationen
i Goteborg med saval in- som utpendling. Med
Centrala Goteborg menas i detta sammanhang
ett storre omrade an bara sjalva city.

Maijligt tillskott av vaningsyta har beréknats till
ca 2 miljoner m? norr om Géta alv och ungefar
lika mycket séder om alven. For de senare i rap-
porten kommande uppskattningarna av antalet
boende respektive sysselsatta har utrymmes-

standarden satts till 40 m?/boende repektive 30
m?/sysselsatt.

Bostadsbyggandet har i berédkningarna uppskat-
tats till ca 2000 lagenheter/ar for hela Goteborg.
Over en langre tidsperiod &r centrala Goteborgs
normala andel ca 25%, men den stora tillgangen
pa fornyelseomraden parallellt med bristen pa
bostader gor att andelen nu ar betydligt hogre.
Av bostadsbyggandet fram till och med 2006
beraknas ca 45% lokaliseras till centrala Gote-
borg.

P

MolIndalsans dalgang fran norr



3.1 Utvecklingspotential i centrala Gote-

borg

| centrala Goéteborg finns - forutom redan utflyt-
tad varvs- och hamnverksamhet - stora arealer
ianspraktagna av verksamheter som med fordel
kan fa en battre lokalisering langre ut. Det galller
framfor allt godsterminalerna i Gullbergsvass.
Frihamnen &r ett omrade som diskuteras for en
helt eller delvis andrad markanvandning medan
Ringdn och Gamlestaden ses som potentiella
omvandlingsomraden. Siffrorna anger 1000-tal
m? BTA (bruttoarea) och ar baserade pa stadens
utbyggnadsplanering.

Blandstad
Stadens ambition ar att stadsomvandlingen
skall ga mot blandstadskaraktar.

Sammantaget inom de storre tillvaxtomradena
finns idag ca 22000 sysselsatta och ca 5000 bo-
ende. Aktuella planer pekar pa att dessa siffror
blir ca 53000 sysselsatta och 21000 boende ar

Gullbergsvass med Lappstiftet till vanster och gas-
klockan till hoger.
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2010. En liknande utveckling fram till ar 2025
innebér att siffrorna okar till ca 92000 syssel-
satta och 44000 boende. Till dessa siffror skall
laggas en stor tillvaxt av studerande pa saval
gymnasie- som hogskoleniva.

OBS att fordelningen ar ett rakneexempel.



Utvecklingen gér alltsd mot en blandstadska-
raktar jamfort med dagens situation, men allt-
jamt med en kraftig betoning pa verksamheter.
Malsattningen ar att na blandstad i s& hog ut-
strackning som maijligt. Hur och var det &r maj-
ligt maste dock utredas vidare i fortsatt arbete,
parallellt med att det ocksa gors en uppskattning
av framtida efterfrdigan pa kontors- och verk-
samhetslokaler.

Okat resbehov lokalt och regionalt

Biltrafiken tenderar att 6ka mer avseende res-
langd an i antal resor. Detta kan delvis bero pa
att fororterna och de andra orter i regionen kon-
centrerar utvecklingen pa bostader, medan for
verksamheterna ar en lokalisering till regioncen-
trum Go6teborg mer attraktiv.

Vastlanken ar en forutsattning for en hallbar
trafikforsorjning. En tagtunnel under centrala

Goteborg som gor Goteborg C till en genom-
gangsstation ar ett viktigt steg pa vagen till att
Oka kollektivresandet till och fran regioncentrat.
Fragan ar vilken nivd som kan uppnas nar det
géaller kollektivtrafik? Hur stor kapacitet behdvs
for att klara en 6kad andel kollektivresande (fran
dagens ca 25 % till ca 35% enligt K 2020s mal-
bild for Goteborgsomradet)?

Den skisserade utvecklingen av regioncentrum
Goteborg indikerar en kraftig 6kning av resbe-
hovet saval regionalt mellan regioncentrum och
Ovriga regionen, som over alvsnittet. Stora sats-
ningar kravs pa bade bil- och kollektivtrafiksidan
om det 6kande resbehovet skall kunna motas.
Om kollektivtrafikandelen skall kunna 6kas be-
hovs fler alvforbindelser for kollektivtrafik och
ett utbyggt kollektivtrafiknat pa bada sidor om
alven.

Bilden visar en mojlig knutpunkt 6ster om Backaplan (station Frihamnen) och en stadsutveckling fran Gullbergs-
strand 6ver Frihamnen mot Lindholmen. Den nya jarnvagstunneln placeras dock sannolikt i ett dstligare lage och
den nya lagbron som ersatter Gota alvbron sannolikt i ett vastligare lage (se sid 41).

Stn Frihamnen

¢




3.2 Stadsutveckling kring Goteborg C

Goteborg Central som nav i regionens och sta-
dens kollektivtrafik kommer att bestd och for-
starkas. Byggandet av Nils Ericson Terminalen
och Centralhuset har inneburit ett rejalt lyft, som
skapat ett sammanhangande resecentrum fran
Drottningtorget i soder till Bergslagsgatan i norr.
Den senare kommer att utgora ryggraden i den
nya stadsdelen Gullbergsvass och vara en di-
rekt forlangning av strandboulevarden utmed
Sodra Alvstranden. | ett framtidsperspektiv in-
gar ocksa att ersatta Nils Ericsonsgatan med
en ny Bangardsviadukt frdn Polhemsplatsen till
Marten Krakowgatan / Gotaleden. En erséttning
av nuvarande Gota alvbron kommer ocksa allt
narmare.

Utvecklingspotentialen ar betydande - Gullberg-
vass - Gullbergsstrand omfattar en yta jaAmforbar
med hela Goteborgs City inom Vallgraven. Val
utbyggda kommer de nya stadsdelarna att bli en
kontinuerlig férlangning av centrala staden mot
nordost. Stadsdelarnas status kommer att héjas
avsevart. | Vision 2000 beskrivs tva alternativa
utbyggnadsscenarior nedan.

Stadsomvandlingen ger forutsattningar for helt
nya monster i den lokala trafiken av alla slag.
Barriaren mellan Goteborg Central och Drott-
ningtorget / Ostra Nordstan forsvinner, anslut-
ningen till Gotatunneln kan flyttas Osterut och
darmed ge aven Lilla Bommen / Gullbergsstrand
en battre koppling till City. Saval den lokala som
den regionala och nationella kollektivtrafiken
kommer att genomga stora forandringar.

| detta nya monster blir utformningen av den nya
Goteborg C, bade vad galler en ny underjordisk
station for genomgaende tdg och kvarvarande
sackstation, samt inte minst var tdguppstéallning-
en skall ske i framtiden, viktig.

Se vidare sidan 38.

Centralhuset (arkitekt Kari Nissen Brodtkorb). Nils Ericson Terminalen till vanster, Centralstationen och Drottning-
torget till hoger.



Vision 2000

Goteborgs stad och SJ gjorde 1991 en utred-
ning om “Det nya Gullbergsvass”, dar tva hu-
vudalternativ till framtida omvandling analyse-
ras. Gemensamt for alternativen ar att samtliga
nuvarande verksamheter utom persontrafiken
och postterminalen flyttas ut och i stallet byggs
en helt ny blandstad. Samtidigt konstateras att
“postterminalen har ett ur alla synpunkter maxi-
malt olyckligt lage”. Forutom exploateringsmoj-
ligheter och kostnadsbild skiljer sig alternativen
at framfor allt vad galler bangardens utform-
ning.

Alternativ A utgar fran befintligt sparsystem,
medan i alternativ B foreslas en helt ny infart till
Goteborg C norr om Skansen Lejonet och post-
terminalen. | detta alternativ foreslas ocksa att
den norrut flyttade sackstationen forlaggs i ett
trag 4 meter under marknivan.

Alternativen skapar forstas helt olika forutsatt-
ningar for att ansluta en tagtunnel - Vastlanken.
Stadsbyggandskontoret har i detta program ut-
vecklatidéernaialternativ A. Vad galler alternativ

Alternativ bangard i nuvarande lage.
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B beddms en flyttning av sackbangarden norrut
overspelad i och med byggandet av Nils Eric-
sonterminalen och Centralhuset. En sénkning
av nuvarande sackbangarden med 4 meter har
ocksa valts bort, d& det inte ger avgérande for-
delar jamfoért med nuvarande bangard i markpla-
net. Daremot kan en sdnkning med 8 meter vara
intressant att fortsatt utreda. Darfor analyseras
de olika Vastlanksalternativen konsekvenser for
en sadan framtida sankning. | sammanhanget
bor ocksa kopplingarna over alven till Ringon
att belysas. Denna del av Goteborg innehaller ju
namligen de bésta forutsattningarna for att knyta
samman staden vid alven med broforbindelser.

VISION 2050

For att kunna analysera olika stationsvarian-
ter vid Goteborg C kan det alltsd vara klokt att
blicka langre fram &n tidigare beskrivet horisont-
ar 2025 - sag till 2050. Gota alvbron ar da er-
satt med en eller flera lagbroar. Ostra Nordstan
har vuxit samman med ett utbyggt Gullbergs-
vass-Gullbergsstrand. Avgorande for mojliga
kopplingar mellan Stampen och Gullbergsvass
blir om kvarvarande sackbangard ligger i mark-
planet eller ar forsankt. Oberoende av detta
bor saval Bangards- som en Odinsforbindelse
komma till for att trafikmata den nya stadsdelen
Gullbergsvass fran flera hall och darmed sprida
biltrafiken. Atminstone Odinsférbindelsen ska
kunna rymma sparvag; en Bangardsviadukt kan
bli for brant for detta.

Bilden visar en mdjlig bebyggelseutveckling i Gullbergsvass-Gullbergsstrand. Forutom landmérkena vid resecen-
trum och den bevarade fore detta gasklockan haller bebyggelsen en mattfull géteborgsskala. Tatheten gor dock
att exploateringsvolymen blir betydande. Omradet &r till sin storlek jamforbart med City inom Vallgraven. Narmast
resecentrum ar en lokalisering av regionalt viktiga verksamheter naturlig, medan bostadsinnehallet kan 6vervaga
i omradets inre delar. Ryggraden i omradet blir Gullbergsallén, dit huvudparten av Cityutvidgningen sannolkt
kommer att lokaliseras. Totalt har stadsdelarna stora mojligheter att bli den blandstad som stadens 6versiktsplan
foresprakar. (Den hogra bron dver alven kommer sannolikt att fa en placering i Stadstjanargatans férlangning mot

landmarket vid resecentrum, se sid 41).




4. TUNNELSTRACKNING

4.1 Vastlanken Olskroken - Almedal

| forhallande till forstudien har projekt Véastlanken
utvidgats till att ocksa mer i detalj studera anslut-
ningarna av den nya tagtunneln till sparsystemet
i Olskroken. Detta ar en av forklaringarna till att
projektets kostnader stigit. A andra sidan ingar
i jarnvagsutredningens kostnadsberakning inte
l&ngre en station vid Almedal.

Anslutningen vid Almedal har i samtliga alterna-
tiv flyttats norrut till ett lage som mojliggoér an-
slutning till Kust-till-kustbanan i befintligt lage.

= I |
\ SE
\ Ja P
) ! = oy j}*
]'I T “ é;'f | Limulestadan
] — —n\?} &
| Hisingen 1 3 5
.F ! - :_1;-,-—: —
l “‘-"-..1___‘::7_ 'f- . ; 7 Sy
— i f I : a2
{ i i i G f'r. :
Semensam sirackrng L
4 1 =
| lir st ianksallesatvan R
'J :"- : 4 Bogards
{ O, = =g LR
I O ﬁ..ﬁ;\, : ! ;‘
P L -
- UHEVﬂG’EH Myt

-

federeE

Fas=t, lf:(’_rr_'d‘l._l.mml'_ i g
AF s ; rund £
I | _ 4 g W T 1% L é
/ = tae il =
- / ] ' on
§ #Z b Gatebarg G f Ao
e ot T TG =
o 52 & s G i El
s i " S I I A s
4 g i . it W ) S
{ I i Pt = 3
A Petlgraen | i Q
" r-\_,ps"‘- : ',_. F : e i B }.
= O . P — e 2 -
2 N gt - ‘F
i TR sy
A '_ = : Vs
Station i & et Station
Haga Station Liseberg
Korsva HAGA-KORSVAGEN
B ] l.'l.
HAGA-KORSVAGEN . 1 Steficnslige
HAGA-CHALMERS A ey drmvig van jord
. = oy arivag 1 belonelunnsl
Station ] . ==« s+ [y jFmiEg | bergtunnel
Chalme o\ ’a? A = My jinvig 03 bro
.} . *5.5'\ | Kerrido imajie strackning)
3 - Y
(| M HAGA-CHALMERS i, =,
y 5 N imedal
\ =
_I:.-.. : L ?:‘ *kny
Sthiigrenska Tedelecien L 1 |

24



4.4 Valt alternativ Haga-Korsvagen

Med en tunnellangd péa ca 8,2 km ger alternativet
férutom vid Goteborg C nya stationer vid Haga
och Korsvagen. Haga utgor idag en relativt li-
ten hallplats med ca 7400 av- och pastigande,
medan Korsvagen utgor en medelstor hallplats
med ca 12.800 av- och pastigande per dag.

Station Goteborg C har fyra spar och tva plattfor-
mar, stationerna Haga och Korsvagen tva spar
med mellanliggande plattform. Samtliga statio-
ner ar mojliga att komplettera med ytterligare tva
spar.

| en framtid kan alternativet byggas pa mot Tors-
landa resp. Askim/Séaro, vilket kan ge stationer
aven vid Sahlgrenska, Frihamnen/Hjalmar och
Lindholmen.

£V Ak
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Bilden ovan visar forstudiens linjestrackning och trafi-
kering (antal linjer). Framtida utbyggnadsmadjligheter
markerade med streckade linjer. | forstudien ingick
forutom Goteborg C, Haga och Korsvagen ocksa en
station vid Almedal. En eventuell s&dan ingar inte i
jarnvagsutredningen. Bilden nedan visar nu aktuell
linjestrackning, med tva varianter mellan Géteborg C
och Haga; en via Sédra Alvstranden och en via Stora
Hamnkanalen. De tva sodra stationslagena vid Gote-
borg C har reducerats till ett.

N




4.6 Stationer, allméant

Stationernas lokalisering och utformning ar av
stor betydelse for att nd de mal som satts upp
far Vastlanken (se sid 11-13). Fdljande egen-
skaper ar dels absoluta, dels dnskvéarda krav pa
en bra station. Ju fler som uppfylls, desto béattre
beddms stationen vara.

Stationstyper

Tva typer av stationer forekommer; de som
byggs i lera och de som byggs i berg. Oftast ar
de forra grunt liggande och de senare djupt lig-
gande.

Stationernas potential

Stationerna i de foljande avsnitten beskrivs uti-
fran sin potential som malpunkt (direktresor)
och bytespunkt (koppling till lokaltrafiken). En
station med hog potential i bada avseendena
och samtidigt god koppling till viktiga centrum-
funktioner ar en bra knutpunkt.

Malpunktens potential beskrivs i form av siffror
pa antal boende, sysselsatta och studerande i
naromradet (800 meter) idag och i framtiden. En
uppskattning av antalet bestkare gors ocksa.
Hog andel boende ger manga utpendlare och
hog andel sysselsatta, studerande och beso-
kande ger manga inpendlare. For att nd malet
om en Okad andel kollektivresenarer ar pend-
lingen i vardagssituationen viktigast.

For att kunna jamfora de olika strackningsalter-
nativen gors ocksa en beskrivning av naromra-
dets utvecklingspotential vad géller ovan angivna
kategorier. | den jAmforande analysen (avsnitt 9)
tas, forutom Vastlankens stationer, ocksd med
de Ovriga stationer som antas vara utbyggda
och &r av alternativskiljande betydelse.

Gemensam design / signum

Med en gemensam och omsorgsfull yttre utform-
ning (arkitektur, skyltning, mm) blir stationerna
latta att hitta, val igenkdnda och valkomnande.
Tagresandets bekvamlighet framhavs. | det inre
bor emellertid stationerna ges en egen identitet
for att Oka resenarernas orienterbarhet.

Lokalisering / Malgrupper

En vél lokaliserad station betjanar ett stort antal
boende och sysselsatta. Boende vid stationen
ges okade mojligheter att direkt na fler arbets-
platser/malpunkter i regionen och vice versa. Ar
bada grupperna stora 6kar mojligheterna till en
utjamning mellan in- och utpendling. Gymnasis-
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ter utgor en stor grupp inpendlare, medan hog-
skolestudenter i hogre grad véljer att bo centralt.
Viktigast ar att stationen betjanar manga man-
niskor i vardagssituationen, men ett plus & om
stationen dartill betjanar storre anlaggningar for
tillfalliga besok.

Trafikering / Bytesmojligheter

En attraktiv station trafikeras av manga taglin-
jer med hdg turtathet. Erbjuder stationen dartill
goda bytesmaojligheter mellan tag och den lokala
kollektivtrafiken (sparvagn/buss) okar resande-
underlaget. En lokalisering till en knutpunkt i
lokalnatet &r i detta avseende bast. Med goda
bytesmajligheter menas korta avstand i saval tid
som rum mellan anslutande linjer. Bytesmajlighet
till andra trafikslag ar ocksa ett plus. Utgangarna
bor darfor ha god kontakt med det 6vergripande
gang- och cykeltrafiknatet med en generés cy-
kelparkering i direkt anslutning. Bilparkering &ar
mindre viktig vid centrala stationer, dock bor en
angaoringsmojlighet finnas.

Tillgénglighet /Trygghet

Trygghet kan definieras pa manga satt; ett ar
"tillganglighet for alla”. God tillganglighet erbju-
der en grunt liggande station utan langa forbin-
delsegangar till utgangar och anslutande linjer.
Rymd, (dags)ljus, generdsa utrymmen och over-
blickbarhet 6kar kénslan av trygghet. En livligt
befolkad plats ar battre &n en 6de. For att kon-
centrera glesa folkstrommar under vissa tider
kan det darfor vara lampligt att endast ha vissa
uppgangar 6ppna da, och att dessa ar lokalise-
rade till redan befolkade platser. Bemanning och
ett serviceutbud pa stationen okar saval kanslan
av trygghet som komforten. Fran trygghetssyn-
punkt kan ocksa en stéangning av vissa stationer
eller uppgangar under kvallar/helger overva-
gas.

Sakerhet / Risker

Rymd och 6ppenhet vid stationen kan motver-
kas av stranga sakerhetskrav, till exempel rull-
trappor i sarskilda brandceller. Stor méda maste
darfor laggas pa 6vervakning och larmsystem.
Som nddutgangar maste minst en uppgang i
vardera anden av stationen fungera.

Se vidare Banverkets Jarnvagsutredninig.



Bilderna visar en grunt liggande station (ovan) och

en djupt liggande (nedan). Minst en entré bor orga-
niseras sa att den kan anvandas av alla kategorier.
Utrymmen som knyter samman hissar och rulltrappor
kan exempelvis anvandas for kompletterande servic-
funktioner och bor, sarskilt i den djupt liggande sta-
tionen, vara bemannad. | den djupt liggande statio-
nen ar det svarare att f4 ned dagsljus, sarskilt till de
undre delarna. Detta kan kompenseras med beman-
nade servicefunktioner aven i de undre planen.Rymd

och luftighet 6kar 6verblicken och damed kanslan av
trygghet. Mittplattform utan mellanvagg ar att féredra
i detta avseende. Hissar /trapphus kan av sakerhets-
skal behdva byggas som sarskilda rum. Dessa bor i
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Nagra exempel

| arbetet med framtagandet av detta program
har genomforts ett antal studieresor till stader i
Europa som hunnit langre med att utveckla sitt
regionala tagsystem / metrosystem.

Med en omsorgsfull yttre utformning (arkitektur, skylt-
ning, mm) blir stationerna latt att hitta, val igenkanda
och valkomnande. Stationsentrén kan antingen ligga
fritt pa en plats eller inrymmas i byggnad. Nagon form
av klimatskydd runt nedgangen torde dock behovas
i vart klimat. Exempel fran Képenhamn, Mélindal,
Stockholm och Oslo.




En fristhende entré kan antingen vara neutral och
underordna sig platsen eller provocera for att mark-
nadsfora resan. Exempel fran Stockholm och Paris.

Dagsljus ar valgorande i nedgangarna, men effektbe-
lysning kan ocksa bidraga till ett tryggt valkomnande.
| Sverige ar det trots allt morkt en stor del av aret och
dygnet. Exempel fran London och Oslo.
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Aven i stationens nedre delar ar dagsljus en fordel.
Gar inte det &r den artificiella belysningen viktig. Op-
penhet och 6verblickbarhet boér alltid efterstravas.
Exempel fran Helsingfors, Oslo och Stockholm.

Eah
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6 FLOORS OF
EXCLUSIVE SHOPPING

Ett mellanplan (mezzaninplan) kan anvandas pé flera
sétt; for service av olika slag, bevakad cykelparke-
ring, etc. | vissa stader kan man ockséa ta med cykeln
pa taget. Exempel fran Helsingfors och Koépenhamn.

T-Can braban



Stationskatalog

En utforlig beskrivning gors i foljande avsnitt av
Vastlankens tre stationer; Goteborg C, Korsvéa-
gen och Haga. Viktiga bytespunkter blir ocksa
Gamlestaden/Gustavsplatsen och (Almedal)/
MolIndal. Dessa ar emellertid inte alternativskil-
jande, varfor de inte beskrivs i detta program.

For att kunna jamféra de alternativa strackning-

.‘L
Résecentrum
Goteborg C

Gullbergsvass .. Olskroken

Med Vastlanken far pendeltagen en eller tva nya stationer i centrala Goéteborg. Foto: Flygare Palmnés, 2004.
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arnas utbyggnadspotential redovisas daremot
summmariskt de mojliga framtida stationer som
ar alternativskiljande; Sahlgrenska, Jarntorget,
Lindholmen och Frihamnen. Den senare an-
vands som en schablon for en ny bytespunkt pa
centrala Hisingen. Fortsatta studier far visa om
en samlad bytespunkt ar mojlig eller om skilda
stationer for nuvarande Hamnbanan och Bohus-
banan far etableras. Se vidare avsnitt 7.
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5. GOTEBORG CENTRAL

5.2 Ett utvecklat resecentrum

Goteborg C har under de senaste aren borjat
utvecklas mot ett med internationella matt matt
komplett resecentrum. Nils Ericsonterminalen
och Centralhuset ar en lovande boérjan. Med
Vastlanken kan resecentrum utvecklas vidare.
De olika alternativen och varianterna erbjuder
darvid olika maéjligheter. Gemensamt foér dem ar
att resecentrum utvecklas till en koncentrerad
anlaggning med god intern orienterbarhet och
fyra framsidor utat.

Med en ny Bangardsviadukt och en ny Géta alv-
bro 6ppnas dessutom mdgjligheten att via rese-
centrum koppla samman Ostra Nordstan - Lilla
Bommen - Gullbergsvass - Gullbergsstrand (en
cityutvidgning at nordost).

Alternativ Haga-Korsvagen,

Variant NORR

En vast-Ostlig station med infart vasterifran norr
om Ostra Nordstan och utfart mot 6ster norr om
postterminalen och under Skansen Lejonet.

i
Centralhuset ar ett lyckat tillskott till resecentrum.

Bangardsviadu

S

en

i ernhamn; hiss och trappa fran platt-

1

formen, cykelparkering pa bron.
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Teckenférklaring for skisserna
pa foljande sidor:

I:Jnderjc-rdisk station »

LD

Uppgang
Hpl sparvagn,
lokalbuss

Gangstrak
Cykelparkering

Taxi

Exploateringsyta

GULLBERGSVASS



54 Alternativ Haga-Korsvagen, variant
Gbg C NORD

| denna variant kommer tunneln in vasterifran
norr om Ostra Nordstan och stationen ligger
parallellt med universalsackens atta spar. Sta-
tionen har uppgangar mot Ostra Nordstan, Nils
Ericsonterminalen-Resecentrum och mot Gull-
bergsvass. Tva hojdlagen ar majliga, med eller
utan mezzaninplan, det forra ca 13 meter under
mark och det senare ca 7 meter. Varianten ar
oberoende av en eventuell framtida sankning av
universalsacken.

Ar Boende [Syssel- |[Stude-
satta rande

2010 4.900 35.000 500

2050 10.800 47.000 800

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt forvantad utveckling av antalet studerande.
Déaremot visar den ej eventuell omvandling mellan

bostader och \

lokaler.
Frinamnen

- Gullbergsvass

L LEhlig k Sha
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[Framtida-sparans]
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Alternativ Haga - Korsvagen
variant NORD

Malpunkter

Fran uppgéng Nordstan kommer man direkt in pa
"Norra gatan” i kdpcentrummet. Inom 200 meter
nar man ocksa Lilla Bommen, Operan och Véastra
Nordstan. Till fots (eller via byte till sparvagn/buss)
n&r man ocksd inom 800 meter stérre delen av
Goteborgs administrativa och kommersiella cen-
trum. Uppgang Gullbergsallén ligger vid entrén till
den nya stadsdelen Gullbersvass.

Koppling till 6vrig kollektivtrafik

Uppgéng Nils Ericsonterminalen leder direkt in i
regionbussterminalen (och vidare till Centralhuset
med fjarrtdgstationen). Sparvagnshallplatser finns
nara uppgangarna Nordstan och Gullbergsallén.
Direkt uppgéang finns till fjarrbussterminalen. Av-
standet till lokaltrafikens hallplatser vid Drottning-
torget/Burggrevegatan ar ca 200 meter.

Koppling till 6vriga trafikslag

Mojligheterna att anordna cykelparkering Gbg C
ar begransade, men kompletteringar kan ske vid
Kruthusgatan (och p& Drottningtorget). Langtids-
parkering for bilar kan ordnas i anslutning till Ban-
gardsviadukten.

Tillganglighet / Trygghet
Stationen ligger grunt och har uppgéngar i vélbe-
folkade punkter.

Miljopaverkan i naromradet

For jarnvagsparken norr om resecentrum kommer
stationen att innebara ett rejalt miljomassigt lyft.
Ett visst intrdng i parken kan bli aktuellt. Arkeo-
logiska lamningar fr&n 1600-talsbefastningen kan
patraffas under mark.

Utvecklingspotential

Med ett utvecklat, koncentrerat resecentrum, en
ny Bangardsviadukt(gata) och en ny Gota alvbro
har omradet en stor utvecklingspotential.

Teknik / Kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.

Ovrigt

Korsningen med Goétatunneln forhindrar ett ater-
skapande av en seglingsbar kanal i Ostra Hamn-
gatan. Korsningen med Gétatunneln i vaster med-
ger ej en fyrsparsutgang.
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6.2 Korsvagen

Station Korsvagen har uppgangarna Korsva-
gen och Gotaplatsen. Stationen ar emellertid
orienterad i 0st-vastlig riktning, vilket innebéar att
entré Korsvagen ligger rakt under triangeln och
mezzaninplanet som i variant Skanegatan. Sta-
tionen ligger delvis i berg och delvis i lera. Vid
Korsvagen ligger stationen ca 18 meter under
mark och vid Gotaplasen ca 28 meter under. Se
vidare Banverkets Jarnvagsutredning.

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 21.100 18.700 16.800

2050 23.200 19.500 23.500

..-F::J::Fﬂ- 1gu =3 -

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvantad utveckling av antalet studerande.
Daremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

Bilden visar forutom stationens uppgangar regionala malpunkter inom influensomradet (800 meter).
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Korsvagen

Har byggs ett stort mezzanin-plan under
triangeln i Korsvagen. Foérutom mot
bytespunkten till lokaltrafiken i triangeln far
mezzaninen uppgangar mot Sodra Vagen,
Svenska Massan och Liseberg/Universeum.
Mezzaninen kan darmed anvandas for planskild
gangpassage under biltrafikstrdken och avlasta
overgangsstallena i markplanet. Cykelparkering
anordnas vid alla sidoentréer och vid Lande-
riparken. Bevakad och klimatskyddad cykel-
parkering ar ocksad mojlig i mezzaninplanet,
kanske kan man till och med cykla direkt ned.
Entrén mot Liseberg utformas som en bred
och valkomnande ljusdppning. Uppfarten till
Universeums lastintag maste darvid flyttas och
del av den 2008 planerade Lisebergs Lustgard
justeras. Vid uppgang Liseberg finns angoring
for bil/fardtjanst. Denna uppgang bor darfor
férses med hiss.

Triangeln vidgas genom att sparvagnssparen
ratas ut och bil- och cykeltrafiken flyttas néarmare
Landeriparken. Detta kan ske med bibehallande
av den knuthamlade lindallén i Landeriparkens
nedre del (i variant Skanegatan maste nagra
av traden flyttas under byggtiden). Under ett
skarmtak Oppnas mezzaninen for att ge god

orienterbarhet och 6verblickbarhet. Service
kan anordnas bade i mezzaninplanet och i
markplanet.

Stationen kan markeras med en riktningslos
byggnad med ett till omgivningen neutralt
uttryck. Platsen kan ytterligare markeras med
nagon form av strategiskt placerat landmarke.
Nagra exempel pa utformning visas pa nasta
uppslag. Ytterligare exempel finns i Banverkets
Jarnvagsutredning.

Forslag har aven redovisats fran Goteborgs
trafikkontor med att flytta delar av biltrafiken
under mark for att fa en fungerande
trafikknut.



Uppgang Liseberg Kiosk Skarmtak Uppgang triangeln  Uppgéang S Vagen Uppgéng Sv Massan

Bilderna ovan visar nagra exempel pa hur sta-
tionsuppgangen i triangeln kan utformas. Den
bor annonsera stationen tydligt saval pa dagen
som pa natten. Platsen kan ytterligare markeras
med nagon form av obelisk. Bilden till vanster il-
lustrerar utblicken frdn mezzaninplanet. En god
orienterbarhet ar viktig saval utifran som ini-
fran, sarskilt vid denna station som kommer att
anvandas av manga turister. Fler illustrationer
finns i Banverkets Jarnvagsutredning.

Illustrationer: GF Konsult AB




Stationsentrén ska annonsera sig saval pa
dagen som pa kvéllen. Bilderna ovan visar
entrén nedifrdn Avenyn, bilderna nedan visar
entrén sedd fran Fagelsangen.

Stationsentrén i en tillbyggnad till konstmuséet.

Gotaplatsen

| alternativ Korsvagen, variant Johannebergs-
gatan, och i alternativ Haga-Korsvagen kan en
stationsuppgang byggas vid Gotaplatsen. Tva
varianter skisseras har; den ena en mer diskret
entré i muren soder om stadsteatern, den andra
ingaende i en tillboyggnad till konstmuséet - en
pendang till konsthallen. | bada fallen ar det
viktigt att stationsentrén annonserar sig fran
Avenyn. Da forbindelsegangen blir realtivt lang
(150 respektive 200 meter) stélls stora krav
pa utformningen. Cykelparkering kan ordnas
bakom Stadsteatern och bilangéring kan ske
fran Johannebergsgatan.
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6.3 Haga

| det valda alternativet Haga-Korsvagen ska
stationen &ven fungera som bytespunkt for
en eventuell framtida linje mot Askim-S&ro.
Stationen byggs delvis i berg och delvis i lera.
Den ligger ca 29 m under Vasagatan och ca
22 meter under Allén. Daremellan ligger ett
mindre mezzaninplan mot Vasagatan och ett
storre under Allén. Uppgangar till markplanet
finns i det sydostra hornet av Haga Kyrkoplan
och i Allén. Den sydostra uppgangen vander
sig badde mot Vasagatan och mot parken. |
Allén finns huvuduppgangen och fyra mindre
uppgangar. Dessa fem uppgangar gor att man
planskilt kan passera den mycket trafikerade
korsningen Sprangkullsgatan - Sddra Allégatan
- Nya Allén. Stationen har tva spar med mellan-
liggande plattform, men gar att bygga ut till tva
plattformar och fyra spar. Se vidare Banverkets
Jarnvagsutredning.

Malpunkter

| stationens naromrade ligger manga mal-
punkter av vardagskaraktar. Har finns stora
utbildningsinstitutioner som Handelshégskolan,
Samhaéllvetenskapliga institutionen (Samvetet),
Nya Pedagogen, Kurs- och Tidningsbiblioteket,
m fl. Har kommer att finnas en av de storsta
koncentrationerna av studenter i hela Goteborg.
Stora arbetsplatser finns ocksa i stationens
naromrade samt en hog koncentration boende.

Koppling till lokaltrafiken

Uppgangen i Allén ligger vid buss- och spar-
vagnshallplatsen Hagakyrkan. Har finns lokal-
linjer till saval City och Avenyn-Heden som mot
Jarntorget och de vastra/sydvastra stadsdelarna.
Avstandet till knutpunkten Jarntorget ar ca 500
meter. D& Kringen ar utbyggd kommer alléstraket
att fa en minskad betydelse for sparagnstrafiken
, men samtidigt kommer straket att utvecklas till
ett huvudstrak for busstrafiken (enligt K2020s
forslag till malbild). Uppgang Vasagatan
far  kontakt ~med  sparvagnshallplatsen
Handelshogskolan (lokal linje mot City och
sdderut), som flyttas till Vasagatan. Avstandet till
knutpunkten Vasaplatsen ar ca 500 meter.

Koppling till 6vriga trafikslag
Okade mojligheter till regionala direktresor

kan minska bilpendlingen till omradets
manga arbetsplatser jamfort med idag.
Parkeringsanlaggningar for bilar finns vid

Sahlgrensgatan samt i Haga (Sodra Allégatan
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och Pilgatan). Vid byggandet av stationen vid
Allén uppstar mojligheten att utnyttja yta under
mark till ytterligare parkeringsanlaggningar/
bilpooler. Bilangoring kan anordnas vid bada
huvudentréerna, cykelparkering vid samtliga
uppgangar och eventuellt i mezzaninplanet vid
Allén.

Tillganglighet / trygghet

Idag ar omradet tat innerstad med en val
utnyttjad stadspark, kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse, mycket livighet med manga caféer
och restauranger i narheten. Detta medfér en
hog koncentration av gang- och cykeltrafikanter
under stérre delen av dygnet. En station har kan
minska biltrafiken och ¢ka tillgangligheten, vilket
skulle medfora en forstarkning och utveckling
av stadslivet i omradet. Sarskild omsorg maste
agnas uppgangen mot Vasagatan pa grund av
dess djuplage. Aven har, liksom i andra &nden av
stationen, ar det till exempel mgjligt att foéra ned
dagsljus anda till plattformen. Mezzaninplanet
vid Allén kan &ven innehalla annan service an
ovan namnda.

Miljopaverkan i naromradet

Uppgangarnai Allén och vid Vasagatan inkraktar
pa befintliga gronomraden. Konflikter kan
uppsta med rester av 1600-talsbefastningarna
vid Vallgraven. Under byggtiden blir sarskilt
dagschakten vid Allén en stor belastning.
Ovriga miljofaktorer som maste beaktas under
byggskedet ar trafik, vatten och grundvatten,
under driftskedet vatten och grundvatten.

Utvecklingspotential

Omradet ar fullt utbyggt och den utvecklings-
potential som finns &r av mer stadslivsmassig
karaktar. En funktionsmassig omvandling ar
ocksa tankbar. En exploateringsmgjlighet finns
dock pa parkeringsplatsen utmed Rosen-
lundskanalen (se figur pa nasta uppslag).

Teknik / kostnad
Se Banverkets Jarnvéagsutredning.



Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt forvantad utveckling av antalet studerande.
Daremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 26.100 26.700 15.700

2050 28.100 27.800 22.000

Bilden visar férutom stationens uppgangar regionala malpunkter inom influensomradet (800 meter).
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Stationen har en huvudentré vid Allén och en sekundarentré vid Vasagatan. Cykelparkering finns vid samtliga
uppgangar och eventuellt i huvudentréns mezzaninplan. Annan service kan ocksa diskuteras i detta. | sekundar-
entréns byggnad kan ett café riktat mot parken rymmas.
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Bilangoring till stationen sker via Alléns
vastgdende korfalt. Harifrdn nds ocksa
den delvis mellan marknivan och stationen
liggande parkeringen. | Pustervikskvarteren
finns en exploateringsmajllighet upp mot
14.000 m?, i férsta hand kontor.

Tankbar utformning av stationsen-
. tréerna; Vasagatan ovan och Allén
till vanster.

Fotomontage: SWECO



7. FRAMTIDA UTBYGGNADSMOJLIGHETER

7.1 Tankbara linjestrackningar

Forutom kapacitetshojande atgarder pa nuva-
rande fem inkommande banor (till exempel ut-
byggnad till dubbelspar pa Bohusbanan) har
sparutbyggnad till Torslanda och Askim-Sard(-
Kungsbacka) diskuterats.

En sparutbyggnad till Torslanda tanks ga i nu-
varande hamnbanans strackning, vilket férutsat-
ter en ny hamnbana. Tidigare har diskuterats ett
nordligt 1age, men nu finns ocksa ett alternativ
som ligger i nara anslutning till befintlig bana till
stor del som tunnlar i berg. Det innebar att den
kan byggas ut i etapper beroende pa stadsut-
byggnadenikorridoren. En séarskild utredning bor
fortsatt studera fragan. En karnfraga ar om spar
till Torslanda skall inga i det regionala systemet
(tag) eller i det lokala systemet (snabbsparvag).
Oberoende av detta bor sparvag byggas ut en-
ligt K 2020s forslag till malbild i Lindholmsallén
till Eketragatan (-lvarsbergsmotet).

En sparutbyggnad mot Askim skulle eventuellt
kunna ersatta en utbyggnad till fyra spar pa Vast-
kustbanan mellan Goéteborg och Kungsbacka.
Enligt Spar 2050 kan dock bade ock komma att
behovas for att trygga kapaciteten i framtiden.

Med de nya strackningarna skapas mojligheter
att na fler intressanta malpunkter med direktre-
sor mellan regionen och centrala Goéteborg.

Eftersom jarnvagsutredningen endast behand-
lar tidsperspektivet till 2020 och endast antyder
mojliga sparkopplingar mot Hisingen respektive
Askim finns anledning att infér genomférandet
av Vastlanken aven blicka langre fram. Resan-
det enligt K2020s antaganden innebar en ett
kraftigt 6kat behov av sarskilt utrymme for den
lokala kollektivtrafiken i centrala Géteborg och i
infartsstraken. Det framtida resandet visar ock-
sa pa ett behov pa langre sikt av 6kad kapacitet
i bade Vastlanken och i infartsstraken. Detta blir
an mer patagligt i ett langre tidsperspektiv och
en fortsatt utbyggnad av jarnvagsnatet kan vara
en lésning for att moéta denna utveckling.

En intressant frdga i sammanhanget ar hur stor
del av resandedkningen som skall tas om hand
av det lokala respektive det regionala systemet.
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Skall kollektivtrafiken vara tillréckligt attraktiv for
att locka over onskat antal bilresenarer ar det
tveksamt om langsammare byteresor kan kon-
kurrera med snabbare direkta tagresor.

Med flera jarnvagslankar och kapacitetssfor-
starkningar av befintliga kan ocksa ifragasattas
hur lange Vastlanken med tvasparsstationer
klarar onskvard kapacitet i centrala Goteborg.
En analys av skillnaden mellan att bygga tva
spar med utbyggnadsmdjlghet mot att direkt
bygga fyra spar (och sex spar vid Goteborg C)
kan darfor vara intressant. Detaljplanerna bor
hursomhelst sékerstélla de storre stationerna.

Vastlanken far forutom Goteborg C tva nya sta-
tioner i centrala Goteborg. D& dubbelsparet till
Trollhattan ar utbyggt kommer en station aven
att byggas vid Gamlestadstorg, som darmed
kan utvecklas till en halvcentral knutpunkt. Det
finns ocksa tankar pa att flytta station Savenas
till Gustavsplatsen i anslutning till Gamlestaden.
D& dessa stationer inte ar alternativskiljande
behandlas de inte har.



Alternativ Haga - Korsvagen

| alternativet Haga-Korsvagen kan stjarnsys-
temet utveckla nya lankar mot Torslanda och
Saro. Trafikeringsmojligheterna till de nya statio-
nerna Hjalmar, Lindholmen, Chalmers och Sahl-
grenska (och darmed direktresmojligheterna)
blir emellertid begransade eftersom endast en

linje betjanar dessa stationer. Lokaltrafikringen
Kringen kompletterar séder om alven; eventuellt
aven en "Stor-Kring” som ocksa tar med Stig-
bergstorget, Lindholmen och Hjalmar. | K2020s
forslag till malbild ar denna l6sning det enda al-
ternativ som behandlas.
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Vastlanken utbyggd med linjer mot Torslanda och Séard. Bilden ovan visar mdjlig trafikering. (Kringen kan i detta
alternativ tanks kompletterad med en "Storkring” enligt K2020s forslag till malbild, se sid 75).

7.2 Tankbara stationer

Framtida kopplingar till Torslanda och Sar6, ger
mdjlighet att etablera stationer vid flera intres-
santa mal- / bytespunkter i centrala Goteborg.
Nedan foljer en summarisk beskrivning av des-
sa stationer som underlag for den jamférande
analysen i avsnitt 9.

Sahlgrenska

Vid Sahlgrenska skisserades i forstudien en sta-
tion ca 25 meter under Per Dubbsgatan och ca
40 meter under Medicinarberget. Stationen kan
fa en uppgang vid Sahgrenskas huvudentré och
en vid den planerade nya entrépunkten till Medi-
cinarberget.
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Malpunkter
Fran huvudentréns 6vre uppgang nar man hela

Medicinarberget och delar av Guldheden. Pa
Medicinarberget ligger bland annat lékar- och
tandlakarutbildning samt annan forskningsverk-
samhet. Fran den nedre uppgangen nar man
forutom Sahlgrenskas huvudentrén de flesta av
sjukhusets funktioner samt inom 800 meter ock-
sa Botaniska tradgarden och Slottsskogen. Fran
stationens Gstra entré nar man forutom Mikrobi-
ologi inom gangavstand ocksa Norra och Sodra
Guldheden.



Koppling till lokaltrafiken

Vid Sahlgrenskas huvudentré angor direktlinjer
mot Jarntorget och de sydvastra stadsdelarna
samt mot Chalmers, City, Korsvdgen och de
norddstra stadsdelarna. En stombusslinje gar
ocksa direkt via Chalmers till Lindholmen och
Eketragatan pa Hisingen.

Koppling till évriga trafikslag

Okade madjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till omradets manga ar-
betsplatser och stora serviceutbud jamfort med
idag. Mojligheterna att anordna cykelparkering i
anslutning till huvudcykelnatet ar begransade.

Tillganglighet / Trygghet

Omradet ar dagtid mycket livligt, vilket kan for-
starkas med en station. Stationens djuplage gor
att sarskild uppmarksamhet maste agnas upp-
gangarnas utformning. Utrymmet vid Sahlgrens-
kas huvudentré ar begransat.

Sahlgrenska
Lindholmen
Frihamnen

Miljopaverkan i naromradet
For att fa ned ljus i stationens uppgangar kravs
stora ingrepp i Medicinarberget.

Utvecklingspotential

Utvecklingsmojligheter finns savéal pa Medicinar-
berget som inom Sahlgrenskas omrade. For
Norra och Sodra Guldheden pagar fortatnings-
studier.
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Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 6.200 12.200 8.000

2050 7.500 12.300 11.200

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt forvantad utveckling av antalet studerande.
Déaremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

Bilden visar forutom stationens uppgangar regionala
malpunkter inom influensomradet (800 meter).
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Lindholmen

En station kan fa olika lagen beroende pa
strackningsalternativ. Har anvands forstudiens
beskrivna lagen Lindholmen N-S for alternativ
Korsvagen och Lindholmen O-V for alternativ
Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers. Lind-
holmen N-S ligger ca 15 m under mark med
uppgangar mot Lindholmsallén i norr och mot
Lundbystrand i soder. Lindholmen O-V ligger i
markplanet med utgdngar mot Polstjarnegatan
(och Rambergsstaden). | alternativ Korsvagen
kan det ocksa bli aktuellt med tva stationer, om
man inte kan finnna ett gemensamt lage innan
linjerna delar sig (se sid 74).

Malpunkter
Runt Lindholmsallén ligger mangaolika verksam-

heter och bostader. Till fots nar man Ericssons
och Semcons anlaggningar samt Lindholmens
kunskapscentrum med saval gymnasial som
hogskoleutbildning.  Uppgangarna mot Lind-
holmsallén kan kombineras med byggnader
ocksa for andra andamal. Runt uppgang Lunby-
strand ligger Lundbyvass verksamhetsomrade
och Cityvarvet. Uppgangen kan kombineras
med en byggnad ocksa for andra andamal.

Inom 800 meter fran station Lindholmen nar
man Slottsberget-Sannegarden och Keillers
park-Ramberget. En utgéng frn Lindholmen O-
V kan ocsa anordnas mot Rambergsstaden via
en planskild forbindelse over eller under Lund-
byleden.

Koppling till lokaltrafiken

Anslutande linjer p& Lindholmsallén riktar sig
saval mot vastra Hisingen som mot Bramare-
garden-City. Fran uppgang Lundbystrand ar av-
standet till Alvsnabbens hallplats ca 300 meter.

Koppling till évriga trafikslag

Okade madjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till och frdn omradets
manga arbetsplatser och bostader jamfért med
idag. Mdjligheterna att anordna cykelparkering
finns vid samtliga uppgangar.

Tillganglighet / Trygghet

Omradets successiva omvandling fran skepps-
varv till blandstad 6kar saval status som social
kontroll. Dock bor en 6kad andel bostader ef-
terstravas. Station N-S ligger djupt och sarskild
omsorg maste darfor agnas uppgangarna.

Miljopaverkan i naromradet

Hoga utformningskrav stélls pa nya byggnader i
Lindholmen for att den nya stadsmiljon skall fa
den kvalitet som efterstravas.

Utvecklingspotential
Lindholmen och Lundbyvass har fortfarande
en stor utvecklingspotential. En férutséattning ar
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2010 4.900

2050 5.000 11.300 4.200
Tabellerna visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvantad utveckling av antalet studerande.
Daremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostader och lokaler. O-V ovan och N-S nedan.
Bilderna visar forutom stationens uppgangar regio-
nala malpunkter inom influensomradet (800 meter).
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2.300
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3.000
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8.300
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Frihamnen / Hjalmar / Ringon

Vastlanken kan i framtiden kopplas direkt till Bo-
husbanan och nuvarande hamnbanan (och vi-
dare mot Jarntorget) - se sid 61-63. Flera studier
om hur detta kan ske och hur staden kan utveck-
las p& 6mse sidor om Gota alv pagar. En ny sta-
tion kan darvid tillkomma p& Ringon, i Brunnsbo,
vid Backaplan eller centralt i Frihamnen. Det se-
nare - kopplat till en tankt stadsutveckling - an-
vands for att beskriva stationens potential och i
de jamférande analyserna i avsnitt 9.

Koppling till lokaltrafiken

Anslutande linjer vid knutpunkt Hjalmar riktar
sig sadval mot vastra/mellersta Hisingen och
Ockeré/Save som mot norra/éstra Hisingen och
Kungalv.

Koppling till vriga trafikslag

Okade madjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till och fran omradets ar-
betsplatser, serviceutbud och bostader jamfort
med idag. Mdjligheter att anordna angdring
samt bil- och cykelparkering i anslutning till en
ny station ar goda.

Tillganglighet / Trygghet

Byggandet av knutpunkt Hjalmar har hojt om-
radets status. Komplettering med en pendel-
tagstation samt 6vrig exploatering kan utveckla
omradet till en nordlig del av Géteborgs cen-
trum. Dock bor ocksa ett inslag av bostader ef-
terstravas. En okad livlighet kan 6ka tryggheten
i omradet.

Miljopaverkan i naromradet

En station och kompletterande bebyggelse kan
ge omradet en mer stadslik karaktar. Nagra na-
tur-/kulturvarden finns inte i omradet férutom
Kvillebacken, som inte far paverkas av stations-

bygget.

Utvecklingspotential

Stor utvecklingspotential finns norr om Hjalmar
Brantingsgatan (Backaplan och Kuvillestaden).
Begransade fortatningsmojligheter finns ocksa
sdder om gatan (f d porslinsfabriken). En station
kan ocksa forvantas resultera i en foradling av
befintligt fastighetsbestand.
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Ringon har en stor framtida utvecklingspotential
i form av att successivt omvandlas fran ett ren-
odlat industriomrade till blandstad. Fullt omvand-
lat kan Ringdn rymma 2500 boende och 12.650
sysselsatta. En viktig forutsattning for Ringdns
omvandling ar en god kollektivtrafikforsorjning.

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 3.000 6.000 0

2050 10.800 13.200 0

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt forvantad utveckling av antalet studerande.
Déaremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

‘ ! y ':_--._'r
Frihamnpen

Bilden visar forutom stationens uppgangar regionala
malpunkter inom influensomradet (800 meter).



8. MILJOKONSEKVENSER

Miljokonsekvenserna - saval under bygg- som driftskedet - beskrivs utforligt i jarnvagsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som ar inbakad i Banverkets huvudrapport. Har sammanfattas de
viktigaste konsekvenserna for i forsta hand stadsmiljon i driftskedet. Byggskedet berérs endast sum-
mariskt. D& jarnvagsutredningen mest beskriver bevarande av och paverkan pa befintlig stadsmiljo

fokuseras har pa berikande nytillskott.

8.1 Stadsmiljo

Mal

Vastlanken och dess framtida utbyggnads-
mojligheter ska tillsammans med andra at-
garder berika stadsmiljon och ge okad sa-
kerhet, trygghet och trivsel.

Generellt skapar en Vastlanksstation rorelse,
vilket ar positivt for saval livlighet (trivsel) som
trygghet. Ett mezzaninplan kan utnyttjas for att
hoja sakerheten (t ex planskilda forbindelser un-
der trafikerade gator). En eventuell gentrifiering
av stationens naromrade kan antingen betrak-
tas som en positiv eller negativ konsekvens for
stadsdelen.

Goteborg C
| norr kan en uppgang mot den nya stadsdelen
Gullbergsvass skapa en 6kad livlighet i parken.

Kopplingen till Ostra Nordstan blir battre med en
uppgéng aven at detta hall. Daremot kan Akar-
platsen - Polhemsplatsen fortfarande hamna i
bakvatten med Bangardsviadukten som barriar
mellan City och Stampen. Total byggtid for sta-
tionen plus strackan utmed Sodra Alvstranden
till Stora Hamnkanalen ca 4 ar (2-3 pa kartan).
Indelas i etapper.

En angelagen stadsmiljéfraga att 16sa i anslutning till
resecentrum Goteborg C ar cykelparkeringen, som
idag ar ett stort problem. Réatt utformad kan en ny
cykelparkering pa Drottningtorget bidra till detta. Har
ett exempel fran Helsingborg.
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Korsvagen

Byggnadet av ett mezzaninplan under Korsva-
gen innebar att i princip hela platsen maste gra-
vas upp och nuvarande kiosk rivas. Platsen ater-
stélls och en ny entré-/servicebyggnad uppfors.
Mezzaninplanet okar sakerheten for gangtrafi-
kanter med uppgangar saval mot Sodra vagen
(Universitetet) som mot Svenska M&ssan och
Liseberg - Universeum - Varldskulturmuséet.
Den senare kan med ratt utformning bidra till att
ytterligare aktivera platsen mot Liseberget.

Total byggtid for en station vid Korsvégen ca 4
ar oberoende av alternativ (7 respektive 12 pa
kartan).

Gotaplatsen

Gotaplatsen upplevs ofta som 6dslig, sarskilt
nar omgivande kulturinstitutioner ar stangda. En
stationsuppgang pa platsens sodra del skulle
radikalt fordndra denna upplevelse. Entrén kan
placeras i forlangningen av Avenyns 6stra trot-
toar och annonseras sa att den blir synlig langt
ned pa gatan. Stationsentrén, uppgangen och
forbindelsen mot plattformen kan integreras med
en tillbyggnad till Konstmuséet, med utstéllning-
ar, restaurang, butik och café. En uteservering
i basta kvallslage kan anordnas pa den reste-
rande terrassen.

Haga

Hagaparken &r en popular stadspark for i forsta
hand boende i angrdnsande stadsdelar. Miljon
ar kanslig fran natur- och kulturvardssynpunkt,
vilket staller stora krav pa stationsuppgangar-
nas placering och utformning. Med en uppgang
i parkens syddstra horn (mot Vasagatan) och en
i det nordvastra hérnet (mot Allén) blir ingrep-
pen i parken av begransad omfattning, aven om
ett antal stora trad maste ersattas. Sarskilt mot
Allén - dar stationen byggs uppifran (cut and co-
ver) blir ingreppen under byggtiden omfattande.
Total byggtid beraknad till ca 3 ar (6 pa kartan). |
driftskedet Okar livligheten och darmed trygghe-
ten i hela omradet.



Uppgangen mot Vasagatan ges en fran omgi-
vande kulturhistoriskt vardefulla bebyggelse
fristdende arkitektur. Viktigt ar att de riktningar
som finns i stadsstrukturen tas upp i den tillkom-
mande stationsbyggnaden. P4 sa satt underlat-
tar man orienteringen for saval de som kommer
fran plattformarna som de som kommer i gatu-
plan. Uppgangen kan kompletteras med ett café
riktat mot parken. Den i Vasagatan redan hart
belastade cykelparkeringen maste komplette-
ras med en ny sadan mot Kurs- och tidnings-
biblioteket (KTB). S A Hedlunds byst kan flyttas
till ett lage vid byggnadens huvudentré. Saval
uppgangen som cykelparkeringen tar en mindre
anvand del av parken i ansprak.

Uppgangen i Allén &r stationens huvudentré och
placeras norr om sparvagnshallplatsen. Laget
medger en storre frihet i utformningen, liksom
uppgangen mot Rosenlundskanalen. Denna
inordnas i den nya bebyggelsen i Pusterviks-
kvarteren och utgdr den viktigaste entrén mot
knutpunkten Jarntorget (avstand ca 500 meter).
Uppgéangarna runt korsningen gor platsen mer
befolkad, vilket ar positivt fran trygghetssyn-
punkt. Det underjordiska mezzaninplanet med-
ger planskild korsning med de hart trafikerade
gatorna, vilket hojer sakerheten.

8.2  Ovriga miljokonsekvenser

| Banverkets Jarnvagsutredning behandlas -
utdver stadsmiljon - utforligt foljande miljokon-
sekvenser:

- God sakerhet

- Luftkvalitet och férbrukning av naturresurser
- Buller , stomljud och vibrationer

- Magnetfalt

- Mark och grundvatten

- Risk for skador pa liv och egendom

- Resursanvéandning - byggskedet

- Hur Vastlanken uppfyller miljomalen

| samrad med lansstyrelsen har konstaterats att
nagon dubblering av MKBn ej erfordras i denna
programhandling.
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Platser med allvarli konsekvenser under byggtiden
(ur Banverkets underlagsrapport ).



