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1 Bakgrund och syfte

En ny stationsetablering intill Hagakyrkan skapar en ny bytespunkt
for kollektivtrafik, dar resenérer kan byta mellan olika lokala och
regionala trafikslag. Fler ménniskor kommer dérmed att réra sig
hér och fa tillgang till arbetsplatser, utbildning, handel och service i
den angransande innerstaden. Platsens nya funktion stéller krav pa
en trafiklésning som medger god tillganglighet till Station Hagas
uppgangar samt en trafikmiljo som framjar en god interaktion
mellan olika trafikantgrupper.

Foreliggande Trafikutformnings-PM Samradshandling ingar som
bilaga till Detaljplan for Station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i
Goteborg. Trafikutformnings-PM syftar till att beskriva
detaljplanens trafikforslag. Utveckling av trafikforslaget pagar
fortfarande varav konsekvenserna fortfarande &r under utredning
och redovias endast dversiktligt i detta PM.

Planomradet stracker sig fran Rosenlundskanalen i norr till
Vasagatan och Handelshdgskolan i séder och omfattar cirka 7,9
hektar. Det beror riksintresse for kulturmiljovard, Goteborgs
innerstad samt riksintresse for kommunikation, Vastlanken.

Syftet med detaljplanen &r att:

e medge en utbyggnad av Véstldnken med tillhdrande
byggratter,

e mojliggora utveckling av stationslaget,
e mojliggora underjordiska anldggningar for cykelparkering,

o sdakerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt
arkitektoniska varden.
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Figur 1. lllustrationsbild 6ver planomradet. (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs
Stad)



2 FOrutsattningar

Goteborgs Stad ar inne i en intensiv fas for en utbyggd kollektiv-

trafik med flera stora pagaende och kommande projekt inom ramen

for Vastsvenska paketet.

Vastlanken ar i dagsléget den enskilt storsta infrastruktursatsningen

i Goteborgs Stad och ingar i Vastsvenska paketet. Syftet med
Vastlanken &r att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i
Goteborg och Vastsverige underléttas. Vastlanken &r en jarnvags-
tunnel under Géteborg som mojliggér genomgaende tagtrafik
mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltag och regional-
tag inte behover angora sackstationen vid Goteborgs Centralstation
kan tagtrafiken effektiviseras. Pendeltagssystemen knyts ihop till
ett genomgaende tagsystem med Vastlankens nya stationer vid

Goteborgs Centralstation, Haga och Korsvégen vilket gor att fler
omraden i Goteborg kan nas utan byten.

Vastsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att framja tillvéxt
samt ett mer hallbart transportsystem i Vastsverige.
Samarbetspartners ar Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen,

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR), Region Halland,
Vasttrafik samt Trafikverket.
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Figur 2. Bild som visar Vastlankens
koppling till regionen. (WSP)
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De dvergripande malen for Vastsvenska paketet har formulerats
gemensamt av de samverkande parterna.

Vaéstsvenska paketet ska bidra till:
e storre arbetsmarknadsregion
e en attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstraken
e en konkurrenskraftig kollektivtrafik
e engod livsmiljo

e att kvalitet for naringslivets transporter forbattras samt
forstarker den internationella konkurrenskraften

De dvergripande malen tar sin utgangspunkt i bade regionala och
kommunala politiska férsamlingar samt de av riksdagen beslutade
nationella transportpolitiska malen.

Bland de kommunala dokument som Vastsvenska paketets dver-
gripande mal tar avstamp i ar Goteborgs Stads tre strategi-
dokument: Trafikstrategi, Gronstrategi och Strategi for
utbyggnadsplanering. Tillsammans utgér dessa dokument en viktig
del av den strategiska planeringen av stadens markanvandning med
syfte att precisera dversiktsplanens mal och strategier.

Trafikstrategin ar vagledande for hur trafiksystemet i staden ska
utvecklas for att uppna fastlagda mal och méta de utmaningar som
staden star infor de narmaste dryga 20 aren. Trafikstrategin
fordjupar de delar kring trafik som tas upp i G6teborg Stads
Oversiktsplan. Generellt for Goteborgs Stad innebdr detta att
malsattningen ar att antalet bilresor ska minska med 25 %, antalet
gang- och cykelresor ska fordubblas samt en fordubbling av antalet
resor med kollektivtrafik fram till ar 2035.

Som en vidareutveckling av Trafikstrategin tar Trafikkontoret for
narvarande fram ett cykelplan. Malséttningen i cykelplanen ar att
antalet cykelresor ska tredubblas till ar 2025 (relativt 2011 ars
niva).

Samradshandling 2014-09-30

Andra strategiska dokument och arbeten som ligger till grund for
planeringen av Vastlanken och Station Haga éar:

e Malbild Tag 2035 — konkretisering av Véastra Gotalands
trafikforsorjningsprogram.

e K2020 - ett investeringsprogram samt malbilddokument
som tagits fram i samverkan mellan GR, G6teborgs Stad,
Vasttrafik, VVagverket (Trafikverket), Banverket, Vastra
Gotalandsregionen och med GR som projektégare.

e Stadsutvecklingsprogram for Haga - Vasa. En 6versyn av
trafikstrukturen i ett annu stérre omrade pagar for att
sakerstalla framtida krav pa alla trafikslag i omradet. For att
skapa ett gemensamt ramverk for dessa fordndringar och
framtida utmaningar pagar arbetet med stadsutvecklings-
program Haga-Vasa under ledning av stadsbyggnads-
kontoret. Inom detta arbete diskuteras &ven mojlig
nybyggnation inom delar av omradet.

Trafiknatsplan for sédra centrum. Arbetet med Trafiknatsplanen
pagar med syfte att vara en malbild for hur gaende, cyklister,
kollektivtrafikanter och bilister ska ta sig fram i staden samt hur
naringslivets transporter och distribution ska ske i omradet.
Trafiknatsplanen vantas ge ett béattre planeringsunderlag nér olika
gators framtida funktioner i det storre systemet tydliggors.

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken

For att vagleda arbetet med saval detaljplaner som gestaltning for
de stadsrum som moter jarnvagen har Goteborgs Stad tagit fram ett
verktyg i form av ett kvalitetsprogram. Programmet beskriver vad
som behovs for att uppna faststallda mal for Vastlanken.



Projektmal
Projektmalen har sin grund i Vastsvenska paketets effektmal:
e En mer attraktiv kollektivtrafik med 6kad kapacitet
o Okad andel kollektivtrafik
e Minskad andel biltrafik till och i regionkédrnan
e Snabba, trygga, enkla gang- och cykelresor
e FOrbattrad kvalitet for naringslivets transporter
e Minskade utslapp
e Minskat buller
e Frigjorda stadsytor och ett rikt stadsliv

2.1 Samhallspaverkande faktorer

2.1.1 Stadskaraktar

Det aktuella planomradet &r belaget i centrala Goteborg. Omradet
avgransas i soder av Gamla stadsbiblioteket, nuvarande
Samhéllsvetenskapliga biblioteket, samt institutionsomrade med
Goteborgs universitets olika byggander och ansluter i norr till
Kungsparken. | 6ster avgransas omradet av stadsdelen Vasastaden
och i vaster av stadsdelen Haga. Utredningsomradet
sammankopplas till évriga City éver Rosenlundskanalen via
Rosenlundsbron. Stadsstrukturen och gaturummen i omradet &r
mycket tydliga och l&ttl&sta.

Inom omradet méts fyra vardefulla kulturhistoriska miljoer —
vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och
Vasastaden. Hela omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo
och blandningen av karaktérer och tidsepoker moéts och samverkar
har.

Haga Kyrkoplan &r ett véalbesokt parkomrade med tillgang till
lekplats och attraktiva sittplatser samt flera gangstrak. Inom parken
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vaxer ett stort antal uppvaxta trad som bidrar till platsens
rekreationsvarden. Bade i parker, i alléerna och som solitartrad
forekommer skyddsvérda trad.

Haga Kyrkoplan forbinder tva av den centrala stadens viktigaste
alléstrak — Nya Allén och Vasagatan. Haga Kyrkoplan &r en viktig
oas for barns reaktion och utevistelse. Parken anvénds av flera
forskolor och skolor i ndromradet i sin dagliga verksamhet.

I norr angransar omradet till Kungsparken som karaktariseras av
dubbla tradrader samt gang- och cykelvagar. | straket forekommer
en generation av gamla, ihaliga adellovtrad som &r 150-200 ar
gamla. De sodra delarna av Kungsparken som sluttar ner mot
Rosenlundskanalen ar en populér vistelseyta under sommartid.

Haga Kyrkoplan och Kungsparken omges av trafikerade gator
vilket skapar barriarer for bade gaende och cyklister och bidrar till
minskad tillganglighet och dkad otrygghet. Den stora méngden
trafik och breda vagbanor gor att platsen upplevs som fragmenterad
och ogéastvanlig.

Omradet har flera viktiga funktioner, dels som en historisk plats,
dels som utbildnings- och arbetsplats. Inom Hagaomradet bor cirka
9 600 personer och cirka 10 300 personer har sin arbetsplats i det
omedelbara naromradet.

2.1.2 Trafiksystem

Trafiksystemet inom utredningsomradet rymmer ett stort antal
trafikanter och manga olika trafikslag. Flera viktiga
kommunikationsstrak l6per genom planomradet och
utredningsomradets skiftande stadskaraktar och rumslighet, skapar
forutsattningar for ett rikt stadsliv. Den stora méngden trafik och
komplexa trafikmiljoer, sérskilt i utredningsomradets norra del,
utgor dock en tydlig barriar som forsvarar framkomlighet for
gaende och cyklister.



Hagaomradet trafikeras en vanlig vardag av cirka 110 000
resenarer fordelade pa de olika trafikslagen gaende, cyklister,
kollektivtrafik och bil.

Gaende

Genom Haga Kyrkoplan finns anlagda gangstrak mellan Haga
Nygata och Vasagatan samt Haga Nygata och Bellmansgatan.
Gangstraken sammanbinder de tva angransande stadsdelarna Haga
och Vasastaden samt Jarnstorget och Avenyn. Haga Nygata ar ett
viktigt gangstrak men aven ett valbesokt kafé- och shoppingstrak.

Gangstraket Sprangkullsgatan-Rosenlund, 16per utmed
Spréngkullsgatans véstra sida vidare mot City inom vallgraven via
Rosenlundsbron. Andra viktiga gangstrak ar Allén som IGper
genom Kungsparken samt Vasagatan. | Kungsparken finns dven ett
utvecklat nat av gangstigar.

For att korsa Sprangkullsgatan hanvisas gaende till tva oreglerade
overgangstallen med refuger i anslutning till Haga Nygata
respektive Haga Ostergata samt ett signalreglerat dvergangstalle i
anslutning till Allékorsningen (korsningen Sprangkullsgatan/Sodra
Allégatan/Nya Allén/Parkgatan).

Allékorsningen ar en komplex trafikmiljé med breda kérbanor och
stor mangd trafik. For att passera korsningen hanvisas gaende,
utmed Sprangkullsgatans vastra sida, till tva signalreglerade
overgangstallen samt en oreglerad korsning med det trafikerade
cykelstraket i Allén. Korsningen har flera konfliktpunkter med
bade biltrafik, kollektivtrafik och cykeltrafik.

Gaende langs Sprangkullsgatans Ostra sida, som ska passera
Allékorsningen vidare mot City inom vallgraven, hanvisas till tva
signalreglerade 6vergangstallen dar sparvagnsperrongen i
Parkgatan fungerar som refuge.
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Utmed Parkgatan, i h6jd med Smyrnakyrkan, finns ett signal-
reglerat 6vergagangstalle som leder till sparvagnsperrongen vid
hallplats Hagakyrkan.

Cykel

Inom utredningsomradet finns tre betydelsefulla cykelstrak:
Sprangkullsgatan-Rosenlund, Vasagatan och Alléstraket. Samtliga
cykeltrak ingar i Goteborgs Stads pendlingscykelnat. Generellt
bedéms standarden pa cykelbanorna inom planomradet som
otillrackliga for att klara dagens behov. Sarskilt i Allékorsningen,
dar tva stora cykelstrak mots, uppstar svarigheter i form av
konflikter mellan korsande cyklister samt kébildningar pa grund av
korta kdmagasin (strackan mellan signalen och korsande
cykelstrak).

Cykelstraket utmed Sprangkullsgatan ar utformat som dubbelriktad
cykelbana men 6vergar till enkelriktad cykelbana dver
Rosenlundsbron. Norrgaende cykeltrafik hanvisas till andra sidan
Rosenlundsbron i korsningen Sprangkullsgatan/Nya Allén.

Cykelparkeringar finns framst vid Handelshdgskolan utmed
Vasagatan.

Kollektivtrafik

Inom planomradet finns hallplats Hagakyrkan i Parkgatan mittemot
Hagakyrkan. Hallplatsen ar en viktig bytespunkt for
sparvagnstrafik och trafikeras av foljande sparvagnslinjer:

1,3,6,9 och 11.

Inom planomradets sodra del finns ytterligare en
sparvagnshallplats, Handelshogskolan, som trafikeras av
sparvagnslinje 2. Sparvagen kommer &sterifran fran Vasagatan och
svanger soderut pa Haga Kyrkogata.



Busstrafiken genom omradet trafikerar Sprangkullsgatan,
Parkgatan och Nya Allén. Busslinjerna som koér genom
utredningsomradet bestar av lokalbuss 25, stombusslinje 761 och
expressbuss Rosa express. Det finns ingen busshallplats inom
omradet idag.

Bil

Gatunétet i omradet ar huvudsakligen fran 1800-talets andra halft
med tydlig inspiration fran det parisiska esplanadsystemet. Detta
aterspeglas i omradets rutnatsplan som stralar ut fran Rosenlunds-
kanalen med langa, raka gatuperspektiv som ramar in de

rektangulart formade kvarteren. Gatunétets struktur och nuvarande
bredder &r i stort de samma som i 1886-ars stadsplan.

| planomradet sammanstralar Sprangkullsgatan, Vasagatan, Haga
Kyrkogata, Parkgatan, Sédra Allégatan, Norra Allégatan och Nya
Allén. Haga Kyrkogata ar en lokalgata med enkelriktad trafik
soderut fran Storgatan. Sodra Allégatan, Nya Allén,
Sprangkullsgatan och Parkgatan ingar i Goteborgs Stads
huvudvégnét for biltrafik och utgor viktiga tvarforbindelser mellan
Goteborgs vastra- och ostra stadsdelar.

Spréangkullsgatan stracker sig i nord-sydlig riktning och
sammanbinder Skanstorget med City via Rosenlundsbron. Bortsett
fran en kortare stracka i anslutning till Vasagatan ar Sprangkulls-
gatan utformad med tre korfalt, tva i riktning mot Rosenlund och
ett i motsatt korriktning. Av de tva norrgaende korfalten fortsatter
endast ett rakt fram i korsningen med Parkgatan. Skyltad hastighet
ar 50 km/h.

Sodra Allégatan ar skyltad som huvudled och tillater endast trafik i
ostlig riktning mot Viktoriagatan. Fran Jarntorget ar gatan
utformad med tva korfalt. Skyltad hastighet &ar 50 km/h.
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Figur 4. Oversiktsbild av trafiksystemet. (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs
Stad)




Nya Allén &r skyltad som huvudled och &r enkelriktad for trafik i g, = T st
vastlig riktning. Gatan ar utformad med tre korfalt 6ster om : ' —— =
korsningen med Sprangkullsgatan och med tva korfalt véster om.

Haga Kyrkogata ar enkelriktad i sodergaende riktning mot
Vasagatan. Skyltad hastighet & 50 km/h.

Korsningen Sprangkullsgatan/Allégatorna bestar av tva T2
signalreglerade korsningar, Sprangkullsgatan/Sddra Allégatan/ ) ;
Parkgatan och Sprangkullsgatan/Nya Allén. Gang- och cykel-
passagerna i korsningen &r signalreglerade och forsedda med N AT
refuger. | norrgaende riktning ar korsningen Sprangkullsgatan/ — =] =
Sodra Allégatan/Parkgatan utformad med tva tillfarter och tva - =5 e
utfarter. Tillfarterna bestar av ett genomgaende och ett hogersvang- i —— i =Te L '
falt och utfarterna ar utformade som ett for genomgaende trafik och % o | \Vilils
ett vansterkorfalt. Den andra korsningen som utgér Allékorsningen s ———
(Sprangkullsgatan/Nya Allén) ar i norrgaende riktning utformad ; ——— =%
med en utfart for genomgaende trafik.

| sodergaende riktning ar korsningen Sprangkullsgatan/Nya Allén
utformad med tre tillfarter varav tva ar genomgaende och ett ar for
vanstersvangande fordon. Korsningens utfarter bestar av ett
blandkorfalt for genomgaende och vénstersvangande trafik och ett
sérskilt hogerkorfélt. Korsningen Sprangkullsgatan/Sddra
Allégatan/Parkgatan har i sodergaende riktning tva utfarter.

I korsningen Vasagatan/Sprangkullsgatan har trafik fran Vasagatan
véjningsplikt mot Spréngkullsgatan.

Spréngkulisgatan

Figur 5. Befintlig utformning av Allékorsningen. (WSP)
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Korsningen Sprangkullsgatan/Vasagatan ar utformad som en
signalreglerad trevagskorsning. | korsningen har Sprangkullsgatan
tva tillfarter ett genomgaende och ett vansterkorfalt samt tva
utfarter. I korsningen har Vasagatan ett korfélt i vardera
korriktningen. Gang- och cykelpassager i korsningen ar

signalreglerade.

Langs Haga Kyrkogata och pa platsen framfoér Smyrnakyrkan finns
i dagslaget sammanlagt ca 67 parkeringsplatser for boende och
tidsbegransad parkering for besokare. Inom planomradet finns dven
en parkeringsplats vid Pusterviksplatsen som i dagslaget utgor
bilparkering langs hela kajen bort mot Jarntorget. Viss parkerings-
mojlighet finns dven langs Vasagatan samt framfor Samhalls-

vetenskapliga biblioteket.
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Figur 6. Befintlig utformning av korsningen Sprangkullsgatan/Vasagatan. (WSP)
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2.1.3 Trafikdata

| foljande avsnitt listas och presenteras data for de olika
trafikslagen gaende, cyklister, kollektivtrafik och bil. Totalt
trafikeras Hagaomradet av cirka 110 000 resenérer en vanlig
vardag.

Gaende

Trafikrakningar av gangfloden i omradet har genomforts vid flera
tillfallen. Under hosten 2013 har réakningar gjorts i omradet fran
videofilm for att ta fram underlag till trafiksimuleringar som gjorts
I samband med planarbetet for Station Haga (WSP). Ytterligare
trafikrakningar har utforts i samband med genomférd tillganglig-
hetsanalys for VVastlanken (Stadslivsanalys for Vastlanken, For
tillganglighet och tryggare motesplatsen kring uppgangarna,
Spacescape, Trivector, White arkitekter daterad 2014-02-21) och
stadslivsanalys for centrala Goteborg (Stadslivet i centrala
Goteborg, Goteborgs Stad, 2012).

Trafikmatningarna visar att de storre gangstraken inom omradet gar
igenom stadsdelen Haga mellan Centrum och Linnéstaden. De
storsta gangflodena ar uppmatta mellan hallplats Hagakyrkan och
over Rosenlundsbron i riktning mot City inom vallgraven.

En mer overskadlig bild dver gangtrafiken i Hagaomradet
redovisas i figurerna 7, 8 och 9. FIéden markerade med en asterisk
(*) 6verensstammer inte med varandra i avseende pa vinter- eller
sommartrafik, alternativt r formiddagstrafik redovisad.
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Figur 7. Gangfléde under maxtimme vid norra Haga 2013 grundat pd matning pa
férmiddagarna 2 och 3 december 2013. (WSP)

* Trafiken pad gangbanorna (2 eller 3 st p& markerade strak) har har slagits ihop.
En stor andel av gangtrafikanterna under maxtimmen har Handelshdgskolans
byggnader som mal.

** Manga av dessa trafikanter gar till/fran Universitetets byggnad vid réd markering.
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Figur 8. Dagens gangfléde under maxtimme vid norra Haga en representativ
formiddag tidig host 2013 (Trafikkontoret Goteborgs Stad/WSP). | flédena ingar
endast forbipasserande gaende. Gaende till eller fran sparvagnshallplatsen ar inte
inréknade.
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Figur 9. Gangtrafik Haga enligt stadslivsanalysen redovisade som
arsmedeldygnstrafik och under maxtimme 2012.
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Cykel

Goteborgs Stad genomfor cykelrdkningar regelbundet. Inom
Goteborgs Stad finns totalt 18 fasta métpunkter som detekterar
cykelflodet pa olika platser i staden. Inom planomradet finns ett
raknesnitt belaget pa Vasagatan (punkt 6006) och pa Nya Allén
(punkt 6028). Resultatet av métningarna &r redovisade som
dygnstrafik. Cykelflodena inom planomradet &r generellt mycket
stora. Noterbart &r att VVasagatan ar den gata med hogst cykelflode
bland de 18 matpunkterna i staden.

Maétpunkt Ar 2010 Ar 2011
6006 — Vasagatan 3820 3843
6028 — Nya Allén 2719 2831

For att komplettera befintliga matningar genomfordes ar 2013 tva
trafikrakningar i omradet. Resultatet redovisas i figur 10 och figur
11.

| figur 12 redovisas resultateten av métningar utférda som
underlagsmaterial stadslivsanalysen for Goterborg. Floden
markerade med en asterisk (*) 6verensstaimmer inte med varandra i
avseende pa vinter- eller sommartrafik, alternativt ar
férmiddagstrafik redovisad.
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Biltrafik

Trafikkontoret i Goteborg genomfor rakningar av biltrafikens
storlek kontinuerligt pa trafiknatets olika delar. Fér anslutningar
kring planomradet redovisas de senaste matningarna se figur 13
sidan 16. I figuren redovisas arsmedelvardagsdygnet som ar
medelvardet av dygnstrafikfloden i respektive gatusnitt for alla
helgfria mandagar till fredagar. Inom parantes redovisas
motsvarande dimensionerande eftermiddagstrafik, det vill séga
maximalt belastade timme under eftermiddagen

Flodena kan anses relativt lika for respektive riktning for de olika
anslutningarna. Dock skiljer sig flodet i anslutningen vid
Viktoriabron relativt mycket. Denna skevhet ar sannolikt en effekt
av enkelriktningar i omradet.
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Figur 10. Cykelfldden under maxtimme vid norra Haga, Allékorsningen en Figur 11. Cykelfldden under maxtimme i s6dra Haga, korsningen
representativ férmiddag 17 september 2013. (Trafikkontoret Géteborgs Sprangkullsgatan/Vasagatan, baserat pa trafikrakningar
Stad/WSP) under 2 och 3 december 2013. (WSP)
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(Trafikkontoret Goteborgs Stad)
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Kollektivtrafik

| slutet av 2006 och borjan pa 2007 genomforde Vasttrafik en
omfattande resvagundersokning, RUS, tidigare bendmnt som
resvaneundersokning, RVU. Undersékningen genomfordes i form
av intervjuer pa lokaltrafikens fordon och hallplatser.

Hallplatsen Hagakyrkan domineras av sparvagnstrafik.

Enligt undersékningen som genomfoérdes stiger det av respektive
pa 7 700 unika resenarer ett kollektivtrafikfordon vid hallplatsen.
Endast en ytterst liten del, 200 resenarer(2,7 %), har hallplatsen
som bytesplats (av- repektive pastigande). Ungefar lika delar,

3 600 — 4 200 resenarer har Hagakyrkan som mal- eller startpunkt
pa sin resa. Flodet av kollektivtrafikresenarer presenteras
schematiskt nedan, se figur 14.
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Figur 14. Flbdesschema kollektivtrafikresenarer, Hagakyrkan, resultat av
genomférd RUS 2006-2007.
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2.1.4Tillganglighet och framkomlighet

Goteborgs Stad och Trafikverket har tagit fram flera rapporter som
utreder planférslagets konsekvenser pa tillgangligheten och
framkomligheten inom planomradet (Stadslivsanalys for
Vastlanken, For tillganglighet och tryggare motesplatsen kring
uppgangarna, Spacescape, Trivector, White arkitekter daterad
2014-02-21) och stadslivsanalys for centrala Goteborg (Stadslivet i
centrala Goteborg, Goteborgs Stad, 2012). En bild fran dessa
analyser finns ett par sidor fram, se figur 15. Daremot har ingen
trafiksimulering genomforts for att analysera dagens framkomlig-
het for biltrafik inom planomradet.

Planomradet domineras av trafikintensiva miljoer. Sarskilt i
planomradets norra delar skapar den trafikintensiva miljon fysiska
barriarer. Delar av Kungsparken &r i dag avskarmad pa grund av
trafiken utmed Allégatorna. Staketet vid hallplatsen Hagakyrkan
forstarker barriareffekten och gor sparvagnshallplatsen svar-
tillganglig. Likasa bidrar den omgivande trafikdominerade miljon
till att manga vistelseytor i Kungsparken saknar attraktiva vistelse-
kvaliteter. Framkomligheten for cyklister och fotgangare paverkas
aven negativt av att gang- och cykelbanor pa vissa strackor ar
underdimensionerade.

| planomradets sodra delar ar trafiksituationen mindre dominerande
och oskyddade trafikanters framkomlighet battre. P4 Vasagatan har
biltrafiken en underordnad betydelse och det finns stora utrymmen
for fotgangare och cyklister att rora sig pa.

Generellt ar tillgangligheten inom planomradet langs gatorna god
med upprustade gang- och cykelytor. Daremot ar tillgangligheten
samre langs gangvagarna kring Hagakyrkan da hojdskillander gor
det svarare att ta sig fram. Tillgangligheten till hallplatsen anses
godtagbar. Daremot ar tillgangligheten till Kungsparken samre pa
grund av hoéjdskillnader.

| intervjustudier med elever framgar att Haga och Haga Kyrkoplan
utmarker sig som skyddade zoner dér barnen kan réra sig
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forhallandevis fritt. Det géller i synnerhet den inhagnade lekplatsen
i Hagaparken som har hog sékerhet enligt foraldrar vars barn
anvander platsen. Haga upplevs som sékert och barnvénligt tack
vare den begransade biltrafiken.

Fran intervjuerna framkom &ven att Sprangkullsgatan upplevs som
osaker och svar att ta sig 6ver. Barnen uttrycker att svarigheterna
beror bade pa bilarna och pa cyklisterna. Sparvagnshallplatsen
Hagakyrkan &r ytterligare en plats som upplevs problematisk. De
trafikerade gatorna som omger hallplatsen forsvarar framkomlig-
heten och foraldrar som annars tillater sina barn att ta sig runt pa
egen hand i staden kénner att platsen &r olamplig och oséker utifran
ett barnperspektiv.

2.1.5 Trafiksdkerhet

Inom planomradet finns flertalet komplexa trafikmiljoer med ett
stort antal konfliktpunkter mellan olika trafikslag och trafikanter.
For gaende innebar dven den faktiska mangden trafik i sig en
barridr och dérmed ett trafiksdkerhetsproblem.

Sarskilt utsatta konfliktpunkter inom planomradet ar:

e korsningen Sprangkullsgatan och Allégatorna ér
komplicerad till foljd av flera signalfaser och mycket
korsande trafik,

e tvaoreglerade dvergangstéllen 6ver Sprangkullsgatan -
Haga Nygata samt vid Haga Ostergata,

o smala cykelbanor langs Sprangkullsgatan,
e underdimensionerade cykelytor i Allékorsningen,

o flera konfliktpunkter i Allékorsningen. Stor risk for
konflikter mellan korsande cykelstrak samt mellan cyklister
och gaende,

e sparvagnshallplats Hagakyrkan.
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Analys av radande trafiksakerhetssituation bygger pa utdrag ur det
nationella systemet for rapportering av trafikolyckor, STRADA.
STRADA ér ett informationssystem som hamtar uppgifter om
trafikolyckor fran tva olika kéllor — polis- och sjukhusrapporterade
olyckor. Under perioden 2001-2010 har framfor allt trafikolyckor
intraffat i korsningen Sprangkullsgatan-Allégatorna, vid
overgangsstallet mellan Haga Nygata och Haga Kyrkoplan samt i
korsningen Vasagatan-Viktoriagatan.

2.1.6 Sociala varden

En social konsekvensbeskrivning (SKA) och en barnkonsekvens-
beskrivning (BKA) har gjorts pa planforslaget utifran Goteborgs
Stads verktyg for social konsekvensbeskrivning och barn-
konsekvensbeskrivning. Resultaten har sammanstéllts i Social
konsekvensbeskrivning och barnkonsekvensbeskrivning,
Detaljplaner for Vastléanken, Station Haga 2014-09-26.

Planomradet har ett centralt och valintegrerat lage och karaktar-
iseras av en utvecklad stadsstruktur med mycket rérelse och ett rikt
vardagsliv. Omradet har en utpraglad identitet och stora
kulturhistoriska varden. En blandning av funktioner sasom
bostader, arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i
narmiljon. Miljon rymmer manga olika trafikslag och andelen
gaende och cyklister &r hog. Flera viktiga kommunikationsstrak
|6per genom omradet.

Mitt emellan de planerade entréerna till stationen ligger Haga
Kyrkoplan - ett gront stadsrum och en motesplats med stor
betydelse for boende, studerande och forskolebarn i omradet.
Straket Haga Nygata-Vasagatan stracker sig genom omradet med
ett stort flode av gang- och cykeltrafikanter som ror sig mellan de
Ostra och vastra delarna av staden.

Allén ar ett viktigt strak for bilar och cyklister men fungerar
samtidigt som en barriar mellan omradets norra och sodra delar.
Passagerna over Allén ar besvarliga och omradet upplevs som
otryggt pa kvallstid.

Samradshandling 2014-09-30
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for Vastlanken, For tillgangligare och tryggare métesplatser kring uppgangarna
Spacescape, Trivector, White arkitekter daterad 2014-02-21.
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3 Beskrivning och analys av forkastade
alternativ

Under planeringsarbetet har en méangd olika lagen for uppgangar
fran stationen studerats. Olika mojliga uppgangslagen har
tillkommit genom samarbete mellan berérda forvaltningar inom
Goteborgs Stad som deltar i projektets detaljplaneprocess. Parallellt
med Goteborgs Stads planeringsprocess har Trafikverket undersokt
de olika uppgangslagena utifran stationens perspektiv och forut-
sattningar. Utifran valt planforslag har olika trafiklésningar
studerats for att pa basta satt integrera den nya stationen med
befintliga kommunikationsstrak och staden i dvrigt.

3.1 Forkastade trafikforslag

Flera trafikforslag har tagits fram och studerats dér olika funktioner
och aspekter bedomts. Forslagen har inledningsvis tagits fram i
skissform for att utreda om forslaget uppfyller kraven med
avseende pa funktion, kapacitet, framkomlighet och ytbehov. De
mest intressanta forslagen har sedan studerats narmare med hjalp
av mikrosimulering.

Sprangkullsgatan

| ett tidigt skede i processen studerades méjligheten for framtida
sparvagnstrafik i Sprangkullsgatan. Detta gjordes for att testa
denna eventualitet som kommit upp i det pagaende arbetet med en
trafiknatsplan for sodra Centrum. En sadan 16sning kraver dock en
betydande breddning av Sprangkullsgatan och darmed ett storre
intrang i Haga Kyrkoplan. | detta alternativ testades en separat
cykelbana med ett cykelfélt i riktning mot centrum och ett cykelfalt
i motsatt riktning. Ett cykelfalt i norrgaende riktning forslogs
anlaggas som ett blandkorfalt dar cyklister och bilister delar pa ett
korfalt (cykelfartsgata) for att minimera intranget i Haga
Kyrkoplan. Forslaget har gangbanor pa bada sidor av Sprangkulls-
gatan. Forslaget skulle innebara att Sprangkullsgatan far en ny
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totalbredd pa 20 meter vilket innebdr ett fysiskt intrang i Haga
Kyrkoplan med 2,3 meter, se figur 16.

Det stora intranget som detta forslag skulle medféra bedémdes fa
mycket stora negativa konsekvenser pa omradets kulturhistoriska
varden samt innebdr att flera stora och vérdefulla trad skulle
behova flyttas eller tas bort. Sammatagen bedéms forslaget
medfora mycket negativa konsekvenser och forkastades.
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Figur 16. Sektion Sprangkullsgatan, studerat alternativ med majlighet for framtida
sparvagnstrafik. (WSP)
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For att minska intranget i Haga Kyrkoplan studerades ett forslag
dar Sprangkullsgatan far en smalare sektion genom att bil- och
busstrafiken far dela ett korfalt i vardera riktningen. Cykelstraket
langs Sprangkullsgatan enkelriktas varav det norrgaende straket
hénvisas till ett cykelféalt mitt i gatan. Forslaget forutsétter att den
genomgaende trafiken i Allékorsningen, i riktning mot City, stangs
av och norrgaende trafik i Sprangkullsgatan endast tillats svanga
hoger i korsningen. Denna losning innebar att Sprangkullsgatan far
en sektion pa 17,4 meter.

Genom att stdnga av for korsande biltrafik i Allén férenklas
Allékorsningen betydligt och en ny sammanhéngande park- torgyta
kan skapas. Prioriteringen av cyklister och fotgéngare skapar
forutsattningar for en mer urban och representativ utformning av
Sprangkullsgatan.

En enkelriktning av cykeltrafiken langs Sprangkullsgatan starker
cykelstraket. Placeringen av cykelfaltet mitt i Sprangkullsgatan har
dock negativa konsekvenser pa trafiksakerheten da cyklister far
bilister pa bada sidor om sig. Pataglig risk for konflikt mellan
cyklister och bilister. Skisser gjordes dven pa ett enkelriktat
cykelfélt norrut ndrmast Haga Kyrkoplan. Forslaget medfor ett
mindre intrdng i Hagaparken. Forslaget forkastades.

Haga Kyrkogata

Ett forslag har studerats med bussgata i Haga Kyrkogata med
hallplatslage vid Smyrnatorget. Hallplatslaget blir saledes delat
med sparvagnstopp i Parkgatan och ett nytt busstrak i Haga
Kyrkogata. Detta studerades da dessa idéer kom upp i pagaende
arbete med trafiknatsplan for sodra Centrum. Forslaget innebar en
mojlighet att undvika betydande intrang i Kungsparken. Forslaget
innebar en mojlighet att skapa en lungnare trafikmiljé utmed
Spréngkullsgatan genom att forflytta trafik, framst kollektivtrafik,
fran Sprangkullsgatan till Haga Kyrkogata. Ett annat syfte var att
mojliggora en forbattrad framkomlighet for gdende och cyklister
langs Sprangkullsgatan utan intrang i Hagaparken.

Samradshandling 2014-09-30

Forslaget presenteras nedan i figur 17. Haga Kyrkogata bibehaller i
forslaget sin nuvarande bredd men ytan omférdelas for att ge
utrymme till tva busskorfalt och en ny gangbana langs véstra sidan
av gatan. Forslaget innebar att snedstalld bilparkering utmed gatan
forsvinner. Befintlig langsgaende bilparkering blir kvar, cirka 15
bilplatser. Enkelriktad biltrafik tillats fran Storgatan.

Forslaget innebar negativa konsekvenser pa orienterbarheten for de
resendrer som ska byta kollektivtrafikslag eller mellan kollektiv-
trafik och Vastlanken. Langa avstand mellan hallplatslagena ger
aven en samre tillganglighet till kollektivtrafiken samt skapar
behov att korsa Parkgatan for att kunna byta mellan olika kollektiv-
trafikslag. Ett delat hallplatslage medfor att hallplatsen far en
forsamrad funktion som kollektivtrafikknutpunkt jamfort med ett
samlat hallplatslage.

For att sédkerstéalla god kapacitet for vanstersvangande busstrafik
fran Parkgatan till Haga Kyrkogata utformas Parkgatan med endast
ett korfalt pa strackan forbi korsningen for att sedan ater utformas
med tva korfalt fram till Viktoriagatan. Detta har negativa
konsekvenser pa kapaciteten for biltrafiken pa Parkgatan.

Forslaget forkastas pa grund samre forutsattningarna att skapa en
attraktiv kollektivtrafikknutpunkt och de negativa konsekvenserna
pa biltrafikens kapacitet i Parkgatan. En ny bussgata i Haga
Kyrkogata far dven en stor paverkan pa gatans nuvarande karaktar
och funktion och omradet bedoms mindre trafiktaligt &n
Spréngkullsgatan.
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Hallplats Hagakyrkan och Allékorsningen

Flera utformningsforslag av hallplatslage Hagakyrkan har
studerats.

Ett forslag som har utretts dr en dubbelhallplats med separat
busskorfalt i anlutning till torgytan framfor VVastlankens
huvuduppgang. Forslaget presenteras i figur 18 nedan.

Hallplatslosningen kréaver en betydande breddning av Parkgatan
och darmed ett stort intrang med stor paverkan pa den kansliga
kultur- och parkmiljon i Kungsparken. Losningen innebar att
Parkgatan far en sektion pa 30 meter da den forutsatter tva
perronger for att tillata att buss- och sparvagnstrafik ska kunna
stanna i ett samlat hallplatslage. Den breda sektionen forstarker den
befintliga barridreffekten och den dominerande trafikmiljon. Denna
I6sning forkastas i ett tidigt skede.

Nya Allén

Ett alternativ har studerats dar Nya Allén har tva korfalt mellan
Viktoriagatan och Rosenlundsbron. Efter korsningen med
Sprangkullsgatan fortsatter bada korfélten rakt fram.

Strackan mellan Viktoriagatan och Rosenlundsbron &r relativt kort
och darmed kanslig for kapacitetspaverkande tillagg. Kombina-
tionen av en ny signalreglerad gangpassage pa strackan mellan
Viktoriagatan och Rosenlundsbron och att begrénsa biltrafiken till
tva korfalt har mycket negativa konsekvenser pa biltrafikens
kapacitet. Om en passage planeras 6ver Nya Allén kréavs det att de
tre korfalten behalls for att klara kapaciteten.

Forslaget med tva korfalt pa Nya Allén forkastas pa grund av de
negativa konsekvenserna pa biltrafikens kapacitet.

Samradshandling 2014-09-30
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Figur 17. Delat hallplatslage med sparvagnstopp i Parkgatan och ett nytt busstrak
i Haga Kyrkogata. (WSP)
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Figur 18. Dubbelhallplats med separat busskorfalt i anlutning till torgytan framfor
Véstlankens huvuduppgéang. (WSP)
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4  Maluppfyllelse

Detta kapitel kommer att kompletteras i det fortsatta arbetet.

5 Trafikforslag

Trafikforslaget utgar fran forutsattningen att biltrafiken inte
kommer att 6ka fram till ar 2035 fran dagens niva. Cykeltrafiken
vantas dock 6ka kraftigt de kommande aren och trafikforslaget tar
hojd for en tredubbling av cykeltrafiken ar 2035. Under plan-
processens gang har staden tagit fram en cykelplan som nu efter
sommaren ar ute pa en remissomgang. Denna plan har foreslagit
malen att 2025 har antalet cykelresor trebubblats och tre av fyra
goteborgare tycker att Goteborg &r en cykelvénlig stad. Med
anledning av detta maste det 6vervagas om trafikforslaget ska ta
hoéjd for mer an en tredubbling av cykeltrafiken. Detta studeras i
det fortsatta arbetet.

Sparvagnstrafiken i trafikforslaget ar nagot reducerad inom
planomradet jamfort med i nulaget eftersom den nya sparvags-
lanken Gver Skeppsbron fordelar om trafiken till/fran Jarntorget.
Vasttrafik planerar for 30 turer i varje riktning under maxtimmen
jamfort med 33 turer i dagslaget. Vad galler busstrafiken planerar
Vasttrafik en utékning till 26 turer i varje riktning under
maxtimmen jamfort med 16 turer idag.

Nollalternativ

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att beddma
konsekvenserna pa detaljplanernas foreslagna markanvéandning.
Nollalternativet beskriver omradets sannolika utveckling i omradet
om inte planférslagen genomfoérs. Nollalternativet &r inte en
beskrivning av aktuella forhallanden eller ett antagande om
ofdrandrat tillstand, utan inkluderar de atgarder och de forandringar
som kan forvéntas dven utan att detaljplanerna genomfors.

Syftet med nollalternativet ar att skapa en referensram som gor det
lattare att sarskilja konsekvenser som uppstar vid genomforandet
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av planerna, det vill siga etableringen av Vastlanken, fran
konsekvenser som beror pa regionens och stadens utveckling i
ovrigt.

Overgripande har nollalternativet for de aktuella detaljplanerna
beddmts utgdras av en situation som i stor utstrackning liknar det
valda alternativet for Vastlankens utbyggnad men med den
skillnaden att Vastlanken och dess féljdutbyggnader inte ingar. For
planomradet forutsetts att trafikutformningen i ett nollalternativ har
I huvudsak dagens utformning.

Vastlankens stationsuppgangar

Station Haga kommer att ligga under Haga Kyrkoplan och forsorja
delar av City innanfor vallgraven samt de sydvéstra delarna av
centrala Goteborg, framst genom anslutande kollektivtrafik. De
planerade 250 meter langa plattformarna kommer att stracka sig
fran Parkgatan i norr till Vasagatan och kvarteret Enen i soder.

| Station Haga planeras uppgangar i de norra och sodra delarna av
plattformarna. I norr forlaggs huvuduppgangen i Allén och en
mindre uppgang i Pustervik samt trappa och cykelnedgang i Haga
Kyrkoplan respektive i Allén norr om Sodra Allégatan. | soder
planeras en uppgang i Handelshdgskolans horn, korsningen
Vasagatan - Haga Kyrkogata.

Strax vaster om uppgangen vid Pustervik foreslas plats for
angoring av fardtjanst, taxi, ett fatal parkeringsplatser for
korttidsparkering samt yta fér raddningstjanstens fordon. Dessa
behdvs for den lugna handelsen/Gvningen i anslutning till
angreppsvag och serviceschakt med ett maxavstand till entrén pa
25 m. Det ror sig om tva platser som ska kunna rymma typfordon
med storleken 9,4 x 2,55 m. Dessa tva platser kan samutnyttjas
med exempelvis taxi och fardtjénst, det viktiga &r att platsen kan
utrymmas snabbt, att det finns en forare i fordonen som tillfalligt
star har. Utover dessa tva platser behover raddningstjansten en
mojlighet att anordna en yta pa 500 kvadratmeter utanfor service-
schaktens entréer och stationens angreppsvagar for den stora
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hiindelsen “riddning”. Detta kan ordnas pa gatumark mellan Nya
Allén och Rosenlundshron samt pd Haga Kyrkogata precis utanfor
Handelshdgskolans hérn. | anslutning till uppgangen anordnas
aven parkering for rorelsehindrade samt cykelparkering for cirka
50 cyklar. Uppgangen vid Pusterviksplatsen kommer
huvudsakligen att anvandas av resenarer som har sitt mal i City
innanfor vallgraven dit det ar enkelt att ta sig via Rosenlundsbron.
Enligt planforslaget utformas uppgangen med rulltrappor och hiss.

I ndra anslutning till cykelstraket i Allén foreslas en uppgang fran
cykelgarage som finns pa en yta i den vastra delen av det Gvre
mellanplanet. Uppgangen planeras som en vanlig trappa utan
vaderskydd, med en flack ramp for att leda cykeln. Enligt
planforslaget bor trappan ha en bekvam lutning och uppta
maximalt 80 kvadratmeter.

Den nya kollektivtrafikhallplatsen Hagakyrkan ligger norr om
Parkgatan och stracker sig mellan korsningen med Spréangkulls-
gatan i vaster och forlangningen av straket i Haga Kyrkogata forbi
torget utanfér Smyrnakyrkan in i Kungsparken i 6ster. Omradet
bestar av hallplatser for sparvagn och buss, uppgang fran
Vastlanken samt ett torg som rymmer kommunikations- och
vistelseytor for kollektivtrafikresenarer och andra passerande och
besdkande.

Det Overgripande trafiksystemet
Trafikforslaget redovisas i figur 20 nedan.

Gatorna Nya Allén, Parkgatan, Norra och Sodra Allégatan samt
Sprangkullsgatan bibehaller dagens funktion som huvudgata.
Enligt trafikforslaget foreslas ett nytt gang- och cykelstrak langs
Haga Kyrkogata. Foreslagen utformning av Haga Kyrkogata
starker dagens funktion som lokalgata da gatan i trafikforslaget har
en sektion som tydligare prioriterar fotgangare och cyklister.

Lokalgatan framfor Smyrnakyrkan far en ny funktion som torg.

Samradshandling 2014-09-30

| trafikforslaget samlas spar- och busstrafik i befintligt
sparvagnshallplatslage Hagakyrkan i Parkgatan.

Allékorsningen foreslas fa en forenklad utformning genom att
mojligheten for biltrafik att kéra genom Allén i nord-sydlig
riktning tas bort. Biltrafik som onskar svanga vanster i korsningen,
for att komma till Nya Allén, hanvisas till att kora via
Viktoriagatan, antingen via VVasagatan eller via Parkgatan. Utmed
Nya Allén i hojd med Pusterviksgatan foreslas ett nytt
vanstersvangkorfalt for att mojliggora for u-svang i vast, se
principskiss i figur 19.

Rosenlundskanalen

% Entré till Cykelgarage

Haga Kyrkoplan

Samhallsvetenskapliga
biblioteket

Handelshégskolan

Befintlig B statior 4 Gangytor Bl sivagar

Figur 19. Biltrafik genom Allén borttagen och bilden visar féreslagen lésning med
u-svangar i st och vast. (WSP)
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| forslaget ingar ett nytt gangstrak i forlangningen av Haga
Kyrkogata och Arkitektgatan med en ny gangbro éver
Rosenlundskanalen. Det nya gangstraket foreslas kopplas till
befintlig grusstig langs med Rosenlundskanalen. Utmed Haga
Kyrkogata fram till Kungsparken kan cykeltrafik tillatas i straket. |
Kungsparken separeras fotgangare och cyklister genom att
cyklister hanvisas till ett cykelstrak strax vaster om det nya
gangstraket. Det nya cykelstraket ansluter till befintligt cykelstrak i
Allén.

Det nya gangstraket starker kopplingen mellan planomradet och
City inom vallgraven och féreslas fungera som alternativt strak till
gangstraket langs Sprangkullsgatan samt oka tillgangligheten till
Kungsparken och Vastlanken. For att gora plats for bredare gang-
och cykelbanor pa Rosenlundsbron omférdelas befintlig sektion.
Antalet korfalt for biltrafik foreslas att reduceras till endast ett
korfalt i vardera riktningen. Enligt den antikvariska utredning som
gjorts for Rosenlundsbron far inte bron breddas utan ska bevaras
med samma bredd som idag.

Korsningen mellan Allégatorna och Viktoriagatan har kvar samma
utformning som idag med undantag av att en véanstersvang for
biltrafik mojliggors. Detta kommer att studeras mer i detalj i det
fortsatta arbetet med forslaget.

Det Overgripande trafiksystemet for de olika trafikslagen illustreras
i figur 21, 22 och 23.

Samradshandling 2014-09-30
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Figur 21. Det dvergripande trafiksystemetfor
gang- och cykel enligt trafikforslaget. (WSP)

Samrédshandling 2014-09-30

——
--------_ & Angéring‘
B . o o o o o o g o o SR
Entré till Cykelgarage

I
I
'
1
(/4

[

!
]
!
1

'
'
f
o
'

- Befintlig bebyggelse . Stationsuppgangar Géngytor

. Cykelstrak (% Cykelparkeringar

@» e» Viktiga gangstrak

31



‘Kungsparken

Angdring .

. Befintlig bebyggelse

B stationsuppgangar

Figur 22. Det dvergripande trafiksystemet for
kollektivtrafik enligt trafikforslaget. (WSP)
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Figur 23. Det dvergripande trafiksystemet for biltrafik enligt trafikférslaget. (WSP)

Samradshandling 2014-09-30 33



Haga Kyrkogatas utformning enligt trafikforslaget framgar av
figur 24.

Haga Kyrkogata foreslas behalla sin karaktar av lokalgata och
gatubredden anpassas efter nuvarande grans mot Haga Kyrkoplan.
Gaende och cyklister prioriteras i forslaget hogre an idag genom att
ett nytt gang- och cykelstrak planeras langs med Haga Kyrkoplan.
Dessa tva trafikantslag vantas 6ka mycket framéver och behéver
mer utrymme an idag. Cyklisterna far darmed en enkelriktad
cykelbana norrut och samsas med biltrafiken pa den enkelriktade
gatan soderut. Pa strackan dver Smyrnatorget foreslas att
cykelstraket dubbelriktas.

Det nya gang- och cykelstraket langs Haga Kyrkogata innebér att
antalet bilparkeringsplatser utmed gatan minskas fran dagens 67 till
cirka 15 bilplatser.

Enligt trafikforslaget forlangs den nya gang- och cykelbanan,
utmed Haga Kyrkogata, till Arkitektgatan via en ny gangbro over
Rosenlundskanalen. | Kungsparken planeras cykelbanan ansluta till
cykelstraket i Allén. Gangpassagerna over Parkgatan och Nya
Allén foreslas regleras med signal.

Figur 24. Planillustration av Haga Kyrkogata. (WSP)Haga Kyrkogata
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Figur 25 Planillustration av Allékorsningen, kollektivhallplats Hagakyrkan. (WSP)

Allékorsningen

Allékorsningens utformning enligt trafikforslaget framgar av figur Efter korsningen fortsatter tva korfalt mot Viktoriagatan, varav det
25. fran Sprangkullsgatan ar ett kombinerat bil- och

. e ) ) . kollektivtrafikkorfalt fram till Smyrnakyrkan, dar korfaltet Gvergar
| trafikforslaget foreslas att Allékorsningen forenklas genom att till tva bilkorfalt.
den genomgaende trafiken i nord-sydlig riktning tas bort. Det o o . )
bildas d& tva separata trevagskorsningar med egna signalfaser. | | trafikforslaget foreslas att cykelstraket Sprangkullsgatan-
den sodra trevagskorsningen har Sodra Allégatan ett korfalt for Rosenlund enkelriktas utmed Sprangkullsgatan och vidare genom
genomgéende trafik rakt fram och ett hogersvangfalt. Allékorsningen.
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Allégatorna och Hallplats Hagakyrkan Enligt trafikforslaget stannar sparvagnstrafik vésterut vid ett
hallplatslage i anslutning till den planerade torgytan intill Station
Hagas huvuduppgang i Kungsparken. Sparvagnstrafik fran
Jarntorget Gsterut angor hallplatslagen vid den foreslagna
mittperrongen.

Enligt trafikforslaget behaller Nya Allén dagens tre korfalt mellan
Viktoriagatan och Rosenlundsbron. Korsningen med Rosenlunds-
bron utformas med ett hogersvangfalt. Efter korsning fortsétter tva
korfalt vasterut mot Jarntorget. | motsatt korriktning planeras tva

korfalt pa Sodra Allégatan och pa Parkgatan. Busstrafik dsterut foreslas stanna pa en yta framfor den signal-

Hallplatsen Hagakyrkans utformning enligt trafikforslaget framgar reglerade gang- och cykelpassagen I hojd med Smyrnatorget.

av figur 25 och figur 26.

Befintlig sparvagnshallplast i Parkgatan bildar en ny samlad
kollektivtrafikhallplats med bade buss- och sparvagnsstopp med
direkt koppling till Vastlanken. Hallplatsen foreslas ha tva
hallplatslagen som skiljs fran varandra av en 6 meter bred perrong
mitt i Parkgatan och en perrong i anslutning till den planerade
torgytan framfor Station Hagas huvuduppgang i Kungsparken.
Mittperrongen trafikeras av sodergaende busstrafik. For att kunna
angora hallplatsen hanvisas busstrafiken till att anvanda ett sarskilt
kollektivtrafikkorfalt pa Parkgatan och passera genom
mittperrongens Gstra del for att sedan svanga in pa Sprangkulls-
gatan efter hallplatsstoppet. Kollektivtrafikkorfaltet separeras fran
motande biltrafik med hjalp av en 1 meter bred skyddsbarriér.

GANGEANA KORYTA REFUG  BUSSYTA PERRONG SPARYTA MAST STATIONSHUS CYRELBANA NYA ALLEGATAN
25m 7 35m 60m alm il

= o .\.‘°.|. T T T . : = -

=\ £

] x J
) N

=) m:_@mm i ¢ 8 8 8

Figur 26. Sektion genom kollektivtrafikhallplats i Parkgatan. (WSP)
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Sprangkullsgatan

Sprangkullsgatans utformning enligt trafikforslaget framgar av
figur 27.

Sprangkullsgatan foreslas behalla dagens bredd dér den smalaste
sektionen ar 17,4 meter men med en tydligare prioritering av
gaende och cyklister. Gatan utformas som en tvaféltsgata, dar bil-
och kollektivtrafik delar korfélt. Pa strackan mellan Vasagatan och
Parkgatan tillkommer enkelriktade cykelbanor pa bada sidor om
gatan. Befintliga gangbanor foreslas bli bredare an idag.
Gangpassagerna i hojd med Haga Nygata och Haga Ostergata
behaller dagens utformning.

Tillganglighet

Markmaterialet bor vara plant for att minska risken for
snubbelolyckor och bor ocksa utnyttjas for att tydliggora och
sarskilja ytor for gaende och andra trafikslag. Detta &r mycket
viktigt for forstaelsen av och orienterbarheten pa platsen.

Den niva som den fortsatta planeringen bor riktas in pa ar Niva 1
enligt Goteborgs Stads tillganglighetsplan; dér personer med
nedsatt rorelseférmaga och personer med synnedsattning ska kunna
na alla identifierade malpunkter langs huvuddelen av gangvagnatet.
En tillgdnglighetsplan planeras att uppréttas senare i detaljplane-
processen.

Tillgangligheten for rérelsehindrade och synskadade tillgodoses
genom anpassade passager, anpassade hallplatser med kanstens-
sankningar och taktila strak med anpassade lutningar pa ramper
och vilplan dér sa erfordras. Infarternas bredder anpassas och
parkeringsplatser for rorelsehindrade anordnas vid entréer dar sa ar
mojligt. Gangbanor halls fria fran onddiga hinder.

Figur 27. Planillustration éver Sprangkullsgatan. (WSP)
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5.1 Konsekvenser av trafikforslag

En vidareutveckling av trafikforslaget pagar och darfor ar arbetet
med framtagandet av konsekvensbeskrivning inte klar i detta
skede.

Konsekvenser av foreslaget trafikforslag analyseras med avseende
pa flera olika aspekter; framkomlighet, trafiksékerhet, stadskaraktar
och paverkan pa sociala varden.

Planférslagets sociala konsekvenser har analyserats i en sérskild
social- och barnkonsekvensanalys (Social konsekvensbeskrivning
och barnkonsekvensbeskrivning, Detaljplaner for Vastlanken,
Station Haga, Goteborg Stad, Norconsult, 2014-09-26) och
Stadslivsanalys (Stadslivsanalys, For tillgangligare och tryggare
matesplatser kring uppgangarna Spacescape, Trivector, White
arkitekter, 2014-02-21). For att sékerstalla att barnperspektivet
beaktas har aven Trafikverket tagit fram en motsvarande Barn-
konsekvensanalys som omfattar en intervjustudie.

Trafikanters framkomlighet analyseras genom trafiksimuleringar i
flera etapper med hjalp av mikrosimuleringar.

5.2 Stadskaraktar

Foreslagna trafiklosningar starker och fortydligar gang- och
cykelstraken som sammankopplar planomradet med évriga delar av
Haga, Vasastaden och City innanfér vallgraven. Detta mojliggors
genom en tydlig prioritering av gaende och cyklisters fram-
komlighet och darmed skapas forutsattningar for en mer integrerad
och lugnare trafiksituation. Sarskilt i den norra delen av
planomradet, dar de stora trafikmangderna i dagslaget dominerar
stadsbilden, bidrar trafikforslaget till att minska biltrafikens
barriareffekter. Den kénsliga stads- och kulturmiljén inom
planomradet innebar dock att flera av atgarderna kopplade till
Vistlanken riskerar att fa stora respektive mycket stora
konsekvenser pa kulturmiljon och stadsbilden. Etableringen av en
ny jarnvagsstation medfor att vardefull parkmark kommer att tas i
ansprak och kulturhistoriska samband forsvinner nar nya
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anlaggningar skér igenom befintliga kulturmiljoer. Sarskilt
planerade byggnader for uppgangarna i norr, med utokade
hardgjorda ytor for knutpunkten Hagakyrkan, samt paverkan pa
tradbestandet i Kungsparken och norra delen av Haga Kyrkoplan
bedéms medféra mycket stora konsekvenser pa stadsbilden och de
kulturhistoriska vardena inom planomradet.

5.3 Trafiksystem

Géaende

Detta kapitel kommer att kompletteras ytterligare i det fortsatta
planarbetet.

Forenklingen av Allékorsningen ger farre konfliktpunkter med
biltrafik. Konflikter mellan gaende och cyklister i Allén kvarstar
och maste studeras vidare.

Gena gangstrak behovs fran alla vaderstreck till Vastlankens
uppgangar. Foreslagen trappa i vastra hornet pa Haga Kyrkoplan &r
en viktig forbindelse till Station Haga.

Det foreslagna gangstraket i nord-sydlig riktning okar
tillgangligheten till Kungsparken/Vastlankens huvuduppgang och
City inom vallgraven.

Genom det foreslagna gangstraket langs Haga Kyrkogata okar
tillgangligheten till Haga Kyrkoplan fran Vasastaden.
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Cykel

For att kunna méta den 6kande mangden cyklister foreslas i
trafikforslaget att befintliga cykelbanor utmed Spréangkullsgatan
breddas samt att cykelstrommarna enkelriktas for att skapa
tydligare strak. For att avlasta cykelstraket i Sprangkullsgatan
foreslas aven att en ny cykelbana anlaggs i Haga Kyrkogata som
ansluter till cykelstraket i Allén dster om Vastlankens
huvuduppgang i Kungsparken. Vidare paverkar Allékorsningens
nya utformning cykelnatets funktion positivt da den minskar
antalet korsningsfléden med biltrafik samt férenklar
korsningspunkten mellan huvudcykelstraken i nord-sydligriktning
och cykelstraket i Allén.

Kollektivtrafik

Den foreslagna kollektivtrafikhallplatsen Hagakyrkan skapar ett
samlat hallplatslage for buss- spar och regionaltrafik. Den nya
bytespunkten forutsatter att busstrafik fran Viktoriagatan som ska
soderut trafikerar Parkgatan istallet for som idag i Nya Allén.
Genom att samla kollektivtrafiken i ett hallplatslage blir bytes-
punkten tydligare, mer lattorienterad och mer tillganglig for
kollektivtrafikresenérer.

Dubbelriktad busstrafik i Parkgatan skapar dock en trafiksituation
med en ny korsningspunkt mellan buss- och sparvagnstrafik nar
bussen maste korsa motande sparvagnstrafik for att angora
hallplatslaget.

Biltrafik

Genom forslagets avstangning for korsande trafik i nord- sydlig
riktning i Alléstraket begransas svangmajligheter for biltrafik.
Detta har kompenserats genom en mojlighet att gora u-svéng i vést
i hojd med Pusterviksgatan. | dst foreslas att denna u-svang gors i
befintlig korsning Parkgatan/Viktoriagatan, se bild 17. Den exakta
utformningen av denna vénstersvang behdver studeras vidare.
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5.3.1 Trafikdata

Genomforda simuleringar utgar fran ett antal forutsattningar vad
géller antalet trafikanter, val av kérvéag och signalutformningar.

Mangden biltrafik forutsatts inte oka fran 2013 ars nivaer fram till
ar 2035. Mangden biltrafik har tagits fram i omradet genom dels
trafikméatning hosten 2013 samt trafikrdkning. En viss osakerhet
rader fortfarande kring dagens trafikmangder pa Viktoriagatan. |
fortsatta analyser bor kompletterande trafikmatningar pa Viktoria-
gatan genomforas for vidare analyser av framkomligheten i
korsningen. Cykeltrafiken antas daremot 6ka, baserat pa de mal
som Staden har for cykeltrafik, en tredubbling av cykeltrafiken ar
2013 har darfor analyserats.

I analysen av framkomligheten i Allékorsningen utgar
trafikmodellen fran foljande forutsattningar:

o FOr att sékerhetsstalla att framkomligheten i Allékorsningen
ar tillracklig har all trafik bevarats och den trafiken som vill
korsa Alléstraket hanvisas till att gora u-svang i vaster
respektive oster om Allékorsningen. | det fortsatta analys-
arbetet bor en djupare studie i form av en makroanalys
genomforas for att utreda hur forenklingen av Allé-
korsningen paverkar omlagringen av trafiken.

e | analysen av kollektivtrafikens framkomlighet i Allé-
korsningen ges ingen prioritering i signalregleringen for
buss- och sparvagnstrafik.

e FOrmiddagens maxtimme &r satt som dimensionerande
trafikméngd vid framtagande av trafikforslaget. Dérefter
har trafikforslaget testats for biltrafik med eftermiddagens
maxtimme som dimensionerande trafikméngd (géller endast
for biltrafik).

e Fotgéangare och cyklister ar endast inlagda i modellen pa
overgangstallen i Allékorsningen och i gangpassagerna i
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Parkgatan och Nya Allén i det nya straket i Haga
Kyrkogatans forlangning.

o Korsningen Viktoriagatan/Allégatorna har samma
utformning som idag. Korsningen &r signalreglerad med
samma omloppstid och samma fastider som signalen har i
nuldget.

5.3.2Tillganglighet och framkomlighet

Simuleringarna har fokuserat pa framkomlighet for bil- och
kollektivtrafik i planomradets norra delar och da sarskilt i
anslutningen till den nya kollektivtrafikhallplatsen Hagakyrkan i
Parkgatan, Allégatorna och Allékorsningen. Analysen av
trafikslagens framkomlighet har genomforts i form av jamforelser
mellan uppmatta medelrestider.

For att analysera trafikforslagets paverkan pa bil- och kollektiv-
trafikens framkomlighet, vid en eventuell framtida 6kning av
trafikmangder inom planomradet, har en sarskild kannslighets-
analys genomforts. Framkomligheten testades gradvis vid 6kade
biltrafikfléden.

Gaende

Trafikforslaget medfor en forbattring av gaendes framkomlighet
inom hela planomradet. I den norra delen ar forbattringarna sarskilt
tydliga dér breddning av gangbanor pa Sprangkullsgatan och
forenklingen av Allékorsningen starker och fortydligar gangstraket.
Prioriteringen av gaende i Sprangkullsgatan skapar aven forut-
sattningen for en lugnare och trevligare gatumiljo att vistas i.

Den nya gangbanan utmed Haga kyrkogata bildar en lank i ett nytt
gangstrak som sammankopplar planomradet med City innanfor
vallgraven via en ny gangbro éver Rosenlundkanalen. Detta
tillgangliggor ett gaturum for gaende som i dagslaget har mycket
lag attraktivitet. Forslaget innebar dven att tillgangligheten
forbéttras till en del av Kungsparken som tidigare varit avskuren
fran Haga Kyrkoplan av Allégatorna.
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Det nya gangstraket &r i linje med Goteborgs Stads intentioner att
minska vallgravens barridreffekt genom att skapa nya kopplingar
over vattnet.

Cykeltrafik

Stora cykelstrommar stéller hoga krav pa kapacitetsstarka
korsningslosningar i cykelnatet. Inom planomradet galler detta
sarskilt i korsningen mellan Alléstraket och cykelstraket i
Sprangkullsgatan och i korsningen Vasagatan/Sprangkullsgatan.

Foreslagna atgarder i Allékorsningen enligt trafikforslaget
forbéattrar forutsattningarna for att 16sa konfliktpunkten mellan de
stora cykelstraken i Allékorsningen men korsningspunkter ar
fortfarande problematiska ur bade framkomlighets- och
trafiksékerhetssynpunkt och behdver utvecklas ytterligare.

Trafikforslaget ar i linje med remissen till Géteborgs Stads
cykelplan och signalerar en tydlig prioritering av cykeltrafiken
inom planomradet och starker huvudcykelstraket i Sprangkulls-
gatan. Detta gors dels genom att foresla att cykelstraket enkelriktas,
dels genom breddning av cykelbanorna pa strackan mellan
Vasagatan och Allékorsningen. Foreslagna forenklingar av
Allékorsningen bidrar ocksa till en battre tillganglighet och
framkomlighet eftersom antalet konflikter minskar mellan cyklister
och biltrafik. Konfliktpunkten mellan de tva cykelstraken i Allén
kvarstar dock.

En 6vergripande analys for hur man ska hantera de stora
cykelstraken i Allékorsningen har genomforts dar olika forslag pa
cirkulationslosningar har studerats. Konfliktpunkten kréver dock
vidare analyser for att finna en optimal 16sning 6ver tid.

Trafikforslagets faktiska paverkan pa cyklisternas framkomlighet
ar dock oklart pa grund av den stora 6kningen av cyklister som
forvéntas fram till 2035.
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Kollektivtrafik

Framkomligheten for sparvagnstrafiken i Allékorsningen okar i
trafikforslaget. Forenklingen av Allékorsningen medfor att
sparvagnstrafik kommer endast i konflikt med gang- och
cykeltrafik i straket Sprangkullsgatan- Rosenlund. Allékorsningens
nya utformning har dven positiv paverkan pa sédergaende
busstrafik. FOr att undersdoka mojligheten att ytterligare oka
busstrafikens framkomlighet i Allékorsningen kan framtida
analyser genomforas dar sodergaende busstrafik prioriteras med en
egen signal i korsningen.

Framkomligheten for kollektivtrafiken i den nya kollektivtrafik-
hallplatsen Hagakyrkan ar beroende av mojligheten av att tva
fordon (galler bade buss och sparvagn) kan angdra hallplatsen
samtidigt. Detta galler fordon i bada riktningarna. | genomforda
simuleringar kan endast tva sparvagnar i riktning mot Jarntorget
angora hallplasten samtidigt men inte i motsatta riktningen. Detta
har negativ paverkan pa sparvagnstrafikens framkomlighet. I det
fortsatta utredningsarbetet ska maojligheten for att tva fordon kan
angora hallplatsen samtidigt studeras vidare.

Biltrafik

U-svangen vaster om Allékorsningen i h6jd med Pusterviksgatan
har analyserats 6versiktligt. Foreslagen u-svang &r signalreglerad
och ingar i den gréna vagen som ges biltrafiken i Nya Allén. Enligt
simuleringarnas forutsattningar medfor denna l6sning acceptabel
framkomlighet. Detta utgar fran dagens malbild. Skulle en framtida
exploatering i anslutning till Pustervikskajen medféra en tkad
trafikalstring behover trafikforslaget studeras vidare.

U-svéng i 6st har pa motsvarande satt analyserats oversiktligt for
att kontrollera framkomligheten. Resultatet visar att dagens
korsningsutformning och signalreglering fungerar ur ett
framkomlighetsperspektiv. Dock behdver Viktoriagatans
framkomlighet analyseras ytterligare da tillforlitlig trafikflode
saknas dar.

Samradshandling 2014-09-30

Resultatet av genomfdrda simuleringen av Allékorsningen visar att
dagens bilister kan bevaras i omradet och att framkomligheten dnda
ar acceptabel. | det forsatta utredningsarbetet bor Allékorsningens
paverkan pa trafikens omlagring i gatunatet studeras vidare genom
en makroanalys.

Ny signalreglerad gangpassage har negativ paverkan pa bilisters
framkomlighet i Nya Allén. Da simulering visar att den foreslagna
signalreglerade gangpassagen 6ver Nya Allén paverkar
framkomligheten och leder till svarare korfaltsbyten.
Framkomligheten bedéms fortfarande vara pa en acceptabel niva.
En forutsattning for att uppna acceptabel framkomlighet ar dock att
trafiksignalerna pa strackan mellan Viktoriagatan och
Allékorsningen ar sammankopplade for att uppna basta mojlig
kapacitet.

5.3.3 Trafiksékerhet

Detta kapitel kommer att kompletteras i det fortsatta arbetet.
Gaende

Cyklister

Kollektivtrafik

Biltrafik
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6 Kostnader

Detta kapitel kommer att kompletteras i det fortsatta arbetet.
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White arkitekter AB 2014-02-21
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Jarnvagsplaner Olskroken planskildhet och Vastlanken,
Goteborgs Stad Vastra Gotalands 1an, Barnkonsekvensanalys,
TRV 2013/92333 februari 214

Kulturmiljéunderlag for detaljplaner for Vastlanken, Fordjupad
kulturmiljébeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning,
Antiquum AB, 2014-09-19

PM Trafikanalys, 2014-08-12, WSP
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