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Planprocessen

Detaljplanearbetet &r indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som det
finns mojlighet att lamna synpunkter. I granskningsskedet kan anmarkningar
framforas.

Nar detaljplanearbetet pabdrjas ar beslut som beror planen ofta redan fattade i
demokratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen samt eventuellt
mera detaljerat i ett sa kallat planprogram.

Méjlighet att lamna synpunkter

Eventuellt
program
) : ’ ’ Planens
Idé - projekt Planbesked Detaljplan Detaljplan Detaljplan Laga kraft genom-
samrad skriftlig granskning antagande forande

Zj____iev. dverklagande, J
Majlighet att |amna synpunkter ' J o

Information

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala
1:1000 finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20,

403 17 Goteborg.

Information om planfdrslaget lamnas av:

Sandra Trzil, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031-368 15 51

Hanna Andersson, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 99

Anna Berlin, Trafikkontoret, tfn 031-368 25 86 och Catharina Migell,
Trafikkontoret, tfn 010-722 71 20

Samradstid: 15 oktober — 25 november 2014
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Planhandling
Samradshandling

Datum: 2014-09-30

Diarienummer SBK: 0637/11 Diarienummer FK: 6469/12
Handlaggare Sandra Trzil Handldggare Hanna Andersson

Tel: 031-368 15 51 Tel: 031-368 10 99
sandra.trzil@sbk.goteborg.se hanna.andersson@fastighet.goteborg.se

Detaljplan fér Vastlanken, Station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt
Vasastaden i Goteborg

Detaljplanen &r uppréattad enlig PBL (2010:900)

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:

 Planbeskrivning (denna handling)

 Plankarta med bestammelser (skala 1:1000 i Al)

+ Illustrationsritning (skala 1:1000 i Al)

« Grundkarta (skala 1:1000 i A1)

« Fastighetsforteckning (publiceras ej pa Internet)

« Behovsbeddémning

» Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Rambdll, 2014-09-30

Ovriga handlingar:

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken, Jarnvagstunnel & stationerna
Centralen, Haga, Korsvagen, Vérdebaserat kvalitetsprogram for motet mellan
staden och jarnvdgen, White Arkitekter, 2014-02-25

Kvalitetsprogram for detaljplaner fér Vastlanken Station Haga med
omnejd/omgivning analys nulége, 2014-03-04, samt analys férslag, 2014-04-16,
Stadsbyggnadskontoret
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» Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA) Véstlanken
for staden, Stationerna och spartunnelomradet, Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret, Norconsult, 2014-09-26

«  Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Gdteborg” med
samradsredogorelse, 2006-06-13

Utredningar:

Buller
e Trafikbullerutredning — Véastlanken/Station Haga, Sweco, 2014-02-04

Dagvatten

e Dagvattenutredning till detaljplan och dndring av detaljplaner for stationsomradena for
Vastlanken, Norconsult, 2014-04-11

Geoteknik

e PM Geoteknik, Véstlanken Station Haga, Geoteknisk utredning for detaljplan Sweco,
2014-05-06

Kulturmiljo
e Handelshdgskolan, Antikvarisk fordokumentation, Antiguum AB, 2013-09-24

e Kulturmiljéunderlag for detaljplaner for VVastlanken, Fordjupad
kulturmiljobeskrivning fér Haga Kyrkoplan med omgivning Antiguum AB,
2014-09-19

e Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning for detaljplaner for Vastlanken;
station Centralen och Station Haga, 2014-07-03

e Rosenlundsbron, Kunskapsunderlag och karakterisering, Industriminnesbyran,
2014-06-10

Luftmiljo

e Berékningar av halterna av PM10 och NO; i narheten av Vastlankens stationsldgen
under drifttid, Luftmiljoutredning, Géteborgs Stad, Miljoéforvaltningen,
Utredningsrapport 2013:8, januari 2014,

e Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten i Goteborgsomradet infor byggande av
Véstlanken, Miljéférvaltningen, Goteborg stad, 2013-06-28.

Miljomedicin
e Miljomedicinsk bedémning av hélsoeffekter av VVastlanken i Goteborg, Sahlgrenska
Universitetssjukhuset, Arbets- och miljémedicin, 2014-05-26
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Naturmilj6
e Naturmiljéutredning for Vastlanken i Goteborg, underlag for detaljplaner och

miljokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13
e Tréad och Tradmiljoer i Véastlankens korridor, Underlagsrapport for detaljplaner for
Vastlanken, WSP 2014-07-04
Stadslivsanalys
e Stadslivsanalys, For tillgangligare och tryggare métesplatser kring uppgangarna,
Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21
Trafik

e Trafikutformnings-PM, Detaljplan Vastlanken Station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Goteborg,
Trafikkontoret, Dnr:2506/11, samradshandling, 2014-09-30

Upplevelsevarden

e Analys av upplevelsevarden kring Véstlankens stationslagen, Rambadll,
daterad 2014-06-18

5 (89)



Innehall

SAMMANFATTNING: 1.t tettetetetesteseetesteseetesteseesesteseeseabeseesesbesseseabesseseabeseeseabesseseabeneebeabe s ebeabe s ebeabe st ebeabe s esesbenbesentens 7
Planens syfte 0Ch fOFULSATININGAT .........cviiviicieic et eera e et b e resneereenes 7
OVervaganden 0CH KONSEKVENSET ..........c.c.oveieireieisiss e ieecsetsts et ss e sese st st s s ss bt s s s s ssets s s st sssnsesesebesasans 9
AVVIKEISEr fran GVEISIKESPIANEN .....c.cviviiiiiiiccietsie ettt 9

PLANENS SYFTE OCH FORUTSATTNINGAR ....cttiteeiteesteateaeeasseaseesseesaeesseassessaesssesseessesssesssesnsesssesssesssessesssesssessnens 10
)L (I TP OSSP PP PP PUPTPRTOROTPPPRPTPRIR 10
PlANfOrNAIANGEN .......ooiiiiiicecet ettt bbbt se bbbttt et et ae e s bbb bbbt eserese e s 13
Ovriga stallningstagande, styrdokument och dvergripande planeringsfragor............cccceverierevsierecvennnn. 17
Pagaende Projekt i OMIAUET ........ccciiiiiieers sttt sesas 19
[ 1 G (] G 1] OO OO SO SO TRTTSOTRPTSPR 22
Mark, Vegetation 0CH FAUNA ..........ccoi ittt re s re e eneas 23
Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse ........ccvovvev e 30
SOCIAIA ASPEKLET ... ettt et et e et e et este e te e be e s be e s e e sReesteenreeteeneeenreaneenreenreenreenreas 33
Trafik och parkering, tillganglighet 0Ch SEIVICE ......cooivviiieece s 34
TEKNISK FOISOIINING ..ttt bbb bbbkt b bbbttt e bbbttt 35
SEOFNINGAT OCN FISKEE ...ttt bbbt b bbbtk b ettt sb et eb e bt ebe e 36

DETALJPLANENS INNEBORD OCH GENOMFORANDE ........vivvitivisietessestesessessessssessessssessessssessessssessessssessessssessessssenns 38
Planomradet UNGEI MATK...........ccciiiiiiiiiieieieieie ettt ettt ettt ettt bbb s s sttt s et bebesesesn e s 40
Planomradet OVAN MAIK ..........ccciiiiiieieiieietetete ettt ettt ve e e e ettt bbb es e s s st et et esetebebesesesn e s 43
Kulturhistoriska beaktanden gallande nybyggnation ... 51
o=V = L To [ o 1Y oo USSR 52
Trafik OCH PAIKEIING ... .ooiviee ettt e e et e st e e ta e be e teasaesreesreesreenns 56
R ToF: TaTo] [T gL Ao Tot 7T Y7 o S 61
L 7200 USSR 61
SOCIAIA ASPEKLET .......eeieeiee e et e et e et e e s e st e e te e be e s teesaesRe e s Reesre e teeneeen b e aRe e reenreenreenreas 62
=G a TS Qo] o] [T 1o PSSR 63
OVIIGA BIGATTET ..ottt bbbt 64
KOMPENSALIONSALGAITE ..........cviviveveiiieereieie sttt bttt b bbb b e e bbb bbb en s s b s ssas 68
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning...........c.coieieiiiri e 68
FastighetSTALSIIgA frAJOT ... .cciueeeeiice ettt b bbb 69
Y. - | USSR 72
DiISPENSE OCN THHISTANG ........cvevceeeceieccce ettt ettt ee ettt ettt s e s et st st e s et et etesesese e s 74
0[] = USRS 75
GENOMFBIANGABLIA ...ttt bbbt e b et e s b b e bt bt et et e besbenbesbeebeenes 75

OVERVAGANDEN OCH KONSEKVENSER ........cucviuitittsctetssesessssssesssssesessssesessesasssesassssesessssasssesassssasssssesansssassnens 76
INOHAITEINALIVEL ...ttt bbbt bt b et e bbb bt eb e bt e st e s e e b e besbesbesbeeneas 78
Sociala konsekvenser 0Ch DarNPErSPEKLIV ..........eiviiie it sre e 78
IV JOKONSEKVENSE ...ttt et b e bbbt b bbb bbbt e bt b e et bt ne et 83
EKONOMISKA KONSEKVENSET ......eieeesiesie sttt ettt e e sttt se e s e st e eese e aesaeeteeneeneeneenaentesnesseanenneas 87

OVERRENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN .......vvivivevieiesesesseseesesessssssessesssesesssssssssssasessssssssssssssssssssesesens 89



Sammanfattning:

Vy mot korsningen Sprangkullsgatan/Alléstraket idag och en idéskiss som visar
foreslagen uppgang i Kungsparken intill en ny bytespunkt. Bild Varpunen.

Planens syfte och forutséattningar

Syftet med detaljplanen ér att:
e medge en utbyggnad av Véstlanken med tillhérande byggratter
e mojliggora utveckling av stationslaget
e mojliggora underjordiska anlaggningar for cykelparkering

o sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
varden

Planens inneb6rd och genomférande

AN
SV

Planforslaget innebar att
uppgangar och tekniska
anlaggningar tillhdrande
Vastlankens Station Haga samt
offentliga rum i anslutning till
dessa far anldggas. Planen
mojliggor aven utbyggnad av
nya verksamhetsytor for
Handelshdgskolan vilket
innebar rivning av det laga
tegelhuset i norddstra hdrnet av
kvarteret. Storre delen av
planomradet omfattas av
Kungsparken och Haga
Kyrkoplan som far skydds- och
varsamhetsbestdmmelser.

* Samma géller for Hagakyrkan,
Samhallsvetenskapliga
biblioteket, Rosenlundsbron
Orienteringsbild 6ver centrala Goteborg. Svart linje  0ch hoghuset inom

visar Vastlankens dragning, réd markering visar Handelshogskolans kvarter.
Station Hagas lage. Bild framtagen av WSP.
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For de nya tillaggen infors utformningsbestammelser som syftar till hansynstagande
till omgivande kulturmiljon.

En sarskild detaljplan tas fram for byggandet av sjalva jarnvéagstunneln, se
diarienummer 0635/11 samt 0486/13. Foreliggande detaljplan tar 6ver de
planbestdammelser som sékerstéller jarnvagstunneln och ersatter den forstnamnda
planen inom sin avgransning efter antagandet.

Ilustration 6ver planomradet med dess omgivningar,
illustrationen visar mgjlig utformning enligt planforslaget.

Planomradet stracker sig fran Rosenlundskanalen i norr till Vasagatan och
Handelshogskolan i séder och omfattar cirka 7,9 hektar. Det beror riksintresse for
kulturmiljovard, Goteborgs innerstad samt riksintresse for kommunikation,
Vaéstlanken.

Detaljplanen uppréttas enligt PBL (2010:900). Férslaget 6verensstdmmer med
kommunens oversiktsplan.

Stadsbyggnadskontoret har gjort en behovsbeddémning for aktuell detaljplan enligt
PBL (2010:900) 4 kapitlet 348 och Miljobalken 6 kapitlet 118 och konstaterade att
genomforande av detaljplanen kan medfora betydande miljoépaverkan, varfor en
miljobeddmning med miljokonsekvensbeskrivning har gjorts.
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Bilden visar forslag pa utformning av uppgangen pa Pusterviksplatsen. Bild
framtagen av Trafikverket genom Abako arkitektkontor AB.

Avtal om genomfdrande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket.
Goteborgs stad &r huvudman for allméan plats och ansvarar for framtida drift och
underhall. F6r utbyggnad av allméan plats ansvarar dels Trafikverket och dels
Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av kvartersmark med undantag
for fastigheten Haga 22:1 dar fastighetsdgaren Akademiska Hus ansvarar for
utbyggnad. Aven ny foreslagen stationsbyggnad i Kungsparken norr om buss- och
sparvagnshallplatsen ar ett undantag, da marken foreslas upplatas med tomtratt dar
Vasttrafik ansvarar for utbyggnad.

Overvaganden och konsekvenser

Detaljplanen innebér att tva riksintressen kommer att paverkas i och med
genomfdrandet av Vastlanken, riksintresse for kulturmiljévarden samt riksintresse for
kommunikation. Stationsbyggnaderna med tillhérande tekniska utrymmen som
planeras inom planomradet kommer att paverka riksintresset for kulturmiljon
negativt. Dock ar Vastlanken i sig ett utpekat riksintresse och utpekat i gallande
oversiktsplan som en del i utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling
av kollektivtrafiken i staden och darmed innebar Vastlanken en hallbar och robust
framtida kollektivtrafikldsning, i enlighet med stadens budget och stadens
Oversiktsplan.

Avvikelser fran dversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med géllande 6versiktsplan.

Goteborgs Stad, Planhandling 9 (89)



Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen &r att:
e medge en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande byggrétter
e mojliggora utveckling av stationslaget
e mojliggdra underjordiska anlaggningar for cykelparkering

o sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
varden

Syftet med detaljplanen ar att mojliggora utbyggnad av Station Haga, en av de tre
stationerna i jarnvaggstunneln Vastlanken, med tillhérande byggratter bade under
samt ovan mark.

Da Station Haga kommer att byggas i ett omrade med stora kulturmiljo- och
naturvérden, de forstndmnda av riksintresse, syftar planen dven till att sakerstalla
stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska samt arkitektoniska varden.

Till f6ljd av synergieffekter som stationslaget skapar, mojliggor planen dels for nya
byggratter inom planomradet, sa som for utbyggnad av Handelshdgskolan och dels
for flytt av tekniska anldggningar. Aven utveckling av hallplatser for kollektivtrafik
och justering av gator for att sakerstalla framkomlighet och trygghet for gaende,
cyklister, kollektivtrafik samt biltrafik i omradet mojliggors.

Vidare syftar planen till att méjliggora underjordiska anlaggningar for cykelparkering.

Med syfte att skapa tydlighet i omradets gallande detaljplaner tas nagra mindre delar
av aldre stadsplaner med i planavgransningen. Inom dessa dndras inte
markanvandningen.

Planuppdrag

Detaljplanen ingar i produktionsplan fér 2011, som antogs av BN 2011-01-18, §6,
som Vastlanken, omrade 2 Haga, detaljplan samt produktionsplan for 2012, som
antogs av BN 2011-11-29, 8582, som Vastlanken, omrade 2 Haga, detaljplan.
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Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet &r belaget vid Haga Kyrkoplan, cirka 1,2 kilometer fran Goteborgs
centralstation. | norr gransar planomradet till Goteborgs mest centrala delar - staden
inom Vallgraven.

Jamionget

Chuivare Juhannetarg

Orienteringsbild éver centrala Goteborg och stationerna Centralen, Haga samt
Korsvagen. Rod markering visar station Hagas lage och rdd linje visar plangrans.
Bild framtagen av WSP.

Planomradet stracker sig fran Rosenlundskanalen i norr till VVasagatan och
Handelshdgskolan i séder. | norr omfattar planomradet Rosenlundsbron, del av
Kungsparken och Vallgraven fram till Viktoriabron och Viktoriagatan samt del av
Rosenlundskanalen och Pusterviksplatsen. | soder omfattar planomradet nordostra
och sydostra delen av fastigheten Haga 22:1, det vill sdga Handelshdgskolan.
Planomradet omfattar &ven Haga Kyrkoplan samt Haga Kyrkogata. Delar av Nya
Allén, Parkgatan, Sodra Allégatan, Norra Allégatan, Sprangkullsgatan och Vasagatan
ingar dven i planomradet.
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Ortofoto 6ver planomradet, réd linje visar plangransen.

Planomradet omfattar cirka 7,9 hektar. Storre delar av planomradet, del av
fastigheterna Haga 715:15, Vasastaden 710:44 och Pustervik 711:1 samt Inom
Vallgraven 701:27, 4gs av Goteborgs Stad. Planomradet omfattar dven del av
fastigheten Haga 22:1 som dgs av Akademiska Hus, samt hela fastigheten Haga
715:32 som ags av HIGAB.

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Goteborgs Stad, Planhandling 12 (89)



Inom planomradet har Renova ett arrendeavtal for atervinningsstation och Géteborg
Energi Nat AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pa Géteborgs Stads
fastighet Haga 715:15. Goteborg Energi Nat AB har dven en ledningsratt for
transformatorstation pa Akademiska Hus fastighet Haga 22:1. Goteborgs Stads
Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pa Goteborgs Stads fastighet
Pustervik 711:1.

.....

Vasastaden

Pustenvik
AR

Haga
71515
Haga
7518
} ............. \ A
Haga
71532
Haga
22
Haga
P
Haga
71518

Kartan visar respektive fastigheter med svart streckad linje
inom planomradet, rod linje visar planomradesgréansen.

Planforhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborg, antagen av kommunfullmaktige 26 februari 2009,
anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i
Goteborgsregionens tillvéaxtstrategi Uthallig tillvaxt (GR 2006), antagen av
Forbundsstyrelsen 2006-05-16. Goteborg forutsatts ha en kraftig utveckling i
stadskarnan. Genom att bygga staden inifran och ut kan Géteborg starka regionen. En
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tat och intressant regionkérna dar alla kan métas och kanna tillhérighet &r
betydelsefullt for naringslivets utveckling och for manniskors livskvalitet.

Oversiktsplanen anger omradesvisa inriktningar och pekar ut planomradet som
mellanstaden (orange pa bilden nedan till vanster). Planomradet ligger i direkt
anslutning till innerstaden (rott) och fornyelseomraden i centrala Géteborg (brunt).

Kartan till vanster visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omradesvisa
inriktningar. Bilden till hdger visar Vision Alvstaden, med dess utbyggnadsordning —

ju morkare farg desto tidigare; ® visar laget for Station Haga.

Inom mellanstaden ska intentionen vara att komplettera och blanda funktioner,
utveckla stadsdelens kvaliteter, bygga pa ianspraktagen mark samt bygga tatare kring
bytespunkter och i kollektivtrafikstrak. Vidare anger dversiktsplanen intentionen att ta
till vara vardefulla gronomraden, kraftsamla kring knutpunkter och strak samt att
skapa goda mojligheter for gaende och cyklister. De inriktningar for innerstaden och
fornyelseomraden som har betydelse for planomradet ar att ska skapa god regional
tillganglighet, att prioritera kollektivtrafik, gdende och cyklister samt att forbattra
kopplingar.

Oversiktsplanen redovisar planomradet som ett bebyggelseomrade med gron- och
rekreationsytor med innehall av bostader, arbetsplatser, service och handel. En
blandning av bostader och icke stérande verksamheter ar onskvard. Fér omradet langs
Vallgraven och langs Nya Allégatan vasterut finns ett omrade redovisat som
”Landskap med sirskilt stora virden — omrade med sérskilt stora varden for
naturvard, friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap”.

| versiktsplanen ar Vastlankens korridor, alternativ Haga-Korsvégen via
Alvstranden, utpekad som Markreservat for kommunikation, jarnvag”. Sarskild
hansyn till markreservatets lage och utbredning ska tas vid prévning av lov samt vid
upprattande av detaljplaner. Vastlankens korridor ingar i riksintresset for
kommunikation enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, samtidigt ar Véstlanken ett nationellt
och regionalt utpekat strak.

Hela planomradet &r dessutom av riksintresse for kulturmiljovarden, Goéteborgs
innerstad (O2:1), enligt 3 kapitlet 68 miljobalken. En vésentlig del av riksintresset
inom den norra delen av planomradet ar fornlamningen Géteborg 216:1.
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Vastsvenska paketet och Vastlanken

Véstsvenska paketet ar ett
B doinsie samarbetsprojekt som har pagatt sedan
W borjan av 2000-talet. Projektet ska
framja tillvaxten i Goteborgsregionen
och skapa ett mer hallbart
H transportsystem. Samarbetsparterna ar

Uddevalla

Stenungsund

Herrjunga

Alingsés Goteborgs Stad, Véstra
Gotalandsregionen,
Goteborgsregionens
kommunalférbund, Region Halland,
Vasttrafik samt Trafikverket. De
overgripande malen for Vastsvenska
paketet har formulerats gemensamt av

Laninse - de samverkande parterna. De

Bilden visar overgripande malen tar sin

Vastlankens . i DA utgangspunkt i de mal som ar beslutade

Gdteborg

utbredning i *%.,_4 i regionala och kommunala politiska
regionen. Bild % e organisationer saval som i de nationella
framtagen av Varberg transportpolitiska malen som ar

WSP. beslutade av riksdagen.

De overgripande malen for Vastsvenska paketet ar:
e Storre arbetsmarknadsregioner
e En attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik
e Engod livsmiljo

o Kvalitet for naringslivets transporter forbattras samt starker den internationella
konkurrenskraften.

Vastsvenska paketet innehdller bland annat forlangning av plattformar for pendeltag,
bussfiler, trangselskatt, ny bro éver Géta Alv och Marieholmstunneln.

Véstlanken ar den enskilt storsta satsningen i Vastsvenska paketet. Vastlanken ar en
pendeltagsforbindelse, mestadels i tunnel, genom centrala Goteborg, med stationer
vid Goteborgs Central, Haga samt Korsvagen. De effekter som beraknas uppnas vid
fardigstallandet av Vastlanken &r bland annat:

e mer attraktiv kollektivtrafik genom 6kad kapacitet och mojlighet till resor utan
byten

o forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik i centrala Géteborg med
genomgaende taglinjer och stationer i nya lagen

e (Okad andel kollektivt resande saval regionalt som nationellt

o val utformade resendrsmiljoer
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Jarnvagsutredning

En forstudie av Vastlanken presenterades av Banverket (nuvarande Trafikverket) ar
2002. Darefter togs en jarnvagsutredning fram med tre alternativa strackningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvédgen, Haga-Chalmers samt Korsvagen. Dessutom
studerades Forstarkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sackbangard med nya
spar i en tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade 2007 att VVastlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-
Korsvagen via (S6dra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Detaljplaner

Inom planomradet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomradet géller foljande detaljplaner:

Aktbeteckning Ar (laga kraft) samt mark- och vattenanvandning

1480K-11-121 1866 ars stadsplan omfattar stérre delen av Haga
Kyrkoplan, Kungsparken, Pusterviksplatsen,
Sprangkullsgatan, Nya Allén och Sédra Allégatan.
Stadsplanen medger en utbyggnad av staden, med
gatustrukturer, kvartersbebyggelse, parkmark samt
tradplanteringar.

1480K-11-317 1897 ars stadsplan som bland annat medger ny gata fran
Haga Kyrkogata (forlangningen pa Bellmansgatan) till
Sprangkullsgatan samt ett nytt stadsbibliotek.

1480K-11-2000 Planen avser 1896-ars forslag till hojdbestammelser for
gatorna i Haga.

1480K-11-2611 1946 ars stadsplan med faststéallande av gatuhojder och
ledningar for bland annat Parkgatan, VVasagatan samt Haga
Kyrkogata.

1480K-11-2715 Stadsplan fran 1950 som medger bebyggelse for allméant

andamal, nybyggnad av Handelshdgskola samt breddning
av Haga Kyrkogata for sparvagn.

1480K-11-2754 1953 ars stadsplan som omfattas av vattenomrade for
Rosenlundsbron samt del av Vallgraven.

1480K-11-3461 Stadsplan fran 1976 omfattar del av Rosenlundskanalen
samt Rosenlundsplatsen

1480K-11-3508 1979 ars stadsplan omfattar del av Rosenlundsplatsen med
anvandningen allman plats samt parkandamal.

1480K-11-4628 Detaljplan fran ar 2002 omfattar del av torget utanfor

Smyrnakyrkan med ett bevarande av befintlig bebyggelse
samt lokalgata.
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Bilden visar gallande detaljplaner inom plangréansen
vilken ar markerad med rod streckad linje.

Andring av detaljplaner (ADP) for jarnvagstunneln Vastlanken

Samtliga detaljplaner ovan berérs av Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln
Vastlanken som ar under framtagande. Syftet med foreslagen detaljplan &r att &ndra
géllande planer genom att tillaggsbestdammelser uppréttas, vilket gor det mojligt att
bygga Vastlanken. Gallande detaljplaner kommer att gélla jamsides denna andring.
Genomfarandetiden for samtliga detaljplaner har gatt ut men forlangs i de berérda
delarna i och med &ndringen ndr denna detaljplan har vunnit laga kraft.

Foreslagen detaljplan for Station Haga kommer att ersétta en del av rubricerad
andring av detaljplaner samt delar av 6vriga detaljplaner inom planomradet.

Planprogram

Samtidigt med jarnvéagsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner gallande Vastlankens olika alternativ.
Programsamrad for planomradet (med forordande av alternativet Haga-Korsvégen via
Alvstranden) antecknades av byggnadsnamnden 13 juni 2006.

Ovriga stallningstagande, styrdokument och évergripande
planeringsfragor

Budget for ar 2015 for Goteborgs Stad antogs av Kommunfullmaktige den 16 juni
2014. Ett av de prioriterade malen &r att det hallbara resandet ska tka. For att uppna
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detta mal laggs det stark fokus inte bara pa att forbattra framkomligheten och
attraktiviteten for kollektivtrafik utan aven pa att forbattra for gaende och cyklister.
Ytterligare ett prioriterat mal ar att Géteborgssamhéllet ska minska sin
klimatpaverkan for att bli en klimatneutral stad. For att uppna detta anges bland annat
att en minskning av bilismens negativa miljopaverkan &r avgérande for att
klimatarbetet ska lyckas. Den framtida trafiken maste bli mer energieffektiv och i
hogre grad drivas med fornybara brénslen.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsatta utvecklas till en attraktiv och hallbar stad kréavs en
samordnad markplanering. Darfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument
som tillsammans anger inriktningen for hur Géteborg ska kunna erbjuda ett enklare
vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont &r kring ar 2035. Da beraknas Goteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfallen samt vara karnan i en
arbetsmarknadsregion med 1,75 miljoner invanare. Oversiktsplanen som antogs ar
2009 och som &r det dvergripande styrdokumentet for stadens markanvéandning &r den
gemensamma utgangspunkten. Darmed ar dven Vastlanken en av forutsattningarna
for att staden ska kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, som godkandes i byggnadsnamnden 11 februari
2014, visar vilka platser som har sarskilt goda forutsattningar for en hallbar
stadsutveckling, dar fler invanare har nara till mataffar, skola, busshallplats. Detta ska
astadkommas genom att bygga den redan byggda staden tatare.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullméktige den 11 oktober 2012, anger pa
vilket satt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Goteborg ska
vaxa fram. Alvstaden ska vara oppen for varlden, den ska vara inkluderande, grén och
dynamisk. Den ska utformas sa att den helar staden, moter vattnet och starker den
regionala kérnan.

Trafikstrategi for en néara storstad, beslutad i trafikndmnden 6 februari 2014, visar
hur trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar
och mots i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljéerna ska
upplevas attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara
varldsledande i effektiv och klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tat och gron stad, antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg ska fortsatta utvecklas till en stad med stora grona
kvaliteter, ur saval ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs
tatare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida tata grona Goteborg
och hur staden ska arbeta for att na dessa.

Riksintressen och dvriga bestammelser

Véstlankens korridor &r riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt
Trafikverkets beslut fran 23 november 2011.

Hela planomradet &r dven av riksintresse for kulturmiljovard, Goteborgs innerstad
(02:1), enligt 3 kapitlet 68 miljobalken, enligt lansstyrelsens beslut fran

5 november 1987, reviderad 18 augusti 1997. Planomradet norr om Haga Kyrkoplan
omfattas av fornlamningen Goteborg 216:1, en vasentlig del av riksintresset.
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Tréadalléer inom planomradet omfattas av ett generellt biotopskydd enligt Miljcbalken
7 kapitlet 118.

Hagakyrkan skyddas som ett kyrkligt kulturminne, enligt 4 kapitlet
Kulturminneslagen och omfattas av tillstandsplikt 4 kapitlet 38.

Inom planomradet finns tva nationellt fridlysta arter; kndlnate som ar en vattenvéxt
och getlav. Dessa skyddas av Artskyddsforordningen (2007:845) 88.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvagsplan

For att Vastlanken ska kunna byggas krévs en jarnvagsplan samt regeringens
tillatlighet. Det ar Trafikverket som tar fram jarnvagsplan for Vastlanken.
Trafikverket har enligt miljobalken 17 kapitlet ansokt om tillatlighet hos regeringen
for att bygga tunneln. Tillatligheten beviljades 2014-06-26. For att jarnvagsplanen ska
kunna faststéllas far den enligt lag om byggande av jarnvag 1 kapitel 1§ samt 48 inte
strida mot detaljplanerna. Detaljplanerna ska darfor innehalla alla delar som
jarnvagsplanen innehaller och gora dessa planenliga.

Detaljplanering for Vastlanken

For att mojliggora faststéllelse av jarnvagsplanen och darmed utbyggnad av
Véstlanken gors en dndring av detaljplaner for hela jarnvagstunneln Vastlanken
mellan Gullbergsvass och Almedal, se diarienummer 0635/11. Dessutom tas en ny
detaljplan fram for tunnelmynningar, schakt med mera (diarienummer 0486/13).
Dessa tva detaljplaner hanterar all infrastruktur som kravs for att tunneln ska kunna
fungera for tagtrafik.

Forutom sjalva tunneln omfattas alla platser dar markytan bryts, till exempel
uppgangar vid stationerna och schakt som behdovs for att underhalla, ventilera och
utrymma tunneln. Néar dessa detaljplaner ar antagna och har vunnit laga kraft ska
jarnvagsplanen kunna faststéllas och Vastlanken kunna byggas. Samrad for
detaljplanerna holls 18 september — 29 oktober 2013 och kompletterande samrad holls
4 juni — 12 augusti 2014. Granskning planeras vid arsskiftet 2014/15. Antagande av
detaljplanerna planeras ske under 2015. Forutsatt att detaljplanerna inte 6verklagas
kommer dessa att vinna laga kraft en manad efter antagandebeslutet. Darefter kan
jarnvagsplanen faststéllas.

Foérutom dessa planer tas dven detaljplaner for stationerna vid Goteborgs
centralstation, Haga (denna detaljplan) samt Korsvagen fram. Detaljplanerna
behandlar Véstlanken i dess sammanhang i staden vid de tre stationsldgena och
kommer férutom byggnationen av Vastlanken mojliggora utbyggnad av stationslagen
med bland annat ny bebyggelse, trafiklsningar samt nya allméanna platser.
Detaljplanerna for stationerna vid Centralen och Haga kommer att vara ute pa samrad
under fjarde kvartalet ar 2014, medan detaljplanen for Station Korsvagen kommer att
ga ut pa samrad under forsta kvartalet 2015. Nar de tre stationsplanerna har vunnit
laga kraft kommer de dven att ersitta den ovan ndmnda dndringen av detaljplanerna
for jarnvagstunnel inom detaljplanegranserna.
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Vastlankens Station Haga

Under Nya Allén, kommer Véstlanken att byggas i 6ppet schakt. Stationen kommer
hér att ligga sa djupt att det blir mojligt att anlagga tva mellanplan ovanpa tunneltaket.
Norr om Hagakyrkan 6vergar stationen fran att ligga i en betongkonstruktion i ett
djupt jordschakt till att ligga i berg. Plattformarna kommer att ligga pa ca 21-30
meter under Parkgatan/Nya Allén respektive Vasagatan. Station Haga planeras som
en tvasparsstatlon med forberedelser for utbyggnad t||| fyrsparsstatlon

Flygfotot visar statlonens utbredning under mark med gul markering.
Illustration framtagen av Trafikverket.
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Stadsutvecklingsprogram Haga-Vasa

Planomradet och dess omgivning far férandrade forutsattningar i och med att den
underjordiska pendeltagsstationen med sina uppgangar tillkommer. Dessutom
kommer den befintliga sparvagnshallplatsen Hagakyrkan att bli en storre och mer
samlad bytespunkt. En dversyn av trafikstrukturen i ett &nnu stérre omrade pagar for
att sékerstalla framtida krav pa alla trafikslag i omradet. For att skapa ett gemensamt
ramverk for dessa forandringar och framtida utmaningar pagar arbetet med
stadsutvecklingsprogram Haga-Vasa under ledning av stadsbyggnadskontoret. Inom
detta arbete diskuteras dven majlig nybyggnation inom delar av omradet.

Station Haga ligger i en kulturhistoriskt vardefull miljo med manga fina kvaliteter,
men hér finns ocksa viktiga och dominanta trafikstrak vilka utgor barridrer. Med de
nya uppgangarna vid Haga skapas moéjligheter att forstarka kvaliteterna i omradet runt
Hagakyrkan.

Huvudsyftet med stadsutvecklingsprogram Haga-Vasa &r att belysa stadsbyggnads-
och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for omradet runt Hagakyrkan, Pustervik och
Kungsparken med de planerade infrastrukturprojekten som forutsattning.

Eftersom planerings- och genomforandetiderna &r langa for de ingdende projekten och
forutsattningarna forandras i takt med tiden kommer stadsutvecklingsprogrammet
kontinuerligt utvarderas och uppdateras for att vara ett stoéd och ett verktyg for
detaljplanerna i omradet.

Trafiknatsplan for sdédra centrum

Trafikkontoret har inlett ett arbete med att ta fram en trafiknatsplan for sédra centrum
i Goteborg. Trafiknétsplanen ska fungera som malbild for hur fotgangare, cyklister,
kollektivtrafikanter och bilister ska ta sig fram i staden samt hur naringslivets
transporter och distribution ska ske i omradet.

I trafiknatsplanen finns kartor som visar vilken funktion olika gator och strak ska ha
och hur gatunatet hanger ihop for olika trafikantslag. Den omfattar d&ven exempel pa
utformning av gatusektioner.

| sodra centrum pagar detaljplanering for flera stora infrastrukturprojekt knutna till
Vastsvenska paketet som bland annat Vastlankens stationsomraden,
Bangardsviadukten och kollektivtrafikknutpunkt i Korsvéagen.

Trafiknatsplan for sddra centrum bedrivs i ndra samverkan med
stadsutvecklingsprogrammen for Centralen, Haga och Korsvdgen samt en néra
kontakt med pagaende detaljplaner i omradet.

Cykelplan

Som vidareutveckling av stadens trafikstrategi tar Goteborgs Stads Trafikkontor fram
ett cykelprogram som ar ute pa remiss. Malsattningen ar att andelen cykelresor ska
tredubblas till ar 2025, jamfort med ar 2011. Fér Haga kan det innebéra en annu hogre
andel cykelresor, ett fyrdubbelt resande eller kanske &nnu mer. Det &r darfor viktigt
att det finns ytor for att ta hand om ett 6kat cykelresande.
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Kvalitetskriterier

Kvalitetsprogram

Kvalitetsprogram for detaljplaner fér Vastlanken, jarnvagstunnel och stationerna
centralen, Haga, Korsvagen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans
med White arkitekter AB, daterad 2014-02-25. Kvalitetsprogrammet syftar till att
vagleda arbetet med saval detaljplaner som for gestaltning och genomférande
géllande de stadsrum dér jarnvagen moter staden.

Kvalitetsprogrammet ar uppdelat i tre delar; dar forsta delen beskriver bakgrund och
syfte. Del tva fokuserar pa dvergripande ramverk med projektets syfte,
stadsbyggnadsvision for motet mellan staden och jarnvagen, de fyra prioriterade
kvaliteterna samt riktlinjer for utformning och organisering av stadsrummen. Del tre
presenterar utvarderingsverktyget for hur kvaliteterna uppfylls i nulédget samt efter
genomforandet av planforslaget. Utifran resultatet av varderingarna tas det fram
platsspecifika handlingsplaner hur befintliga kvaliteter ska bevaras samt hur kvaliteter
som saknas kan tillforas.

For platsspecifika handlingsplaner se bilaga: Kvalitetsprogram fér detaljplaner for
Vastlanken station Haga med omgivning, analys nuldge daterad 2014-03-04 och
analys forslag daterad 2014-04-16, Stadsbyggnadskontoret.

Stadslivsanalys

En stadslivsanalys for Vastlanken, for tillgangligare och tryggare moétesplatser kring
uppgangarna, daterad 2014-02-21, har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret
tillsammans med Spacescape, Trivector traffic och White arkitekter AB.
Stadslivsanalysen syftar till att for de tre stationsomradena bidra med kunskap om
nuvarande stadsliv och stadsmiljo samt ge rekommendationer for att utveckla
tillgangligheten, tryggheten och vistelsevardena kring framtida uppgangar.

For Haga utfordes analysen utifran kvaliteten pa de viktigaste gang- och cykelstraken
och vistelseytorna i miljon kring uppgangarna.

Analysen visar foljande:

e Manga vistelseytor saknar i nuldget vistelsekvaliteter pa grund av den
omgivande trafikdominerade miljén och de manga barriareffekterna.

e Gangstraken kring uppgangarna har brister vad galler utrymme,
trafikprioritering och aktiva kanter. Det gor att stadsmiljon kring platsen dar
uppgangen planeras i nuldget inte stottar ett mer varierat och omfattande
stadsliv.

Sammanfattningsvis anges foljande rekommendationer for Haga:

e Lyfta platsen fran en trafikdominerad baksida till en tillgangligare och
tryggare plats med 6kade forutséattningar att fungera som motesplats i staden.

For 6vergripande utformningsatgarder se bilaga Stadslivsanalys for Vastlanken, for
tillgangligare och tryggare motesplatser kring uppgangarna, daterad 2014-02-21.

Goteborgs Stad, Planhandling 22 (89)



Analys av upplevelsevarden

Analys av upplevelsevarden - kring Vastlankens stationslagen for Vastlanken, daterad
2014-06-18, har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret och Rambdll.

Analysen redogor for Station Haga framst for miljon inom Haga Kyrkoplan, dér
attraktivitet, trygghet, tillganglighet, strak samt barnperspektivet beskrivs.

Samtidigt har staden med hjélp av Norconsult tagit fram en social konsekvensanalys
och barnkonsekvensanalys for hela Vastlanken. For mer utforlig information gallande
upplevelser eller sociala konsekvenser se bilaga Analys av upplevelsevarden - kring
Vastlankens stationslagen for Vastlanken samt Social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA) Vastléanken for staden Stationerna och
spartunnelomradet Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Norconsult.

Mark, vegetation och fauna

Geoteknik

Jordlagerforhallanden varierar stort inom planomradet, vad galler bade maktighet och
sammansattning, fran maktiga jordlager (60 meter) invid Vallgraven till mindre
jorddjup (<10 meter) fran Hagakyrkan och soderut. De naturligt avsatta jordlagren,
under ett ytligt lager med fyllnadsmassor, utgors inom storre delen av planomradet av
lera som vilar pa friktionsjord ovan berg.

Fyllnadsmaktigheterna varierar
fran att vara mycket liten inom
vissa gronytor till ndrmare 6-7
meter i Vallgravens tidigare
lage. Inom parkomradet utgors
fyllnadsmaterialen framst av
grus, sand och lera samt tegel-
och trérester. Fyllningens
maéktighet ar generellt cirka 1-2
meter. Under fyllnadsmassorna
foljer en naturligt avsatt lera.
Maktigheten pa lerlagret uppgar
fran cirka 40-50 meter och avtar
generellt mot sdder for att strax
norr om Hagakyrkan ha en
maktighet pa endast cirka 2-4
meter. Inom de véstra och norra

Utsnitt av SGU:s jordartskarta for jordlagerprofil  delarna av parkomradet, kring
i omréadena kring Station Haga. Rdd linje visar Hagakyrkan, forekommer det

planomradets grans. ingen lerjord. Grundvatten
forekommer dels i de ytliga jordlagren, som till stor del bestar av fyllnadsmaterial,
och dels i friktionsjordslagren under lerlagren. Grundvattennivan ligger pa cirka 2
meters djup under markytan (motsvarar nivan cirka +1,0 meter i omradet kring
Rosenlundskanalen och +3,0 meter vid Parkgatan). Grundvattennivan, i omradet
narmast Rosenlundskanalen, styrs av nivaerna i kanalen och Goéta alv.

Inom markomradena kring Rosenlundskanalen/Vallgraven pagar det, sedan lang tid
tillbaka, sattningar i marken, delvis orsakade av belastningen av marken/leran till
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foljd av utfyllnaderna som ar utforda inom omradet. Marken inom denna del av
planomradet ar mycket kanslig for ytterligare belastning. Sattningarnas storlek avtar i
riktning soderut, i takt med att lermaktigheten minskar. Fran omradet strax norr om
Hagakyrkan och soderut finns i nulaget inte nagra sattningar av matbar/ namnvard
storlek.

Ett ndra samarbete mellan Goteborgs Stad och Trafikverket pagar for att sakerstalla
att tunneln utformas och anpassas till den framtida bebyggelsen ovan mark

Grundvatten

Tunnelanlaggningar utformas med syfte att begransa grundvattenpaverkan sa att
grundvattenkansliga skyddsobjekt inte drabbas av betydande skada eller att
forutsattningarna for framtida markanvandning inte avsevart paverkas av
verksamheten. Specifika krav och villkor for omgivningspaverkan faststalls i
miljoprévningsprocess enligt miljobalkens 11:e kapitel.

Fororenad mark

Fran delomradet Rosenlund - Haga har atta jordprover analyserats samt har XRF-
matningar® utforts pa plats. Fyllnadsmassorna i undersékta provpunkter utgérs framst
av grus, sand och lera. Fyllningen underlagras vanligen av lera. Maktigheten varierar
mellan 0,5 och 1 meter, i tre punkter har maktigheter storre &n 3 meter noterats. Inslag
av tegel har noterats i en provpunkt. Utforda XRF-undersokningar indikerar
forekomst av koppar med halter hdgre an KM (ké&nslig markanvéndning - bostader,
skolor och liknande) i ett fatal provpunkter och i ett par provpunkter ar halten av bly
hogre &n KM. Inga uppmétta halter &r hogre &n riktvardet for MKM (mindre kénslig
markanvandning - industri-, kontors- och trafikomraden). Utforda laboratorieanalyser
visar att det endast i en provpunkt, i anslutning till korsningen Nya
Allén/Sprangkullsgatan, pavisas halter av bly och kvicksilver som &r ndgot hogre &n
riktvardet for KM. Ovriga halter ar i samtliga fall lagre an KM. | ett prov ar pH-vérdet
hogre an Naturvardsverkets rekommendationer (6-8), uppmatt varde &r 9,4.

Vidare undersokningar av planomradet med fler provtagningspunkter kommer att
goras i samarbete mellan Goteborgs Stad och Trafikverket innan detaljplanen antas.
Dérefter tas en plan fram for hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten,
behandling, deponering och eventuell aterfylinad i samrad med tillsynsmyndigheten.
Detta ar fragor som rér hela Vastlanken och framst hanteras i Jarnvagsplanens
process.

Radon

Hela planomradet ligger inom normalriskomrade.

! XRF= X-ray flourescence (réntgenflourescens). XRF-analyser anvands ofta for snabbanalyser av
metaller vid faltundersékningar.
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Landskap och rekreation

Omradet ar en del av centrala staden och karaktéariseras av den tata kvartersstaden och
de hojder som ar typiska for Goteborg. | de flacka delarna av omradet breder den téita
bebyggelsen i Haga och Vasastaden ut sig med Skansen Kronan och Landalaberget
som grans i soder. Kungsparken ar anlagd pa stadens gamla fastningsvallar och ligger
som en krans runt innerstaden. Innanfor Vallgraven reser sig Kungshdjd och bildar
grans mot det flacka landskapet i norr. Hagaparken separerar de tata
kvartersstrukturerna séder om kanalen. Fran de omgivande kullarna ges utblickar dver
omgivningarna. | dvrigt begransas utblickarna i det flacka landskapet av
kvartersbebyggelsen samt tatbevuxna parkerna. Detta ger langre siktstrak endast langs
gator och till viss del langs kanalen.

Nya Allén och Vasagatan ar tva av de viktigaste cykelstraken i centrala staden. Langs
dessa strak ror sig manga av cykelpendlarna. Kungsparken och Vasagatan ar ocksa
mycket viktiga promenadstrak liksom Haga Nygata och flera av straken som ansluter
till den.
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Bilden visar rums- och stadshildsanalys av planomradet med omgivning. R6d linje visar
plangransen. Kartan ar framtagen av Calluna (Bild fran Callunas Naturmiljoutredning
daterad 2013-12-13).

Kungsparken och Hagaparken har mycket hdga vérden ur ett rekreationsperspektiv
och ar mycket populéra grénomraden. Hagaparken har en mer stadsmassig karaktar
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med stora grusytor, anlagda rabatter, lekplats och parkbénkar som ar val anvénda.
Kungsparken har den engelska parken som forebild med stora boljande grasytor och
trad. Parken anvands mycket for picknick, lek och solbad under sommarmanaderna.
Parkomradet kring Pedagogen saknar storre varden som rekreationsyta da det ar
relativt tatbevuxet med buskar och stora trad som skarmar parken fran omgivningen.

Hagaparken har hdga upplevelsevarden med vackra perennrabatter, skulpturer och
Hagakyrkan samt biblioteksbyggnaden som fond. Hagakyrkan och dess omgivning
med stora &dellovtrad skapar ett vackert gront rum i den i vrigt intensiva stadsmiljon.
Kungsparkens hdga varden ar bland annat narheten till kanalen, dess storlek och den
avskildhet som de gamla traden ger i en i 6vrigt tat och relativt bullrig miljo.

Naturvarden

I planomradet finns parker och alléer med hdga naturvarden och dessa utgors av en
stor mangd grova, gamla trad och haltrad. Omradet har stor betydelse for skyddsvérda
trad, lavar, vedsvampar och fladdermdss. Fagellivet ar sparsamt. Vattenvaxten
knolnate har observerats i Vallgraven.

Den hogsta koncentrationen av gamla och vérdefulla trad finns i Kungsparken och
Haga Kyrkoplan. | planomradet finns ocksa flera biotopskyddade alléer. Allén i
Vasagatan mellan Handelshdgskolan och samhéllsvetenskapliga biblioteket hyser
dessutom rikliga férekomster av punktskoldlav som ar mycket séllsynt men annu ej
hotklassificerad samt den fridlysta getlaven. Aven i Kungsparken finns en mycket
intressant lavflora.
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Bilden visar biotopskyddade alléer vid station Haga. Plangrans markerad
med rod linje. (Bild fran Callunas Naturmiljéutredning daterad 2013-12-13)
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| Kungsparken gjordes en riktad inventering av vedsvampar och dar patraffades de
rodlistade och hotade arterna sydlig platticka, hartsticka, skillerticka samt almens
rostora”. Inom planomradet finns dven den i regionen séllsynta jattetickan mork orlav,
den patraffades pa tva lindar i Nya Allén, som l6per genom Kungsparken.

Parken bedoms ha ett nationellt bevarandevarde pa grund av sin befintliga och
potentiellt 6kande flora av hotade vedsvampar. Aven lavarna har ett hogt

skyddsvarde.

Knolnate &r nationellt fridlyst och fortecknade i bilaga 2 till artskyddsforordningen.
For nationellt fridlysta vaxt- och lavarter galler att det &r forbjudet att ta bort eller
skada exemplar av véaxterna, och att ta bort eller skada fron eller andra delar (88
artskyddsforordningen).

Skyddsvirda triad
Y Grova haitrid
¥ Grova och gamia tréd
% Haltrad
#F Rodiistade vedsvampar & lavar

Naturvirdesinventering - NVI

KLASS

1A. Hogsta naturvarde
1B. Hogt naturvarde
- 2 Patagligt naturvarde
3. Visst naturvarde
ngsomrade
Systemskiss jarnvagsprojektering

=

Bilden visar hdga naturvarden samt skyddsvarda trad vid station Haga.
(Bild fran Callunas Naturmiljéutredning daterad 2013-12-13)
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Tradmiljoer

| Goteborgs stad finns en stor méangd gamla och vérdefulla trad, i synnerhet Iovtrad.
Det finns en hdgre koncentration av biologiskt vardefulla trad inne i Géteborgs stad
an i Goteborgs naromrade. Konnektiviteten (sambanden) mellan tradmiljoerna ar
viktig, till exempel mellan Alléstraket och Slottsskogen.

Alléstraket vid Vallgraven &r den innersta gronstruktur som finns i Géteborg och det
besitter ett oerhort stort véarde for bade natur, rekreation och upplevelsen av
Goteborgs stadslandskap. | straket forekommer en generation av gamla, ihaliga
adellovtrad som dr 150-200 ar gamla. Sa gamla trad ar generellt en stor bristvara i det
svenska landskapet. Traden star ofta relativt solbelysta vilket ger mer varme ner till
varje stam — nagot som ar positivt for vedlevande insekter.

Park-/naturomrade

Bilden visar olika varden vid station Haga. Naturvarden visas i gront, kulturvéarden i
lila och sociala varden visas i blatt. Illustration fran Trad och tradmiljcer i Vastlankens
korridor, Underlagsrapport, detaljplan Vastlanken, WSP, 2014-07-04.
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Faglar

De naturvéarden som finns bestar av parkmiljoer. De har ett véarde for manga faglar
som héckar i trad. Arter som ar knutna till mer skyddade snar har dock begransade
mojligheter att finna livsmiljoer. Parkmiljéerna omges av trafikerade gator vilket gor
att de mest storningskansliga arterna har svart att finna sig till ratta.

Vid inventeringen noterades sammanlagt 22 fagelarter, samtliga vanligt
forekommande och forvantade. Fodosokande gratrut vilken &r rodlistad noterades,
men i omradet saknas lampliga hackningsplatser.

Fladdermdss

Artskyddsfoérordningen har regler om fridlysning som galler véxter och djur.
Forordningen anger bade de arter som skyddas genom EU:s fageldirektiv respektive
art- och habitatdirektiv och de arter som omfattas av nationella eller regionala
fridlysningsbestammelser. Samtliga arter av fladdermdss i Sverige ar skyddade enligt
EU-direktiv och ingar darfor i bilaga 1 till artskyddsforordningen. Fér dessa arter
géller bland annat att det ar forbjudet att avsiktligt déda och stdra djuren samt att
skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser

(48 artskyddsforordningen).

Ett antal fridlysta arter som skyddas genom Artskyddsforordningen (2007:845) har
identifierats inom planomradet, vilkas skydd styrs av Artskyddsforordningen. Bland
dessa finns fladdermdss. Vid den fladdermusinventering som gjorts infor planarbetet
iakttogs forekomst av stor fladdermus, nordisk fladdermus samt dvargfladdermus.
Individantalet samt aktiviteten var Iag vilket inte var véntat eftersom miljén har
uppenbar potential for fladdermass.

Anledningen till den laga fladdermusfaunan kan vara att omradet ar relativt sterilt,
monoton samt med upplysta ljusstdrda miljoer. Vidare har Allén och Vallgraven ett
utsatt vindlage. Inga rodlistade arter registrerades. Omradet kan pa grund av fa arter
och individer ej heller klassas som en viktig livsmiljo for fladdermdss. Vardet ligger
istallet som ett lokalt vérde for fladdermoss da det &r ett omrade som ligger mycket
centralt i Goteborg och som anda hyser en fladdermusfauna.
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Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Staden inom Vallgraven oy Inom planomradEt mots fyra
kulturhistoriskt véardefulla och kansliga

mead parkbaitet
. R stadsrum: Vallgravsstraket med Nya
. Allén, Haga Kyrkoplan, Haga samt
Vasastaden. De samspelar men har
Haga- samtidigt egna starka karaktarer och

]
El
1
. & o I H -
BERRSERS.  Vasastaden beréttelser om stadens historia och
med omnejd ) o )
utveckling. Hela planomradet ligger

inom riksintresse for kulturmiljovard,

Goteborgs innerstad O 2:1 och omfattas

av tre olika riksintresseomraden;

! ”Staden inom Vallgraven med
parkbaltet”, "Haga — Masthugget” samt

”Vasastaden med omnejd”.

7t

Bilden visar de tre
riksintresseomradena
samt deras utbredningsomrade.
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Fornlamningar
Den norra delen av planomradet ingar i

Goteborg 216:1
det fore detta befastningsstraket och &r
en del av fornlamningen Goteborg 216:1
vilken utgor en helhet med mycket hogt
kulturhistoriskt véarde och ingar som en
vasentlig del i riksintresset. Dessutom
ingar delar av stadsdelen Haga i
fornldmningen Géteborg 216:1. Den
aktuella lamningen &r klassad som fast
fornldmning och skyddas av
Kulturminneslagen. | omradet finns
bland annat rester av dldre bastioner och
raveliner samt den aldre yttre
beféstningsvallen (glascisen) som
Kungsparken ar anlagd pa. Planomradets
utbredning innebér att det ar mycket
troligt att fornlamningar kan patraffas
vid detaljplanens genomférande.

Bilden visar utbredningen av fornlamningen Goteborg 216:1,
markerad med gréatt. Plangransen ar markerad med rod linje.
30 (89)
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Gronstruktur

Né&r Goteborg expanderade utanfor beféstningsgordeln i borjan av 1800-talet gjordes
de gamla beféstningsvallarna om till ett brett parkbalte som I6per mellan den gamla
staden innanfor Vallgraven och den nyare staden utanfor. Nuvarande Haga Kyrkoplan
anlades som en park som pa liknande sétt skilde den aldre arbetarstadsdelen Haga
fran den nya Vasastaden. Parken anlades pa 1850-talet och Hagakyrkan uppfordes
1859. Omradets norra del var da tankt som ett torg. Nér Stadshiblioteket (idag
Samhallsvetenskapliga biblioteket) uppfordes pa 1890-talet gjordes hela omradet om
till park, med kyrkan och biblioteket som tva solitarer.

Stadsplan

Planomradet &r stadsbyggnadshistoriskt intressant med en vélbevarad stadsplan fran
huvudsakligen 1800-talets andra halft. Stadsplaneménstret praglas av 1866 ars
stadsplan som &r inspirerad av det parisiska esplanadsystemet. Esplanadsystemet &r i
sin tur mycket typiskt for 1800-talets stadsbyggnadsideal. Stadsplanen &r &n idag
tydligt avlasbar i omradet med sitt rutnatsmonster som stralar ut fran Vallgraven med
langa, raka gatuperspektiv som ramar in de rektangulart formade kvarteren. Den
berorda delen av Haga planlades tidigare, men praglas pa samma sétt av en
rutnatsplan med ett gatunét som foljer raka linjer.

Bebyggelse

Bebyggelsen inom planomradet illustrerar olika exploateringsfaser och darmed olika
stilepoker. Omradet domineras av bebyggelse fran 1800-talets andra hélft med
byggande i form av friliggande monumentalbyggnader, rikt dekorerad
stenstadsbebyggelse och
— tidstypiskt utformade
¥saa ‘ W landshévdingehus. Omradet
: speglar ocksa
* universitetsstaden
=g Goteborgs utveckling
genom fore detta
stadsbiblioteket (nuvarande
Samhéllsvetenskapliga
biblioteket) och senare
tillskott genom den

- modernistiska
Handelshogskolan fran

1900-talets andra halft och
senare postmoderna infills.

.Hy,mn.;dumnmn' D Skydd | detaljplan . Ingar | bevarandeprogrammet

Bilden visar skyddad bebyggelse inom planomradet, alla byggnader ingar dven i
bevarandeprogrammet. Illustration ur "Férdjupad kulturmiljobeskrivning for Haga
Kyrkoplan med omgivning ”, daterad 2014-09-109.
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Byggnaderna i parken samt den omgivande bebyggelsen i Haga och Vasastaden har
hoga kulturhistoriska vérden och flera av byggnaderna ar forsedda med skydd.

Hagakyrkan skyddas som byggnadsminne enligt Kulturminneslagen (KML) 4
kapitlet. Byggnaderna langs Sprangkullsgatan och Haga Kyrkogata &r forsedda med
skydd i gallande detaljplaner. Samhallsvetenskapliga biblioteket och delar av
Handelshogskolan &r upptagna i Goteborgs bevarandeprogram och &r klassade som
kulturhistoriskt vardefulla.
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Bilden visar alder pa byggnader och miljéer. Illustration ur "Fordjupad
kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning”, daterad 2014-09-19.

For fordjupade kulturmiljobeskrivningar inom planomradet for respektive omrade se
bilaga Fordjupad kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, daterad
2014-09-19.
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Sociala aspekter
Planomradet har ett centralt och valintegrerat l&ge och karaktariseras av en utvecklad

stadsstruktur med mycket rorelse och ett rikt vardagsliv. Omradet har en utpraglad
identitet och stora kulturhistoriska varden. En blandning av funktioner sdsom
bostader, arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i narmiljon. Miljén rymmer
manga olika trafikslag och andelen fotgéngare och cyklister ar hég. Flera viktiga

kommunikationsstrak l6per genom omradet.

Mitt emellan de planerade entréerna ligger Haga Kyrkoplan - ett grént stadsrum och
en matesplats med stor betydelse for boende, studerande och forskolor i omradet.
Straket Haga Nygata-Vasagatan stracker sig genom omradet med ett stort flode av
gang- och cykeltrafikanter som ror sig mellan de 6stra och vastra delarna av staden.

Alléerna &r ett viktigt strak for bilister och cyklister men utgor samtidigt en barriar
mellan omradets norra och sodra delar. Passagerna 6ver Alléerna &r besvarliga och

omradet kan upplevas otryggt pa kvallstid.
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Bilden visar stadsmiljoanalys for Haga. Illustration ur “Stadslivsanalys for
Vastlanken, For tillgangligare och tryggare motesplatser kring uppgangarna >

daterad 2014-02-21.

For fordjupade beskrivningar inom planomradet for sociala aspekter se bilaga
Vastlanken for staden, Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, daterad
2014-09-26 samt Stadslivsanalys for Vastlanken, For tillgangligare och tryggare

matesplatser kring uppgangarna, daterad 2014-02-21.
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Trafik och parkering, tillganglighet och service

Omradets huvudsakliga gang- och cykelstrak i dst-vastlig riktning finns i Alléstraket
samt i Vasagatan. | nord-sydlig riktning gar de mest frekventerade straken i
Sprangkullsgatan och éver Rosenlundsbron. P& Sprangkullsgatans bada sidor finns
valanvanda gangbanor. Langs Haga Kyrkoplans Gstra sida finns idag inget gangstrak.
Gangtrafiken ar istallet forlagd utmed byggnaderna pa gatans 6stra sida.

Narmaste hallplats for sparvagnstrafik, Hagakyrkan, ar belagen strax norr om
Parkgatan i Kungsparken. Sparvagnstrafiken har dven en hallplats vid
Handelshogskolan pa Haga Kyrkogata. Narmaste busshallplats ar Pilgatan drygt 300
meter soder om korsningen Parkgatan — Sprangkullsgatan.

Omradet nas med bil fran alla véaderstreck via Sodra Allén, Nya Allén,
Sprangkullsgatan, Vasagatan och Rosenlundsbron. Haga Kyrkogata dster om Haga
Kyrkoplan ar en lokalgata med enkelriktad trafik soderut fran Storgatan.

Hagaomradet trafikeras en vanlig vardag av cirka 110 000 resenarer fordelade enligt:
e med bil cirka 35 500 resendrer i cirka 29 500 fordon
e med kollektivtrafik cirka 64 000 resenarer i cirka 1 100 sparvagnar och bussar
e som gangtrafikant eller med cykel, cirka 10 000 resenarer

Ovanstaende innebér att Hagaomradet passeras av storleksordning 29 700 000
resenarer under ett ar som start- eller malpunkt, via genomresor eller som bytespunkt
inom bil-, kollektiv-, cykel- eller gangtrafik.

) - x ™N KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET
‘\, A m mm
/ Bilden visar tillganglighet i
R gatunatet och méts av en sa
< | = kallad rumsintegrationsanalys

dar varje linje representerar en

. siktlinje 1angs gatunatet och dar
tillgangligheten mats i hur manga
~ linjer som nas inom sex
riktningsforandringar fran varje
linje. Bilden kommer fran
Stadslivsanalys for Vastlanken,
For tillgangligare och tryggare
motesplatser kring uppgangarna,
daterad 2014-02-21.

I

Parkering

Langs Haga Kyrkogata och pa platsen framfor Smyrnakyrkan finns i dagslaget cirka
60 bilplatser for boende och besokare. Pusterviksplatsen &r en stor parkeringsplats
med manga bilplatser langs hela kajkanten bort mot Jarntorget. Parkeringsmojlighet
finns dven i mindre utstrackning langs Vasagatan samt framfor
Samhallsvetenskapliga biblioteket. Cykelparkering finns framst vid
Handelshégskolan utmed Vasagatan.
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Tillganglighet

Planomradet och dess omgivning bestar av aldre stadsmiljé med upprustade gang-
och cykelytor. De tva parallella gatorna Haga Kyrkogata och Sprangkullsgatan sluttar
svagt mot soder. Hagakyrkan ligger pa en mindre kulle som genomkorsas av
gangvagar. Langs gatorna i omradet ar tillgangligheten god medan det langs nagra av
gangvagarna kring Hagakyrkan kan vara svarare att ta sig fram pa grund av
hojdskillnaderna. Tillgangligheten till hallplatsen anses godtagbar.

Service

Planomradet &r belaget i centrala Géteborg med offentlig och kommersiell service i
néra anslutning.

Teknisk forsorjning

Ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur passerar planomradet och kommer i
konflikt med detaljplanens genomférande. De ledningsslag som paverkas omfattar i
stort sett allt som kan finnas under en centralt placerad gata i staden, exempelvis el,
vatten, dagvatten, opto, fjarrvarme/kyla och spillvatten. Dessa ledningar behover i
olika omfattning laggas om for att majliggora en l6sning med tagtrafik i tunnel genom
planomradet.

Dagvatten

Omradet avvattnas i nulaget till storsta delen genom separata dagvattenledningar ut
till Rosenlundskanalen och recipienten Gota alv, vid Masthugget. Markytan inom
planomradet sluttar i riktning fran séder till norr, fran nivaer kring +17 meter i
korsningen Lilla Bergsgatan-Haga Kyrkogata till +1,5 meter vid Vallgraven. Langs
Sprangkullsgatan finns i nuldget en ytlig vattenvag som mynnar vid den planerade
Station Haga innan den nar recipienten Rosenlundskanalen. Mellan Nya Allén och
Parkgatan finns ett instangt omrade, se figur nedan.

T

Station Haga

.x« .__'\ /. ~.‘:' ‘." y :\ —y o 1 o ' - ":, ).- . -l &
Bilden visar avrinningsvagar (bla omraden) samt instangda omraden (markerade
med rott) vid Station Haga. (Bild fran Norconsults Dagvattenutredning 2014-04-11)
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Geohydrologi

Grundvatten forekommer dels i de ytliga jordlagren, som till stor del bestar av
fyllnadsmaterial, och dels i friktionsjordslagren under lerlagren.

Grundvattennivan i det 6vre magasinet, i omradet narmast Rosenlundskanalen, styrs
av nivaerna i Rosenlundskanalen och Gaéta alv. Métningar visar att portrycksnivan i
leran motsvarar en grundvattenyta cirka 2 meter under markytan, vilket motsvarar
nivan cirka +1,0 i omradet kring Rosenlundskanalen och +3,0 vid Parkgatan med en i
princip hydrostatisk portrycksprofil.

Inom parkomradet visar méatningar att portrycksnivan motsvarar en grundvattenyta
som ligger pa nivan +4 till +5. Méatningar séder om Samhallsvetenskapliga biblioteket
visar att portrycksnivan i leran motsvarar en grundvattenyta pa 2 meters djup
(motsvarar niva +9). Portrycksprofilen i leran har en hydrostatisk 6kning mot djupet.

Storningar och risker

Luftmiljo

Miljoforvaltningen har tagit fram en nulagesbeskrivning av luftkvaliteten i Goteborg
infor byggandet av Vastlanken. Nulagesbeskrivningen visar att arshalterna av
kvévedioxid overskrider normerna enbart i narheten av storre trafikleder, medan
extremvérdena (dygn och timme) 6verskrider normer 6ver storre ytor i centrala
Goteborg.

Enligt berakningarna éverskrids dygnsnormen for PM10 enbart i mycket néra eller pa
storre trafikleder. Enligt matningar 6verskrids inte ars- eller dygnsnormen av PM10
pa nagon matplats. Nedre utvarderingstroskeln for PM10 Gverskrids i stora delar av
centrala Goteborg.

Buller

Inom planomradet &r det i dagslaget hga bullernivaer fran vagtrafik och stora delar
av omradet har nivaer 6ver 65 dBA. Endast begransade delar av Hagaparken ligger
under 55 dBA. Nar det galler buller fran sparvagnstrafiken ligger storre delen av
omradet under 50 dBA, det &r bara langs Sodra Allégatan som nivaerna ligger hogre.
Ljudnivaerna fran de bada bullerkallorna adderas inte eftersom det inte gar att
beddma det totala ljudets upplevelse.

Stomljud och vibrationer

Inom planomradet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till foljd av
att tagtrafiken passerar i tunnel under mark. Atgérder kommer att géras pa tunnelns
utformning i de delar dar byggnation foreslas.

Inom Géteborg finns méktiga leror pa flera stallen som kan ge upphov till stérande
vibrationer exempelvis kring jarnvagar. Aven tagtrafik och vagtrafik ger upphov till
storande vibrationer. Vibrationer ar endast aktuella da tagtrafiken gar ovan jord pa
vibrationskénslig mark, som till exempel leror och gyttjor med stor maktighet.

Vastlankens dragning innebdr att den endast gar ovan mark pa leror i séder mot
Almedal samt i norddst fran Olskroken och dsterut. Trafikverket har i dagslaget inga
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kanda platser utmed jarnvagsstrackan dar riktvarden for komfortstérande vibrationer
overskrids.

Elektromagnetiska falt

Da det galler langtidseffekter finns det en viss misstanke att lagfrekventa magnetfalt
oOkar risken for viss typ av cancer, leukemi (blodcancer), hos barn. Vid en
sammanvagning av tidigare genomforda studier, en sa kallad metaanalys, drogs
slutsatsen att det for en dygnsmedelexponering 6ver 0,4 uT finns en tvafaldig
riskokning for leukemi hos barn som inte kan forklaras av slumpmaéssiga variationer
men som delvis kan bero pa sa kallat selektionsfel i vissa studier.
Vérldshalsoorganisationens expertorgan for cancerforskning (IARC, 2002) har darfor
klassificerat lagfrekventa elektromagnetiska falt som majligen cancerframkallande.
Nagon riskokning under exponeringsnivan 0,4 T har inte kunnat konstateras.
Medelexponeringen i bostéder i Goteborg éar 0,12 puT enligt Miljomedicinsk
beddmning, 2014-04-11).

Hoga vattennivaer

Byggnader och samhéllsviktiga anlaggningar i omradet, det vill sdga funktioner som
garanterar stadens tekniska forsorjning, forlaggs pa nivaer enligt gallande
oOversiktsplan, det vill sdga +2,8 m respektive +3,8 enligt nuvarande hojdsystem

RH 2000.

Utgangsnivaer for fortsatt arbete med att sakra omradets tillganglighet vid en
dversvamningssituation ar att byggnader ska kunna nas av Raddningstjansten. Det
innebdr att dessa végar inte ska kunna drabbas av mer an 0,5 meter éversvamning.

Inom staden pagar en diskussion och arbete med att sikra staden mot hoga
vattenstand i ett langre tidsperspektiv. En hojning av planeringsnivaerna kan darfor
vara nodvandig. Om det blir aktuellt att sakra planomradet mot hogre
éversvamningsnivaer an vad som anges i detaljplanen kommer detta sannolikt att ske
genom en storskalig yttre skyddsatgard. Detaljplanen bedoms saledes ge majligheter
till ett robust dversvamningsskydd i linje med gallande riktlinjer. 1 arbetet har ocksa
eventuellt fordndrade framtida behov beaktats.
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Detaljplanens inneb6rd och genomférande

Detaljplanen innebér att uppgangar och tekniska anlaggningar tillhorande Vastlankens
Station Haga samt offentliga rum i anslutning till dessa far anlaggas.

Planen mojliggor aven utbyggnad av nya verksamhetsytor for Handelshégskolan samt
flytt av en transformatorstation fran den delen av kvarteret som paverkas av
nybyggnation till syddstra hérnet av samma fastighet. Byggnationen innebar rivning
av en del av kvarteret — det laga tegelhuset. | den nya byggnaden avses Station Hagas
sodra uppgang, samt vissa tekniska anlaggningar integreras. Kvarterets tidstypiska
hoghus far skydds- och varsamhetsbestammelser.

| norra delen av planomradet majliggor detaljplanen att uppgangar och tekniska
anlaggningar for Vastlankens Station Haga far uppfaras pa Pusterviksplatsen samt i
Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan. Planen méjliggor &ven en mindre
uppgang utan vaderskydd fran stationen samt en ramp utan véaderskydd ned till
cykelgaraget.

Storre delen av planomradet ovan mark omfattas av Kungsparken och Haga
Kyrkoplan, dar vikten ligger pa bevarandet av parkerna och de tva solitarbyggnader
som ligger inom Haga Kyrkoplan — Hagakyrkan och Samhéllsvetenskapliga
biblioteket. Parkerna och byggnaderna samt dven Rosenlundsbron far skydds- och
varsamhetshestammelser. Aterstallning av ytor som paverkas under byggnationen av
jarnvagstunnel och ateruppbyggnad av Rosenlundsbron regleras i ett
genomforandeavtal.

Gatorna inom planomradet behaller huvudsakligen sin nuvarande markanvandning
och nuvarande bredder. Parkgatan och Sodra Allégatan breddas nagot at norr for att
sékerstélla god framkomlighet for kollektivtrafik samt utbyggnad av
kollektivtrafikhallplatsen intill uppgangen i Kungsparken.

Daé hela planomradet omfattas av vardefull och kénslig park- och kulturmiljo och
dessutom ar av riksintresse for kulturmiljévard, infors utformningsbestammelser for
de nya tillaggen.

For byggandet av sjalva jarnvéagstunneln tas en sérskild detaljplan fram, se
diarienummer 0635/11 samt 0486/13. Foreliggande detaljplan ersétter den
forstndmnda planen inom sin avgransning efter antagandet. Denna detaljplan
kompletterar markanvandningen jarnvagsandamal med centrumandamal, skola samt
cykelparkering under mark.

Avtal om genomférande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket.
Goteborgs stad &r huvudman for allméan plats och ansvarar for framtida drift och
underhall. For utbyggnad av allman plats ansvarar dels Trafikverket och dels
Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av kvartersmark med undantag
for fastigheten Haga 22:1 dar fastighetsdgaren Akademiska Hus ansvarar for
utbyggnad. Aven ny foreslagen stationsbyggnad i Kungsparken norr om buss- och
sparvagnshallplatsen ar ett undantag, da marken foreslas upplatas med tomtratt dar
Vasttrafik ansvarar for utbyggnad.
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Planomradet - Station Haga

Illustrationsplanen visar planomradesgréans markerad med rod linje.

Illustrationsplanen visar pa mojlig utbyggnad enligt detaljplaneférslaget med
stationsbyggnader for Vastlanken samt Handelshogskolans kvarter. Forslaget visar pa
ny trafiksituation utmed Parkgatan och Sprangkullsgatan. Illustration visar mojlig
nyplantering av trad (de ljusgrona), da alla trad inte kommer kunna sparas pa plats
under byggnation av jarnvagstunneln. Det finns en ambition att s8 manga som mojligt
av de utpekade vardefulla gamla traden ska bevaras och ett arbete pagar i fragan.
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Planomradet under mark

Hagatythan

Bilden visar en sprangskiss genom stationen i Haga. Bild framtagen av WSP.

Denna detaljplan kommer inom sin avgransning att ersétta delar av Andring av
detaljplan (ADP) for jarnvagstunnel (vilken kommer att ligga till grund for
faststéllelse av jarnvagsplanen). | bada dessa planer ges Station Haga mdjlighet att
byggas ut med tva plattformar och fyra spar. Denna detaljplan omfattar féljande
underjordiska utrymmen:

e storre delen av stationens tva tunnlar med tva spar pa 6mse sidor av
plattformar

e storre del av stationens kommunikationsutrymmen fran plattform till markniva
i sOder

e stationens kommunikationsutrymmen fran plattform till markniva i norr
e tekniska utrymmen i norr och séder samt i bergrum under plattformarna
e del av norra trumpet? under Rosenlundskanalen

e del av sodra trumpet® under Handelshdgskolans kvarter

Utover de ytor som upptas av de ndmnda funktionerna sakerstaller planen aven en
skyddszon kring dessa i sidled och i héjdled.

For de ovan ndmnda underjordiska utrymmena tar denna detaljplan over
bestammelser fran Andring av detaljplan (ADP) for jarnvagstunnel. Huvudsakligen &r
det anvandningsbestammelsen jarnvagsandamal som Gvertas.

Denna detaljplan tillater byggande av jarnvagsandamal under mark. | avgransade
delar dar mellanplanen kommer att finnas i norr och soder tillats dven
centrumandamal och cykelparkering. Planen anger éven en djupbyggnadsbegréansning
som anger till vilken niva schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp
i undergrunden far ske fran markytan for andra &ndamal an byggande av
jarnvagstunnel. Begransning tar hansyn till skyddsomrade (10 meter i berg, 3 meter i
jord/lera). Med syfte att kunna aterplantera trad, sakerstélls i planen att jorddjupet
Overstiger 2 meter undantaget for trappor.

2| Vastlankenprojektet avser ordet trumpet den évergéngsstracka pa sparlinjen dér den breda
stationssektionen évergar till den smalare tunnelsektionen.
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Stationens uppbyggnad — stationstunnlar och tekniska utrymmen

Véstlanken kommer att komma ut ur berget vid Rosenlund och sedan fortsétta i de
djupa jordlagren under Rosenlundskanalen och Alléstraket. Strax norr om
Hagakyrkan gar tunnlarna in i det brant sluttande berget igen. Stationens norra delar
kommer alltsa att vara forlagda i betongkonstruktioner i leran medan de sédra delarna
forlaggs i berg.

Stationen bestar, fullt utbyggd, av tva stationstunnlar som i berget separeras av en
cirka 10 meter bred, solid bergpelare/bergvégg. De norra dndarna av plattformarna
kommer att ligga utanfor bergtunnlarna i stationens betongdel. Stationstunnlarna
kommer att rymma vardera en 250 meter lang och 16 meter bred mittplattform med
spar pa 6mse sidor. Plattformarna ligger djupt under markytan, fran 21 meter i norr
till cirka 30 meter i soder.

Norra uppgangarna och dess mellanplan

Uppgangarna fran plattformarna ar koncentrerade till dess andar. Rulltrappspaketet,
trappor och hissar leder direkt upp till ett dvre mellanplan under Alléstraket, varifran
det & mojligt att vélja mellan tva till fyra olika entréer pa markytan.

Bilden visar en axonometri 6ver uppgangarna till Pustervik samt Kungsparken.
Axonometri framtagen av Trafikverket.
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Sodra uppgangen och dess mellanplan

| soder leder rulltrappor, trappor och hissar upp till ett undre mellanplan, tvars
stationstunnlarna. Det sédra mellanplanets bergrum dimensioneras till sin bredd av
utrymmesbehovet for utrymning av fullsatta tag. Fran mellanplanets vastra ande leder
rulltrappor och hissar upp till den s6dra stationsentren i hornet av Vasagatan och
Haga Kyrkogata inom Handelshdgskolans kvarter.

~Platttorm -

g

Plattform

Bilden visar en axonometri 6ver uppgangen till Handelshogskolan.
Bild framtagen av Trafikverket.

Cykelparkering under mark

Behov av

cykelparkeringar i Informationstavla

anslutning till stationen ar N - Mojligt cykelgarage
stort inom hela “3\\ :

planomradet. | denna “
kansliga kulturmiljé Y e
foreslas att en del av
platserna ryms i
cykelparkering under

mark. | norr handlar det

om ett utrymme utmed

6vre mellanplanets vastra
vagg som rymmer upp till
300 cyklar. Detta nas via en
separat entré utformad som en
flack trappa med ramp. | sdder avses
en del cykelplatser

rymmas under mark i den nybyggda
delen av Handelshogskolan.

MOojlig cykelentré

Huvudentré

Tekn 4

Bilden visar en axonometri 6ver cykelparkering pa
mellanplanet. Bild framtagen av Trafikverket.
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Planomradet ovan mark

1. Rosenlundsbron

Detaljplanen syftar till att sékerstalla Rosenlundsbrons
kulturhistoriska vérde. Bron demonteras varsamt under
byggnation av Vastlanken och ateruppbyggs pa sin
ursprungliga plats. Trafikytorna foreslas anpassas inom
befintlig bredd for en battre framkomlighet och
tillganglighet for gdende och cyklister. Syddstra
broféstet anpassas till den foreslagna uppgangen fran
Véstlanken. For kulturhistoriska beaktanden samt
varsamhetsbestammelser for Rosenlundsbron se sidan
55. Rosenlundskanalen far fortsatt anvandningen
vattenomrade.

2. Pusterviksplatsen

< = Pa Pusterviksplatsen strax sydvast om Rosenlundsbron
i foreslas en av Station Hagas norra uppgangar. Denna
uppgang kommer huvudsakligen att anvandas av
resenarer som har sitt mal i stadskarnan dit det ar enkelt
att ta sig 6ver Rosenlundsbron. Harifran ar det ocksa
gangavstand till Jarnvagen och Jarntorget i vaster.
Uppgangen bestar av rulltrappspaket och hiss samt
tillhorande kommunikationsytor. VVaster om uppgangen
planeras angoringsyta for fardtjanst, lamning och
hamtning samt parkering for rorelsehindrade. Ett
mindre utrymme som vetter mot angdringsytan
reserveras som angreppsvag for Raddningstjansten.
Aven ytor for tekniska installationer for jarnvagstunneln
samt stationen sa som tryckutjamning och ventilation behéver inrymmas. Parkering
for rorelsehindrade anordnas, samt ett fatal platser for korttidsparkering och taxi.
Cykelparkering for cirka 50 cyklar kan anordnas i markniva vid uppgangen.

Allén utmed Norra Allégatan kommer att aterstallas, dock kommer en infart anléaggas
for att kunna angora till stationens uppgang. Paverkan pa traden i allén ska goras sa
liten som mojligt varfor infarten har en begrénsning i sin bredd om maximalt
sammanlagt 9 meter.

Stationsbyggnaden foreslas utformas som en envaningsbyggnad i vilken dess
tillhérande funktioner integreras. Detta for att minimera paverkan pa den kénsliga
miljon. Maximal yta som far upptas av funktionerna ar 450 kvadratmeter. Déarav
kommer cirka 50 kvadratmeter hogst upptas av tekniska anlaggningar och hogst cirka
75 kvadratmeter far upptas av funktioner for Raddningstjansten. Byggnaden far
uppforas inom kvartersmark med anvandningen jarnvagsandamal, centruméandamal
samt cykelparkering under mark. Byggnaden far uppforas cirka 11 meter fran
kajkanten for att sékerstalla en generds kajpromenad och vistelseyta intill
Rosenlundkanalen. Entrébyggnad samt angoringsytan kan integreras i en framtida
storre byggratt och/eller bli del av en framtida utékning av Kungsparken.
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Bilden visar forslag pa utformning av uppgangen pa Pusterviksplatsen. Bild
framtagen av Trafikverket genom Abako arkitektkontor AB.

Byggnaden ska i sin utformning, volymhantering och materialval ta stor hansyn till
den kansliga park- och kulturmiljon i sin helhet, samt den ndrmaste omgivningen, dar
i synnerhet kajen och Rosenlundsbron utgér en viktig bestandsdel. De element som &r
sérskilt viktiga att ta hansyn till ndmns under rubriken kulturhistoriska beaktanden
fran sidan 51 och framat.

Entréer for resenarer foreslas fran nordost samt fran angoringsplatsen i vaster. Entré
for Raddningstjansten foreslas ocksa fran angoringsytan i véster. Byggnaden kan aven
med férdel dppnas upp mot kajpromenaden samt mot gatan i Oster om detta visar sig
inte forsvara for kommunikationer inom och utanfor byggnaden.

Del av gatan mellan korsningen med Nya Allén och Rosenlundsbron hajs nagot mot
dagens niva. Entrén som vetter ésterut mot bron foreslas ligga pa +3.5 meter. Del av
kajen fran Rosenlundsbron och visterut sluttar gradvis mot en lagsta niva narmast
kanalen som motsvarar dagens. Pa detta sétt kan kajstraket ha tva hojdnivaer
sammankopplade med en langsgaende trappa. Entrén som vetter vasterut mot
angoringsplatsen foreslas ligga pa +2.8 meter. Pa sa sétt skapas tva etage inom
byggnaden. Hojdskillnaden tas upp med trappa och hiss.

Né&r byggnadens fasader och tak utformas &r det sarskilt viktigt att mojliggora fria
siktlinjer i nordvastlig-sydostlig samt dst-vastlig riktning. Aven lagets kvaliteter sa
som utsikt mot det 6ppna vattenrummet, ska tas till vara. | séder kommer byggnaden
att kantas av allén. Trad som tagits bort under byggtiden ersétts med stora trad for att
inte avvika fran befintliga trad i den fyrradiga allén.
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3. Uppgang fran cykelgarage norr om Sddra Allégatan

I ndra anslutning till cykelstraket i Allén foreslas en
uppgang fran cykelgaraget som finns pa en balkong i
den vastra delen av det dvre mellanplanet. Uppgangen
foreslas som en flack trappa utan vaderskydd, med en
ramp for att leda cykeln. Trappan bor ha en bekvam
lutning och uppta maximalt 80 kvadratmeter.

Denna del av Kungsparken far skyddsbestammelse g,
och varsamhetsbestammelse ks, som syftar till att skydda
och bevara kulturmiljovarden i den historiska
parkmiljon. Alléerna utmed Nya Allén far skydd i form
av planbestammelsen allé; dar tva tradrader pa vardera
sida om huvudgatan ska planteras efter att utbyggnaden
av jarnvégstunneln &r Kklar. Strax éster om
Rosenlundsbron tas en del av parkmarken i ansprak
under byggnationen av Vastlanken, da delen mellan
Rosenlund och Haga Kyrkoplan byggs i 6ppet schakt.
Né&r Vastlanken &r fardigbyggd avses denna del av
Kungsparken aterstallas och aterplanteras. Jorddjupet
over tunneltaket ska mojliggora plantering av storre trad
for att Kungsparkens ursprungliga karaktar ska kunna aterskapas. Den befintliga
grusstigen langs med Vallgraven foreslas kopplas till ett nytt gangstrak i
forlangningen av Haga Kyrkogata och Arkitektgatan med en ny gangbro dver
Vallgraven.

5. Bytespunkt Haga samt entrébyggnaden i Kungsparken

I Kungsparken, i den smala parkremsan mellan
Parkgatan och Nya Allén foreslas en av Station Hagas
uppgangar i norr. Uppgangen placeras strax norr om
nuvarande sparvagnshallplats Hagakyrkan, som byggs
om till en ny bytespunkt med bade sparvagn- och
busshallplatser. Avstandet fran uppgangen till
hallplatserna blir 10-40 meter beroende pa vilken
riktning hallplatsen forsorjer. Ett nytt foreslaget strak
oster om byggnaden och hallplatserna planeras mellan
Arkitektgatan norr om Vallgraven och Haga Kyrkogata.
Straket kommer att underlatta angoring till byggnaden
for gaende och cyklande fran oster.
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Forslaget innebér att funktionerna foreslas integreras i en sammanhangande
envaningsbyggnad for att minimera paverkan pa den kansliga miljon. Maximal yta
som far upptas av funktionerna ar cirka 450 kvadratmeter. Darav far hogst 50
kvadratmeter upptas av tekniska anldggningar for jarnvagstunnel samt for
trafiksignalcentral.

Cykelparkering for cirka 50-70 cyklar kan anordnas i markniva i narheten av
uppgangen. Ett antal platser for cykelparkering planeras aven pa Smyrnatorget.

Byggnaden far uppféras inom
kvartersmark med anvéndningen
jarnvéagsandamal, centrumandamal samt
cykelparkering under mark. Byggnaden
ska placeras minst 6 m fran hallplatskant
for att platsen inte ska upplevas som trang
. och for att undvika konflikt mellan

: . vantande resendrer och forbipasserande.
L el  vow.
Bilden visar hallplatskantens lage.

Byggnaden ska genom utformning, volymhantering och materialval ta stor hansyn till
den kansliga park- och kulturmiljon bade i ett stérre sammanhang och i den narmaste
omgivningen, dar den linjerade 6st-vastliga riktningen skapas. De element som ar
sérskilt viktiga att ta hansyn till ndmns under rubriken kulturhistoriska beaktanden
gallande nybyggnation fran sidan 51 och framat.

Entréer for resenarer foreslas huvudsakligen i soder mot hallplatsen, samt i sydost i
det nya straket i Haga Kyrkogatans forlangning. Det &r énskvart att byggnaden kan
Oppnas upp dven mot véster samt att den i sin utformning motverkar upplevelse av
baksidor.

- { ~
Idéskissen visar vy mot uppgang i Kungsparken intill en ny bytespunkt. Bild framtagen av
Varpunen.
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6. Haga Kyrkoplan

Haga Kyrkoplan samt de tva solitarbyggnaderna
inom parken — Hagakyrkan och fore detta
Stadsbiblioteket (nuvarande Samhallsvetenskapliga
biblioteket) skyddas i form av skyddsbestdmmelser.

Det nordvastra hornet av Haga Kyrkoplan, som till
viss del kan komma att paverkas vid byggnationen av
Vistlanken, avses aterstallas och aterplanteras. Over
tunneltaket sakerstalls ett jorddjup pa minst 2 meter
for att mojliggora plantering av storre trad sa att Haga
Kyrkoplans ursprungliga karaktar ska kunna
aterskapas.

Hagakyrkan med tillhérande park skyddas enligt
kulturmiljolagen och detaljplanen beféster detta
skydd. Marken under och i nara anslutning till kyrkan andrar anvandning fran park till
kvartersmark med anvandningen samlingslokal.

Fore detta Stadsbiblioteket, nuvarande Samhallsvetenskapliga biblioteket, upptas i
bevarandeprogrammet och far genom detaljplanen skydds- och
varsamhetshestammelser. Biblioteket far anvandningen centrumandamal och skola
samt jarnvagsandamal under mark.

En befintlig transformatorstation utmed Haga Kyrkogatan far i planen anvandningen
teknisk anlaggning. Ett skyddsavstand om cirka 5 meter kravs for
transformatorstationen och séder om denna foreslas en byggratt for en
atervinningsstation. Detta innebér att befintlig atervinningsstation kan flyttas dit fran
sin nuvarande plats en bit séderut mitt emot Bellmansgatan utan att funktionen
forsamras. Pa sa satt samlas dessa tekniska installationer och 6vrig park frigors fran
sadana tillagg. Detta mojliggor aven att entrén till parken i Bellmansgatans
forlangning kan fa en mer representativ utformning.

Haga Kyrkoplan far en avgransning som aterspeglar nuvarande utbredning. De
omgivande gatorna tillats inte breda ut sig mer in i parken. Detta sakerstélls genom
planbestammelse, gangbana/trottoar far ej uppforas. Pa sa satt sakerstalls dven de
historiska gatustrukturerna och bredderna.

| sydvastra hornet av parken far ett befintligt gasskap anvandningen teknisk
anlaggning.

I anslutning till korsningen mellan Parkgatan och Sprangkullsgatan, vid hornet av
Haga Kyrkoplan, inom parkmark, foreslas de norra uppgangarna kompletteras med en
enkel trappa utan vaderskydd, med planbestammelsen uppgang och far maximalt
uppta 40 kvadratmeter. Utmed Parkgatan foreslas en busshallplats med véaderskydd
uppforas i parken, dock begréansas intranget i Haga Kyrkoplan.

Goteborgs Stad, Planhandling 47 (89)



7. Haga Kyrkogata samt torg utanfor Smyrnakyrkan

Haga Kyrkogata behaller sin karaktar av lokalgata
med dess nuvarande grans mot Haga Kyrkoplan.
Gatan foreslas dock rustas upp genom att ett
gangstrak forlaggs langs med Haga Kyrkoplan som
darigenom kommer att upplevas mer tillganglig.
Cyklisterna far en enkelriktad cykelbana norrut och
samsas med biltrafiken i den enkelriktade gatan
soderut. De langsgaende platserna for bilparkering
langs gatans 6stra sida behalls, medan de snedstallda
bilplatserna mot parken foreslas tas bort till forman
for det namnda cykelstraket.

| forlangningen av Haga Kyrkogata, genom
Kungsparken och dver Vallgraven mot Arkitektgatan
skapas ett nytt strategiskt gangstrak som gen koppling mellan Handelshdgskolan och
Pedagogen.

Omradet framfor Smyrnakyrkan andrar anvandning fran lokalgata till torg och
foreslas samtidigt rustas upp. Inom torget mojliggors anlaggning av brandgasschakt.
Dessa far uppta maximalt 120 kvadratmeter och kan med fordel utformas som galler i
markniva eller som en multifunktionell mébel inom torgytan. Utformningen ska ta
hansyn till den omgivande vérdefulla kulturmiljon.

Cykelparkering for cirka 40 cyklar kan anordnas i markniva pa torget med fordel i
anslutning till brandgasschakten.
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Idéskissen visar vy mot torget utanfor Smyrnakyrkan samt Haga Kyrkogata. Bild
framtagen av Varpunen.
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8. Sprangkullsgatan

Sprangkullsgatan &r ett viktigt gang-, cykel- och
kollektivtrafikstrak dar gang- och cykelstraket
fortsatter Over Rosenlundsbron. Denna koppling in
mot Staden inom Vallgraven nyttjas frekvent. Den
nuvarande gatubredden som har sina anor i 1866-ars
stadsplan, men som genom aren har justerats nagot i
korsningarna, faststélls i foreslagen detaljplan.

Gatan foreslas rustas upp genom att framkomlighet
och tillganglighet for gaende och cyklister forbattras.
Detta sker pa bekostnad av att ett bil/busskorfalt
forsvinner, dock utan storre paverkan pa
framkomligheten i och med att korsningarna i
Alléstraket forenklas och forbattras. En stor forbattring
av korsningen ar att genomfartstrafik over Alléstraket kan tas bort sa att tva
trevéagskorsningar ersatter dagens mycket komplexa och kapacitetsbegransade
korsning.

9. Nybyggnad av Handelshdgskolan inklusive entré till Vastlanken

IS5/ Ve ™ Den s6dra uppgangen fran Vastlanken integreras i

bottenplan pa en ny byggnad for Handelshogskolan.
Med fordel placeras d&ven Handelshdgskolans andra
mer publika ytor i denna vaning som vetter mot
Vasagatan och Haga Kyrkogata.

== En arkitekttavling ar utlyst fér denna byggnad och
POl e . - = Vinnare kungors i slutet pa mars 2015. Hogskolan har
' ' " behov av nya verksamhetslokaler och en viktig del av
tavlingsuppgiften ar att préva utbyggnadskapaciteten i
relation till omgivande bebyggelse och stadsrum.
< Detaljplanen ar i detta skede flexibel, for att preciseras
7 mer infor granskning. Handelshogskolans tidtypiska
hogdel far skydds- och varsamhetsbestammelser.
Nybyggnad behéver ta hansyn till den vardefulla kulturmiljon i sin helhet samt
angransande byggnadsverk i synnerhet. Planen anger idag en mdéjlig utbyggnadsarea
samt en intention att forgardsmarken lamnas fri fran byggnad, for att en val tilltagen

offentlig plats ska fa utrymme utanfor stationens och hogskolans entréer.
, -

nlilations ‘
schakt

NOduts ~
strappa .

‘ Oversiktsbilden

‘ visar sodra delen
av planomradet vid
Handelshdgskolan.
Illustration

framtagen av
4\ Trafikverket.
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| kvarterets sydostra horn, som vetter mot Lilla Bergsgatan, foreslas en byggratt for
en teknisk anlaggning. Hit flyttas transformatorstationen som i nulaget ligger
integrerad i den del av skolans byggnad som rivs. Den far uppta maximalt 50
kvadratmeter och foreslas ligga delvis under mark med atkomst fran ett befintligt

lastintag.
Vasagatans utformning, den del med anor fran 1866-ars stadsplan, samt utbredningen

fran 1890-talet befasts i foreslagen detaljplan samt skyddar allén. Haga Kyrkogata
soder om Vasagatan behaller sin nuvarande utformning och funktion.

[llustration av den sodra entrén i hornet av Handelshogskolans kvarter sett fran
Vasagatan. Den antydda byggnadsvolymen symboliserar Handelshdgskolans planerade
men ej annu utformade utbyggnad. Bild framtagen av Trafikverket genom Abako
arkitektkontor AB.
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Kulturhistoriska beaktanden géallande nybyggnation

Planomradet ligger inom ett kulturhistoriskt mycket vardefullt och kéansligt omrade.
De mest centrala egenskaperna for planomradet kan sammanfattas i féljande sex
punkter:

o Unik gron kil askadliggor historien

o Intakt stadsplan med inspiration fran kontinenten

o Park- och tradgardshistoriskt vardefull miljo

o Ett viktigt historiskt rum praglat av 1800-talets ideal
o Viktiga visuella samband

o Den beféasta stadens fornlamningar

For mer utforlig beskrivning av de centrala kulturmiljéernas egenskaper se bilaga:
Kulturmiljéunderlag for detaljplaner infor Vastlanken, Fordjupad
kulturmiljébeskrivning fér Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB, daterad
2014-09-19.

Utformning av nya tillagg ska ta hansyn till det historiska sammanhanget med en
tydlig kontextualitet vad galler uttryck, skala, volym, materialbehandling samt
fargskala. Ny bebyggelse samt offentliga ytor, s som stationsuppgangar, tekniska
anlaggningar och torgytor ska anpassas till platsens karaktar som préglas av hdg
materialkvalitet, lagmald fargskala samt stor omsorg om detaljer.

Byggnaden i Kungsparken

Den nya stationsbyggnaden bor relatera till Hagakyrkan vad géller axialitet och det
samlade uttrycket. Stationsbyggnaden formas till en byggnad i park” och har
foljande utformningsbestammelser; f;— Byggnad, teknisk anlaggning och/eller
torgytor omfattas av 2 kapitlet 68 PBL dar sarskild hansyn ska tas till omgivande
kulturmiljovarden som redovisas i planbeskrivningen, sidorna 51-56. Byggnaden far
uppforas i en vaning och endast omfattas av en byggnad inom byggratten.

Byggnaden pa Pusterviksplatsen

Stationsbyggnaden vid Pusterviksplatsen ska vara i en vaning och endast omfattas av
en byggnad sa att paverkan pa siktlinjerna mot Rosenlundskanalen minimeras.
Byggnaden omfattas av foljande utformningsbestammelser: f; — Byggnad, teknisk
anlaggning och/eller torgytor omfattas av 2 kapitlet 68 PBL dar sarskild hansyn ska
tas till omgivande kulturmiljovarden som redovisas i planbeskrivningen, sidorna 51-
56.

Nybyggnad for del av Handelshdgskolan

Uppforandet av en ny byggnad efter rivning av Carl Nyréns laga tegelbyggnad i
korsningen Haga Kyrkogata och Vasagatan har att forhalla sig till Handelshogskolans
ovriga byggnader saval som Samhéllsvetenskapliga biblioteket pa motstaende sida av
Vasagatan och 1890-talets stenhus utmed Haga Kyrkogata och Vasagatan. Ny
byggnad fér Handelshégskolan har foljande utformningsbestammelser; f; — Byggnad,
teknisk anlaggning och/eller torgytor omfattas av 2 kapitlet 6§ PBL dar sarskild
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hénsyn ska tas till omgivande kulturmiljévarden som redovisas i planbeskrivningen,
sidorna 51-56.

Byggnaden omfattas dven av féljande planbestdammelse: f, — Byggnad ska ges ett
arkitektoniskt uttryck, som genom volymhantering, formgivning, materialval och farg
tar hansyn till direkt anslutande byggnadsverk.

Torgytor och allméanna platser

For allmanna platser géller Stadens golv — Policy for markbelaggningar i Goteborg,
godkénd av Byggnadsndmnden 2012-09-04 (§156), Park- och naturndmnden 2012-
03-26 (846), Trafiknamnden 2012-09-05 (8326). Skriften gor en indelning av
omraden och stadsdelar inom vilka olika rekommendationer galler, med en hel del
gemensamma rekommendationer. | planomradet mots omradena Inom Vallgraven,
Haga och Stenstaden.

Samtidigt styr en generell planbestammelse dver hela planomradet att Trottoarer ska
vara belagda med gangbanesten och hallar av Bohusgranit eller likvardigt. Kant mot
korbana/cykelbana avslutas med ramsten.

Planbestammelser som styr utformningen inom planomradet ar f; — Byggnad, teknisk
anlaggning och/eller torgytor omfattas av 2 kapitlet 6§ PBL dar sarskild hansyn ska
tas till omgivande kulturmiljévarden som redovisas i planbeskrivningen, sidorna 51-
56.

Staden planerar att ta fram ett gestaltningsprogram for planomradet déar principer
kring utformning, material, farg och form ska arbetas fram. Arbetet med
gestaltningsprogrammet avses vara klart till antagande.

Bevarande, rivning

Vid planens genomférande kommer den laga tegelbyggnaden inom Haga 22:1,
Handelshogskolan att rivas. Detaljplanen innebdr att rivningsférbud infors for
Rosenlundsbron, Hagakyrkan, Samhallsvetenskapliga biblioteket samt
Handelshogskolans hdgbyggnad. Dessa far skyddsbestammelser samt hur skotsel ska
ske av byggnaderna och bron. For specifika skyddsbestammelser for respektive
byggnadsverk se text nedan.

Kulturhistoriskt varde Hagakyrkan

Kyrkobyggnaden, som &r en av de forsta nygotiska kyrkorna uppforda i Sverige, har
ett hogt kulturhistoriskt varde, som enskild byggnad och som viktig del i stadsbilden.
Kyrkan tillsammans med parken pavisar stadens utbyggnadshistoria och samtida
kulturella behov.

Hagakyrkan, har skyddsbestammelse i form av q; — Sarskilt vardefull byggnad som
omfattas av 8 kapitlet 138 PBL. Byggnaden far inte rivas. Byggnadens fasader och
tak ska bevaras till saval helhet och form som material, detaljer, och fargsattning, sa
att dess kulturhistoriska kvaliteter, arkitektoniska egenart och betydelse i
stadsrummet inte forvanskas. De egenskaper och karaktarsdrag som ska bevaras och
vardas har angivits i planbeskrivningen, sidorna 51-56
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Viktiga exteridra egenskaper, formelement och karaktarsdrag:
o Fasadens komposition och helhetsverkan
o Fasadteglets struktur och komposition
o Den kopparklédda tornspiran

o De hdga spetsiga fonstren och dess rika dekor av gotiskt masverk i
fiskblasemonster

o Korets fem fonster med blyinfattade glasmalningar
o Portaler och fonsteromfattningar i ljus sandsten
o Skulpterade spetsbagar och stravpelare

o Huvudingangens kolonetter dekorerade med gotiska bladkapitéler och
I6vverksdekorerade arkivolter

o Sidoentréerna med enklare kolonetter och skivkapital med slathuggna
arkivolter

o Ytterdorrarna av morkt brunmalade spantade braddorrar satta i par, dekorerade
med tilltagna gangjarn av svartmalat smide.

o Det 49 meter hdga tornet omgivet av fyra smaspiror, avslutas upptill av
finhuggen sandsten

o Det 3 meter hoga korset i forgylld koppar

Hagakyrkan omfattas daven av varsamhetsbhestammelse k, — Vid underhall och andring
av byggnad ska detta ske med material och metoder som &r anpassade till
byggnadens tekniska, historiska och estetiska egenskaper sa att dess kulturhistoriska
varde inte forvanskas.

Kulturhistoriskt varde Samhallsvetenskapliga biblioteket

Byggnaden &r uppford som en offentlig institution vid sekelskiftet 1900. Dess
jugendarkitektur speglar datidens radande stilideal och byggnaden har tack vare den
kvalitativa utformningen ett hogt arkitektoniskt véarde. Dess karaktéar av
monumentalbyggnad samt dess friliggande placering i Haga Kyrkoplans sédra ande
vid Vasagatan skapar en dynamik tillsammans med Hagakyrkan.

Samhaéllsvetenskapliga biblioteket, far skyddsbestammelse i form av q; — Sarskilt
vardefull byggnad som omfattas av 8 kapitlet 138 PBL. Byggnaden far inte rivas.
Byggnadens fasader och tak ska bevaras till sval helhet och form som material,
detaljer, och fargsattning, sa att dess kulturhistoriska kvaliteter, arkitektoniska
egenart och betydelse i stadsrummet inte férvanskas. De egenskaper och
karaktarsdrag som ska bevaras och vardas har angivits i planbeskrivningen, sidorna
51-56.

Viktiga exteridra egenskaper, formelement och karaktérsdrag for
Samhallsvetenskapliga biblioteket:

o Fasadens komposition, dekor och exklusiva material

o Sockelvaningen, balkongerna, utanpaliggande pelarraderna och entréernas
gestaltade kalkstensomfattningar.
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o Murverkets sammanhallande egenskaper och monsterrika variation
o De flerindelade fonsterpartierna med utsnidade traprofiler
o Det flacka taket markerat med genomsiktlig balusterrad i kalksten.

o Entréportens utférande vilken &r rikt dekorerad med svartmalat smide och
glaspartier

o Ljusarmaturerna framfér huvudentrén

Byggnaden omfattas dven av en varsamhetsbestdammelse av exteriéren k, — Vid
underhall och andring av byggnad ska detta ske med material och metoder som &r
anpassade till byggnadens tekniska, historiska och estetiska egenskaper sa att dess
kulturhistoriska vérde inte forvanskas.

Samhallsvetenskapliga biblioteket omfattas aven av en varsamhetsbestammelse k; —
Sarskilt vardefull byggnad som omfattas av 8 kapitlet 138 PBL. De karaktérsdrag och
varden hos byggnadens interiér som angivits i planbeskrivningen sidorna 51-56 ska
sarskilt beaktas vid eventuell andring, sa att detta sker pa ett varsamt satt.

Viktiga interiéra egenskaper, formelement och karaktérsdrag for
Samhallsvetenskapliga biblioteket:

o Fast inredning sa som paneler och dekor i tra, fonsterbankar, bankar, synliga
bjalklag med mera.

o Stuckaturer

o Dekormarmor och sten

o Trappor och handledare

o Gjutjarnsdetaljer sa som trappor, handledare och radiatorer
o Dekormalningar pa véaggar och tak

o Forgyllda ljusarmaturer

o Dodrrar, dorrblad och dorrfoder

o Profilerade listverk i tak samt pa golv

Kulturhistoriskt varde Handelshdgskolan

Handelshogskolan bestar av atta olika byggnadskroppar tillkomna aren 1951, 1994
och 2009. De &ldre byggnaderna, ett hoghus mot Vasagatan samt en tegellanga langs
Vasagatan och Haga Kyrkogata, uppférdes efter ritningar av Carl Nyrén. En
tillbyggnad bestaende av fem huskroppar, daribland den rundade
biblioteksbyggnaden, uppfordes aren 1994-95 efter ritningar av Erséus, Frenning och
Sjogren Arkitekter AB i postmodernistisk stil.

Sammantaget har Handelshogskolan ett hogt kulturhistoriskt varde genom saval sin
vélbevarade arkitektur som det berattarinnehall det bar pa om universitetsstaden.
Komplexet ar som helhet darfor bevarandevart.

Handelshogskolans hdghus, har skyddsbestammelse i form av q; — Sarskilt vardefull
byggnad som omfattas av 8 kapitlet 13§ PBL. Byggnaden far inte rivas. Byggnadens
fasader och tak ska bevaras till saval helhet och form som material, detaljer, och
fargsattning, sa att dess kulturhistoriska kvaliteter, arkitektoniska egenart och
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betydelse i stadsrummet inte forvanskas. De egenskaper och karaktarsdrag som ska
bevaras har angivits i planbeskrivningen sidorna 51-56.

Samtidigt omfattas Handelshogskolans hoghus av en varsamhetsbestammelse k; —
Sarskilt vardefull byggnad som omfattas av 8 kapitlet 138 PBL. De karaktérsdrag och
varden hos byggandens interiér som angivits i planbeskrivningen sidorna 51-56 ska
sarskilt beaktas vid eventuell andring, sa att detta sker pa ett varsamt satt.

Viktiga interitra egenskaper, formelement och karaktarsdrag for Handelshogskolans
hdghus:
o Trappréacken

o Originalfonster
o Marmorbekladda fonsterbrador

Byggnaden omfattas aven av en varsamhetsbestammelse k, — Vid underhall och
andring av byggnad ska detta ske med material och metoder som &ar anpassade till
byggnadens tekniska, historiska och estetiska egenskaper sa att dess kulturhistoriska
varde inte forvanskas.

Kulturhistoriskt varde Rosenlundsbron

Rosenlundsbron har ett stort industri-, teknik- och kulturhistoriskt varde, inte bara for
Goteborg, utan aven ur ett nationellt perspektiv. Goteborg lag i framkant nar det
galler utvecklingen av broar, sarskilt av svangbara broar i stalfackverk. Detta till fljd
av stadens inre sjofart och tidigt etablerade mekaniska verkstader.

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i foljande fyra punkter:
o Broodverbyggnadens konstruktion och material
o Brons utformning samt kulor
o Brons svangbarhet

o Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjarn och
smide.

Rosenlundsbron kommer att plockas ner under byggnationen av Véstlanken och ska
darefter ateruppforas. | och med detta kommer det krévas att bron skyddas i form av
foljande planbestammelse gz — Sarskilt vardefull bro som omfattas av 8 kapitlet 138
PBL. Bron far inte rivas efter ateruppbyggnad.

Efter ateruppbyggnad av bron kommer korytan for bilar att minskas till forman for
bredare strak for fotgangare och cyklister.

Bron omfattas dven av en varsamhetsbestammelse ks — Vid underhall och andring av
bro, brofésten samt kaj ska detta ske med material och metoder som &r anpassade till
brons tekniska, historiska och estetiska egenskaper, sa att dess kulturhistoriska varde
inte férvanskas.

Kulturhistoriskt varde Kungsparken och Haga Kyrkoplan

Planomradet innehaller vardefulla gronomraden och strak med stora tradgards- och
stadsbyggnadshistoriska vérden. Haga Kyrkoplan, Vasagatan, Nya Allén och
Kungsparken ingdr i det natverk av grona strak som utgjorde en fundamental del av
1800-talets stadsplaneringsideal. Parkstraket med Kungsparken och Nya Allén
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speglar de samtida stadsbyggnadsidealen sa som de tillampades i andra storstader pa
kontinenten. Planeringen visar pa ambitioner att géra Goteborg till en betydelsefull
stad. Nya Allén och Kungsparken har stora upplevelsemassiga varden. Gronstraket
som skapades utmed Vallgraven &r ett av de mest framtraddande karaktérsdragen i den
goteborgska stadsmiljon.

Kungsparken &r anlagd med den engelska parken som forebild vilket kommer till
uttryck bland annat i de mjukt boljande grusangarna och de stora solitéra traden.
Parken &r till stora delar oférandrad sedan sin tillkomst.

Haga Kyrkoplan ér ett vardefullt gront inslag i staden och har anvénts for lek och
rekreation i snart 150 ar. Haga Kyrkoplan &r intressant som en av de platshildningar
som ingick i 1866 ars plan. Det var da, och ar fortfarande, den enda plats i staden dar
gronstraket langs vallgraven drogs in i den tata kvartersstaden. | parken finns de tva
solitarerna Hagakyrkan och Samhéllsvetenskapliga biblioteket.

Kungsparken samt Haga Kyrkoplan, har bevarandebestammelse i form av q, —
Sarskilt vardefull parkmiljé som omfattas av 8 kapitlet 13§ PBL. Parkmiljén inklusive
tradbestand ska bevaras och vardas sa att parkens kulturhistoriska kvaliteter,
upplevelsemassiga egenart och betydelse i stadsrummet inte férvanskas.

Viktiga egenskaper, formelement och karaktérsdrag for Haga Kyrkoplan samt
Kungsparken:

o Aldre stora trad
o Parkens karaktar som ar mycket kénslig for ytterligare ingrepp och stérningar

o Gransen mellan park och stadsbebyggelse ska vara sa skarp som mdjligt och
inte suddas ut av mindre anlaggningar eller byggda element

Kungsparken samt Haga Kyrkoplan, vilka kommer att paverkas av schaktning vid
Vastlankens tunnel har bevarandebestammelse i form g4 — Sarskilt vardefull parkmiljo
som omfattas av 8 kapitlet 138 PBL. Parkmiljon inklusive tradbestand ska bevaras sa
langt det ar tekniskt mojligt. Dar ingrepp inte kan undvikas ska aterplantering och
aterstallande ske. Parkmiljon inklusive tradbestand ska efter aterplantering bevaras
och vardas sa att parkens kulturhistoriska kvaliteter, upplevelsemassiga egenart och
betydelse i stadsrummet inte forvanskas.

Kungsparken samt Haga Kyrkoplan omfattas dven av en varsamhetsbestammelse ks —
Skotsel och &ndring av parken ska ske med material och metoder som &r anpassade
till parkmiljons kulturhistoriska kvaliteter, upplevelsemassiga egenart och betydelse i
stadsrummet.

Trafik och parkering

Goteborgs Stads trafikstrategi faststaller malsattningarna for framtidens trafik. Nagra
grundlaggande principer i strategin &r att till ar 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet
bilresor minska med 25 % medan antalet gang- och cykelresor samt resor med
kollektivtrafik fordubblas.

Trafikkontoret haller samtidigt pa att arbeta fram ett Trafikutformnings-PM for Haga,
dokumentet innehaller malbilder samt forslag pa utformning.
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Gator, gang- och cykelvagar
Nya Allén, Parkgatan, Norra och Sodra Allén samt Sprangkullsgatan far
markanvandning huvudgata och behaller sa langt som majligt sin nuvarande bredd.
Tradallén skyddas i form av planbestdmmelsen allé. Korsningen finns kvar som en
del av huvudgatan men kommer att genomga forandringar.

Enligt trafikutredningen kan trafiken med fordel stdngas i nord-sydlig riktning. En
sammankopplande torg-/parkyta skapas da pa fore detta trafikytor i korsningen. Detta
mojliggor for battre framkomlighet for gaende, cyklister och kollektivtrafik. Sodra
Allégatan och Parkgatan foreslas breddas ndgot mot norr for att sakerstalla
framkomligheten for framforallt kollektivtrafik i 0st-vastlig riktning.

Planforslagets nya gang- och cykelstrak langs vastra sidan av Haga Kyrkogata
innebar att cirka 35 bilplatser forsvinner pa gatan. Langsgaende bilparkering blir kvar,

cirka 15 bilplatser.
Cykeltrafiken vantas oka rejélt de kommande aren varfér planforslaget tar hojd for en
tredubbling av cykeltrafiken. De stora cykelstrommarna staller htga krav pa
kapacitetsstarka korsningslosningar i cykelnatet. Sarskilt viktigt ar detta i Allén och i
korsningen Vasagatan-Sprangkullsgatan dar mycket stora cykeltrafikmangder véntas.
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streckad linje visar gangtrafik. lllustration framtagen av WSP.
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Befntig bebyggetse n Stationsuppgdngar Gangytor . Bussiinper Spdrvagnalinger

Schematisk skiss dver foreslagen trafiksituation. Gul sparad linje visar
sparvagnstrafik och bla linje visar busstrafik. Illustration framtagen av WSP.

Sparvagnstrafiken ar nagot reducerad pa hallplatsen jamfort med i nulaget eftersom
den nya sparvagslanken dver Skeppsbron férdelar om trafiken till/fran Jarntorget.
Vasttrafik planerar 30 turer i varje riktning under maxtimmen jamfort med 33 i
dagslaget. Daremot tillkommer busstrafik med nastan lika manga turer som
sparvagnstrafiken. Vasttrafik planerar 26 turer i varje riktning under maxtimmen
jamfort med 16 idag. Sparvagnstrafiken har en sammanlagd maxkapacitet pa cirka
7 500 resenarer/timme och riktning, medan busstrafiken har en kapacitet pa 2 500
resendrer/timme. Ett grovt antagande ar darfor att 25 % kommer vélja bussen och

75% sparvagnen.

Goteborgs Stad, Planhandling 58 (89)



Biltrafik

Nosenlunds
oo

Roswriundskansdvn

Nurgsparhen

Kb @ -/’l‘
=
e nltwc‘l‘um,\-

‘\
/)
V
Trappe ny
stanan
Hagukyraan
Haga Kyrkoplan

samhalisvetentkagiina
bitthotubet

I )

[ B

Befmtigbebypgelse ]  Sutionsuppgingar Ghagytor . Béfviigar

Schematisk skiss dver foreslagen biltrafik. Rod linje visar foreslagen biltrafik.
Illustration framtagen av WSP.

Trafikforslaget har analyserats med hjalp av en mikrosimuleringsmodell och
resultaten visar att utformningen klarar bade dagens biltrafikméngd, vilket staden
dimensionerar fér och planerad kollektivtrafik enligt ovan.

Nya Allén behaller sina tre korfalt mellan Viktoriagatan och Rosenlundbron for att
minska risk for koer bakat vilket dven skulle paverka kollektivtrafiken negativt.
Korfaltet langst norrut anvéands endast for htgersvangande trafik som ska over
Rosenlundsbron. Efter denna korsning fortsatter tva korfalt bort mot Jarntorget likt
nuldget.

| motsatt korriktning planeras tva korfalt pa Sodra Allégatan och pa Parkgatan. En
rundkorning foreslas for biltrafiken och kommer att vanda utmed Nya Allén eller vid
Viktoriabron. Tanken &r att den nord-sydliga riktningen kommer att stangas av till
forman for fotgangare och cyklister i ett sa kallat shared space. Busstrafiken som ska
soderut kommer att anvanda ett sarskilt kollektivtrafikkorfalt pa Parkgatan och
passera genom mittperrongens Ostra del for att sedan svanga in pa Sprangkullsgatan
efter hallplatsstoppet. Busstrafik dsterut stannar precis soder om Parkgatan vid Haga
Kyrkoplans nordostra horn alldeles intill Smyrnatorget.

Sprangkullsgatan planeras for tva kombinerade bil- och kollektivtrafikkorfalt. Mellan
Vasagatan och Parkgatan planeras en enkelriktad cykelbana pa varje sida samt
gangbanor. Haga Kyrkogata far en ny enkelriktad cykelbana for trafik i nordlig
riktning. Denna ansluter till det stora cykelstraket i Allén och kommer att fungera som
ett kommunicerande kérl till de storre cykelstrommarna som véntas langs
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Sprangkullsgatan, som ar det enda pendlingscykelstraket séderifran enligt Cykelplan-
For en ndra storstad 2015-2025. | Haga Kyrkogata planeras aven en ny gangbana i
kanten av Haga Kyrkoplan. Rosenlundbrons bredd omfordelas sa att gang- och
cykelbanor blir bredare och endast tva karfalt avsatts for bil.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik
Kring uppgangarna ska ytor finnas for
uppstéllning av Raddningstjénstens
fordon vid utryckning samt
parkeringsplatser for dessa fordon.
Awven driftsfordon, som behovs for att
underhalla jarnvagsanlaggningen och
andra tekniska anlaggningar i omradet,
samt servicefordon, till exempel
atervinning och leveranser, behover
enkelt kunna komma néra byggnadernas
fasader. Ytorna bor samnyttjas av
exempelvis fardtjanst och taxi.

Detaljutformningen av ytorna kring — | oehostan

Station Hagas uppgangar kommer i det — T =il ~§ LY
fortsatta arbetet att analyseras Bilden visar forslag pa utrymme for
tillsammans med de olika Raddningstjanstens servicefordon vid

intressenterna, s att alla ovanstéende " uSterviksplatsen (markerat med roda

funktioner kan tillgodoses i enlighet rutor).

med lagkrav och praktiska hansyn. Det kommer i detta arbete att vara viktigt att
behalla fria ytor kring uppgangarna dar bilar och cyklar inte far parkera, sa att
Raddningstjanst samt drift- och underhallsfordon inte hindras.

Parkering och cykelparkering
Planforslaget innebar att uppgangen vid Pustervik forses med:

e Minst tva handikapparkeringsplatser inom 20 meter fran entrén.

e Tva platser for snabb avlamning (kiss'n ride) inom 50-100 meter fran bade
den sodra och den norra uppgangen.

e  Sex platser for korttidsangdring (10-15 minuter) foreslas inom 100-150 meter
fran den norra uppgangen

e Ett par platser for taxiangoring.

En beddémning har gjorts att korttidsangoring och taxiplatser kan samutnyttjas. Detta
mojliggors delvis pa yta som anvands for parkering vid Pustervik vid den 6stra delen.
En till tva platser for taxi framfor Smyrnakyrkan eller nedre delen av Haga Kyrkogata
foreslas.

Cykelparkering mojliggors under mark i mellanplanen samt utanfor alla entréer och
vid Handelshdgskolan.
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Tillganglighet och service

Staden haller pa att ta fram en tillganglighetsplan som kommer inga i stadens gallande
Trafik PM. Géllande nationella riktlinjer for tillganglighet ska foljas vid
nybyggnation. Tillgdngligheten prévas i detalj under bygglov- och
byggsamradsskedet. Handikapparkering ska anlaggas i direkt anslutning till entréer.

priasz

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUMATET

Bilden visar tillganglighet i gatunatet
efter genomférande av detaljplanen och
mats av en sa kallad rumsintegrations-
analys dar varje linje representerar en
siktlinje langs gatunatet och dar
tillgangligheten méts i hur manga
antalet linjer som nas inom sex

: | riktningsférandringar fran varije linje.
/ Bilden kommer fran Stadslivsanalys for
Vastlanken, For tillgangligare och
tryggare motesplatser kring
) uppgangarna, daterad 2014-02-21.
Friytor

Enligt foreslagen detaljplan kommer lekplatsen ha fortsatt samma yta och placering
som idag. Haga Kyrkoplan kommer fortsatt att ha anvandningen PARK och fungerar
aven fortsatt som rekreationsomrade for boende och besokare.

Ambitionen &r att skapa tydliga och orienterbara platser inom planomréadet som pa ett
naturligt satt hanger samman med strak och maétesplatser utanfér planen. Detta ar
sarskilt viktigt eftersom planomradet utgor en knutpunkt i staden och kommer att, i
annu hogre grad an i nuléget, bli en plats dar manniskor samlas, méts och tillbringar
tid i vantan pa kollektivtrafik. En viktig utgangspunkt, i denna och omkringliggande
detaljplaner, &r intentionen att minska effekten av element som utgor barriarer.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att rora sig till fots och med cykel inom
planomradet. Tydliga och gena kopplingar for fotgangare och cyklister planeras
darfor i omradet med malpunkter i bade befintliga och kommande platser och
byggnader. Detaljutformningen av de olika ytorna behdver darfor ta hansyn till
faktorer sasom att skapa tillfredstallande vaderskydd, vélbeldgna sittplatser, fria
siktlinjer och trygghetsskapande belysning.

Naturmiljo

Inom planomradet finns mycket hoga rekreations- och naturvéarden som ar knutna till
parkmiljoerna, traden och de biotopskyddade alléerna och i viss man till vattenmiljon
(kndlnate). Ett flertal rédlistade lavar och svampar forekommer. Det &r oerhort viktigt
att undvika avverkning och skador pa trad. For de trad som anda maste avverkas bor
ett sarskilt kompensationsprogram tas fram. De atgarder som foreslas bor hanteras
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med ett samlat grepp. Omradet har stor betydelse for rekreation och kan ségas vara ett
utav flera karnomraden for Goteborgs sjal.

Sociala aspekter

Rekommendationerna som framkom enligt Stadslivsanalysen for Haga innebér att
platsen bor lyftas fran en trafikdominerad miljo till en tillgangligare, tryggare plats
med Okade forutsattningar att fungera som motesplats i staden.

Den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen menar att utéver de
rent fysiska forandringarna som planforslaget innebar far det ocksa konsekvenser for
de berdrda platsernas funktion och innehall. Med en stationsetablering enligt forslaget
skapas en ny knutpunkt i kollektivtrafiknatet med ett 6kat resenérsantal och nya
rorelsefléden. Planomradet och nérliggande malpunkter blir mer tillgangliga bade for
stadens invanare samt for besokare och pendlare. Okad tillganglighet och ett storre
besdksunderlag kan i sin tur bidra till 6kad attraktionskraft, dels for foretag- och
verksamhetsetablering men ocksa for inflyttning.

De storsta forandringarna sker i planomradets norra del dar huvudentrén planeras.
Platsen praglas i nuldget av bil- och spartrafik men far i och med stationen en ny
publik malpunkt. Forandringarna som foreslas i planen ger inte bara nya
forutsattningar for omradet utan stéller ocksa nya krav. Det géller inte minst
manniskors vardagsliv dar trygghet och tillganglighet ar centrala aspekter.

Utifran ett boendeperspektiv kan stationens indirekta konsekvenser innebara bade for-
och nackdelar. En utkning av den kommersiella servicen med fler restauranger och
butiker kan ge fler aktiva fasader som bidrar till trygghetsupplevelsen i omradet.
Samtidigt kan utokningen medféra en hogre grad av storningar i form av buller fran
varutransporter samt ett tilltagande folkliv pa kvéllar och helger.

| samband med den forvantade ckningen av gang- och cykelfloden finns en risk for att
nya konfliktytor uppstar, dels mellan fotgangare och cyklister men ocksa mellan
cyklister och andra trafikslag. Vélanvanda strak kan ha svart att ta emot storre
méangder. Detaljplanen medger darfor breddning av gang- och cykelbanor inom delar
av planomradet for att 6ka kapaciteten.
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Bilden visar rekommendationer for Hagas stadsliv. lllustration ur “Stadslivsanalys
for Vastlanken, For tillgangligare och tryggare métesplatser kring uppgangarna ,
daterad 2014-02-21.

Teknisk forsdrjning

I samband med det forberedande arbete som gjorts av Trafikverket infér byggandet av
Vastlanken har ledningssituationen for hela strackningen studerats. Det konstateras i
utredningsmaterialet att en stor del av de befintliga ledningarna behover vara i drift
parallellt med att nya ledningar byggs. | materialet redovisas ocksa en etappindelad
helhetslosning for samtliga ledningar som passerar planomradet. Denna bygger pa ett
antal schakt for samforlaggning av olika ledningspaket.

Dagvatten

Stadens handbok for hantering av dagvatten Dagvatten, sa har gor vi, 2010 ska
anvandas vid dagvattenhanteringen vid detaljplanering. Handboken redovisar
bedémningar av olika vattendrags kanslighet, utifran ekologiska varden samt
rekreationsvarden.
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Molndalsan status uppstroms Rosenlundskanalen/Stora hamnkanalen, ar klassificerad
till mattlig, otillfredsstallande eller dalig. VVattenmyndigheten har bedémt att det finns
skil att faststdlla miljokvalitetsnormen till ”god” ekologisk status med tidsfrist till
2021. Miljokvalitetsnorm for kemisk ytvattenstatusen ska faststillas till ”god”
(VISS).

Dagvattnet foreslas aven i framtiden avledas mot samma recipient som i nuldget.
Inom planomradet for Station Haga erfordras fordrojning for cirka 370 m3 dagvatten.
For att sakerstalla utjamning och rening av dagvattnet fran allméan platsmark foreslas
bland annat grona tak och raingardens. Under torgytor foreslas kassettmagasin som
kompletteras med att brunnarna i gatan forses med filterinsats for att dven uppfylla
erforderlig rening.

Utmed delar av Parkgatan, Nya Allén och Haga Kyrkogata forslas vagdagvattnet
avledas till ett biofilterdike alternativt makadammagasin under trottoar for rening och
utjamning. 1 dvriga trafikytor som inte kan avledas genom forslagna biofilterdiken
eller raingardens foreslas dagvattnet renas genom filterbrunnar eller liknande.

Dagvattnen fran kvartersmark foreslas fordréjas inom respektive fastighet genom
grona tak, raingardens, kassettmagasin och liknande anlaggningar. Inom stdrre
sammanhangande hardgjorda ytor sasom parkeringsytor bor oljeavskiljare finnas.

For hela planomradet galler att dagvatten i forsta hand ska omhandertas inom
tomtmark, om sa inte ar mojligt eller lampligt att infiltrera far dagvatten efter
fordrojning enligt VA-huvudmannens anvisningar avledas fran fastigheten.

Vid parkytan mellan Nya Allén och Parkgatan ansamlas tidvis vatten. Vid hardgoring
av ytan da Station Haga anlaggs ar det viktigt att beakta hojdsattningen och avledning
av dagvatten.

Vid Pusterviksplatsen infors en planbestammelse dagvatten; — Under torgyta far
magasin for dagvattenhantering anlaggas. Vid Kungsparken galler foljande
planbestammelse: dagvatten, — Oppen dagvattenldsning far uppforas inom PARK.

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trag samt andra typer av
vatten som ar nodvandiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten.
Dessutom utreder Trafikverket vilka ledningsomlaggningar som kravs nér Véastlanken

byggs.
Ovriga atgarder

Dimensionerande vattennivaer

Utgangspunkten i bestamning av dimensionerande vattennivaer for
Oversvamningssakring ar att VVastlanken inte ska 6versvdmmas under dess tekniska
livslangd, det vill sdga 120 ar fran planerad driftstart.

Krav pa dimensionerande vattennivaer for 6versvamningssakring vid
tunnelmynningar, entréer och andra 6ppningar till Vastlanken baseras pa bland annat
analyser av scenarier 6ver framtida klimatpaverkan pa havsnivaer, floden i vattendrag
och extrem nederbord. Alla analyser bygger pa befintlig topografi och batymetri
(terrdngens fysiska form under vatten).
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Till ar 2100 bedéms havsnivan stiga med cirka 1 meter. Samtidigt finns en oséakerhet i
bedomningarna sett i ett langre perspektiv, varfér en osakerhetsmarginal pa 0,5 meter
har lagts till. Dimensionerande niva dar havet &r styrande satts med ovanstaende
resonemang till +4,0 meter vid Saveans mynning (Gullbergsans utlopp) och +3,9
meter vid station Haga for ar 2100. Det ar dessa nivaer som géller som permanent
skydd for Véstlanken.

En extrapolering av havsnivahojningen under 100-arsperioden 2000-2100 har
genomforts fram till ar 2150. Denna ligger i linje med forskningsreferenserna, dven
om osékerheten &r betydande. Extrapoleringen ger en ytterligare havsnivaokning med
annu 1 meter sett fran ar 2100. Eftersom osakerheterna okar, &r nu
osakerhetsmarginalen i havsnivahojning hojd fran 0,5 meter ar 2100 till 1 meter for ar
2150. Dimensionerande niva 2150, i slutet av Vastlankens tekniska livslangd, satts
darfor till +5,5 meter vid Saveans mynning (Gullbergsans utlopp) och +5,4 meter vid
station Haga dar havet &r styrande. Enligt ovanstaende resonemang ska Vastlanken
konstrueras for att klara en havsniva pa + 4,0 meter, men forbereds for att i framtiden
kunna anpassas till att klara +5,5 meter om det visar sig nédvandigt. Om inte angivna
skyddsnivaer uppnas genom projekterad markniva for oppningar till Vastlanken ska
skydd integreras i anlaggningen.

Angivna nivaer i planen utgor dven riktlinjer for att sékra funktioner vid
oversvamning orsakad av kraftig nederbord. Vid vidare utformning av planomradet ar
utgangspunkten att dessa nivaer ska galla for att sakra namnda funktioner vid ett
100-arsregn det vill saga 60-100 millimeter pa tva timmar.

Geotekniska atgarder

Stabilitetsforhallandena inom planomradet &r tillfredstallande, det vill sdga
sakerhetsfaktorn mot brott uppfyller rekommenderad sakerhetsniva enligt IEG rapport
4:2010. Det foreligger darmed inga restriktioner/begrénsningar efter fardigstalld
utbyggnad.

Stationsanlaggning liksom kéllarvaningar ska utformas sa att inte permanenta
grundvattenforandringar uppstar vilket kan leda till skada pa befintliga byggnader och
anlaggningar. Generellt géller att schakter inom omradet bor utféras inom temporéra
stodkonstruktioner for att minimera omgivningspaverkan. Schaktslanter och sponter
ska anpassas efter jordlagrens uppbyggnad och hallfasthet, samt med beaktande av
forekommande belastningar och pagaende trafik intill schakt.

Belastningsokningar inom omradet (savél permanenta som temporara), till foljd av
uppfylinader eller grundvattensankning, ska undvikas med avseende pa risken att
oonskade sattningar och sattningsdifferenser uppstar for planerade sa vél som
befintliga byggnader och anléggningar.

Nya byggnader och tyngre séttningskénsliga konstruktioner grundlaggs lampligen
med palgrundlaggning. Nagon form av utjamning rekommenderas vid 6vergangar
mellan palade konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis uppgangar eller
inom trafikerade ytor, for att hantera stora sattningsdifferenser. Utjdmning kan
exempelvis ske genom utspetsning med lattfyllining, lankplattor etcetera. Ledningar
som ska anslutas till byggnader maste utformas s att de kan hantera/klara vissa
pakanningar i form av rorelser.
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Markmilj6

Trafikverket har i samband med arbetet av Jarnvagsplanen tagit fram underlag kring
fororenade markomraden, se tidigare redovisning under forutséttningar. Ytterligare
markmiljoéundersokningar kan krévas innan detaljplanens antagande. Ett fortsatt tétt
samarbete med Trafikverket kommer att bedrivas i fragan.

Markradon

Berggrunden under Géteborg och langs Vastlankens strackning bestar nastan
uteslutande av lagradonforande bergarter sa som gnejs. Lokala forekomster av strak
med hogradonmark kan férekomma. Den radon som avgar till luft i tunnelsystemet
bedoms kunna atgardas pa ett satt sa att den tillgodoser satta luftfororeningskrav.

Luftmiljo

I underlagsmaterialet till den Miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram i arbetet
med Jarnvagsplanen for hela Véastlanken finns berakningar for hur ventilationsschakt
och tunnelmynningar kommer att paverka luftkvaliteten.

Spridningsberakningar har gjorts for ventilationsschakt kring bland annat Station
Haga. Berékningarna utgar fran ett medelpartikelflode pa 5 gram per timma vid Haga
station. Berakningarna har genomforts pad markniva och ingen hansyn har alltsa tagits
till att ventilationsschakten &r placerade en bit ovanfor markytan vilket mojliggor
storre spridning av partiklarna och att de lokala luftféroreningshalterna darmed blir
lagre. Resultaten av berékningarna ska darfor ses som ett vérsta scenario. Ingen
hansyn har tagits till trafik eller andra lokala kéllor.

Resultaten visar hur partikelhalten ar pa en hojd av 2 meter 6ver marken. Den totala
utslappshalten bestar av bade lokala utslapp och bakgrundshalter fran industrier med
mera. Bakgrundshalterna ar framtagna av SMHI och bestar av regionalt och urbant
bidrag ar 2020. Det lokala bidraget ar det som alstras av projektet, det vill saga
Vastlankens bidrag till den totala utslappshalten.

Schakt Lokalt Bakgrunds- Arsmedel- 90-percentil
bidrag halt virde dygnsvirde
Franluft Centr. 1 2 22 23 34
Franluft Centr. 2 1 22 23 33
Franluft Haga 1 2 21 23 33
Franluft Haga 2 2 21 22 33
Franluf Korsv. 1 1 21 22 33
Franluf Korsv. 2 2 21 23 36
Otterhallan 8 21 29 42
Féreningsgatan 7 20 27 40
MKN 40 50

Halten PM10 (ug/m®) vid fyra olika ventilationsschakt. Ur “Kapitel 7. Luftkvalitet
2013-11-29, underlagsrapport till miljékonsekvensbeskrivning .

Som synes i tabellen éverskrids inte miljokvalitetsnormer (MKN) for varken arsmedel
eller dygnsmedel vid nagot av schakten. Med hansyn till resultaten har inga
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berékningar gjorts for tryckutjamningsschakten vid stationerna da dessa kommer att
ge ungefar samma resultat som vid franluftsschakten.

Goteborgs stads Miljoforvaltning har i sin rapport Berdkningar av halterna av PM 10
och NO; i ndrheten av Vastlankens stationslagen under drifttid, 2014-01-29
konstaterat att luften kommer att bli béattre med Vastlanken, utom i de omraden dar
tunnelmynningar placeras. Vid station Haga finns ingen tunnelmynning vilket innebar
att dagens nivaer av PM10 (partiklar) och NO, (kvavedioxid) inom planomradet inte
kommer forandras avsevart efter att detaljplanen genomforts.

Buller

Bullersituationen kring och inom planomradet kommer inte att paverkas av den
tillkommande spartrafik som ska passera omradet genom tunnel. Daremot kommer
justeringar och 6kningar av kollektivtrafik ovan jord paverka bullersituationen.

Inom planomradet beréknas flera fasader fa bullernivaer 6ver 65 dBA, detta galler
framst for fasaderna langs Sprangkullsgatan och fasader som vetter mot Sodra
Allégatan.

Planerad stationsbyggnad langs Parkgatan beréknas fa bullervarden, vid fasad, som
Overstiger 65 dBA. Sarskild hansyn till detta kravs vid projektering av dessa
byggnader.

Riktvarden inomhus kan i princip alltid uppnas med hjélp av omsorgsfull
dimensionering av fasadkonstruktion, fonster samt uteluftsdon.

Stomljud och vibrationer

For stomljud géller projektspecifika riktvarden, framtagna i samrad med
Naturvardsverket, lansstyrelsen och Géteborgs miljoforvaltning. Samtliga varden
avser maximala ljudnivaer [slow].

o 25-30dB(A) i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kansliga byggnader
o 30dB(A) i bostader, vardlokaler, kyrkor och hotell

o 35dB(A) i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

o 40 dB(A) i kontor och liknande utrymmen.

Kraven relateras aven till Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus
FoHMFS 2014:13, avseende ekvivalenta ljudtrycksnivaer beskrivna i tersband i
ndmnda forfattningssamling.

Mattidsintervallen ar fem minuter inklusive passage av mest bullrande tagtyp. For
vibrationer tillampas riktvérden enligt Trafikverkets riktlinje och
tillampningsdokument Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik (Dnr.02-
4235/SA60 2006-02-01). Vibrationsnivaerna avser inomhus i permanentbostéader,
fritidsbostader och vardlokaler. Se tabell 3.2.

Dar sparen gar i tunnel tillampas riktvarden for nybyggnad av bana.

Elektromagnetiska falt

I den miljémedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att
“tagtrafiken i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till nagra extra
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sjukdomsfall pa grund av elektromagnetiska falt” detta baseras pa de genomforda
berékningarna som visar pa att det langs delar av tunnelstrackan kommer att
uppkomma 6kningar av det genomsnittliga magnetféltet med ca.0,1 mikrotesla, i
évriga matpunkter ar arsmedelvérdena klart lagre och ofta helt férsumbara.

Kompensationsatgarder

Goteborgs kommun ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med
kompensationsatgarder for att sakerstélla géteborgarnas tillgang till vardefulla natur-
och rekreationsomraden. Kompensationsatgérder innebdr att natur- och rekreations-
varden som gar forlorade genom exploatering ersétts genom atgarder i naromradet i
forsta hand. Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploatéren
atar sig utdver vad som kravs enligt miljobalken.

En utvérdering av behovet av kompensationsatgarder har gjorts i samrad med berorda
kommunala forvaltningar. | detta arbete har representanter fér Park- och
naturforvaltningen, Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Fastighetskontoret,
Kulturforvaltningen, Stadsdelsférvaltningen Centrum och Stadsdelsférvaltningen
Majorna-Linné tillsammans med Stadsbyggnadskontoret tillsammans tagit fram ett
underlag nar det galler behov av kompensationsatgarder.

| arbetet har det konstaterats att storsta generella paverkan pa bade rekreation- och
upplevelsevardet samt pa vaxt- och djurliv & minskningen av parkytan och fallning
av stora gamla haltrad. Detta leder sammantaget till att behov av
kompensationsatgarder foreligger.

Foljande atgarder foreslas:
o Aterplanering - tillrackligt jorddjup maste sakerstéllas ovanpa tunneltaket.

o Ytor tas i ansprak for nya gréna ytor och strak. Tillgangliggor vattnet samt
parken ndrmast kanalen.

o Koppla samman parkytor med tydliga strak.
o Spara dod ved pa plats och integrera i parken.
o For upp mulmholkar (konstgjorda haltrad) i parken.

Fragan gallande kompensationsatgarder kommer att behandlas vidare under det
fortsatta planarbetet och planbeskrivningen kommer kompletteras infor detaljplanens
granskningsskede.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allmén plats i form av lokalgator, huvudgator, park och torg finns i detaljplanen.
Detaljplanen foreskriver att Goteborgs stad ar huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. For utbyggnad ansvarar dels Trafikverket
och dels Géteborgs Stad.

Grénsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs stad
gallande aterstallande och utbyggnad av allmén plats regleras i kommande
genomforandeavtal.
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Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvagsanlaggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar. Ansvarsfordelningen mellan respektive
fastighetsagare/tomtréttshavare ovan mark och Trafikverket studeras vidare i
planarbetet och sékerstalls innan genomfdrandet av detaljplanen.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av stationsbyggnader pa dels Pusterviksplatsen
och dels i Handelshégskolan.

Akademiska Hus ansvarar for nybyggnation pa fastigheten Haga 22:1.

Akademiska Hus ansvarar for att flytt av transformatorstation inom fastigheten Haga
22:1 genomfors.

Vasttrafik foreslas ansvara for byggnation pa ny stationsfastighet norr om buss- och
sparvagnshallplatsen.

Anlaggningar inom vattenomrade

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for utbyggnad av anlaggningar inom
vattenomrade.

Anlaggningar utanfor planomradet

Flera detaljplaner gors for Vastlanken. Den framtida jarnvégsanlaggningen ligger dels
inom Detaljplan for jarnvagstunneln Véstlanken; tunnelmynningar, schakt med mera
och dels inom Andring av detaljplaner for jarnvéagstunneln Vistlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Bada detaljplanerna har varit ute pa samrad tredje till
fjarde kvartalet 2013 samt kompletterande samrad under andra till tredje kvartalet
2014. Jarnvagsanlaggningen finansieras av Vastsvenska paketet.

Detaljplaner gors ocksa for de planerade stationerna vid Centralen och Korsvagen.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar. Goteborgs Stad genom trafikkontoret
ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats for gata och torg, samt av
vattenomrade. Goteborgs Stad genom park- och naturforvaltningen ansvarar for drift
och forvaltning av allmén plats park. Respektive fastighetsdgare/tomtrattshavare
ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning
Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

3D-fastighetsbildning gors for den nya jarnvagstunneln och underjordiska stationen. |
denna kan bland annat féljande komma att inkluderas:

e Ventilations- och serviceschakt.
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e Underjordiska volymer for resendrer och jarnvégsdriften, till exempel
spartunnlar, plattformar, ytor for resenarsservice, teknikutrymmen,
cykelparkering under mark samt vertikala och horisontella transporter.

e Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning och
andra atgarder som kan skada dem.

Delar som inte kommer att inga i jarnvagstunnelfastigheten, men som kommer att
tillhéra denna kan komma att sékerstéllas genom bildande av servitut fér
uppstickande delar ovan mark. Den detaljerade avgransningen av vad som ska inga i
jarnvagstunnelfastigheten studeras vidare i det fortsatta planarbetet.

3D-fastighetsbildning kan komma att ske for ny stationsfastighet i Handelshégskolan.
For kvartersmark kan nya fastigheter bildas.

Ny ledningsratt for transformatorstation kan komma att bildas inom fastigheten Haga
22:1 och befintlig ledningsratt upphéavs. Alternativt omproévas befintlig ledningsratt.

Fore beviljande av bygglov fér byggnader, ventilationsschakt och tekniska
anlaggningar ska fastighetsbildning av dessa vara genomford. Underjordiska
uppgangar inklusive hissar och rulltrappor & anmalningspliktiga. Anméalan gors i
samband med bygglovsansokan.

Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanlaggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara
gemensamma for Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet och stationsfastigheten vid
buss- och sparvagnshallplatsen.

Gemensamhetsanlédggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara
gemensamma for Trafikverkets fastighet och Akademiska Hus fastighet for stationen i
Handelshogskolan.

Servitut

Servitut for resenarspassage kan komma att bildas om stationsuppgang kommer upp
inom kvartersmark. Héarskande fastighet blir Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet
och tjanande fastighet blir respektive stationsbyggnadsfastighet.

Servitut kan komma att bildas ovanfor jarnvéagstunnelfastigheten pa grund av
restriktioner for markanvéndningen. Harskande fastighet blir Trafikverkets
jarnvagstunnelfastighet och tjdnande fastigheter blir de fastigheter som ligger ovanfor
jarnvégstunneln.

Servitut for ventilations- och serviceschakt samt for uppgang pa allman platsmark kan
komma att bildas.

Rattighet for teknisk anldggning kan komma att bildas inom kvartersmark.

Ledningsratt

Vid oml&ggning av ledningar till f6ljd av exploateringen ska eventuell ledningsrétt
omprovas att galla ledningens nya lage. De delar av befintliga allménna
ledningsomraden som hamnar pa kvartersmark till foljd av den nya detaljplanen ska
sakerstallas med ledningsratt, till forman for respektive ledningsagare.
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Vid dverlatelse av kommunagd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatoren
utan ersattning ska upplata ledningsratt for erforderliga ledningar och néatstationer
inom kvartersmark till forman for kommunen, kommunala bolag och privata
ledningségare. Ledningsagare &r dock skyldiga att bevaka sina rattigheter samt
upplysa Goteborgs stad avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Respektive ledningsagare ansoker om ledningsratt.

Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anlaggningar
placeras. Dessa kan sakerstallas med ledningsratt alternativt avstyckas till egna
fastigheter.

Befintlig ledningsrétt inom den del av fastigheten Haga 22:1 som berors av
detaljplanen kan komma att omprdévas, alternativt kan ny ledningsratt for
transformatorstation komma att bildas och befintlig ledningsréatt upphévas.

Byggnad pa ofri grund

Goteborgs kyrkliga samfallighet dger en byggnad pa ofri grund pa kommunens
fastighet Haga 715:15. En underjordisk volym i den del av Haga 715:15 dar
byggnaden star kommer inga i den 3D-fastighetshildning for jarnvagstunnel som gors.

Ansdkan om lantmateriforrattning

Ansvar for att ans6ka om och bekosta lantmateriférrattning for eventuell 3D-
fastighetbildning, servitut och eventuella gemensamhetsanlaggningar med anledning
av stationsuppgang i Handelshdgskolan regleras i avtal mellan Akademiska Hus och
Trafikverket.

Respektive ledningsagare ansvarar for ansékan om lantméteriforrattning avseende ny
ledningsratt, &ndring alternativt upphavande av befintliga ledningsratter. Ansvar for
att ansoka om och bekosta lantmaéteriforréattning for ledningsratt for
transformatorstation inom fastigheten Haga 22:1 regleras dock i avtal mellan
Goteborg Energi och Akademiska Hus.

Ansvar for att ansoka om och bekosta lantmateriforrattning for dvriga atgarder
regleras i genomforandeavtalet mellan Goteborgs Stad och Trafikverket.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Pustervik 711:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvagstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan komma att avstyckas till ny
stationsfastighet vid Pusterviksplatsen. Alternativt bildas ett servitut for
tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten.

Haga 715:15

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvagstunnelfastigheten. Kvartersmark inom fastigheten kan komma att avstyckas,
bland annat for att bilda ny stationsfastighet norr om planerad buss- och
sparvagnshallplats. Servitut for tunnel/uppgang/schakt kan komma att bildas pa
fastigheten.
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Vasastaden 710:44

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvagstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan komma att regleras till ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshallplatsen. Servitut for
tunnel/uppgang/schakt kan komma att bildas pa fastigheten.

Haga 22:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvagstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan genom 3D-fastighetsbildning
komma att regleras till ny stationsfastighet i norddstra hdrnet av Handelshogskolan.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten. Ledningsratt
for transformatorstation kan komma att bildas och befintlig ledningsratt upphavs,
alternativt omprovas.

Haga 715:32

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvagstunnelfastigheten.

Inom Vallgraven 701:27

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvagstunnelfastigheten.

Avtal

Befintliga avtal som berors

Renova har ett arrendeavtal for atervinningsstation pa Goteborgs Stads fastighet Haga
715:15.

Goteborgs Stads Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pa Goteborgs Stads
fastighet Pustervik 711:1.

Goteborg Energi Nét AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pa Géteborgs
Stads fastighet Haga 715:15.

Samtliga tre ovannamnda arrendeavtal kan komma att bli ber6rda av Trafikverkets
permanenta eller tillfélliga markbehov. | dessa fall kontaktar Trafikverket Géteborgs
Stad, genom fastighetskontoret, for att diskutera hur fragan ska hanteras. Vissa av
avtalen kan komma att behdva sdgas upp eller omforhandlas.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Véstra Gotalands 1an ar tecknat
mellan Vastra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna
gallande anlaggningar och infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturatgarder i
Véstsverige, fortsattningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, &r tecknat mellan
Trafikverket Region Vést, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund.
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Avtal om genomfdérande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige, fortséattningsvis
bendmnt Blockavtal 1, ar tecknat mellan Trafikverket Region Vast, Véstra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Géteborgsregionens
kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Vastsvenska paketet samt
finansiering for kostnadsokning som beddmts uppkomma sedan
Medfinansieringsavtalet tecknades.

Avtal om genomfdrande av Block 2 samt om forlangning av avtal om genomférande
av Block 1 med mera fortsattningsvis benamnt Blockavtal 2, &r tecknat mellan
Trafikverket Region Vést, Vastra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation
for Vastsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfors eller paborjas under
perioden 2014-2016.

Parterna avser att uppratta fler blockavtal som i likhet med Blockavtal 1 och 2
beskriver hur del av Véstsvenska paketets budget ska anvéndas.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Innan Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt med mera,
Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal och Jarnvagsplan for Vastlanken antas ska avtal tecknas mellan Géteborgs
Stad och Trafikverket angaende genomforande av dessa. Detta genomforandeavtal
kan komma att reglera aven atgarder som avses utforas i detaljplanen for station
Haga, till exempel flytt och ateruppbyggnad av Rosenlundsbron samt aterplantering
och aterstallning av parkytor och alléer med mera.

Separat genomforandeavtal for station Haga kan komma att tecknas mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket avseende bland annat ansvars- och kostnadsférdelning som inte
regleras i ovanstaende avtal.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angaende
markundersokningar som behdver géras innan byggnation.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angaende nyttjanderatter
for arbetsomraden.

Auvtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa kvartersmark.

Auvtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa allméan plats.

Ytor for rdddningstjanstens typfordon ska regleras i en éverenskommelse mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret.
Avtal mellan Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket
angaende ansvar for och dgande av olika delar av den blivande jarnvégsstationen.
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Avtal mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik

Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad och Vésttrafik gallande ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshallplatsen. Marken kan komma att
upplatas med tomtrétt.

Avtal mellan Trafikverket och Akademiska Hus

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och fastighetsagaren Akademiska
Hus géllande fastighetsbildning, byggnation med mera inom Handelshdgskolans
fastighet.

Avtal mellan Trafikverket och Vasttrafik

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Vésttrafik gallande ny
stationsbyggnad norr om planerad buss- och sparvagnshallplats da en av Trafikverkets
stationsuppgangar avses placeras i byggnaden.

Avtal mellan ledningséagare och Trafikverket

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omléggning av ledningar ska tecknas mellan ledningsagaren och Trafikverket.
Overenskommelsen kring kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga
till grund for sadana avtal.

Avtal mellan ledningségare och Goteborgs Stad

Goteborgs Stad har avtal med dels Skanova och dels Goteborg Energi om ledningar
som bolagen har pa kommunal mark. For det fall ledningarna behover flyttas pa grund
av atgarder som Goteborgs stad gor, regleras kostnader med mera i dessa avtal.
Avtalen reglerar ocksa villkoren for ledningar i de nya lagen som de kan fa i samband
med foreslagen utbyggnad.

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med
kommunen/exploatoren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Vid omléggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningségaren och
kommunen/exploatoren for att sakerstalla ataganden vad galler kostnader, utférande
samt ledningsratt.

Avtal mellan Goteborgs Stad och dvriga fastighetséagare

Avtal angaende avstaende av ersattningskrav pa Goteborgs stad pa grund av att
skyddsbestammelser och rivningsférbud infors for fastigheterna ska traffas mellan
Goteborgs stad och dgarna till fastigheterna Haga 715:32 och Haga 22:1 innan
detaljplanen antas.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet kravs for grundvattenpaverkan langs med hela
jarnvagstunneln och for atgarder i anslutning till Rosenlundskanalen. Trafikverket
ansvarar for ansékan om vattendom hos Miljédomstolen.
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Omradet norr om Parkgatan ingar i fornlamning for befastningsmur (RAA G216:1)
som paverkas av den planerade jarnvagen. Lansstyrelsen fattar beslut om eventuella
forundersokningar och slutundersdkningar for fornlamningen. Det ar forbjudet att
utan sarskilt tillstand fran lansstyrelsen rubba, ta bort, grava ut, tacka 6ver eller
genom bebyggelse, planteringar eller pa annat satt andra eller skada en fast
fornlamning. Trafikverket ansvarar for och bekostar eventuella undersékningar.

Hagakyrkan inklusive kyrktomt ar skyddad enligt kulturminneslagen. Med kyrkotomt
avses ett markomrade kring kyrkobyggnaden som ar av betydelse for
kyrkobyggnadens funktionella och miljoméssiga sammanhang. Ingrepp och
forandringar i saval kyrkobyggnaden som tillhérande kyrktomt far inte goras utan
sarskilt tillstdnd fran lansstyrelsen.

En dispens fran fridlysningsforeskrifter (artskyddsférordningen) kan bli aktuell for
vissa djur- och véxtarter. Ansokan om Biotopskyddsdispens/tillstand att avlagsna
delar av allén kravs for att tillskapa jarnvagstunneln samt infart till Pusterviksplasten.
Tidplan

Detaljplan for jarnvagstunneln Véastlanken och Andring av detaljplaner for
jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal planeras antas under
andra kvartalet 2015. Anstkan om faststéllelse av jarnvagsplanen for Vastlanken
planeras till tredje kvartalet 2015.

For detaljplanen for station Haga géller nedanstaende tidplan:

Samrad: fjarde kvartalet 2014

Granskning: tredje kvartalet 2015

Antagande: forsta kvartalet 2016

Om detaljplanen inte 6verklagas faststalls den fyra veckor efter antagande.

Tidplanen ar preliminar och forutsatter att inga oférutsedda utredningar kommer att
krdvas samt att detaljplanen inte dverklagas.

Forvantad byggstart: forsta kvartalet 2018
Fardigstéllande: forsta kvartalet 2026

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med detaljplanen som inte far andras utan att synnerliga skal foreligger.
Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gélla tills Goteborgs stad tar
fram ny detaljplan eller &ndrar géllande detaljplan. Fastighetségaren &ger efter
genomfdrandetidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade rattigheter som
fanns i den ursprungliga detaljplanen.

Planens genomforandetid

Genomforandetiden &r tio ar fran det datum da detaljplanen vunnit laga kraft.
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Overvaganden och konsekvenser

Forutom stor paverkan pa stadsbild och landskapsbild i planomradet kommer den
planerade jarnvagskorridoren och den nya stationen vid Haga Kyrkoplan bertra bland
annat konkurrerande riksintressen (kommunikation och kulturmiljovard).

Den huvudsakliga avvagningen mellan dessa tva riksintressen hanterades i
regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken. Detaljerade
avvagningar mellan riksintresse for kulturmiljovard och kommunikationer sker i
denna detaljplan. Dessa speglar sig i placering av och storleken pa uppgangar och
tekniska anlaggningar tillhérande Vastlanken. De norra uppgangarna placeras i park-
och kajstraket langs Vallgraven medan den sodra integreras i befintligt
kvartersmonster. Tekniska anlaggningar inordnas sa langt som mojligt i
stationsuppgangar.

Bytespunkten som i nuldget bestar av sparvagnshallplatsen Hagakyrkan kommer i och
med detaljplanens genomforande att bli en bytespunkt inte bara for sparvagn utan
aven for pendeltadg och buss. Detta innebdr att tre olika kollektivtrafiklosningar kan
samsas pa ett koncentrerat omrade. Darav blir den negativa paverkan pa kulturmiljo
samt stadens offentliga rum begrénsat.

Intrang i Haga Kyrkoplan har undvikits sa langt som mojligt. Avseende riksintressets
karnvarden, fornlamningar och parkmiljén kommer dessa dock att paverkas
betydande och delvis irreversibelt. Detta med anledning av de schakt som byggnation
av Vastlanken innebér. | 6vriga delar av planomradet vid avvagning mellan
riksintresse for kulturmiljévard och allménna intressen saval som
exploateringsintressen har kulturmiljoén bedémts ha foretrade. Detta upplevs i
bevarandet av den historiska kvartersstrukturen med dess gatubredder. Detaljplanen
innebér att Vastlanken kan byggas under mark. VVad galler anvandningen ovan mark
innebar detaljplanen mindre férandringar i nuvarande anvandning.

Del av Handelshdgskolans kvarter far forandrad markanvandning, fran A (allmant
andamal) till skola, jarnvagsandamal, centrumandamal samt cykelparkering under
mark. Detaljplanen innebér delvis rivning av kvarterets laga bebyggelse samt
mojlighet att uppfdra en ny byggnad med héansyn till omgivningens kulturhistoriska
varden. Vad galler uppgangar i norr ligger dessa inom kvartersmark och har
jarnvagsandamal, centrumandamal med tillhorande cykelparkering under mark. For
att kunna ta sig ned till cykelparkeringen under mark kommer en ramp med trappa
avsedd som cykelnedfart anldggas norr om Sodra Allégatan. Samtidigt kommer en
trappa att uppfdras inom parkmark i norra delen av Haga Kyrkoplan.

Ett kvalitetsprogram har tagits fram i arbetet med Vastlankens stationer. Programmet
innehaller fyra riktlinjer: Urban karaktar, sjalvklara fléden, manskliga
vistelsekvaliteter samt robusta miljéer 6ver tid. Inom varje riktlinje finns fyra eller
fem indikatorer som kan métas kvalitativt och darmed ge en bild av platsens kvalitet i
nulaget, jamfort med platsens framtida kvaliteter.
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Till vanster visas utvarderingen av nulaget med svart markering for planomradet,
till hdger utvarderingen av planforslaget med rod markering. Hogre poéang i det
hdgra jamfort med det vanstra programmet visar att planférslaget bedéms
avsevart forbattra platsens kvaliteter.

Kvalitetsrosen visar pa att gronstruktur samt blastruktur kommer paverkas mycket
negativt av planforslaget. Blandningen av karaktarer samt upplevelser i 6gonhojd
kommer att paverkas negativt av planforslaget. Daremot kommer floden for
fotgangare och cyklister forbéattras i och med planforslaget. Forslaget innebar &ven att
kollektivtrafikfloden kommer att bli mer effektiva och byten kommer att ske pa ett
smidigare och mer trafiksakert satt &n i nuldget. Det bor ndmnas att det planforslag
som utvarderades i denna kvalitetsros var valdigt skissartat, vilket innebdr att vissa
delar har forbéattrats under arbetet med detaljplanen.

foRdlioe cR Kopp 2 SaMMan

Bilden visar nulage (svart linje)
samt planforslaget

(rod linje) i en och samma
kvalitetsros.
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Nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att bedéma detaljplanens foreslagna
markanvandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet
beskriver miljons sannolika utveckling i omradet om inte planforslaget genomfors.
Syftet med nollalternativet ar att skapa en referensram som gor det lattare att sarskilja
konsekvenser som uppstar vid anldggandet av Vastlanken och dess station Haga fran
konsekvenser som beror pa regionens och stadens utveckling i 6vrigt.

Goteborg kommer att bli ett mindre lattillgangligt regionscentrum om Véstlanken inte
byggs. Méanniskor kommer i hdgre utstrackning att vélja/tvingas att resa med bil och
buss istallet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak i staden. Goteborg kommer da inte
att kunna erbjuda en lika attraktiv och tat stadsmiljé som man avser i Oversiktplan
Goteborg och Vision Alvstaden.

Utan Véstlanken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsatta ha Central-
stationen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva fardmedel kommer darfor
fortsatta att vara koncentrerade till centralstationen.

Mojligheterna till ny bebyggelse i Géteborg kommer att begransas om Vastlanken
uteblir. Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Goteborg och hela regionen
kommer da att sjunka avsevart. Goteborg far darigenom svart att ta sitt ansvar som
motor for regionens utveckling.

Langsammare utbyggnadstakt innebar till exempel att det ar 2030 inte har hunnit
tillkomma sa mycket ny bebyggelse kring Centralstationen och Gullbergsvass som
Goteborgs stad planerar for. Sammantaget bedéms det endast ha byggts ca 10 000
arbetsplatser och 1 500 bostéder till ar 2030 om inte Vastlanken byggs (istallet for
som planerat 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostéader). Inte heller i resterande delar av
stadskarnan och mellanstaden bedéms malen om ny bebyggelse nas till ar 2030 utan
Vastlanken.

Sammantaget bedéms det endast ha byggts ca 40 000 arbetsplatser och 30 000
bostader har till ar 2030 om inte Vastlanken byggs (istéllet for som planerat cirka 50
000 arbetsplatser och 40 000 bostéder).

Nollalternativet ar saledes hammande och medfor negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom detta far stort genomslag i bade staden och
regionens strategiska arbete beddms de negativa effekterna som mycket stora.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

| arbetet med Vastlanken har en analys for sociala konsekvenser och barnperspektivet
genomforts. Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Detaljplaner for
Vastlanken, Station Haga, 2014-09-26. Nuléaget i omradet beskrivs och en analys av
hur planforslaget forandrar omradet har arbetats fram utifran foljande rubriker;
Sammanhallen stad, Samspel, Vardagsliv, ldentitet samt Halsa och sakerhet.
Socialkonsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys.

Med en stationsetablering enligt planforslaget skapas en ny knutpunkt i
kollektivtrafiksnatet med ett 6kat resendrsantal och nya rérelsefléden. Station Haga
kommer i forsta hand att paverka miljon norr om Hagakyrkan som gar fran att vara ett
trafikrum till en publik malpunkt.
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Vissa atgarder som foreslas i planen mojliggor nya strak och kopplingar som kan
starka bade tillgangligheten och tryggheten i dessa delar av planomradet. Samtidigt ar
det en fraga som inte enkom kan l6sas i detaljplanen utan som maste hanteras i
parallella planeringsprocesser samt i senare skeden. Vad géller Kungsparken riskerar
planen att férsvaga den kulturhistoriska identiteten i och med att allén bryts upp av en
stationsbyggnad. Samtidigt kan flédena och folklivet som stationen genererar gynna
parken ur socialt perspektiv.

Med en knutpunkt sa hér i utkanten av stadskarnan kan innerstaden komma att
utvidgas och krypa 6ver vallgraven. Indirekt kan det komma att paverka utbudet och
identiteten i omradet. Haga kyrkoplan véntas inte paverkas namnvart av planforslaget
annat an att flodena genom och runt omkring parken kan komma att 6ka nagot.
Planforslaget vantas inte heller fa nagra stérre konsekvenser for det sociala livet i de
sodra delarna av omradet eftersom den sodra entrén integreras i befintlig byggnad.

Atgarderna i alléomradet bor i forsta hand handla om att skapa 6kad trygghet och
tillganglighet. En viktig del i det ar att se till att entrén i Kungsparken aktiveras i
samtliga riktningar for att undvika otrygga och svarorienterade baksidor, nagot som
framforallt bor beaktas i gestaltningsskedet.

Att stérka vistelsekvaliteterna i Kungsparken samt att komplettera Pusterviksplatsen
med bebyggelse ar andra atgarder som kan bidra positivt till miljon.

Sammanhallen stad

Planomradet och narliggande malpunkter blir mer tillgangliga bade for stadens
invanare och for besdkare och pendlare. De storsta forandringarna sker i planomradets
norra del dar bytespunkt Haga och entrébyggnad i Kungsparken planeras ligga.
Platsen som i nulaget domineras av bil- och spartrafik far i och med stationen en ny
publik funktion dar manga manniskor kommer att réra sig. | det norra planomradet
kommer flodena fordelas mellan bytespunkt Haga och entrébyggnad i Kungsparken i
Allén och den kompletterande uppgangen vid Pusterviksplatsen. Med 6kade
rérelsefloden i det norra planomradet forstarks betydelsen av befintliga strak mot
Jarntorget, Rosenlund och centrum.

Tanken ar att huvudentréns uppgang ska orienteras mot oster, alltsa motsatt riktning
an korsningen. Det innebdr att entrén inte kommer att vara orienterad mot de starkaste
straken, att det kan bli svarorienterat samt finnas risk att fasaden mot korsningen blir
en baksida.

Av kulturhistoriska skél ska Rosenlundsbron bevara sin nuvarande utformning och far
inte breddas. De flesta som kommer att stiga av Vastlanken vid Station Haga
anvander nagon av de norra entréerna och ska ga mot stadskarnan varfor
Rosenlundsbron ar en sarskilt viktig lank for en fungerande gatustruktur. Det finns
risk for att Rosenlundsbron med en breddning av gang- och cykelfalten ar for smal for
det stora flode av gaende och cyklister som kommer att trafikera bron.

Planforslaget innehaller en ny gangbro 6ver vallgraven i Haga Kyrkogatas
forlangning, vilken bidrar till ett mer finmaskigt gatunét och fler mojligheter for
gaende. Gangbron har potential att avlasta Rosenlundsbron, forutsatt att Arkitektgatan
forlangs och maéter upp den nya bron norr om vallgraven. Den nya gangbron bidrar
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till ett starkare strak for fotgangare langs Haga kyrkogata och vidare in mot
stadskarnan.

Ventilationsanlaggningar foreslas pa torget utanfor Smyrnakyrkan i Haga Kyrkogatas
forlangning. Det ar viktigt att ventilationen lokaliseras och utformas sa att den inte
stor det nya straket sa att gang- och cykelfloden ska fungera smidigt. Férutom den
nya bron innehaller planférslaget inga nya gator, men den méjliggor forandringar
inom befintligt gatunét, med hogre prioritering av kollektivtrafik samt fotgédngare och
cyklister, medan biltrafik och bilparkering prioriteras ner. Enligt trafikutredningen
foreslas trafiken stangas av i nord-sydlig riktning och en sammankopplande
torg/parkyta kan mojliggoras i korsningen.

Miljon vid Pusterviksplatsen blir mer trivsam for gaende nér en del av befintliga
parkeringar foreslas tas bort och ersétts av torgyta. Att ga langs Pusterviksplatsen kan
komma att bli det avkopplande sattet att promenera fran station Haga mot
Jarntorget/Esperantoplatsen.

Att den stdra entrén integreras i en byggnad och inte i Vasagatans allé innebar att
Vasagatans allé aven fortsattningsvis lamnas fri for gaende och cyklister.

Samspel

Planforslaget paverkar inte Haga kyrkoplan i ndgon storre utstrackning. Det ar
positivt att detaljplanen inte méjliggor ventilation och andra schakt for Vastlanken pa
Hagaparken eller andra platser med hoga sociala varden. Att uppgangarna hamnar
utanfor Haga kyrkoplan &r mycket positivt, eftersom det medfor att trycket pa
kyrkoplan inte 6kar nemnvart.

Samtidigt placeras uppgangarna sa pass nara att gangflédena genom och runt omkring
parken kan dka nagot, flodena vantas bli sa pass sma att det inte forsamrar
upplevelsen eller anvandningen av parkens ytor. Planens enda negativa konsekvenser
for Hagaparken ar att nagra av traden i parkens nordvastra horn behover féllas i
samband med utbyggnad av stationen. Dessa trad &r viktiga for avskarmningen mot
trafiken och saledes ocksa for vistelsekvaliteterna i parken. Enligt planforslaget ska
alla trad som falls erséttas med nya likvardiga trad.

Med en omvandling enligt planforslaget har Kungsparken potential att avlasta Haga
Kyrkoplan, forutsatt att atgarder for att starka parkens vistelsevarden vidtas. En ny
bro kan skapa nya rorelsefléden genom parken som ger en mer levande karaktar.
Kungsparkens attraktionskraft skulle ocksa kunna starkas med hjalp av inslag for spel
och lek som lockar fler barn att vistas i parken.

Vid bytespunkt Haga och entrébyggnad i Kungsparkens lage innebér att en del av
parkytan mellan Parkgatan och Nya Allén forsvinner. Med tanke pa ytans
trafikdominerade karaktar och laga anvandningsgrad i nuldget vantas det inte paverka
platsens vistelsevéarden negativt. Planforslaget skapar utrymme for stationsbyggnad
och torgyta, vilket istéllet genererar nya sociala vérden.

Pusterviksplatsen langs vallgraven kan fa ett okat socialt varde i och med att en del av
parkeringsplatserna tas bort och ersatts med torgyta samt stationsbyggnad med
centrumandamal. Vatten &r ett attraktivt inslag i stadsmiljon och det ar darfor ur ett
socialt perspektiv positivt att forldgga vistelseytor langs vattnet.

Goteborgs Stad, Planhandling 80 (89)



Den s6dra entrén medfor relativt sma konsekvenser for det sociala livet. 1 och med att
entrén integreras i befintlig byggnad sker inga forandringar i den fysiska
utomhusmiljon. Omgivande ytor bevarar sin nuvarande utformning och stadsbilden
forblir relativt oférandrad, forutom utformningen pa den nya tillbyggnad som entrén
kommer att bli en del utav. Paverkan kommer framst att handla om en mindre 6kning
av rorelsefloden.

Vardagsliv

For manga manniskor kan planforslaget ge positiva konsekvenser for vardagslivet.
Boende i stationens upptagningsomrade som pendlar ut far snabbare resvéagar. Den
stora gruppen som gynnas ar arbetande och studerande i omradet som pendlar in da
det blir enklare och mer tidseffektivt for tillresande att ta sig till Haga, Vasastaden
samt innanfor Vallgraven.

Okad tillganglighet och ett storre besoksunderlag kan i sin tur bidra till 6kad
attraktionskraft, dels for foretags- och verksamhetsetablering samt dven for
inflyttning. En 6kad etablering av verksamheter kan ocksa innebéra mer stérningar i
form av buller fran varutransporter samt ett tilltagande folkliv nattetid, vilket brukar
upplevas som negativt foér boendemiljon. Om bostadspriserna ¢kar bidrar det till
gentrifiering av omradet, dar boende med hogre inkomster kan flytta in pa bekostnad
av boende med lagre inkomster.

Alla uppgangar i den norra delen ligger langt fran bostader och kan saledes vara
ganska ddsliga under dygnets morka timmar. Att platserna vid Allén och vallgraven i
nuldget upplevs som otrygga férsamrar férutsattningarna for trygga passager till och
fran stationen. Om bostader hade planerats inom straket, exempelvis pa
Pusterviksplatsen, hade tryggheten kunnat 6ka ytterligare, for de som passerar saval
som for de som ska resa med Vastlanken. Det ar av storsta vikt att entréerna i
norrlaget utformas med stor hansyn till trygghetsaspekten. De dkade rorelsefloden
som stationsetableringen for med sig bidrar positivt till tryggheten. En realisering av
foreslagen bro skulle innebéra att fler manniskor ror sig dster om stationsbyggnaden,
vilket i sin tur skulle gynna trygghetsupplevelsen intill huvudentrén samt i delar av
parkmiljon som i nulaget ligger lite avskilt.

Lekplatsen pa Haga kyrkoplan anvénds flitigt av skolor, forskolor och barnfamiljer.
Forutom ett mojligt okat besokstryck paverkas inte deras verksamhet av planforslaget.
Det saknas eller finns for fa lekplatser och ytor for barn i ndromradet. Om
Kungsparken far 6kade vistelsekvaliteter och mer aktiviteter for barn, kan skolor och
familjer fa fler alternativ att valja mellan och trangseln pa lekplatserna skulle kunna
minska.

Identitet

Haga ar ett omrade dar vardagslivet for de som bor och verkar har samexisterar med
besokare, langpendlare och turism. Denna samexistens kommer att fortsétta, med en
nagot storre betoning pa det liv som ror mer langvéaga besokare. | takt med att
omradet far en starkare roll som knutpunkt, riskerar den smaskaliga och lokala
karaktaren att forsvagas nagot. Samtidigt tillater inte ytorna inom planomradet nagon
ny bebyggelse for handelsetablering, annat &n i stationsbyggnaden, vilket bor bromsa
den typen av utveckling.
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Omvandlingen av stationsomrade vid Allén kommer innebéra en forandring i den
befintliga gronstrukturen dar nagra av de aldre traden inte kan bevaras. Den historiskt
intressanta allen bryts delvis upp i och med stationsbyggnaden och den
kulturhistoriska miljén paverkas negativt. Samtidigt ar platsen idag till stor del dven
ett mellanrum som avgransar Haga och Vasastaden fran stadskarnan. Med den nya
stationen far platsen i sig en ny identitet som knutpunkt, medan den ocksa kan
fungera som en foérlangning av centrum och till viss del knyta ihop centrum med Haga
och Vasastaden. Platsen kommer troligen att upplevas som en mer levande och urban
miljo &n idag. Forandringar som foreslas i detaljplanen utgdr inte nagot hot for den
befintliga bebyggelsen i planomradet utan mojliggor for nya fysiska inslag i form av
stationsbyggnader och uppgangar. Dessa tillkommande inslag paverkar identiteten
och kan upplevas som stérande.

Héalsa och sakerhet

Val i drift kommer Vastlanken inte paverka ljud- och luftmiljon i betydande mening.
De tekniska anlaggningarna, beroende pa typ av anlaggning och placering kan
medfdra en mindre paverkan pa ljud- och luftmiljon.

Det ar idag mycket dalig luftkvalitet kring Sprangkullsgatan. | och med det 6kade
flodet av resenérer som Vastlanken genererar kommer fler personer att exponeras for
luftféroreningarna har.

| samband med den forvantade ckningen av gang- och cykelfloden finns en risk for att
nya konfliktytor uppstar, dels mellan fotgangare och cyklister men ocksa mellan
cyklister och andra trafikslag. Vélanvéanda strak som Vasagatan och Sprangkullsgatan
kan utifran nuvarande utformning ha svart att ta emot stérre mangder, varfor det ar
positivt att planforslaget méjliggor en breddning av trottoaren pa Sprangkullsgatans
vastra sida for att ge utrymme at nytt cykelkorfalt.

Korsningen mellan Sprangkullsgatan och Allén kommer bli mer trafikerad an i
nulaget, den okade trafikbelastningen kan paverka den faktiska och upplevda
sakerheten for gaende och cyklister, sarskilt for barn och unga. Trots att planforslaget
medfor forandringar som prioriterar gende och cyklister mer &n idag ar
forbattringarna troligtvis inte tillrackliga for att leva upp till de skarpta kraven pa
tillganglighet som stationsetableringen innebdr. Framkomligheten for fotgdngare och
cyklister ar fortsatt begransad med en trafiksituation som kraver ett stort matt av
vaksamhet fran oskyddade trafikanters sida.

Planforslaget mojliggor mindre uppgangar vid Haga Kyrkoplans hérn mot korsningen
samt i Allén vaster om korsningen med Sprangkullsgatan. Dessa uppgangar kan gora
att resendrer kan valja vilken sida av den trafikerade korsningen resenérerna ska
komma upp till och farre behdver korsa bil- och kollektivtrafiken. Platsen for
uppgangen vid Haga Kyrkoplan saknar i nulaget sociala vistelsevarden, varfor det ur
ett socialt perspektiv inte ar negativt att forldgga en uppgang har.

Rekommendationer

Sammanfattningsvis har planomradet en stark identitet och flera goda stadskvaliteter
att varna. Det gor det ocksa till en kanslig miljo dar forandringar i innehallet kan
vacka starka reaktioner bland boende och verksamma samt hos stadens invanare.
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Rekommendationer for hur planforslaget skulle kunna andras for att béttre tillgodose
de sociala aspekterna och barnperspektivet samt hur det bor beaktas i kommande
skeden visas pa nedanstaende bild.
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Bilden visar en sammanfattning 6ver sociala konsekvenser av planforslaget samt
rekommendationer fér kommande planering. Bild framtagen av Norconsult.

Miljokonsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedémer att detaljplanerna for Vastlanken kan antas innebéra
betydande miljopaverkan. Detaljplan for station Haga med omgivning kan antas
innebara betydande miljopaverkan pa riksintresse for kulturmiljovard.

Fordjupad redovisning av aktuella miljofaktorer kommer att ske i samband med
avgransning av innehallet i den miljokonsekvensbeskrivning som ska uppréttas.

Miljobedomningsprocessen samordnas i storsta mojliga man med de 6vriga delprojekt
inom Vastlanken samt med Trafikverket som arbetar med en jarnvégsplan.
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Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens 6versiktsplan i
enlighet med 58 forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med
mera.

Tva olika riksintressen berors av detaljplanen samt andra omraden med sarskilda
natur- eller kulturintressen berors. Staden beddmer att redovisad anvandning kan
anses vara den fran allman synpunkt mest lampliga utifran planomradets
forutsattningar och foreliggande behov. Planen beddms medfora att
miljokvalitetsnormerna Gverskrids. Detaljplanen &r forenlig med Oversiktsplan for
Goteborg.

MKB/Behovsbeddmning

Goteborgs stad har gjort en behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen 4 kapitlet
348, miljobalken 6 kapitlet 118 och férordning om miljokonsekvensbeskrivningar.
Goteborgs stad har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medféra
betydande miljépaverkan, varfor en miljobedémning med MKB ska genomforas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa foljande bedémning:

o Detaljplanen kommer att medge jarnvag avsedd for fjarrtrafik, vilket utgdr en
verksamhet som alltid ska antas medftra en betydande miljopaverkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3§ punkt 4, genom
att anlaggningen forutsatter regeringens tillatlighetsprovning enligt
miljobalken 17 kapitlet 18.

o Detaljplanen kan komma att medge storre underjordiska
parkeringsanlaggningar, som kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera av nedanstaende punkter.

o Detaljplanen beror direkt eller indirekt omraden som &r av riksintresse, bland
annat for kulturmiljo och kommunikation.

o Detaljplanen kan berdra arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen
(2007:845)

o Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskvatten och buller berors.

Ett genomforande av detaljplanerna kan antas medfora betydande miljopaverkan saval
under projektets genomférande och efter dess fardigstallande avseende:

o Radlistade arter ask (Fraxinus excelsior), skogsalm (Ulmus glabra), grusnejlika
(Gypsophila muralis) och kndlnate (Potamogeton trichoides)

o Limniska miljoer i kanaler inom Vallgraven, framst under byggtiden
o Riksintresse for kulturmiljovard (O 2:1) enligt miljébalken 3 kapitlet 68

o Ett flertal fornlamningar och byggnadsminnen bland annat stadslagren med
befastningslamningar i Goéteborgs innerstad (GO 216)

o Stadshild och landskapsvarden i centrala Géteborg sasom park- och alléstraket
langs vallgraven, Haga Kyrkoplan med omgivning
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o Riksintresse for kommunikation enligt miljobalken 3 kapitlet 88
o Miljokvalitetsnormer for luft, vatten, fiskvatten och buller

Goteborgs stad har ddrmed beddmt att en miljobeddmning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning behovs for detaljplanerna for Vastlanken.
Behovsbeddmningen &r avstdamd med lansstyrelsen 2012-08-31.

Fordjupad redovisning av aktuella miljofaktorer kommer att ske i samband med
avgransning av innehallet i miljokonsekvensbeskrivningen. Avgransningen av
innehallet kommer att ske i samrad med lansstyrelsen.

Miljomal

Genomforandet av detaljplanerna for Vastlanken innebéar 6verflyttning av resande
fran vag till jarnvag. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet
underlattar det ocksa overflyttning av gods fran vag till jarnvag. Planerna bidrar

darmed positivt till uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsmalen om begransad
klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd milj6.

| det fortsatta planarbetet ska dock berékningar goras for hur luftkvalitetsituationen
paverkas nar Vastlanken ar i drift. Slutlig bedémning av hur planférslagen inverkar
pa mojligheten att folja gallande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet gors darfor nar
detta underlag finns tillgangligt.

Naturmiljo

Detaljplanen medfor stor paverkan pa naturmiljon i omradet kring Haga, i de delar dar
jarnvagstunneln gar i lera och darmed kommer att anldggas genom dppna schakt.
Forlusten av tradmiljoer och enskilda aldre, grova trad som ocksa har betydelse for
lavar, fagelliv och fladdermdss, gor att de negativa konsekvenserna for naturmiljon
har ar som storst.

Schaktningen i Kungsparken, Nya Allén och de norra delarna av Haga Kyrkoplan
innebar forlust av flera gamla och grova trad som ar av stor betydelse for den
biologiska mangfalden i Géteborg. Traden kan i viss man ersattas men effekten av att
befintliga gamla trad, dar flera trad ar 6ver 100 ar, forsvinner ar langvarig (flera
generationer) och de negativa konsekvenserna av forlusten beddms som mycket stora.
Genomforandet av planerna for Vastlanken inverkar i detta avseende negativt pa
miljokvalitetsmalet om ett rikt véxt- och djurliv.

For trad ar grundprincipen att minimera avverkning och klara 6verlevnaden hos de
som star kvar under byggnation. Pa plankartan har en planbestammelse inforts att
marklov kravs for fallning av trad. Samtidigt har Haga Kyrkoplan och Kungsparken
fatt en skyddsbestammelse dar parkmiljén inklusive tradbestandet skyddas med hjélp
av 8 kapitlet 138 PBL.

Alléer &r skyddade av generellt biotopskydd enligt Miljobalken 7 kapitlet 118.
Samtidigt skyddas alléerna inom planomradet av planbestammelse allé dar trad i tva
rader ska planteras.

Genomforandet av detaljplanen for Station Haga beddms vidare sammantaget
medfdra mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon inom planomradet i
form av paverkan pa omradets tradmiljoer och enskilda trad, som férutom vardet i sig
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ocksa har stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran samt omradets fagelliv. Det
innebar att detaljplanen for Station Haga bedoms medfora betydande miljopaverkan
aven pa naturmiljon. I den fortsatta planprocessen kommer darfor ytterligare lampliga
skyddsatgarder att ses dver for att minska miljopaverkan pa naturmiljon att tas fram,
vilket kan innebéra att planens konsekvenser pa naturmiljén kan mildras ytterligare.

Kulturmiljo

| omradet kring Haga Kyrkoplan méts fyra kulturhistoriskt vardefulla och kansliga
stadsrum: vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden.

De samspelar men har samtidigt egna starka karaktarer och bar pa beréattelser om
stadens historia och utveckling. Oppna schakter och stationsuppgangar vid Haga
kyrkoplan ger omfattande paverkan pa det stadsbyggnads- och stadsplanehistoriska
vardet i innerstaden, som &r en del av riksintressets uttryck.

| det fortsatta arbetet bor ett gestaltningsprogram tas fram med utgangspunkt fran
platsens kulturhistoriska karaktar. Samtidigt bor en tradplan tas fram for att
sékerstalla att &ldre och vardefulla tréd bevaras.

Det &r av stor vikt att de tekniska anlaggningarna samordnas med uppgangarna for att
minska den betydande miljopaverkan som dessa innebar samt minska risken for
accelererande konsekvenser for kulturmiljon.

Genomforandet av detaljplaneforslaget for Station Haga medfér betydande
miljopaverkan pa kulturmiljon. Planen medfér stor paverkan pa stadsbilden da
vardefull parkmark tas i ansprak och kulturhistoriska samband férsvinner nar nya
anlaggningar skar igenom befintliga kulturmiljoer. Sérskilt de planerade byggnaderna
for uppgangarna i norr och utdkade hardgjorda ytor for knutpunkt Haga bedéms
medféra mycket stora konsekvenser, liksom det 6ppna schaktet for jarnvéagstunneln
som ger direkt paverkan pa fornlamningen Goteborg 216:1 och pa tradbestandet i
Kungsparken och norra delen av Haga Kyrkoplan. I den fortsatta planprocessen
kommer darfor ytterligare lampliga skyddsatgarder att ses dver for att mojliggora att
planens konsekvenser pa kulturmiljon mildras.

Paverkan pa luft

De berakningar som har gjorts for luftmiljon i och i narheten av planomradet visar att
genomforandet av detaljplanen endast i liten utstrackning paverkar luftkvaliteten.

Buller

Planomradet &r bullerutsatt. Framsta kalla ar vagtrafiken. Sjalva genomforandet av
planen bedoms inte medverka till hogre bullernivaer.

Paverkan pa vatten

Gota alv ar planerad recipient for det vatten som avrinner fran planomradet. Alven
omfattas av MKN for fiskvatten samt vattenférekomst. Nuvarande recipient for
dagvatten ar Rosenlundskanalen, som &r utpekad som vattenférekomst. Under
forutsattning att de atgarder som foreslas i dagvattenutredningen for att omhanderta
vattnet som avrinner fran bade allman plats och kvartersmark genomfors bedéms inte
andrad markanvandning enligt planforslaget paverka Gota alv pa nagot sétt.
Rosenlundskanalen avlastas genom att dagvattnet istallet leds till Géta alv. Darmed
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motverkar planforslaget inte mojligheten att folja MKN, varken for fiskvatten eller for
vattenforekomster.

Ekonomiska konsekvenser

Byggnationen av Vastlanken finansieras genom Véastsvenska paketet. Goteborgs Stad
svarar for del av Vastsvenska paketets finansiering i enlighet med
Medfinansieringsavtalet samt Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket
Region Vast, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalférbund.

Kommunens investeringsekonomi

Detaljplanen for station Haga kan medféra utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand
for anlaggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till
stationslaget. Goteborgs Stad kan dven fa utgifter for atgarder pa allman plats sasom
utbyggnad/standardhdjning av buss- och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator,
torgytor och parker och anlaggande av parkering for bil och cykel. Férhandling pagar
gallande vilka atgarder som ska bekostas av Goteborgs Stad, vilka som ska
finansieras av Vastsvenska paketet och i vilka fall en fordelning mellan parterna ska
ske.

Goteborgs Stad kan fa utgifter for delar av den underjordiska stationsanlaggningens
utokade resenarsfunktioner sasom cykelparkering under mark och aven for trappa i
norra delen av Haga Kyrkoplan.

Goteborgs Stad bekostar vissa av de utredningar som gors gallande geoteknik,
dagvatten, buller med mera. Forhandling pagar gallande vilka utredningar som ska
bekostas av Goteborgs Stad, vilka som ska finansieras av Vastsvenska paketet och i
vilka fall en fordelning mellan parterna ska ske.

Fastighetsnamnden far en inkomst da man ersatts for den mark som bildar
stationsfastighet for Trafikverket pa Pusterviksplatsen.

Trafiknamnden far utgifter for atgarder pa allman plats gata och torg och kan fa
utgifter for atgarder inom vattenomrade.

Park- och Naturnamnden kan fa utgifter for atgarder pa allman plats park.

Kretslopp- och vattennamnden far inkomster i form av anlaggningsavgifter for
stationsomraden och kan fa utgifter for standardhojningar av ledningar som gors i
samband med 6vriga ledningsatgarder vid byggnationen av Vastlanken.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi

Fastighetsnamnden kan komma att fa intakter fran tomtrattsavgald for ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshallplatsen.

| de fall arrenden pa Goteborgs Stads mark, forvaltad av fastighetskontoret, berérs
tillfalligt eller permanent av den planerade byggnationen kan de i avtalen
Overenskomna avgalderna komma att omférhandlas.

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator
och torg pa allméan plats samt vattenomrade.
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Park- och naturnamnden ansvarar for framtida drift och underhall av parkomrade pa
allman plats.

Kretslopp och vattennamnden far intakter fran brukningstaxan samt kostnader for
réanta och avskrivningar samt driften av VA-anlédggningen.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansierar av
Vaéstsvenska paketet enligt nedan.

Véstsvenska paketet finansierar ny jarnvagsanlaggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar.

Véstsvenska paketet finansierar ersattning till Géteborgs Stad och Akademiska Hus
for permanenta intrang pa fastigheter.

Véstsvenska paketet finansierar utgifter for arbetsytor och andra tillfalliga
markintrang pa Goteborgs Stads och Akademiska Hus fastigheter.

Véstsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berérs av Vastlanken.

Vastsvenska paketet finansierar aterstallning av allman plats som berérs av
Vastlankenprojektet. Vastsvenska paketet kan dven fa utgifter for atgarder sasom
standardhojning av buss- och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator, torgytor och
parker och anldggande av parkering for bil och cykel. Férhandling pagar géllande
vilka atgarder som ska bekostas av Goteborgs Stad, vilka som ska finansieras av
Vastsvenska paketet och i vilka fall en fordelning mellan parterna ska ske.

Vastsvenska paketet kan fa utgifter for delar av den underjordiska
stationsanlaggningens utokade resenarsfunktioner sasom cykelgarage. Férhandling
pagar géllande vilka atgarder som ska bekostas av Géteborgs Stad, vilka som ska
finansieras av Vastsvenska paketet och i vilka fall en fordelning mellan parterna ska
ske.

Vastsvenska paketet finansierar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik,
dagvatten, buller med mera. Forhandling pagar géllande vilka utredningar som ska
bekostas av Goteborgs Stad, vilka som ska finansieras av Vastsvenska paketet och i
vilka fall en fordelning mellan parterna ska ske.

Ekonomiska konsekvenser for Vasttrafik

Vaisttrafik kan kommat att fa en 16pande utgift for tomtrattsavgald for ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshallplatsen.

Vasttrafik kan komma att fa en utgift for uppforande av ny stationsbyggnad.

Ekonomiska konsekvenser for Akademiska Hus

Akademiska Hus kan fa en utgift for uppforande av nytt hus for Handelshdgskolans
verksamhet samt kostnader for flytt av transformatorstation.

Akademiska Hus far en inkomst for del av fastighet som 6verlats till Trafikverkets
jarnvagstunnelfastighet.

Akademiska Hus far en inkomst for del av fastighet som kan komma att
overlatas/upplatas till Trafikverket for stationsandamal.
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Ekonomiska konsekvenser Goteborgs Stads Parkerings AB

For det fall Goteborgs Stads Parkerings AB:s arrende pa Goteborgs Stads mark berors
tillfalligt eller permanent kan den i arrendeavtalet 6verenskomna avgélden komma att
omférhandlas.

Ekonomiska konsekvenser Renova

For det fall Renovas arrende pa Goteborgs Stads mark berors tillfalligt eller
permanent kan den i arrendeavtalet 6verenskomna avgéalden komma att omforhandlas.
Ekonomiska konsekvenser Goteborg Energi Nat AB

For det fall Goteborg Energis arrende pa Goteborgs Stads mark berors tillfalligt eller
permanent kan den i arrendeavtalet 6verenskomna avgéalden komma att omforhandlas.

Overrensstammelse med 6versiktsplanen

Detaljplanen dverensstammer med gallande oversiktsplan, Oversiktsplan for
Goteborg, antagen av kommunfullméktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete med Lina Gregersdotter och Joanna
Hagstedt. | arbetet har aven évriga enheter pa Stadsbyggnadskontoret samt dvriga
forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

Birgitta L66f Sandra Trzil
Planchef Planarkitekt
For Fastighetskontoret

Elisabet Gondinger Hanna Andersson
Distriktschef Exploateringsingenjor
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