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Detaljplan for Vastlanken, station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik och

Vasastaden i Géteborg

Detaljplanen dr uppréttad med normalt planforfarande enligt PBL (2010:900).

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar féljande handlingar:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)

* Plankarta med bestimmelser (skala 1:1000 i A1)

Ovriga handlingar:
* Grundkarta (skala 1:1000 i A1)

* [llustrationsritning (skala 1:1000 i A1)

» Samradsredogorelse

* QGranskningsutldtande

* Fastighetsforteckning (publiceras ¢j pé Internet)
*  Program for detaljplaner ”"VASTLANKEN - en tagtunnel under Goteborg”,

2006-06-13

* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Rambdll, 2016-04-11
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Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA)
Vistlinken for staden, Stationerna och spartunnelomradet, G6teborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret, Norconsult, 2014-09-26

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistlinken, jarnvigstunnel & stationerna
Centralen, Haga, Korsviigen, Virdebaserat kvalitetsprogram for motet mellan
staden och jarnviigen, White Arkitekter, 2014-02-25

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistlinken station Haga med
omnejd/omgivning analys nuldge, 2014-03-04, samt analys forslag, 2015-10-20,
Stadsbyggnadskontoret

Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistlanken, station Haga, White Arkitekter
och Sweco, 2015-12-02

Tidigare fattade beslut, Byggnadsndmnden, 2018-10-26

Utredningar:

Buller

Trafikbullerutredning — Vistldnken/Station Haga Redovisning av konsekvenser
avseende trafikbuller (viig- och sparbunden trafik) i anslutning till station Haga,
Sweco, 2016-04-05

Dagvatten

Dagvattenutredning for detaljplan for Vistldnken, station Haga, Ramboll 2016-
02-12

Geoteknik

PM Geoteknik, Vistlinken station Haga, Geoteknisk utredning for detaljplan
Sweco, 2014-08-29, reviderad 2015-09-30

Kulturmiljé och Arkeologi

Handelshogskolan, Antikvarisk fordokumentation, Antiquum AB, 2013-09-24

Kulturmiljdunderlag for detaljplaner infor Vistlanken. Férdjupad
kulturmiljsbeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB
(2013), Reviderat av Tyréns 2014-09-19

Rosenlundsbron, Kunskapsunderlag och karakterisering, Industriminnesbyrén,
2014-06-10

PM Kanalrummet mellan Rosenlundsbron och Viktoriabron,
Stadsbyggnadskontoret, 2015-05-29

Kulturmiljobilaga till miljskonsekvensbeskrivning for detaljplan for Vstldnken,
station Haga, Tyréns, 2016-04-08
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Luftmiljé

» Berikningar av halterna av PM10 och NO i nédrheten av Vistlidnkens
stationsldgen under drifttid, Luftmiljoutredning, G&teborgs Stad,
Miljsfrvaltningen, Utredningsrapport 2013:8, januari 2014.

» Nulsigesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten i Goteborgsomridet infor
byggande av Vistlinken, Miljéforvaltningen, Géteborg stad, 2013-06-28.

+ Sammanfattning av luftutredningar for Vistlidnkens ventilationstorn och
tryckutjimningsschakt vid Hagastationen, Miljsforvaltningen Goteborgs Stad,
september 2015, Utredningsrapport 2015:16

Miljdmedicin
» Miljémedicinsk beddmning av hélsoeffekter av Vistlanken i Goteborg,
Sahlgrenska Universitetssjukhuset, Arbets- och miljomedicin, 2014-05-26

Miljoteknisk markundersékning

» Detaljplan for Vistldnkens station Haga — bedémd forekomst av
MarkfSroreningar och dess péverkan pa detaljplanens genomfSrande, Sweco,
2015-06-17

Naturmiljé
+ Naturmiljdutredning for Vistlidnken i Géteborg, underlag for detaljplaner och
miljokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13

 Trid och Tradmiljder i Vistldnkens korridor, Underlagsrapport for detaljplaner
for Viastlanken, WSP, 2014-07-04

» Hanteringsplan for trid, fordjupning vid Véstlinkens station Haga, Sweco,
2018-08-30

Stadslivsanalys

» Stadslivsanalys, For tillgingligare och tryggare motesplatser kring uppgéangarna,
Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21

Trafik

« Trafik-PM, Detaljplan Vistlédnken station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Goteborg,
Trafikkontoret, Dnr:2506/11, granskningshandling, 2016-05-27

Upplevelseviarden

« Analys av upplevelsevirden kring Vistldnkens stationsldgen, Rambdll, 2014-06-
18

Oversviamningsrisker
» PM — Oversvimningsrisker, Stadsbyggnadskontoret, 2015-09-21
» Skyfallsutredning, Kretslopp och vatten, 2018-09-26
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Sammanfattning

Planens syfte och férutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att:
* medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhdrande byggritter
*  mojliggdra utveckling av stationslédget
« mdjliggdra underjordiska anldggningar for cykelparkering

» sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
virden

Planomradet stricker sig fran Rosenlundskanalen i norr till Vasagatan och
Handelshdgskolan i séder och omfattar cirka 7,7 hektar.

Delar av planomrédet ingér i riksintresset for framtida jérnvégar enligt 3 kapitlet 8§
miljobalken, samtidigt &r Vistlinken ett nationellt och regionalt utpekat strdk. Hela
planomradet dr dessutom av riksintresse for kulturmiljévarden, Gteborgs innerstad
(02:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken. En stor del av riksintresset inom den norra
delen av planomrédet &r fornlimningen Goteborg 216:1.

For hela jarnvigstunneln har separata detaljplaner uppréttats och vunnit laga kraft 23
februari 2018. Trafikverket har tagit fram en jérnvégsplan for Vistlanken som
faststilldes i april 2016 och har vunnit laga kraft i juni 2017.

Sambhallsvetenskapliga
Smymakyrkan  Hagakyrkan  biblioteket  Handelshégskolan
W W iRl . > I e

¥ v

G

Vy dver planomrddet med plangrinsen markerad i rott.

Goteborgs Stad, Planhandling 7 (102)



Detaljplanen upprittas enligt PBL (2010:900) med normalt planforfarande. Forslaget
Overensstimmer med kommunens Sversiktsplan.

Stadsbyggnadskontoret har gjort en behovsbedémning for aktuell detaljplan enligt
PBL (2010:900) 4 kapitlet 34§ och Miljobalken 6 kapitlet 11§ och konstaterade att
genomforande av detaljplanen kan medftra betydande miljopéverkan, varfor en
miljébeddmning med miljékonsekvensbeskrivning har gjorts.

Planens innebo6rd och genomférande

Planforslaget innebir att uppgangar och tekniska anlidggningar tillhdrande
Vistlinkens station Haga samt offentliga rum i anslutning till dessa far anléggas.
Planen mdjliggdr dven utbyggnad av nya verksamhetsytor for Handelshdgskolan
vilket innebir rivning av det 14ga tegelhuset i nordgstra hornet av kvarteret. Eftersom
hela planomradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovérd infors
utformningsbestimmelser som syftar till att fordndringarna i stadsmiljon och de nya
tilliggen ska utformas med hoga gestaltningsambitioner och stor hénsyn till
kulturmiljéns sirart och dess historiska berittarinnehall. Planomrédet omfattar delar
av Kungsparken och Haga Kyrkoplan som far skydds- och varsamhetsbestimmelser.
Hagakyrkan, Samhillsvetenskapliga biblioteket, Rosenlundsbron och hghuset inom
Handelshdgskolans kvarter skyddas ocksa genom bestdimmelser.

Avtal om genomfSrande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket,
Akademiska Hus och Visttrafik. Goteborgs stad dr huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. For utbyggnad av allmén plats ansvarar dels
Trafikverket och dels Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar f6r utbyggnad av
kvartersmark med undantag for fastigheten Haga 22:1 dér fastighetséigaren
Akademiska Hus ansvarar for utbyggnad. Aven ny foreslagen stationsbyggnad i
Kungsparken norr om buss- och spérvagnshallplatsen &r ett undantag, d&
kvartersmarken foreslds dverlatas till Visttrafik som ansvarar for utbyggnad.

Overviganden och konsekvenser

Detaljplanens genomfSrande innebir att tva riksintressen kommer att paverkas,
riksintresse for kulturmiljovarden samt riksintresse for framtida kommunikation.

Stationsbyggnaderna i planomradets norra del med tillhérande tekniska utrymmen
som planeras inom planomrédet kommer att paverka riksintresset for kulturmiljon
negativt. Den negativa paverkan beror framfGrallt pa att byggnationen av
jarnviigstunneln sker i schakt, och att detta pdverkar Kungsparken och kulturmiljon.

Vistlanken #r i sig ett riksintresse for framtida jarnvig, utpekat i géllande
oversiktsplan som en del i utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling
av kollektivtrafiken i staden och ddrmed innebidr Vistlinken en hallbar och robust
framtida kollektivtrafikldsning. Inom befintliga gator foreslas i detaljplanen en
omdisponering av trafikutrymmena som innebir 6kade méjligheter for gang- och
cykeltrafik, i enlighet med stadens riktlinjer.

Goteborgs Stad, Planhandling 8 (102)
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planforsiaget.

Arbetet med detaljplanen har haft som utgdngspunkt att bevara, skydda och minimera
paverkan pé kultur- och parkmiljén samtidigt som Véstlankens station Haga
mojliggdrs. Parkmiljderna och byggnader inom planomrédet skyddas i detaljplanen.
Planen stiller ocksa héga gestaltningskrav pa de nytillkommande
stationsbyggnaderna som ska anpassas till parkmiljéerna respektive till befintlig
byggnad vid Handelshdgskolan.

Linsstyrelsen tillstyrkte jarnvégsplanen for Vistlanken 2015-08-26 med
beddmningen att jirnviigsplanen innebir pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljdvard. I en avvigning mellan riksintresset f6r kommunikation och
riksintresset for kulturmiljévérd beddmer ldnsstyrelsen att riksintresset for
kommunikation ska ges foretride.

Avvikelser fran éversiktsplanen

Detaljplanen dr frenlig med géllande 6versiktsplan.

Géteborgs Stad, Planhandling 9 (102)



Planens syfte och férutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen ér att:
+ medge en utbyggnad av Vistlinken med tillhdrande byggritter
« mojliggora utveckling av stationslidget
« mojliggdra underjordiska anldggningar for cykelparkering

» sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
vérden

Syftet med detaljplanen dr att medge utbyggnad av station Haga, en av de tre
stationerna i jirnviigstunneln Vistlénken, med tillhdrande byggritter bdde under och
ovan mark.

D3 station Haga kommer att byggas i ett omrade med stora kulturmilj- och
naturvirden, de forstnimnda av riksintresse, syftar planen dven till att sékerstilla
stadsbyggnadskvaliteter, naturmiljo-, kulturmiljo- samt arkitektoniska vérden.

For att kunna utveckla stationsléget ger detaljplanen byggritter ovan mark. Det 4r
byggritter for stationsbyggnader och tekniska anlidggningar samt byggritt {or
utbyggnad av Handelshogskolan. Aven utveckling av héllplatser for kollektivtrafik
och justering av gator for att sikerstilla framkomlighet och trygghet for gdende,
cyklister, kollektivtrafik samt biltrafik i omradet mojliggors.

Vidare syftar planen till att mojliggdra underjordiska anldggningar for cykelparkering.

Med syfte att skapa tydlighet i omradets gillande detaljplaner tas nigra mindre delar
av ildre stadsplaner med i planavgrinsningen. Inom dessa 4ndras inte
markanvindningen.

Planuppdrag

Detaljplanen ingér i produktionsplan for 2011, som antogs av BN 2011-01-18, § 6,
som Vistlinken, omrade 2 Haga, detaljplan samt produktionsplan for 2012, som
antogs av BN 2011-11-29, § 582, som Véstlinken, omrade 2 Haga, detaljplan.
Byggnadsnimnden har gett stadsbyggnadskontoret planuppdrag vid sammantrédet
2012-10-30.

Lige, areal och markéagoférhallanden

Planomridet #r beldget vid Haga Kyrkoplan, cirka 1,2 kilometer frin G&teborgs
Centralstation. I notr grinsar planomradet till GSteborgs mest centrala delar - staden
inom Vallgraven.

Géteborgs Stad, Planhandling 10 (102)
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Flygfoto éver centrala Géteborg med Viistldnken och dess stationer i Centralen, Haga och Korsvdgen.

Planomradet stricker sig frdn Rosenlundskanalen i norr till Vasagatan och
Handelsh&gskolan i séder. I norr omfattar planomradet Rosenlundsbron, del av
Kungsparken och Rosenlundskanalen fram till Viktoriabron och Viktoriagatan samt
del av Pusterviksplatsen. I soder omfattar planomradet norddstra och sydostra delen
av fastigheten Haga 22:1, det vill siga Handelshogskolan. Planomradet omfattar &ven
Haga Kyrkoplan samt Haga Kyrkogata. Delar av Nya Allén, Parkgatan, S6dra
Allégatan, Norra Allégatan, Springkullsgatan och Vasagatan ingar dven i
planomradet.

Planomradet omfattar cirka 7,7 hektar. Storre delar av planomradet, del av
fastigheterna Haga 715:15, Vasastaden 710:44 och Pustervik 711:1 samt Inom
Vallgraven 701:27, 4gs av Goéteborgs Stad. Planomradet omfattar dven del av
fastigheten Haga 22:1 som 4gs av Akademiska Hus, samt hela fastigheten Haga
715:32 som dgs av HIGAB.

Fastighetsdgare och rittighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.

Goteborgs Stad, Planhandling 11 (102)
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Fogelbergs-
parken

Ortofoto dver planomrddet, rid linje visar plangrinsen.

Inom planomrédet har Kretslopp och vatten ett arrendeavtal for dtervinningsstation
och Goteborg Energi Nit AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pd
Goteborgs Stads fastighet Haga 715:15. Goteborg Energi Nét AB har dven en
ledningsritt for transformatorstation pi Akademiska Hus fastighet Haga 22:1.
Géteborgs Stads Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pa Goteborgs Stads
fastighet Pustervik 711:1.

Goteborgs Stad, Planhandling 12 (102)
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Kartan visar respektive fastigheter med svart streckad linje inom planomradet, réd linje visar

plangrdnsen.

Planforhallanden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborg, antagen av kommunfullméktige 26 februari 2009, &r
aktualitetsforklarad av kommunfullmiktige 27 november 2014. Oversiktsplanen
anger en tydlig inriktning fSr stadens utbyggnad med utgdngspunkt i

Goteborgsregionens tillvéxtstrategi Uthallig tillvaxt (GR 2006), antagen av
Férbundsstyrelsen 2006-05-16. Goteborg forutsitts ha en kraftig utveckling i

stadskérnan. Genom att bygga staden inifrdn och ut kan Goteborg stirka regionen. En

Géteborgs Stad, Planhandling



tét och intressant regionkérna dér alla kan métas och kénna tillhdrighet dr
betydelsefullt for ndringslivets utveckling och for ménniskors livskvalitet.

Oversiktsplanen anger omradesvisa inriktningar och pekar ut planomradet som
mellanstaden (orange pé bilden nedan till vénster). Planomradet ligger i direkt
anslutning till innerstaden (rott) och foryelseomraden i centrala Géteborg (brunt).

Kartan 1ill vénster visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omrddesvisa inrikiningar. Bilden till
hoger visar Vision Alvstaden, med dess utbyggnadsordning — ju mérkare fiirg desto tidigare byggs det;
@ visar ldgel for station Haga.

F6r mellanstaden anges att funktioner ska blandas och kompletteras och att en
utveckling av stadens kvaliteter ska ske. Byggnation ska ske pa ianspriktagen mark
och det ska byggas titare i kollektivtrafikstrdk och bytespunkter. Oversiktsplanen
anger ocksa att virdefulla gronomriden ska tas tillvara och att en kraftsamling ska ske
vid strak och knutpunkter som ska skapa goda mdjligheter f6r gdende och cyklister.

I 6versiktsplanen dr Vistlankens korridor, alternativ Haga-Korsvégen via
Alvstranden, utpekad som “Markreservat for kommunikation, jarnvég”. Sérskild
hiinsyn till markreservatets lige och utbredning ska tas vid prévning av lov samt vid
upprittande av detaljplaner. Vistlinkens korridor ingér i riksintresset for framtida
jarnvigar enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, samtidigt &r Vistldnken ett nationellt och
regionalt utpekat strdk. Hela planomrédet 4r dessutom av riksintresse for
kulturmiljévérden, Goteborgs innerstad (02:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken. En
visentlig del av riksintresset inom den notra delen av planomréadet &r fornldimningen
Goteborg 216:1. Lis mer under rubriken Riksintressen och 6vriga bestdmmelser.

[ Sversiktsplanen pekas planomrédet ut som ett bebyggelseomréde med grén- och
rekreationsytor med innehdll av bostéder, arbetsplatser, service och handel. En
blandning av bostéder och icke stérande verksamheter ér onskvird. For omradet lings
Vallgraven och lings Nya Allégatan visterut finns ett omréde redovisat som
”Landskap med sirskilt stora virden — omrade med sérskilt stora viirden for
naturvard, friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap”.

Vastsvenska paketet och Viastlanken

Syftet med Vistldnken #r att 6ka jirnvégens kapacitet sa att resandet i GSteborg och
Vistsverige underlittas. Vistlidnken &r en jirnvigstunnel under Goteborg som
mojliggor genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att
pendeltdg och regionaltdg inte behdver angdra sickstationen vid Géteborgs central
kan tagtrafiken effektiviseras.

Géteborgs Stad, Planhandling 14 (102)
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Hlustrationen visar Vdstlinkens sammanhang i det regionala jdrnvdgsndtet. Station Haga dr markerad
med en rod ifylld cirkel. Hlustration WSP.

Pendeltigssystemen knyts ihop till ett genomgéende tagsystem med Vistlinkens nya
stationer vid Goteborgs Centralstation, Haga och Korsvigen vilket gor att fler
omréden i G6teborg kan nds utan byten. Vid stationerna skapas nya bytespunkter till
ovrig kollektivtrafik.

Jarnvagsutredning

En fSrstudie av Vistldnken presenterades av Banverket (nuvarande Trafikverket) ar
2002. Direfter togs en jirnvigsutredning fram med tre alternativa striickningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers samt Korsvédgen. Dessutom
studerades Forstdrkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig séckbangird med nya
spar i en tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade 2007 att Vistlinken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-
Korsvigen via (S6dra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram

Samtidigt med jirnvigsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner gillande Vistlidnkens olika alternativ.
Programsamrad f&r planomréidet (med fSrordande av alternativet Haga-Korsvégen via
Alvstranden) antecknades av byggnadsndmnden 13 juni 2006.
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Detaljplaner

Inom planomrédet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomrédet giller f6ljande detaljplaner:

Aktbeteckning
1480K-11-121

1480K-1I-317
1480K-11-2000
1480K-1I-2611
1480K-11-2715
1480K-11-2754
1480K-I1-3461
1480K-II-3508
1480K-11-4628
1480K-2-5281

Ar (laga kraft)
1866 stadsplan

1897 stadsplan
1896 stadsplan
1946 stadsplan
1950 stadsplan
1953 stadsplan
1976 stadsplan
1979 stadsplan
2002 detaljplan
2018 é@ndring av

detaljplan
Bilden visar gdllande detaljplaner inom plangrdnsen, vilken dr markerad med rod streckad linje.

Genomfdrandetiden for samtliga detaljplaner har gatt ut fsrutom fSr Andring av
detaljplaner for jarnvigstunneln, Vistlinken (ADP). Denna dndringsplan har fem ars
genomforande tid frin att den har vunnit laga kraft 23 februari 2018. Syftet med
dndringsplanen dr att indra gillande planer genom att tilliggsbestimmelser uppriittas,
vilket gor det mdjligt att bygga Vistldnken. Foreslagen detaljplan for station Haga
kommer att ersitta en del av denna dndringsplan samt delar av 6vriga detaljplaner
inom planomrédet.

Riksintressen och dévriga bestammelser

Vistldnkens korridor #r riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt
Trafikverkets beslut frdn 23 november 2011.

Hela planomradet &r dven av riksintresse for kulturmiljévard, Géteborgs innerstad
(02:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken, enligt ldnsstyrelsens beslut fran

5 november 1987, reviderad 18 augusti 1997. Planomréadet norr om Haga Kyrkoplan
omfattas av fornlimningen Goteborg 216:1, en vésentlig del av riksintresset.

Tridalléer inom planomrédet omfattas av ett generellt biotopskydd enligt Miljébalken
7 kapitlet 118.

Hagakyrkan och kyrkotomten skyddas som ett kyrkligt kulturminne, enligt 4 kapitlet
Kulturmiljslagen och omfattas av tillstindsplikt 4 kapitlet 3§.

Inom planomrédet finns tvé nationellt fridlysta arter; kndlnate som &r en vattenvéxt
och getlav. Dessa skyddas av Artskyddsforordningen (2007:845) 8§.
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Ovriga stillningstagande, styrdokument och 6vergripande
planeringsfragor

Den 15 juni 2015 antogs budget for Goteborgs Stad 2016 av Kommunfullmiktige. Ett
av de prioriterade malen #r att det héllbara resandet ska oka. I enlighet med detta mal
liggs starkt fokus pa minskning av biltrafik till fsSrmén for gaende, cyklister och
kollektivtrafik. Ytterligare ett prioriterat mal #r att stadsrummet ska anvindas
effektivt utifrdn ett rittvise- och hilsoskil. Trafikens negativa paverkan pé hilsa,
klimat och milj§ ska minska.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Géteborg ska fortsétta utvecklas till en attraktiv och héllbar stad krévs en
samordnad markplanering. Darfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument
som tillsammans anger inriktningen for hur Goteborg ska kunna erbjuda ett enklare
vardagsliv for fler i en gron och liviull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont #r kring &r 2035. D4 berdknas Goteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfidllen samt vara kdrnan i en
arbetsmarknadsregion med 1,75 miljoner invdnare. Oversiktsplanen som antogs ar
2009 och som #r det dvergripande styrdokumentet for stadens markanvéndning dr den
gemensamma utgéngspunkten. Dirmed &r dven Vistlidnken en av fSrutsittningarna
for att staden ska kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, som godkindes i byggnadsndmnden 11 februari
2014, visar vilka platser som har sérskilt goda forutsittningar for en hallbar
stadsutveckling, dér fler invénare har néra till mataffér, skola, busshallplats. Detta ska
astadkommas genom att bygga den redan byggda staden tétare.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullmaktige den 11 oktober 2012, anger pa
vilket siitt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Géteborg ska
viixa fram. Alvstaden ska vara 6ppen for virlden, den ska vara inkluderande, gron och
dynamisk. Den ska utformas s att den helar staden, méter vattnet och stirker den
regionala kérnan.

Trafikstrategi for en ndra storstad, beslutad i trafikndmnden 6 februari 2014, visar
hur trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar
och méts i staden. Det ska vara litt att ta sig fram i G6teborg, stadsmiljoerna ska
upplevas attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och G&teborg ska vara
virldsledande i effektiv och klimatsmart godshantering. Goteborgs Stads trafikstrategi
faststiller mélséttningarna for framtidens trafik. Négra grundldggande principer i
strategin 4r att till &r 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet bilresor minska med 25
% medan antalet ging- och cykelresor samt resor med kollektivtrafik férdubblas.
Trafikstrategin har utvecklats med ett Cykelprogram, antagen av trafiknimnden 25
mars 2015. Visionen ir att Gdteborg ska bli en attraktiv cykelstad som gor att det &r
snabbt, enkelt och sikert att cykla till malpunkter nidra och langt bort. Mélsittningen
ir att andelen cykelresor ska tredubblas till &r 2025, jaimfort med ar 2011.

Gronstrategin for en tit och gron stad, antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg ska fortsétta utvecklas till en stad med stora grona
kvaliteter, ur savil ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs

Goteborgs Stad, Planhandling 17 (102)



tatare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida téta grona Goteborg
och hur staden ska arbeta for att né dessa.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvéagsplan

For att Vistlinken ska kunna byggas kriivs en jarnvigsplan samt regeringens
tillatlighet. Det 4r Trafikverket som tar fram jarnvégsplan for Véstlinken.
Trafikverket har enligt miljébalken 17 kapitlet ans6kt om tillatlighet hos regeringen
for att bygga tunneln. Tillatligheten beviljades 2014-06-26. For att jarnvégsplanen ska
kunna faststillas far den enligt lag om byggande av jidrnvig 1 kapitel 1§ samt 4§ inte
strida mot detaljplanerna. Detaljplanerna ska dérfor mojliggora alla delar som
jirnvigsplanen innehdller genom att gdra dessa planenliga. Jarnvégsplanen var ute pa
utstillning december — januari ar 2014/2015. Lansstyrelsen tillstyrkte jirnvigsplanen
for Vistldnken 2015-08-26 med beddmningen att jirnvdgsplanen innebér pataglig
skada pé riksintresset for kulturmiljovard. I en avvigning mellan riksintresset for
kommunikation och riksintresset for kulturmiljovard bedomer lénsstyrelsen att
riksintresset for kommunikation ska ges foretride. Trafikverket faststillde
jarnvigsplanen i april 2016. Jarnvégsplanen har vunnit laga kraft i juni 2017, da
regeringen beslutade att avslé de §verklaganden som kommit in.

Detaljplanering fér Véstlanken

For att mojliggdra byggnation av Vistldnken gdrs en dndring av detaljplaner for hela
jarnvigstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal, diarienummer
0635/11. Dessutom tas en ny detaljplan fram for tunnelmynningar, schakt med mera,
diarienummer 0486/13. Dessa tva detaljplaner hanterar all infrastruktur som krévs for
att tunneln ska kunna fungera for tagtrafik. Detaljplanerna har godkénts av
byggnadsnimnden 2015-09-29 och antagits av kommunfullmiktige 2016-01-28.
Detaljplanerna har vunnit laga kraft 2018-02-23.

Férutom ovanstende tas dven detaljplaner for Vistldnkens tre stationer Centralen,
Haga (denna detaljplan) och Korsvigen fram. Nir de tre stationsplanerna har vunnit
laga kraft kommer de att ersétta de ovan nimnda detaljplanerna for jarnvégstunnel
inom respektive stationsomréde.

Nérliggande detaljplaner och program

I niirheten av station Haga pégér flera andra planarbeten och stadsutvecklingsprojekt,
bland annat i omradet kring Norra Masthugget och pé Skeppsbron. Med den nya
stationen far dessa omriden en regional bytespunkt pa gang- och cykelavstand.

Detaljplan for blandad bebyggelse vid Jarnvagsgatan m.fl. syftar till att ge omrédet
mellan Skeppsbron och Masthuggstorget en tydlig framtida roll och identitet i staden,
innerstad av blandad karaktir. Forslaget innebér cirka 1200 ligenheter samt
tillkommande handel, kontor och verksamheter. Planen antogs av
kommunfullméktige i juni 2018, men &r Sverklagad.

Det pagér dven ett arbete med Stadsutvecklingsprogram for Sédra Centrum som
hanterar pagdende planering och strategiska fragor inom omradet. Det ska utgdra ett
kunskapsunderlag och ge en samlad bild av utvecklingen i S6dra Centrum, sékra
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virden och kvalitéer i den befintliga staden samt foresla riktlinjer for hur staden ska
tillvarata, utveckla och stirka den historiska kérnan.

Kvalitetskriterier

Kvalitetsprogram

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistlinken, jarnvagstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvigen syftar till att viigleda arbetet med sdvil detaljplaner som
gestaltning och genomfbrande fSr de stadsrum dér jarnviigen mdoter staden.

Kvalitetsprogrammet presenterar en stadsbyggnadsvision for métet mellan staden och
jarnvigen, fyra prioriterade kvaliteter samt riktlinjer for utformning och organisering
av stadsrummen. Kvalitetsprogrammet presenterar ocksa ett utvirderingsverktyg for
att beddma hur kvaliteterna uppfylls i nuldget och efter planernas genomftrande.

Analys av nuliget med en handlingsplan for hur befintliga kvaliteter kan bevaras och
nya tillfras samt en analys av planforslaget, granskningshandling, finns som bilaga
till detaljplanen.

Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogram, detaljplan for Vdstldnken, station Haga har tagits fram av
Sweco och White arkitekter AB, daterad 2015-12-02. Syftet med
gestaltningsprogrammet r att visa pa principer for planomrédets utformning och vara
viigledande for fortsatt planering och projektering av de stadsrum dér jarnvéigen moter
staden. Gestaltningsprogrammets mal dr att sékerstélla en Svergripande hog kvalitet
och ambitionsniva inom planomradet. Gestaltningsprogrammet ska ocksa ligga till
grund for eventuella kommande arkitekttivlingar inom planomrédet.

Gestaltningsprogrammet #r uppdelat i tvé delar; den forsta delen dr Gvergripande och
gemensam for Vistlinkens tre stationer. Hér presenteras styrande dokument som &r
relevanta f5r planomrédenas utformning samt dvergripande utgdngspunkter for
gestaltningen. Den andra delen i gestaltningsprogrammet &r en fordjupning for
respektive stationsomrade och behandlar omrédets forutséttningar och utmaningar,
viktiga gestaltningsaspekter samt stadsrumsplaner som zoomar in pa utvalda delar av
planomradet. Gestaltningsprogrammet &r avsett att anvindas som utgangspunkt for
det fortsatta gestaltningsarbetet fram till dess att detaljplanen for station Haga &r
genomford. Lds mer om planomradets gestaltningsprinciper under rubriken
Detaljplanens innebord och genomforande.

Ett gestaltningsprogram har dven tagits fram av Trafikverket i arbetet med
jarnviigsplanen, som bland annat behandlar de tekniska anldggningar och
servicetunnelmynningar som syns ovan mark utanfor stationsligena.

Markforhallanden

Geoteknik

Jordlagerforhéllanden varierar stort inom planomradet, vad giller bide jordlagrens
tjocklek och sammansittning. Under ett lager med fyllnadsmassor ligger det naturliga
jordlager som utgdrs framforallt av lera. Leran vilar pa friktionsjord ovan berg.
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Tjockleken pé fyllnadsmassornas lager varierar fran att vara mycket liten inom vissa
gronytor till ndrmare 6-7 meter i Vallgravens tidigare ldge. Inom parkomradet utgors
fyllnadsmaterialen frimst av grus, sand och lera samt tegel- och trirester. Under
fyllnadsmassorna finns ett lager med lera. Tjockleken pa lerlagret varierar frén cirka
40-50 meter och avtar generellt mot sder. Strax norr om Hagakyrkan &r lerdjupet
endast cirka 2-4 meter. Inom de vistra och norra delarna av parkomradet, kring
Hagakyrkan, forekommer det ingen lerjord.

Inom markomridena kring Rosenlundskanalen/Vallgraven pagér det, sedan lang tid
tillbaka, sittningar i marken, delvis orsakade av belastningen av marken/leran till
f6ljd av utfyllnaderna som #r utférda inom omradet. Marken inom denna del av
planomridet 4r mycket kéinslig for ytterligare belastning. Séttningarnas storlek avtar i
riktning sdderut, i takt med att lermédktigheten minskar. Frdn omradet strax norr om
Hagakyrkan och sdderut finns i nuldget inte ndgra sittningar av métbar/ nimnvérd
storlek. Mer information om geotekniska forutsittningar finns i den geotekniska
utredningen, PM Geoteknik.

Grundvatten

Grundvattennivan i det dvre magasinet, i omradet ndrmast Rosenlundskanalen, styrs
av nivéerna i Rosenlundskanalen och Gota dlv. Mitningar visar att grundvattenytan &r
cirka 2 meter under markytan, vilket motsvarar nivén cirka +1,0 i omradet kring
Rosenlundskanalen och +3,0 vid Parkgatan.

Inom parkomradet visar métningar att en grundvattenyta ligger pa nivdn +4 till +5.
Mitningar séder om Sambhillsvetenskapliga biblioteket visar att en grundvattenyta pd
2 meters djup (motsvarar niva +9). Mer information om grundvatten finns i den
geotekniska utredningen, PM Geoteknik.

Fororenad mark

Trafikverket har gjort understkningar och tagit fram en underlagsrapport for
Vistlinken gillande fororenad mark Olskroken planskildhet och Vistldnken,
Underlagsrapport Fororenade omraden, 2013. Fran delomradet Rosenlund - Haga
har 4tta jordprover analyserats och métningar har utforts pa plats. Utforda
undersokningar indikerar fSrekomst av koppar med halter hogre &n KM (kinslig
markanvindning, viket giller for bostéder, skolor och liknande) i ett ftal provpunkter
och i ett par provpunkter #r halten av bly hogre 4n KM. Inga uppmiitta halter dr hogre
an riktvirdet for MKM (mindre kiinslig markanviindning), vilket géller for bland
annat industri-, kontors- och trafikomraden). I ett provsvar dr det uppmitta pH-vérdet
9,4 vilket dr hdgre 4n Naturvardsverkets rekommendationer (6-8).

En plan ska tas fram for hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten,
behandling, deponering och eventuell aterfyllnad i samrad med tillsynsmyndigheten.
Detta 4r fragor som rér hela Vistlanken och framst hanteras i jirnvéigsplanens process
och av Trafikverket.

Staden har kompletterat underlaget till detaljplanen med en rapport som utvérderar
Trafikverkets provtagningsresultat, Bedomd forekomst av markfororeningar och dess
pdverkan pa detaljplanens genomforande. Inom planomradet bedoms det inte finnas
ndgon risk for att marken skulle vara oldmplig for sitt planerade dndamal.
Miljéforvaltningen har baserat pa underlaget bedomt att inga ytterligare miljotekniska
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markundersdkningar krivs i planarbetet. Mer information om markftroreningar finns
i rapporten Miljoteknisk markundersokning.

Radon

Hela planomréadet ligger inom normalriskomrade.

Landskap och rekreation

Omradet 4r en del av centrala staden och karaktériseras av den tdta kvartersstaden och
de héjder som &r typiska for Goteborg. I de flacka delarna av omrédet breder den téita
bebyggelsen i Haga och Vasastaden ut sig med Skansen Kronan och Landalaberget
som gréns i sdder. Kungsparken #r anlagd pa stadens gamla féstningsvallar och ligger
som en krans runt innerstaden. Innanfor Vallgraven reser sig Kungshdjd och bildar
grins mot det flacka landskapet i norr. Haga Kyrkoplan separerar de téta
kvartersstrukturerna sdder om kanalen. Fran de omgivande kullarna ges utblickar 6ver
omgivningarna. I 6vrigt begridnsas utblickarna i det flacka landskapet av
kvartersbebyggelsen samt titbevuxna parkerna. Detta ger lingre siktstrak endast ldngs
gator och till viss del ldngs kanalen.

Vybild dver omrddet fran 2014.

Kungsparken och Haga Kyrkoplan har mycket héga virden ur ett
rekreationsperspektiv. Haga Kyrkoplan har en stadsmissig karaktér med stora
grusytor, anlagda rabatter, lekplats och parkbdnkar som 4r vil anvéinda. Haga
Kyrkoplan har héga upplevelsevirden med uppvixta, gamla trid och miljéskapande
perennrabatter och skulpturer. Hagakyrkan samt Samhillsvetenskapliga biblioteket
fungerar som fond. Hagakyrkan och dess omgivning med stora &dellovtrid skapar ett
vackert gront rum i den i Gvrigt intensiva stadsmiljon.
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Kungsparken har den engelska parken som forebild med stora boljande gridsytor och
trid. Parken anvinds frekvent for picknick, lek och solbad under sommarménaderna.
Kungsparkens hoga virden 4r bland annat nérheten till kanalen, dess storlek och den
avskildhet som de gamla triden ger i en i Svrigt tét och relativt bullrig miljo.

Vegetation och djurliv

For Vistlinken, dir planomridet ingér, har ett flertal underlagsdokument tagits fram
som behandlar vegetationen och djurliv inom planomradet. Naturmiljoutredning for
Vistlinken i Goteborg samt Trdd och Trdadmiljoer i Vistldnkens korridor.
Trafikverket arbetar ocksd med en Handlingsplan, Handlingsplan for tillvaratagande
av kulturmiljé, 2015-09-01, Bilaga 3 - Det grona kulturarvet.

Lavar och vedsvampar

Omradet har stor betydelse for skyddsvirda trid, lavar och vedsvampar. I genomford
lav- och vedsvampsinventering framgar att allén i Vasagatan mellan
Handelshdgskolan och Samhéllsvetenskapliga biblioteket dessutom hyser rikliga
forekomster av punktskdldlav, som dr mycket sillsynt men ej &nnu hotklassificerad,
samt den nationellt fridlysta getlaven. Aven i Kungsparken finns en mycket intressant
lavflora. Mork &rlav har patriffats i Nya Allén som 16per genom Kungsparken.

I Kungsparken gjordes en riktad inventering av vedsvampar och dir patriffades de
rodlistade och hotade arterna sydlig platticka, hartsticka, skillerticka samt almens
rostdra. Inom planomradet i Kungsparken finns dven den i regionen séllsynta
jattetickan.

Parken beddms ha ett nationellt bevarandevirde pa grund av sin befintliga och
potentiellt 6kande flora av hotade vedsvampar. Aven lavarna har ett hogt
skyddsvérde.

Knoélinate

Vattenvixten knSlnate har observerats i Vallgraven. Kndlnate dr nationellt fridlyst,
fortecknad i bilaga 2 till artskyddsfSrordningen. Fér nationellt fridlysta vixt- och
lavarter giller att det 4r fSrbjudet att ta bort eller skada exemplar av véxterna, och att
ta bort eller skada fron eller andra delar (8§ artskyddsforordningen).

Trad och tradmiljéer

Inom planomradet finns parker och alléer med héga naturvirden och dessa vérden &r
kopplade till en stor midngd grova, gamla trdd och haltrdd. Den hogsta
koncentrationen av gamla och virdefulla trdd finns i Kungsparken och pa Haga
Kyrkoplan. Inom planomradet finns ocksé flera tridalléer som omfattas av det
generella biotopskyddet enligt Miljobalken 7 kapitlet 11§.

I alléstréket vid vallgraven forekommer en generation av gamla, ihiliga ddellovtridd
som ir 150-200 &r gamla. S& gamla trid &r generellt en stor bristvara i det svenska
landskapet. Triden stir hér ofta relativt solbelysta vilket ger mer virme ner till varje
stam, ndgot som #r positivt for vedlevande insekter.
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Bilden visar olika virden vid station Haga. Naturvdrden visas i gront, kulturvdrden i lila och sociala
varden visas i blau. Ilusiration fran Trdd och tradmiljéer i Vistlankens korridor, Underlagsrapport,
detaljplan Vdstlinken, WSP, 2014-07-04.

Faglar

De naturviirden som finns bestar av parkmiljder. De har ett virde f6r ménga faglar
som hiickar i triid. Arter som #r knutna till mer skyddade snar har dock begriinsade
mojligheter att finna livsmiljder. Parkmiljéerna omges av trafikerade gator vilket gor
att de mest storningskinsliga arterna har svart att finna sig till rétta.

Vid inventeringen noterades sammanlagt 22 fagelarter, samtliga vanligt
forekommande och forvintade. Fodosdkande gratrut vilken &r rodlistad noterades,
men i omradet saknas ldmpliga hdckningsplatser.
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Fladdermoss

Samtliga arter av fladdermdss i Sverige dr skyddade enligt EU-direktiv och ingar
dérfor i bilaga 1 till artskyddsforordningen. For dessa arter giller bland annat att det
dr forbjudet att avsiktligt ddda och stora djuren samt att skada eller forstora djurens
fortplantningsomréden eller viloplatser (4§ artskyddsforordningen).

Vid den fladdermusinventering som gjorts infr planarbetet iakttogs férekomst av stor
fladdermus, nordisk fladdermus samt dvirgfladdermus. Individantalet samt
aktiviteten var 1ag vilket inte var viintat eftersom miljén har uppenbar potential for
fladdermdss.

Anledningen till den 1aga fladdermusfaunan kan vara att omradet &r relativt sterilt,
monoton samt med upplysta ljusstérda miljoer. Vidare har Allén och Vallgraven ett
utsatt vindlige. Inga rodlistade arter registrerades. Omradet kan pé grund av fa arter
och individer ej heller klassas som en viktig livsmiljo for fladdermdss. Virdet ligger
istidllet som ett lokalt virde for fladdermdss da det ér ett omrdde som ligger mycket
centralt i Gdteborg och som #nd4 hyser en fladdermusfauna.

Fornlamningar och kulturhistoria

Omradets historik

Nir Goteborg expanderade utanfor befistningsgordeln gjordes de gamla
befistningsvallarna om till ett brett parkbilte som skilde den gamla staden innanf6r
Vallgraven frin den nya staden utanfor. P4 liknande sitt avsattes nuvarande Haga
Kyrkoplan som en park som skilde den éldre arbetarstadsdelen Haga fran den nya
Vasastaden. Den forsta parken omkring Hagakyrkan anlades pa 1850-talet. Omradets
sodra del var da tinkt som ett torg. Nir det Gamla Stadsbiblioteket uppfordes pé
1890-talet gjordes hela omradet om till park, med kyrkan och biblioteket som tvé
solitérer.

Omradet ir stadsbyggnadshistoriskt intressant med en vilbevarad stadsplan dar
stadsplanemdnstret domineras av 1866-ars stadsplan, inspirerad av esplanadsystemet i
Paris. Planen ir #n idag tydligt avldsbar med rutnédtsmonstret som stralar ut frdn
Vallgraven med langa, raka gatuperspektiv som ramar in de rektangulért formade
kvarteren.
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Kartorna ovan visar den historiska utvecklingen av planomradet fran 1820-tal till 1866 ars stadsplan.
Overst till vénster visar kartan 1820-tal, hur Haga utvidgas och Nya Allén planliggs. Overst till hoger
visar kartan 1860-tal, utvecklingen av Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Bdada bilder ur den
Jfordjupade kulturmiljébeskrivningen for Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB 2014-09-19.
Kartan lingst ner visar ett utsnitt fran 1866-ars stadsplan med planomradet markerat med réd

streckad linje.

Inom planomréadet méts fyra kulturhistoriskt vérdefulla och kénsliga stadsrum:
Vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga samt Vasastaden. De
samspelar men har samtidigt egna starka karaktérer och beréttelser om stadens
historia och utveckling. Hela planomréadet ligger inom riksintresse for
kulturmiljévard, Goteborgs innerstad O 2:1 och omfattas av tre olika
riksintresseomraden; ”Staden inom Vallgraven med parkbéltet”, "Haga —
Masthugget” samt ”Vasastaden med omnejd”.

De mest centrala egenskaperna for planomrédets kulturhistoriska vérden kan
sammanfattas i féljande sex punkter:

*  Unik gron kil askadliggor historien

» Intakt stadsplan med inspiration frn kontinenten

* Park- och tridgérdshistoriskt vérdefull miljo

» Ett viktigt historiskt rum préglat av 1800-talets ideal
* Viktiga visuella samband

» Den befdsta stadens fornldamningar

For mer utforlig beskrivning av de centrala kulturmiljéernas egenskaper se bilaga:
Kulturmiljounderlag for detaljplaner infor Vistldnken, Fordjupad
kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB, daterad
2014-09-19.
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Hela planomradet dr av riksintresse for kulturmiljévird. Fornldmningen Géteborg 216:1 ingdr som

vdsentlig del. I anslutning till planomrddet finns byggnader som dr skyddade i detaljplan och ingar i

bevarandeprogram.
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Fornlamningar

Den norra delen av planomradet ingér i det fore detta befdstningsstréket och &r en del
av fornlimningen Goteborg 216:1 vilken utgér en helhet med mycket hogt
kulturhistoriskt vdrde och ingar som en visentlig del i riksintresset. Dessutom ingér
delar av stadsdelen Haga i fornldimningen Géteborg 216:1. Den aktuella 1dmningen ar
klassad som fast fornlimning och skyddas av Kulturmiljélagen. I omrédet finns bland
annat rester av #ldre bastioner och raveliner samt den &ldre yttre beféstningsvallen
(glascisen) som Kungsparken dr anlagd p&. Planomradets utbredning innebér att
fornldmningar kan patriffas vid detaljplanens genomfdrande.

Linsstyrelsen beslutade den 9 oktober 2015 om arkeologisk forundersokning for del
av RAA Goteborg 216. UndersSkningarna har utfdrts i samband med lokalisering av
nya permanenta platser for trdd i Kungsparken, respektive beslut kopplat till provlyft
av triad och rotkartering i Allén, Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Inga fasta
strukturer sdsom murar eller liknande framkom pa de djup som schakten berdrde.
Linsstyrelsen beddmer att de forundersokta schakten/delarna av fornldmning RAA
216 inte lingre omfattas av kulturmiljélagens bestimmelser.

Linsstyrelsen har meddelat, 2015-10-30, att inga ytterligare forundersokningar &r
motiverade i arbetet med detaljplanen. Bedémningen grundar sig bland annat pa att:

« Undvika ingrepp i den kiinsliga park- och allémiljén som kan skada trid

 Inte ytterligare stora framkomligheten for kollektiv- och persontrafik,
inklusive gang- och cykeltrafik

» Utredningar pagér fortfarande for vissa av de atgérder som planeras.

Bebyggelse

Bebyggelsen inom och angridnsande till planomradet visar pa olika exploateringsfaser
och didrmed olika stilepoker. Omradet domineras av bebyggelse fran 1800-talets andra
hilft med byggande i form av friliggande monumentalbyggnader, rikt dekorerad
stenstadsbebyggelse och tidstypiskt utformade landshévdingehus. Omradet speglar
ocksa universitetsstaden Goteborgs utveckling genom Gamla Stadsbiblioteket
(nuvarande Samhillsvetenskapliga biblioteket) och senare tillskott genom den
modernistiska Handelshdgskolan frén 1900-talets andra hilft och senare postmoderna
sé kallade infills (kompletteringar). Angrénsande till planomradet finns dven
byggnader som ingar i bevarandeprogrammet och &r skyddade i detaljplaner.

Byggnaderna pa Haga Kyrkoplan samt den omgivande bebyggelsen i Haga och
Vasastaden har héga kulturhistoriska viirden och flera av byggnaderna dr forsedda
med skydd. Hagakyrkan skyddas som byggnadsminne enligt Kulturmiljolagen (KML)
4 kapitlet. Samhillsvetenskapliga biblioteket och delar av Handelshdgskolan dr
upptagna i Goteborgs bevarandeprogram och &r klassade som kulturhistoriskt
virdefulla. Biblioteket och delar av hogskolan ingar i planomradet.

For fordjupade kulturmiljébeskrivningar inom planomradet for respektive omrade se
bilaga Fordjupad kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, daterad
2014-09-19.
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[ Byeenader 1850-1899 [ | Nya Allén, 1823
[ sygenader 1930-1969 % Kungsparken 1840-tal
. Byggnader 1970-IDAG E Rosenlundskanalen, utritad 1860-tal

[1'1% Kyrkoplan anlagd 1850-tal | Kajgata fran 1860-tal

|| Vasagatans allé, 1860-tal | Férlangning av Vasagatans allé, 1890-tal
llustration ur "Fordjupad kulturmiljébeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning”, daterad
2014-09-19.

Sociala aspekter

Planomradet har ett centralt och vilintegrerat ldge och karaktiriseras av en utvecklad
stadsstruktur med mycket rorelse och ett rikt vardagsliv. Omradet har en utpriglad
identitet och stora kulturhistoriska virden. En blandning av funktioner sdsom
bostider, arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i ndrmiljon. Miljon rymmer
maénga olika trafikslag och andelen fotgingare och cyklister dr hdg. Flera viktiga
kommunikationsstrak 16per genom omrédet.
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Haga Kyrkoplan #r ett gront stadsrum och en métesplats med stor betydelse for
boende, studerande och férskolor i omradet. Straket Haga Nygata-Vasagatan stricker

sig genom omradet med ett stort flode av gang- och cykeltrafikanter som rdr sig
mellan de 8stra och véstra delarna av staden.

Alléstraket dr ett viktigt strdk for bilister och cyklister men utgdr samtidigt en barridr
mellan omradets norra och sddra delar. Passagerna ver alléstraket/Kungsparken &r

besvirliga och omrédet kan upplevas otryggt pé kvillstid. For férdjupade
beskrivningar inom planomradet for sociala aspekter se bilaga Vastldnken for staden,

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.
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Bilden visar ett utdrag ur stadsmiljoanalys for Haga, som redovisar kvaliteter i stadsmiljon.
Utvecklingen utanfor planomréadet hanteras i kommande strategiska arbeten. Rapporten i sin helhet

finns som underlagsmaterial till detaljplanearbetet: "Stadslivsanalys for Vdstldnken, For
tillgingligare och tryggare métesplatser kring uppgdngarna ", daterad 2014-02-21.

Trafik och parkering, tillganglighet och service
Trafiksystemet inom planomridet rymmer ett stort antal trafikanter och manga olika
trafikslag. Hagaomrédet trafikeras en vanlig vardag av cirka 110 000 resenérer

fordelade enligt foljande:
bil - cirka 35 500 resendrer i cirka 29 500 fordon

kollektivtrafik - cirka 64 000 resenirer i cirka 1 100 sparvagnar och bussar

gangtrafikanter eller cyklister - cirka 10 000 resenérer

Ovanstdende innebir att Hagaomradet passeras av storleksordning cirka 30 miljoner
resendrer under ett &r som start- eller malpunkt, via genomresor eller som bytespunkt

inom bil-, kollektiv-, cykel- eller gangtrafik.
29 (102)
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Gang- och cykeltrafik

Nya Allén och Vasagatan ir tvé av de viktigaste cykelstriken i centrala staden i Sst-
vistlig riktning. I nord-sydlig riktning utgdr Springkullsgatan och Rosenlundsbron de
mest frekventerade cykelstriken. Lings dessa strak ror sig ménga av cykelpendlarna
och straken ingar i Goteborgs Stads huvudcykelnit. Generellt bedoms standarden pa
cykelbanorna inom planomrédet som otillréicklig for att klara dagens behov. Sérskilt i
Allékorsningen uppstér svarigheter genom konflikter mellan korsande cyklister samt
kobildning.

Kungsparken och Vasagatan 4r tva mycket viktiga promenadstrék liksom
Springkullsgatan och flera av stréken som ansluter till Kungsparken. Pa
Springkullsgatans bada sidor finns vélanvénda gangbanor. Frin planomrédet och
sdderut utgdr Haga Kyrkogata ett gangstrdk. Hir finns en trottoar pé gatans Ostra sida
men separerad gangyta saknas pa dess vistra sida.

Kollektivtrafik

Inom planomradet finns tva hallplatser for sparvagnstrafik, Hagakyrkan, som ér
beléigen strax norr om Parkgatan i Kungsparken samt Handelshdgskolan pd Haga
Kyrkogata. Det finns dven en busshallplats, Pilgatan, beldgen pa Sprangkullsgatan.
Av dessa dr Hagakyrkan den mest trafikerade hallplatsen. Enligt Visttrafiks
undersskning som genomfordes 2006-2007, stiger det hir av respektive pa 7 700
resenérer.

Biltrafik

Omradet nas med bil fran alla viderstreck via S6dra Allégatan, Norra Allégatan,
Parkgatan, Springkullsgatan, Vasagatan och Rosenlundsbron. Haga Kyrkogata &ster
om Haga Kyrkoplan dr en lokalgata med delvis enkelriktad trafik.

Nya Allén, Springkullsgatan och Parkgatan ingér i Goteborgs Stads huvudvignit for
biltrafik och utgor viktiga tvirforbindelser mellan Géteborgs véstra och Ostra
stadsdelar. Arsmedelvardagsdygnstrafiken uppmiittes 2011 pa Spriangkullsgatan till
12 900 bilar och pa Nya Allén/Parkgatan till 22 800-23 500 bilar.

Tillganglighet och trafiksédkerhet

Generellt 4r tillgingligheten lings gatorna inom planomrédet god med upprustade
gang- och cykelytor. Den stora méngden trafik och komplexa trafikmiljder, sdrskilt i
omradets norra del, utgdr dock en tydlig barridr som fSrsvarar framkomlighet for
gaende och cyklister. Kungsparken &r idag avskédrmad pa grund av trafiken utmed
Allégatorna och hallplatsen Hagakyrkan #r svartillginglig pa grund av befintligt
staket. Att gang- och cykelbanor léings vissa strickor &r underdimensionerade bidrar
till en bristande framkomlighet for oskyddade trafikanter. Hojdskillnader kring
Hagakyrkan och till Kungsparken innebér en simre tillgdnglighet vid dessa platser.

I planomradets sodra delar dr biltrafiken mindre dominerande och oskyddade
trafikanters framkomlighet béttre. P4 Vasagatan har biltrafiken en underordnad roll
och fotgingare och cyklister har stora utrymmen att rora sig pa.

Inom planomradet finns flertalet komplexa trafikmiljoer med ett stort antal
konfliktpunkter mellan olika trafikslag och trafikanter. Fér gdende innebdr &ven den
faktiska miingden trafik ett trafiksékerhetsproblem.
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Enligt STRADA, som ir ett nationellt system for rapportering av trafikolyckor, har
det under perioden 2001-2010 framfor allt intréffat trafikolyckor i korsningen
Springkullsgatan-Allégatorna, vid vergangsstillet mellan Haga Nygata och Haga
Kyrkoplan samt i korsningen Vasagatan-Viktoriagatan.

- - -
\\ KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

' Hog integration

el mim
L4g integration

I

Bilden visar tillgdnglighet i gatunditet och mdits av en sd kallad rumsintegrationsanalys ddr varje linje
representerar en siktlinje ldngs gatundtet och ddr tillgangligheten mdts i hur manga linjer som nds
inom sex rikiningsforcdndringar fran varje linje. Bilden kommer fran Stadslivsanalys for Vistldnken,
For tillgdngligare och tryggare mitesplatser kring uppgangarna, daterad 2014-02-21.

Parkering

Léngs Haga Kyrkogata och pa platsen framfSr Smyrnakyrkan finns i dagslaget drygt
60 bilplatser for boende och besokare. Pusterviksplatsen &r en stor parkeringsplats
med méanga bilplatser lings hela kajkanten bort mot Jdrntorget. Parkeringsmdjlighet
finns dven i mindre utstrickning lings Vasagatan samt framfor
Samhillsvetenskapliga biblioteket. Handelshdgskolan har viss verksamhetsanknuten
parkering i sin fastighet.

Cykelparkering finns frimst vid Handelshogskolan utmed Vasagatan.

Service

Planomradet 4r beldget i centrala Goteborg med offentlig och kommersiell service i
néra anslutning.

Teknisk forsorjning

Ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur passerar planomradet och kommer i
konflikt med detaljplanens genomftrande. De ledningsslag som péverkas omfattar i
stort sett allt som kan finnas under en centralt placerad gata i staden, exempelvis el,
vatten, dagvatten, opto, fjarrviirme/kyla och spillvatten. Dessa ledningar behdver i
olika omfattning liggas om for att m&jliggdra en 16sning med tégtrafik i tunnel genom
planomradet.

Goteborgs Stad, Planhandling 31 (102)



FAR O R TR,

Dagvatten

Omrédet avvattnas i nuléget till storsta delen genom separata dagvattenledningar ut
till Rosenlundskanalen och recipienten Géta élv, vid Masthugget. Markytan inom
planomrédet sluttar i riktning frén sdder till norr, fran nivaer kring +17 meter i
korsningen Lilla Bergsgatan - Haga Kyrkogata till +1,5 meter vid Vallgraven. Lings
Spriingkullsgatan finns i nuléiget en ytlig vattenvéig som mynnar vid den planerade
station Haga innan den nér recipienten Rosenlundskanalen. Mellan Nya Allén och
Parkgatan finns ett instdngt omréde.

Storningar och risker

Luftmiljd

Miljsforvaltningen har tagit fram en nuldgesbeskrivning av luftkvaliteten i Goteborg
infor byggandet av Vistlinken. Nuldgesbeskrivningen visar att &rshalterna av
kvivedioxid Sverskrider normerna enbart i nirheten av stdrre trafikleder, medan
extremvirdena (dygn och timme) dverskrider normer dver storre ytor i centrala
Goteborg. For mer information om luftkvalitetens nulége se i rapporten
Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av lufikvaliteten i Géteborgsomradet infor byggande av
Vistldnken.

Enligt berikningarna Sverskrids dygnsnormen for PM10 enbart i mycket néra eller pa
storre trafikleder. Enligt métningar verskrids inte ars- eller dygnsnormen av PM10
pa nagon mitplats. Nedre utvirderingstrdskeln for PM10 6verskrids i stora delar av
centrala Goteborg. For mer information om berékningarna se i rapporten Berdkningar
av halterna PM90 och NO2 i ndrheten av Vistldnkens stationsligen under drifitid.

Buller

Inom planomradet &r det i dagsliget hoga bullernivaer fran vigtrafik och stora delar
av omradet har nivéer Sver 65 dBA. Endast begrinsade delar av Hagaparken ligger
under 55 dBA. Nir det giller buller frin sparvagnstrafiken ligger stdrre delen av
omradet under 50 dBA, det #r bara lings Sodra Allégatan som nivderna ligger hogre.
F6r mer information om buller se i rapporten Trafikbullerutredning —
Viistldnken/Station Haga.

Stomljud och vibrationer

For stomljud giller projektspecifika riktvédrden, framtagna i samrdd med
Naturvardsverket, linsstyrelsen och Géteborgs miljéfrvaltning. Samtliga vérden
avser maximala ljudnivaer [slow].

» 25-30 dB(A) i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kiinsliga byggnader
» 30 dB(A) i bostider, vardlokaler, kyrkor och hotell

+ 35dB(A) i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

» 40 dB(A) i kontor och liknande utrymmen.

Kraven relateras dven till Folkhdlsomyndighetens allmdnna rad om buller inomhus
FoHMFS 2014:13, avseende ekvivalenta ljudtrycksnivéer beskrivna i tersband i
nimnda forfattningssamling.
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Elektromagnetiska falt

I underlaget Miljomedicinsk bedomning av hdlsoeffekter av Vistldnken i Goteborg
anges att elektromagnetiska filt finns naturligt i var omgivning i form av ljus, vérme
och ultraviolett stralning

For jarnvigstrafik genereras mycket laga frekvenser.

Den miljémedicinska beddmningen sammanfattar att tagtrafiken i den planerade
tunneln under Géteborg inte kommer att ge upphov till ngra extra sjukdomsfall pa
grund av det elektromagnetiska féltet. Inte heller under byggskedet genereras
magnetfilt av sdan styrka att det kan ge upphov till extra sjukdomsfall. Fér mer
information se dven jarnvigsplanens MKB.

Oversvamningsrisk

Inom planomradet varierar marknivderna mellan + 1,4 och strax under +17. De lidgsta
nivéerna finns vid Pustervik mot Rosenlundskanalen, lings kanalens sddra sida och
de hogsta finns vid Handelshdgskolan. Inom omradet finns ligpunkter som behdver
beaktas, se Skyfallsutredning.

Byggnader och samhillsviktiga anldggningar i omréadet, det vill sédga funktioner som
garanterar stadens tekniska fSrsérjning, ska forliggas pa nivaer enligt géllande
oversiktsplan, det vill sdga +2,8 m respektive +3,8 enligt nuvarande hgjdsystem

RH 2000. Inom planomridet uppnds idag riktlinjen for nivéer +2,8 med undantag for
mindre delar lings Rosenlundskanalens sodra sida.

For att forhindra versvimningar frin framtida klimatfSrandringar med hojd
havsvattenniva och vid extremvider, finns i jarnvégsplanen, bilaga 1 till plankartan,
faststillda skyddsnivéer for tunnelmynningar, stationer, servicetunnlar,
riddningstunnlar, ventilationsanliggningar, trdg och andra Sppningar. Om inte
angivna skyddsnivéer uppnds genom projekterad markniva for Sppningar till
Vistldnken, ska sirskilt skydd integreras i anldggningen.
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Detaljplanens innebdrd och genomférande

Detaljplanen innebir att uppgéngar och tekniska anliggningar tillhdrande Véstlénkens
station Haga samt offentliga rum i anslutning till dessa far anléggas.

Planen m&jliggdr sven utbyggnad av nya verksamhetsytor f6r Handelshdgskolan.
Byggnationen innebr rivning av en del av kvarteret — det liga tegelhuset i korsningen
Haga Kyrkogata - Vasagatan. [ den nya byggnaden avses station Hagas s6dra
uppgang, samt vissa tekniska anliggningar integreras. Kvarterets tidstypiska hoghus
far skydds- och varsamhetsbestimmelser. En transformatorstation fran den delen av
kvarteret som péverkas av nybyggnation flyttas samtidigt till syddstra hdrnet av
samma fastighet.

I norra delen av planomradet mdjliggdr detaljplanen att uppgéngar och tekniska
anliggningar fSr Vistlinkens station Haga far uppfras pa Pusterviksplatsen samt i
Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan. Planen mdjliggdr d&ven en trappa utan
viderskydd ned till cykelgaraget pa stationens mellanplan.

Storre delen av planomrédet ovan mark omfattar delar av Kungsparken och Haga
Kyrkoplan, dir vikten ligger pa bevarandet av parkerna och de tvé solitédrbyggnader
som ligger inom Haga Kyrkoplan — Hagakyrkan och Samhillsvetenskapliga
biblioteket. Parkerna, byggnaderna och dven Rosenlundsbron fér skydds- och
varsamhetsbestdimmelser.

Gatorna inom planomradet behaller huvudsakligen sin nuvarande markanvéndning
och nuvarande bredder. Parkgatan och Sidra Allégatan breddas nigot 4t norr for att
sikerstilla god framkomlighet for kollektivtrafik samt utbyggnad av
kollektivtrafikhallplatsen intill uppgéngen i Kungsparken.

Eftersom hela planomradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovard infors
utformningsbestimmelser som syftar till att forédndringarna i stadsmiljon och de nya
tilliggen ska utformas med hdga gestaltningsambitioner och stor hénsyn till
kulturmiljdns sérart och dess historiska berittarinnehall.

Denna detaljplan tar Sver bestimmelser fran Andring av detaljplan for
Jjarnvigstunneln Vistldnken (ADP). Huvudsakligen dr det anvéndningsbestdimmelsen
jirnvigstrafik som vertas. Las mer i foljande avsnitt samt under Planens syfie och
forutsdttningar/Pdgdende projekt i omrddet/Detaljplanering for Vdstldanken.

Avtal om genomftrande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket,
Akademiska Hus och Viisttrafik. Goteborgs stad &r huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. Fér utbyggnad av allmén plats ansvarar dels
Trafikverket och dels Géteborgs Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av
kvartersmark med undantag for fastigheten Haga 22:1 dir fastighetsdgaren
Akademiska Hus ansvarar for utbyggnad. Aven ny foreslagen stationsbyggnad i
Kungsparken norr om buss- och spérvagnshéllplatsen &r ett undantag, dé
kvartersmarken freslds Sverlatas till Visttrafik som ansvarar for utbyggnad.
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Hlustrationen visar pd mijlig utbyggnad enligt detaljplaneforslaget med stationsbyggnader for
Vistldnken samt Handelshogskolan. Forslaget visar pd en fordndrad trafiklosning inte minst i

korsningen mellan Spréngkullsgatan och allégatorna. Planomrddesgrdns dr markerad med rid linje.

Jarnvagsanlaggning

Station Haga planeras som en tvsparsstation forberedd for utbyggnad till en
fyrsparsstation. Under Nya Allén, kommer Vistlanken att byggas i Sppet schakt.
Stationen kommer hir att ligga s& djupt att det blir mdjligt att anldgga tvd mellanplan
ovanpd tunneltaket. Norr om Hagakyrkan Svergér stationen frén att ligga i en

Goteborgs Stad, Planhandling 35(102)



y

p)

VY

gU{)

P

\

™~

betongkonstruktion i ett djupt jordschakt till att ligga i berg. Plattformarna kommer att
ligga cirka 23-32 meter under Parkgatan - Nya Allén respektive Vasagatan.

Hagakyrkan
Uppgdng pd Uppgéng !
Pusterviksplatsen  Kungsparken

Vasagatan

Tekniska utrymmen

~ Overgdng mellan

\\,‘_4 A berg och lera

Bilden visar en sprangskiss genom stationen | Haga. (Jdrnvagsplan Vistldnken, faststillelsehandling
2015-09-01). Bild framtagen av WSP.

Uppgéngarna frn stationen &r placerade i de norra och sodra plattformséndarna.

P4 mellanplanet i norr gér det att vilja mellan uppgangen pa Pusterviksplatsen for
nédrheten till stadskérnan och uppgéngen i Kungsparken for att fortsitta sin resa med
sparvagn och buss. Ut6ver dess tvd uppgéngar leder en trappa norr om Sodra
Allégatan till ett cykelgarage pé ett dvre mellanplan. Trappan utformas som en Sppen
flack trappa med ramp for att kunna leda ner cykeln.

I sder finns rulltrappor och hissar som, via ett mellanplan, leder upp till en uppgéng
integrerad i en nybyggd del av Handelshdgskolan i hérnet mot Vasagatan och Haga
Kyrkogata.

Tekniska anldggningar for jirnviigsanliggningen, s& som ventilation, integreras inom
denna detaljplan i byggnader som rymmer uppgéngarna, férutom ventilation for
brandgaser som forldggs pa torget framfor Smyrnakyrkan.

Foér mer detaljerade beskrivningar av stationens utformning under mark lds mer i
Jjarnvigsplaner Olskroken planskildhet och Vistldanken, Gestaliningsprogram,
Trafikverket 2015-09-01 samt i jdrnvdgsplan Vistlinken, planbeskrivning 1 december
2014, Trafikverket, Faststdllelsehandling 2015-09-01, Rev. 2015-08-19.

Denna detaljplan tar Sver bestimmelser frén Andring av detaljplan for jdrnvigstunnel
(ADP). Huvudsakligen #r det anviindningsbestimmelsen jarnvégstrafik (T1) som
overtas. Planen anger Aven hdgsta niva i meter for jarnvégstrafik i forhallande till
stadens nollplan.

I indamalet jarnvigstrafik ingér forutom spar och trafik med jérnvig alla de
byggnader och anliggningar som kan behdvas, exempelvis stationer, magasin,
verkstider och lastanordningar.

Denna detaljplan preciserar ligen for uppgangar samt ger byggritt och stiller krav pd
utformning av stationsbyggnader och medger att vissa tekniska anldggningar
integreras i byggnader. Funktionerna som anges i jirnvégsplanen kvarstar.
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Bilden visar stationens utbredning under mark med vit streckad linje i enlighet med jdrnvagsplanen.

Utformning och gestaltning

Eftersom hela planomridet omfattas av riksintresset for kulturmiljgvard, har den
virdefulla kulturmiljon varit en utgingspunkt och ledstjdrna i arbetet med
planforslaget. De centrala kulturmiljvirdena befists i planforslaget sé langt mojligt,
samtidigt som fSrindringarna i stadsmiljon och de nya tilliggen ska utformas med
higa gestaltningsambitioner och stor hinsyn till kulturmiljéns sirart och dess
historiska berittarinnehall. Eftersom beaktande av kulturmiljévérdena i utformningen
av planforslaget gar hand i hand med bevarande av utpekade miljder och byggnader,
beskrivs detta under gemensam rubrik Beaktande av kulturhistoriska vdrden och
bevarande. Med utgangspunkt i de kulturmiljovirden som identifierats i framtagna
kulturmiljounderlag klargdrs de gestaltningsprinciper som giller for respektive
delomrade. Det avser savil respektive delmiljé som det kringliggande
stadsbyggnadssammanhang som den ingr i. Dessa principer syftar till att s langt
méjligt konkretisera innebdrden av de reglerande utformningsbestdimmelserna.
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Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldnken, station Haga tar avstamp i
planomrédets historia och kulturmiljé genom en vision och ett vergripande
gestaltningsgrepp att viva ihop kulturhistoria med nutid. En helhetsbild av
ambitionen for gestaltning fis genom ldsning av gestaltningsprogrammet.

I bygglovsansdkan och vid eventuell arkitekttidvling ska det beskrivas pa vilket sitt
forslaget uppfyller gestaltningsprinciperna i planbeskrivningen samt forslagets
forhallande till gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna och
gestaltningsprogrammet ska foljas och sirskilt bevakas vid upphandling av
utformning, projektering och utfSrande samt vid val av material.

Konst, savil integrerad i platsens och byggnadsverkens utformning, som sjélvstéindiga
konstverk, ska ha utgdngspunkt i miljons historiska och arkitektoniska sammanhang
och dess berittarinnehéll.

En beskrivning av utformning och gestaltning av planforslagets olika delomraden
fsljer enligt indelningen nedan.

1. Del av Pusterviksplatsen,
Rosenlundskanalen,
Rosenlundsbron och norra
brofastet.

2. Del av Kungsparken och
Rosenlundskanalen

3. Omradet kring Sédra
Allégatan

4. Bytespunkt Hagakyrkan och
Parkgatan

5. Sprangkullsgatan
6. Haga Kyrkoplan
7. Haga Kyrkogata

8. Del av Handelshégskolan
och Vasagatan

Indelning av planomradet i olika delomraden.
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1. Del av Pusterviksplatsen, Rosenlundskanalen, Rosenlundsbron och norra
brofastet

Rosenlundskanalen var en av Géteborgs viktigaste hamnar under 1800-talet och var
tidigt fiskforsiljarnas hemvist. Kanalens kajanléiggning med trappor, stenséttning,
kittingar och gamla belysningsstolpar ger tillsammans med Feskekorka och gamla
liroverket omrédet en stark prigel av 1800-tal. Rosenlundskanalen har ett stort
upplevelsevirde genom att fora in vatten i stadsmiljon. Nérvaron av vatten stérker
Goteborgs karaktér av hamnstad.

P4 Pusterviksplatsen strax sydvést om Rosenlundsbron fSreslds en av station Hagas
norra uppgéngar. Stationsuppgangen &r viktig for resenérer som har sitt mal i
stadskdrnan dit det #r enkelt att ta sig 5ver Rosenlundsbron. Hérifran &r det ocksé
gangavstand till Jarntorget och de nya utvecklingsomrédena vésterut. Vister om
uppgéngen planeras en plats dér angdring for fardtjanst, limning och hémtning samt
parkering for funktionshindrade samt ett fatal platser for korttidsparkering och taxi.
Ytan ska ocks8 innehalla parkeringsplatser for R4ddningstjénstens servicefordon. For
att na denna parkering behdvs infart genom allén, varfor allétriden behdver
aterplanteras med forslagsvis ett storre avstdnd mellan de berérda trédparen.
Cykelparkering kan anordnas i markniva vid uppgangen.

Idéskiss visar vy mot stationsbyggnaden pé Pusterviksplatsen. Bild framtagen av Trafikverket genom
Abako arkitektkontor AB.

I Norra Allégatan foreslés att de befintliga trafikytorna omdisponeras. Det ger plats &t
dubbelriktade snabbcykelbanor pa bekostnad av ett grésfilt nirmast den sddra
triidraden. Gang- och cykelbanor fSreslés pa bada sidor av Norra Allégatan.

Del av gatan mellan korsningen med Nya Allén och Rosenlundsbron hdjs nigot mot
dagens niva. Nirmast bron &r nivén +3, 2 meter och +3,6 ndrmast korsningen. Langs
med kajen sluttar ytan gradvis frén nivan vid bron till en niva viister om byggrétten pa
+2,7 meter. Niirmast kanalen ligger kajen pa dagens nivd som &r ungefér +1,6 meter.
Mellanskillnaden kan exempelvis Sverbryggas med en lingsgiende trappa. Légsta
niva pa firdigt golv i byggnaden ska vara + 2,8 meter. Golvnivéderna i byggnaden kan
med fordel f5lja omgivande marknivéer, under fSrutsittning att en god tillgénglighet
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kan &stadkommas. Den delen som inrymmer insatsvég for Réddningstjinsten behover
vara pa + 3,5 meter.

Rosenlundsbron kommer, efter att Vistlinken dr byggd, att ateruppforas pa sin
nuvarande plats och med bevarad karaktér och utseende. Bron avses inte breddas,
men nuvarande breda korfilt for bilar foreslas omfordelas till gagn for géende. En
mdijlig utformning ir som cykelfartsgata fram till korsningen med Nya Allén och
Norra Allégatan, for att 5ka framkomligheten och tillgingligheten for gdende och
cyklister, l4s mer under rubriken Trafik och parkering. Bron, brofdsten och delar av
kajen far skyddsbestimmelse qs (de sérskilt skyddsvirda aspekterna anges under
rubriken Beaktande av kulturhistoriska virden och bevarande). AteruppfSrande
regleras i genomfSrandeavtalet for ADP jérnvigstunnel. Omradet norr om bron och
del av kanalen vister om bron ingér dven av plantekniska skil. Gatuutrymmet pa den
norra sidan om Rosenlundskanalen ska utformas sé att det harmonierar med bron.

De kulturmiljdvirden som behdver beaktas i utformning och gestaltning av
delomradet beskrivs under rubriken Beaktande av kulturhistoriska vdrden och
bevarande.
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Idéskiss visar en volymstudie samt mojlig utformning och disposition av stationsbyggnaden pa
Pusterviksplatsen. Bild framtagen av Trafikverket genom White Arkitekier.
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Stationsbyggnaden regleras i planen som T\CP\E p4 plankartan. Byggnaden far
uppforas med en hogsta niva av +9 meter i nockhdjd Sver nollplanet, ddr en del om
hdgst 20 % tillats vara upp till +12 meter. Hogst en byggnad om 450 kvadratmeter far
uppforas. Stérre delen av ytan behdvs for trappor och hissar, kommunikationsytor
samt vintytor fr resendrer, ytor som dven syftar till att sakerstilla utrymningen fran
stationen. Dessutom rymmer byggnaden tryckutjgmningsschakt, nddvindiga tekniska
utrymmen och insatsvig for Riddningstjénsten. Alla dessa funktioner samlas i en och
samma byggnad istillet for att byggas fristdende, vilket syftar till att minimera
paverkan p4 siktlinjerna mot Rosenlundskanalen. En kajpromenad och vistelseyta vid
kanalen i tva nivaer sikerstills norr om byggritten. I séder avgrénsas byggritten av
allén. Byggnaden ska utformas s4 att allétridden far mdjlighet att aterplanteras och
utvecklas.

Gestaltningsprinciper

Gestaltningen av platsen och byggnaden ska ta sin utgangspunkt i delomréadets
historiska identitet dir Rosenlundskanalen och Rosenlundsbron har stor betydelse.
Rosenlundskanalens kajer och Feskekdrkan beréttar om tiden da segelbétar gick in till
staden for att lossa sin last. Kanalen ger ocksa omrédet en upplevelse av vatten i
stadsmiljon och stirker Goteborgs karaktir av hamnstad. Rosenlundsbron ger omréadet
en stark priigel av 1800-tal och innovativ ingenj6rskonst.

Pusterviksplatsens karaktir ska anknyta till platsens historia som last- och fiskekaj.
Gestaltningen ska ta sin utgingspunkt i kajerna med sina stenarbeten, kittingar och
gamla belysningsstolpar. Ursprungliga karaktiristiska element, ytskikt och detaljer
ska &teranvindas si langt det #r tekniskt mdjligt. Platsens utformning ska véva ihop
Alléns tradstruktur, kajstrakets materialitet och stidrka sambandet med kanalens
vattenyta och stadsrum.

De befintliga inslagen i miljon ska utgdra jaimfSrelsegrund dven vid gestaltning av
byggnaden. Utformning av byggnaden ska ocksa ta hénsyn till viktiga siktlinjer
mellan Rosenlund, Haga Kyrkoplan/Hagakyrkan och Haga. Allétrid ska kunna
aterplanteras eller nyplanteras lings byggnadens sddra fasad. Plantering av trédden,
och mdjlighet for triaden att utvecklas, ska ges foretride vid utformning av
byggnaden.

Byggnaden ska genom sin formgivning, materialval och firg ta sdrskild hansyn till
omgivande kulturmiljo (f,), vilket utdver forhallningssitt som beskrivs ovan dven
innebdr foljande:

» Byggnaden ska utgdra en i huvudsak samlad volym.
« Byggnaden ska i sin helhet ges en hdgkvalitativ arkitektonisk gestaltning.

 Byggnaden och dess detaljer ska utforas med sérskilt stor omsorg med avseende
pé utseende och utforande.

« Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktér ska anvéndas.
o Firgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldnken, station Haga.
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2. Del av Kungsparken och Rosenlundskanalen

Kungsparken anlades i mitten av 1800-talet med den engelska parken som forebild
och for tradplanteringarna valdes gérna exotiska eller hortikulturella tridslag med
t.ex. avvikande kronform, bladform eller bladfirg. Rosenlundskanalen var en av
Goteborgs viktigaste hamnar under 1800-talet och var tidigt fiskforsiljarnas hemvist.
Rosenlundskanalen har ett stort upplevelsevirde genom att fora in vatten i
stadsmiljon. P4 s6dra sidan av kanalen sluttar parkens mjuka grésytor svagt ner mot
vattnet.

Kungsparken #r G6teborgs mest centrala stadspark och fyller som sddan inte bara en
viktig funktion for minniskor utan for hela ekosystemet i staden. En del av
Kungsparkens yta inom planomradet paverkas av projektet Vistlinken. Triden i
parken dr birare av kulturella och historiska vérden och en aterplantering &r en
forutsittning fr projektets byggnation. Tridd som péverkas ska i forsta hand skyddas
pa plats. Da detta inte &r mojligt ska tréden flyttas tillfalligt och dterplanteras eller
flyttas permanent. De trid som inte gér att flytta kommer att tas ner och nya sé stora
trid som m&jligt planteras i syftet att aterskapas parkens karaktir och kopplingar.
Hanteringsplan for trid, fordjupning vid Vistldnkens station Haga, Sweco, 2018-08-
30, beskriver detta ingdende.

Den befintliga géngvigen lings Rosenlundskanalens sddra sida foreslds kopplas till
ett nytt gangstrak genom Kungsparken som en forldngning av Haga Kyrkogata och
Arkitektgatan med en ny gingbro dver kanalen. Den nya gingbron ér viktig for att
komplettera dels Rosenlundsbron, som ir av begrinsad kapacitet, och dels
Viktoriabron, som inte #r prioriterad for gdende. En ny géngbro dkar tillgidngligheten
f5r gaende fréan planomradet till nirliggande malpunkter och skapar ett naturligt strék
mellan station Haga och stadskérnan. Vidare &r bron och géngstréket viktiga for att
tillgiingliggdra Kungsparken och binda samman norra och stdra kajen ldngs
Rosenlundskanalen.

Gangbron avses att byggas utan pelarstdd i vattnet, men kréver da en grundlaggning i
parkmiljon och troligtvis en forstérkning av kajen. Inga trid behdver féllas for
anliggandet av bron och géingstig genom parken anpassas efter parkens
forutséttningar.

I Nya Allén foreslas att de befintliga trafikytorna omdisponeras. Det ger plats &t
dubbelriktade snabbcykelbanor pé bekostnad av ett korfilt for bil. Gdng- och
cykelbanor foreslds pa bada sidor av Nya Allén.

Omradet regleras i detaljplan i huvudsak som PARK. Den kulturhistoriskt vérdefulla
parkmiljon skyddas genom bestdimmelsen q2 och utpekade trédd genom n-
bestimmelse. Bestimmelsen allé; sékerstiller bevarandet av den vérdefulla allén.
Gangstrak inom PARK ska huvudsakligen anvindas av de gende men fér dven
anviindas av cyklister pa gaendes villkor.

Gatumarken regleras som HUVUDGATA i delar med tilldgget (T1), vilken innebir att
jarnviigsanliggning fir uppforas under gatumark. Vattenomradet regleras genom W
och W1 med tilligg bro, for att visa pd méjligt lige f5r en ny gangbro. Bestdimmelsen
bro sikerstiller att en gingbro om max 5,5 meter i bredd far byggas, att den mdjliggdr
passering av turistbatar och att utformningen av bron ansluter till kulturmiljon.
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Kvartersmark for en teknisk anliggning, E, har tillkommit inom Kungsparken norr
om Parkgatan, for att mojliggora flytt av befintlig signalstation for sparvig.
Signalstationen kriver en placering med visuell Sverblick 6ver sparviigen och kan
darfor inte ingd i annan angiven byggritt.

Gestaltningsprinciper

Utmed detta avsnitt av vallgraven utgér kanalrummets utpréiglade 1800-talsinnehall
den mest avgdrande beddmningsgrunden vid utvérderingen av en ny géngbro. Bron
ska utformas och lokaliseras bade utifrén denna kulturhistoriska bedémningsgrund
och utifrén att vattnet ska upplevas i omradet.

Den nya gingbron ska formges hinsynsfullt och i sin utformning fSrhélla sig till
kanalrummets vil integrerade historiska miljé samt till den obrutna vattenspegeln.
Bron ska anpassa sig till kanalrummets visuella sammanhang. Dels till
Rosenlundsbrons och Viktoriabrons karaktiristiska gallerverk, dels till kanalrummets
sddra och norra sida som aterspeglar olika historiska funktioner.

Eventuella fornlimningar ska beaktas i beddmningen av en mer precis placering av
den nya bron med avseende pa fysisk paverkan i samband med schaktningsarbeten for
brofisten och eventuella avbdrningar i kanalen.

1 placering, utformning och gestaltning av den nya gangbron ska sdrskild hédnsyn tas
till kulturmiljon (bestimmelse bro) vilket utdver forhallningssétt som beskrivs ovan
dven innebdr foljande:

» Bron ska i placering och utformning ta héinsyn till trappan pa den norra
kanalkanten.

 Bron ska utformas och lokaliseras med hénsyn till den engelska parkens
forutsittningar och de befintliga trédens placering.

» Arkitektonisk gestaltning av bron och dess detaljer ska utforas med stor omsorg,.
» Firgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Straket till den nya gdngbron ska vara en naturlig del av rorelsen genom den engelska
parken. Det ska samspela med parkens bdljande former och med de befintliga straken
i utformning och bredd.

Vid upprustning och underhéll inom parken ska den engelska romantiska
landskapsparken vara tongivande. Material som harmonierar och kan bidra till att
stirka parkens karaktir ska viljas, det avser bade belédggning, armaturer och
utrustning.

3. Omradet kring Sodra Allégatan

Omréadet kring Sodra Allégatan karaktériseras av en bred boulevard med fyra
tridrader som markerar kommunikationsstrakets stora betydelse sedan tidigt 1800-tal.
Det grona biltet ger tillsammans med Vallgraven och Rosenlundskanalen en mycket
tydlig och litt uppfattbar grins mellan den gamla befésta staden innanfor vallgraven
och Géteborgs forsta forstad, Haga. [ korsningen mellan S6dra Allégatan och
Springkullsgatan finns en hdrnbyggnad fSrsedd med bursprak och torn som skapar en
karaktédristisk entré mot Haga.
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I anslutning till cykelstréket i allén foreslds en trappa, (P1T1C) pé plankartan, fran ett
cykelgarage placerat pa stationens vre mellanplan. Cykelgaraget med cirka 400
platser bidrar till att underltta fSr resenérer hela viigen med en direktkoppling mellan
cykelbanan, garaget och stationen. Garaget minskar dessutom paverkan pé
kulturmiljon eftersom cykelparkering kopplad till stationen huvudsakligen sker under
mark och inte i den kiinsliga parkmiljén. Trappan om max 100 kvadratmeter far
uppforas utan viderskydd. Trappan bdr ha en bekvdm lutning, s att det blir latt att
leda ner/upp cykeln i ramp/rinnor. Trédallén kommer efter byggtid att dterplanteras,
n; och allé; pa plankartan, och dess regelbundna rytm vara opdverkad av infarten till
cykelgaraget.

I Norra Allégatan foreslés att de befintliga trafikytorna omdisponeras. Det ger plats at
dubbelriktade snabbcykelbanor pé bekostnad av ett gréisfilt ndrmast den sddra
tridraden. Gang- och cykelbanor foreslas pé bada sidor av Norra Allégatan.

cykelgarage

mellanplan

Principsektion pd trappa ner till cykelgarage.

Delar av Sodra Allégatan tas med i planen for att mo6jliggéra en breddning av gatan
mot parken i syfte att separera bil- och sparvagnskorfilt genom att de befintliga
sparvagnssparen flyttas drygt 2 meter norrut. Gatan regleras till HUVUDGATA pé
plankartan.

Gestaltningsprinciper

Trappa ner till cykelgaraget byggs utan viiderskydd for att minimera paverkan pd den
kringliggande kulturmiljon som alléns tydliga riktning, den fondverkan som
bebyggelsen i Haga utgér och sérskilt filtvallen, en lagt sluttande jordvall framfor
vallgraven som platsen en ging utgjorde. Det fSrutsits att trappan inte ska forsvéra
for aterplantering eller nyplantering av allétrdd. Platsen i sin helhet ska vara
tillgéinglig och littorienterad, med tydliggjorda rorelsemonster och mélpunkter. D&
det inte kan uteslutas att fornlimningar patréffas i liget for cykeltrappan, ska
mojligheten att synliggéra och integrera fornldmningen i utformning och gestaltning
av anliggningen prévas. Detta ska ske i en process ddr parterna, utifrdn nya
forutsittningar i den arkeologiska slutundersskningen, justerar anldggningens
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utformning och gestaltning, i syfte att s& langt det 4r m&jligt tillgodogdra sig
limningarnas utbredning och vidrde inom ramen f6r denna detaljplan och med hénsyn
till cykeltrappans funktionalitet.

I placering, utformning och gestaltning av cykeltrappan ska sdrskild hdnsyn tas till
kulturmiljon (bestimmelse v2) vilket utdver forhéllningssétt som beskrivs ovan dven
innebdr foljande:

» Utformningen av trappan och ricken ska anpassas till kulturmiljdsammanhang
samt ges ett aterhallet arkitektoniskt uttryck.

+ Trappan och dess detaljer ska utfSras med sérskilt stor omsorg med avseende pé
utseende och utfSrande.

» Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktér ska anvindas.
 Firgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldnken, station Haga.

4. Bytespunkt Hagakyrkan

Nya Allén utgér allt sedan 1800-talets borjan ett viktigt strak for bdde gdende och
dkande mellan den centrala stadens norddstra och sydvistra delar. Denna funktion &r
idag vil s viktig som nir striket anlades. Kungsparken anlades i mitten av 1800-talet
med den engelska parken. Vid Haga Kyrkoplan gar Kungsparkens gronska in i
stadsstrukturen och skapar en unik gron koppling.

Stationsbyggnaden norr om nuvarande sparvagnshallplats Hagakyrkan, kommer att
vara huvuduppgéngen till Vistlinkens station Haga. I och med denna uppgang skapas
en attraktiv bytespunkt for kollektivtrafik med tag, buss och sparvagn, dir reseniren
erbjuds bra vintytor och utokad bemannad service f6r bekvamlighet och trygghet.
Byten ska kunna ske enkelt och smidigt och ddrmed ge goda fSrutséttningar for
resande hela viigen till malpunkt. Cykelparkering fr resendrer kommer att anordnas i
markniva i nirheten av uppgangen, men huvuddelen av cykelparkeringen kommer att
finnas i garage under mark.

Uppgéngen regleras genom bestimmelser T{CP1, vilket innebir att
jarnvigsanliggning, centrumindamal och cykelparkering fir anldggas. Storsta
sammanlagda bruttoarean ovan mark ir 495 kvm. Nockhdjden pé byggnaden tillats
vara hdgst +10,5 meter dver nollplanet. Endast en byggnad tillats inom byggritten.
Genom att undvika att flera fristdende volymer placeras i parken, minimeras paverkan
pa kulturmiljén. De kulturhistoriska element som skyddas i planen beskrivs under
rubriken Beaktande av kulturhistoriska virden och bevarande.

Drygt hiilften den tillitna ytan ovan mark, ca 250 kvm, krévs for att inrymma trappor,
hissar och tillhdrande kommunikationsytor dimensionerade efter utrymningskrav.
Utdver tillkommer en mindre yta for stationens och byggnadens tekniska
anliggningar. Dirtill rymmer byggnaden uttkad resenérsservice i form av véntytor
for resendrer, kiosk, café och toaletter samt minimala bakytor till dessa funktioner
som personalutrymmen, varuintag och sophantering. For att minimera ytbehov ovan
mark kommer tillhdrande f6rrads, stid- och serviceutrymmen om totalt ca 120 kvm
vara placerade i killarplan.
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Skiss entréplan

Bilden visar mijlig utformning och disposition av ytor i stationsbyggnaden vid bytespunkten i
Kungsparken, Visttrafik.

Byggnadens entréer for resendrer fSreslas sdderut mot hallplatsen, norrut mot Allén
samt mot sydost i anslutning till det nya strdket i Haga Kyrkogatans forléngning. Nya
platser for vistelse skapas huvudsakligen ster om byggnaden, medan hallplats och
véntytor finns sdder och vister om. Gangstréket mellan allétriden i anslutning till
uppgéngen i Kungsparken kan komma att anvéndas for varuleveranser till byggnaden
med mindre fordon och dven av cyklister pa giendes villkor. Ovriga géngstrdk inom
PARK ska anvindas av de gdende men fér dven anvéndas av cyklister pa gdendes
villkor.

[ anslutning till den nya stationsbyggnaden tillats ocksa lanterniner som slépper ner
ljus till stationsanléiggningens mellanplan. Dessa regleras genom
utformningsbestdimmelse lanternin pa plankartan och far byggas till hogst 30 % av
ytan och till en huvudsaklig hojd om 0,5 meter 6ver markniva.
Gestaltningsprinciperna nedan giller dven for utformning av lanterniner.

Den nya bytespunkten vid Haga Kyrkogata regleras som TORG, och kan rymma
géng-, cykel- och kollektivtrafik, handel och publik verksamhet. Det innebdr att
funktioner som krivs for att fi en fungerande bytespunkt ver tid ryms inom
bestimmelsen. De exakta utformningarna av exempelvis perronger, kdrbanor och
viintytor kommer att faststillas forst i projekteringshandlingarna. Nuvarande forslag
till utformning av trafikytorna finns i bilaga Trafik-PM. Detaljplanen reglerar
gestaltningsprinciper och riktlinjer for utformningen for att skapa en attraktiv och vél
fungerande plats som i storsta méjliga man tar hinsyn till kulturmiljon. [ planen
foreslas att nya triid planteras for att knyta samman Kungsparken med Haga
Kyrkoplan, som ett led i att fortydliga och lyfta fram strukturen ifrén 1866-ars plan.

I korsningen med Springkullsgatan foreslés att genomfartstrafik i nord-sydlig riktning
tas bort, sa att tva treviigskorsningar ersitter dagens komplexa och
kapacitetsbegrinsade trafiksituation. Korsningen planeras som torgyta, med nagot
forhsjd markniva. Omradet markeras som TORG pa plankartan, och foresls utformas
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som en plats for gende och cyklister med tydligt markerade cykelstrdk. Marken hojs
nagot i forhallande till nuvarande marknivéer.

I Svrigt regleras Parkgatan som HUVUDGATA, till del med tilligg (T1CP1), vilket
mdjliggor att jarnvigsanldggning och tillhdrande stationsutrymmen anldggs under
gata.

Ett flertal trid skyddas genom bestimmelsen n;. Den skyddsvérda boken skyddas
genom bestimmelse n2

Gestaltningsprinciper

Efter att Vistlinken har byggts och den utdkade bytespunkten tagit form, kommer en
betydligt 5ppnare plats att bildas mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken. Det
medfSr i sin tur ett starkare visuellt samband med den omgivande bebyggelsen.
Samspelet med kringliggande miljder kommer att framhévas tydligt, och den nya
stationsbyggnaden kommer att f4 ett stort visuellt influensomréde. Delomrédets
historiska berittarinnehall ska utgdra gestaltningsuppdragets referensram. Att
anvinda sig av det historiska berittarinnehdllet betyder att ta fasta pd de historiska
former och uttryck som finns fSretréidda i stadsrummet och att uppmirksamma de
olika historiska berittelser som dessa representerar bdde som enskilda komponenter
och i inbérdes organisation.

Den engelska romantiska landskapsparken ska vara tongivande for karaktéren pé de
nya offentliga platserna i Kungsparken. Mélet ir att hela platsen dels ska upplevas
som en integrerad del av parken med avseende pé form och motiv dels stirka
sambandet mellan parken och Haga Kyrkoplan. Platsen i sin helhet och bytespunkten
i synnerhet ska vara tillginglig och léttorienterad, med tydliggjorda rorelsemdnster
och malpunkter.

Trid ska planteras i anslutning till byggnaden, for att ge upplevelsen av byggnad i
park, och pé hallplatserna for att s ldngt mojligt restaurera den grona kopplingen
mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken, planbestimmelse plantering.

Lanterniner, klimatskydd och 6vrig utrusning ska vara gestaltningsméssigt anpassade
till sin omgivande kulturmiljd och utformas med stdd i gestaltningsprinciperna som
anges hér.

Material som harmonierar med parkens kulturmiljévérden och kan bidra till att stirka
parkens karaktiir ska viljas dven vid upprustning och underhll inom parken, det
avser bade beldggning, armaturer och utrustning.

Det historiska ssmmanhanget mellan Kungsparken och Hagakyrkan samt de visuella
kopplingarna mellan de tvé parkerna ska sérskilt beaktas vid formgivningen av
platsen och byggnaden. Byggnaden ska ha en platsndrvaro som bekréftar sévil den
kringliggande bebyggelsen som den romantiska park den utgér en del av. Byggnaden
kan med fSrdel ta upp stimningsskapande egenskaper hos den omgivande parken,
exempelvis 16vverkets livfulla silning av solljuset, utan att associera till
naturformerna som sédana.

Den &vergripande ambitionen som skall gilla for utformningen av byggnaden dr
arkitektonisk underordning, dér kulturmiljons arkitektoniska egenart som ett historiskt
vilintegrerat stadsrum skall utgdra referensram. Detta betyder att byggnaden inte
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enbart ska virderas som en sjilvstindig byggnad, utan vikten ska ldggas i hur
byggnaden st6djer upplevelsen av det historiska stadsrummet.

Byggnaden ska genom sin formgivning, materialval och firg ta sdrskild hdnsyn till
omgivande kulturmiljo (f2), vilket utdver forhallningssétt som beskrivs ovan dven
innebdr foljande:

» Byggnaden ska utgéra en i huvudsak samlad volym.

» Byggnaden ska i sin helhet ges en hogkvalitativ arkitektonisk gestaltning.
Baksideskaraktir mot parken ska undvikas.

« Byggnaden och dess detaljer ska utforas med sérskilt stor omsorg med avseende
pé utseende och utftrande.

» Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktdr ska anvéndas.
» Firgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Viistldnken, station Haga.
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Idéskiss visar vy mot uppgdngen i Kungsparken och den nya bytespunkten. Bild framtagen av
Visttrafik genom Abako arkitektkontor AB.

5. Springkullsgatan

Haga 4r Goteborgs dldsta forstad med en stadsplan fran 1660. I borjan av 1800-talet
utvidgades stadsdelen och stadsplanen fSljde ett rutndtsmonster. Stadsplanen, med sitt
bevarade rutnitsmonster, och den bevarade dldre bebyggelsen speglar stadsdelens
historia frn 1600-talets mitt till 1900-talets borjan. Den vilbevarade bebyggelsen
utmed Springkullsgatan skapar en unik fond mot Haga Kyrkoplan. Siktlinjen ldngs
Spriangkullsgatan med Kungshdjd som fondmotiv skapar ett visuellt samband och en
koppling till Kungsparken, Nya Allén och Rosenlundskanalen och forstéirker pd sa vis
det grona sambandet.

Springkullsgatan finns med i detaljplanen for att faststilla den historiska
gatustrukturen. Springkullsgatan &r ett viktigt géng-, cykel- och kollektivtrafikstrak
dir gang- och cykelstriket fortsitter Sver Rosenlundsbron. Gatan anvénds redan idag
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frekvent och planeras att ingd i pendlingscykelnitet. Utrymmet i korsningen
Springkullsgatan/Parkgatan 6kas marginellt i planforslaget.

Gatan planeras att rustas upp for att ka framkomligheten och tillgdngligheten for
gaende och cyklister. Detta sker pd bekostnad av att ett bil/busskorfilt fSrsvinner,
dock utan storre pdverkan pa framkomligheten i och med att korsningen
Allégatorna/Springkullsgatan planeras om sé att trafiksituationen fSrenklas och
forbéttras.

6. Haga Kyrkoplan

Haga Kyrkoplan #r en plats som ingick i 1866 ars plan. Det &r fortfarande den enda
plats i staden dir gronstraket lings vallgraven dras in i den téta kvartersstaden. Ytan
utgdr #n idag ett Sppet rum i den slutna kvartersstrukturen i staden. Miljon fungerar
som ett virdefullt gront inslag i staden som har anvénts for lek och rekreation i snart
150 ar. Den historiska miljon med den intilliggande vallgraven, Kungsparken, Nya
Allén, Vasastaden och Haga, fsrmedlar en tydlig upplevelse av historisk kontinuitet
och illustrerar hur staden vuxit fram, utvecklats och fSridndrats. Hagakyrkan och
Samhillsvetenskapliga biblioteket &r bdda monumentalbyggnader som utgdr viktiga
delar av miljon samtidigt som de bér p ett stort byggnads- och arkitekturhistoriskt
vérde.

Kyrkan regleras i detaljplanen som kvartersmark for kyrka och samlingslokal dér
jarnvigstrafik under mark r tilltet, C; T pa plankartan. Samhillsvetenskapliga
biblioteket fir anvéindningen centrumandamél och skola samt jarnvégstrafik under del
av byggnaden, CST p& plankartan. Till de befintliga verksamheterna inom Haga
Kyrkoplan, kyrkan och biblioteket, tillats korbar vig, for att verksamheterna
fortsittningsvis ska kunna fungera.

Haga Kyrkoplan fir en avgrinsning som aterspeglar nuvarande utbredning. P4 sa sitt
sikerstills dven de historiska gatustrukturerna och bredderna. De kulturhistoriska
element som skyddas i planen beskrivs under rubriken Beaktande av kulturhistoriska
véirden och bevarande. Den befintliga lekplatsen sikerstills genom planbestimmelsen
lek.

Material som harmonierar med parkens kulturmiljvérden och kan bidra till att stirka
parkens karaktir ska véljas vid upprustning och underhdll inom parken, det avser
bade beldggning, armaturer och utrustning.

Transformatorstationen utmed Haga Kyrkogata kvarstar i sitt lage och far i planen
anviindningen teknisk anldggning, E pa plankartan. Den befintliga
atervinningsstationen flyttas till ett liige lite lingre norrut lings gatan for att skapa en
tydligare parkentré till Haga Kyrkoplan fran Bellmansgatan. Atervinningsstationen
anges som kvartersmark, Ei pa plankartan. Med en flytt av tervinningsstationen ska
denna ges en ny gestaltning med en anpassad utformning till den kénsliga parkmiljon.
Detta regleras genom en generell planbestdimmelse som anger att byggnadsverk,
gator, héllplatser och torgytor i utformning och gestaltning ska ta sérskild hénsyn till
omgivande kulturmiljo.

7. Haga Kyrkogata

Haga Kyrkogata utgdr en tydlig gréins mot stenstaden Vasastaden. Vasastaden utgor
en omistlig del av den virdefulla miljon kring Haga Kyrkoplan genom den
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fondverkan som skapas av de pampiga fasaderna. Stadsdelens praktfulla och vackra
fasader #r stindigt ndrvarande i blickfnget. Stadsplanem&nstret 4r vélbevarat och
omradet priglas @n idag av 1866 ars stadsplan med sitt rutndtsmonster som likt en
solfjdder stralar ut frén Vallgraven med langa, raka, gatuperspektiv.

Delomradet med anslutande omgivning utgor en kénslig kulturmiljé didr Haga
Kyrkogata ska fortsitta vara en tydlig grins mot stenstaden och en viktig siktlinje
lings med Haga Kyrkoplan mot Kungsparken.

Haga Kyrkogata behaller sin karaktir av lokalgata med dess nuvarande gréins mot
Haga Kyrkoplan. Gatan foreslés rustas upp genom att ett gingstrak forliggs ldngs
med Haga Kyrkoplan som dérigenom kommer att upplevas som mer tillgdnglig.
Cyklister delar gatans utrymme med biltrafiken. De ldngsgaende platserna for
bilparkering pa gatans 6stra sida behalls, medan de snedstillda bilplatserna mot
parken ersiitts med den nimnda géngbanan och lingsgiende parkering. Gatan &r en
viktig del i kopplingen for gangtrafik mellan Haga, genom Kungsparken och &ver
kanalen via den nya bron, mot stadskérnan.

Omradet framfor Smyrnakyrkan foreslés rustas upp. Inom torget mojliggdrs i
detaljplanen for jarnvigstunneln anliggning av ventilationsschakt for
jarnvigstunneln. Ytan for schaktet far uppta maximalt 120 kvadratmeter, och
uppforas till en hojd av 1,5 meter. Schaktet kan med fordel ges en konstnérlig
gestaltning. Magasin for dagvattenhantering far dven anliggas under torget.
Cykelparkering kan anordnas i markniva pa torget och med fordel i anslutning till
brandgasschaktet.

For Haga Kyrkogata och torget utanfor Smyrnakyrkan &r det mgjligt att bibehalla och
forstirka det kulturhistoriska virdet for flera teman; intakt stadsplan, viktigt historiskt
rum samt viktiga visuella samband och siktlinjer.

8. Del av Handelshdgskolan och Vasagatan

Omradet ingér i ett sammanlénkat universitetsomrade med Handels och Campus Haga
samt Samhillsvetenskapliga biblioteket pd Haga Kyrkoplan. Det domineras av
byggnader fran 1900-talets andra hilft. Universitetsomrédet préglas av heterogenitet
vilket skapas av byggnadernas varierade skala, formsprék och materialkaraktér. Har
finns hdg materialkvalitet och moderna material. Vasagatan har hér en torgkaraktér
som skapas genom att grusytorna dr belagda med betongsten. Detta bidrar till att
skapa ett tydligt samband mellan Samhillsvetenskapliga biblioteket och Handels.

Den sddra uppgéngen fran Vistlinken integreras i en nybyggd del av
Handelshégskolans kvarter i hdrnet Vasagatan/Haga Kyrkogata. Det innebér att den
laga tegelbyggnaden kommer att rivas vid planens genomfSrande.

En arkitekttivling for den nya byggnaden avgjordes i mars 2015. Som bakgrund till
tavlingen hor att Handelshdgskolan har behov av nya verksamhetslokaler och en
nybyggnation gor det mdjligt att integrera station Hagas sddra uppgéng i den
befintliga kvartersstrukturen, vilket minimerar intrang i den kénsliga kulturmiljon. En
viktig del av tavlingsuppgiften var att prova utbyggnadskapaciteten i relation till
omgivande bebyggelse och stadsrum.

Planen anger en hijdbestimmelse om hogsta totalhdjd pad max +43,5 meter ovan
nollplanet. Byggnadens utformning regleras ocksd genom bestdimmelserna vs och va,
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som reglerar tekniska anliggningar utdver totalhtjd, som far uppforas i en samlad
volym mitt pa taket och fir vara max 4 meter hdga, respektive att publik entré ska
finnas mot Haga Kyrkogata samt att fasaden i bottenvéning mot Haga Kyrkogata till
minst en tredjedel ska innehélla lokaler avsedda for publika, utétriktade verksamheter
(vilket inkluderar entréer). Hogskolans byggnad regleras i detaljplan med ST:C

S anger skolans #ndamal, som innefattar undervisningslokaler och tillhdrande
funktioner. T1 medger savil jarnvigsanliggningen under och ovan mark som uppgang
i markplan och anliggningar som behdvs for jarnvigens funktion. C medger en bred
anvindning dir all verksamhet som bor ligga centralt eller pd annat sétt vara ldtt att nd
for manga ménniskor ingdr. Dér ingér exempelvis butiker, kontor, service och
restauranger.

Planen anger #ven att forgardsmarken ska ldmnas fri fran byggnad for att en vil
tilltagen offentlig plats ska f& utrymme utanfor stationens och hogskolans entréer. De
delar av kvarteret som inte tillats upptas av den nya byggnaden tillats endast byggas
under med korbart och planterbart bjélklag.

I kvarterets sydostra hdrn, som vetter mot Lilla Bergsgatan, foreslas en byggritt for
en teknisk anliggning. Hit flyttas transformatorstationen som i nuldget ligger
integrerad i den del av skolans byggnad som rivs. Hojden tillats vara hogst +18 meter
ovan nollplanet och uppta maximalt 50 kvadratmeter. Den foreslds ligga delvis under
mark med &tkomst frén ett befintligt lastintag. Transformatorstationen &r placerad
tillrickligt langt frin hogskolan s§ att en risk for elektromagnetiskstrélning inte
uppstar i skolans lokaler. Transformatorstationen ska ges en stadsméssig gestaltning
anpassad till omgivande kulturmiljé.

Det virdefulla trid som finns i anslutning till byggnaden skyddas med bestimmelse
om att triidet inte far fillas och ska skyddas vid markarbeten.

De kulturhistoriska aspekter som skyddas i planen beskrivs under rubriken Beaktande
av kulturhistoriska viirden och bevarande.

Gestaltningsprinciper

En ny byggnad fSr hogskolan med en integrerad stationsuppgéng innebir rivning av
kvarterets kulturhistoriskt virdefulla lga tegelbyggnad fran 1951, som ritades av
arkitekt Carl Nyrén. For att s& langt m&jligt mildra denna negativa péverkan pa sévil
Carl Nyréns samlade arkitektoniska idé som den omgivande kulturmiljons
karaktiristiska egenskaper, ska ny byggnad ta hiinsyn till den omgivande
kulturmiljéns arkitektoniska och stadsbildsméssiga egenart samt, med hénsyn till
Nyréns ursprungliga idé, hantera anslutningen till den bevarade hdghusdelen som en
integrerad del av ett samlat arkitektoniskt verk.

VolymfSrdelningen utgdr en kritisk punkt i gestaltningen, sdvil med hénsyn till den
bevarade hogdelen som till den omgivande bebyggelsemiljons skala. En tydligt
avgrinsad 1agdel ska finnas mot Vasagatan samt vara indragen frin gaturummet helt i
linje med den rivna tegelvolymens skala och placering.

Véningen i gatuplan bor tydligt artikuleras och upplevas som Sppen mot omgivande
stadsrum. Entréer till Vistlinken och Handelshdgskolan markeras mot Vasagatan och
verksamhetens mer publika ytor placeras med fordel i denna véning. Den nya
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byggnaden bér ha som ambition att frimja mdten mellan staden, hogskolan och
Vistldnken.

Gatumiljon runt huset har karaktiren av stadsgata och all omgivande markplanering
ska ges en sammanhdllen gestaltning. En forutséttning for detta dr ocksa det skydd
och bevarande som angetts for det befintliga boktrédet i kvarteret.

Byggnaden ska genom sin formgivning, materialval och férg ta hdnsyn till direkt
anslutande byggnadsverk inom kvarteret samt till omgivande kulturmiljo (f3), vilket
utdver forhallningssitt som beskrivs ovan dven innebér foljande:

« Byggnaden ska priiglas av ett avskalat formsprak med repetitivt lugn som mer
framhiver volym #n enskilda arkitektoniska fasadelement.

» Byggnaden ska ges en hégkvalitativ arkitektonisk gestaltning.

« Byggnaden och dess detaljer ska utforas med stor omsorg med avseende pa
utseende och utférande.

+ Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktér ska anvéndas.
+ Firgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljd.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldinken, station Haga.
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Det vinnande forslaget i arkitekttavlingen om en ny byggnad for Handelshogskolan. Johannes
Norlander Arkitektur AB och ARUP.
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Beaktande av kulturhistoriska vdarden och bevarande
De centrala kulturhistoriska virden som har biring pa utformning och gestaltning av
planforslaget kan sammanfattas i foljande sex punkter:

» Unik gron kil dsk&dliggor historien

+ Intakt stadsplan med inspiration fran kontinenten

» Park- och tridgérdshistoriskt virdefull miljo

+ Ett viktigt historiskt rum priglat av 1800-talets ideal

+ Viktiga visuella samband

» Den befista stadens fornldmningar

Dessa viirden genomsyrar utformning av planfrslaget. Specifika element som lagger
grund for gestaltning och/eller skyddas beskrivs nedan.

Vérdefulla miljéer

Haga Kyrkoplan, Vasagatan, Nya Allén och Kungsparken ingdr i det nétverk av grona
strik som utgjorde en fundamental del av 1800-talets stadsplaneringsideal.
Kungsparken #r anlagd med den engelska parken som forebild vilket bland annat
kommer till uttryck i de mjukt bsljande grusgangarna och de stora solitdra traden.

Haga Kyrkoplan #r ett virdefullt gront inslag i staden och har anvints for lek och
rekreation i snart 150 &r. Den var da, och ir fortfarande, den enda plats i staden dédr
gronstraket langs vallgraven dr indraget i den tita kvartersstaden. Haga Kyrkoplan &r
historiskt kopplad till Hagakyrkan som kyrkotomt. I tabellen nedan redovisas de
bestdimmelser i detaljplanen som skyddar och stéller krav p& varsamhet med hinsyn
till de vérdefulla kultur- och parkmiljderna.

Bestdimmelserna f1, f> och f3 #r utformningsbestimmelser som anknyter till
gestaltningsprinciperna i foregiende avsnitt. Ocksa de tar sin utgdngspunkt i
kulturmiljon.

Bestiimmelse Beskrivning och syfte
PARK Sikerstiller omridet som anlagd parkmiljo.
q2 Skyddar parkmiljén och tridbestandet genom att krav stélls pd att

de ska bevaras och vardas s att parkens kulturhistoriska vérde inte
gar forlorat eller forminskas i stadsrummet som helhet.

Foljande viktiga egenskaper, formelement och karaktdrsdrag finns
for Haga Kyrkoplan och Kungsparken:

+ Aldre stora trad

» Parkens karaktir som #r mycket kiinslig for ytterligare
ingrepp och stdrningar

» Grinsen mellan park och stadsbebyggelse ska vara sa skarp
som mdjligt och inte suddas ut av mindre anldggningar

eller byggda element
» Kungsparkens relation och samspel med vattenrummet i
Rosenlundskanalen.
ni Bestimmelsen s#krar att trid av jirnvédgstunnelns byggnation i

Sppet schakt ska flyttas eller ersittas.
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Utékad lovplikt

allé:
alléz

Jorddjup

Plantering

" Generell
planbestimmelse for
trottoarer

Generell
planbestimmelse
utformning

Bestimmelsen omfattar trid som #r sérskilt kédnsliga och som ska
skyddas vid byggnation. Tréiden far inte fillas eller flyttas.
Risktrid far erséttas. Risktrid dr trad som vid riskutvdrdering visat
sig innebiira risk som ej dr godtagbar eller acceptabel av tridets
forvaltare eller dgare

Samtliga trid inom planomradet berdrs dven av utdkad lovplikt for
tridfillning. Genom bestdmmelsen krévs dirmed marklov for att
kunna félla trdd inom omrédet.

Bestimmelsen sikrar att Nya Allén ska vara planterad med tva
tradrader pa vardera sidan huvudgata.

Planbestimmelsen sikrar att Vasaallén ska vara planterad med tva
tridrader enligt befintlig plantering.

Planbestimmelsen sikerstéller att marken inom (T1CP1) far
byggas under med planterbart och korbart bjélklag. Jorddjup ska
vara minst 2 meter inom PARK och samt pa dvrig mark dér triad
ska planteras. Mindre avvikelse i jorddjup kan tillatas vid
lanterniner och dér trappor och hissar finns under mark.
Bestimmelsen stéller krav pa tridplantering i omradet for
bytespunkten mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan,
Parkgatan. Syftet med bestdmmelsen &r att visuellt ssmmanbinda
de bada parkmiljerna tydligare med gronska for att stirka hela
parkmiljon i omradet.

Utmed Haga Kyrkoplans sidor far inte trottoar anléggas inom
parken. Trottoar ska istéllet ingd i marken for angivna gator, lokal-
och huvudgata. Hir regleras ocksé att det utmed Haga Kyrkoplans
sidor ska anliggas trottoar f6r gdende ndrmast parken.

Trottoarer ska vara belagda med gdngbanesten och hallar av
Bohusgranit eller likviirdigt, kant mot korbana/cykelbana avslutas
med ramsten. Bestimmelsen syftar till att ge gatorna i den kénsliga
kulturmiljon en gestaltning anpassad till de kulturhistoriska
viirdena i omradet, och ansluter till bestimmelser i intilliggande
detaljplan.

En generell planbestimmelse for hela planomridet reglerar att
byggnadsverk, gator, hallplatser och torgytor ska i utformning och
gestaltning ta sirskild hinsyn till kulturmiljon.

Gestaltningsprinciperna, se tidigare avsnitt, och Gestaltningsprogram, detaljplan for
Vistlinken, station Haga anger forslag till gestaltning av denna komplexa milj6, dven
med utgangspunkt i Stadens golv — Policy for markbeldggningar i Géoteborg, godkénd
av Byggnadsnimnden 2012-09-04 (§156), Park- och naturndmnden 2012-03-26
(§46), Trafiknimnden 2012-09-05 (§326). Skriften ger generella rekommendationer
for olika stadsdelar/omraden och en basniva for gestaltning. I planomrddet mdts
omradena Inom Vallgraven, Haga och Stenstaden.
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Viardefulla byggnader

Hagakyrkan

Hagakyrkan, kyrkobyggnaden, ir en av de fSrsta nygotiska kyrkorna uppforda i
Sverige, har ett hogt kulturhistoriskt virde, som enskild byggnad och som viktig del i
stadsbilden. Kyrkobyggnaden #r kyrkligt byggnadsminne och skyddas genom 4 kap.
KML vilket enligt 1 § ger skydd at kulturhistoriska vérden i kyrkobyggnader,
kyrkotomter, kyrkliga inventarier. Kyrkan tillsammans med parken, Haga Kyrkoplan
eller kyrkotomten, pavisar stadens utbyggnadshistoria och samtida kulturella behov
och kommer i samband med planens genomfSrande dven ges formellt skydd enligt
plan- och bygglagen i syfte att tydliggdra och sikerstilla essentiella vérden i
genomfSrandeskedet. I tabellen nedan listas de skyddsbestdmmelser som anges for
kyrkobyggnaden i detaljplanen.

Bestiimmelse Beskrivning och syfte

qi Skyddar kyrkan genom férbud mot rivning. Bestimmelsen sékrar ocksé
att byggnadens arkitektoniska egenskap och betydelse i stadsrummet
inte forvanskas. Byggnaden som helhet, dess yttre form, fasader, tak och
detaljer som anges nedan fér genom bestimmelsen inte dndras.

Planbestimmelsen hinvisar till foljande viktiga exteriora egenskaper,
formelement och karaktérsdrag:

« Fasadens komposition och helhetsverkan i stadsrummet.
 Fasadteglets struktur och komposition.

» Den kopparklddda tornspiran.

« De hoga spetsiga fonstren och dess rika dekor av gotiskt masverk i
fiskblasemdonster.

« Korets fem fonster med blyinfattade glasmalningar.

« Portaler och fonsteromfattningar i ljus sandsten.

 Skulpterade spetsbagar och strivpelare.

 Huvudingangens utfsrande med kolonnetter dekorerade med gotiska
bladkapitiiler och 16vverksdekorerade arkivolter.

+ Sidoentréerna med enklare kolonnetter och skivkapitil med
sldthuggna arkivolter.

«  Ytterdorrarna av morkt brunmélade spantade brédor satta i par,
dekorerade med tilltagna gingjérn av svartmalat smide.

+  Det 49 meter hga tornet omgivet av fyra smaspiror, avslutas upptill
av finhuggen sandsten.

+ Det 3 meter higa korset i forgylld koppar.
k2 Bestimmelsen sikerstiller att underhéll och dndring av byggnadens

exteridr sker med material och metoder anpassade till dess
kulturhistoriska vérden.
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Samhallsvetenskapliga biblioteket

Samhillsvetenskapliga biblioteket uppfordes som en offentlig institution vid
sekelskiftet 1900. Dess jugendarkitektur speglar datidens radande stilideal och
byggnaden har tack vare den kvalitativa utformningen ett hogt arkitektoniskt vérde.
Dess karaktir av monumentalbyggnad samt dess friliggande placering i Haga
Kyrkoplans s6dra inde vid Vasagatan skapar en dynamik tillsammans med
Hagakyrkan. I tabellen som foljer listas de planbestdimmelser som sikrar

biblioteksbyggnaden.
Bestimmelse Beskrivning och syfte
qi Skyddar Samhillsvetenskapliga biblioteket genom férbud mot rivning.

ki1

k2

Bestimmelsen sikrar ocksa att byggnadens arkitektoniska egenskap och
betydelse i stadsrummet inte forvanskas. Byggnaden som helhet, dess
yttre form, fasader, tak och detaljer som anges nedan far genom
bestimmelsen inte &ndras.

Planbestimmelsen hénvisar till foljande viktiga exteritra egenskaper,

formelement och karaktérsdrag:

» Fasadens komposition, dekor samt materialitet med avseende pa
utseende och egenskaper.

» Sockelvaningen, balkongerna, utanpaliggande pelarraderna och
entréernas vilgestaltade kalkstensomfattningar.

«  Murverkets sammanhallande egenskaper och monsterrika variation.

« De flerindelade fonsterpartierna med utsnidade tréprofiler och
beslag.
« Det flacka taket markerat med genomsiktlig balusterrad i kalksten.

» Entréporten i massivt lackerat tré, dess utforande, rikt dekorerad
med svartmdlat smide och glaspartier.

» Ljusarmaturerna framfor huvudentrén.

Bestimmelsen skyddar byggnaden fran interior forvanskning genom att

stilla krav pa att de kulturhistoriska virden, karaktirsdrag och

formelement ska beaktas samt genom utdkad lovplikt.

Planbestimmelsen hénvisar till foljande viktiga interitra egenskaper,

formelement och karaktirsdrag:

+ Fast inredning s som paneler och dekor i trd och smide,
fonsterbinkar, binkar, synliga bjilklag, balkong:

» Stuckaturer

¢ Dekormarmor och sten

e Trappor och handledare

Gjutjirnsdetaljer si som trappor, handledare och radiatorer

» Dekormalningar pa véggar och tak

o Forgyllda ljusarmaturer

o Dérrar, dorrblad och dorrfoder

+ Profilerade listverk i tak samt pa golv

Bestimmelsen sékerstiller att underhall och &ndring av byggnadens

exterior sker med material och metoder anpassade till dess
kulturhistoriska vérden.
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Handelshdgskolan

Handelshdgskolan bestir av itta olika byggnadskroppar tillkomna dren 1951, 1994
och 2009. De ildre byggnaderna, ett hdghus mot Vasagatan samt en tegelléinga léngs
Vasagatan och Haga Kyrkogata, uppfordes efter ritningar av Carl Nyrén.
Handelshdgskolans dldre delar br ett hgt arkitekturhistoriskt vérde genom att de
berdttar om 1950-talets arkitektoniska ideal och 4r representativa exempel pd Nyréns
arkitektur. Komplexet har ocksa ett samhillshistoriskt viirde och berittar om
universitetsstadens framviixt och utveckling. Hogdelen av Handelshgskolan inom
planomradet skyddas ddrfr genom bestimmelserna som anges i tabellen nedan.

Bestimmelse Beskrivning och syfte
q1 Skyddar byggnaden genom fSrbud mot rivning. Bestimmelsen sikrar
ocksa att byggnadens arkitektoniska egenskap och betydelse i
stadsrummet inte far forvanskas. Byggnadens fasader, tak och helhet i
form och detaljer fir genom bestdimmelsen inte dndras.
Planbestimmelsen hénvisar till f5ljande viktiga exteridra egenskaper,
formelement och karaktérsdrag:
o Formsprék priglat av enkelhet med ett minimum av vil studerade
dekorativa motiv och materialval.
* Den ljusa marmorfasaden.
e De flacka pulpettaken.
« Fonster och dorrar av teak samt brostningar av gront opalglas.
o Asymmetriskt bursprik.
 Forsinkt entréparti i tva plan med balkong, marmorinkléddnad och
teakinramade glasparti.

ki Bestimmelsen sikerstiller att byggnadens interidr hanteras varsamt
genom att stilla krav pa sdrskild hinsyn till dess kulturhistoriska vérden,
karaktirsdrag och formelement samt genom utokad lovplikt.
Planbestimmelsen hinvisar till foljande viktiga interiéra egenskaper,
formelement och karaktérsdrag:

e Marmorbeklidnad med kalkstensgolv och trapplopp i vestibul och
trapphus.

» Trappricken med handledare i tré.
 Originalfonster och fonsterfoder i tri.
 Fast inredning si som marmorbeklddda fonsterbréador.

k2 Bestimmelsen sékerstiller att underhall och dndring av byggnadens
exterior sker med material och metoder anpassade till dess
kulturhistoriska vérden.

Vérdefulla anldggningar

Rosenlundsbron har ett stort industri-, teknik- och kulturhistoriskt vérde, inte bara for
Goteborg, utan dven ur ett nationellt perspektiv. Géteborg 1ag i framkant nér det
gillde utvecklingen av broar, sérskilt av svéingbara broar i stdlfackverk. Detta till foljd
av stadens inre sjofart och tidigt etablerade mekaniska verkstider. I tabellen nedan
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redovisas pa vilket sitt som bron och till viss del dven kajerna inom planomrédet
skyddas i detaljplanen.

Bestiimmelse Beskrivning och syfte

qs Sikerstiller att bro, brofiisten och kaj ska dteruppforas, underhallas och
dndras sé att dess kulturhistoriska viirden inte forvanskas.
Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i f6ljande
fyra punkter:

» Brodverbyggnadens konstruktion och material
e Brons utformning samt kuldr
» Brons svingbarhet

« Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit,
gjutjirn och smide.

Rivning

Den laga tegelbyggnaden inom Haga 22:1, del av Handelshdgskolan léngs Haga
Kyrkogata, rivs vid ett genomfSrande av detaljplanen. Byggnaden rivs for att
méjliggdra en stationsuppgang fran Vistlanken men framforallt for att mojliggdra nya
lokaler f5r Handelshogskolans verksamhet. Handelshdgskolan dr idag i stort behov av
utokade verksamhetsytor.

Trafik och parkering

Trafik-PM for Haga innehéller en beskrivning och analys av studerade alternativ,
trafikforslag och dess konsekvenser. Nedan foljer en beskrivning av
utformningsfdrslaget. Avsikten r att trafikldsningen ska bidra till skapandet av en ny
strategisk bytespunkt med prioritering av gdende och cyklister, samtidigt som platsens
karaktir ur kulturhistoriskt hdanseende bibehélls.

TrafikfSrslaget ska enligt Goteborgs Stads trafikstrategi stodja en tydligare
prioritering av gaende och cyklister och ska &ven anpassas till planomradets unika
fSrutsittningar vad giller kultur- och parkmiljo.

Forslaget utgar fran forutsittningen att biltrafiken inte kommer att 6ka fram till ar
2035 fran dagens nivé. Trafikstrategin talar om en generell minskning av biltrafiken
med 25 % men da det dnnu inte dr helt klart vilken funktion Allén kommer att fa
framdver, tar forslaget hojd for dagens niva.

Analyser av trafikforslaget har gjorts med hjilp av en mikrosimuleringsmodell och
resultaten visar att utformningen klarar sévil dagens biltrafikmingd, som planerad
kollektivtrafik.

Gang- och cykeltrafik

Cykeltrafiken vintas 6ka kraftigt de kommande aren i enlighet med Géteborgs Stads
Svergripande prognoser, varfor planforslaget tar héjd for en tredubbling av
cykeltrafiken. De stora cykelstrdmmarna stiller hoga krav pé kapacitetsstarka
korsningsldsningar i cykelnitet. Sarskilt viktigt 4r detta i Allén och i korsningen
Vasagatan-Springkullsgatan ddr mycket stora cykeltrafikméngder véntas.

Cykelprogrammets malbild resulterar i ndgra strategier for cykeltrafiken i
trafikforslaget. Cykel ska betraktas som ett eget trafikslag och det behdvs ldnga
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sammanhingande cykelstrdk samt goda parkerings- och angdringsforutséttningar for
att skapa en tillfredsstillande trafikmiljo for cyklister.

Foreslagna trafiklosningar stirker och fortydligar de géng- och cykelstrdk som
sammankopplar planomridet med Svriga delar av Haga, Vasastaden och staden
innanfdr Vallgraven. Gaende och cyklisters framkomlighet prioriteras och skapar
ddrmed fSrutsittningar for en mer integrerad och lugnare trafiksituation. Ett
sammanhingande gatunit genom Skad finmaskighet gor fler platser tillgéngliga. Gena
gangstrak skapas fran alla viderstreck till Vistlinkens uppgéngar.

Ett nytt gang- och cykelstrék foreslds i Haga Kyrkogata, for att forbéttra
tillgingligheten till Haga Kyrkoplan och som ocksé fungerar som en viktig koppling
till Vastlanken. Cykeltrafik mojliggdrs i norrgdende riktning pa striickan mellan
Vasagatan och Smyrnatorget/Parkgatan. Det nya striket kommer att avlasta det
belastade ging- och cykelstraket ling Springkullsgatan.

For fotgiingare foreslas straket forlingas till Arkitektgatan via en ny gangbro dver
Rosenlundskanalen. Kopplingen kommer att utgdra ett nyckelstrak for fotgéingare till
nirliggande omréden, d& Viktoriabron inte &r prioriterad for gaende och
Rosenlundsbron #r begrinsad kapacitetsméssigt.

Enligt trafikutredningen kan biltrafiken genom allén med fordel stéingas i nord-sydlig
riktning (Rosenlundsbron-Spriingkullsgatan). En sammankopplande torg-/parkyta
skapas da pa fore detta trafikytor i korsningen. Detta m&jliggtr bittre framkomlighet
f5r gdende, cyklister och kollektivtrafik. Sddra Allégatan och Parkgatan foreslés
breddas nidgot mot norr for att sikerstilla framkomligheten for framforallt
kollektivtrafik.

[ Cykelprogrammet for en ndra storstad 2025, ingar cykelstrdken utmed
Spriangkullsgatan och i Allén.

Lings Springkullsgatan foreslds pa striickan Vasagatan - Parkgatan en enkelriktad
cykelbana pa varje sida samt breddade gangbanor.

For att stirka pendlingscykelstrket i Allén fSreslés att ett nytt dubbelriktat cykelstrak
i Nya Allén dras parallellt med Kungsparken. Oster om Rosenlundsbron tas det tredje
korfiltet i ansprak for detta. Vister om Rosenlundsbron foreslas cykelstraket anldggas
inom parkmark ndrmast Norra Allégatan.

Rosenlundbron fSreslas bli cykelfartsgata med breda gdngbanor.
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Schematisk skiss éver foreslagen trafiksituation for cykeltrafik. Ulustration framtagen av WSP.
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Schematisk skiss éver foreslagen trafiksituation for gangtrafikanter. Hlustration framtagen av WSP.
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Kollektivtrafik

Befintlig sparvagnshallplats, Hagakyrkan, bildar en ny samlad kollektivtrafikhallplats
med bade buss- och sparvagnsstopp med direkt koppling till Vistlénken. Héllplatsen
foreslas ha tva hallplatsligen som skiljs frén varandra av en perrong mitt i Parkgatan
och en perrong i anslutning till den planerade torgytan framfor station Hagas
huvuduppgéng i Kungsparken. Mittperrongen trafikeras av sodergdende busstrafik.
For att kunna angdra héllplatsen héinvisas busstrafiken till att anviinda ett sérskilt
kollektivtrafikkorfilt pa Parkgatan och passera forbi mittperrongens Ostra del for att
sedan svinga in pa Springkullsgatan efter héllplatsstoppet.

Enligt trafikforslaget foreslas sparvagnstrafik, i riktning mot Jérntorget, stanna vid ett
héllplatslige i anslutning till den planerade torgytan intill station Hagas
huvuduppging i Kungsparken. Sparvagnstrafik frdn Jirntorget Osterut angor
hallplatsligen vid den foreslagna mittperrongen.

Busstrafik dsterut foreslds stanna pa en yta framfor det signalreglerade
overgangsstillet i h6jd med Smyrnatorget.

Sparvagnstrafiken ir i forslaget ngot reducerad pd Hagakyrkans hallplats, jimfort
med nuliiget, eftersom den nya sparvigslinken Sver Skeppsbron fordelar om trafiken
till/fran Jarntorget. Visttrafik planerar 30 turer i varje riktning under maxtimmen
jamfort med 33 i dagsléget. I forslaget tillkommer emellertid busstrafik. 26 turer
planeras i varje riktning under maxtimmen jaimfSrt med 16 idag. Sparvagnstrafiken
har en sammanlagd maxkapacitet pé cirka 7 500 resenérer/timme och riktning, medan
busstrafiken har en kapacitet pa 2 500 resendrer/timme.
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Schematisk skiss over foreslagen trafiksituation for kollektivtrafik. Illustration framtagen av WSP.
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Trafikforslaget innebir inga nya spérdragningar inom planomradet. Déremot kan
justeringar av nuvarande spér vara nddvindigt.

Biltrafik

Gatorna Nya Allén, Parkgatan, Norra och Sédra Allégatan samt Springkullsgatan
bibehaller dagens funktion som huvudgator. I trafikforslaget stirks Haga Kyrkogatas
funktion som lokalgata.

I Nya Allén mellan Viktoriagatan och Rosenlundsbron ersitts ett av de tre korfélten
med ett pendel-/snabbcykelstrik. Detta strak behover utredas vidare bide ster och
vister om planomrédet. Bilkorfiltet langst norrut anviinds endast for hogersvéngande
trafik som ska 6ver Rosenlundsbron. Efter denna korsning fortsitter tva korfilt bort
mot Jirntorget likt nuldget.

I motsatt kdrriktning planeras tva korfélt pa Sodra Allégatan och pa Parkgatan. En
rundkorning foreslas for biltrafiken sa att byte av firdriktning blir mgjlig mellan
allégatorna eller vid Viktoriabron. Sannolikt kommer andra vigval att gdras lédngre
bort fréan planomradet nir bilisterna vant sig vid att svingmdjligheter &r begrénsade i
allén. Tanken #r att den nord-sydliga bilforbindelsen kommer att stingas av till
forman for fotgingare och cyklister i tydliga géng- och cykelstrak.
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Schematisk skiss over foreslagen biltrafik. lllustration framiagen av WSP.
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Utmed Haga Kyrkogata féreslés en generell upprustning for att stéirka gatans karaktér
som lokalgata. P4 striickan mellan Vasagatan och Smyrnatorget anpassas gatubredden
efter nuvarande griins mot Haga Kyrkoplan. I forslaget prioriteras giende och
cyklister hdgre #n idag bland annat genom att ett nytt géngstrak skapas lings med
Haga Kyrkoplan som dirigenom kommer upplevas som mer tillgénglig. Cykel- och
biltrafiken delar pa gatans utrymme. For att ge plats 4t den foreslagna gatusektionen
foreslas att den snedstillda parkeringen lings gatans vistra sida, ersétts med
lingsgdende parkering. Det nya géngstraket 16per vidare Sver Smyrnatorget, som
enligt trafikforslaget upprustas i samma anda och rymmer dven cykelstrak,
cykelparkering, vistelseytor och station Hagas ventilationsschakt.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring uppgangarna ska ytor finnas for uppstillning av Raddningstjénstens fordon vid
utryckning samt parkeringsplatser for dessa, och andra utryckningsfordon. Aven
driftsfordon, som behdvs for att underhdlla jirnviigsanldggningen och andra tekniska
anliggningar i omradet, samt servicefordon, till exempel dtervinning och leveranser,
behdver enkelt kunna komma niira byggnadernas fasader. Ytorna bor samnyttjas av
exempelvis firdtjénst och taxi.

Ytorna kring station Hagas uppgangar har analyserats tillsammans med de olika
intressenterna, sé att ovanstiende funktioner tillgodoses i enlighet med lagkrav och
praktisk hinsyn. Forutsittningarna for uppgéngarna med avseende pé tillgingliga ytor
ar vildigt olika, och vid uppgéngen i Kungsparken kommer utrymmet att vara mer
begrinsat.

Vid uppgangen i Pustervik finns uppstillningsytor avsatta for lugna
handelser/6vningstillfillen i anslutning till insatsvig, se illustration nedan. Vid
uttryckning finns det behov av utrymme om 500 kvadratmeter vid uppgangarna. De
ytor som kommer behdva tas i ansprak for detta redovisas i kartbild nedan.

Kartan ovan visar forslag pd utrymme for rdddningstjdnstens servicefordon vid Pusterviksplatsen

(markerat med rod ruta).
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Kartan ovan visar forslag pé utrymme for rdddningstjdnstens servicefordon vid Handelshogskolan

(markerat med rod ruta).

Parkering

Vid uppgangen pa Pusterviksplatsen foreslds plats for angoring av firdjénst, taxi och
ett fatal platser for korttidsparkering. Aven tva platser for riddningstjdnstens fordon
som behovs for den lugna hindelsen eller Svningen foreslés i ndra anslutning till
planerad insatsviig. Dessa platser kan samnyttjas med exempelvis taxi och férdtjanst.
FramfStr Smyrnakyrkan eller pa nedre delen av Haga Kyrkogata kommer en till tva
platser for taxi att finnas. Det 4r dven limpligt med ett par platser for snabb
avldmning vid Vasagatan i hojd med Samhillsvetenskapliga biblioteket samt négra
bilplatser lings Vasagatan och Haga Kyrkogata i likhet med idag.

Planforslagets nya géngstrik lings véstra sidan av Haga Kyrkogata innebér att drygt
35 bilplatser forsvinner pa gatan, huvudsakligen boendeparkering. Strdket bidrar till
ett nytt gent strak lings med gatan och vidare igenom parken mot innerstaden. Straket
tillgéngliggor parken och ramar in den pa ett mer stadsmissigt sitt i samklang med
omradets kulturhistoriska virde. En intention i trafikstrategin och parkeringspolicyn
4r att staden ska bli mer attraktiv att vistas i, vilket innebér att minska andel
bilparkering pa gatan. Lings med Haga Kyrkoplan finns idag snedstélld bilparkering,
som enligt forslaget byggs om till ca 14 lingsgéende bilplatser, vilket &r ca 20
bilplatser firre. Vid Smyrnatorget innebdr géng- och cykelstraket och de nya
funktionerna, att ytterligare 11 platser forsvinner. Langsgéende parkering pé dstra
sidan av Haga Kyrkogatan finns kvar. I ndromrédet finns en del ledig kapacitet, men
det minskade antalet platser kommer att leda till mer soktrafik i ett redan anstréngt
omrade. Tillginglighetsparkering kommer dock att finnas pé gatan och vid torget
samt vid Hagakyrkan.

[ enlighet med Riktlinjerna for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad har en
beddmning av behov av parkeringsplatser for bil gjorts for de verksamheter som
medges i planen. For Trafikverkets anliggning, station Haga med tillhdrande
uppgangar, bedoms att inga parkeringsplatser for bil behover tillkomma utéver det
som beskrivs ovan. Detsamma giller for den utdkade resendrsservicen vid
bytespunkten som Visttrafik kommer att erbjuda i form av kiosk och café. Dessa

Goéteborgs Stad, Planhandling 64 (102)



vinder sig till kollektivtrafikresendrer och de géende/cyklister som passerar forbi i
parken, dvs inte bilburna besokare.

Nir det giller nya verksamhetsytor fér Handelshégskolan, handlar det om nya
dndamalsenliga lokaler, frimst foreldsningssalar, grupprum och kontorsutrymmen
som ersitter befintliga nir verksamheten samlas pa en plats. Antal studenter och
anstillda dkar inte pa grund av byggnationen. Nybyggnaden ersitter dessutom en
befintlig byggnad i kvarteret som forfogas av Handelshdgskolan, dvs att mark som
redan &r ianspréktagen vidareutvecklas i ett helhetsgrepp for institutionen. I kvarterets
befintliga killare finns redan ett befintligt parkeringsgarage for bil. De 17
parkeringsplatser for bil vid Viktoriagatan 1, dér en del av verksamhetens &r forlagd
idag, behdver inte erséttas pga. dels kvarterets centrala lége i innerstaden, bra tillging
till kollektivtrafik med tillkommande tagstation, forbattrade gang- och cykelstrék i
enlighet med detaljplanen, dels Géteborgs universitet strategiska arbete med
mobilitetsatgarder.

Nir det giller cykelparkering for de nya verksamheterna, har Vistldnkens behov
studerats sérskilt och bedomts till ca 750 cykelparkeringar som huvudsakligen
behover anléggas i den norra delen av planomradet dér stadens huvudcykelstrak i Nya
Allén och Springkullsgatan sammanstralar i anslutning till station Hagas norra
uppgangar. Pa stationens norra mellanplan finns méjlighet att inrymma ett storre
cykelgarage med plats for ca 550 och mdjlighet till utskning pé sikt. Garaget nas via
en trappa med ramp for att leda cykel i norr om Sodra Allégatan. Nya Styr och Still
stationer och ca 150 cykelparkeringar anldggs i nidra anslutning till
stationsbyggnaderna pa Pusterviksplatsen och i Kungsparken samt pé torget framfor
Smyrnakyrkan. I nirheten av stationsuppgangen i Handelshdgskolans nya byggnad
kan Vistlidnksresenidrer anvinda ca 50 platser pd Vasagatan, dér cykelparkering avser
omdisponeras och upprustas.

Nir det giiller behov av cykelparkering for den nybyggda delen av Handelshdgskolan
utgdngspunkten ir att de nya verksamhetsytorna inte innebér 6kning i antalet
studerande och anstéllda. Diremot finns ett stort antal cyklande studenter redan idag
som anvinder den allménna cykelparkeringen pd Vasagatan och i enlighet med
stadens intentioner om att 6ka cyklandet, behdver ett dnnu storre antal cykelplatser
beredas pé sikt. Dirfor kommer Akademiska Hus att utdka antal cykelparkeringar
inom kvarteret i proportion med antalet platser som idag nyttjas pa allmén plats.

Tillgdnglighet och service

En tillginglighetsplan ingdr i stadens gillande Trafik-PM, som finns med som bilaga
till detaljplanen. Géllande nationella riktlinjer for tillgdnglighet ska foljas vid
nybyggnation. Tillgingligheten prévas i detalj under bygglov- och
byggsamrédsskedet. [ planen har mgjlighet att anordna handikapparkering studerats
ingdende, och det finns utrymme for detta i direkt anslutning till entréer, se utdkad
beskrivning under parkering ovan. Detaljplanens utformning har en sddan flexibilitet
att standardhdjningar for tillgénglighetsanpassning medges om det &r aktuellt.

Sociala aspekter

Ambitionen &r att skapa tydliga och orienterbara platser inom planomridet som p4 ett
naturligt sitt hinger samman med strék och métesplatser utanfor planen. Detta &r
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sdrskilt viktigt eftersom planomréadet utgor en knutpunkt i staden och kommer att, i
dnnu hégre grad dn i nulédget, bli en plats ddr ménniskor samlas, méts och tillbringar
tid i véintan pa kollektivtrafik. En viktig utgangspunkt, i denna och omkringliggande
detaljplaner, &r intentionen att minska effekten av barriérer.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att rora sig till fots och med cykel inom
planomradet. Tydliga och gena kopplingar for fotgéingare och cyklister planeras
dérfor i omradet med malpunkter i bade befintliga och kommande platser och
byggnader. Detaljutformningen av de olika ytorna behgver dérfor ta hiansyn till
faktorer sdsom att skapa tillfredstillande viderskydd, vilbeldgna sittplatser, fria
siktlinjer och trygghetsskapande belysning.

[ arbetet med detaljplanen har ett flertal utredningar tagits fram for att beskriva och
analysera omradet utifran sociala aspekter. De rekommendationer som lyfts har
bearbetats och paverkat planforslagets utformning. Enligt Stadslivsanalysen bor Haga
lyftas frén en trafikdominerad miljo till en tillgéingligare, tryggare plats med kade
forutsdttningar att fungera som motesplats i staden.
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Bilden visar en zllustratton ur underlagsmaterlalet “Stadslivsanalys for Vdstldnken, For tillgdngligare
och tryggare métesplatser kring uppgdngarna *, daterad 2014-02-21. Utvecklingen utanfor
planomradet hanteras i kommande strategiska arbeten.
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Bilden visar en sammanfattning Gver sociala konsekvenser av planforslaget samt rekommendationer

for

kommande planering. Bild framtagen av Norconsull.
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De stérsta fSrandringarna sker i planomradets norra del dér huvudentrén planeras.
Platsen priglas i nuléget av bil- och spértrafik men far i och med stationen en ny
publik malpunkt. Férindringarna som foreslés i planen ger inte bara nya
forutsattningar for omradet utan stiller ocksé nya krav. Det giller inte minst
manniskors vardagsliv dir trygghet och tillgdnglighet &r centrala aspekter.

Utifran ett boendeperspektiv kan stationen indirekt innebéra béde for- och nackdelar.
En utdkning av den kommersiella servicen med fler restauranger och butiker kan ge
fler aktiva fasader som bidrar till trygghetsupplevelsen i omradet. Samtidigt kan
utdkningen medfdra en hogre grad av storningar i form av buller fran varutransporter
och ett tilltagande folkliv pa kvillar och helger.

[ samband med den forvintade Skningen av gang- och cykelfldden finns en risk for att
nya konfliktytor uppstér, dels mellan fotgéngare och cyklister men ocksé mellan
cyklister och andra trafikslag. De vilanvinda straken kan ha svért att ta emot storre
mingder. Detaljplanen medger dérfor breddning av géng- och cykelbanor inom delar
av planomradet fOr att ka kapaciteten.

Den sociala konsekvensbeskrivningen sammanfattar beskrivningen av planomradet
som en stark identitet och flera goda stadskvaliteter att viirna. Det beskrivs ocksa att
det gor omrédet till en kinslig miljo ddr fSrédndringar i innehéllet kan vicka starka
reaktioner bland boende och verksamma samt hos stadens invénare.

Den sociala konsekvensbeskrivningens rekommendationer for hur planforslaget
skulle kunna dndras for att bittre tillgodose de sociala aspekterna och
barnperspektivet samt hur det bor beaktas i kommande skeden visas i bilden ovan.

Av rekommendationerna har fSljande delar arbetats in i planforslaget:

I korsningen i Allén foreslés att biltrafiken sténgs i nord/sydlig riktning, och forslaget
prioriterar gaende och cyklister. Stationsbyggnaderna aktiveras genom att de ges
mdjlighet att innehdlla service och publika funktioner, planen medger utgéngar &t alla
hall om det #r aktuellt i det fortsatta gestaltningsarbetet. Gestaltningsprinciperna lyfter
ocksa vikten av att byggnaderna ska vara tillgéngliga och lattorienterade och inte
skapa baksidor.

Avseende utveckling av Pusterviksplatsen hinvisas till pdgaende planprovning. Vissa
av rekommendationerna gér inte att styra genom detaljplan, sdsom allménna dtgérder i
parkmiljon, utformningen kommer att bearbetas vidare i kommande skeden av
processen.

Teknisk forsorjning

Ledningar

I samband med det forberedande arbete som gjorts av Trafikverket infor byggandet av
Vistlidnken har ledningssituationen for hela striickningen studerats. Det konstateras i
utredningsmaterialet att en stor del av de befintliga ledningarna behdver vara i drift
parallellt med att nya ledningar byggs. I materialet redovisas ocksé en etappindelad
helhetsldsning for samtliga ledningar som passerar planomradet. Denna bygger pa ett
antal schakt for samforliggning av olika ledningspaket.

Vid triadplantering giller som grundregel att ett skyddsavstdnd pé 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg fran grundregeln kan gdras endast i
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speciella fall och efter godkinnande frén kretslopp och vatten som dé kan komma att
stilla krav pa att skyddsatgirder, exempelvis rotspérrar skall utforas.

Dagvatten

InfSr samradet togs en dagvattenutredning fram. Denna har reviderats och
kompletterats infor antagande, framfSrallt med avseende pé beskrivningar av rening
och kostnader for de olika alternativa 16sningar som presenteras.

Dagvattnet foreslas dven i framtiden avledas mot samma recipient som i nuléget, dvs.
Rosenlundskanalen/Stora Hamnkanalen. Inom planomrédet for station Haga behdvs
fSrdrojning for cirka 400 m® dagvatten. For att sikerstilla utjimning och rening av
dagvattnet frin allmin platsmark foreslas dagvattnet ledas till underjordiska
makadamstrék eller underjordiska magasin, t ex kassettmagasin. Férdrjningen
foreslas goras inom delavrinningsomréden, och innan anslutning till det befintliga
ledningsnitet.

Dagvatten fran kvartersmark foreslds fordrdjas inom respektive fastighet. Det kan ske
genom grona tak, raingardens, kassettmagasin och liknande anldggningar. Inom stdrre
sammanhiingande hardgjorda ytor sdsom parkeringsytor bor oljeavskiljare finnas.

For hela planomrédet giller att dagvatten i forsta hand ska omhéndertas inom
tomtmark, om si inte dr maijligt eller limpligt att infiltrera far dagvatten efter
f5rdrdjning enligt VA-huvudmannens anvisningar avledas fran fastigheten.

Vid parkytan mellan Nya Allén och Parkgatan ansamlas tidvis vatten. Vid hardgdring
av ytan da station Haga anliggs dr det viktigt att beakta hdjdséttningen och avledning
av dagvatten.

For att inte forindra forutsittningarna for de vérdefulla trdd som finns i parkytorna
foreslas att inga atgirder for dagvattenhanteringen utfors i parkerna.

Miljsforvaltningens riktvirden for utsldpp av fororenat vatten till recipient och
dagvatten giller. Fororeningsberikningarna visar att fosfor och zink kommer att
utgdra den storsta utmaningen for reningen.

Dagvattenmagasin under allmin plats behdver inte planstyras. Sddana 18sningar
foreslas exempelvis vid Pusterviksplatsen och pé torget framfor Smyrakyrkan. Den
exakta utformningen av dagvattenlgsning kommer att regleras i senare skeden i
processen. For att dstadkomma fordrdjning och rening i detta omrdde &r det dock svart
att undvika l5sningar under trottoarer intill gator med kollektivtrafik.

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av
vatten som 4r nodvindiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten.
Dessutom utreder Trafikverket vilka ledningsomlédggningar som krévs nér Vistlénken

byggs.

Grundvatten

Tunnelanliggningar under mark ska utformas med syfte att begrénsa
grundvattenpaverkan s att grundvattenkénsliga skyddsobjekt inte drabbas av
betydande skada eller att forutsittningarna for framtida markanvéndning inte avsevért
paverkas av verksamheten.
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[ PM Geoteknik anges att stationsanldggning ska utformas sa att inte permanenta
grundvattenforindringar uppstar, vilket skulle kunna leda till skada pd befintliga
byggnader och anliggningar. Specifika krav och villkor for omgivningspaverkan
faststills i miljoprévningsprocess enligt miljobalkens 11:e kapitel.

Avfallshantering och varuleveranser

Det finns regler kring avstdnd mellan sopbil och avfallsutrymme liksom om vilken
lutning och bredd som ska godkénnas pa dragvig vid himtning av sopkérl som
kommer behtva beaktas. Avfallsutrymmen ska placeras sa att de dr smidiga bade for
dem som ska limna avfall och for dem som ska hidmta och vara rejélt tilltagna sa att
sortering i flera fraktioner dr mdjlig. Ddr avfallsfordon ska kora och angdra ska det
vara 4,5 meter fri hojd till trad.

Majlighet till angdring med sopbil finns vid stationsbyggnaden pé Pusterviksplatsen,
dir ytan for Réddningstjinstens fordon kan samutnyttjas. Till byggnaden i
Kungsparken, dér Visttrafik kommer att ha resenérsservice i from av kiosk och café,
kommer varuleveranser att kunna ordnas med mindre fordon likt Stadsleveranser.
Detta bedoms kunna goras via gangstrdk norr om bygganden. Mdjligheten kommer
dven att beredas for att vid enstaka tillfillen angdra med fordon soderifrdn i
anslutning till sparvagnshallplatsen.

For HandelshSgskolans nya verksamhetsytor hanteras sophémtning och
varuleveranser samordnat med befintliga 16sningar for kvarteret.

Den befintliga atervinningsstationen p& Haga Kyrkogatan avses i samband med
upprusning av gatan flyttas till en plats ndgot ldngre norrut.

Ovriga atgirder

Oversvimningsrisk

Utgangspunkten for dimensionerande vattennivéer for Sversvimningssakring &r att
Vistldnken inte ska Sversvimmas under dess tekniska livslingd, det vill sdga 120 &r
fran planerad driftstart. Ett PM om dversvdmningsrisker har tagits fram liksom en
skyfallsutredning for att utvéirdera konsekvenserna av Sversvéimningar samt
identifiera och beakta framtida behov av skyddsétgdrder. Utredningarna identifierar
flera objekt som ir extra kéinsliga och behover klara sig fran 6versvimningar i
framtiden. Flera viigar inom planomréde &r utpekade utryckningsvégar dér
vattendjupet maste begréinsas till 0,2 m for att garantera framkomlighet. En foreslagen
hojdséttning har tagits fram i utredningen som uppfyller riktlinjer for
dversvimningshantering. Stadsbyggnadskontoret bedomer att framkomligheten inom
planomradet inte piverkas av Sversvdmning i ndgon betydande grad, utifrén de
scenarier som staden anser bor gilla for klimatanpassningsarbetet. Framkomlighet till
och fran planomradet kan garanteras via alternativa fardvégar till Norra och Sodra
Allégatan. Atkomst till stationen kan dven ske frén uppgéngen i Handelshdgskolan,
som ligger pa hogre markhdjder &n i den norra delen av planomradet.

Alla delar av anliggningen eller anslutande anldggningar ska klara skyddsnivéer
antingen genom marknivéer eller integrerat skydd. Véstlinken ska konstrueras for att
klara en havsniva pa +3,9 meter Sver nollplanet, men frbereds for att i framtiden
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kunna anpassas till att klara +5,4 meter dver nollplanet, om det visar sig nddvéndigt.
Om inte angivna skyddsnivéer uppnds genom projekterad markniva for Sppningar till
Vistlanken, ska sirskilt skydd integreras i anliggningen. Detta giller dven vid
extremnederbord.

Vid Pusterviksplatsen regleras den ldgsta nivan pa plankartan till +2,8 meter dver
nollplanet och +3,5 meter &ver nollplanet dr majligt for Rdddningstjénstens insatsvég.
Vid cykeltrappan reglerar plankartan nivan till +3,5 meter och i Kungsparken cirka
+4,6 meter Sver nollplanet. For att mdjliggora sdkring mot Sversvimning av
cykeltrappan i plankartan medges att ett integrerat skydd anldggs. Detta innebér att
cykeltrappan kan stingas, helt eller delvis, vid exempelvis extrem viderlek for att
forhindra Sversvimning. Ett sddant skydd kan utformas pa olika sitt och med olika
tekniska 16sningar. Detaljplanen reglerar endast att ett integrerat skydd fér anléggas,
hur detta tillimpas beror pa behov och limplig metod. Eftersom en eventuell
oversvimning av cykeltrappan medfor risk for jarnvégstunneln sikerstills genom
avtal att limpliga atgirder vidtas. Det innebir att d&ven om detaljplanen inte kréver
utan endast medger ett integrerat skydd sékerstills att skyddsatgérder vidtas i
genomforandeavtal kopplat till detaljplanen.

Oversvimningssikring ska ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer géllande
atgirder for Gversvimningsrisk for Vistlénken. Fér mer information om
oversvimningsrisk se PM Oversvimningsrisker, Skyfallsutredning samt i
jarnvigsplanens handlingar.

Geotekniska atgarder

Stabilitetsforhallandena inom planomradet ar tillfredstillande. Det foreligger ddrmed
inga restriktioner/begrinsningar efter firdigstilld utbyggnad.

Generellt giller att schakter inom omradet bdr utfdras inom temporira stddkonstruk-
tioner for att minimera omgivningspéverkan. Schaktslédnter och sponter ska anpassas
efter jordlagrens uppbyggnad och héllfasthet, samt med beaktande av férekommande
belastningar och pagéende trafik intill schakt.

BelastningsSkningar inom omrédet (savil permanenta som temporéra), till foljd av
uppfylinader eller grundvattensinkning, ska undvikas med avseende pd risken att
oonskade sittningar och séttningsdifferenser uppstar for planerade s& vil som
befintliga byggnader och anldggningar.

Nya byggnader och tyngre sittningskénsliga konstruktioner grundliggs lmpligen
med palgrundliggning. Nagon form av utjgmning rekommenderas vid dvergéngar
mellan palade konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis uppgéngar eller
inom trafikerade ytor, for att hantera stora sittningsdifferenser. Utjimning kan
exempelvis ske genom utspetsning med lattfyllning, lankplattor etcetera. Ledningar
som ska anslutas till byggnader maste utformas sé att de kan hantera/klara vissa
pékénningar i form av rérelser. Mer information om geoteknik se PM Geoteknik. For
mer information om grundliggningen av station Haga se jamvigsplan.

Fororenad mark

Inom planomridet beddms det inte finnas ndgon risk for att marken skulle vara
olamplig for sitt planerade dndamal, enligt PM Bedomd forekomst av
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markfororeningar och dess pdverkan pa detaljplanens genomforande. Ytterligare
provtagningar i planarbetet krévs dérfor inte. I rapporten rekommenderas dock att
kompletterande provtagningar utfors i eller infor byggskedet for att kunna gora en
beddmning av fororeningssituationen, risker och merkostnader.

Markradon

Berggrunden under Goteborg och lings Vistldnkens strickning bestar néstan
uteslutande av lagradonforande bergarter s som gnejs. Lokala forekomster av strak
med hogradonmark kan férekomma. Den radon som avgar till luft i tunnelsystemet
beddms kunna atgirdas pa ett sétt sa att den tillgodoser satta luftfroreningskrav.

Luftmiljé

I underlagsmaterialet, Underlagsrapport Luftkvalitet 2014-09-01, till den
Miljskonsekvensbeskrivning som tagits fram i arbetet med jarnvégsplanen finns
berikningar for hur ventilationsschakt och tunnelmynningar kommer att paverka
luftkvaliteten.

Miljskvalitetsnormer (MKN) &verskrids inte varken for arsmedel eller for
dygnsmedel vid nigot av schakten. Med hénsyn till resultaten har inga berakningar
gjorts for tryckutjimningsschakten vid stationerna da dessa kommer att ge ungefar
samma resultat som vid franluftsschakten.

Schakt Lokalt Bakgrunds- Arsmedel- 90-percentil
bidrag halt varde dygnsviarde
Franluft Haga 1 2 2 23 33
Franluft Haga 2 2 21 22 33
MKN 40 50

Halten PM10 (ug/m3) vid fyra olika ventilationsschakt. Ur "Kapitel 7. Luftkvalitet 2013-11-29,

underlagsrapport till miljékonsekvensbeskrivning”.

I en rapport framtagen av Géteborgs Stads Miljsforvaltning, Berdkningar av halterna
av PM 10 och NO2 i nérheten av Vistlinkens stationsldgen under drifitid 2014-01-29,
konstateras att luften generellt kommer att bli béttre nir Véstlinken byggts, med
undantag for de omraden dér tunnelmynningar placeras. Ingen tunnelmynning
placeras inom planomrédet vilket innebir att dagens nivaer av PM10 (partiklar) och
NO2 (kvivedioxid) inom planomradet inte kommer fordndras avsevért efter att
detaljplanen genomforts. Ytterligare en rapport, Sammanfattning av luftutredningar
for Vistlinkens ventilationstorn och tryckutjimningsschakt vid Hagastationen,
bekriftar tidigare rapporter. I denna anges att luftkvaliteten inom planomradet
kommer att klara MKN (miljokvalitetsnorm) for PM10 (partiklar). Ddremot kommer
inte det lokala miljomaélet att klaras. Lds mer i ”Sammanfattning av luftutredningar
for Vistlidnkens ventilationstorn och tryckutjgmningsschakt vid Hagastationen,
Milj6fSrvaltningen Goteborgs Stad, september 2015, Utredningsrapport 2015:167.
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Teckenférklaring
Pustervik
(B Franiutsschakt, hjd ca 3-6 m

Tu Tryckutjgmningsschakt, hdjd ca 3-6 m

Kungsparken
() Tiutsschakt, hojd ca 5-6m

Smymatorget
@@ erandgasschait, hejd 0-6m

Handelshtgskolan
1) Tilutsschalt, hojd ca 20-30 m

@® Franiutsschakt, hejd ca 20-30m

(ult. ir det misjligt att placera schaktet pé
lgre nivé ut mot gatan?)

Kartan visar hur olika typer av schakt inom planomrddet dr tinkt att placeras, arbetsmaterial daterat
2015-04-21 fran Trafikverket.

Buller

Detaljplanen sikerstiller de befintliga trafikytorna/gatorna ovan mark.
Bullersituationen kring och inom planomridet kommer inte att paverkas av den
tillkommande spartrafiken som ska passera omradet genom tunnel. Didremot kommer
de pagdende planerade justeringarna och dkningar av kollektivtrafik ovan mark
péverka bullersituationen.

De ekvivalenta nivéerna till byggnadsfasader angriéinsande till planomradet beréknas
vara relativt ofdrindrade jamfort med dagsléget. Vissa skillnader kan déremot uppstd
i den sodra delen av Haga Kyrkoplan inom planomrédet. Byggnader angrinsande till
planomradet paverkas inte heller av forindrade maxnivier.
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Planerad uppgang i Kungsparken beriiknas fé bullervirden, vid fasad, som Sverstiger
65 dBA ekvivalent nivd och 70 dBA i maxniva. Sérskild hinsyn till detta krivs vid
projektering av byggnaden.

Planerad ny byggnad till Handelshdgskolan far nivaer ver 55 dBA ekvivalent men
under 65 dBA ekvivalent niva for samtliga vaningsplan. Huvuddelen av byggnadens
fasader far nivaer under 60 dBA ekvivalent niva fran vaning fyra och uppét. En tét
anslutning till angriinsande byggnader inom kvarteret kan forbittra bullernivderna pa
garden. Den foreslagna byggnaden har ingen inverkan pé befintliga bostéder langs
Haga Kyrkogata, reflektioner ftén de dvre vaningsplanen ger endast en marginell
paverkan. Korsningen Sodra Allégatan / Springkullsgatan samt s6derut lings med
Spriingkullsgatan har fasader generellt ljudnivéer 6ver 65 dBA, dir den hogsta
ekvivalenta ljudnivéan dr 71 dBA. Ljudnivéer higre dn 70 dBA uppnas pa plan 1 och 2
lings med Sodra Allégatan. Majoriteten (cirka 70 % av berékningspunkterna for
illustrerade hus) far ljudniver mellan 65 — 67 dBA lings med Springkullsgatan.

Ovriga byggnader inom detaljplaneomrédet vars fasader vetter mot Sédra Allégatan,
Parkgatan samt Springkullsgatan beriiknas fa ljudnivaer 6ver 65 dBA generellt, varav
majoriteten dr hogst 68 dBA och vissa punkter upp mot 72 dBA. Sammanfattningsvis
beriknas inte bullernivierna dverstiga de som presenterats frin Goteborgs stads
bullerkartldggning, trots att planomradet breddats.

I korsningen Vasagatan/Haga Kyrkogatan beriknas ljudnivaerna uppné 66 dBA pé
plan 1 och 2.

Riktvirden inomhus kan i princip alltid uppnas med hjilp av omsorgsfull
dimensionering av fasadkonstruktion, fonster samt uteluftsdon, for mer information se
Trafikbullerutredning.

Stomljud och vibrationer

Inom planomradet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till f5ljd av
att tagtrafiken passerar i tunnel under mark. Atgérder kommer att goras pd tunnelns
utformning i de delar ddr byggnation foreslés.

P4 plankartan regleras att tunneln for Vistlédnken ska grundliggas och utforas s att
maximal ljudniva inomhus i bostéider inte dverskrider ljudnivdn 30 dB(A) Lmax (S)
pé grund av stomljud fran jarnviigsanldggning inklusive jérnvégstrafik i tunnel. P4
plankartan regleras dven att gillande riktlinjer for vibrationer i byggnad, 0,4mm/s
vigd RMS inte far dverskridas.

Elektromagnetiska falt

I den miljdmedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att
tagtrafiken i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till négra extra
sjukdomsfall p& grund av elektromagnetiska filt.

Transformatorstationen pa Haga Kyrkoplan bedoms inte ge ndgon paverkan pa
lekplatsen pa Haga Kyrkoplan.

Transformatorstationen som foreslas sdder om Handelshogskolan ges ett avstind av
tva meter till Handelshdgskolans lokaler. Med en ritt disponering av ytorna invindigt
i transformatorstationen bedoms paverkan kunna minimeras sé att ingen risk uppstér.
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Upphéavande av strandskydd

Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Enligt 6vergangsbestdmmelser till
miljobalken s& intrider strandskydd vid &ndring och upphédvande av detaljplan,
generalplan, stadsplan och byggnadsplan. Kommunen far upphiva strandskydd for ett
omrade som avses ingd i en detaljplan, om det finns sirskilda skél och om intresset
fOr att ta i ansprak ett omréde pa det sdtt som avses med planen viger tyngre 4n
skyddsintresset.

D3 strandskyddet #r ett skydd av forbudskaraktér, krévs sdrskilda skl for att upphiva
skyddet genom planldggning. Planen far heller inte, oavsett om det finns sérskilda
skiil, upphiva strandskyddet om planen kan ségas strida mot strandskyddets syften,
som bestér i att l&ngsiktigt trygga forutsittningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet pd land och i
vatten.

Generellt strandskydd intriider for all mark inom planomradet som ligger 100 meter
fran Rosenlundskanalens strandlinje. Strandskyddet upphévas enligt skraffering pa
plankartan for ytor inom HUVUDGATA, LOKALGATA, TORG och kvartersmark
C, Pi och Ty, liksom fr mycket begransade ytor inom PARK.

Strandskydd upphévs for de hardgjorda ytorna i omradet som idag utgoér allmén plats
och anviinds for gator, torg, kaj, parkering. Dessa ytor har redan tagits i ansprak pa ett
sétt som gor att de saknar betydelse for strandskyddets syften enligt 7 kap 18 ¢ § 1.
Detta giller dven ytor mellan tridrader i allén som &r hardgjorda och ianspriktagna
for gdng- och cykelstrak. Ytorna har haft liknande funktion sedan anliggandet av
Kungsparken och gatustrukturen i omradet pd 1800-talet.

For att tillgodose ett angeldget alimént intresse enligt 7 kap 18 ¢ § 5, som inte kan
tillgodoses utanfor omrédet, upphévs strandskydd for ytor som krévs for Vistlénken,
dvs ytor for stationsuppgangar, lanterniner, tekniska anldggningar, kommunikations-,
utrymnings- och angtringsytor. Vistlinkens dragning genom omrédet &r beslutat i
jarnvigsplanen. Samma skil foreligger for tillkommande ytor som krévs for att
utveckla en tillginglig och trygg bytespunkt, sikerstilla god framkomlighet for
kollektivtrafik samt gang och cykel i omrédet. Det innebér framfSrallt att befintliga
hirdgjorda trafikytor, med anor fran 1800-talet, sé lite som m&jligt utvidgas inom
anslutande parkytor, oftast sidana som dven paverkas av Vistlédnkens byggnation. For
dessa funktioner finns inga alternativa placeringsmdjligheter, som inte skulle innebéra
en dnnu stérre paverkan pé kulturmiljdn i omrédet. Har ingdr &ven ytan s6der om
Norra Allégatan som behdvs for att i enlighet med trafikforslaget sikerstilla
tillriickligt utrymme for cykel i ett av Goteborgs viktigaste cykelstrdk. Géngytan strax
Sster om kvartersmarken i Kungsparken tillhor en helhetsldsning avseende den nya
bytespunktens funktion, séikrar erforderliga kommunikationsytor mellan de olika
kollektivtrafiksslag och ett genomgaende gangstrak. Ytan som behdvs for trappan ner
till ett cykelgarage pé station Hagas mellanplan och anslutande kommunikationsyta
kan inte heller tillgodoses utanfor omrédet.

I de &vriga delarna dér strandskydd intrider kommer dispens frén strandskydd krévas
exempelvis inom PARK for anlidggandet av en ny géngbro och gngstig som ansluter
till denna. For dessa kan dberopas att omrddet behdver tas i ansprék for en anldggning
som for sin funktion méste ligga vid vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfor
omradet enligt 7 kap 18 ¢ § 3. Det aktuella liget for en gangbro kompletterar
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befintliga strik och ger en storre finmaskighet i rérelsemonstret genom omradet.
Funktionen kompletterar den befintliga parkens anvéndning och kan bidra till en
storre integration i ett gront strdk mellan universitetsomréden vid Pedagogen och vid
Handelshdgskolan. Anldggningen innebdr inte att ett allemansrittsligt omride tas i
ansprik, eller hindrar vistelse vid vattenomrédet. Tvértom &kar den forslagna
atgirden den allminna tillgingligheten och bedéms inte paverka de naturmissiga
forutsdttningarna i omradet negativt enligt strandskydd eller parkens virden.

Kompensationsatgarder

Goteborgs kommun ska enligt beslut i Fastighets-, Miljo-, Park- och natur-, Trafik-
samt Byggnadsnimnden arbeta med kompensationsatgérder for att sékerstilla
gbteborgarnas tillgdng till virdefulla natur- och rekreationsomréaden.
Kompensationsétgirder innebir att natur- och rekreationsvérden som gar forlorade
genom exploatering ersiitts genom atgérder i ndromradet i forsta hand. Dessa
ataganden ir frivilliga dtgdrder som kommunen eller exploatdren étar sig utdver vad
som krivs enligt miljobalken.

P4 grund av de hdga naturvirdena i omréadet &r det av storsta vikt att

undvika nedtagning av och skador pa trid. De trid som @ndd méste tas ned ska
kompenseras, i forsta hand inom naromradet. Kompensationsétgérderna bor hanteras
med ett samlat grepp. Omradet har stor betydelse for rekreation och kan séigas vara ett
utav flera kéirnomraden for Goteborgs sjil.

En utvirdering av behovet av kompensationsatgérder har gjorts i samradd med berérda
kommunala fSrvaltningar. I detta arbete har representanter for Park- och
naturforvaltningen, Milj6fSrvaltningen, Trafikkontoret, Fastighetskontoret,
KulturfSrvaltningen, Stadsdelsfrvaltningen Centrum och Stadsdelsforvaltningen
Majorna-Linné tillsammans med Stadsbyggnadskontoret tagit fram ett underlag nér
det giller behov av kompensationsétgérder.

[ arbetet har det konstaterats att den storsta generella paverkan pé bade rekreation-
och upplevelsevirdet samt pa vixt- och djurliv, dr minskningen av parkytan och
nedtagning av stora gamla haltréd. Detta leder sammantaget till att behov av
kompensationsdtgirder foreligger, samtidigt som det inom planomradet eller i
anslutning till detta inte gér att gdra négra erforderliga kompensationsatgérder for
forlust av de stora triiden och dess bidrag till ekosystemtjénsterna.

[ planarbetet har en av de viktigaste frdgorna varit att minska paverkan pd
tridmiljSerna, och de atgirder som gjorts har pa ménga sétt mildrat effekterna av de
forlorade virdena. Genom atgirder i planarbetet sdsom fortydligande och stirkande
av viktiga strdk och skapande av nya kopplingar och funktioner har det rekreativa
viirdet pa flera stéllen stérkts. Tillskottet av funktioner och offentliga rum som de nya
stationerna innebir kan ocksé bidra till det rekreativa vérdet. Genom de utformnings-
och gestaltningsprinciper som infors hdjs ocksa kvalitén och vérdet pé torg och
allminna platser inom planomradet.

I niira anslutning till planomrédet, strax norr om Rosenlundskanalen, kommer en del
av den allminna platsen paverkas av Vistldnkens byggnation och ett forslag har tagits
fram som visar p4 hur dessa ytor ska &terstéllas efter byggtid. De berdrda
forvaltningarna 4r eniga om att utnyttja mgjligheten till géra en mer stadsméssig
trafikutformning, med béttre utrymme for gadende och cyklister. Del av
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Hyvitfeldtsplatsen foreslas omvandlas till en torgyta for moten och aktiviteter med
bittre kopplingar till omgivningen, inte minst kajen. Négra trid planteras i klungan
lings med gatan och stirker de grona inslagen pa denna sida Rosenlundskanalen.
Hvitfeldtsplatsen har goda funktionella och visuella kopplingar till planomradet.
Upptustning av dessa ytor kan bidra till att stéirka rekreations-, upplevelse- och
naturvirden i ett stérre sammanhang. Forslaget har Trafikkontoret provat i en
genomforandestudie som, tillsammans med genomfSrandestudie for denna detaljplans
trafikforslag, har godkints av Trafikndmnden den 27 september 2018.

Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anldggningar inom allméan plats

Allmin plats i form av lokalgator, huvudgator, park och torg finns i detaljplanen.
Detaljplanen foreskriver att Goteborgs Stad 4r huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhéll. For utbyggnad ansvarar dels Trafikverket
och dels Goteborgs Stad.

Grinsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Géteborgs Stad
gillande aterstillande och utbyggnad av allmén plats regleras i kommande
genomfSrandeavtal.

Anldggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jirnvigsanldggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar. Ansvarsfordelningen mellan respektive
fastighetséigare ovan mark och Trafikverket bor sékerstillas i avtal mellan parterna
innan antagandet av detaljplanen.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av stationsbyggnad pa Pusterviksplatsen.

Akademiska Hus ansvarar for nybyggnation pa fastigheten Haga 22:1 och for att flytt
av transformatorstation inom fastigheten Haga 22:1 genomfdrs.

Visttrafik har fitt en markanvisning for byggnation pé kvartersmarken norr om buss-
och sparvagnshéllplatsen.

Ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Géteborgs Stad géllande utbyggnad och
drift av kvartersmark for cykelgarage och dess uppgéng regleras i kommande
stationsavtal.

Goteborgs Stad genom Kretslopp och vatten kommer att samordna ansvaret for ny
atervinningsplats med Forpacknings- och tidningsinsamlingen.

Anlaggningar inom vattenomrade

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom
vattenomrade.

Anlaggningar utanfér planomradet

Flera detaljplaner tas fram for Véstlinken. Den framtida jarnvédgsanliggningen ligger
dels inom Detaljplan for jirnvdgstunneln Vistlinken; tunnelmynningar, schakt med
mera och dels inom Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistldnken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Béda detaljplanerna antogs av Kommunfullméktige i
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januari 2016 och har vunnit laga kraft i februari 2108. Jarnvigsanliggningen
finansieras genom Vistsvenska paketet.

Detaljplaner tas ocksé fram for de planerade stationerna vid Centralen och Korsvégen.

Drift och férvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och férvaltning av jarnvégsanliggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar. Géteborgs Stad genom trafikkontoret
ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats for gata och torg, samt av
vattenomrade. Goteborgs Stad genom park- och naturforvaltningen ansvarar for drift
och férvaltning av allmin plats park. Respektive fastighetsdgare ansvarar for drift och
forvaltning inom kvartersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Detaljplanen medfSr en rittighet och skyldighet f6r kommunen att 16sa in mark
utgdrande allmin plats. Berdrda fastigheter framgér av fastighetsriittsliga
konsekvenser. Mark som #r utlagd som allmén plats Sverfors till angriinsande
kommunala fastigheter och forutsitts ske utan erséttning for de fastigheter som
erhdller byggritter enligt detaljplanen.

Mark och utrymme avsedd fér jirnvagsdndamal

En faststilld jarnvigsplan ger Trafikverket rétt samt skyldighet att 16sa in mark och
utrymme som behdvs permanent for jirnvigsdndamal, med dgande- eller servitutsrétt.

Enligt detaljplanefSrslaget redovisas mark/utrymme for jarnvéigséindamal inom delar
av samtliga fastigheter inom detaljplaneomradet.

En faststilld jarmvigsplan ger dven Trafikverket rtt att tillfalligt ta i ansprak mark
och utrymme som behdvs under byggtiden. Jarnvigsutbyggnaden och dess paverkan
pa fastigheter redovisas mer utforligt i jarnvégsplanen.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

3D-fastighetsbildning gdrs for den nya jérnvigstunneln och underjordiska stationen. I
denna kan bland annat foljande komma att inkluderas:

e Ventilations- och serviceschakt.

 Underjordiska volymer fr resenérer och jirnvégsdriften, till exempel spértunnlar,
plattformar, ytor for resenérsservice, teknikutrymmen, cykelparkering under mark
samt vertikala och horisontella transporter.

+ Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning och andra
atgirder som kan skada dem.

Delar som inte kommer att ingd i jirnvigstunnelfastigheten, men som kommer att
tillhora denna kan komma att sikerstillas genom bildande av servitut for
uppstickande delar ovan mark. Den detaljerade avgrénsningen av vad som ska
sikerstillas med servitut far studeras vidare.
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For kvartersmark avsedd for stationsuppgangar kan nya fastigheter bildas. 3D-
fastighetsbildning kan komma att ske for ny stationsfastighet i Handelshdgskolan.

Ny ledningsritt for transformatorstation kan komma att bildas inom fastigheten Haga
22:1 och befintlig ledningsritt upphidvs. Alternativt omprdvas befintlig ledningsritt.

Fore beviljande av bygglov for byggnader, ventilationsschakt och tekniska
anldggningar ska erforderlig fastighetsbildning av dessa vara genomford.
Underjordiska uppgéngar inklusive hissar och rulltrappor &r anmélningspliktiga.
Anmdélan gors i samband med bygglovsansdkan.

Gemensamhetsanldggningar

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara
gemensamma for Trafikverkets jirnvigstunnelfastighet och stationsfastigheten vid
buss- och sparvagnshallplatsen.

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara
gemensamma for Trafikverkets fastighet och Akademiska Hus fastighet for stationen i
Handelshdgskolan.

Servitut

Servitut kan komma att bildas for att sikerstilla resenédrspassage till
stationsbyggnader och tillgéng till allméan plats for jarnvagsfastigheten. Hirskande
fastighet blir Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet och tjinande fastighet blir
respektive stationsbyggnadsfastighet.

Servitut kan komma att bildas for delar av jérnvégsanldggningen som inte ligger inom
jérnvégsfastigheten, exempelvis ventilations- och serviceschakt samt lanterniner.
Hérskande fastighet blir d4 Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet och tjinande
fastigheter blir de fastigheter dér de aktuella anldggningsdelarna ligger.

Servitut kan dven komma att bildas for skyddszon och for grundkonstruktioner.
Harskande fastighet blir Trafikverkets jarnvégstunnelfastighet och tjinande
fastigheter blir de fastigheter som innefattar skyddszon eller grundkonstruktioner for
jérnvagstunneln.

Rittighet for teknisk anldggning kan komma att bildas inom kvartersmark.

Ledningsritt

Vid omlédggning av ledningar till f61jd av exploateringen ska eventuell ledningsritt
omprdvas att gilla ledningens nya ldge. De delar av befintliga allménna
ledningsomraden som hamnar pa kvartersmark till f6ljd av den nya detaljplanen ska
sdkerstdllas med ledningsritt, till forman for respektive ledningségare.

Vid 6verlatelse av kommunégd mark regleras i genomfGrandeavtalet att exploatdren
utan ersdttning ska upplata ledningsritt for erforderliga ledningar och nétstationer
inom kvartersmark till fsrman f6r kommunen, kommunala bolag och privata
ledningsdgare. Ledningségare dr dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt
upplysa Goteborgs stad avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Respektive ledningsédgare ansdker om ledningsritt.
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Inom omraden som pa plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar
placeras. Dessa kan sikerstillas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna
fastigheter.

Befintlig ledningsritt inom den del av fastigheten Haga 22:1 som berdrs av
detaljplanen kan komma att omprévas, alternativt kan ny ledningsrétt for
transformatorstation komma att bildas och befintlig ledningsritt upphévas.

Byggnad pa ofri grund

Goéteborgs Domkyrkopastorat diger en byggnad pa ofri grund pd kommunens fastighet
Haga 715:15. En underjordisk volym i den del av Haga 715:15 dédr byggnaden stér
kommer ingd i den 3D-fastighetsbildning for jirnvagstunnel som gors.

Ansdékan om lantmateriférrattning

Ansvar for att ansdka om och bekosta lantmiterifSrrittning for eventuell 3D-
fastighetbildning, servitut och eventuella gemensamhetsanldggningar med anledning
av stationsuppgang i Handelshdgskolan bor regleras i avtal mellan Akademiska Hus
och Trafikverket.

Respektive ledningsédgare ansvarar for anstkan om lantméteriforrittning avseende ny
ledningsritt, dndring alternativt upphévande av befintliga ledningsritter. Ansvar for
att ansdka om och bekosta lantmiteriforrittning for ledningsritt for
transformatorstation inom fastigheten Haga 22:1 bor regleras i avtal mellan Géteborg
Energi och Akademiska Hus.

Ansvar for att ansdka om och bekosta lantmiteriforrittning for Svriga atgérder
regleras i genomfdrandeavtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket samt mellan
Goteborgs Stad och Visttrafik.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Pustervik 711:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvigstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan komma att avstyckas till ny
stationsfastighet vid Pusterviksplatsen. Alternativt bildas ett servitut for
tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten.

Haga 715:15

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvigstunnelfastigheten. Kvartersmark inom fastigheten kan komma att avstyckas,
bland annat for att bilda ny stationsfastighet norr om planerad buss- och
sparvagnshallplats. Servitut for tunnel/uppgéng/schakt kan komma att bildas pa
fastigheten. Kvartersmark for samlingslokal, kyrka redovisas kring Hagakyrkan.

Vasastaden 710:44

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvigstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan komma att regleras till ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshéllplatsen.
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Haga 22:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvigstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan genom 3D-fastighetsbildning
komma att regleras till ny stationsfastighet i norddstra hérnet av Handelshdgskolan.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgéng/schakt pa fastigheten. Ledningsritt
for transformatorstation kan komma att bildas och befintlig ledningsrétt upphivs,
alternativt omprovas. Del av fastigheten regleras till Goteborgs Stads fastighet Haga
715:15 f6r allmén plats “lokalgata”.

Haga 715:32

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvigstunnelfastigheten.

Inom Vallgraven 701:27

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jérnvégstunnelfastigheten.

Avtal

Befintliga avtal som berérs

Kretslopp och vatten har ett arrendeavtal for atervinningsstation pa Géteborgs Stads
fastighet Haga 715:15.

Goteborgs Stads Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pa Goteborgs Stads
fastighet Pustervik 711:1.

Goteborg Energi Nit AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pi Goteborgs
Stads fastighet Haga 715:15.

Samtliga tre ovannidmnda arrendeavtal kan komma att bli berdrda av Trafikverkets
permanenta eller tillfélliga markbehov. I dessa fall kontaktar Trafikverket Gteborgs
Stad, genom fastighetskontoret, for att diskutera hur frdgan ska hanteras. Vissa av
avtalen kan komma att behova sdgas upp eller omforhandlas.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands lédn &r tecknat
mellan Vistra Gétalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsfordelningen mellan parterna
gillande anldggningar och infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturatgérder i
Vistsverige, fortsdttningsvis benimnt Medfinansieringsavtalet, dr tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Géteborgsregionens kommunalforbund.

Avtal om genomfdrande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av
transportslagsdvergripande infrastrukturatgérder i Vistsverige, fortsittningsvis
bendmnt Blockavtal 1, dr tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Vistra
Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalfSrbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Vistsvenska paketet samt
finansiering for kostnadsdkning som bedémts uppkomma sedan
Medfinansieringsavtalet tecknades.
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Avtal om genomfSrande av Block 2 samt om fSrldngning av avtal om genomfGrande
av Block 1 med mera, fortsittningsvis bendmnt Blockavtal 2, &r tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, GSteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalfSrbund. Blockavtal 2 reglerar organisation
for Vistsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfSrs eller pdbdrjas under
perioden 2014-2016.

Projektavtal Vistlinken: Byggnation Projekt 102 &r tecknat mellan Trafikverket
Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och
Géteborgsregionens kommunalforbund. Projektavtalet reglerar omfattning,
finansiering, genomforande och firdigstillande av Vistlénken.

GenomfSrandeavtal for Detaljplan for jirnvigstunneln Vistlinken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jarnvigstunneln Vistlinken mellan
Gullbergsvass och Almedal har tecknats mellan Géteborgs Stad och Trafikverket
angdende genomfbrande av dessa detaljplaner.

Tilligg till genomforandeavtal &r tecknat mellan Trafikverket och Géteborgs Stad.
Avtalet hanterar dterstdende fragor frén genomfGrandeavtalet for jarnvigstunneln
(ovanstiende avtal). Dessa dr grundliggning, forberedelser for fyrspérsstationer,
personalkostnader samt det fortsatta arbetet angdende ansvar for och dgande av olika
delar av den blivande stationen.

Genomfbrandeavtalet reglerar dven delvis dtgérder som gors med stod av detaljplanen
for station Haga.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad angéende
markunderskningar som behdver goras innan byggnation.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angdende mitpunkter for grundvatten pa kvartersmark och mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angaende mitpunkter for grundvatten pd
allmén plats.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal om kdp av 3D-utrymme for tunnel
samt servitut for grundldggning.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad angdende “Avveckling av
sparfunktioner 4 Gullbergsvass jimte nyanldggning i annat lige”.

En avsiktsfrklaring har tecknats mellan Trafikverket och Akademiska Hus géllande
stationsuppgéngen inom fastigheten Haga 22:1.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Separat genomforandeavtal for station Haga har tecknats mellan Goteborgs Stad och
Trafikverket.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna en dverenskommelse om
fastighetsbildning med mera.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal angaende arbetsomréden inom
kvartersmark och allmén platsmark.

Ytor f5r riddningstjinstens typfordon ska regleras i en Sverenskommelse mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret.
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Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna Sverenskommelse om
aterstillning av arbetsytor och atgérder pa blivande allmin plats.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Visttrafik

Ett markanvisningsavtal har triffats mellan Géteborgs Stad och Visttrafik géllande ny
stationsfastighet norr om buss- och spérvagnshéllplatsen. Kvartersmarken avses
Overlatas till Visttrafik. Ett genomf6randeavtal ska tecknas mellan parterna som
reglerar kostnader och parternas dtaganden under genomfrandet av detaljplanen.
Avtal gillande allminna toaletter inom kvartersmarken samt avfallshantering kan
komma att tecknas mellan Visttrafik och Goteborgs Stad genom Park- och
naturforvaltningen.

Avtal mellan Goéteborgs Stad och Akademiska Hus AB

Exploateringsavtal har tecknats mellan Géteborgs stad och Akademiska Hus. Avtalet
reglerar parternas dtaganden under genomfSrandet av detaljplanen, sd som eventuellt
avstdende av mark till allmin plats, fordelning av exploateringskostnader och
utbyggnad av allmin plats med mera.

Avtal angdende avstdende av erséttningskrav pad Goéteborgs stad pa grund av att
skyddsbestimmelser och rivningsforbud infors for fastigheten Haga 22:1 ska tréffats
mellan Géteborgs stad och Akademiska Hus.

Avtal mellan Trafikverket och Akademiska Hus

Avtal bor tecknas mellan Trafikverket och fastighetséigaren Akademiska Hus géllande
fastighetsbildning, flytt av transformatorstation, byggnation med mera inom
Handelshdgskolans fastighet Haga 22:1

Avtal mellan Trafikverket och Viésttrafik

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Visttrafik gillande ny
stationsbyggnad norr om planerad buss- och sparvagnshallplats d& en av Trafikverkets
stationsuppgéngar avses placeras i byggnaden.

Avtal mellan lednings&dgare och Trafikverket

Ledningségare dr skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets pdverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omliggning av ledningar ska tecknas mellan ledningségaren och Trafikverket.
Overenskommelsen kring kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga
till grund for sddana avtal.

Avtal mellan ledningsdgare och Géteborgs Stad

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av
markupplatelseavtal mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar
Goteborg Energikoncernens ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad.

Ledningségare ir skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrdda med Goteborgs
Stad/exploatdren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid
omliggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsédgaren och Goteborgs
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Stad/exploatdren for att sikerstilla dtaganden vad giller kostnader, utfSrande samt
ledningsritt.

Avtal mellan Géteborgs Stad och dvriga fastighetsdgare samt dgare till hus pa
ofri grund

Avtal angdende avstiende av erséttningskrav pa Goteborgs Stad pa grund av att
skyddsbestimmelser och rivningsforbud infdrs for fastigheterna/byggnaderna har
triffats mellan Goteborgs stad och fastighetsdgaren till Haga 715:32.

Avtal gillande skotsel av fasad mm bor tecknas mellan Goteborgs stad, genom Park-
och naturfSrvaltningen och Géteborgs Domkyrkopastorat.

Dispenser och tillstand

Ansdkan om vattenverksamhet kriivs for grundvattenpaverkan lings med hela
jarnvigstunneln och for atgdrder i anslutning till Rosenlundskanalen. Trafikverket
ansvarar for ansékan om vattendom hos Miljsdomstolen for samtliga delar kopplade
till Vastlinkens och stationens utbyggnad. Trafikverkets ansskan om
vattenverksamhet omfattar dven uppgangen frén cykelgarage i planomréadets norra
del. Det kan #ven kriivas anmilan alternativt tillstand for eventuella
forstarkningsarbeten lings kanalen. Goteborgs stad ansSker om vattendom for de
delar av detaljplanen som omfattar stadens egna arbeten, till exempel géngbron dver
Vallgraven om det blir aktuellt med atgérder som kréver detta.

Omradet norr om Parkgatan ingér i fornldmning for befdstningsmur (RAA G216:1)
som paverkas av den planerade jarnvigen. Lénsstyrelsen fattar beslut om eventuella
forundersskningar och slutundersdkningar for fornlimningen. Det &r forbjudet att
utan sérskilt tillstdnd frén lansstyrelsen rubba, ta bort, griva ut, ticka 6ver eller
genom bebyggelse, planteringar eller pa annat siitt &ndra eller skada en fast
fornlimning. Trafikverket ansvarar for och bekostar eventuella undersdkningar for
sina atgirder, medan staden ansvarar for och bekostar eventuella undersdkningar for
de &tgirder/markingrepp som Staden avser att utfora och som ligger utanfor
Trafikverkets anlédggning.

Hagakyrkan inklusive kyrkotomt &r skyddad enligt kulturmiljélagen. Med kyrkotomt
avses ett markomréde kring kyrkobyggnaden som ér av betydelse for
kyrkobyggnadens funktionella och miljéméssiga sammanhang. Ingrepp och
forandringar i savil kyrkobyggnaden som tillhérande kyrkotomt far inte goras utan
sdrskilt tillstdnd fran ldnsstyrelsen.

En dispens fran fridlysningsforeskrifter (artskyddsforordningen) kan bli aktuell for
vissa djur- och vixtarter. Beviljad dispens fran det generella biotopskyddet krévs for
att avligsna delar av allén. Nér jarnvigstunneln byggs kommer ett flertal tréd i allén
att paverkas. De flesta av triiden som paverkas kommer att flyttas tillfilligt och sedan
flyttas tillbaka. Flera &ldre trdd beddmer man inte kunna flytta. Dessa kommer att tas
ned och erséttas med nya trid, sa likvérdiga resten av allén som mdjligt. For att
mdjliggdra in- och utfart genom allén till angdringsytan vister om uppgéngen péd
Pusterviksplatsen kan avstindet mellan tridparen behdva justeras nagot. Exakt
utformning kommer att studeras i senare skede.
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Dispens for ingrepp i allé har beviljats av Linsstyrelsen 2108-05-28. Dispensen avser
flytt av trdd som krivs for angdring till station Hagas uppgéng pa Pusterviksplatsen
med tillhdrande justering av gata. Dispensen fGrutsitter att detaljplanen vinner laga
kraft. Linsstyrelsen har dven 2018-06-07 gett tillstand till det ingrepp i fornldmning
som krévs i samband med dessa atgérder. Tillstdndet &r forenat med villkor om
arkeologisk undersokning i form av schaktningsdvervakning.

Tidplan

D4 denna detaljplan avser att ersitta Detaljplan for jarnvdgstunneln Vistldnken och
Andring av detaljplaner for jarnvigstunneln Viistldnken mellan Gullbergsvass och

Almedal, i de delar som berdrs, &r tidplanen for denna detaljplan beroende av dessa
detaljplaner.

Detaljplan for jarnvigstunneln Vistlanken och Andring av detaljplaner for
Jjdarnviigstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal har godkénts av
byggnadsndmnden 2015-09-29 och antagits av kommunfullméktige 2016-01-28.
Planerna har vunnit laga kraft 2018-02-23. Jarnvégsplanen for Vistlidnken faststélldes
i april 2016 och har vunnit laga kraft i juni 2017.

For detaljplanen for station Haga giller nedanstéende tidplan:

Samrad: fjarde kvartalet 2014

Granskning: tredje kvartalet 2016

Antagande: forsta kvartalet 2019

Om detaljplanen inte 6verklagas faststills den fyra veckor efter antagande.

Tidplanen dr prelimindr och forutsitter att inga oférutsedda utredningar kommer att
krdvas samt att detaljplanen inte Sverklagas.

Byggstart: 2018
Féardigstillande: 2026

Genomforandetid

Under genomf6randetiden har fastighetséigaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet
med detaljplanen. En detaljplan kan dndras under 16pande genomftrandetid om
dndringen behdvs pa grund av nya forhallanden av stor allmén vikt. Denna &ndring
syftar till att utveckla utformningen av stationen ovan mark, dér viktiga allméinna
funktioner och passager behover fortydligas och dér en utdkad bearbetning av skyddet
for kulturmiljon i syfte att minska skadan pa riksintresset gors. Efter
genomfSrandetidens slut fortsitter planen att gilla tills Goteborgs Stad tar fram ny
detaljplan eller dndrar gillande detaljplan. Fastighetséigaren dger efter
genomftrandetidens slut ingen ritt till ersiittning for forlorade réttigheter som fanns i
den ursprungliga detaljplanen.

Planens genomfdrandetid

Genomfirandetiden #r tio ar fran det datum da detaljplanen vunnit laga kraft.
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x:)

Overviaganden och konsekvenser

Detaljplanens genomftrande innebir att tva riksintressen kommer att pverkas,
riksintresse for kulturmiljovarden samt riksintresse for framtida kommunikation.

Inom planomradet méts och samspelar flera olika karaktérer av riksintresset for
kulturmiljévarden Géteborgs innerstad. Inte minst den gréna kilen, Kungsparken och
Haga Kyrkoplan, &r kénslig for de fordndringar som planens genomfrande innebir.

Vistlédnken #r ett utpekat riksintresse for framtida jarnvag och utpekat i géllande
Oversiktsplan som en del i utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling
av kollektivtrafiken i staden genom en utvecklad bytespunkt vid nuvarande
sparvagnshéllplats. Didrmed blir Véstlidnken en del i en hallbar och robust framtida
kollektivtrafiklosning. I enlighet med stadens riktlinjer foreslas i detaljplanen bittre
strak for gang- och cykeltrafik genom en omdisponering av trafikutrymmena inom
befintliga gator.

Den huvudsakliga avvigningen mellan riksintressena hanterades i regeringens
tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken, daterad 2014-06-26. Lansstyrelsen
tillstyrkte jarnvigsplanen for Vistlinken 2015-08-26 med bedomningen att
jarnvégsplanen innebir pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljévard. I en
avvigning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset f6r
kulturmiljovard bedomer ldnsstyrelsen att riksintresset f6r kommunikation ska ges
foretride. Med utgéngspunkt i stadens Sversiktsplan och antagna strategier har dven
stadsbyggnadskontoret gjort beddmningen att den foreslagna markanvéndningen &r
den langsiktigt mest hallbara, i enlighet med den avvigning som ska goras enligt
Plan- och bygglagen.

Detaljerade avvigningar mellan riksintresse for kulturmiljovard och
kommunikationer gérs ocksa i denna detaljplan. Detaljplanen reglerar placering av
och storleken pa uppgangar och tekniska anlédggningar samt utformningen tillhérande
Vistlidnken. De norra uppgangarna placeras i park- och kajstréket lings Vallgraven
medan den sddra integreras i befintlig kvartersstruktur. Placeringen av uppgéngarna
hinger ihop med stationsomradet och jirnvégen under mark, vilket innebdr att
mdjligheten att vilja andra ldgen for uppgangar och stationsbyggnader ovan mark &dr
begrinsade. Staden har tillsammans med Trafikverket studerat alternativa placeringar,
och valt gillande placeringar utifran paverkan pa kulturmiljs, funktion och lége i
forhallande till kollektivtrafik och gang- och cykelstrak.

Stationsbyggnaderna i planomradets norra del med tillhdrande tekniska utrymmen
kommer att paverka riksintresset for kulturmiljon negativt. Den negativa pdverkan
beror framforallt pa att byggnationen av jarnvégstunneln sker i schakt, vilket innebér
att delar av parkmiljon med stora uppvuxna trdd paverkas. Stationsbyggnader,
anldggningar och den uttkade bytespunkten innebdr att parkmiljéerna inte kan
aterskapas och aterplanteras till dagens utseende. GenomfSrandet av detaljplanen for
station Haga beddms vidare sammantaget medfora mycket stora negativa
konsekvenser for naturmiljon inom planomrédet i form av paverkan pa omradets
tridmiljder och enskilda trid, som forutom virdet i sig ocksa har stor betydelse {or
lav- och vedsvampsfloran samt omradets fagelliv. Detaljplanen innehéller samtidigt
skyddsbestimmelser som innebir att parkmiljon inklusive tridbestandet skyddas,
nagot som idag helt saknas i gédllande stadsplan.
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Arbetet med detaljplanen har haft som utgéngspunkt att bevara, skydda och minimera
en paverkan pa kultur- och parkmiljon samtidigt som Véstldnkens station Haga
md&jliggdrs. Planen stiller hga gestaltningskrav pé nytillkommande byggnader och
byggnadsverk samt p utformningen av allmén plats. Utgangspunkten dr
héinsynstagande till kulturmiljon i respektive specifika sammanhang. Detaljplanen
reglerar utformningen genom ett flertal gestaltningsprinciper kopplade till plankartan
och till gestaltningsprogram (se tidigare avsnitt i planbeskrivningen under
Detaljplanens innehdll och genomforande, utformning och gestaltning).
Parkmiljoerna och byggnader inom planomrédet skyddas i detaljplanen. I arbetet med
forslaget har man si langt som mdjligt beaktat de forslag till atgirder for att minska
péverkan pa kulturmiljon som forekommit i kulturmiljébilagorna i tidigare skeden av
denna plan och dven ADP for jirnvigstunneln.

Den bytespunkt for kollektivtrafik som i nuléget bestdr av sparvagnshéllplatsen
Hagakyrkan kommer i och med detaljplanens genomfSrande att fa en utokad funktion.
Hagakyrkan kommer att bli en bytespunkt dven fr pendeltig och buss. Detta innebér
att tre olika kollektivtrafiklosningar kan samsas pa ett koncentrerat omréde. Den
negativa paverkan pa kulturmiljén och pa stadens offentliga rum fran
kollektivtrafiken begridnsas genom att utrymmen koncentreras.

I 6vriga delar av planomradet har kulturmiljon beddmts ha fSretride vid avvéigning
mellan riksintresse for kulturmiljovard och allménna intressen sévil som
exploateringsintressen. Det upplevs i bevarandet av den historiska kvartersstrukturen
med dess gatubredder.

Placeringen av stationsbyggnaderna och cykeltrappan &r vald utifrdn de begrinsningar
som finns pa ytan i form av alléer och trafikstrak i enlighet med den historiska
stadsplanestrukturen. Placeringen ska ocksé skapa gena och logiska strék mellan
plattformar och markyta. Den utdkade bytespunkten med bra kopplingar mellan olika
kollektivtrafikslag innebir dock att ytor som skadas genom schaktning inte kan
aterstillas till nuvarande utseende. Didremot sékerstiller planen att den nya
bytespunkten utformas s4 att nya tradplanteringar kan bidra till att kopplingen mellan
Kungsparken och Haga Kyrkoplan éterskapas. Byggnaderna pd filtvallen innebér en
paverkan som endast gér att mildra genom en gestaltning som tar hénsyn till
omgivande kulturmiljé. Den storlek som medges for stationsbyggnaderna har
studerats ingdende, och den yta som medges baseras pa behovet att skapa en siker
och trygg anliggning dir det finns m&jlighet till resenérsservice som ocksa kan bidra
till att stédja de sociala funktionerna i parken.

Som ett st3d i arbetet med utformningen och 6verviganden kring gestaltning och
placeringar har Staden tagit fram Kvalitetsprogram for detaljplanerna.

1 Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistldnken, jarnvigstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvdgen har fyra riktlinjer tagits fram: Urban karaktir, sjdlvklara
flsden, minskliga vistelsekvaliteter samt robusta milj6er Sver tid. Inom varje riktlinje
finns fyra eller fem indikatorer som kan miitas kvalitativt och ddrmed ge en bild av
platsens kvalitet i nuléget, jamfort med platsens framtida kvaliteter.
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Till viinster visas utvirderingen av nuldget med svart markering for planomrddet, till hoger
utvdrderingen av planforslaget infor granskning. Hiogre podng i det hogra jamfort med det vinsira
programmet visar att planforslaget bedoms avsevdrt forbdttra platsens kvaliteter.

Kvalitetsrosen visar pa att gronstruktur samt blastruktur kommer att paverkas negativt
av planfdrslaget. Blandningen av karaktiirer samt upplevelser i 6gonhdjd kommer att
paverkas negativt av planforslaget. Ddremot kommer floden for fotgéingare och
cyklister forbittras i och med planforslaget. Forslaget innebir dven att
kollektivtrafikfldden kommer att bli mer effektiva och byten kommer att ske pa ett
smidigare och mer trafiksékert sétt 4n i nuldget. Sammantaget visar resultatet av
analysen av granskningsforslaget god verensstimmelse med tidigare bedémning.
Planforslaget stodjer bevarande av de befintliga kvaliteterna och syftar till att atgéirda
brister.

r, an fr,;

Wig,; "
b!i'vglﬁg“_‘

Bilden visar nuldge (svart linje) samt planfirslaget
(rod linje) i en och samma kvalitetsros.
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Nollalternativet

Nollalternativet #r ett referensalternativ for att bedéma detaljplanens foreslagna
markanvindning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser.

Om Vistlinken inte byggs kommer Goteborg att bli ett mindre lattillgéngligt
regioncentrum. Minniskor kommer i hégre utstriickning att vélja/tvingas att resa med
bil och buss istiillet for tag, vilket medfor Skade ytansprak i staden. G6teborg kommer
da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tit stadsmiljo som man avser i
Oversiktsplan Goteborg och Vision Alvstaden.

Utan Vistlinken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsétta ha
Centralstationen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva fairdmedel kommer
ddrfor fortsitta att vara koncentrerade till Centralstationen.

Mojligheterna till ny bebyggelse i Goteborg kommer att begrénsas om Vistlidnken
uteblir. Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i G6teborg och hela regionen
kommer d4 att sjunka avsevirt. Goteborg far ddrigenom svart att ta sitt ansvar som
motor for regionens utveckling.

Nollalternativet dr siledes himmande och medfor negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom detta fér stort genomslag i bdde staden och
regionens strategiska arbete beddms de negativa effekterna som mycket stora. Mer om
nollalternativet finns att ldsa och jimfora i planens Miljokonsekvensbeskrivning.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

I arbetet med Vistlidnken har en analys av sociala konsekvenser och barnperspektivet
genomforts, Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Detaljplaner for
Vastldanken, station Haga, 2014-09-26.

Av den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen framgar att en
stationsetablering enligt forslaget skapar en ny knutpunkt i kollektivtrafiknitet med
ett Okat resenirsantal och nya rérelsefloden. Planomradet och nérliggande mélpunkter
blir mer tillgéingliga bade for stadens invénare och for besokare och pendlare. Okad
tillgéinglighet och ett storre bestksunderlag kan i sin tur bidra till 6kad
attraktionskraft, dels for foretags- och verksamhetsetablering men ocksé for
inflyttning.

Nedan foljer en kort sammanfattning géllande planens konsekvenser frin
konsekvensanalyserna.

I Trafikverkets Sociala konsekvensanalys (2015-09-01), som tagits fram for
jarnvigsplanen framgér att Vistlinken kommer att stirka mojligheterna for olika
grupper att resa och métas vilket gynnar samspel och integration. Samtidigt kan
boendesegregationen fOrstirkas om boendekostnaderna okar i centrala Goteborg. En
positiv konsekvens blir att stationen bidrar till att integrera de véstra delarna av
Goteborg med den regionala arbetsmarknaden. Stationen kommer att innebéra att
omradet kring Haga blir tillgéngligt for fler, bade goteborgare och tillresta. Det
innebdr goda forutsittningar for att skapa fungerande motesplatser och pa sé sitt
motverka segregationen i staden.
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Centralt och vélintegrerat Huvuduppgéng vid Allén, + Rikta huvudentrén mot kors-

+ Allén samt Haga Nygata- men riktad mot Sster. ningen Spraingkullsgatan/
Vasagatan &r viktiga strék. » Sekundér uppgéng i Allén
Trafikdominerat vid Alién Handelshégskolan + Risk fér trangsel p&

+ Promenadvénligt vid » Ny bro 6ver vallgraven i Roseniundsbron om den inte
Vasagatan Haga Kyrkogatas forldng- tilldts breddas

» Korsningen Sprangkulls- ning » Nyt strék langs Haga
gatan/Allén samt > M¢jliga breddningar av Kyrkogata, éver vallgraven
Rosenlundsbron underdi- trottoarer och cykelbanor mot city. Arkitektgatan bor
mensionerade for gangare langs Spréngkullsgatan méta strdket. Prioritera fot-
och cyklister och Rosenlundsbron géngare hela straket.

* Variation bland plat lugnt
e SNCIPEEoSr, L Haga Kyrkoplan skyddas

=

och aktivt + Endast smé férandringar A i
ket som vérdefull social yta
+ Hagaparken viktig plats for vid Haga Kyrkoplan Kungsparken potential att bli
lek, vila och méten. Grén oas. « Ny bro &ver vallgraven i mer altraktiv som vistelseyta

SE 111 1Yos1 Ml »| * Kungsparken trafikdominerad Haga Kyrkogatas fériang-
med sma sociala vérden ning

. Ménga sitter vid och rér . Stationsbyggnader vid
sig langs Haga Nygata- Allén
Vasagatan

Fasader mot Allén och
Pustervikskajen bér vara
aktiva och byggnaderna ha
kvélloppna aktiviteter

=

* Manga olika funktioner

+ N&dra ménga stora mélpunkter

+ Tryggt i stort, men inte vid
Allén och Kungsparken

De Okade flddena av
manniskor riskerar att &ka
kostnader fér lokalhyror och
bostéder

=

A 2 - Bittre kollektivtrafik, knut- Korsningen
. » Haga Kyrkoplan &r ett av fa
VafdagShV ) grénomraden i nérheten punkt Spréngkulisgatan/ABén ris-
« Hogt tryck pé lekplatsen Inga bostader planeras kerar att upplevas otrygg pé
+ God tillgénglighet f6r gangare kvéllen

Om lekplats inréttas pa
Kungsparken kan tréngseln
pé& Haga Kyrkoplan minska

och cyklister
« Boende, verksamma, best-
kare och turister samsas

o

* Gronstrukturen vid Allén Alléns kulturhustoriska miljé
graven, Haga och Vasastaden bryts upp av ny stations- paverkas negativt

+ Historiskt djup i platser och byggnad och ytor for héll- Nya byggnader kan kontras-
kverter i hela omrédet med plats tera mot den befintiiga miljsn
avtryck frén 1600-talet och + Nya stationsbyagnader + Platsen kommer uppfattas me
framat + En del gamla tréd félls urban och ha fortsatt samexis-

+ Allén historiskt grénbdilte » Inga byggnader rivs tens mellan boende, varksam-

ma, besékare och turister

+ Mitt emelian city innanftr vall-

e

.

==

* Komplex traflksituatlon i + Komplex och hérdirafike-
:tlall:r:‘lingen Spréngkullsgatan/ rad punkt dér Allén méter
y ingkullsgatan, a
Halsa och - Hagaparken och lekplatsen + Okad kollekiivtrafik ) ?grr:kilg svér%ﬁtear:}el::g ;éjarr
sikerhet ) skyddat omréde, men omgar- » Utrymme for cykelkorfalt i barh och personer med
dat av traflkbarriarer Spréngkulisgatan funktion snedsdttning
» Hagaparken en av 78 grén- « Fler ménniskor i rérelse dér
omréden och lekplatser i det &r héga luftféroreningar

narheten

Bilden visar matris ur Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Detaljplaner for
Vistldanken, station Haga, 2014-09-26, med det viktigaste om nuldgesbeskrivningen, planférslaget och
dess konsekvenser.

Stadens stadslivsanalys pekar pé ett antal forslag till atgdrder for att 6ka
tillgiingligheten och integrationen i den rumsliga strukturen. Ett flertal av dessa har
tagits tillvara i planforslaget, tydligast den rekommendationen om ett centralt strik
lings Haga Kyrkogata och vidare genom Kungsparken via en ny bro mot
Arkitektgatan. Staketet lings Kungsparken som ér en tydlig barriér forsvinner. De
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inre delarna av Kungsparken blir mer tillgéngliga och fér en storre
anvindningspotential till vardags.

Avstind mellan korsningar minskar och ett genare nit skapas for gdende. Ett nytt
centralt strik i staden kan skapas i Véstldnkens absoluta nirhet.

REKOMMENDATIONSSKISS

HAGA AR 2035

Teigangiignet | Jatunalel mars nar med bjalp 4v en s k rumsintegratiais
anaiys 0ar wane ne representerac en sidinge 1angs gatunatet ach i
Uligang sgheter mals | hu mdliga antalet wijer 50 N3s sNom sex nkt-
awngslar andrargas feln vatje in

KARTA: TILLGANGLIGHET ) GATUNATET

Hoy ilegration

 ag integration

Bilden visar tillginglighet | gatunditet efter genomférande av detaljplanen, med och utan gangbro och
mdts av en sd kallad rumsintegrationsanalys ddr varje linje representerar en siktlinje ldngs gatundtet
och ddr tillgdngligheten mdits i hur mdnga antalet linjer som nds inom sex riktningsfordndringar frdn
varje linje. Bilden kommer frén Stadslivsanalys for Viistlinken, For tillgangligare och tryggare
métesplatser kring uppgdangarna, daterad 2014-02-21.

Barnkonsekvensbeskrivning

En medveten gestaltning och en tydligare rumsbildning skulle kunna &ka
Kungsparkens vistelsekvaliteter, liksom skapandet av tydligare strdk och mdjligheter
till vistelse och uppehall.

Den inhéignade lekplatsen i parken p& Haga Kyrkoplan &r en viktig mé&tesplats for
smabarn och deras forildrar. Planens sikerstéillande av lekplatsen dr positivt utifrén
ett barnperspektiv, &ven om mdjligheten att som barn sjélv ta sig till platsen kan vara
begrinsad. Okade folkflsden genom Haga Kyrkoplan kan potentiellt stora
upplevelsen av parken som en lugn oas och som ett tryggt lekrum for barn. I det hér
fallet viintas flodena dock bli sd pass sma att det inte forsdmrar upplevelsen eller
anvindningen av parkens ytor.

Trots att planforslaget medfor forindringar som prioriterar gdende och cyklister mer
4n idag 4r forbittringarna troligtvis inte tillrdckliga for att leva upp till de skérpta
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kraven pa tillginglighet som stationsetableringen innebdr. I vrigt upplevs Haga som
sikert och barnvinligt tack vare den begrénsade biltrafiken. For mer information se
Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.

Barnkonsekvensanalysen (2015-09-01) tillhorande jérnvégsplanen bekriftar att
tillgéingligheten 6kar och fler barn och ungdomar far mojlighet att anvéinda Haga
Kyrkoplan, vilket dr positivt. P4 s4 sitt kan stationen bidra till att skapa mdtesplatser
och minska segregationen i staden. Aven i jirnviigsplanens arbete har, genom samtal
med barn, en oro uttryckts for att den lugna miljon ska péverkas av genomfarter. Det
motverkas till stor del genom att uppgangarna forldggs till den norra och sddra delen
av planomradet, vilket gor att Haga Kyrkoplan troligtvis far behdlla sin nuvarande
karaktir och trivsel. Detaljplanens forslag till upprustning av Haga Kyrkogata bidrar
till att det finns tydliga och tillgidngliga gangstrak att vilja ldngs parken. Passager
genom parken kommer dock fortséttningsvis att ske.

Vidare beskrivs att det ur ett barnperspektiv &r bra att det &r fa uppgangar till
markplan utan ldnga, underjordiska tunnlar och passager. Det bidrar till att ka
stationens orienterbarhet och passagerarfléden.

Barnen och ungdomarna aterkommer i intervjuer till att de 4r rddda for “ldskiga”,
berusade och valdsamma, manniskor. Med tanke pa att omrédet kring de norra
uppgangarna upplevs som otrygga redan i dag &r detta en stor risk, att sérskilt
mellanplanet vid de norra uppgangarna ocksa kommer att upplevas som otryggt om
det inte #r bemannat. Sjilva uppgdngarna och det faktum att nya verksamheter
m&jliggors i Kungsparken innebér en mdjlighet att komma tillrétta med den otrygga
situation som rader i omrédet idag. Det sker genom att omradet fér en tydlig funktion,
blir belyst och befolkat. Tillsammans med den upprustning som Staden nyligen
genomfort i Rosenlund kan otryggheten i Kungsparkens véstra del minskas.
Stationsentrén som byggs in i Handelshdgskolan dr positiv ur barnperspektiv. Det dr
positivt att den #r integrerad i kvarteret och att det dr mgjligt att med god gestaltning
skapa kontaktytor med angréinsade verksamheter.

I intervjustudien berittar barn och ungdomar att de cyklar till skola och
fritidsaktiviteter i omradet. Den foreslagna utformningen med tydligare géng- och
cykelstrék, dir konfliktpunkter och barridrer minskas ger fler valmdjligheter frimjar
att barn- och ungdomars rérelser i omradet.

I barnkonsekvensanalysen for jdrnvégsplanen beskrivs ocks4 att byggnationen av
station Haga 4r den mest kritiska byggetappen i projektet Vistlinken ur ett
barnperspektiv. Haga dr en av Géteborgs mest barnrika stadsdelar. Alla barn och
ungdomar som bor i omradet runt den nya stationen kommer att paverkas av
byggnationen. Den pagér under en lang tid, och det blir darfor valdigt viktigt hur
Staden och Trafikverket gemensamt arbetar med omréadets funktion under byggtiden.
Det avser savil minimering av stérningar som inkluderande arbete samt utnyttjande
av den potential till lirande som finns.

Miljokonsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanerna fSr Vistlinken kan antas innebéra
betydande miljdpaverkan. Detaljplan for station Haga med omgivning kan antas
innebira betydande miljopaverkan pa riksintresse for kulturmiljovérd.
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Fordjupad redovisning av aktuella miljéfaktorer gors i den
miljékonsekvensbeskrivning som finns som bilaga till planhandlingen.

Miljsbeddmningsprocessen har samordnats i storsta mojliga mén med de dvriga
detaljplanerna for Vistlinken samt med Trafikverket som har tagit fram en
Miljskonsekvensbeskrivning for jarnvigsplanen.

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en ldmplig-
hetsprovning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens Sversiktsplan i
enlighet med 5§ forordningen om hushéllning med mark och vattenomrédden med
mera.

Tva olika riksintressen och omraden med sérskilda natur- eller kulturintressen berdrs
av detaljplanen. Staden bedomer att redovisad anvindning kan anses vara den fran
allmén synpunkt mest limpliga utifran planomrédets fSrutsittningar och foreliggande
behov.

MKB/Behovsbedémning

Goteborgs Stad har gjort en behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen 4 kapitlet
34§, miljbalken 6 kapitlet 11§ och forordning om miljokonsekvensbeskrivningar.
Goteborgs Stad har bedomt att ett genomfbrande av detaljplanen kan medfora
betydande miljopaverkan, varfor en miljgbedomning med MKB ska genomforas.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa f5ljande bedomning:

+ Detaljplanen kommer att medge jirnvég avsedd for fjérrtrafik, vilket utgdr en
verksamhet som alltid ska antas medftra en betydande miljopéverkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3§ punkt 4, genom att
anliggningen forutsitter regeringens tillatlighetsprévning enligt miljobalken 17
kapitlet 1§.

« Detaljplanen kan komma att medge storre underjordiska parkeringsanléggningar,
som kan antas medfSra betydande miljopdverkan avseende flera av nedanstiende
punkter.

+ Detaljplanen berr direkt eller indirekt omraden som &r av riksintresse, bland
annat for kulturmiljé och kommunikation.

* Detaljplanen kan bertra arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

+ Miljskvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskevatten och buller berdrs.

Ett genomfbrande av detaljplanerna kan antas medfora betydande miljopaverkan savél
under projektets genomfdrande och efter dess firdigstillande avseende:

« Rodlistade arter ask (Fraxinus excelsior), skogsalm (Ulmus glabra), grusnejlika
(Gypsophila muralis) och kndlnate (Potamogeton trichoides)

 Limniska miljSer i kanaler inom Vallgraven, frimst under byggtiden

 Riksintresse for kulturmiljévard (O 2:1) enligt miljobalken 3 kapitlet 6§
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» Ett flertal fornlimningar och byggnadsminnen bland annat stadslagren med
befistningslimningar i Géteborgs innerstad (G6 216)

+ Stadsbild och landskapsvirden i centrala Gteborg sdsom park- och alléstriket lings
vallgraven, Haga Kyrkoplan med omgivning

» Riksintresse for kommunikation enligt miljobalken 3 kapitlet 8§
« Miljskvalitetsnormer for luft, vatten, fiskvatten och buller

Goteborgs Stad har ddrmed beddmt att en miljobedSmning med tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning behdvs for detaljplanerna for Vistlinken. Behovsbedémningen &r
avstimd med ldnsstyrelsen 2012-08-31.

Foérdjupad redovisning av aktuella miljéfaktorer finns i framtagen
Miljokonsekvensbeskrivningen (Ramboll, 2016-04) tillhdrande detaljplanen.
Avgrinsningen av innehallet har gjorts i samrad med ldnsstyrelsen.

Miljomal

Genomfbrandet av detaljplanerna for Vistldnken innebir dverflyttning av resande
fran vig till jairnvdg. Genom att frigdra kapacitet p& det befintliga jarnvégsnétet
underlittar det ocksa Sverflyttning av gods fran vég till jirnvig. Planerna bidrar

dérmed positivt till uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsmélen om begrénsad
klimatpéverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljomal) for en héllbar
samhillsutveckling. Goteborgs Stad har utifrédn de nationella miljokvalitetsmélen valt
ut de tolv mal som #r viktigast for gdteborgssamhillet. F6r varje mal har ett antal
delmal tagits fram.

Flertalet miljomal beddms inte berdras av ett genomforande av planforslaget eller
medfSra nagon skillnad mot dagsléget. I nedanstiende tabell lyfts de miljomal som i
forsta hand paverkas av ett genomfSrande av planen, mer information om miljomalen
finns i miljokonsekvensbeskrivningen tillhgrande detaljplanen. Av de miljomél som
berdrs av planen 4r samtliga positiva med undantag for miljomalet “Ett rikt véxt- och
djurliv”’ som bedéms som negativ. Detta med anledning av hur byggnationen paverkar
parkmiljderna dir flera gamla tridd gar forlorade.

Berirda miljomal  Paverkan Stadens bedémning
Begriinsad Positiv Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
klimatpaverkan forvintas innebéra dverflyttning av resande fran

vig till jarnvédg. Genom att frigéra kapacitet pd
det befintliga jarnvigsnitet underléttar det ocksa
overflyttning av gods frén vég till jarnvdg. For det
valda alternativet som detaljplanerna for
Vistldnken bygger vidare pé visade
berdikningarna att utsldppen skulle minska med
4,2 procent jamfort med nollalternativet, vilket
motsvarar en minskning med 40 000 ton COs,.

Frisk luft Positiv Berdkningarna i jirnvigsutredningen visar pa en
minskning med drygt 12,7 ton kvdveoxider till &r
2020 for Vistlankens detaljplaner.
Miljdkvalitetsnormer for luft uppfylls som en
fsljd av planens genomforande.
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Bara naturlig Positiv Bersikningarna i jirnvéigsutredningen visar pé en

forsurning minskning med drygt 12,7 ton kviveoxider till ar
2020 vid det valda alternativet som bland annat
ligger till grund for Vistlinkens detaljplaner.

Ingen dvergddning Positiv Se bedomningen under bara naturlig fSrsurning.
Levande sjoar och Of6riandrad Under forutsittning att de foreslagna atgérderna i
vattendrag dagvattenutredningen genomférs beddms inte

avvattningen av planomradena paverka varken
fléden eller féroreningssituationen i berérda
recipienter.

God bebyggd miljo Positivt Vistlinken bedéms medverka till bade
miljdkvalitetsmalet om god bebyggd milj6 och
det lokala malet med avseende pé hallbart
nyttjande av resurser.

Ett rikt viixt- och Negativt Med péverkan av alléer och en forlust av flera
djurliv gamla trdd i Kungsparken och del av Haga
Kyrkoplan dr inverkan negativ pé
miljokvalitetsmalet.
Naturmiljé

Detaljplanen for Station Haga kommer att innebéra en stor paverkan pa omradets
tridmiljSer och enskilda trid, som forutom virdet i sig ocksa har stor betydelse for
lav- och vedsvampsfloran samt omradets fagelliv. Dér anldggandet av sjélva tunneln
och den underjordiska stationen sker genom Oppet schakt i lera, kommer detta
tillsammans med det arbets- och etableringsomrade som krivs, att innebéra en
omfattande paverkan pa framfOrallt tridmiljoerna i Kungsparken och i den nordvistra
delen av Haga Kyrkoplan. Fysiska ingrepp kommer att ske i de hogst klassade
parkomradena som ligger pa 6mse sidor om Nya Allén. Effekten av detta ér att éldre,
grova trid, manga av dem haltrid, kommer att fSrsvinna. Flera av dessa har hogsta
naturvirde. Flera rodlistade tridarter riskerar att minska i omfattning, déribland alm
och ask. Omradets tridmiljer har betydelse for bland annat lavfloran och fégellivet
och dérfor kommer dessa ocksa att paverkas negativt. Flera alléer ldngs Norra
Allégatan och Nya Allén kommer ocksa att paverkas och flera trid kommer att tas
bort i samband med schakten. Alléernas funktion som ledlinje och
spridningsmdéjlighet for vixter och djur gar dock inte forlorad, eftersom dterplantering
av triden kommer att ske. Delvis kommer omréadena att dterstéllas efter byggtiden.
Vissa trid kommer att kunna flyttas och/eller aterplanteras och for de yngre trid som
ersitts med nya triid bedéms de negativa konsekvenserna som sma. Aldre trdd som
inte kan &terplanteras utan tas ner gar dock inte att ersitta med lika stora trid. Aven
om vissa av de borttagna triden kan ersittas av nya trid efter tunnelns firdigstillande
kan det dérfor ta mycket lang tid, cirka 50—100 r, att terstédlla miljoerna med
avseende pa de naturvérden som finns dér idag.

Genomfbrandet av planerna for Véstlédnken inverkar i detta avseende negativt pa
miljSkvalitetsmalet om ett rikt vixt- och djurliv.

Genomfbrandet av detaljplanen for station Haga beddms vidare sammantaget medfra
mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon inom planomrédet i form av
péverkan pé omrédets tridmiljSer och enskilda trdd, som forutom vérdet i sig ocksa
har stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran samt omradets fagelliv. Det innebér
att detaljplanen for station Haga beddms medftra betydande miljopéaverkan dven pé
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naturmiljon. Detaljplanen innehaller samtidigt skyddsbestimmelser som innebdr att
parkmiljén inklusive tridbestandet skyddas, ndgot som idag helt saknas i géllande
stadsplan.

Den langvariga effekten av att gamla trdd forsvinner fran delar av parkmiljoerna som
en f5ljd av att jarnvégstunneln och stationerna anliggs medfor ocksa negativa
konsekvenser for parkernas rekreativa virde. De dldrade triden skéirmar bland annat
av mot omkringliggande gator béttre dn vad unga trdd gér och skapar dérmed lugnare
platser. Detaljplanen for Station Haga bedéms dock huvudsakligen bidra med positiva
effekter for rekreationen i omradena kring stationen. Stationen blir en knutpunkt i
kollektivtrafiken och didrmed tillgéngliggtrs de nérliggande omradena med rekreativa
virden f6r fler minniskor. Att fler ménniskor uppehaller sig i och invid parkerna och
Ovriga rekreationsmiljoer skapar vidare en 6kad trygghet, dven under kvéllar och
nitter. Sammantaget bedoms dérfor detaljplanen for Station Haga medftra positiva
konsekvenser for rekreationsaspekten. For en mer detaljerad beskrivning av paverkan
for varje trid se Hanteringsplan for trdd, Sweco, 2018-08-30.
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% Nedtaget trad
D Nytt tréad (ersdtter nedtaget)
| ® Nytttrad (utdver befintligt antal)

Hllustrationen ovan visar hur trdden pdverkas av Station Hagas byggnatlon Vi
och Kungsparken.

Q..
P

llen Haga Kyrkoplan

Kulturmiljé

[ omradet kring Haga Kyrkoplan méts fyra kulturhistoriskt virdefulla och kénsliga
stadsrum: Vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden.

De samspelar men har samtidigt egna starka karaktérer och bér pd beréttelser om
stadens historia och utveckling. Oppna schakter och stationsuppgingar vid Haga
Kyrkoplan ger omfattande paverkan péa det stadsbyggnads- och stadsplanehistoriska
vérdet i innerstaden, som #r en del av riksintressets uttryck.

Genomftrandet av detaljplaneforslaget for station Haga medfor betydande paverkan
pé kulturmiljon.

Nya uppgéngar och stationsbyggnader samt tekniska anldggningar, nya angérings-
och kommunikationsytor innebér ingrepp i och reducering av kulturhistoriskt
vérdefull parkmark samt stor paverkan pé stadsbilden. Trots att
Stadsbyggnadskontoret har inarbetat miljoatgérder enligt forslag till atgirder i
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kulturmiljobilagan till jirnvégstunneln samt kulturmiljdbilaga till Station Haga frdn
samradsskedet bedoms det kvarsta stora och mycket stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Foljande berdrs:

¢ Sammantaget innebér de planerade uppgangarna, med tillhdrande byggrétter och
markf6rindringar, i omradet en stor till mycket stor negativ konsekvens for
kulturmiljon. Detta giller sdvél miljon som helhet som péverkan pé enskilda
kulturhistoriskt virdefulla byggnader sd som Hagakyrkan och Handelshdgskolan.

¢ Schaktning for jirnvigstunneln vid Haga kommer att innebéra omfattande ingrepp
i parkmiljo, inklusive ett stort antal stora och gamla trdd, och fornldimningsmiljé
vilket innebir en stor till mycket stor negativ konsekvens for kulturmiljon i
omradet.

» Ny bro dver Rosenlundskanalen kommer att innebéra ett nytt inslag i ett
villbevarat historiskt rum som kan komma att forsvaga miljéns kulturhistoriska
vérde.

Det ir av stor vikt att de tekniska anldggningarna samordnas med uppgéngarna for att
minska den betydande miljopaverkan som dessa innebér samt minska risken for
accelererande konsekvenser for kulturmiljon.

Planen medfor stor paverkan pa stadsbilden dé vérdefull parkmark tas i ansprék och
kulturhistoriska samband forsvinner nir nya anlédggningar skér igenom befintliga
kulturmiljder. De planerade stationsbyggnaderna for uppgéngarna i norr och utékade
hardgjorda ytor for bytespunkten Haga bedoms medfora mycket stora konsekvenser.
Men paverkan ligger framforallt genom det Sppna schaktet, for jarnvégstunneln, som
paverkar fornldmningen Géteborg 216:1, tridbestdndet i Kungsparken och norra
delen av Haga Kyrkoplan.

Staden har gjort bedémningen att storleken pa stationsuppgangen i Kungsparken
krdvs. Bland annat for att till exempel kunna inrymma alla nddvindiga tekniska
anliggningar och en optimering av de funktioner som krévs for att stationen ska
kunna fungera vil. Det 4r dven Onskvirt att resenérservice kan inrymmas for att
framforallt hdja upplevelsen av trygghet i omradet. Pdverkan bedoms storre pa parken
om flera enskilda byggnader méste uppforas, till exempel tekniska anlédggningar.
Funktionerna, genom storleken pa stationsbyggnaden, som beskrivs ovan bedéms
dérfor kunna ge parken ett mervérde trots att ytan for park minskar ndgot.

Kulturmiljébilaga och arbete med fGreslagna atgérder

[ planarbetet har stor kraft lagts pa arbetet med de atgérder for att minska péverkan pé
kulturmiljon som foreslas i framtagna kulturmiljébilagor. Flera av de atgérder som
foreslogs i samradshandlingarnas Kulturmiljobilaga hade redan inarbetats i
samradshandlingarna. Till granskningshandlingarna har ytterligare atgérder inarbetats.
Exempelvis har den foreslagna trappan inom Haga Kyrkoplan tagits bort. Ett
omfattande arbete har gjorts och gors fortsatt med att s& langt mojligt séikra trdd inom
planomradet. Ett flertal trdd har getts skyddsbestimmelser i granskningshandlingarna.
En planbestimmelse om krav pé tridplantering har infSrts inom TORG-yta vid
bytespunkten Hagakyrkan, detta for att sa 1angt m&jligt restaurera den gréna
kopplingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken. Ett gestaltningsprogram har
tagits fram och gestaltningsprinciper har inforts i planbeskrivningen.
Kulturmiljsbilagan som finns bilagd denna handling gér ddrfor pa flera punkter en
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mer positiv beddmning av paverkan pa kulturmiljon. Kulturmiljobilaga har inte
uppdaterats infor antagandet, da arbetet som har gjorts sedan granskning &r i en
positiv riktning for kulturmiljon, exempelvis har man en tydligare bild av
tridhantering. Ett Handlingsprogram for stirkt riksintresse Goteborg forstérkt:
Fistningsstaden har dven tagits fram som tar ett helhetsgrepp om hur fornlimningar
och berittelsen om féstningsstaden kan lyftas fram.

Paverkan pa vatten

Gota dlv 4r planerad recipient for det vatten som avrinner frin planomradet. Alven
omfattas av MKN for fiskvatten samt vattenforekomst. Nuvarande recipient for
dagvatten #r Rosenlundskanalen, som &r utpekad som vattenforekomst. Under
forutsittning att de dtgérder som foreslés i dagvattenutredningen for att omhénderta
vattnet som avrinner frin bade allmin plats och kvartersmark genomfdrs bedéms inte
dndrad markanvindning enligt planforslaget paverka Gota dlv pa ndgot sétt.
Rosenlundskanalen avlastas genom att dagvattnet istéllet leds till G&ta dlv. Ddrmed
motverkar planfSrslaget inte mojligheten att félja MKN, varken for fiskvatten eller for
vattenforekomster.

Paverkan pa luft

MKN f5r luft kommer att med forslaget uppnés ar 2030 men dédremot inte det lokala
miljomalet. Luftkvaliteten skiljer sig inte avsevirt mellan nollalternativet och
planftrslaget (medelalternativet).

Buller

Planomrédet #r bullerutsatt. Frimsta killa &r végtrafiken. Sjélva genomfrandet av
planen bedéms inte medverka till hégre bullernivier.

Sol- och skuggpaverkan

En solstudie har gjorts som visar pd skuggpaverkan for den nya hdgre byggnaden
inom Handelshdgskolans kvarter i hdrnet Vasagatan/Haga Kyrkogata. Den nya
byggnaden har enligt detaljplanen hogsta tillatna totalhdjden Sver nollplanet pd + 43,5
m och mgjliga tekniska installationer.

Solstudien #r gjord for mars, juni och december, for ljusaste och morkaste dagarna pé
iret samt var- och hostdagjimning nir dag och natt &r lika langa. Tiderna som har
simulerats &r 9.00, 12.00, 15.00 samt 18.00 fOr att ge en s heltdckande bild som
mojligt.

Befintlig bebyggelse pd Haga Kyrkogatas 6stra sida skuggar generellt sig sjdlv och
den planerade tillbyggnaden av Handelshgskolan under fsrmiddag och lunch. Frén
lunchtid och eftermiddag ger den nya bebyggelsen skuggeffekter pa befintliga hus. Ju
hdgre solen star, desto senare skuggas befintlig bebyggelse av den nya.

En avvigning har gjorts rérande den nya bebyggelsens lamplighet, och i denna
avviigning har skuggeffekter pé befintlig bebyggelse beaktats. Krav pé solljus enligt
BBR och AFS bedoms uppfyllas med den nya bebyggelsen eftersom hela fasaden pé
ostra sidan av Haga Kyrkogata #r direkt solbelyst under ca 1 timme och 15 minuter
under host- och virdagjimning. JimfGrelsevis hade samma fasad varit direkt solbelyst
under 2 timmar om gillande stadsplan byggs ut.
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Den stérsta skillnaden ur skuggsynpunkt mellan den bebyggelse som medges enligt
gillande stadsplan och denna detaljplan &r vid de nordligaste fastigheternas fasader pé
Ostra sidan av Haga Kyrkogata. Dir infaller skugga helt cirka tvd timmar tidigare.

Aven om situationen ur skuggsynpunkt till viss del forsimras for befintlig bebyggelse
bedoms inte detta innebira att den nya bebyggelsen ér oldmplig med hinsyn tagen till
platsens karaktir och placering i staden.

10-12 timmar sol

8-10 timmar sol

6-8 timmar sol

4-6 timmar sol

2-4 fimmar sol .

.

0-2 timmar sol

Solstudie under var- och héstdagjimningen, 20 mars respektive 22 september, kl.8.00-18.00 med
tvatimmars-intervall.

Solstudie under vir- och héstdagjdmningen, kl.15. Byggnad enligt denna detaljplan till vinster och
enligt nuvarande stadsplan som denna detaljplan ersdtter till hoger.

Goteborgs Stad, Planhandling 99 (102)



Ekonomiska konsekvenser

Kommunens investeringsekonomi

Detaljplanen for station Haga kan medfora utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand
for anliggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till
stationslédget.

Fastighetsnimnden far en inkomst for den kvartersmark som avses dverlétas till
Visttrafik och ersittning for den mark som bildar stationsfastighet for Trafikverket pd
Pusterviksplatsen. Fastighetsndmnden kan i egenskap av fastighetsigare till
kvartersmarken som avses Overlatas till Visttrafik komma att fa utgifter for atgirder
pa allmin plats. Fastighetsndmnden kan komma att f en utgift for forrittningskostnad
for den kvartersmark som avses verlatas till Visttrafik.

Trafiknimnden far utgifter for atgérder pa allmin plats gata och torg sdsom
utbyggnad/standardhdjning av buss- och sparvagnshéllplats, ombyggnad av gator,
torgytor och anlédggande av parkering for bil och cykel i den méan dessa inte
finansieras av Vistsvenska paketet eller ticks av eventuellt exploateringsbidrag.
Trafiknimnden kan fa utgifter fSr atgérder inom vattenomrade och kan komma att f&
kostnader for flytt av &tervinningsstation.

Park- och Naturnimnden kan fa utgifter for dtgérder pa allmin plats park i den man
dessa inte finansieras av Vistsvenska paketet. Park- och Naturndmnden kan komma
att fa kostnader for flytt av atervinningsstation.

Kretslopp- och vattenndmnden fér inkomster i form av anldggningsavgifter for
stationsomraden och kan f3 utgifter for standardhdjningar av ledningar som gors i
samband med &vriga ledningsatgérder vid byggnationen av Vistldnken

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

I de fall arrenden pa Goteborgs Stads mark, forvaltad av fastighetskontoret, berdrs
tillfilligt eller permanent av den planerade byggnationen kan de i avtalen
Overenskomna avgilderna komma att omfrhandlas.

Trafiknimnden ansvarar for framtida drift och férvaltning av huvudgata, lokalgator
och torg pé allmén plats samt vattenomréde.

Park- och naturnimnden ansvarar for framtida drift och underhall av parkomréde pa
allmén plats.

Kretslopp och vattenndmnden far intéikter fran brukningstaxan samt kostnader for
rinta och avskrivningar samt driften av VA-anldggningen. For det fall Kretslopp och
Vattens arrende {Or atervinningsstation berdrs tillfélligt eller permanent kan den i
arrendeavtalet Sverenskomna avgilden komma att omforhandlas.

Finansiering som sker via Vidstsvenska paketet

Byggnationen av Vistlidnken finansieras genom Vistsvenska paketet. Goteborgs Stad
svarar for del av Vistsvenska paketets finansiering i enlighet med
Medfinansieringsavtalet samt Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket
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Region Vist, Viistra Gétalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalfSrbund.

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av
Vistsvenska paketet enligt nedan.

Vistsvenska paketet finansierar ny jarnvégsanliggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Vistsvenska paketet finansierar erséttning f6r permanenta intréng och skador pé
fastigheter samt erséttning for arbetsytor och andra tillfélliga markintréng pa
fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar lantméteriforrittning for jirnvégstunnel med
tillhdrande funktioner.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som bertrs av Vistlénken.

Vistsvenska paketet far utgifter for atgérder pa allmén plats sdsom
utbyggnad/standardhdjning av buss- och sparvagnshallplats, ombyggnad av gator,
torgytor och parker och anliggande av parkering for bil och cykel i den man dessa
inte finansieras av Goteborgs Stad eller ticks av eventuellt exploateringsbidrag.

Ekonomiska konsekvenser fér Vasttrafik

Visttrafik kan komma att f3 en utgift for forvirv av kvartersmark samt for uppforande
av ny stationsbyggnad.

Ekonomiska konsekvenser for Akademiska Hus

Akademiska Hus kan f3 en utgift for uppforande av nytt hus for Handelshdgskolans
verksamhet, kostnader for flytt av transformatorstation samt kostnader for dtgérder pa
allmén plats.

Akademiska Hus kan komma att ersittas av Vistsvenska paketet for det intrdng
jarnvigsanliggningen gor pé fastigheten Haga 22:1 samt for tillfélliga intréng och
skador under byggnationen av Véstldnken.

Ekonomiska konsekvenser Higab AB

Higab ersitts av Vistsvenska paketet fr de intring jarnvigstunnelfastigheten gor pa
fastigheten Haga 715:32

Ekonomiska konsekvenser Goteborgs Stads Parkerings AB

For det fall Goteborgs Stads Parkerings AB:s arrende pa Goteborgs Stads mark berdrs
tillfilligt eller permanent kan den i arrendeavtalet Sverenskomna avgilden komma att
omf6rhandlas.

Ekonomiska konsekvenser Géteborg Energi Nat AB

For det fall GSteborg Energis arrende pa Goteborgs Stads mark berdrs tillfélligt eller
permanent kan den i arrendeavtalet §verenskomna avgilden komma att omf&rhandlas.
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Overrensstimmelse med éversiktsplanen

Detaljplanen Sverensstimmer med gillande 6versiktsplan, Oversiktsplan for
Goteborg, antagen av kommunfullmaktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har tom samradshandling utarbetats i samarbete med Lina
Gregersdotter och Joanna Hagstedt. Granskningshandlingar har utarbetats i samarbete
med Nathalie Mair, Sandra Lindahl, Annika Thérneby och Kristina Hellerstrdm. Infor
antagandet har dven Anton Lindstrém och Niklas Idesjo bidragit. I arbetet har dvriga
enheter pd Stadsbyggnadskontoret samt Svriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

[ QLXK z_ﬁ;‘{/ﬁft’_(,(ﬂ(ﬂ? ‘{
Fredric Norra Sandra Trzil
Planchef Projektledare

For Fastighetskontoret

fustin 2 % ¢ il 00

Anders Alm Hans Johanhgson
Projektledare Exploateringsingenjor
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