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1. Bakgrund och syfte

1 Bakgrund och syfte

Vistlinken 4r en jirnvdgstunnel under Géteborg som mojliggor
genomgiende tigtrafik mellan Olskroken och Almedal. Tunneln ska
ha stationer vid Goteborgs centralstation, Haga och Korsvigen.

Syftet med Vistlinken ir att 6ka jarnvigens kapacitet s att resan-
det i Goteborg och Vistsverige underlittas. Haga ligger i anslutning
till flera utvecklingsomriden som Rosenlund, Skeppsbron och Norra
Masthugget. En stationsetablering intill Hagakyrkan skapar en ny
bytespunkt for kollektivtrafik, dir resenirer kan byta mellan olika
lokala och regionala trafikslag. Fler minniskor kommer dirmed att
rora sig inom omradet och fa tillging till arbetsplatser, utbildning,
handel och service i den angrinsande innerstaden.

Omréadet dir station Haga planeras stricker sig frin Rosenlunds-
kanalen i norr till Vasagatan och Handelshogskolan i séder och
bestdr av blandad bebyggelse med mycket bostider och uppbyggd
stadsmiljé. P4 platsen méts fyra kulturhistoriske virdefulla och kins-
liga stadsrum: vallgravsstraket med Kungsparken och Nya Allén,
Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden. Men dven kinsliga kultur-
och parkmiljéer med hogt rekreationsvirde dir Haga Kyrkoplan och
Kungsparken historiskt fungerat som ett parkbilte som skilde den
gamla staden innanfér Vallgraven frin den nya staden utanfor.

Detta utgdr en stor utmaning i arbetet med att ta fram ett trafik-
forslag som ska tillhandahélla en trafiklésning med sa goda trafikala
forhallanden som majligt, bland annat avseende kapacitet och trafik-

sikerhet, samtidigt som kulturmiljén ska virnas och bibehéllas i sa

stor utstrickning som mojligt.

Foreliggande Trafikutformnings-PM Granskningshandling ingar
som bilaga till detaljplan f6r Vistlinken, station Haga med omgiv-
ning inom stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt
Vasastaden i Géteborg och vars syfte ir att:

* Medge en utbyggnad av Vistlinken med tillhérande byggritter.
* Mojliggora utveckling av stationsliget.

* Mojliggora underjordiska anliggningar for cykelparkering.

¢ Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och ar-

kitektoniska virden.

Syftet med detta PM ir att beskriva och konsekvensanalysera ett
trafikforslag inom det aktuella planomradet. Trafikforslagets syfte
ar att tillhandahalla ett forslag till trafiklésning som samspelar med
detaljplanens syfte. Dir utover ska trafiklésningen bidra till skapan-
det av en ny strategisk bytespunkt med prioritering av gdende och

cyklister, samtidigt som platsens karaktdr ur kulcurhistoriske hin-

seende bibehalls.

Syfte med trafikforslaget:
* Tillhandahilla en trafiklosning som mojliggor en utbyggnad av
Vistlinken station Haga med tillhorande byggriceer.

» Skapa en strategisk bytespunkt for regional- och lokal kollektiv-
trafik.



Skapa en littorienterad trafikmiljo dir giende och cyklister tyd-
lige prioriteras.

Skapa forutsittningar for att dterskapa den viktiga grona kopp-
lingen mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan.

Bidra till en upplevelse av att parken omsluter bytespunkten trots
hardgjorda ytor.

Skapa en trafiksiker stadsmiljo.

1.1 Projektmal

Projektmalen har sin grund i Vistsvenska paketets effekemal:

En mer attraktiv kollektivtrafik med ckad kapacitet.
Okad andel kollektivtrafik.

Minskad andel biltrafik till och i regionkirnan.
Snabba, trygga och enkla gang- och cykelresor.
Forbittrad kvalitet for niringslivets transporter.
Minskade utslipp.

Minskat buller.

Frigjorda stadsytor och ett rike stadsliv.

Figur 1. lllustrationsbild éver planomradet. P>
(Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad).

Fisktorget
o

Uisikisplatsen




6

1. Bakgrund och syfte

2 Planeringssammanhang

Goteborgs Stad dr inne i en intensiv fas f6r en utbyggd kollektivtrafik
med flera stora pagiende och kommande projekt inom ramen for
Vistsvenska paketet.

I sin strivan mot att skapa en vixande framtidsstad, har Gote-
borgs Stad tagit fram flera strategiska dokument. Tillsammans ger
dessa forslag pa strategier for vilken sorts trafik Goteborg vill foku-
sera pd, hur staden ska byggas samman genom att fortitas med nya
bostider, arbetsplatser och motesplatser samt hur stadens park- och
naturomriden ska forvaltas och utvecklas.

Nedan beskrivs i korthet strategiska dokument som ir av sirskilt

intresse i framtagandet av trafikforslaget i Haga.

2.1 Trafikstrategi for Géteborg

Trafikstrategi for en nira storstad (antagen av Trafiknimnden 2014-
02-06) ingéir som ett av tre dokument i Stadsutveckling 2035 och
ir vigledande for hur trafiksystemet i staden ska utvecklas for att
uppnd fastslagna mél och mota de utmaningar som staden star infor
de nirmaste drygt 20 dren. Trafikstrategin fokuserar pa de tre om-
radena resor, stadsrum och godstransporter, och pekar ut tre huvud-
mal kopplade cill dessa:

* Ert ldctillginglige regioncentrum.

* Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv.

* Nordens logistikcentrum.

I Trafikstrategin sitts dven tre effektmal for resor:

* Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med
cykel ar 2035.

* Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker med
kollektivtrafik ar 2035.

* Restiden mellan tvi godtyckliga tyngdpunkter eller malpunkter

ir maximalt 30 minuter f6r bil och kollektivtrafik.

Generellt f6r Géteborgs Stad innebir detta att antalet ging-, cykel-
och kollektivresor ska fordubblas fram till &r 2035 i férhéllande till
2011 ars nivd och att antalet bilresor ska minska med en fjardedel
under samma period. Trafikforslaget i station Haga ska bidra till att

savil 6vergripande mal som effektmal i Trafikstrategin uppfylls.

2.2 Cykelprogram

Som en vidareutveckling av Trafikstrategin har Trafikkontoret ta-
git fram dokumentet Cykelprogram f6r en nira storstad 2015-2025
(antaget av Trafiknimnden 2015-03-26) med malsittningen att ar
2025, har antalet cykelresor 6kat med en faktor tre fran ar 2011, och
tre av fyra Goteborgare tycker att Goteborg dr en cykelvinlig stad.

Vidare ser man en fortsatt 6kning med 3 procent per ir mellan
2025 och prognosaret 2035.



2.3 Vastsvenska paketet

Vistsvenska paketet dr ett samarbetsprojeke for att frimja tillvixc
samt ett mer héllbart transportsystem i Vistsverige. Samarbets-
partners dr Goteborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen, Goteborgs-
regionens kommunalférbund (GR), Region Halland, Visttrafik
samt Trafikverket.

De 6vergripande malen for Vistsvenska paketet har formulerats
gemensamt av de samverkande parterna. Vistsvenska paketet ska bi-
dra till:

* En storre arbetsmarknadsregion.

* En attraktiv kidrna och utveckling lings huvudstriken.

 En konkurrenskraftig kollektivtrafik.

* En god livsmiljo.

* Att kvalitet f6r niringslivets transporter forbattras samt forstirker
den internationella konkurrenskraften.

De 6vergripande malen tar sin utgingspunkt i bade regionala och
kommunala politiska forsamlingar samt de av riksdagen beslutade

nationella transportpolitiska malen.

2.3.1 Vastlanken

Vistlinken dr en jirnvdgstunnel under Géteborg som mojliggor
genomgiende tigtrafik mellan Olskroken och Almedal. Syftet med
Vistlinken ir att 6ka jirnvigens kapacitet genom att pendeltdg och
regionaltdg inte behdver angdra sickstationen vid Goteborgs Central
och dirmed underlitta resandet i Goteborg och Vistsverige. Genom
att pendel- och regionaltdg inte behdver angdra sickstationen vid
Géteborgs central kan tigtrafiken effektiviseras, och jirnvigsnitets
kapacitet okas.

Pendeltdgssystem knyts ihop till ett genomgiende tagsystem med
Vistlinkens nya stationer vid Goteborgs Centralstation, Haga och

Korsvigen vilket gor att fler omraden i Géteborg kan nds utan byten.

2.3.2 Kvalitetsprogram for Véstlankens detaljplaner

For att vigleda arbetet med savil detaljplaner som gestaltning f6r
de stadsrum som méter jirnvigen har Goteborgs Stad tagit fram ett
kvalitetsprogram i syfte att beskriva vad som behévs for att uppna
Vistlinkens faststillda mal.

For att kvalitetsprogrammet ska vara relevant och applicerbart i
bide pigiende och kommande planarbeten ir kvalitetsprogrammet
utformat i tre delar dir del ett beskriver bakgrund och syfte, del tva
innehéller det dvergripande ramverket och del tre presenterar hur
dokumentet kan anvindas for att analysera hur vil de prioriterade
kvaliteterna uppfylls. Kvalitetsprogrammet ska medverka till att pro-
jektmalen for Vistlinken uppnas samtidigt som hinsyn tas till kopp-
lingen mellan effektiv kollektivtrafik och stadsrummets kvaliteter.

Det 6vergripande ramverket i kvalitetsprogrammet bygger pi en
virdebaserad stadsplanering med utgdngspunkt i en kirna som ut-
gors av projektmal som utvecklas i en vision och prioriterade kvali-
teter.

Kvalitetsprogrammets prioriterade kvaliteter 4r omfattande och
kan delas in i fyra teman— urban karaktir, minskliga vistelsekvalite-
ter, robusta miljer 6ver tid och sjilvklara floden. For att sedan stirka
de prioriterade kvaliteterna har riktlinjer formulerats. Riktlinjerna
ska anvindas bade i utvirderingen av befintlig situation och av for-
slagen till framtida utformning.
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2.4 Ovriga strategiska dokument

Andra strategiska dokument och arbeten som ligger till grund for

planeringen av Vistlinken och station Haga ir:

» Mailbild T4g 2035 - konkretisering av Vistra Gotalands trafikfor-
sorjningsprogram (VGR).

¢ K2020 - ett investeringsprogram samt malbilddokument som
tagits fram i samverkan mellan GR, Géteborgs Stad, Visttrafik,
Vigverket (Trafikverket), Banverket, Vistra Gétalandsregionen
och med GR som projektigare.

* Trafiknitsplan fér Sodra Centrum. Arbetet med Trafiknidtsplanen
pagar med syfte att vara en mélbild for hur gdende, cyklister, kol-
lektivtrafikanter och bilister ska ta sig fram i staden samt hur ni-
ringslivets transporter och distribution ska ske i omrédet. Trafik-
nitsplanen vintas ge ett bittre planeringsunderlag nir olika gators
framtida funktioner i det stérre systemet tydliggors.

» Milbild for stadstrafiken i Goteborg, Molndal och Partille 2035,

remissutgdva mars 2016.

2.5 Planomréadet

Planomréadet omfattar cirka 7,9 hektar. Storre delar av planomridet,

del av fastigheterna Haga 715:15, Vasastaden 710:44 och Pustervik

711:1 samt Inom Vallgraven 701:27, dgs av Goteborgs Stad. Plan-

omrédet omfattar dven del av fastigheten Haga 22:1 som #dgs av Aka-

demiska Hus, samt hela fastigheten Haga 715:32 som dgs av HIGAB.
Fastighetsigare och rittighetshavare framgér av fastighetsforteck-

ningen.



Inom planomréadet har Kretslopp och vatten ett arrendeavtal f6r
dtervinningsstation och Goteborg Energi Nt AB har ett arrende-
avtal for transformatorstation pd Géteborgs Stads fastighet Haga
715:15. Goteborg Energi Nt AB har dven en ledningsritt for trans-
formatorstation pd Akademiska Hus fastighet Haga 22:1. Géteborgs
Stads Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pd Goteborgs
Stads fastighet Pustervik 711:1.

2.5.1 Riksintressen och dvriga bestammelser.
Vistlinkens korridor ar riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken,
enligt Trafikverkets beslut fran 23 november 2011.

Hela planomradet dr dven av riksintresse for kulturmiljovard,
Goteborgs innerstad (02:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken, enligt
linsstyrelsens beslut fran 5 november 1987, reviderad 18 augusti
1997. Planomradet norr om Haga Kyrkoplan omfattas av fornlim-
ningen Goteborg 216:1, en visentlig del av riksintresset.

Tridalléer inom planomradet omfattas av ett generellt biotopskydd
enligt Miljobalken 7 kapitlet 11S.

Hagakyrkan skyddas som ett kyrkligt kulturminne, enligt 4
kapitlet Kulturminneslagen och omfattas av tillstandsplikt 4 kapitlet
3S.

Inom planomridet finns tva nationellt fridlysta arter; knolnate som
ir en vattenvixt och getlav. Dessa skyddas av Artskyddsférordningen
(2007:845) 8S.

Inom planomrédet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomrédet giller foljande detaljplaner:

Aktbeteckning

Ar (laga kraft) samt
mark- och vattenanvéndning

1480K-11-121

1866 ars stadsplan omfattar stérre delen av Haga
Kyrkoplan, Kungsparken, Pusterviksplatsen,

Sprangkullsgatan, Nya Allén och Sédra Allégatan.

Stadsplanen medger en utbyggnad av staden,
med gatustrukturer, kvartersbebyggelse, park-
mark samt tradplanteringar.

1480K-11-317

1897 ars stadsplan som bland annat medger

ny gata fran Haga Kyrkogata (férlangningen pa
Bellmansgatan) till Sprangkullsgatan samt ett nytt
stadsbibliotek.

1480K-11-2000

Planen avser 1896-ars forslag till hojdbestammel-
ser for gatorna i Haga.

1480K-11-2611

1946 ars stadsplan med faststéllande av gatu-
hojder och ledningar fér bland annat Parkgatan,
Vasagatan samt Haga Kyrkogata.

1480K-11-2715

Stadsplan fran 1950 som medger bebyggelse for
allmant &ndamal, nybyggnad av Handelshdgskola
samt breddning av Haga Kyrkogata fér sparvagn.

1480K-11-2754

1953 ars stadsplan som omfattas av vattenom-
rade fér Rosenlundsbron samt del av Vallgraven.

1480K-11-3461

Stadsplan fran 1976 omfattar del av Rosenlunds-
kanalen samt Rosenlundsplatsen.

1480K-11-3508

1979 ars stadsplan omfattar del av Rosenlunds-
platsen med anvandningen allmén plats samt
parkandamal.

1480K-11-4628

Detaljplan fran &r 2002 omfattar del av torget
utanfér Smyrnakyrkan med ett bevarande av
befintlig bebyggelse samt lokalgata.

2. Planeringssammanhang



Figur 5. Kartan visar respektive fastigheter med svart
streckad linje inom planomradet. R6d linje visar plan- inom plangrénsen, vilken &r markerad med réd

omradesgrénsen.
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2.6 Angransande planomraden

2.6.1 Jarnvagsplan

For att Vistlinken ska kunna byggas krivs en jirnvigsplan samc re-
geringens tillatlighet. Det dr Trafikverket som tar fram jirnvigsplan
for Vistlinken. Trafikverket har enligt miljobalken 17 kapitlet an-
soke om tillaclighet hos regeringen for att bygga tunneln. Tillatlighe-

Figur 6. Bilden visar géllande detaljplaner

streckad linje.

ten beviljades 2014-06-26. Fér att jarnvigsplanen ska kunna faststil-
las far den enligt lag om byggande av jirnvig 1 kapitel 1§ samt 4§
inte strida mot detaljplanerna. Detaljplanerna ska dirfor innehélla
alla delar som jirnvigsplanen innehaller och gora dessa planenliga.

Samtidigt med jarnvigsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett
program och diskussionsunderlag for detaljplaner gillande Vist-
linkens olika alternativ (Program for detaljplaner Vistlinken — en
tagtunnelunder Goéteborg, Goéteborg Stad, Dnr 350/00). Program-
samréd for planomréadet (med férordande av alternativet Haga-Kors-
vigen via Alvstranden) antecknades av byggnadsnimnden 13 juni
2006.

2.6.2 Detaljplan fér blandad
stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan m.fl.
Syftet med detaljplanen idr att ge omradet mellan Skeppsbron och
Masthuggstorget pa Sodra Alvstranden en stark egen karaketir, med
hég tithet och goda kopplingar till omgivande delar. Striket fran
Linnégatan skall f6rlingas ned mot vattnet genom att skapa en tyd-
lig koppling &ver Jarntorget och vidare ner mot ilven. I norr 16per
Oscarsleden/E45 i 6st-vistlig rikening, i séder avgrinsas omradet
av Forsta Linggatan, i oster av Rosenlundskanalen och i vister gir
grinsen norr om cirkulationsplatsen vid Férsta linggatans vistra
dnde. Planomréidet innefattar ven den landtunga som ligger mellan
Gétatunnelns vistra mynning och Rosenlundskanalen.
Trafikutredningen, kopplat till detaljplanen, ingar i ett pilot-
projekt vars syfte dr att bryta ner trafikstrategins mélsittningar pa
stadens delomraden. Materialet dr ocksa en del av Trafikkontorets
bidrag till den uppgift som ilagts stadsbyggnadskontoret i "Mal och
inriktning 2015” avseende en 6versyn av ”Vigledning till parkerings-
tal”.



3 Forutsattningar Notis.

Kapitel 3.2 och 3.7 ar tagna ur planbeskrivningen fér Detaljplan fér Vastlanken, station Haga med
omgivning inom stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Géteborg.

3.1 Stadskaraktar

Det akrtuella planomréidet dr beldget i centrala Géteborg. Omridet

avgransas i sdder av Gamla stadsbiblioteket, nuvarande Samhaills- - //
vetenskapliga biblioteket, samt institutionsomride med Géteborgs A~
universitets olika byggnader och ansluter i norr till Kungsparken. \ &7
| Kungsparken

I &ster avgrinsas omrddet av stadsdelen Vasastaden och i vister av

stadsdelen Haga. Utredningsomradet sammankopplas till 6vriga

City 6ver Rosenlundskanalen via Rosenlundsbron. Stadsstrukturen m Q ﬁose”fOSen Undsgatan

och gaturummen i omradet ir mycket tydliga och littldsta. "’703",{»000/
Inom omrédet méts fyra virdefulla kulturhistoriska miljder, vall- Norra Allg atan -

gravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden. Odra Allégatan

Hela omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljé och bland- S — e

ningen av karaketirer och tidsepoker méts och samverkar hir. Haga|6sterdata

Haga Kyrkoplan ir ett vilbesokt parkomrade med tillgang till Haga

S|[n4bdeids

lekplats och attraktiva sittplatser samt flera gangstrdk. Inom parken

. . . . . Ha
vixer ett stort antal uppvixta trid som bidrar till platsens rekrea- g2 fygata

tionsvirden. Bade i parker, i alléerna och som solitirtrid forekom-

mer skyddsvirda trid. De stora triden har en avgorande betydelse for / \

kopplingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken.
Haga Kyrkoplan férbinder tva av den centrala stadens viktigaste

\
alléstrik — Nya Allén och Vasagatan. Haga Kyrkoplan ir en viktig \ V\
oas for barns reaktion och utevistelse. Parken anvinds av flera for-

skolor och skolor i niromradet i deras dagliga verksamhet. Figur 7. Planomradet med omgivningar.

I norr angrinsar omradet till Kungsparken som karaktiriseras av
dubbla tridrader samt gang- och cykelvigar. I striket forekommer en

generation av gamla, ihiliga ddellovtrid som dr 150-200 &r gamla.
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Figur 8. lllustration som visar péa de stora évergripande
straken som sammanbinder omradet kring station Haga
med évriga staden.

De sodra delarna av Kungsparken som sluttar ner mot Rosenlunds-
kanalen dr en populir vistelseyta sommartid.

Haga Kyrkoplan och Kungsparken omges av trafikerade gator
vilket skapar barridrer for bdde giende och cyklister och bidrar till
minskad tillginglighet och 6kad otrygghet. Den stora mingden tra-
fik och breda vigbanor gér att platsen upplevs som fragmenterad och
ogistvinlig.

Omradet har flera viktiga funktioner, dels som en historisk plats,
dels som utbildnings- och arbetsplats. Inom Hagaomrédet bor cirka
9 600 personer och cirka 10 300 personer har sin arbetsplats i det

omedelbara niromradet.

3.2 Trafiksystem inom planomradet

Trafiksystemet inom planomradet rymmer ett stort antal trafikanter
och manga olika trafikslag. Flera viktiga kommunikationsstrik l6per
genom planomridet och utredningsomradets skiftande stadskarak-
tir och rumslighet, skapar forutsittningar for ett rike stadsliv. Den
stora mingden trafik och komplexa trafikmiljder, sirskilt i utred-
ningsomradets norra del, utgor dock en tydlig barridr som forsvirar
framkomlighet for giende och cyklister.

Hagaomridet trafikeras en vanlig vardag av cirka 110 000 reseni-
rer fordelade pa de olika trafikslagen gaende, cyklister, kollektivtrafik
och bil.

Trafiksystemet inom planomridet bestdr av flera ytor (omraden)
med olika funktioner. Forenklat kan planomridet delas upp i sta-

tionsomréde, strak och platser/torg och gaturum.



3.2.1 Gaende

Genom Haga Kyrkoplan finns anlagda gingstrak mellan Haga Ny-
gata och Vasagatan (1) samt Haga Nygata och Bellmansgatan (2).
Géngstriken sammanbinder de tvd angrinsande stadsdelarna Haga
och Vasastaden samt Jirntorget och Avenyn. Haga Nygata ir ett vik-
tigt gdngstrak men dven ett vilbesokt kafé- och shoppingstrak (4).

Gangstriket Springkullsgatan-Rosenlund  (3), 16per utmed
Springkullsgatans vistra sida vidare mot City inom vallgraven via
Rosenlundsbron. Andra viktiga gangstrik ir Allén (5) som l6per
genom Kungsparken samt Vasagatan. I Kungsparken finns 4ven ett
utvecklat nit av gangstigar, se Figur 9.

For att korsa Spriangkullsgatan hinvisas gaende till tva oreglerade
overgangstillen med refuger i anslutning till Haga Nygata respektive
Haga Ostergata samt ett signalreglerat 6vergingstille i anslutning
till Allékorsningen (korsningen Springkullsgatan/Sodra Allégatan/
Nya Allén/Parkgatan).

Allékorsningen dr en komplex trafikmiljo med breda kérbanor
och stor mingd trafik. For att passera korsningen hinvisas gaende,
utmed Springkullsgatans vistra sida, till tvi signalreglerade 6ver-
gingstillen samt en oreglerad korsning med det trafikerade cykel-
striket i Allén. Korsningen har flera konfliktpunkter med béde bil-
trafik, kollektivtrafik och cykeltrafik.

Gaende lings Springkullsgatans 6stra sida, som ska passera Allé-
korsningen vidare mot City inom vallgraven, hinvisas till tvd signal-
reglerade Gvergangstillen dir sparvagnsperrongen i Parkgatan fung-
erar som refug.

Utmed Parkgatan, i hojd med Smyrnakyrkan, finns ett signalreg-
lerat overgangstille som leder till sparvagnsperrongen vid héllplats

Hagakyrkan.

Figur 9. Strékillustration.
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Figur 10. Stérre cykelstrak i omradet.
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Figur 11. Cykeltrafik, dygnsmédngd 2014, omréknat frdn maxtimme.

Antal cyklister per dygn Cykelstrak

1 1484 9 1036 0-2000 maxtimme
2 3948 10 1008 mm— 2000-3000

3 1064 11 2408 maxtimme

4 3780 12 588 [ 3000+ maxtimme
5 1960 13 2184

6 3808 14 5544 = = = Plangrins

7 4312 15 5320

8 1456




3.2.2 Cykel
Inom utredningsomridet finns tre betydelsefulla cykelstrak: Spring-
kullsgatan-Rosenlund, Vasagatan och Alléstriket. Samtliga cykel-
strak ingar i Goteborgs Stads huvudcykelnit, och 4r utpekade for att
utvecklas till pendlingscykelstrak. Generellt beddms standarden pé
cykelbanorna inom planomradet som otillrickliga for att klara da-
gens behov. Sirskile i Allékorsningen, dér tva stora cykelstrik mots,
uppstdr svarigheter i form av konflikter mellan korsande cyklister
samt kobildningar pa grund av korta kémagasin, det vill siga strick-
an dir cyklister kan vinta mellan signalen och korsande cykelstrk.

Cykelstriket utmed Springkullsgatan dr utformat som dubbelrik-
tad cykelbana men overgar till enkelriktad cykelbana éver Rosen-
lundsbron. Norrgdende cykeltrafik hinvisas till korsningen Spring-
kullsgatan/Nya Allén.

Cykelparkeringar finns frimst vid Handelshdgskolan utmed

Vasagatan.

3.2.3 Kollektivtrafik

Inom planomradet finns hallplats Hagakyrkan i Parkgatan mittemot
Hagakyrkan. Hallplatsen ir en viktig bytespunkt for sparvagnstrafik
och trafikeras av foljande spirvagnslinjer: 1, 3, 6, 9 och 11.

I planomradets sédra del finns ytterligare en sparvagnshallplats,
Handelshogskolan, som trafikeras av spirvagnslinje 2. Spédrvigen
kommer osterifrdn frin Vasagatan och svinger soderut pa Haga
Kyrkogata.

Busstrafiken genom omrédet trafikerar Springkullsgatan, Park-
gatan och Nya Allén. Busslinjerna som kér genom utredningsomra-
det bestar av lokalbuss 25, stombusslinje 761 och expressbuss Rosa
express. Det finns ingen busshéllplats inom omridet idag.

I slutet av 2006 och bérjan pa 2007 genomforde Visttrafik en
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Figur 12. Stérre kollektivtrafikstrdk och hallplatser
i omrédet.

Storre hallplatser

Gronsakstorget

Jarntorget

Hagakyrkan

Vasaplatsen

Vasa Viktoriagatan

(| ]W[IN|[—=

Handelshdgskolan
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omfattande resvigundersokning, RUS, tidigare benimnt som res-
vaneundersokning, RVU. Undersokningen genomfdrdes i form av
intervjuer pé lokaltrafikens fordon och héllplatser.

Hallplatsen Hagakyrkan domineras av spirvagnstrafik.
Enligt undersokningen som genomfordes stiger det av respektive
pd 7 700 unika resenidrer ett kollektivtrafikfordon vid héllplatsen.
Ungefir lika delar, resenirer har Hagakyrkan som mal- eller

startpunkt pd sin resa.

3.2.4 Bil

Gatunitet i omridet ir huvudsakligen fran 1800-talets andra hilft
med tydlig inspiration frin det parisiska esplanadsystemet. Detta
dterspeglas i omradets rutnitsplan som strilar ut frin Rosenlunds-
kanalen med linga, raka gatuperspektiv som ramar in de rektangu-
lirt formade kvarteren. Gatunitets struktur och nuvarande bredder
dr i stort de samma som i 1886 ars stadsplan.

I planomradet sammanstralar Springkullsgatan, Vasagatan, Haga
Kyrkogata, Parkgatan, Sodra Allégatan, Norra Allégatan och Nya
Allén. Nya Allén, Spriangkullsgatan och Parkgatan ingér i Goteborgs
Stads huvudvignit for biltrafik och utgor viktiga tvirforbindelser
mellan Géteborgs vistra- och 6stra stadsdelar. Trafikkontoret i G-
teborg genomfoér rikningar av biltrafikens storlek kontinuerligt pa
trafiknitets olika delar. For anslutningar kring planomridet redovi-
sas de senaste mitningarna, se Figur 14. I figuren redovisas arsme-
delvardagsdygnet som ir medelvirdet av dygnstrafikfloden i respek-
tive gatusnitt for alla helgfria mandagar till fredagar. Inom parentes
redovisas motsvarande dimensionerande eftermiddagstrafik, det vill
siga maximalt belastad timme under eftermiddagen

Flodena kan anses relativt lika for respektive riktning for de olika

anslutningarna. Dock skiljer sig flodet i anslutningen vid Viktoria-

bron relativt mycket. Denna skevhet ir sannolikt en effekt av enkel-
riktningar i omréidet.

Lings Haga Kyrkogata , delen norr om Vasagatan, och pa platsen
framfor Smyrnakyrkan finns i dagsliget sammanlagt ca 66 parke-
ringsplatser for boende och tidsbegrinsad parkering for besokare.
Inom planomradet finns dven en parkeringsplats vid Pusterviks-
platsen som i dagsliget utgor bilparkering lings hela kajen bort mot
Jarntorget. Viss parkeringsmajlighet finns dven lings Vasagatan samt
framfor Samhillsvetenskapliga biblioteket.

3.3 Tillganglighet och framkomlighet

Géteborgs Stad och Trafikverket har tagit fram flera rapporter som
utreder planforslagets konsekvenser pa tillgingligheten och fram-
komligheten inom planomréadet; Stadslivsanalys f6r Vistlinken, For
tillginglighet och tryggare métesplatser kring uppgéngarna, (Space-
scape, Trivector, White arkitekter daterad 2014-02-21), Stadslivet i
centrala Géteborg (Géteborgs Stad, 2012), Olskroken planskildhet
och Vistlinken, Goteborgs Stad och Mélndal, Vistra Gotalands
lin, Bankonsekvensanalys (Trafikverket, TRV 2014/8534, TRV
2013/92333, Februari 2014) samt Olskroken planskildhet och Vist-
linken, Géteborgs Stad och Mélndal, Vistra Gétalands lin, Social
konsekvensanalys (Trafikverket, TRV 2014/8534, TRV 2013/9233,
Februari 2014).

Planomradet domineras av trafikintensiva miljéer. Sirskilt i plan-
omréidets norra delar skapar den trafikintensiva miljén fysiska barri-
drer. Delar av Kungsparken ir i dag avskidrmad pa grund av trafiken
utmed Allégatorna. Staketet vid hallplatsen Hagakyrkan forstirker
barridreffekten och gor sparvagnshallplatsen svartillginglig. Lika-

si bidrar den omgivande trafikdominerade miljén till att manga
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Figur 13. De stérre biltrafikstréken idag.

Figur 14. Biltrafikfléden &r 2011 inom
planomradet och omgivande gator.
(Trafikkontoret Géteborgs Stad).

Antal bilar per
arsmedelvardagsdygn (AMVD)

1 Nya Allén/Norra Allégatan 15 700
2 Rosenlundsbron 6 900
3 Viktoriagatan/Viktoriabron 2200
4 Nya Allén/Parkgatan 23500
5 Nya Allén/Parkgatan 22 800
6 Spréangkullsgatan 12 900
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Figur 15. Bilden visar stadsmiljéanalys for Haga. Illlustration ur ”"Stads-
livsanalys fér Véstldnken, Foér tillgdngligare och tryggare métesplatser
kring uppgdngarma ”, Spacescape, Trivector, White arkitekter daterad

vistelseytor i Kungsparken saknar attraktiva vistelsekvaliteter. Fram-
komligheten for cyklister och fotgingare paverkas dven negativt av
att gang- och cykelbanor pa vissa strickor dr underdimensionerade.

I planomrédets sédra delar ir trafiksituationen mindre domine-
rande och oskyddade trafikanters framkomlighet bittre. P4 Vasa-
gatan har biltrafiken en underordnad betydelse och det finns stora
utrymmen for fotgingare och cyklister att réra sig pa.

Generellt ir tillgingligheten lings gatorna inom planomridet god
med upprustade ging- och cykelytor. Diremot ir tillgingligheten
simre lings nigra av gingvigarna kring Hagakyrkan da hojdskill-
nader gor det svérare att ta sig fram. Tillgingligheten till hallplat-

sen anses godtagbar. Diremot ir tillgingligheten till Kungsparken

simre pa grund av hojdskillnader.
Ingen trafiksimulering har genomforts for att analysera dagens

framkomlighet for biltrafik inom planomradet.

I Trafikverkets intervjustudier med elever inom station Hagas in-
fluensomrade (bestér av dels stadsdelen Haga samt delar av Annedal,
Vasastan och innerstan innanfér Vallgraven) framgar att Haga och
Haga Kyrkoplan utmirker sig som skyddade zoner dir barnen kan
rora sig forhéllandevis fritt. Det giller i synnerhet den inhdgnade lek-
platsen i Hagaparken som har hog sikerhet enligt férildrar vars barn
anvinder platsen. Haga upplevs som sikert och barnvinligt tack vare

den begrinsade biltrafiken.

Inom planomridet finns flera kraftigt trafikerade gator. Sirskilt
Alléstriket dr ur ett barnperspektiv en svar barridar med manga
trafikljus och komplicerad trafikmiljé. Fran intervjuerna framkom
dven att Sprangkullsgatan upplevs som osiker och svir att ta sig over.
Barnen uttrycker att svarigheterna beror bide pa bilarna och pé cy-
klisterna. Spéarvagnshallplatsen Hagakyrkan ir ytterligare en plats
som upplevs problematisk. De trafikerade gatorna som omger hall-



platsen forsvarar framkomligheten och forildrar som annars tillacer
sina barn att ta sig runt pa egen hand i staden kinner att platsen ir

olamplig och osiker utifran ett barnperspektiv.

3.4 Trafiksakerhet

Inom planomridet finns flertalet komplexa trafikmiljder med ett

stort antal konfliktpunkter mellan olika trafikslag och trafikanter.

For gaende innebir dven den faktiska mingden trafik i sig en barridr

och dirmed ett trafiksikerhetsproblem.
Sérskile utsatta konfliktpunkter inom planomradet ar:

* Korsningen Springkullsgatan och Allégatorna ir komplicerad till
foljd av flera signalfaser och mycket korsande trafik,.

e Tva oreglerade dvergangstillen over Springkullsgatan -Haga Ny-
gata samt vid Haga Ostergata.

* Smala cykelbanor lings Springkullsgatan.

* Underdimensionerade cykelytor i Allékorsningen.

* Flera konfliktpunkter i Allékorsningen. Stor risk for konflikter
mellan korsande cykelstrak samt mellan cyklister och géende.

* Sparvagnshallplats Hagakyrkan.

Analys av radande trafiksikerhetssituation bygger pd utdrag ur det
nationella systemet for rapportering av trafikolyckor, STRADA.
STRADA ir ett informationssystem som himtar uppgifter om tra-
fikolyckor fran tvd olika killor — polis- och sjukhusrapporterade
olyckor. Under perioden 2001-2010 har framfor allt trafikolyckor
intriffat i korsningen Springkullsgatan-Allégatorna, vid 6vergangs-
stillet mellan Haga Nygata och Haga Kyrkoplan samt i korsningen

Vasagatan-Viktoriagatan.

3.5 Sociala varden

Social konsekvensanalys (SKA) har utforts av bide Goteborgs Stad
och Trafikverket i samband med stadens arbete med detaljplanen for
station Haga respektive framtagande av jirnvigsplanen for Vistlin-
ken. Resultaten har sammanstillts i Social konsekvensbeskrivning
och barnkonsekvensbeskrivning, Detaljplaner for Vistlinken, sta-
tion Haga (Goteborg Stad 2014-09-26) och Olskroken planskild-
het och Vistlinken, Goteborgs Stad och Mélndal, Vistra Gétalands
lin, Social konsekvensanalys (Trafikverket, TRV 2014/8534, TRV
2013/9233, Februari 2014).

3.6 Miljo

3.6.1 Fororenad mark

Inom planorddet har 8 jordprover analyserats. Fyllnadsmassorna
i undersokta provpunkter utgors frimst av grus, sand och lera.
Fyllningen underlagras vanligen av lera. Miktigheten varierar
mellan 0,5 och 1 meter, i tre punkter har miktigheter stdrre dn 3
meter noterats. Inslag av tegel har noterats i en provpunkt. Utforda
undersdkningar indikerar forekomst av koppar med halter hogre in
rikevirden f6r KM (kinslig markanvindning - bostider, skolor och
liknande) i ett fatal provpunkter och i ett par provpunkeer dr halten
av bly hogre in riktvirden f6r KM.

Inga uppmiitta halter 4r hogre dn riktvirdet for MKM (mindre
kinslig markanvindning - industri-, kontors- och trafikomriden).
Utforda laboratorieanalyser visar att det endast i en provpunke, i
anslutning till korsningen Nya Allén/Springkullsgatan, pavisas
halter av bly och kvicksilver som dr nagot hégre dn riktvirdet for
KM. Ovriga halter ir i samtliga fall ligre in rikevirden for KM. I ett
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prov ir pH-virdet hogre in Naturvardsverkets forutsittningar (6-8),
uppmitt virde dr 9,4.

For delomradet station Haga ir fororeningssituationen mycket
god och efter analys av provtagningar inom omradet bedoms att
ingen saneringsatgird behéver vidtas.

Hela planomréidet ligger inom normalriskomrade for radon.
Nybyggnation av byggnader som medger stadigvarande vistelse
inom detaljplanen ska utforas radonskyddade.

3.6.2 Luftmiljé
Miljoforvaleningen har tagit fram en nuldgesbeskrivning av luftkva-
liteten i Géteborg infér byggandet av Vistlanken. Av nuligesbeskriv-
ningen framgdr att drshalterna av kvivedioxid 6verskrider normerna
enbart i nirheten av stérre trafikleder, medan extremvirdena (dygn
och timme) 6verskrider normer over storre ytor i centrala Géteborg,
Enligt berikningarna 6verskrids dygnsnormen fér PMI0 enbart
mycket nira eller pd storre trafikleder. Enligt mitningar overskrids
inte ars- eller dygnsnormen av PM10 pd ndgon mitplats. Nedre utvir-

deringstroskeln for PM10 verskrids i stora delar av centrala Goteborg.

3.6.3 Buller

Inom planomréadet dr det i dagsliget hoga bullernivéer frin vigtra-
fik och stora delar av planomrédet har nivaer éver 65 dBA. Endast
begrinsade delar av Hagaparken ligger under 55 dBA. Nir det giller
buller frin sparvagnstrafiken ligger storre delen av omrddet under
50 dBA. Det idr bara lings Sodra Allégatan nivderna ligger hogre.
Ljudnivéerna frin de bada bullerkillorna adderas inte eftersom det

inte gér att bedéma det totala ljudets upplevelse.

3.6.4 Stomljud och vibrationer

Inom planomréidet finns risk for att stomljud och vibrationer upp-
kommer till foljd av att tagtrafiken passerar i tunnel under mark.
Atgirder i tunnelutférandet kommer att goras i de delar dir byggna-
tion foreslas, for att minimera denna risk.

Inom Géteborg finns miktiga leror pa flera stillen som kan ge
upphov till stérande vibrationer, kan jimféras med arenor for evene-
mang med publik i rorelse. Aven tagtrafik och vigtrafik ger upphov
till storande vibrationer. Vibrationer ir endast aktuella d tagtrafiken
gar ovan jord pa vibrationskinslig mark, som till exempel leror och
gyttjor med stor miktighet.

Vistlinkens dragning innebir att den endast gar ovan mark pd
leror i séder mot Almedal samt i nordost fran Olskroken och 6st-
erut. Trafikverket har i dagslidget inga kiinda platser utmed jirnvigs-

strickan dir rikevirden fér komfortstorande vibrationer 6verskrids.

3.6.5 Hoga vattennivaer

Byggnader och samhillsviktiga anldggningar i omréadet, det vill siga
sddant som garanterar stadens funktion inom teknisk forsorjning,
forliggs i detaljplanen pd nivaer i dverensstimmelser med gillande
oversiktsplan, enligt nuvarande hojdsystem RH 2000 +2,8 m res-
pektive +3,8 m.

Utgéngsnivéer for fortsatt arbete med att sikra omradets tillging-
lighet vid en 6versvimningssituation ir att byggnader ska kunna nds
av riddningstjinsten vilket innebir att dessa vigar ska kunna drab-
bas av max 0,5 m dversvimning.

Angivna nivder i planen utgor dven riktlinjer for att sikra funk-
tioner vid dversvimning orsakad av kraftig nederbéord. Vid vidare

utformning av planomradet ir utgingspunkten att dessa nivier ska



gilla for att sikra nimnda funktioner vid ett 100 &rs regn &r 2100 det
vill siga 60-100 mm pa tva timmar.

Inom staden pégir en diskussion och arbete med att sikra sta-
den mot hoga vattenstand i ett lingre tidsperspektiv och en héjning
av planeringsnivderna kan vara nédvindig. Om det blir aktuellt
att sikra planomradet mot hogre éversvimningsnivder dn vad som
anges i detaljplanen kommer detta sannolikt ske via storskalig yttre
skyddsétgird. Detaljplanen bedoms siledes ge mojligheter till ett ro-
bust 6versvimningsskydd i linje med géllande riktlinjer, i arbetet har

ocks3 eventuellt forindrade framtida behov beaktats.

3.7 Tekniska faktorer

3.71 Geoteknik

Jordlagerférhallanden varierar stort inom planomradet, savil vad
giller miktighet som sammansittning, frin mikrtiga jordlager (60
meter) invid Vallgraven till mindre jorddjup (<10 meter) frain Haga-
kyrkan och sdderut. De naturligt avsatta jordlagren, under ett ytligt
lager med fyllnadsmassor, utgors inom storre delen av planomradet
av lera som vilar pa friktionsjord ovan berg.

Fyllnadsmiktigheterna varierar fran att vara mycket liten inom vissa
gronytor till nirmare 6-7 meter i Vallgravens tidigare lige. Inom park-
omrédet utgdrs fyllnadsmaterialen frimst av grus, sand och lera samt av
tegel- och trirester. Fyllningens miktighet 4r generellt cirka 1-2 meter.

Under fyllnadsmassorna foljer en naturligt avsatt lera. Miktighe-
ten pa lerlagret uppgar fran cirka 40-50 meter och avtar generellt mot
soder for att strax norr om Hagakyrkan ha en miktighet pa endast
cirka 2-4 meter. Inom de vistra och norra delarna av parkomradet,

kring Hagakyrkan, forekommer det ingen lerjord.

Tunneltyp
Berg

Betong
Schakt

Grundlager, lokal A
Grundlager

Lera (postglacial)

Sand (postglacial eller ospec.)
Lera (glacial)

Morén, sandig eller morén ospec.
Berg, urberg eller ospec.

Fyllning

Vatten

o

Figur 16. Utsnitt av SGU:s jordartskarta for jordlagerprofil
i omradena kring station Haga. Réd linje visar planomradets gréns.

3. Forutséattningar | 21



22

3. Forutsattningar

Grundvatten férekommer dels i de ytliga jordlagren, som till stor
del bestér av fyllnadsmaterial, och dels i friktionsjordslagren under ler-
lagren. Grundvattennivén ligger pa cirka 2 meters djup under mark-
ytan (motsvarar nivan cirka +1,0 meter i omradet kring Rosenlunds-
kanalen och +3,0 meter vid Parkgatan). Grundvattennivan, i omradet
nirmast Rosenlundskanalen, styrs av nivéerna i kanalen och Goéra ilv.

Inom markomridena kring Rosenlundskanalen/Vallgraven pa-
gér det, sedan lang tid tillbaka, sittningar i marken delvis orsakade
av belastningen av marken/leran till f6ljd av utfyllnaderna som ir
utforda inom omradet. Marken inom denna del av planomridet dr
mycket kinslig for ytterligare belastning. Sittningarnas storlek av-
tar i riktning sdderu, i takt med att lerméktigheten minskar. Frin
omrédet strax norr om Hagakyrkan och séderut finns i nuliget inte

nigra sittningar av mitbar/ nimnvird storlek.

3.7.2 Kablar och ledningar samt belysning

Ett stort antal ledningar f6r stadens infrastruktur passerar planom-
radet och kommer i konflikt med detaljplanens genomforande. De
ledningsslag som paverkas omfattar ménga typer av, exempelvis el,
vatten, dagvatten, opto, fjarrvirme/kyla, spillvatten.

Dessa ledningar behéver i olika omfattning liggas om for att
mojliggora en losning med tagtrafik i tunnel genom planomradet. I
samband med det férberedande arbete som gjorts av Trafikverket in-
for byggandet av Vistlinken har ledningssituationen f6r hela strick-
ningen studerats. Det konstateras i denna del av utredningsmateria-
let att en stor del av de befintliga ledningarna behéver vara i drift
parallellt med nya ledningslosningar byggs. I materialet redovisas
ocksa losningar for att en etappindelad helhetslosning for samtliga
ledningar som passerar planomridet. Lésningen bygger pa ett antal

schakt for samf6rliggning av olika ledningspaket.



4 Beskrivning och analys av studerade alternativ

Under planeringsarbetet har en mingd olika ligen for uppgingar
fran stationen studerats. De studerade uppgéngsligen har tillkom-
mit genom samarbete mellan berdrda férvaltningar inom Goteborgs
Stad som deltar i projektets detaljplaneprocess. Parallellt med Gote-
borgs Stads planeringsprocess har Trafikverket undersoke de olika
uppgangsligena utifrdn stationens perspektiv och forutsittningar.
Utifrdn valt planforslag har olika trafiklosningar studerats for att pa
bista sitt integrera den nya stationen med befintliga kommunika-
tionsstrak och staden i 6vrigt gatan mellan Springkullsgatan och
strax oster om Haga Kyrkogata. Uppgangarna ir forlagda pa kom-
munigd mark som idag anvinds for bil-, cykel- och gangtrafik.

4.1 Placering av stationsuppgangar

i norra delen av Hagaomradet
Alternativa placeringar av uppgangar i norra delen av omradet som
har studerats ir uppgingar i Rosenlundsplatsen och vid Smyrna-
kyrkan se Figur 17 och Figur 18.

For att studera mojligheten att stirka kopplingen till City inom
vallgraven och bidra med mer liv och rérelse lings med Rosenlunds-
gatan, har tre alternativa placeringar studerats av en uppgang i Ro-
senlund. En sidan placering forutsitter dock en forskjutning av den
underjordiska stationen alternativt en lingre horisontell kommuni-
kationsyta under mark for att koppla samman mezzaninplanet till
Rosenlundsplatsen.

Placeringen av stationen i Rosenlundsplatsen forkastades av flera

Figur 17. Studerade alternativ i Rosenlundsplatsen (Géteborgs Stad).

) KUNGSPARKEN o\
=

Figur 18. Studerade alternativ i Smyrna (Géteborgs Stad).

4. Beskrivning och analys av studerade alternativ
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skil bland annat den paverkan pa underjordiska befdstningsverk som
en sidan placering skulle innebéra. Ur kulturmiljosynpunke dr mil-
jon vid Rosenlundskajen av historiske virde vilket gor en uppging i

detta liage kinsligt for intrang,.

VAN
HANDELS-
HOGSKOLAN

]

ULLSGATA

Figur 20. Studerade alternativ vid Samhéllsvetenskapliga biblioteket
(KTB) (Géteborgs Stad).

4. Beskrivning och analys av studerade alternativ

Ett uppgangslige vid Smyrnakyrkan har studerats som ett alterna-
tiv till ett uppginglige i Kungsparken. Ett sddant allternativ skulle
passa vil in i befintlig kvartersstrukeur och tillféra potential for ett
nytt stadslivsstrak lings Haga Kyrkogata. Denna placering bedéms
dock ha negativ paverkan pé den kinsliga miljon i Kungsparken och
mojligheten att aterskapa den historiska grona kopplingen mellan
Alléstriket och Haga Kyrkoplan. Alternativet bygger pa att bytes-
punkten for kollektivtrafik i Parkgatan forskjuts ésterut i hojd med
Smyrnakyrkan for att i framtiden kunna kombineras med en spar-
vagnslinje i Haga Kyrkogata.

En placering i hojd med Smyrnakyrkan innebir linga avstind
ifrin Vistlinkens plattformar och det planerade mezzaninplanet.
Resulterande i bland annat langa otrygga transportstrickor for kol-
lektivtrafikresenirerna. Men dven en mer svarorienterad station. Tra-
fikverket har utrett mojligheten att korta transportstrickan mellan
mezzaninplanet och plattformarna genom en tvirforbindelse men
forkastats pd grund av de tekniska svarigheter som en sidan forbin-

delse skulle medfora.

4.2 Placeringar av stationsuppgangar i sédra
delen av Hagaomradet

I soder befinner sig stationen/plattformen under korsningen mellan
Vasagatan och Haga Kyrkogata.

Placeringar som har studerats i soder dr Vasagatan, vid Samhills-
vetenskapliga biblioteket samt vid Férvaltningshdgskolan.

I ett tidigt skede har flera alternativ utretts for uppgingar i Vasa-
gatan mellan Springkullsgatan och strax dster om Haga Kyrkogata.
Uppgéngarna ir forlagda pd kommunalt 4gd mark som idag anvinds

for bil-, cykel- och géngtrafik.



Uppgangarna i Vasagatan lige 6a och 6b kommer upp i ett tydligt
avgrinsat stadsrum, ansluter till ett vilanvint ging- och cykelstrak
och bidrar med nya funktioner och mer folk i rorelse i ett omrade
dir det idag 4r en hdg andel studenter som ror sig. Lige 6¢ innebir
placering av uppgang i den del av Vasagatan dir tridallén utgor en ut-
priglad karaktir i stadsrummet. Placeringarna leder till konflikt med
stadsrummets funktion och férutsitter en omdisponering av marken.
Den plats som krivs for uppgéngarna leder till att virdefull yta i tra-
fikstriken gir forlorad och att det frekventa flodet pa Vasagatan bryts.

Ett annat studerat alternativ att forligga en uppgéing i Forvalt-
ningshogskolans lokaler genom att bygga en passage frin tagplatt-
formen och vidare under Vasagatan och Springkullsgatan. Denna
16sning skulle dven vara mojlig att integrera med ett cykelgarage. En
uppging i detta lige innebir dock en placering langt ifran tagplatt-
formen och forutsitter dirmed en lingre horisontell kommunika-
tionsyta med tunnlar under mark.

I Jarnvigsutredningen for Vistlinken (Banverket, 2005) var en
uppging oster om Samhillsvetenskapliga biblioteket (fore detta
KTB) sedd som huvudalternativ i station Hagas sddra del. Detta al-
ternativ har under den fortsatta utredningsprocessen forkastats pa

grund av dess intring i den kinsliga miljon.

4.3 Studerade alternativa trafikforslag

Flera trafikforslag har tagits fram och studerats dir olika funktio-
ner och aspekter bedomts. Forslagen har inledningsvis tagits fram i
skissform for att utreda om forslaget uppfyller kraven med avseende
pa funktion, kapacitet, framkomlighet och ytbehov. De mest intres-
santa forslagen har sedan studerats nirmare med hjilp av mikro-

simulering.

4.3.1 Sprangkullsgatan

I ett tidigt skede i processen studerades mojligheten for framtida
sparvagnstrafik i Springkullsgatan. Detta gjordes for att testa denna
eventualitet som kommit upp i det pagaende arbetet med en trafik-
nitsplan for sédra Centrum. En sidan 18sning kriver dock en bety-
dande breddning av Springkullsgatan och dirmed ett stérre intring
i Haga Kyrkoplan. I detta alternativ testades en separat cykelbana
med ett cykelfilt i riktning mot centrum och ett cykelfilt i motsatt
rikening. Ett cykelfilt i norrgiende rikening forslogs anliggas som
ett blandkorfile dir cyklister och bilister delar pa ett korfile for att
minimera intringet i Haga Kyrkoplan. Forslaget har gdngbanor pa
bida sidor av Springkullsgatan. Forslaget skulle innebira att Spring-
kullsgatan fir en ny totalbredd pa 20 meter vilket innebir ett fysiskt
intring i Haga Kyrkoplan med 2,3 meter, se Figur 21.

2,3

Bil
Buss Buss Bil

G C Spv  Spv C G

L 1

2,8 3,5 35 | 35

3,6

Figur 21. Sektion Sprdngkullsgatan, studerat alternativ med mdjlighet
for framtida spdrvagnstrafik.

4. Beskrivning och analys av studerade alternativ
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Det stora intringet som detta forslag skulle medfora bedémdes
fi mycket stora negativa konsekvenser pd omradets kulturhistoriska
virden samt innebir att flera stora och virdefulla trid skulle behova
flyteas eller tas bort. Sammatagen bedoms forslaget medfora negativa
konsekvenser och férkastas.

For att minska intringet i Haga Kyrkoplan studerades ett forslag dir
Springkullsgatan fir en smalare sektion genom att bil- och busstrafi-
ken far dela ett korfile i vardera rikeningen. Cykelstraket lings Spring-
kullsgatan enkelriktas varav det norrgiende striket hinvisas till ett cy-
kelfilt mitt i gatan. Forslaget forutsitter att den genomgdende trafiken
i Allékorsningen, i riktning mot City, stings av och norrgaende trafik i
Spriangkullsgatan endast tilldts svinga hdger i korsningen. Denna 16s-
ning innebir att Springkullsgatan far en sektion pé 17,4 meter.

Genom att stinga av for korsande biltrafik i Allén forenklas Allé-
korsningen betydligt och en ny sammanhingande park- torgyta kan
skapas. Prioriteringen av cyklister och fotgingare skapar forutsittning-
ar for en mer urban och representativ utformning av Spriangkullsgatan.

En enkelriktning av cykeltrafiken lings Springkullsgatan stirker
cykelstraket. Placeringen av cykelfiltet mitt i Springkullsgatan har
dock negativa konsekvenser pa trafiksikerheten da cyklister far bilis-
ter pd bada sidor om sig. Pataglig risk for konflikt mellan cyklister
och bilister. Skisser gjordes dven pd ett enkelriktat cykelfilt norrut
nirmast Haga Kyrkoplan. Forslaget medfér ett mindre intrang i Ha-

gaparken. Forslaget forkastas pa grund av bristande trafiksikerhet.

4.3.2 Haga Kyrkogata

Ett forslag har studerats med bussgata i Haga Kyrkogata med hall-
platslige vid Smyrnatorget. Hallplatslaget blir siledes delat med spar-
vagnstopp i Parkgatan och ett nytt busstrak i Haga Kyrkogata. Detta

studerades d4 dessa idéer kom upp i pdgdende arbete med trafiknits-

4. Beskrivning och analys av studerade alternativ

plan for sédra Centrum. Forslaget innebir en mojlighet att undvika
betydande intring i Kungsparken. Forslaget innebar en méjlighet ate
skapa en lugnare trafikmiljé utmed Springkullsgatan genom att for-
flytea trafik, frimst kollektivtrafik, frin Springkullsgatan till Haga
Kyrkogata. Ett annat syfte var att mojliggora en forbittrad framkom-
lighet for giende och cyklister lings Springkullsgatan utan intring
i Hagaparken.

Forslaget presenteras i Figur 22. Haga Kyrkogata bibehéller i for-
slaget sin nuvarande bredd men ytan omfordelas for att ge utrymme
till tva busskérfilt och en ny gingbana lings vistra sidan av gatan.
Forslaget innebir att snedstilld bilparkering utmed gatan férsvinner.
Befintlig lingsgaende bilparkering blir kvar, cirka 15 bilplatser. En-
kelriktad biltrafik tillts frin Storgatan.

Forslaget innebir negativa konsekvenser pé orienterbarheten for de
resendrer som ska byta kollektivtrafikslag eller mellan kollektivtra-
fik och Vistlinken. Langa avstind mellan hillplatsligena ger dven en
simre tillginglighet till kollektivtrafiken samt skapar behov att korsa
Parkgatan for att kunna byta mellan olika kollektivtrafikslag. Ett de-
lat hallplatslige medfor att hallplatsen far en forsimrad funktion som
kollektivtrafikbytespunkt jimfort med ett samlat hillplatslige.

For att sikerstilla god kapacitet for vinstersvingande busstrafik
fran Parkgatan till Haga Kyrkogata utformas Parkgatan med endast
ett korfilt pa strickan forbi korsningen for att sedan ater utformas
med tva korfilt fram till Viktoriagatan. Detta har negativa konse-
kvenser pa kapaciteten for biltrafiken pa Parkgatan.

Forslaget forkastas pd grund simre forutsittningarna att skapa en
attraktiv kollektivtrafikbytespunkt och de negativa konsekvenserna
pa biltrafikens kapacitet i Parkgatan. En ny bussgata i Haga Kyr-
kogata far dven en stor piverkan pd gatans nuvarande karaktir och

funktion. Omradet beddms mindre trafiktdligt in Springkullsgatan.



4.3.3 Hallplats Hagakyrkan och Allékorsningen

Flera utformningsforslag av hallplatslige Hagakyrkan har studerats.
Ett forslag som har utretts dr en dubbelhéllplats med separat

busskorfile i anslutning till torgytan framfér Vistlinkens huvud-

uppgang. Forslaget presenteras i Figur 23.

Hallplatslosningen kriver en betydande breddning av Parkgatan
och dirmed ett stort intring med stor paverkan pd den kinsliga
kultur- och parkmiljon i Kungsparken. Losningen innebir att Park-
gatan far en sektion pd 30 meter da den forutsitter tvd perronger for

att tillata att buss- och sparvagnstrafik ska kunna stanna i ett samlat
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Figur 22. Delat héllplatsldge med sparvagnstopp i Parkgatan och ett nytt busstrék i Haga

Kyrkogata.

huvuduppgéng.

4. Beskrivning och analys av studerade alternativ

Figur 23. Dubbelhéllplats med separat busskérfélt i anslutning till torgytan framfér Vastldnkens
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hallplatslige. Den breda sektionen forstirker den befintliga barridr-
effekten och den dominerande trafikmiljén. Denna l6sning forkastas
i ett tidigt skede.

4.3.3 Nya Allén

Flera utformningar pd Nya Allén pa strickan Vikrtoriagatan till Ro-
senlundsbron har analyserats. Det har varit tvé eller tre korfile samt
med och utan gangoverfart pa strickan.

Strickan mellan Viktoriagatan och Rosenlundsbron ir relative

kort och dirmed kinslig for kapacitetspaverkande tilligg. Kombi-
nationen av en ny signalreglerad gingpassage pd strickan och tva
korfile far konsekvenser for biltrafikens kapacitet. I vissa ligen visar
simuleringarna att det blir kéer bakit som ibland hamnar i bakom-
varande korsning. Det kan pidminnas att det ir med dagens trafik-
mingder (2013) detta uppstar och att trafikstrategin har som mal att
biltrafiken ska minska med 25 % mellan aren 2011-2035. Trafikfor-

slagen har inte analyserats med denna minskning av biltrafiken.

5 Vastlankens stationsuppgangar enligt detaljplan

Station Haga kommer att ligga under Haga Kyrkoplan och forsorja
delar av City innanfor vallgraven samt de sydvistra delarna av cen-
trala Goteborg, frimst genom anslutande kollektivtrafik. De pla-
nerade 250 meter linga plattformarna kommer act stricka sig fran
Parkgatan i norr till Vasagatan och kvarteret Enen i séder.

I station Haga planeras uppgangar i de norra och sédra delarna
av plattformarna. I norr forliggs huvuduppgangen i Allén och en
mindre uppging i Pustervik samt en uppgéing eller cykeltrappa till
cykelgarage norr om Sodra Allégatan. I sdder planeras en uppging i
Handelshégskolans hérn, korsningen Vasagatan - Haga Kyrkogata.

Strax vister om uppgangen vid Pustervik foreslds plats for angd-
ring av firdtjinst, taxi, ett fatal parkeringsplatser for korttidsparke-
ring, cykelparkering, plats for Styr och Still samt yta for riddnings-
tjanstens fordon. Dessa behovs for den lugna hindelsen/évningen i

4. Beskrivning och analys av studerade alternativ

anslutning till angreppsvig och serviceschakt med ett maxavstind
till entrén pa 25 m. Det ror sig om tva platser som ska kunna rym-
ma typfordon med storleken 9,4 x 2,55 m. Dessa tva platser kan
samutnyttjas med exempelvis taxi och firdtjinst, det viktiga dr att
platsen kan utrymmas snabbt, att det finns en férare i fordonen som
tillfalligt stdr hir. Utdver dessa tvé platser behover riddningstjins-
ten en mojlighet att anordna en yta pa 500 kvadratmeter utanfor
serviceschaktens entréer och stationens angreppsvigar for den stora
hindelsen “riddning”. Detta kan ordnas pd gatumark mellan Nya
Allén och Rosenlundsbron samt pa Haga Kyrkogata precis utanfor
Handelshégskolans héorn. I anslutning till uppgingen anordnas dven
parkering for rorelsechindrade samt cykelparkering. Uppgéngen vid
Pusterviksplatsen kommer huvudsakligen att anvindas av resenirer

som har sitt mél i City innanfor vallgraven dit det 4r enkelt att ta sig
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Figur 24. Uppstéllningsyta 500 m? fér rdddningsinsats vid Pustervik pa
Rosenlundsbron.

via Rosenlundsbron. Enligt planforslaget utformas uppgangen med
rullerappor och hiss.

I nira anslutning till cykelstrdket i Allén foreslas en uppgang fran
cykelgarage med plats f6r minst 400 cyklar initiale och f6rdubb-
lingsmojlighet pa sikt, som finns pa en yta i den vistra delen av det
ovre mellanplanet. Uppgingen planeras som en vanlig trappa utan
viderskydd, med en flack ramp for att leda cykeln. Enligt planfor-
slaget bor trappan ha en bekvidm lutning och uppta maximalt 100
kvadratmeter.
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Figur 25. Uppstéllningsyta 500 m? fér rdddningsinsats vid Handels-
hégskolan pa Haga Kyrkogata.

Den nya kollektivtrafikhillplatsen Hagakyrkan ligger norr om
Parkgatan och stricker sig mellan korsningen med Springkullsgatan
i vister och forlingningen av striket i Haga Kyrkogata forbi torget
utanfor Smyrnakyrkan in i Kungsparken i éster. Omradet bestar av
hallplatser f6r sparvagn och buss, uppgéng fran Vistlinken samt ett
torg som rymmer kommunikations- och vistelseytor for kollektivtra-
fikresenirer och andra passerande och besokande. Ett 60-tal cykel-
platser planeras i Allén och vid Smyrnakyrkan planeras plats for Styr
och Still samt en mindre cykelparkering.

5. Vastlankens stationsuppgangar enligt detaljplan
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6. Trafikférslag

6 Trafikforslag

6.1 Forutsattningar och antaganden
Nedan sammanstills de forutsiteningar och antaganden som ligger
till grund for foreslagen trafiklésning.

For att nd en tillfredstillande utveckling av trafiksituationen i G6-
teborg som helhet har ett antal mal tagits fram, dessa dterfinns i Géte-
borgs Stads trafikstrategi. Malen utmynnar i att gdende och cyklister
ska prioriteras, direfter kollektivtrafik och slutligen biltrafik. Under
planprocessens géng har staden tagit fram ett cykelprogram som an-
tagits varen 2015. Detta program har som mal att ar 2025 ska antalet
cykelresor trebubblas och att tre av fyra goteborgare tycker Goteborg
ir en cykelvinlig stad. Med anledning av detta har det 6vervigts om
trafikforslaget ska ta hojd for mer 4n en tredubbling av cykeltrafiken.

Trafikforslaget utgdr frin férutsittningen att biltrafiken inte kom-
mer att 6ka fram till &r 2035 frin dagens nivd. Trafikstrategin talar
om en generell minskning av biltrafiken med 25 % men dé vi dnnu
inte 4r helt klara med vilken funktion Allén kommer fi framéver, tar
vi hojd for dagens niva.

Sparvagnstrafiken i trafikforslaget 4r nigot reducerad inom pla-
nomradet jimfort med i nuldget eftersom den nya spirvigslinken
over Skeppsbron fordelar om trafiken till/fran Jirntorget. Visttrafik
planerar for 30 turer i varje riktning under maxtimmen jimfort med
33 turer i dagsliget. Vad giller busstrafiken planerar Visttrafik en
utokning till 26 turer i varje riktning under maxtimmen jimfort
med 16 turer idag.

Foreslagen utformning av hillplats Hagakyrkan utgar fran gillan-
de foreskrifter angivna i Goteborgs Stads Teknisk Handbok (http://
www.th.tkgbg.se/sv-se/start.aspx).

Hallplatsen utformning bygger pé funktionskraven:

* Lingden pa perrongen ska mojliggora for en dubbelhéllplats.

* Utformningen av perrong ska ge god framkomlighet for kollektiv-
resendrer och passerande gingfloden.

* Placering av 6vergangstillen i anslutning till hillplatsen ska bidra
till god framkomlighet till hallplatser men dven god overblick-
barhet och orienterbarhet i stadsrummet runt stationsuppgingar.
Placering av overgingstillen ska bidra till att skapa en ldccldst
trafikmiljé och koppla samman 6vriga strik.

e Hallplatskurer placeras i mitten av perrongen for att mojliggora
angdring av buss och spirvagn.

e Utformningen och gestaltningen av hallplats Hagakyrkan ska bi-
dra till ace stirka och dterskapa den viktiga grona kopplingen mel-
lan Kungsparken och Haga Kyrkoplan.

6.2 Nollalternativ

Nollalternativet ir ett referensalternativ f6r att bedéma konsekven-
serna pa detaljplanernas foreslagna markanvindning. Nollalterna-
tivet beskriver omridets sannolika utveckling, om inte planforsla-
gen genomfors. Generellt dr syftet med ett nollalternativ act skapa
en referensram som gor det ldttare att sdrskilja konsekvenser som
uppstar vid genomférandet av planerna, det vill sdga etableringen av
Vistlinken, frin konsekvenser som beror péd regionens och stadens
utveckling i ovrigt. Nollalternativet ir siledes inte en beskrivning

av aktuella forhéllanden eller ett antagande om oférindrat tillstind,



utan ska inkludera de dtgirder och de forindringar som kan forvin-
tas dven utan att detaljplanerna genomfors.

Overgripande har nollalternativet for de aktuella detaljplanerna
bedémts utgdras av en situation som i stor utstrickning liknar det
valda alternativet f6r Vistlinkens utbyggnad men med den skillna-
den att Vistlinken och dess f6ljdutbyggnader inte ingar. Fér plan-
omradet forutsetts att trafikutformningen i ett nollalternativ har i
huvudsak dagens utformning.

Inom Géteborgs Stad pigir och planeras ett antal stora infra-
strukturprojekt. Dessa bidrar till osikerhet kring gatunitets fram-
tida funktion inom planomridet. Pa grund av dessa osikerheter av-
grinsas konsekvensanalysen i foreliggande PM till att inte omfatta

en konsekvensbeskrivning av nollalternativet.

6.3 Trafiksystem inom planomradet

Enligt Géteborgs Stads trafikstrategi ska foreslagen trafiklsning tyd-
ligt prioritera giende och cyklister. Utdver denna prioritering ska tra-
fikforslaget dven anpassas till planomradets unika forutsiteningar vad
giller kultur- och parkmiljo. Trafikforslaget illustreras i Figur 32-39.
Trafikforslaget ska bidra till att knyta samman Haga Kyrkoplan och
Kungsparken genom att skapa visuella och fysiska kopplingar.

Gatorna Nya Allén, Parkgatan, Norra och Sédra Allégatan samt
Springkullsgatan bibehaller dagens funktion som huvudgator.

I trafikforslaget stirks Haga Kyrkogatas funktion som lokalgata.
P4 strickan mellan Vasagatan och Parkgatan, dir fordonstrafik idag
dr forbjuden i norrgéende riktning, foreslas att cykeltrafik i bada rike
ningar tillits med hjilp av en lokal trafikforeskrift. Dirmed skapas
forutsittningar for ett nytt gangstrak utmed vistra sidan pd Haga Kyr-
kogata med malpunkt i Smyrnatorget och i forlingningen Vistlinkens

station Haga. Vidare foreslas att gdngstriket i Haga Kyrkogata forlings

till Arkitektgatan via en ny gingbro éver Rosenlundskanalen. Dirmed
skapas en ny koppling mellan planomradet och City inom vallgraven.

For att stirka Alléstrikets funktion som pendlingscykelstrak fore-
slis en ny cykelbana parallellt med Kungsparken.

I trafikforslaget samlas spar- och busstrafik i befintligt sparvagns-
hallplatslige Hagakyrkan i Parkgatan.

Studier har gjorts Gver hur en dimensionerande trafiksituation
kan ser ut. Nir tag stannar pa station Haga berdknas cirka hilften av
de avstigande g4 till sin mélpunkt som till cirka 60 % ligger norrut
mot City. Ovriga 40 % gir huvudsakligen soder- och visterut och
endast ett fatal gir osterut. Av den andra hilften som ska vidare med
kollektivtrafik pd ytan ska huvuddelen, cirka 75 %, vister- eller sode-
rut, ovriga 25 % osterut. Av de som stiger pa tagen kommer knappt
50 % via kollektivtrafik pa ytan och drygt 25 % kommer som géende
och ungefir lika manga med cykel.

Allékorsningen foreslas fa en férenklad utformning genom att
mojligheten for biltrafik att kora genom Allén i nord-sydlig riktning
tas bort. Biltrafik som 6nskar svinga vinster i korsningen, for att
komma till Nya Allén, hinvisas till atc kora via Viktoriagatan, an-
tingen via Vasagatan eller via Parkgatan. Utmed Nya Allén i hojd
med Pusterviksgatan foreslas ett nytt vinstersvingkorfile for ace
mojliggdra for u-sving i vist. Principskissen i Figur 28 illustrerar
overgripande bilrorelser enligt trafikforslaget. Sannolikt kommer bi-
listerna gora andra vigval lingre ut i gatusystemet nir de vant sig vid
att passagen genom Allén i nordsydlig riktning tagits bort.

Korsningen mellan Allégatorna och Viktoriagatan har kvar sam-
ma utformning som idag med undantag av att vinstersving for bil-
trafik mojliggors. Hir behover limpligaste korfiltsindelning stude-
ras vidare tillsammans med bésta 16sning for sparvigen.

Det 6vergripande trafiksystemet {6r de olika trafikslagen illustre-
ras i Figur 27, Figur 29 samt Figur 30.
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Trafikférslaget ska stddja:

o Tydligt Alléstrak

e Sammankoppling mellan Kungsparken och
Haga Kyrkoplan

e Hallplats Hagakyrkan — tydlig bytespunkt i
striket dir flera olika kollektivtrafikslag mots
och interagerar. Sammanhiéllen kollektivtrafik
hallplats.

* Hogskolan — offentlig plats, motesplats

* Haga Kyrkoplan

* Torgyta framf6ér Smyrnakyrkan

* Springkullsgatan - stadsmissig huvudgata med
en utformning som tydligare signalerar en prio-
ritering av gaende och cyklister

* Haga Kyrkogata — utformas som en stadsmissig
lokalgata och dirigenom okar tillginglighet till
Haga Kyrkoplan fran Vasastaden. Utformning
bidrar till att forstirka gronomridets “lugna”
sida i forhillandet till den delen av parken i
anslutning till den mer trafikintensiva Spring-
kullsgatan.

* Uppgang till/fran cykelgarage — begrinsad yta
* orienterbarhet
* skapa sjilvklara floden till uppgéing
* konflikt med Alléstrak/strak utmed Spring-

kullsgatan

* Angoringstorg vid norra uppgangen
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Figur 27. Overgripande gangstrak === Gangstrak

enligt trafikférslag.
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Figur 28. Nordsydlig biltrafik genom Allén bortta- = Biltrafik
gen enligt trafikférslag och bilden visar féreslagen

16sning med u-svéngar i ést och véast. o Uppgang station Haga

= = = Plangrans
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34 | 6. Trafikforslag

Figur 30. Kollektivtrafikstrak.
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6.3.1 Zonindelning
Trafikforslaget innebir att flera ytor fir en ny eller forstirkt funktion
jimfort med dagens trafiksystem.

Trafikforslaget ska enligt Géteborgs Stads trafikstrategi stodja
en tydligare prioritering av gdende och cyklister. Exempelvis fore-
slds platsen kring héllplats Hagakyrkan utformas som ett integrerat
gaturum for att minska biltrafikens dominans och stirka kopplingen
mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan.

Figur 31. Zonindelning. B>
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Figur 32. Trafikférslag.



6.3.2 Haga Kyrkogata
Haga Kyrkogatas utformning enligt trafikforslaget framgar av Figur
33.

Utmed Haga Kyrkogata foreslas en generell upprustning for ace

starka gatans karakedr som lokalgata. P4 strickan mellan Vasagatan

och Smyrnatorget anpassas gatubredden efter nuvarande grins mot
Haga Kyrkoplan. I forslaget prioriteras giende och cyklister hgre in
idag bland annat genom att skapa ett gingstrak lings med Haga Kyr-
koplan som dirigenom kommer upplevas som mer tillginglig. Cykel-
trafiken delar gatans utrymme med biltrafiken. Pa torget vid Smyrna-

kyrkan finns plats for Styr och Still samt en mindre cykelparkering.

For att ge plats dt den foreslagna gatusektionen foreslas att den
snedstillda parkeringen lings gatans vistra sida ersitts med lingsga-

ende parkering. Antalet bilparkeringsplatser minskas da fran dagens

66 platser till cirka 29 platser.

En parkeringsutredning ir genomférd som 4ven innehdll en be-
liggningsstudie, dels i ndromradet runt berdrd gatustricka, dels i
omradet runt om med en radie pd cirka 400 meter. I niromradet ir
beliggningen 60 - 80 % dagtid medan det 4r nistan fulle kvillstid.
Det 4r endast en mindre andel, runt 10 % av de boende pa de nirlig-
gande gatorna med boendeparkeringstillstind, som parkerar pi Haga
Kyrkogata. I medeltal finns cirka 90 platser tillgingliga under dagtid
och cirka 60 platser under kvillstid inom det stérre omradet. Studien
visar att det finns lediga platser inom ett acceptabelt avstind men
dessa dr utspridda och det leder till 6kad sokerafik for act hitta dem.

Det finns ett behov av att arbeta med parkeringsfragan i ett storre

perspektiv dir hela centrala staden inkluderas. Ett samlat grepp om
parkering behover tas dver ett storre omréide och konsekvenser behd-

ver beskrivas.

Figur 33. Haga Kyrkogatas utformning enligt trafikforslaget. B
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6. Trafikférslag

6.3.3 Allékorsningen
Allékorsningens utformning enligt trafikforslaget framgar av Figur 34.

I trafikforslaget foreslds ate Allékorsningen forenklas genom att den
genomgaende trafiken i nord-sydlig riktning tas bort. Det bildas da tvé
separata trevigskorsningar med egna signalfaser.

Den sodra korsningen (mellan Sodra Allégatan och Springkullsgatan)
foreslds utformas med ett korfile f6r genomgaende trafik i riktning mot
Viktoriagatan och ett hogersvingfilt. Efter korsningen fortsitter tva kor-
filt mot Viktoriagatan, varav det som ansluter frin Springkullsgatan ir
ett kombinerat bil- och kollektivtrafikkorfilt fram till Smyrnakyrkan, dir
korfiltet dvergar till tva korfile, ett kombinerat bil/buss- och ett bilkérfilt.

I den norra korsningen (mellan Nya Allén och Rosenlundsbron) fore-
slds antal korfilt reduceras fran nuvarande tre korfile dill tva korfile.

Enligt den antikvariska utredning som gjorts fér Rosenlundsbron far
inte bron breddas utan ska bevaras med samma bredd som idag. For att
gora plats for bredare gingbanor pa Rosenlundsbron féreslas darfor en om-
fordelning av nuvarande sektion. Befintliga cykelbanor och bilkorfilt re-
duceras till endast ett korfilt i vardera rikeningen. Cykeltrafik 6ver Rosen-

lundsbron hinvisas till att dela koryta med biltrafik, en sk cykelfartsgata.

6.3.4 Allégatorna och Hallplats Hagakyrkan
Allégatornas och Hallplats Hagakyrkans utformning enligt trafikforsla-
get framgdr av Figur 36.

Enligt trafikforslaget minskas antal korfile i Nya Allén fran tre kor-
fale cill eva korfile pa strickan mellan Viktoriagatan och Rosenlundsbron.
Efter korsning foreslds Nya Allén bibehélla dagens gatusektion med tva
korfile vsterut mot Jarntorget.

I motsatt korrikening foreslds tva korfile pa Sodra Allégatan. Parkgatan
foreslas utformas med tva korfile fram till korsningen med Viktoriagatan.

For att stirka pendlingscykelstraket i Allén foreslas att ett nytt dubbel-



riktat cykelstrik i Nya Allén dras parallellt med Kungsparken. Oster
om Rosenlundsbron tas det tredje korfaltet i ansprik for detta. Vister
om Rosenlundsbron foreslds cykelstriket anliggas inom parkmark
nirmast Norra Allégatan. Denna idé méste siklart studeras i ett storre
sammanhang visterut mot Jarnvigen och sterut. Anledningen till
detta dr dels att fotgingare idag inte har nagot funkdionell strik i
Allén, dagens strak idr en cykelbana, dels att pendlingscyklisterna pa
detta sdtt far en passage med firre konflikter med fotgingare forbi sta-

tionsomradet. Det finns utrymme f6r ett 60-tal cykelplatser i Allén.
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Figur 35. Sophdmtning och varutransport kan I6sas med hjélp av
mindre elfordon med sldp. Dessa tar sig smidigt till och frén byggna-
den via gc-strék i parken. Detta visar situationen da byggnaden ligger
maximalt férskjuten &t dster pd kvartersmarken.
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Figur 36. Allégatornas och Hallplats Hagakyrkans utformning enligt
trafikférslaget.
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Hallplatsen Hagakyrkans utformning enligt trafikforslaget framgr av
Figur 36.

Befintlig sparvagnshéllplats i Parkgatan bildar en ny samlad kollektiv-
trafikhallplats med bade buss- och sparvagnsstopp med direkt koppling till
Vistlinken. Hallplatsen foreslas ha tva hallplacsligen som skiljs fran varan-
dra av en sex meter bred perrong mitt i Parkgatan och en perrong i anslut-
ning till den planerade torgytan framfor station Hagas huvuduppging i
Kungsparken. Mittperrongen trafikeras av sddergiende busstrafik. For att
kunna angora héllplatsen hinvisas busstrafiken till att anvinda ett sirskilt
kollektivtrafikkorfilt pa Parkgatan och passera genom mittperrongens dstra
del f6r att sedan svinga in pa Springkullsgatan efter hillplatsstoppet. Kol-
lektivtrafikkorfiltet separeras frin métande biltrafik med hjilp av en (1)
meter bred skyddsbarriir.

Enligt trafikforslaget foreslas sparvagnstrafik, i riktning mot Jirntorget,
stanna vid ett hallplatslidge i anslutning till den planerade torgytan intill sta-
tion Hagas huvuduppging i Kungsparken. Sparvagnstrafik frin Jarntorget
osterut angor hallplatsldgen vid den foreslagna mittperrongen.

Busstrafik dsterut foreslas stanna pa en yta framfor det signalreglerade

overgangsstillet i héjd med Smyrnatorget.

6.3.5 Sprangkullsgatan
Springkullsgatans utformning enligt trafikforslaget framgar av Figur 37.
Springkullsgatan foreslds behalla dagens bredd dir den smalaste sektio-
nen ir 17,4 meter men med en tydligare prioritering av giende och cyklister.
Gatan utformas som en tvéfiltsgata, dir bil- och kollektivtrafik delar kor-
filt. P4 strickan mellan Vasagatan och Allékorsningen tillkommer enkel-
riktade cykelbanor pa bdda sidor om gatan. Befintliga gdngbanor foreslas bli
nagot bredare in idag. Overgangstillena i hojd med Haga Nygata och Haga

C)stergata behéller dagens utformning.
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Figur 37. Sprédngkullsgatans utformning enligt trafik-
forslaget.
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Figur 38. Angéring véster om uppgéngen vid Pustervik enligt trafikférslaget.

6.3.6 Pustervik

Viister om uppgangen i Pustervik finns plats for nodvindig ango-
ringstrafik enligt trafikforslaget, framgar av Figur 38. Det behovs tvé
platser for riddningstjinstens fordon och dessa kan samnyttjas med
en drop-off-funktion. Ytan medger ocksd tvd handikapplatser samt
ett par korttidsplatser samt cykelparkering och plats fér Styr & Stll.
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Figur 39. Vasagatans utformning framfér Handelshégskolan enligt trafikférslaget.



6.3.7 Handelshégskolan
Vasagatans utformning framfér Handelshdgskolan enligt trafikfor-
slaget framgar av figur 39.

Enligt trafikforslaget foreslds Vasagatan utformas med en tyd-
ligare torgkaraktir som skapas bland annat genom att de grusytor
som finns utmed gatans dvriga strickning beliggs med gatsten. For
att yteerligare forstirka platsens torgkaraktir foreslds dven att befint-
liga cykelstill lings med Vasagatan ersitts av cykelparkeringsplatser
samlade i mindre grupper. Cykelpassagen i anslutning till korsningen
med Springkullsgatan foreslds ritas upp i forhillande till dagens pla-
cering. Vistlinken har behov av cirka 200 cykelplatser i séder och
dessa integreras med fordel i ett cykelgarage som samnyttjas med
Handelshégskolan inom deras kvarter. Cykelparkering behévs dven
pa Haga Kyrkogata i markplan.

Akademiska Hus och Géteborgs Universitet har med Goteborgs
Stads stod paborjat en diskussion om mobilitetsitgirder som ska
mojliggora att inga nya parkeringsplatser for bil behover ordnas for
den tillkommande verksamhetsytan fér Handelshogskolan. For-
utsittningarna for detta dr goda i och med mycket god kollektiv-
trafik, forbittrad cykelparkering bade i garage och i markplan. Ac-
girder som kan bli aktuella dr exempelvis anpassning av kostnad for
parkering i befintligt garage, utveckla resepolicy, ordna bilpoolsplat-

ser samt attraktiv cykelparkering.

6.4 Tillganglighet

Markmaterialet bor vara plant for att minska risken for snubbel-
olyckor och bor ocksé utnyttjas for att tydliggéra och sirskilja ytor
for gdende och andra trafikslag. Detta dr mycket viktigt for forsta-
elsen av och orienterbarheten pa platsen. Lika viktigt for orienter-
barheten i4r att ytorna kring stationsuppgangarna utformas sd att de
tydligt signalerar platsens funktion.

Den niva som den fortsatta planeringen bor riktas in pd dr Niva
1 enligt Goteborgs Stads tillginglighetsplan; dir funktionshindrade
personer ska kunna né alla identifierade mélpunkter lings huvudde-
len av gangvignitet. En tillginglighetsplan tas fram i samband med
forprojekteringen.

Tillgingligheten for funktionshindrade tillgodoses genom anpas-
sade passager, anpassade hillplatser med kanstenssinkningar och
taktila strék med anpassade lutningar pd ramper och vilplan dir
sd erfordras. Infarternas bredder anpassas och parkeringsplatser for
funktionshindrade anordnas vid entréer dir sa 4r mojligt. Gingba-

nor halls fria frin onodiga hinder.
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7 Overgripande trafiksystem ar 2035

Gatunitet inom planomradet omfactas av Trafiknitsplan for Sédra
Centrum. Arbetet med denna pigar och ska utreda hur gaende, cy-
klister, kollektivtrafikresenirer och bilister ska ta sig fram i staden
samt hur niringslivets transporter och distribution ska ske i omréadet.
Trafikndtsplanen vintas ge ett bittre planeringsunderlag nir olika
gators framtida funktioner i det stérre systemet tydliggors. Arbetet
med trafiknitsplanen dr dock avhingigt losningar pa olika infrastuk-
tur projekt som ir dnnu inte helt klarlagda.

Utdver det storre arbetet med att utreda gatunitets framtida funk-
tion pagar planeringen av flera viktiga utvecklingsomraden inom
planomridets upptagningsomridde (influensomride). Bland annat
pagar planeringen av norra Masthugget med Jirnvigsomradet och
Skeppsbron. Utvecklingsomrdden som kommer att ha paverkan pa
trafikforutsittning och trafikmingderna inom planomradet.
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Figur 40. Overgripande trafiksystem. Eftersom att trafiknétsplan &r
under arbete redovisas en 6versiktsbild av dagens trafiksystem och
station Hagas placering.



8 Konsekvenser av trafikforslag

Konsekvensanalysen utgar fran trafikforslagets syfte. P4 grund av de
osikerheter som berdr forslaget dr det inte mojligt att pa ett adekvat
sitt redovisa en fullstindig analys. Istillet pekar konsekvensbeskriv-
ningen ut overgripande konsekvenser for att visa de faktorer som ta-
gits med i bedomningen av respektive 18snings limplighet.

Planférslagets sociala konsekvenser har analyserats i en sirskild so-
cial- och barnkonsekvensanalys (Social konsekvensbeskrivning och
barnkonsekvensbeskrivning, Detaljplaner for Vistlinken, station
Haga, Géteborg Stad, Norconsult, 2014-09-26) och Stadslivsanalys
(Stadslivsanalys, For tillgingligare och tryggare méotesplatser kring
uppgingarna Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21).

For att sikerstilla att barnperspektivet beaktas har dven Trafikver-
ket tagit fram motsvarande social- och barnkonsekvensanalyser: Ols-
kroken planskildhet och Vistlinken, Géteborgs Stad och Mélndal,
Vistra Gotalands lin, Bankonsekvensanalys (Trafikverket, TRV
2014/8534, TRV 2013/92333, Februari 2014) samt Olskroken plan-
skildhet och Vistlinken, Géteborgs Stad och Mélndal, Vistra Go-
talands lidn, Social konsekvensanalys (Trafikverket, TRV 2014/8534,
TRV 2013/9233, Februari 2014).

Trafikanters framkomlighet analyseras genom trafiksimuleringar
i flera etapper med hjilp av mikrosimuleringar.

En sammanstillning av konsekvensanalysens resultat redovisas i
Figur 41. Sammanstillning utgér fran i de stadskvaliteter redovisade

i Kvalitetsprogram for detaljplaner f6r Vistlinken.

Trafikférslagets koppling till prioriterade kvaliteter

Urban karaktéar
+Tydligare prioritering

av gaende och cyklister;
férenklad Allékorsning, nytt
gangstrak i Haga Kyrko-
gata, ny gangbro dver
vallgraven.

+ Hallplats Hagakyrkan
tydliggdrs och kopplas till
omkringliggande strak.

+Den ménskliga skalan
forstarks genom en for-
enklad trafiksituation inom
planomradet.

+Nya métesplatser skapas.

+Okad regional tiligénglig-
het.

Sjélvklara fléden

+Stéarker och fortydligar
befintliga strék fér gdende
och cyklister.

+Nytt gangstrak utmed
Haga Kyrkogata.

+Ny cykelkoppling utmed
Haga Kyrkogata avlastar
Sprangkullsgatan och Al-
Iékorsningen.

+Okad trafiksékerhet for
géende och cyklister i Al-
Iékorsningen.

+Okad orienterbarhet for
samtliga trafikslag.

+Ny bro skapar gangstrak
over vallgraven ger gen
koppling till City respektive
Kungsparken samt avlastar
Rosenlundsbron.

Ménskliga
vistelsekvaliteter

+Minskar trafikens domi-
nans.

+Samlat héllplatslage i
Parkgatan.

+Fortydligar kopplingen
mellan Kungsparken och
Smyrnatorget.

+Nytt gangstrék i Haga
Kyrkogata forbéttrar till-
gangligheten till en del av
Kungsparken som tidigare
varit avskuren fran Haga
Kyrkoplan och Allén.

+Kungsparken blir tillgang-
lig fran fler hall.

Figur 41. Tabell, trafikférslagets koppling till prioriterade kvaliteter.

Robusta miljéer 6ver tid

+Gang- och cykelstrak
starks, utformas med god
overblickbarhet och god
koppling till malpunkter
inom planomradet.

+Trafikférslaget bidrar till
att aterskapa tydliga grona
rum genom att minska tra-
fikens barriareffekter samt
skapar nya kopplingar i
gang- och cykelvagsnatet.

+Planférslaget skapar nya
aktiva miljéer och attraktiva
vistelseytor i anslutning till
héllplatslaget.
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8.1 Stadskaraktar

Foreslagna trafiklosningar stirker och fortydligar de ging- och cy-
kelstrak som sammankopplar planomridet med 6vriga delar av
Haga, Vasastaden och City innanfér Vallgraven. Detta mojliggors
genom en tydlig prioritering av gdende och cyklisters framkomlighet
och skapar dirmed férutsdttningar f6r en mer integrerad och lug-
nare trafiksituation. Sirskilt i den norra delen av planomridet, dir
de stora trafikmingderna i dagsliget dominerar stadsbilden, bidrar
trafikforslaget till att minska biltrafikens barridreffekter.

Den kinsliga stads- och kulturmiljén inom planomradet inne-
bir dock att flera av atgirderna kopplade till Vistlinken riskerar att
fa stora respektive mycket stora konsekvenser pa kulturmiljon och
stadsbilden. Etableringen av en ny jirnvigsstation medfor att virde-
full parkmark kommer att tas i ansprik och kulturhistoriska sam-
band férsvinner nir nya anliggningar skir igenom befintliga kultur-
miljoer. Sirskilt planerade byggnader for uppgingarna i norr, med
utokade hérdgjorda ytor for hillplats Hagakyrkan, samt paverkan
pa tridbestdndet i Kungsparken och norra delen av Haga Kyrkoplan
bedéms medfora mycket stora konsekvenser pa stadsbilden och de

kulturhistoriska virdena inom planomradet.

8.2 Trafiksystem

8.2.1 Gangtrafik

Generellt 4r gang ett transportslag for kortare transporter. Som ga-
ende i en stad som Géteborg finns en uppsjé av mélpunkter och for
lingre resor kombineras ofta ging med andra transportslag, exem-
pelvis kollektivtrafik. Som giende dr man oskyddad och férhéllande-
vis laingsam jimfort med andra resenirer. Trafikstrategins férutsite-

ningar resulterar i foljande strategier for gingtrafiken:

* Hastigheter anpassas i forsta hand for gdende
— Som fotgingare upplever man en trafiksiker miljo. Actraktiva
gangstrak och platser dir utformning och gestaltning skapar for-
utsittningar for dmsesidig respekt mellan samtliga trafikslag. Lig
hastighet fér motorfordon ska gilla pd en majoritet av gatorna
inom planomridet. I omridet forekommer flera storre bilstrak,
och dessa bidrar till en komplex trafikmiljé. For att 6ka gdendes
framkomlighet och orienterbarhet breddas ytor f6r gdende vilket
ddrmed bidrar till att skapa trafikmiljder som tydligt signalerar
lagre hastigheter.

* Ett mer finmaskigt och ssmmanhingande gatunit utan barrii-
rer skapas
— Ett sammanhingande gatunit genom 6kad finmaskighet gor
fler platser tillgingliga. Vigvalen blir fler och variationen &kar.
Genom bittre strukturella férutsiteningar for att forflytta sig
skapas forutsiteningar till ett mer rike stadsliv. Gena gangstrak
skapas fran alla viderstreck till Vistlinkens uppgingar. Ett nytt
gangstrak foreslas i Haga Kyrkogata, for att férbittra tillginglig-
heten till Haga Kyrkoplan samt fungera som viktig koppling till
Vistlinken. Straket som foreslds forlingas till Arkitektgatan via
en ny gingbro over Rosenlundskanalen ingir som nyckelstrak
for att skapa gena kopplingar till nirliggande omraden. Det nya
gangstraket fungerar dven som ett alternativ till den komplexa
trafikmiljon i Allékorsningen. I Figur 42 illustreras kopplingarna
enligt trafikforslaget 6ver Rosenlundskanalen mot City fran
planomrédet. Utan en ny gangbro blir det naturliga gdngstraket
mellan universitetsomridet, Vistlinken och City inom vallgra-
ven via Springkullsgatan som ir och forblir ett strak dominerat
av cyklister. Viktoriabron ir inte prioriterad f6r giende, och

Rosenlundsbron 4r begrinsad kapacitetsmissigt.



* Trygga och sikra strik och platser skapas
— Gestaltningsarbetet bidrar till sikra och trygga gangstrak.
Exempelvis ar belysning en aspekt som ar avgdrande for omra-
dets och strakens trygghets och upplevelsevirden. Viloplatser i
form av binkar i miljo som inte upplevs som stressig dr exempel
pa andra l6sningar som bidrar till positiva upplevelser. Fér min-
niskor som har svart act gd lingre strickor dr detta avgorande for
rickvidden som giende. En férenkling av Allékorsningen medfor
att konflikten i denna punkt mellan géende och bilister tas bort,

ddremot kvarstir konflikten mellan giende och cyklister.

Foreslagna atgirder i Haga Kyrkogata bidrar till att 6ka gatans att-
raktivitet och 6ppnar upp gatan mot Haga Kyrkoplan. Kopplingen
till Smyrnatorget stirks.

8.2.2 Cykeltrafk

Generellt dr cykel ett transportslag for korta till medellinga trans-
porter. Cyklisternas malpunkter ir stérre och firre dn for giende.
Som cyklist kan man firdas forhallandevis snabbt jimfort med ga-
ende, men man ir lika oskyddad i forhallande till andra trafikslag.

I Cykelprogrammet for en nira storstad 2025, ingar cykelstré-
ken utmed Springkullsgatan och i Allén i Goteborgs Stads framtida
pendlingscykelnitskorridorer, se Figur 43. Enligt cykelprogrammet
ska pendlingscykelnitet kinnetecknas av breda cykelbanor som gor
det méjligt for cyklister, som firdas i olika hastigheter och med olika
forutsiteningar, att kdnna sig trygga och sikra. Cyklisternas fram-
komlighet ska vara prioriterad, bland annat genom korsningar.

Cykelprogrammets mélbild resulterar i f6ljande strategier for cy-

keltrafiken i trafikforslaget:

City

Jarntorget

Hagakyr!an

Universitetet

Figur 42. Schematisk illustration av hur en ny gangbro péverkar trafik-
systemet enligt trafikforslag. (WSP).

Bildominerad

Vasa

Wiy,

iy,
ZI\
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N
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* Cykel betraktas som ett eget trafikslag

— Cykel idr ett eget trafikslag och dr som huvudregel tydligt separe-
rat frin ovriga trafikslag. Detta innebir ocksd att cykel- och ging-
trafik separeras i de viktiga straken. P4 grund av den komplexa
trafiksituationen samt begrinsade yta dr Allén en plats dir gdende
och cyklister méste samsas. Inom planomraden dir cykel- och
motorfordonstrafik maste blandas eller métas, prioriteras cykeltra-
fiken och hastigheten anpassas till cykelfart. I Springkullsgatan
fortydligas pendlingsstraket genom att cykelbanorna pé émse si-
dorna av gatorna enkelriktas.

I trafikforslaget foreslds en tydlig prioritering av cyklister men
planomradets kinsliga kultur- parkmiljé gor det svart att uppfylla
cykelprogrammets faststillda funktionskrav pa cykelvignitet
avseende utrymme och antal konflikter.

Langa sammanhingande cykelstrak

— Fér att cykeln ska vara effektiv som transportmedel tillimpas
en utformning av cykelstriken med si fi hinder som mojligt. For
att kunna méta den okande mingden cyklister foreslas i trafikfor-
slaget att befintliga cykelbanor utmed Springkullsgatan breddas
samt att cykelstrommarna enkelriktas for att skapa tydligare strak.

For att avlasta cykelstraket i Springkullsgatan foreslas ett

nytt cykelstrik i Haga Kyrkogata genom en lokal trafikforesrift
som tillater cykeltrafik i norrgdende riktning pé strickan mellan
Vasagatan och Smyrnatorget/Parkgatan. Vidare paverkar
Allékorsningens nya utformning cykelnitets funktion positivt da
den minskar antalet korsningsfloden med biltrafik samt férenklar
korsningspunkten mellan cykelstriket i Springkullsgatan och
cykelstraket i Allén.

Ett nytt dubbelriktat pendlingscykelstrak foreslas parallellt med
Nya Allén pd strickan mellan Viktoriabron och Rosenlundsbron.

Rosenlundbron foreslis fi en utformning som sikerstiller
cyklisters framkomlighet. Figur 44 illustrerar de cykelstrik som
sammanstrédlar i planomradet
Goda parkerings- och angéringsforutsittningar
— Cykelresan ingar ofta som en del i en lingre resa och dirfor
laggs stor vike vid tillrickligt med sikra cykelparkeringar i anslut-
ning till kollektiverafiken. I trafikforslaget foreslds cykelparkering
i anslutning till Vistldnkens uppgangar. Trafikforslaget omfactar
cykelparkeringen bide i cykelgarage i anslutning till Vistlinken
samt cykelparkering ovan mark. Dialog pagir med Akademiska
Hus angdende placering och utformning av cykelgarage i anslut-

ning till Vistlinks uppging i Handelshogskolan.



Malpunkt kollektivtrafik Uppgang VL

Figur 43. Utpekade cykelstrak fér utveckling till pendelcykelstrak.
(Cykelprogram fér en néra storstad, 2015-2025, Géteborgs Stad).
Ungeférligt planomrdde markerat i ré6d ram.

Figur 44. Schematisk illustration éver cykelvdgnat.
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8.2.3 Kollektivtrafik
Generellt dr kollektivtrafik ett transportslag for medellinga till linga
resor. Med kollektivtrafik kan resenirer ta sig till stadens bytespunk-
ter och storre mélpunkter. Kollektivtrafik kombineras ofta med
andra trafikslag, foretridesvis ging och cykel, vilket stiller krav pa
utformning av hallplatser och stationer. Kollektivtrafiken dr mycket
viktig, inte minst f6r personer som av nagon anledning har svart
att gd eller cykla lingre strickor. Som kollektivtrafikresenir dr smi-
diga byten en viktig del i resan, varav vil utformade bytespunkter dr
grundliggande for kollektivtrafikens attraktivitet. Det pagar utred-
ningar om framtidens kollektivtrafik bland annat: Mélbild 2035 for
stadstrafikens stomnit i Goteborg, Mélndal och Partille.
Trafikstrategins forutsittningar resulterar i foljande strategier for
kollektivtrafiken i trafikforslaget:
* Flera olika bytespunkter
— For att kollektivtrafiken ska fungera i en stad som Géteborg
krivs flera bytespunkter for kollektivtrafik. Trafikforslaget sam-
lar héllplats Hagakyrkan som bytespunkt. Frin att idag ha se-
parerade hallplatser for buss och sparvagn samlas de vid samma
punke, vilket skapar majlighet till smidigare och tydligare byten.
Tillgingligheten till sparvagnshillplatsen vid Handelshogskolan
forbdttras av den foreslagna upprustningen av Haga Kyrkogata.
* Ectt flexibelt system
— Kollektivtrafiken innefactar flera olika typer av resor, si som
exempelvis lokala och regionala pendlingsresor. For att skapa ett
flexibelt system foreslds en samlad stationslosning for héllplats
Hagakyrkan. Den foreslagna kollektivtrafikhallplatsen Hagakyr-
kan skapar ett samlat hallplatslidge f6r buss- spar och regionaltra-
fik. Den nya bytespunkten forutsitter att busstrafik frin Viktoria-

gatan som ska sdderut trafikerar Parkgatan istillet fér som idag,

Nya Allén. Genom att samla kollektivtrafiken i ett hallplatslige
blir bytespunkten tydligare, mer littorienterad och mer tillginglig
for kollektivtrafikresenirer.

* Goda forutsittningar for parkering och angoring
— Som kollektivtrafikresenir kombinerar man ofta olika trafik-
slag. Att exempelvis kunna ta cykeln till kollektivtrafikstationen
ar viktigt, och darfor dr framforalle tillricklig cykelparkering vid
samtliga bytespunkter och stationer grundliggande. I trafikfor-
slaget foreslds ett cykelgarage i norr same ett i anslutning dll den
nya byggnaden vid Handels i soder. I trafikforslaget foreslas flera
platser for cykelparkeringar i markplan. Férhandlingar pdgir med
Handelshdgskolan om placering och utformning av cykelgarage i
anslutning till Vistlinkens sédra uppging i Handelsbyggnaden.

¢ Pilitlig och punktlig kollektivtrafik
— Att som resenir kunna lita pa act transportmedlet héller tidtabel-
len ar vikeigt for fortroendet. Om all trafik leds i ett fatal bytes-
punketer riskerar eventuella problem att paverka hela systemet. Detta

undviks genom strategisk planering och placering av bytespunkter.

8.2.4 Biltrafik
Genom planomridet gir huvudvignit for bilerafik, via Springkulls-
gatan och Allén.

Mgjliggorandet av en station i miljén kring Haga Kyrkoplan
kriver olika former av kompensation for att ens gd att genomféra.
Planforslaget innebir forbittringar for ging- och cykeltrafiken i
Springkullsgatan men forbittringar behdvs dven pd Haga Kyrkogata
for att uppnd en bra framkomlighet for giende och cyklister. Det-
ta overensstimmer med de mél som finns i stadens styrdokument,
planomréadet sammankopplas med 6vriga delar av Haga, Vasastaden

och City innanfor vallgraven. En gingbana lings parkens 6stra sida



stirker dven kulturmiljon genom att parken 6ppnas och blir visuellt
och fysiskt mer tillginglig, gatan blir mer stadsmissig och strak i
nord-sydlig riktning forbattras. Det skapas en ny bytespunkt for kol-
lektivtrafik och de tilligg som maste till i form av uppgangar, kom-
munikationsytor och tekniska anliggningar i befintlig parkmiljé har
lett fram till atgirder for atc forbicera och stirka de kvaliteter som
finns i ndromradet. En sddan kvalitet ir Haga Kyrkoplan dir trafik-
forslaget i detaljplanen okar tillgingligheten till och upplevelsen av
det grona genom att Sppna upp hela den 6stra kanten. Idag dr den av-
skirmad av parkerade bilar. Den snedstillda parkeringen dr bade en
fysisk och visuell barridr. Antalet bilplatser minskar vilket dven sker
pé torget vid Smyrnakyrkan dir Vistlinkens anliggning behover fa
upp ett brandgasschakt.

Dessa planerade atgirder gor att det offentliga rummet 6kar lik-
som mojligheten till upplevelse och rekreation och dirmed stadens
attrakeivitet. Det dr ocksa ett sitt att oka tillgingligheten till kol-
lektivtrafiken dé vi bedémer att Springkullsgatans tringa sektion
inte klarar alla behov av 6kade ging- och cykelrorelser till/fran kol-
lektivtrafiken/City. Haga Kyrkogata behover vara ett "kommunice-
rande kirl” f6r ging och cykel. Tanken ir att reglera gatan si att
cykeltrafik tillats i bada riktningar och sikten blir bittre med enbart
lingsgiende bilparkering. Ovanstiende ir dtgdrder for att uppna de
projektmal som beskrivits tidigare, se kapitel 1.1.

Upptagningsomridet for boendeparkering for omride M4 ir stort
och en minskning med ett antal platser (knappt 40 platser) fir en
paverkan, antalet boendeparkeringstillstind ir fortsatt lika men an-
talet tillgingliga platser ligre. Samnyttjandegraden ir en bra bit dver
100 % redan idag. Det leder till en férsimrad tillginglighet med
bil for boende och besdkare i omradet och skapar initialt en 6kad

soktrafik da det blir svéirare att hitta en ledig plats. Det 4r minga

faktorer som styr om boende i omridet har en bil eller inte. Enligt
P-policyn bér vi forsoka bibehélla samma tillginglighet idag for bo-
ende, besokare etc vilket blir svirt att uppfylla ifall knappt 40 platser
tas bort. Det optimala skulle vara att hitta en 16sning som gér att vi
kan behilla alla platserna samtidigt som vi 6ppnar upp den sidan
mot parken men dessa 6nskemal 4r inte forenliga.

En ny station i Haga innebir dven atc det behover ordnas plats for
angoring med bil (drop-off, taxi, korttidsparkering, plats for ridd-
ningstjanstens fordon). I planarbetet har det konstaterats att den enda
lampliga platsen for detta dr vid Pusterviksuppgangen, pa den yta som
redan idag anvinds till bilparkering. Sjilva Pusterviksuppgingen och
angoringsytor behdver ta i ansprik ca 36 st av befintliga bilplatser. De-
taljplanens trafikforslag visar ett exempel med sju bilplatser som delvis
samnyttjas med Riddningstjinstens behov av tvd uppstillningsplatser.

Detaljplanen {6r Vistlinken station Haga liksom andra detalj-
planer i Haga-Vasa-omradet leder till att antalet boendeparkerings-
platser minskar. Denna friga om hur boendeparkering ska losas pé
sikt behover lyftas i ett storre sammanhang. Det kommer behéva
tas ett samlat grepp over denna fraga och i férlingningen planeras
for fler parkeringsanliggningar och finansieringsmodeller for dessa.
Parkeringsbolaget och Trafikkontoret har utrett om det dr ekono-
misket och juridiskt méjligt act flytea over boendeparkering pé gatan
till anlaggningar pa kvartersmark. Forutsittningar for att ta ut avgift
for boendeparkering finns i "Lag (1957:259) om ritt att ta ut avgift
for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m.” Detta giller offentliga
platser som star under kommunens férvaltning och som kommunen
upplétit for parkering. For att ett utrymme inomhus ska betraktas
som offentlig plats krivs att det stadigvarande anvinds for allmin
trafik. Enligt ett PM fran Lindahls juristbyrd dr det oerhort tveksamt

om ett Parkeringsgarage under marken faller in under begreppet of-
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fentlig plats. Det dr saledes inte sé ldtt ate losa boendeparkering, det

finns bade ekonomiska och juridiska hinder.

Det finns ett politiskt uppdrag att utreda frigan med ett helhets-
grepp, men dnnu finns inga forslag. Om en parkeringsanliggning
skapas underldttar det i ett stort omrade. En annan forutsitening i
sammanhanget ir att bilpooler inte fir finnas pa allmin plats.

Trafikstrategins férutsittningar resulterar i foljande strategier for
biltrafiken:

* Naturligt samspel mellan biltrafik och 6vriga trafikslag
—I'staden, och framférallt vid bytespunkter som station Haga mas-
te det bli naturligt for bilister att anpassa sig. Bilister ska kunna nd
sitt mal, utan att utgoéra hinder eller barridrer for 6vriga brukare.

* Goda forutsittningar for taxi och angéring
— Planférslaget innebir att uppgangen vid Pustervik kommer
att vara den uppgéng som stir for huvuddelen av funktionen bi-
langérning och forses med:

— Minst tvé handikapparkeringsplatser inom 20 meter frin Pus-

terviksentrén.

—Tvé platser for snabb avlimning (kiss'n ride) inom 50-100 meter

frin Pusterviksentrén.

— Sex platser for korttidsangéring (10-15 minuter) samt ett par

platser for taxiangoring foreslis inom 100-150 meter fran Pus-

terviksentrén. En bedémning har gjorts att korttidsangéring och
taxiplatser kan samutnyttjas.

* En till tva platser for taxi framfér Smyrnakyrkan eller nedre delen
av Haga Kyrkogata.

* Limpligt med ett par platser for snabb avlimning dven vid Vasa-
gatan i hojd med Samhillsvetenskapliga biblioteket.

* Nagra platser lings Vasagatan och Haga Kyrkogata i likhet med
idag.

8.2.5 Tillganglighet och framkomlighet

Tillginglighet och framkomlighet har studerats genom mikrosimu-

lering av trafikfloden. Dessa simuleringar har sedan analyserats for

att skapa en bild av hur det nya trafiksystemet péverkar omréidets
tillganglighet och framkomlighet.

Genomf6rda simuleringar utgér frin ett antal forutsiteningar vad
giller antalet trafikanter, val av korvig och signalutformningar.

Mingden biltrafik forutsitts inte 6ka frdn 2013 ars nivéer fram
till ar 2035. Detta innebir att analyserna dr pd sikra sidan d tra-
fikstrategin har mélet att biltrafiken ska minska med 25 % mellan
dren 2011-2035. Mingden biltrafik har tagits fram i omradet genom
dels trafikmitning hosten 2013 samt trafikrikning. Osikerhet ra-
der kring trafikmingden pd Viktoriagatan eftersom gatan saknar
mitpunkter pga sparvagnstrafiken, en bedémd mingd biltrafik har
anvints vid analyserna av korsningen. Cykeltrafiken antas ddremot
oka, baserat pa de mél som Goteborgs Stad har for cykeltrafik, en
tredubbling av cykeltrafiken ar 2013 har dirfor analyserats.

I analysen av framkomligheten i Allékorsningen utgar trafikmo-
dellen fran foljande férutsittningar:

* For att sikerhetsstilla att framkomligheten i Allékorsningen ir
tillricklig har all trafik bevarats och den trafiken som vill korsa
Alléstraket hinvisas till att gora u-sving i vister respektive dster
om Allékorsningen. I det fortsatta analysarbetet bor en djupare
studie i form av en makroanalys genomforas for att utreda hur
forenklingen av Allékorsningen paverkar omlagringen av trafiken.

I analysen av kollektivtrafikens framkomlighet i Allékorsningen
ges ingen prioritering i signalregleringen for buss- och sparvagns-
trafik.

* Formiddagens maxtimme 4r satt som dimensionerande trafik-
mingd vid framtagande av trafikforslaget. Direfter har trafik-



forslaget testats for biltrafik med eftermiddagens maxtimme som
dimensionerande trafikmingd (giller endast for biltrafik).

* Fotgingare och cyklister ir endast inlagda i modellen pd over-
gingstillen i Allékorsningen och i gingpassagerna i Parkgatan
och Nya Allén i det nya straket i Haga Kyrkogatans f6rlingning.

* Korsningen Viktoriagatan/Allégatorna har samma utformning
som idag. Korsningen ir signalreglerad med samma omloppstid

och samma fastider som signalen har i nuliget.

Simuleringarna har fokuserat pa framkomlighet for bil- och kollek-
tivtrafik i planomradets norra delar och dé sirskilt i anslutningen
till den nya kollektivtrafikhallplatsen Hagakyrkan i Parkgatan,
Allégatorna och Allékorsningen. Analysen av trafikslagens fram-
komlighet har genomforts i form av jimférelser mellan uppmitta
medelrestider.

For att analysera trafikforslagets paverkan pa bil- och kollektivtrafi-
kens framkomlighet, vid en eventuell framtida 6kning av trafikming-
der inom planomrédet, har en sirskild kinnslighetsanalys genomforts.
Kapacitetstaket bér ligga runt en 15-procentig 6kning. Framkomlig-
heten testades gradvis vid 6kade biltrafikflden.

Gaende
Trafikforslaget medfor en forbittring av giendes framkomlighet
inom hela planomradet. I den norra delen dr forbictringarna sir-
skilt tydliga dér breddning av gadngbanor pa Springkullsgatan och
forenklingen av Allékorsningen stirker och fortydligar gangstraket.
Prioriteringen av giende i Springkullsgatan skapar dven forutsitt-
ningen for en lugnare och trevligare gatumiljé act vistas i.

Den nya gingbanan utmed Haga Kyrkogata bildar en link i ett

nytt gangstrik som sammankopplar planomridet med City innan-

for Vallgraven via en ny gingbro dver Rosenlundkanalen. Detta till-
gingliggor ett gaturum for giende som i dagsliget har mycket lig
attrakeivitet. Forslaget innebir dven att tillgingligheten forbittras
till en del av Kungsparken som tidigare varit avskuren fran Haga
Kyrkoplan av Allégatorna.

Det nya gingstraket ir i linje med Goteborgs Stads intentioner
att minska vallgravens barridreffekt genom att skapa nya kopplingar

over kanalen.

Cykeltrafik

Stora cykelstrdmmar stiller hoga krav pé kapacitetsstarka korsnings-
16sningar i cykelnitet. Inom planomradet giller detta sdrskilt i kors-
ningen mellan Alléstriket och cykelstraket i Sprangkullsgatan och i
korsningen Vasagatan/Springkullsgatan.

Foreslagna atgirder i Allékorsningen enligt trafikforslaget forbatt-
rar forutsittningarna for att losa konfliktpunkten mellan de stora
cykelstraken i Allékorsningen men korsningspunkter ir fortfarande
problematiska ur bade framkomlighets- och trafiksikerhetssynpunkt
och behéver utvecklas ytterligare.

Trafikforslaget ir i linje Goteborgs Stads cykelprogram och sig-
nalerar en tydlig prioritering av cykeltrafiken inom planomradet och
stirker huvudcykelstriket i Springkullsgatan och Allén. Detta gors
dels genom att foresla att cykelstriket enkelriktas, dels genom bredd-
ning av cykelbanorna pd strickan mellan Vasagatan och Allékors-
ningen. Féreslagna forenklingar av Allékorsningen bidrar ocksd till
en bittre tillginglighet och framkomlighet eftersom antalet konflik-
ter minskar mellan cyklister och biltrafik. Konfliktpunkten mellan
de tvd cykelstriken i Allén kvarstir dock.

En overgripande analys for hur man ska hantera de stora cykel-

striken i Allékorsningen har genomférts dir olika forslag pé cirku-
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lationsldsningar har studerats. Konfliktpunkten kriver dock vidare
analyser for att finna en optimal 16sning 6ver tid.

Trafikforslagets faktiska paverkan pé cyklisternas framkomlighet
ar dock oklar pa grund av den stora 6kningen av cyklister som for-
vintas fram till 2035.

Kollektivtrafik

Framkomligheten f6r sparvagnstrafiken i Allékorsningen okar i tra-
fikforslaget. Forenklingen av Allékorsningen medfor att sparvagns-
trafik endast kommer i konflikt med gang- och cykelcrafik i striket
Spriangkullsgatan- Rosenlund. Allékorsningens nya utformning har
dven positiv paverkan pa sodergiende busstrafik. For att undersoka
mojligheten att ytterligare 6ka busstrafikens framkomlighet i Allé-
korsningen kan framtida analyser genomforas dir sodergiende buss-
trafik prioriteras med en egen signal i korsningen.

Framkomligheten f6r kollektivtrafiken i den nya kollektivtrafik-
hallplatsen Hagakyrkan ir beroende av méjligheten av att tvéd fordon
(giller bade buss och spirvagn) kan angora héllplatsen samtidigt.
Detta giller fordon i bada riktningarna.

Biltrafik
U-svingen vister om Allékorsningen i h6jd med Pusterviksgatan
har analyserats oversiktligt. Foreslagen u-sving ir signalreglerad
och ingdr i den grona vagen som ges biltrafiken i Nya Allén. Enligt
simuleringarnas forutsittningar medfér denna 18sning acceptabel
framkomlighet. Detta utgr frin dagens malbild. Skulle en framtida
exploatering i anslutning till Pustervikskajen medfora en okad trafi-
kalstring behover trafikforslaget studeras vidare.

U-sving i ést har pd motsvarande sitt analyserats 6versiktligt for

att kontrollera framkomligheten. Resultatet visar att dagens kors-

ningsutformning och signalreglering fungerar ur ett framkomlig-
hetsperspektiv. Dock behéver Viktoriagatans framkomlighet analy-
seras yttetligare da tillforlitlig trafikflode saknas dir.

Resultatet av genomford simulering av Allékorsningen visar att
framkomligheten med dagens biltrafikméngder inda r acceptabel. I
det fortsatta utredningsarbetet bor Allékorsningens paverkan pd tra-
fikens omlagring i gatunitet studeras vidare genom en makroanalys.

Ny signalreglerad gingpassage har negativ paverkan pa bilisters
framkomlighet i Nya Allén. Simuleringen visar att den foreslagna
signalreglerade gangpassagen over Nya Allén péaverkar framkomlig-
heten och leder till svarare korfiltsbyten. Framkomligheten bedéms
dock fortfarande vara pi en acceptabel nivd. En forutsittning for
att uppna acceptabel framkomlighet dr dock att trafiksignalerna pa
strickan mellan Viktoriagatan och Allékorsningen dr sammankopp-

lade for att uppna bista méjlig kapacitet.

8.2.6 Trafiksékerhet
En storre mingd trafikanter pé en lika stor plats innebir i regel mer
komplexa l8sningar och situationer. Trafikforslaget strivar i detta fall
efter att hantera detta pé ett sé bra sitt som méjligt, men trots detta
bor varje del och avsnitt av forslaget detaljstuderas ur ett trafiksiker-
hetsperspektiv. I dagslidget dr det svért att ge konkreta rekommenda-
tioner, eftersom att detaljprojektering inte har pdbérjats. En annan
viktig faktor avseende trafiksikerhet dr hastigheter, ndgot vi idag inte
heller har kinnedom om. Dirfor bedoms de trafiksikerhetsmissiga
konsekvenserna av trafikfoslaget i nuldget vara act det krivs detalj-
studier framgent, och att sirskild vike liggs vid korsningspunkter
mellan trafikslag i samband med detaljprojektering.

Géteborgs Stad har formulerat en vision for trafiksikerhetsarbetet
fram till &r 2020 (Ar 2020, Fler ror sig i staden. Men firre skadas i



trafiken, Trafiksikerhetsprogram 2010-2020, Géteborg Stad Trafik-
kontoret Rapport 2:2009). Visionen utgédr frin Nollvisonen och ir
att ingen dodas eller skadas allvarligt till f5ljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Genomforandet av Trafiksikerhetsprogrammet
for dren 2010-2020 skall leda till att firre d4n 75 skadas i trafiken ar
2020, trots att minga fler minniskor kommer att réra sig i staden.
Trafiksikerheten ir en viktig kvalitet i stadens utveckling och ir en
viktig aspekt i strivan i att skapa en attraktiv stad for minniskor och
foretag dir regionkirnan fortitas och utvecklas.

I trafiksikerhetsprogrammet har Géteborgs Stad formulerat stra-
tegier for trafiksiker miljé. En viktig grund ir att prioritering av tra-
fikantgrupperna — gdende, cyklister och kollektivtrafikresenirer. Dir
utgdngspunkten ir att om gatumiljén blir sikrare fér gaende och

cyklister blir den ofta sikrare dven for andra trafikanter.

8.2 Miljo

For en beskrivning av trafikforslagates konsekvenser vad giller miljo
hinvisas till detaljplanebeskrivningen f6r Detaljplan f6r Vistlinken,
station Haga med omgivning inom stadsdelarna Haga, Inom Vall-

graven, Pustervik samt Vasastaden i Géteborg

8.3 Tekniska faktorer

For en beskrivning av trafikforslagates konsekvenser vad giller tek-
niska fakeorer hdnvisas till detaljplanebeskrivningen f6r Detaljplan
for Vistlinken, station Haga med omgivning inom stadsdelarna

Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Géteborg
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9 Tillganglighetsplan

For ate sikra ate tillginglighet avseende personer med funktions-
nedsittningar beaktas tidigt i byggprocessen sa har Goteborgs Stad
tagit fram ett planeringsverktyg i form av en tillginglighetsanalys.
Tillginglighetsanalysen upprittas under detaljplaneskedet eller i tra-
fikforslagsskedet beroende pa projektets storlek och omfattning. Pla-
neringsverktygen bestar av tre steg dir bland annat omradets karak-
tir, malpunkter och funktioner identifieras. Direfter faststills vilken
tillginglighetsniva som ska uppnas i omréidet efter firdigstillandet.
For station Haga ska trafikforslaget uppfylla den hogsta nivan till-
ginglighetsnivd 1. Som definieras som att;

"Personer med nedsatt rorelseformdga och personer med synnedsitt-
ning ska kunna na alla identifierade malpunkter lings huvuddelen av
gingvignatet. Exempel pi omriden: Omriden med viktiga malpunkter,
till exempel skolor, virdinrittningar samt omriden kring hillplats och
kollektivtrafikterminaler inklusive dess naromride. Nybyggnation ska
alltid efterstrivas att utforas med higsta tillginglighetsnivi dir topogra-
fin tilldter.”

Utifrdn den faststillda tillginglighetsnivin samt sammanstill-
ningen av platsens karaktir och mélpunkter sammanstills sedan
vilka strak som ir tillgingliga for fotgingare med funktionsnedsitt-

ning.

9.1 Utredningsomradets karaktar

Det akrtuella planomréidet dr beldget i centrala Géteborg. Omridet
avgransas i sdder av Gamla stadsbiblioteket, nuvarande Samhaills-
vetenskapliga biblioteket, samt institutionsomrdde med Géteborgs

universitets olika byggnader och ansluter i norr till Kungsparken.

Malpunkter i omradet

1 Jarntorget 11 Inh&gnad lekplats i Haga
Kyrkoplan
2 Angdring/handikapp- 12 Haga Nygata
parkering till station Haga
3 Ingang till cykelgarage 13 Hagaskolan
City innanfér Vallgraven 14  Skansen Kronan
Kollektivtrafikhallplats/VL 15 Samhallsvetenskapliga
Hagakyrkan institutionen
6 Kungsparken 16  Forskolan Lénnen
7 Cykelparkering 17  Samhéllsvetenskapliga
biblioteket
8 Smyrnaférsamlingen 18 Handelshdgskolan
Hagakyrkan 19 Kollektivtrafikhallplats
Handelshdgskolan
10  Haga Kyrkoplan 20 Vasagatan

Gangstrak i omradet

A Allén

B Haga Nygata

C Sprangkullsgatan-Rosenlundsbron

D Nytt gangstrak Haga Kyrkogata-Arkitektgatan via en ny gang-
bro éver Rosenlundskanalen

E Vasagatan
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Figur 45. Gangstrdk och mélpunkter.
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I 6ster avgrinsas omridet av stadsdelen Vasastaden och i vister av
stadsdelen Haga. Utredningsomridet sammankopplas till 6vriga
City 6ver Rosenlundskanalen via Rosenlundsbron. Stadsstrukturen
och gaturummen i omradet ar mycket tydliga och littldsta.

Inom omradet méts fyra virdefulla kulturhistoriska miljoer, vall-
gravsstriket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden.
Hela omradet ligger inom riksintresse f6r kulturmiljo och bland-
ningen av karaketirer och tidsepoker méts och samverkar hir.

Utbyggnaden av foreslagen station Haga kommer att med storsta
sannolikhet att medfora en 6kad mingd minniskor som har mal-
punkter inom och i nira anslutning till planomridet. De tillkom-
mande minniskor till f6ljd av den nya stationen kommer troligtvis
ocksa innebira forindringar i rorelsestrommarna inom omradet vil-

ket skapar mojligheter f6r nya och befintliga strik att utvecklas.

9.2 Topografi
Planomrédet sluttar svagt frin Handelshogskolan ner mot Rosen-
lundskanalen. Lings gangvigarna kring Hagakyrkan skapar hojd-

skillnader svarigheter for fotgdngare att ta sig fram.

9.3 Trafiksystemet
Féljande aspekter ir viktiga att beakta och ta hinsyn till for vid ut-
formning av gdngstrak:

Personer med nedsatt rorelseformdga: de slita striken for rullstol
och rollatorer fir inte brytas av nivaskillnad. Vid varje plats dir ga-
ende korsar korbana skall det finnas en del utan nivéskillnad med
minst en meters bredd dir rullstolar och rollatorer kan passera. Var
uppmirksam pd att det gir att ordna vilplatser utmed géngstraken,
hur tdtt dessa placeras ir beroende av lutningen pa gingvigen.

Personer med synnedsittning: Dir synskadade korsar en kdrbana
skall finns en tydlig kantsten eller pollare for att tydliggora grinsen
mellan gingyta och koryta. For att gora det mojligt for synskadade
att orientera sig dr det viktigt att ha en tydlighet i form av naturliga
ledstrik sdsom kidnnbara héjd- eller materialskillnader samt fasader,
murar och ricken med underliggare och en tydlighet i materialval.
Sirskile viktigt dr en tydlig moblering pd dppna ytor sé att en synska-
dad har mojlighet att orientera sig. Dir ledning i form av naturliga
ledstrik inte kan ske kompletteras med ledstrak i form av kantstenar,

murar, sinusplattor eller pollare med taktil ovansida.



Generellt dr det viktigt att det finns en tydlighet i firgsprik, belys-
ning och skyltning. Skapa en tydlighet i materialvalen, blanda inte
for manga material och monster utan efterstriva en igenkdnnings-
fakeor.

Generellt dr det viktigt att skapa tydliga siktlinjer i omridet som
styrker gangriktningar och att belysningen ir tillricklig av strate-
giskt viktiga strak och punkter.

9.4 Konfliktpunkter i trafikforslaget

Det ir framforallt dir korsande strommar finns som konfliktpunk-
terna uppstir. Inom planomradet innebir detta dir cykelstriken
korsar varanda, signalreglerade korsningar samt kopplingen mellan
cykeltrappan och Alléns gang- och cykelstrak. Konflikepunkterna
markeras i figur 46.
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Figur 46. Konfliktpunkter.
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10 Kostnader och forprojektering

Under viren-sommaren 2016 kommer en konsult géra en genom-
forandestudie och forprojektering utifran trafikforslaget i detaljpla-
nearbetet for station Haga. I det uppdraget ingar sikerstillning av
sparlige i plan och profil samt évriga funktioner som kontaktled-
ning och signalanlidggning. Kostnadsberikningar ska tas fram inom
uppdraget.

I uppdraget ingdr dven utifrin ett genomforandeperspektiv ta
fram limplig grins mellan Trafikverkets totalentreprenad och sta-
dens utférandeentreprenad.

Ovanstiende uppdrag ska vara slutfért under 2016.
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