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Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 30 september 2014 att genomfora samrad for detaljplane-
forslaget. Forslaget har sénts for yttrande enligt bifogad lista Over samradskrets, bilaga
1, under tiden 15 oktober — 25 november 2014. Under samradstiden har forslaget varit
tillgangligt pa Stadsbyggnadskontoret, Képmansgatan 20 och i Alvrummet, Kanaltorget
1. Forslaget har aven funnits och finns tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Samradsméte holls tisdagen den 4 november klockan 18:00 - 20.00 och torsdagen den
13 november kl. 18:00 - 20.00 pa Képmansgatan 20, informationssalen plan 1.

Lasanvisning
Syftet med detaljplanen for Vastlanken, station Haga med omgivning, &r att:

+ medge en utbyggnad av Véstlanken med tillndrande byggrétter
* mojliggora utveckling av stationslaget
» mojliggora underjordiska anldggningar for cykelparkering

sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska vér-
den

Samradsredogorelsen, detta dokument, ger svar pa inkomna synpunkter. Delar av de
inkomna synpunkterna ror fragor kring genomforande av Véstlanken som Trafikverket
ansvarar for. Vissa svar hanvisar darfor till Trafikverkets arbete med Jarnvagsplanen.
Goteborgs Stad och Trafikverket har ett ndra samarbete och jarnvagsplanens gransk-
ningsutlatande ger i viss man dven svar pa synpunkter rérande genomférandet och nyt-
tor av projektet. Inkomna yttranden/synpunkter beror i stora delar samma fragor. Dessa
fragor tas darfor upp och kommenteras samlat under teman i avsnittet Sammanfattning,
Tematiska svar dar de bemots och besvaras. | de fall inkomna yttranden/inkomna syn-
punkter kravt mer specifika bemdtanden har svar [&mnats som en kommentar till det
yttrandet utan hanvisning till sammanfattningen.

Pa grund av omfattningen av synpunkter som inkommit sa har yttrandena forkortats for
lasbarhetens skull, i synnerhet de som inte ror detaljplanen. Alla yttranden finns att l&sa
i sin helhet i stadsbyggnadskontorets diarium under diarienummer 0637/11.
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Sist i dokumentet redogors for de &ndringar som har skett i planhandlingarna infor
granskning. Som bilagor aterfinns Lista 6ver samradskretsen samt hela Lansstyrelsens
yttrande éver samradshandlingen.

Sammanfattning

Totalt har ca 260 yttranden inkommit till Stadsbyggnadskontoret. De allvarligaste in-
vandningarna som inkommit ror kultur- och parkmiljon samt trad som paverkas under
byggtiden. Cirka 130 personer har skickat samma eller liknande yttrande som nétverket
Tradplan har skickat in, vilket till stor del berér projektets paverkan pa naturvarden.
Cirka 40 personer har vidarebefordrat natverket Yimbys yttrande, vilket ar positivt till
forslaget men som bland annat foresprakar en hogre exploatering vid Pusterviksplatsen.
I Ovrigt har flera fastighetségare och boende framfort kritik mot projektet som helhet
och hanvisar till projektets kostnader och risker, s som risk for sankta grundvattenniva-
er, sattningar och buller.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en utbyggnad av Vastlanken, och dessa generella
synpunkter har darfor besvarats under de tematiska svaren nedan. Framforda synpunkter
har i dvrigt till stor del beaktats genom andringar i planhandlingarna samt ytterligare
utredningar, framst avseende atgarder for att minska paverkan pa den vardefulla kultur-
miljon.

De storsta justeringarna sedan samradet &r:

o Uppgangen fran Vastlankens station pa Haga Kyrkoplan vid korsningen Sprang-
kullsgatan/Parkgatan utgar ur planforslaget.

o Torget framfor Smyrnakyrkan har utgatt ur detaljplanen
o Ett gestaltningsprogram har tagits fram och gestaltningsprinciper har inforts.

o En allméan arkitekttavling har hallits for Handelshdgskolans tillbyggnad och plan-
forslagets bestammelser har preciserats i enlighet med bearbetat tavlingsforslag.

Tematiska svar

Under rubrikerna som foljer redovisas svar till de synpunkter som aterkommer i flertalet
inkomma yttranden. | manga fall hanvisas ytterligare information till Trafikverket. De
flesta av Trafikverkets handlingar gar att hitta pA www.trafikverket.se/vastlanken. Di-
rektlank: http://www.trafikverket.se/nara-dig/Vastra-gotaland/projekt-i-vastra-
gotalands-lan/Vastlanken---smidigare-pendling-och-effektivare-trafik/, 6vriga handling-
ar kan erhallas fran Trafikverket.

Rubrikerna nedan &r rangordnade utifran de oftast forekommande synpunkterna.

Kulturmiljoé och arkeologi

Kulturmiljo

Hela planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo och utgér sammantaget ett
kulturhistoriskt mycket vardefullt och kansligt stadsrum dar de mest centrala egenska-
perna ar:

Unik gron kil askadliggor historien

+ Intakt stadsplan med inspiration fran kontinenten
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» Park- och tradgardshistoriskt vardefull miljo
+ Ett viktigt historiskt rum praglat av 1800-talets ideal
» Viktiga visuella samband

» Den befasta stadens fornlamningar

Bade Goteborgs Stad och Trafikverket har haft som utgangspunkt att kulturmiljén ska
paverkas i minsta maéjliga utstrackning.

I regeringens beslut om tillatlighet, 2014-06-26, foljde sex villkor dar det forsta handlar
om paverkan pa riksintresset for kulturmiljo. Trafikverket har under varen 2015 samratt
kring tillatlighetsvillkoret med Lansstyrelsen, Riksantikvarieambetet och Géteborgs
Stad. | villkor 1 anges att:

”Den inom korridoren ndrmare lokaliseringen och utformningen av Vistlanken ska,
efter samrad med Riksantikvarieambetet, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan och Go-
teborgs Stad, planeras och utforas sa att negativa konsekvenser for kulturmiljon och
stadsmiljon i dvrigt, inklusive parker och gronomraden, sa langt mojligt begransas. Be-
rorda fornlamningar ska sa langt som majligt bevaras, synliggéras och inforlivas i den
nya anldggningen.”

| Trafikverkets ansvar ingar att utarbeta en handlingsplan for tillvaratagande av kultur-
miljo. Handlingsplanen ska fungera som styrning nar det géller hanteringen av kultur-
miljofragor och den 6vergripande malséttningen ar att férebygga skador och minimera
paverkan pa vardefulla kulturmiljoer och riksintressen. Aven atgards- och kontrollpro-
gram tas fram i projektet. Resultatet av arbetet under varen 2015 &r att Lansstyrelsen har
tillstyrkt Trafikverkets jarnvagsplan efter revideringar 2015-08-17. Léansstyrelsens be-
démning &r att jarnvagsplanen innebér pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo-
vard. I en avvagning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset for kul-
turmiljovard bedémer Lansstyrelsen att riksintresset fér kommunikation ska ges foretra-
de. Arbetet med att uppfylla villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut fortsatter under
genomforandet av jarnvéagsplanen.

For denna detaljplans del har synpunkter och fragor inkommit som framforallt beror
paverkan pa delar av Kungsparken och Haga Kyrkoplan pa grund av att byggnationen
av tunneln sker i schakt.

For att skydda kulturmiljon och minimera paverkan av byggnationen stalls krav i detalj-
planen pa att:

« Parkmiljoerna sékerstalls genom markanvandningen PARK, vilket inte gallande
stadsplan gor.

« Parkmiljoerna skyddas genom planbestdimmelserna q, ks, allé;, n;,utdkad lov-
plikt for tradfallning samt bestammelse om plantering for del av Parkgatan. Ut-
Over dessa sakerstalls ett minsta jorddjup ovan tunneltaket om minst 2 meter for
att sakerstélla att plantering av trad kan ske ovanpa tunneltaket efter byggnatio-
nen.

| den antagna detaljplanen for jarnvégstunneln och det medfdljande genomférandeavta-
let finns krav och villkor som syftar till att sakerstalla aterstallandet av kulturmiljon,
exempelvis villkor om minsta jorddjup.

De storsta forandringarna i detaljplaneforslaget som paverkar de kulturhistoriska varde-
na vid station Haga och som inarbetats efter samradet ar att:

» Den féreslagna trappan i Haga Kyrkoplans nordvéstra horn, ner till mellanpla-
net har utgatt ur forslaget, for att bevara parkmiljon sa intakt som mojligt.
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 Ett krav pa tradplantering stélls i detaljplanen fér del av Parkgatan genom en ny
planbestammelse, plantering. Bestammelsens syfte &r att visuellt sammanbinda
Kungsparken och Haga Kyrkoplan med nya planteringar inom ytan for ny hall-
plats i Parkgatan for att 6ka upplevelsen av att de hénger ihop.

» Planforslaget har kompletterats med utformningsbestammelser och gestalt-
ningsprinciper i planbeskrivningen som utgar ifran kulturmiljon.

Placering av ljusschakt i Haga Kyrkoplans norra del har aldrig varit aktuellt i varken
detaljplanen for station Haga eller i detaljplanen for jarnvagstunneln. Ljusschakt fore-
slas placeras vaster om uppgangen i Kungsparken.

Brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan har aldrig funnits med i detaljplanen for station
Haga. Daremot har det tidigare funnits i detaljplanen for jarnvégstunneln, men valts bort
till forman for ett lage pa torget framfor Smyrnakyrkan.

Synpunkter har &ven inkommit som beror den foreslagna cykeltrappan norr om Sddra
Allégatan. En storre del av det beddmda antalet cykelplatser behdver finnas i den norra
delen av planomradet dar flera stora cykelstrak sammanstralar. Dessa platser placeras
huvudsakligen under mark i ett cykelgarage pa ett av stationens mellanplan, bland annat
for att inte behova ta i ansprak mer parkyta. Det valda laget for trappan ger en gen kopp-
ling till cykelgaraget. Att integrera denna trappa i en av de forslagna stationsbyggnader-
na skulle innebara langa och otydliga kopplingar under mark. Dessutom ar utrymme att
utdka byggnaderna pa ytan begransad och skulle innebéra 6kad paverkan pa park och
allé. 1 den arkeologiska forundersokningen av platsen gjordes ocksa en georadarunder-
sokning i laget for trappan, utan att ge nagra sakra resultat. | samband med byggnation
av cykeltrappan kan fornlamning patraffas, och i enlighet med tillatlighetens villkor 1
ska majligheten att inforliva/synliggora fornlamningen i anlaggningen da studeras.

For mer om fornldmningar 1as under rubriken Arkeologi och fornlamningar nedan.

| Gvrigt stélls i detaljplanen krav pa sérskild hansyn till kulturmiljon vid uppférande av
byggnadsverk, gator, hallplatser och torgytor. Detaljplanen reglerar det som utform-
ningsmassigt &r mojligt enligt PBL (Plan- och bygglagen, 4 kap 32 § tredje stycket) som
inte ger mojligheter till detaljutformningar utover ett sakerstéllande av planens syfte.

Arkeologi och fornlamningar

Lansstyrelsen har meddelat, 2015-10-30, att inga ytterligare forundersékningar ar moti-
verade i arbetet med detaljplanen, med ett eventuellt undantag for nytt dagvattenmaga-
sin. Beddmningen grundar sig bland annat pa att undvika ingrepp i den kénsliga park-
och allémiljon som kan skada trad, att inte ytterligare stéra framkomligheten for kollek-
tiv- och persontrafik inklusive gang- och cykeltrafik, liksom att utredningar fortfarande
pagar for vissa av de atgarder som planeras.

Lansstyrelsen beslutade den 9 oktober 2015 om arkeologisk forundersokning for del av
RAA Goéteborg 216. Undersokningarna har utforts i samband med lokalisering av nya
permanenta platser for trad i Kungsparken, respektive beslut kopplat till provlyft av trad
och rotkartering i Allén, Kungsparken och Haga kyrkoplan. Géteborgs stadsmuseum har
utfort undersékningarna i oktober och november manad 2015. Inga fasta strukturer sa-
som murar eller liknande framkom pa de djup som schakten berorde. Resultatet fran
undersokningen &r vagledande for fortsatt arbete med placering av trad avseende lage
och djup, vilket ska ske i samrad med Lénsstyrelsen. Léansstyrelsen bedomer att de for-
undersokta schakten/delarna av fornlimning RAA 216 inte lange omfattas av kulturmil-
jélagens bestdmmelser. For omgivande ej undersokta delar av fornlamningen, inklusive
jordlager under urschaktad niva, kvarstar lagskydd enligt 2 kap. kulturmiljélagen.
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Genom kulturmiljélagen omfattas fornlamningar av ett generellt skydd. Alla markarbe-
ten som innebar ingrepp i en fornlamning eller i ett fornlamningsomrade kraver tillstand
enligt kulturmiljolagen. Det innebar att det ar forbjudet att utan Lansstyrelsens tillstand
rubba, ta bort, grava ut, tacka over eller pa annat satt skada en fornlamning. Det innebér
att alla fornlamningar &r skyddade och att nyupptéckta fornlamningar skyddas automa-
tiskt utan att nagot sarskilt beslut behover fattas. Om det under pagaende markarbete
patraffas en fornlamning maste darfor arbetet omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen
meddelas. Pa plankartan finns en upplysning angaende detta.

| regeringens beslut om tillatlighet for Vastlanken beskrivs hur bland annat fornlam-
ningar ska hanteras i projektet, 1as mer under rubriken Kulturmiljé ovan.

Trad och grénomraden

Det stora antalet synpunkter under samradet har rort traden pa Haga Kyrkoplan och i
Kungsparken som paverkas av genomforandet av jarnvagsplanen och detaljplanerna. |
arbetet med detaljplanen har fragorna om kultur- och parkmiljon haft huvudfokus sam-
tidigt som planen ska mojliggora riksintresset for framtida jarnvég. | detaljplanen skyd-
das parkmiljoer inklusive tradbestandet.

Tréad och tradmiljoer utgor en viktig del i saval naturmiljo som kulturmiljo. De &r béarare
av bade sociala, kulturella och miljéméssiga varden. Som beskrivs ovan under kultur-
miljo, ar de ocksa en betydande del i definitionen av riksintresset varden.

Inom omradet dar jarnvagstunneln byggs i 6ppet schakt kommer trad som paverkas flyt-
tas eller ersattas. Det sakerstélls med planbestammelser, krav pa marklov och genom
avtal.

Om det ar mojligt att flytta trad eller inte beror pa manga faktorer, men framforallt tra-
dens storlek och skick, las mer nedan om tradinventering. Alla trdd kommer inte kunna
aterplanteras pa exakt samma plats pa grund av att nya funktioner kommer att finnas pa
markytan. Nagra kan komma att flyttas eller ersattas inom parken eller pa nagon annan
lamplig plats i staden. Ambitionen &r att aterskapa parkmiljo och sérskilt den gréna
kopplingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken, genom strategiskt placerade nya
trad, sa stora som det ar mojligt att tekniskt hantera. Daremot kommer det att ta manga
ar innan ersattningstraden uppnar samma storlek som de befintliga kvarvarande traden,
vilket bedoms som en stor paverkan pa parken och kulturmiljon. Férlusten av de stora
traden har ocksa stor paverkan pa naturmiljon.

Parkerna och tréaden har i gallande stadsplan inget skydd, med undantag for de trad som
ingar i allé och omfattas av det generella biotopskyddet. For de trad som berérs av
schaktarbetet och omfattas av biotopskydd soks dispens for flytt/fallning. | planforslaget
skyddas bade Kungsparken och Haga Kyrkoplan.

Handlingsplan, atgardsprogram, kontrollprogram och tradinventering

En av bilagorna till jarnvagsplanens Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljo
handlar om det grona kulturarvet. Malsattningen med bilagan ar att férebygga skador
och minimera inverkan pa vardefulla trad och gronomraden, samt aterstélla och utveckla
de miljoer som kommer att paverkas. De omraden som berors beskrivs 6versiktligt i
bilagan. En modell fér hantering av trdd som berors har arbetats fram i fyra steg. Steg 1
och 2 gar ut pa att identifiera de zoner som paverkas av projekten langs jarnvagsstrack-
ningen, inventera och bedoma traden och ta fram en plan for fortsatt hantering. Aven en
prioriteringsordning av atgarder for traden har tagits fram: | forsta hand ska trad sa langt
det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt forsvarbart bevaras pa plats. | andra hand ska
trad flyttas till annan vaxtplats tillfalligt under den tid jarnvégsprojektet genomfors for
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att sedan flyttas tillbaka. | tredje hand ska tréd flyttas permanent till annan véxtplats
inom naromradet. | fjarde hand ska trad flyttas till annan vaxtplats i staden. I sista hand
ska trad som maste tas ned erséattas med likvardiga trad.

Till handlingsplanen hor ocksa ett atgardsprogram for bevarande av trad. Malsattningen
med atgardsprogrammet &r att ned till individniva for traden kunna hantera dessa under
byggnationen for att kunna forebygga skador och minimera inverkan pa vardefulla trad
och grénomraden, samt att aterstalla och utveckla de miljéer som kommer att paverkas
av projekten. Atgardsprogram 2015-06-15 sammanfattar de kunskaper arbetsgruppen
hittills samlat fram till steg 2 i hanteringsmodellen och pa vilket satt det fortsatta arbetet
med steg 3 och 4 i atgardsprogrammet kommer att hanteras under projektens gang.

Bade Handlingsplanens bilaga om det grona kulturarvet och atgardsprogrammet har
utvecklats genom en arbetsgrupp med personer fran Géteborgs Stads Park- och natur-
forvaltning, Kulturforvaltning och Stadsbyggnadskontor samt Trafikverket och externa
experter inom omradet. Arbetsgruppens syfte har varit att ta fram en helhetssyn kring
hanteringen av de trad som berors av projekten.

Som ett led atgardsprogrammet genomférdes i oktober 2015 tradundersokningar i Haga
for att fa information om tradens férutsattningar i omradet, rotsystemets utbredning och
markens egenskaper. Ett antal storre trad i Kungsparken och pa Haga Kyrkoplan har
bedomts klara flytt. Arbetet med att forbereda dessa paborjades under varen 2016 for att
de ska hinna bygga upp och stérka sitt rotsystem i den rotklump som ska flyttas till-
sammans med trédet infor planerad byggstart.

Trafikverket tar d&ven fram ett kontrollprogram for tréd.

Genomforandeavtalet for detaljplanerna for jarnvagstunneln som tecknats mellan Tra-
fikverket och Staden hanvisar till handlingsplanen och atgardsprogrammet for bevaran-
de av trad, enligt ovan. Genomforandeavtalet reglerar att Trafikverket ska ersatta staden
for trad som tas ner och for skador som kan uppkomma pa mark och trad i samband
med jarnvagsprojektet.

Bilden ovan visar vilka trad som inom planomradet (rod avgransning) paverkas av dels
Oppet schakt och arbetsomradet for byggnation av station Haga, dels trad som paverkas
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pa grund av den uttkade bytespunkten och justerade laget for sparvag i Parkga-
tan/Soédra Allégatan (trad utanfor den svarta avgransningen som avser ytor med olika
nyttjanderatt for jarnvagstunneln). Trad som visas med rott markering kan inte bevaras
pa plats eller genom flytt. Rosa trad har samre forutsattningar att bevaras pa plats eller
genom flytt. Vita trad bevaras genom flytt for aterplantering pa samma eller annan
plats. Svarta trad har goda forutsattningar for att bevaras pa plats och skyddas under
byggtid. Redovisningen baseras pa gallande arbetsmaterial fran Trafikverkets arbete
med atgardsprogram for trad kompletterat/justerat med hansyn pa paverkan i och med
planforslaget.

?
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av planforslaget. Dessutom visas ett forslag pa plantering av nya trad i enlighet med
intentionerna i planforslaget, exempelvis pa hallplatsen i Parkgatan i syfte att visuellt
sammanbinda Haga Kyrkoplan och Kungsparken.

Uppgang Kungsparken

Hand i hand med de synpunkter som inkommit géallande kulturmiljén och traden, som
paverkas av byggtiden i Kungsparken, har ocksa manga synpunkter varit ifragasattande
till uppgangens/byggnadens storlek i Kungsparken.

Placering

Stationsbyggnaden har valts som huvuduppgang for att starka bytespunkten i Parkgatan.
En av utgdngpunkterna ar att gora kollektivtrafiken tillganglig och samordnad for att
framja ett kollektivtrafikanvandande. Placeringen av stationsbyggnaden har skett bade i
forhallande till stationen under mark (jarnvagslinjen, perronger och mellanplan) och den
nuvarande hallplatsen i Parkgatan.

Framforallt &r tillganglighet till anslutande kollektivtrafik och cykeltrafik mycket god
men dven det exponerade laget i korsningen gor den visuellt lattorienterad som mal-
punkt. Bytespunkten planeras att utokas mellan pendeltag, Vastlanken, sparvagn och
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buss. Av alla som kommer att anvanda pendeltaget till och fran Haga bedéms 50-60%
att starta eller fortsatta sin resa genom att byta till sparvagn eller buss. Uppgangarna vid
Pustervik eller Handelshogskolan beddms inte ses som lika bra alternativ pa grund av
deras placeringar och innebér att bytespunkten skulle forsvagas istéllet for att starkas.

Gestaltning, storlek och innehall

Staden, Trafikverket och Vasttrafik har tillsammans arbetet mycket med fragan om sta-
tionsbyggnadens storlek. Dimensionerande har varit det antal trappor, hissar och den
anslutande golvytan som kravs for att sakerstélla bade en god tillganglighet och komfort
men &ven for att uppfylla utrymningskrav. Ytterligare krévs vantytor inomhus och en
Onskan om utdkad resenarsservice i form av toaletter samt ytor for kiosk och eller/café
verksamheter. Aven de tekniska anlidggningar som kréavs ska inrymmas i byggratten.
Genom att inrymma samtliga funktioner i en byggnad har paverkan pa park- och kul-
turmiljon beddmts bli mindre &n om flera mindre separata anlaggningar skulle uppféras
i parkmiljon.

Med stationsbyggnaden som en knutpunkt for kollektivtrafik, tag, buss, sparvagn, ar det
av stor vikt att en mindre del resenarsservice kan inga i stationsbyggnaden sa som toa-
letter och t ex kioskverksamhet eller café. Servicefunktioner bidrar till att 6ka trygghe-
ten under framforallt kvalls- och nattetid. I sin tur leder att parkens varde kan 6ka ge-
nom att aktiviteten i parken kan 6ka tillsammans med en 6kad upplevd trygghet.

Ytterligare fordjupade studier av funktioner har gjorts och resulterat i en nagot storre yta
an i samradsforslaget. Planbeskrivningen har kompletterats med mer detaljerade gestalt-
ningsprinciper som sédkerstaller hansynstagande till kulturmiljon.

Paverkan under byggtid

Flertalet yttranden har géllt byggtidens konsekvenser. Byggtiden som avser jarnvagsan-
laggningen hanteras av Trafikverket. | de tillstand som kravs for byggverksamheten
kommer Mark- och miljodomstolen faststalla villkor for stérningar och paverkan.

I jarnvagsplanen redovisas en mojlig etappvis utbyggnadsordning samt ett forslag for
vilka ytor som kan komma att anvéndas under byggtiden for byggbodar, ytor for arbets-
fordon etc. Goteborgs Stad har en dialog med Trafikverket om dessa ytor och hur de pa
basta satt bibehaller boendekvalitet, framkomlighet med mera under byggtiden. Trafik-
verket ansvarar for att forhandla och skriva erforderliga avtal med de fastighetsagare
och nyttjanderattshavare som berors av jarnvagsplanen. Utgangspunkten &r att kostnader
for aterstallande av allméan plats och 6vriga atgarder som paverkas av Vastlanken ska
finansieras av projektet.

Som underlag till jarnvagsplanen finns principiella tekniska l6sningar. Detaljlosningar
tas fram dels i forfragningsunderlaget och dels av entreprendren nar denna &r utsedd. |
forfragningsunderlaget stéller Trafikverket krav pa utférandet avseende buller och andra
storningar samt hansyn till kulturmiljon sa att krav i jarnvagsplanen och lagstiftningen

uppfylls.

Synpunkter har inkommit med fragor om erfarenheter av liknande projekt. Varje projekt
har unika forutsattningar och Trafikverket tar del av erfarenheter fran storre tunnelbyg-
gen som exempelvis Gétatunneln och Citybanan. Byggtidsplanering for Vastlanken
redovisas pa Trafikverkets hemsida.

De mest patagliga och storsta stérningarna pa stadsmiljon uppkommer i samband med
betongtunnelarbeten for de tre nya stationerna Haga, Korsvégen och Centralen. Under
byggtiden paverkas stadsmiljon kring Haga framst av det Oppna schaktet. Paverkan &r
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dvergaende aven om arbetet kommer att paga i flera ar. Uppskattade tider for tillfalligt
nyttjande och restriktioner for enskilda platser framgar av bilaga 2 till jarnvagsplanen,
se lankar under rubriken Sammanfattning, Tematiska svar pa sida 3 ovan.

Buller och vibrationer

Ett kontrollprogram for buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas fram. De
konkreta atgarderna tas fram i samband med projektering och byggande. Riktvérden for
byggbuller ar strangare under kvallar, nétter och helger an under dagtid. Trafikverket
och Goteborgs Stad kommer att arbeta vidare med byggskedet for att uppratthalla till-
ganglighet och framkomlighet samtidigt som trafikokning minimeras pa de strak som
paverkas.

Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfora kontroller av buller
och vibrationer. Riktvarden kommer att faststallas i det tillstand for anlaggande enligt
miljobalken som Trafikverket har ansokt om.

Under byggskedet kommer stérningarna att vara mer omfattande. Vibrationer vid
spontning, palning och kompaktering av jordmassor ar exempel pa arbeten som inte
kommer att kunna reduceras i nagon storre utstrackning. Denna typ av arbetsmoment far
anpassas till sarskilda tider pa dygnet for att begransa storningar sa mycket som mojligt.
| andra fall kan arbetsmetoder behdva ses dver for att reducera stérningar.

Detaljplanens bestaimmelse om stomljud kompletteras sa att den géller jarnvagsanlagg-
ning inklusive jarnvagstrafik for att fortydliga att bestimmelsen galler aven for ventila-
tionsanlaggningar. Bestdimmelsen lyder nu att maximalt stomljud inomhus i bostader
inte far overskrida 30 dB(A) pa grund av stomljud fran jarnvagsanlaggning inklusive
jarnvéagstrafik.

Trafik under byggtid

Goteborgs Stad har kontinuerlig samverkan med Trafikverket genom hela planerings-
och byggprocessen om trafikfragorna. Under byggnation kommer trafiken att paverkas
med avstangningar, omlaggningar, tillfalliga hallplatser etc. med ambition att uppratt-
halla god framkomlighet for alla trafikslag.

Fokus kommer ligga pa tillganglighet till stadens funktioner och gang- och cykeltrafik,
kollektivtrafik, utryckningsfordon samt leveranstrafik kommer att prioriteras i de fall
inskrankningar i framkomligheten behdver goras.

Masshantering

Trafikverket ansvarar for att ta fram planer for masshantering och masstransporter i
samrad med lansstyrelsen och staden. Resultat fran det arbetet kommer att presenteras
for myndigheterna innan byggstart.

Trafikverkets arbete med att identifiera fororenade massor fortsétter i projekterings- och
byggskedet.

Grundvatten

Sattningsskador kan bland annat uppsta till f6ljd av grundvattensankning. Dels till foljd
av rotskador pa tragrundlaggningar, dels till foljd av sa kallade konsolideringssattningar
i leran. | projekteringsskedet utformar Trafikverket anlaggningen sa att icke acceptabla
skador pa omgivningen till foljd av grundvattenpaverkan undviks. Under byggskedet
kommer aven skyddsatgarder att vidtas for att skador pa kringliggande kénsliga fastig-
heter ska kunna undvikas. | de tillstdnd som kravs for byggverksamheten som paverkar
vatten, kommer Mark- och miljédomstolen faststélla villkor som ska se till att inga
byggnader, kultur- eller naturvarden skadas. I det kontrollprogram for grundvatten som
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faststalls av Lansstyrelsen kommer det finnas atgardsnivaer som bland annat &r anpas-
sade efter nivan pa byggnaders rustbaddar. Om grundvattennivan sjunker kan Trafik-
verket antingen utfora ytterligare tatningsarbeten, infiltrera vatten eller vidta andra at-
garder som forhindrar att skada uppkommer.

Besiktningar och dolda fel

Trafikverket kommer att genomfora besiktningar och matningar bade fore, under och
efter arbetenas genomforande for att styra produktionen under byggandet av Vastlan-
ken. Infor byggskedet kommer noggranna utredningar och riskbedémningar att genom-
foras med hansyn till arbetenas paverkan pa omgivande byggnader och mark. Under
byggskedet gors kontrollmétningar av olika parametrar som till exempel markrorelser,
vibrationer och grundvattennivaer for att anpassa produktionsmetoder och skyddsatgar-
der.

Matvarden kommer kontinuerligt att jamforas med de uppsatta larm- och atgardsnivaer-
na. Pa detta satt ges mojlighet att styra produktionen s att skador inte uppkommer. Tra-
fikverket arbetar nu med att hitta I6sningar pa hur man kan géra matresultaten tillgang-
liga pa ett lampligt sétt.

Trafikverket forsoker syna sa manga ytor som mojligt men flyttar inte pa tyngre mobler
och dylikt. De ytor som man inte kommer at att besiktiga noteras som dolda/delvis dol-
da. Om det vid efterbesiktningen har uppstatt nagra forandringar fran tidigare besikt-
ningar sa kommer Trafikverket att gora en utredning for att ta reda pa om det finns ett
orsakssamband mellan uppkomna forandringar och utbyggnaden av Vastlanken. Aldre
skador som dokumenterats fore byggstart ersatts inte av Trafikverket.

P& motsvarande vis kommer man hantera de dolda och delvis dolda ytor som man i for-
besiktning inte kommer &t. Finns det exempelvis en spricka pa en vagg som man inte
kommit at att besiktiga vid forbesiktningen sa kommer Trafikverket dven dar beh6va
utreda om denna spricka kan ha ett orsakssamband med Véstlanken.

Provtryckning av eldstéder utfors vid forbesiktningen som gors strax innan byggstart.
Omfattning av vilka eldstader som ska provtryckas pagar. Trafikverket samlar in upp-
gifter om eldstader fran skorstensfejarmastarregistret och far har uppgifter om eldstader
ar i bruk eller inte.

Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till fastighetsagare

Flertalet fastighetsagare vill forsékra sig om att projektet ansvarar for eventuella skador
pa fastigheter som projektet kan medfora.

Grundprincipen ar att berorda fastighetségare, tomtrattshavare och nyttjanderattshavare
ska vara ekonomiskt skadel6sa under och efter jarnvagsbygget och att Trafikverket han-
terar intrangs- och ersattningsfragor utifran gallande lagstiftning.

Inom detaljplanens omrade kommer denna att medge bildandet av nya fastigheter.
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedémningen att den foreslagna markanvandningen ar
den langsiktigt mest lampliga, i enlighet med de véagningar mellan intressen som ska
goras enligt Plan- och bygglagen. Ett genomférande av detaljplanen gar att forena med
en fran allman synpunkt lamplig anvandning av marken enligt bestammelserna i miljo-
balken och med hénsyn till riksintressen. Detaljplanens genomforande orsakar inte i sig
nagra skador for enskilda.

Ersattning utgar for mark som tas i ansprak permanent eller tillfalligt for jarnvagspro-
jektet. Ersattning kan dven utga for skador om det finns ett orsakssamband mellan upp-
kommen skada och projektet. Ersattningen kan antingen 6verenskommas i avtal eller
faststéllas av vederborlig rattsinstans (lantméteriet eller domstol).
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Trafikverkets ansvar kan innebéra att de utfor forebyggande atgarder, atgardar skador
som uppkommit eller ersatter fastighetsagare, bade vad avser vardeminskning pa fastig-
heter, skador, tillfalliga intrang och stérningar. Ersattningen for intrang pa fastigheter
kan antingen 6verenskommas i avtal mellan Trafikverket och fastighetsagare eller be-
slutas i lantmateriforrattning. Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket
utfora kontroller av grundvattennivaer, sattningsskador mm. Man inhdmtar ocksa in-
formation om grundldggning mm for fastigheter som kan berdras av byggnationen.

Formerna for skaderegleringen kan komma att regleras i Mark- och miljddomstolens
beslut om att medge tillstand att anlagga jarnvéagstunneln. Till exempel kan det foreskri-
vas att Trafikverket under en 10-arsperiod ska utreda forekomsten av séttningar samt
vid behov ersatta dessa skador. Uppstar det skador efter den foreskrivna utredningstiden
kan dessa skador under vissa forutsattningar ersattas enligt bestammelserna om sa kal-
lade oférutsedda skador — utgangspunkten &r dock att skaderegleringen ska ha en sadan
utformning och omfattning att alla forutsebara skador till féljd av verksamheten upp-
tacks och skaderegleras under denna period.

I de fall det finns behov kommer Trafikverket att erbjuda ersattningsboende under den
mest storande delen av byggtiden.

Befintliga anlaggningar for bergvarme, och hur de som kommer i direkt konflikt med
tunnlarna ska ersattas, behandlas i samrad infor tillstandsansokan enligt miljébalken for
projekt Vastlanken. Ersattning ges for befintlig bergvarmeanlaggning som paverkas
negativt av Vastlanken. Det galler aven for de fastighetsagare som har langt framskridna
planer pa att anskaffa bergvarmeanlaggning inom sin fastighet, exempelvis de som kan
visa pa ett gallande tillstand fran miljoférvaltningen.

Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under samradstiden har varit 6vergri-
pande kritik till projektet Vastlanken, politikernas arbete och 6vergripande fragor som
trangselskatten och kollektivtrafiken i kommunen.

Vastlankens nytta

Sedan slutet av 1990-talet har problemen med begransad kapacitet i jarnvéagssystemet i
och kring Goteborg blivit allt tydligare. Géteborgs central och systemet runt om har natt
kapacitetsgransen och kan inte hantera mer tagtrafik idag eller i framtiden. Storningar
med stora férseningar som sprider sig i hela jarnvagsnatet ar vanliga och den 6kande
godstrafiken har svart att fa tider pa sparen. Samtidigt planeras for en nédvandig 6kning
av pendeltagstrafiken i Véastsverige.

Syftet med Vastlanken &r att 0ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Goteborg och
Vastsverige underlattas. Jarnvagstunneln kommer framst att trafikeras av pendeltagstra-
fik i regionen men underlattar dven resandet inom staden. Centralstationen och Brunns-
parken far en avlastning i och med de nya stationerna Haga och Korsvégen, dér pendel-
tagsresenarer som ska till de vastra och sodra delarna av staden kan byta fardmedel.
Kollektivtrafiken i centrala staden far darmed ocksa en avlastning. Tagtunneln gynnar
aven den langvéga tagtrafiken da sparen in till Centralens bangard avlastas.

Utgangspunkten for Trafikverkets berakningar ar Vastra Gétalandsregionens malbild for
tagtrafikens utveckling ”"Malbild Tag 2035”. Det stora flertalet resendrer bedoms fa for-
kortad restid pa grund av forbattrad kapacitet (det vill saga mindre trangsel pa sparen)
samt att de nya stationerna mojliggor fler direktresor eller kortare anslutningsresor. Av
jarnvagsplanen framgar att Vastlankens inverkan pa fardmedelsval &r mycket liten men
att den &r markbar i rusningstid. | den samhallsekonomiska kalkylen baseras antalet
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tillkommande resenarer pa en prognoskorning i verktyget Sampers. | prognosen valjer
resenarer rutt och fardmedel pa ett satt som haller nere den sammanvagda restiden och
reskostnaden. Det betyder att de som byter fardmedel antas ha valt detta av rationella
skal som minskar beraknad kostnad och/eller tid.

Nar Vastlanken star klar 2026 kan Station Centralen ta emot nastan dubbelt s& manga
tag och tack vare tva helt nya stationer i staden forbattras kommunikationerna i och till
staden, regionen och dvriga Sverige. Pendel- och regiontagstrafiken kan fa genomgaen-
de linjer. Trangseln vid centralstationen och Drottningtorget minskar och den lokala
kollektivtrafiken i Goteborg kan fungera béttre. Vastlanken okar kapaciteten dven for
fjarrtag och den viktiga godstrafiken genom frigjord kapacitet i Gardatunneln. Vastlan-
ken kommer att ge nya forutsattningar for kollektivtrafiken i Goteborg.

Malet &r att Vastlanken skall bidra till ett minskat koldioxidutslapp och enligt Trafik-
verkets berdkningar s& kommer “&terbetalningstiden” for CO2-utslappen fran byggtiden
vara cirka 15 ar.

Vastlankens strackning och stationslagen

Vastlankens planerade strackning har i flera yttranden kritiserats vara samhallsekono-
miskt ineffektiv i jamforelse med alternativa losningar. Den valda stréckningen bedom-
des efter genomford jarnvagsutredning och detaljplaneprogramarbete vara den som bést
bidrar till att de uppstallda malen uppfylls. Stadsbyggnadskontoret vill fortydliga att ett
flertal alternativa strackningar har studerats i tidigare skeden av processen, sasom i for-
studien, i jarnvéagsutredningen, och i detaljplaneprogram. Beslut &r fattat om Véstlan-
kens strackning och antalet stationer. Detaljplaneprogrammet antecknades av bygg-
nadsndmnden 13 juni 2006. Beslut om val av stréackning fattades av Trafikverket under
2007. Ett av alternativen i jarnvagsutredningen var forstarkningsalternativet, som inne-
bar en utbyggnad av befintlig sackbangard samt nya spar langs befintlig bana mellan
Olskroken och Almedal.

Vald strackning ar Haga — Korsvégen via Almedal, inom denna korridor har arbetet med
jarnvagsplanen studerat alternativa placeringar av stationslagen. | jarnvagsplanens och
detaljplanens miljokonsekvensbeskrivningar jamfors vald strackning och placering med
ett nollalternativ, och alternativa lokaliseringar inom korridoren. Svar kring detaljpla-
nens nollalternativ och studerade alternativ féljer nedan.

For att ta del av tidigare gjorda utredningar hanvisas till Trafikverket och Stadsbygg-
nadskontoret, se dven rubriken Tidigare beslutsunderlag nedan.

Alternativa strackningar har studerats for VVastlanken i sin helhet men &ven for val av
stationslagen och ytterligare detaljer kring dessa. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning finns den 6vergripande beskrivningen av alternativen som studerats, se dven
under rubriken Miljokonsekvensbeskrivningens alternativ nedan.

Nyttor av stationslagen

Flera yttranden har stallt sig fragande till behovet av en station i Haga och undrar 6ver
motivet for stationen. Stationen i Haga blir en port till sydvastra Géteborg och skapar
mojligheter for att pa lang sikt kunna forlanga Vastlanken soderut. Har finns ocksa en
stark koppling till de nya utvecklingsomradena kring Skeppsbron, Norra Masthugget
och Rosenlund som kommer att innehalla saval bostader som verksamheter. Dessutom
finns en narhet till universitets- och forskningsomradet. Station Haga avlastar Brunns-
parken och Station Centralen da resenarer till och fran de vastra och sydvastra delarna
av staden far battre majligheter for pendling, bland annat genom station Hagas narhet
till Jarntorget.
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| jarnvagsutredningen som blev klar 2007 fanns alternativ som inte inneh6ll en station i
Haga, men dessa valdes bort, da alternativet Haga-Korsvéagen bast uppfyllde de trans-
portpolitiska malen, regionens mal for regional utveckling pa flera av de uppstallda
punkterna: miljo, trafik- och restider samt projektets Ilonsamhet.

| forstudien som togs fram 2002 fanns &ven ett alternativ med station i Jarntorget, men
detta valdes redan da bort, bland annat pa grund av byggnadstekniska skal. Dessa var
bland annat hég investeringskostnad, betydande storningar i befintlig bebyggelse under
byggskedet, langre restider samt att Korsvagen inte kunde nas. | samband med jarn-
vagsutredningen studerades 6versiktligt andra méjligheter att na Jarntorget i kombina-
tion med att ga via Korsvagen. Konflikterna med antingen Gatatunneln eller underjor-
diska anlaggningar i anslutning till Rosenlundverket skulle dock ge en oméjlig geometri
for tunneln och jarnvagssparen. Vid Haga Kyrkoplan finns en bergrygg som innebar att
befintlig bebyggelse kan sparas i storre utstrackning och att en enklare byggteknik kan
anvéandas jamfort med en jordtunnel. Laget &r ocksa valt med hansyn till omgivning,
saval byggnader som kulturmiljo. Projektet har haft som mal att undvika att riva fastig-
heter och att skona vérden sa langt som majligt.

Yttranden har ifragasatt stadsutvecklingen vid Station Centralen om Vastlanken genom-
fors och hanvisat till andra alternativ som ségs ge battre forutséattningar for stadsutveck-
ling. Vastlanken gar i huvudsak i tunnel under mark vilket ger majlig stadsutveckling
ovan mark. En forutsattning vid val av strackning var att ha en station vid Centralen.
Det ar viktigt att de valda stationslagena kan vara till nytta for den befintliga bebyggel-
sen eftersom den under lang tid kommer fortsatta utgora huvuddelen av staden.

Station Centralen planeras for tva perronger med fyra spar. Pagaende kapacitetsanalyser
kommer klargora behovet av fyrsparstationer dven vid Haga och Korsvagen. Projektet
har olika forslag pa nivaer pa forberedelser for fyrsparstationer vid dessa. Vad som skall
goras beslutas i det fortsatta arbetet.

Forutsattningar for station i Haga

Redan nar Vastlanken star klar ar 2026 raknar Trafikverket med runt cirka 15 000 av-
och pastigande per dygn for station Haga. Pa langre sikt raknar Trafikverket med unge-
far 75 000 av- och pastigande per dygn for Vastlankens tre stationer, varav cirka 20 000
for station Haga. For att uppna dessa siffror behover dven andra nédvéndiga satsningar i
regionen vara genomforda, som till exempel en planerad utbyggnad av dubbelsparig
hoghastighetsjarnvag Goteborg-Boras. Dessa siffror galler endast for Vastlankens sta-
tioner och inkluderar inte den 6vriga lokaltrafiken.

Miljokonsekvensbeskrivningens alternativ

Nollalternativ

Ett nollalternativ ar enligt miljobalken ett sétt att beskriva konsekvenserna av att verk-
samheten inte kommer till stand. Det betyder inte nédvandigtvis att allting forblir som i
dagsléaget, utan handlar om vilken utveckling som &r trolig utan att det planerade projek-
tet blir av. Nollalternativet syftar till att fortydliga projektets miljokonsekvenser, inte att
utgora alternativa l6sningar. Vastlankens nollalternativ har samratts med bade Trafik-
verket och L&nsstyrelsen som dven har godkant jarnvagsplanens MKB (miljokonse-
kvensbeskrivning), 2014-11-20. Station Hagas nollalternativ har samratts med Lanssty-
relsen i detaljplanens MKB.

Studerade alternativ

I Miljobalken beskrivs att en redovisning av alternativa platser, om sadana ar majliga,
och alternativa utformningar ska beskrivas i en MKB. Till detta ska det motiveras varfor
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ett visst alternativ har valts och en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten
eller atgarden inte kommer att utforas. | MKB for jarnvagsplanen har alternativ till
Vastlanken studerats och av olika anledningar valts bort. Beskrivningarna av Vastlan-
kens alternativ beskrivs och motiveras i den framtagna MKB:n. Aven i detaljplan for
station Haga finns en kortare beskrivning av de alternativ som studerats i jarnvagspla-
nens MKB, bade for linjen i sig, for stationernas lagen och for uppgangarnas placering, i
enlighet med vad en MKB ska innehalla.

Kostnader

Kostnaden for projektet ar beraknad till 20 miljarder kronor i 2009 ars prisniva, vilket
Trafikverket haller fast vid. Samhallsekonomi har redovisats bade i samband med jarn-
vagsutredningen och infor arbetet med de nationella planerna 2010 och 2014. Nettonu-
vardeskvoten har berdknats vara negativ vilket tyder pa att kostnaderna ar hogre an nyt-
tan. Projektet har betydande positiva effekter som ar svara att prissatta. Trafikverket har
darfor bedomt att projektet ar samhéllsekonomiskt motiverat for att det kommer att bi-
dra till regional utveckling och har nationell betydelse.

Utgangspunkten &r att medel fran Vastsvenska paketet ska anvandas for att aterstalla
allmén plats och 6vriga anlaggningar som paverkas av Vastlanken.

Vastsvenska paketet och Trangselskatt

Vastlanken utgor en del av Vastsvenska paketet, som Goteborgs Stad medfinansierar.
Andra projekt i det VVastsvenska paketet ar bland annat Marieholmstunneln, nya Hi-
singsbron och kollektivtrafiksatsningar. Paketet finansieras av Staten, Goéteborgs Stad,
Tréngselskatten, Véstra Gétalandsregionen och Region Halland.

Flera yttranden hanvisar till resultatet av folkomrdstningen om trangselskatt. Beslutet
om trangselskatt togs av riksdagen den 26 maj 2012 och under hésten 2014 holls en

folkomraostning i kommunen om trangselskatten. Folkomrostningar ar radgivande och
kommunfullmaktige réstade den 19 mars 2015 for att trangselskatten skulle behallas.

Overgripande planering for kollektivtrafiken
Parallellt med arbetet med Véstlanken arbetar Géteborgs Stad och Vasttrafik med hur sta-
dens lokala kollektivtrafik kan stérkas.

Vaéstlanken ar ett K2020-projekt. 1 K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet in-
klusive Vastlanken studerats. (www.k2020.se) Nu pagar ett arbete i Vastra Gotalands-
regionens regi om Malbild for stadstrafiken i Géteborg, MdlIndal och Partille 2035. Syf-
tet med arbetet &r att utveckla ett stomnat som kan avlasta Brunnsparken och ge battre
kollektivtrafikkopplingar mellan malpunkter utan att behdva passera stadskarnan.

Tidigare beslutsunderlag
Foljande dokument har legat till grund for det nuvarande forslaget for projekt Vastlan-
ken:

Davarande Banverket och Goteborgs Stads gemensamma dokument, vilka finns till-
gangliga pa Trafikverkets hemsida:
e Forstudie for kapacitetsforstarkning — Tidigt samrad; Utveckling av det vést-
svenska jarnvagssystemet, 2001-12-04
e Forstudie Vastlanken — en tagtunnel under Goteborg, 2002-12-12
e Forstudie Vastlanken beslutshandling, januari 2004
e Jarnvagsutredningen Beslutshandling, december 2007
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Goteborgs Stads program for detaljplan vilken finns tillganglig pa Goteborgs Stads
hemsida under ’Plan & Byggprojekt i Goteborg - Vistldnken™:

e Vastlanken — En tagtunnel under Géteborg; En sammanfattning av valt strack-
ningsalternativ, februari 2006

vVastlanken som riksintresse

Trafikverket pekar ut riksintressen for kommunikation. Syftet med att peka ut ett riksin-
tresse 4r att sakerstalla en anvandning eller att bevara nagot for framtiden. Miljobalken
innehaller bestammelser om hur avvagningen mellan olika dnskemal om att anvéanda
mark- och vatten ska ske. Hanteringen av riksintressen ar en angeldgenhet for bade stat
och kommun. Vid konflikter mellan olika riksintressen ska foretrade ges at det intresse
som framjar en langsiktig hushallning av mark- och vattenomraden.

Ett riksintresse kan bara vigas mot andra riksintressen. Aven om ett riksintresse har
getts foretrade framfor ett annat riksintresse, sa innebér det inte att man helt kan bortse
fran det vikande intresset. Aven i den situationen ska man sa langt som majligt undvika
en pataglig skada. Férbudet mot att vidta atgarder som kan patagligt skada riksintresset
galler oberoende av om den planerade atgarden vidtas inom eller utanfor det utpekade
riksintresseomradet. Det &r atgardens paverkan pa omradets riksintressanta varden som
ska beddmas och som avgor atgardens tillatlighet.

Lansstyrelsen har tillstyrkt Trafikverkets jarnvéagsplan, efter revideringar, 2015-08-17.
Lansstyrelsens beddmning ar att jarnvagsplanen innebar pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljévard. 1 en avvagning mellan riksintresset for kommunikation och riksin-
tresset for kulturmiljovard bedomer Léansstyrelsen att riksintresset for kommunikation
ska ges foretrade. Lansstyrelsen beddmer att projektet Vastlanken uppfyller den del av
villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut for Vastlanken som &r rimlig att hantera inom
ramen for jarnvagsplanen. De tillfalliga ytor som behovs under byggskedet for att kunna
bygga Vastlanken har placerats for att géra minsta mojliga inverkan pa fornlamningarna
langs strackningen och spara sa manga trad som mojligt i Kungsparken och pa Haga
kyrkoplan. Dér de tillfalliga ytorna av nédvéandighet for byggskedets genomfdrande har
placerats i konflikt med kulturmiljon har nyttjandet av dessa begransats for att sa langt
mojligt skona kulturmiljon. Nar mojligheter inte langre funnits for att ytterligare be-
gransa skadan pa kulturmiljon inom korridoren, har losningar utanfor korridoren sokts
vilket resulterat i att ett brandgasschakt vid station Haga har placerats utanfor korrido-
ren. Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets atgarder for minska paverkan pa riksin-
tresset uppfyller de krav som rimligen kan stallas i detta skede inom ramen for villkor 1
i regeringens tillatlighetsbeslut.

Bade jarnvagsplanen, och denna detaljplan, har anpassats sa langt det ar mojligt for att
minimera en paverkan pa riksintresset for kulturmiljo, for mer information se under
rubriken Kulturmiljo och arkeologi.

Handlaggning och process

Regeringen har gett sin tillatlighet till fortsatt planering och byggnation av Vastlanken
(2014-06-26) enligt strackningsalternativet Haga-Korsvagen. For tillatligheten skall
uppsatta villkor galla, vilka Goteborgs Stad och Trafikverket utgar fran i det fortsatta
arbetet. Bland annat staller regeringen krav pa att negativa konsekvenser for kulturmil-
jon och stadsmiljon i ovrigt, inklusive parker och gronomraden, sa langt som mojligt
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ska begransas. Samrad om tillatligheten har hallits mellan Lansstyrelsen, Trafikverket
och Goteborgs Stad under varen 2015.

Kravet pa en separat genomférandebeskrivning gallde i den gamla Plan och Bygglagen
(1987:10). Aktuell detaljplan foljer plan och bygglagen fran 2010 (PBL 2010:900) och i
denna finns inget krav pa att en separat genomférandebeskrivning ska uppréttas. | plan-
beskrivningen, i kapitlet Detaljplanernas innebdrd och genomforande, finns planens
genomforandefragor beskrivna. Trafikverket skickade in jarnvéagsplanen for faststallelse
den 1 september 2015, vilken tillstyrktes av Lansstyrelsen 2015-08-26. Jarnvagsplanen
faststélldes den 28 april 2016. Jarnvéagsplanen behandlar genomférandefragorna mer
omfattande eftersom Trafikverket ansvarar for genomforandet och byggnationen av
Vaéstlanken.

Fragor har inkommit om hur 6verklagande av detaljplanen gar till. Planen kan 6verkla-
gas av sakdgare som lamnat skriftliga synpunkter under samradet eller granskningen.
Sakagare ar den som till exempel bor i planomradet, dger fastigheter eller har andra rat-
tigheter inom planomradet eller i direkt anslutning till planomradet.

Beslutet att anta detaljplanen kan dverklagas under tre veckor, raknat fran nar kommu-
nen meddelar pa sin anslagstavla (kungor) att planen &r antagen. Overklagandet skickas
till Stadsbyggnadskontoret, som sedan skickar det vidare till Lansstyrelsen.

Kommunikation

Projektet Vastlanken har fatt in ett antal synpunkter gallande dialogen i projektet.
Kommunikationsstrategi for projektet saval som for allt arbete pa stadsbyggnadskonto-
ret bygger pa en oppen dialog i ett sa tidigt skede som mojligt. Detta géller for bade
medborgare och remissinstanser.

Stadsbyggnadskontoret fortsatter att samverka med Trafikverket for att I6pande kunna
ge en sa bra bild som majligt av det som sker. Samtidigt kan samverkan orsaka otydlig-
heter for medborgarna da rollerna kan vara otydliga om man inte &r insatt i arbetet. Var
ambition &r att skapa sa stor tydlighet som majligt i hela arbetet och speciellt gallande
var och nar synpunkter kan lamnas.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Efter omréstning tillstyrker ndmnden forslaget till detaljplan for Haga med beaktande av
de synpunkter som redovisas i forvaltningens tjansteutlatande.

Utover beslutat yttrande har bifogats sarskild skrivelse fran namndens majoritet, leda-
moter fran MP, S, V, M och FP, samt fran den ledamot fran Véagvalet som rostade emot
forslaget. Dessa skrivelser redovisas efter forvaltningens (Fastighetskontoret) synpunk-
ter, som foljer nedan.

Namndens yttrande
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Innan detaljplanen for jarnvagstunneln Véastlanken antas ska ett Overgripande genomfo-
randeavtal tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket. | detta avtal avses aven
fragor av betydelse for genomforandet av detaljplanen for station Haga faststallas. Fas-
tighetskontoret avser att ta upp en sammanfattning av genomforandefragor géllande
station Haga for godkannande i samband med granskningsremissen.

| detaljplanen foreslas atgarder pa allméan plats samt utokade resenarsfunktioner som
sannolikt inte finansieras av Véstsvenska Paketet. Detta medfor kostnader for Géteborgs
Stad och beroende pa hur respektive namnd samt Vasttrafik staller sig till finansiering
av atgarderna finns en osakerhet om de kommer inga i detaljplanen framéver eller om
de kan komma att utga.

Fastighetskontoret anser att Pusterviksplatsen bor provas for en framtida bebyggelse da
exploateringsmdjligheterna i néra anslutning till station Haga ar begransade. En planbe-
stéllning for detta har lamnats in till stadsbyggnadskontoret. Den nu féreslagna detalj-
planen innebdr att uppgangen pa Pusterviksplatsen kan uppforas som en envanings-
byggnad. Ytan intill foreslas planlaggas som allman plats (torg) for att klara av angdring
till stationen. Av planbeskrivningen framgar att entrébyggnad samt angéringsytan kan
integreras i en framtida storre byggrétt. Fastighetskontoret saknar dock redovisning av
alternativa losningar for platsen och bedémer att de planbestammelser som nu foreslas
kan medfora konsekvenser/begrénsningar for en framtida utveckling av Pusterviksplat-
sen som helhet. Fastighetskontoret anser darfor att detaljplanen bor ses 6ver i denna del
for att i mojligaste man undvika att férega en prévning av framtida anvandning av Pus-
terviksplatsen.

Stationens uppgangar i Kungsparken och pa Pusterviksplatsen ligger i detaljplaneforsla-
get pa kvartersmark. Detta ser kontoret som positivt eftersom syftet &r att planlagga for
en byggnad som inte &r av tillfallig karaktar och redovisningen av planens konsekvenser
blir tydligare. Det ger aven kommunen en majlighet att upplata marken med tomtratt,
vilket forslas vid Kungsparken.

Forvaltningen ser positivt pa att planen ger Handelshdgskolan majlighet att utvecklas da
behov av nya verksamhetslokaler finns.

Sarskild skrivelse frdn MP, S, V, M, FP

Anser att planen ska utformas sa att uppgangen pa Pusterviksplatsen kan integreras i en
storre byggnad som i sin tur kan inga i en framtida bebyggelse pa hela Pusterviksplat-
sen/ Pustervikskajen, ytan som idag ar parkeringsplats och tankstalle.

Sarskild skrivelse fran Vagvalet

Framfor att planeringen av tunneln skall avbrytas och yrkar pa avslag till forslaget till
detaljplan.

Overgripande kritik till detaljplanen och Véstldnken

Véagvalet framfor flertalet ifrdgasattande synpunkter som berdr hela Vastlanken och
stationen i Haga som en del av Véstlanken. Synpunkterna beskrivs inte i detalj i denna
samradsredogorelse men finns i sin helhet i Vagvalets sarskilda skrivelse pa Stadsbygg-
nadskontoret.

Ekonomi
Det &r oklart vem som skall betala den kostnaden och det gar inte att avgéra om dagens
uppgift om 20 miljarder langre &r relevant.

Under projekteringen har projektet expanderat med ytterligare komplicerade trafiklos-
ningar, tillkommande sparanlaggningar och cykelgarage, delar som inte finns med i
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avtalet med Staten. Dessa fordyringar &r inte finansierade, vare sig i Statens eller i G6-
teborgs langsiktiga investeringsplan och de blir darmed en tillkommande bérda for go-
teborgarna.

Miljokonsekvensbeskrivningen

Tunneln motiveras med att en del av biltrafikanterna kommer att flytta 6ver till pendel-
tag men enligt prognos som gjordes under 2013 skulle bara 1 % av bilresorna ersattas
med tagresor 2030. De allvarligaste miljoproblemen uppstar dock under byggtiden en-
ligt Vagvalet och for byggtiden hénvisas till ett separat dokument som Trafikverket tar
fram som underlag for jarnvéagsplanen vilken beslutas av Regeringen. Géteborgs Kom-
mun har darmed ingen mojlighet att behandla hur de mycket omfattande miljostorning-
arna, som kommer att uppsta under sjélva byggnationen, skall kunna hanteras. Vagvalet
lyfter ett antal punkter som de beskriver endast kommer att behandlas i Trafikverkets
MKB.

Ovrigt

Fastighetsverket, som &r forvaltare av bland annat Skansen Lejonet och Residenset, inte
har fatt ndgon av sina invandningar redovisade i nagon offentlig handling fran vare sig
kommunen eller Trafikverket.

Kungsparken gravs bort vilket forstor miljon for flera generationer framat. Kommunens
radighet over marken ifragasatts med hanvisning till ett kungligt donationsbrev fran
1807 som anger att Allén skall hallas bevarad.

Handelshogskolans lagdel med den genomarbetade interioren med exklusiva material
skall rivas vilket inte anses angelaget for att skapa en tunneluppgang.

Det ar oklart hur mycket framtida vibrationer fran tagtrafiken kommer att for all framtid
stéra — och mdéjligen skada — den gamla bebyggelsen i Haga och Vasastaden. Trafikver-
ket ger inga fullgoda garantier for framtiden.

Dragningen av tunneln innebér att delar av stadens gamla befastningsverk gravs bort
och utplanas for all framtid.

Kommentar:
Namndens yttrande

| denna detaljplan mojliggors pa Pusterviksplatsen funktionerna for station Haga, dels
stationsbyggnad innehallande stationsentré, ytor for tekniska anlaggningar och an-
greppsvag for Raddningstjansten dels ytor for angdring vaster om byggnaden. Att dessa
ytor sékerstalls &r forenligt med planens syften och omdjliggor inte for andra I6sningar
for platsen pa sikt. En forutsattning for kommande planlaggning ar dock att dessa funk-
tioner och en tillfredstallande tillganglighet till stationen kan fortsatt séakerstallas. Den-
na detaljplans genomforande tid &r tio ar, en andring kan géras innan genomférandeti-
dens utgang om fastighetsagarna och de som anses vara berdrda inte paverkas av and-
ringen. Mojlighet att forbereda grundlaggning och konstruktion pa den berdrda delen
av jarnvagstunneln fér en framtida byggnation studeras av Trafikverket.

Fastighetskontorets forfragan om att planlagga Pusterviksplatsen, delen som berors av

denna detaljplan samt resten av platsen som huvudsakligen upptas av parkeringen, han-
teras enligt stadsbyggnadskontorets rutiner for forprévning. Arendet raknar man kunna
ta upp till byggnadsnamnden for beslut om planbesked pa ett av de kommande samman-
tradena.
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FOr att sakerstélla en bra helhetslésning for platsen behdver de strategiska arbeten som
pagar, i form av trafiknatsplan och stadsutvecklingsprogram for sédra centrum, klargo-
ra forutsattningar och samband.

Finansiering av atgarder som inte ingar i Vastsvenska paketet klarlaggs innan planens
antagande och fortydligas i planbeskrivningen och genomférandeavtal.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

Sarskild skrivelse fran MP, S, V, M, FP (del av namndens beslut)

For kommentarer till utvecklingen av Pustervik, se tidigare kommentarer till yttrandet.

Sarskild skrivelse fran Vagvalet

Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken

For kommentarer se sammanfattning, évergripande kritik till detaljplanen och vastlan-
ken.

Ekonomi

For kommentarer se tidigare kommentar till Fastighetsnamndens yttrande samt sam-
manfattningen under avsnitt évergripande Kkritik.

Milj6konsekvensbeskrivningen
For kommentarer till trafik under byggtiden, se sammanfattning.

Gallande fragor som endast lyfts i Trafikverkets/jarnvagsplanens MKB arbetar Staden
och Trafikverket med station Haga i ett nara samarbete under hela processen med Vast-
lanken. Staden och Trafikverket har daremot olika roller och Trafikverket som verk-
samhetsutdvare har det stérsta ansvaret for utbyggnaden och driften. Trafikverket har
tagit fram mycket av underlaget i samband med jarnvagsplanen men Staden har, dar
det har bedémts som nodvandigt, kompletterat med utredningar tillhndrande detaljpla-
nen for station Haga. Samtliga utredningar tillnérande detaljplanen gar att hitta pa
Stadens hemsida.

Ovrigt

Fastighetsverket har inte lamnat nagot yttrande pa detaljplan for Haga i samréadet. |
detaljplanen for linjen finns yttrandet fran Statens Fastighetsverk med i bade samrads-
redogorelse och granskningsutlatande tillhérande detaljplan och andringsplan for
jarnvagstunnel, som nummer 21 respektive nummer 22, och ar kommenterade av Sta-
den. Aven i Trafikverkets samrédsredogorelse, pa sida 49, tillhérande jarnvagsplanen
finns Statens Fastighetsverks yttrande med och ar bemott av Trafikverket.

For kommentarer gallande Kultur- och parkmiljén, se sammanfattning under avsnitten
Kulturmiljo respektive Trad.

Handelshdgskolan &r idag i ett stort behov av nya verksamhetslokaler och ytor, vilket
foranleder rivningen. Staden, Trafikverket, fastighetsdgaren (Akademiska Hus) och
verksamhetsutévaren (Handelshogskolan) ar éverens om att en stationsuppgang i bygg-
naden &r en bra losning for att minimera ingrepp i den kansliga kulturmiljon i omradet.
Med en integrerad stationsuppgang i byggnaden kan malpunkten Campus Haga mycket
enkelt nas av lokala och regionala resenarer.

Trafikverket har arbetat med fragan om risken av en eventuell paverkan av vibrationer i
en utredning till jarnvagsplanen, se svar till yttrande nr 16 nedan.

For kommentarer gallande befastningsverken, se sammanfattning.
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2. Goteborgs Energi AB

Med dotterbolag har tagit del av ovan namnda detaljplan. Nedan féljer synpunkter pa
forslaget fran respektive ledningslag. Vi onskar delta vid detaljplanens slutarbete
genom deltagande vid slutmote eller liknande och vi dnskar fa antagandehandling
tillskickad oss nér denna finns tillganglig.

El

Transformatorstationen pa samma fastighet som Handelshdgskolan ska enligt samrads-
handlingen flyttas till syddstra hdrnet av samma fastighet. Verksamheter runt nétstatio-
nen i en radie av drygt 5m kommer att begransas av forhojt magnetfalt vilket ska framga
av detaljplanen och plankartan. Det blir forhéjda magnetféltvarden daven efter magnet-
faltsreducerande atgarder som laga transformatoranslutningar och inplatning av vag-
gar och tak (golvet skall inte inplatas).

Ett omfattande ledningsnét pa 10 kV och 0,4 kV samt en transformatorstation kom-
mer att flyttas inom planomradet Det galler att reservera plats i detaljplanen for de
ledningarna som ska flyttas. For att kunna flytta transformatorstationen innan ut-
byggnaden pabdrjas ar det viktigt att en bestallning skickas till Goteborg Energi Nat
AB i god tid.

Eftersom vi inte kan utesluta att el blir huvudsaklig varmekaélla, &r vi tvingade att
anpassa vart nat for en hogre elkonsumtion och behover i detta fall en ny transforma-
torstation i omradet. Exploatoren ska kunna upplata utrymme for en transformatorsta-
tion inom dennes fastighet, enligt EInat allmanna avtalsvillkor "NAT 2009 N/K",
om man avser att anvanda el for uppvarmning eller om storre elbehov foreligger. For
detta utrymme kravs hansyn till magnetfalt, brandsakerhet, héjdnivaer, tillganglighet
och personsakerhet.

Ledningsstraken for el ska placeras inom bestaende végstruktur, i forsta hand inom
GC-banors markomrade och i andra hand inom gatumark. Detta for att minimera
storningarna for bil- och kollektivtrafik vid framtida reparationer pa elnatet.

Transformatorstationerna ska utgoras av fristdende byggnader, med hansyn till mag-
netfaltsproblematik, brandsakerhet och personsédkerhet samt for var tillganglighet och
mojlighet att snabbt kunna aterstalla elférsorjningen vid stérning.

Forutsattningen for laget for transformatorstationen ar att markomradet ar permanent
lattatkomligt for en stor lastbil med kran, som kan ha utrustning for att mata fram fel
pa elektriska anlaggningar eller fran vilken man ska lyfta ut och in tung elektrisk ut-
rustning. Markomradet maste ocksa vara fritt fran vatten- och avloppsledningar etc.
Stationslagen ska placeras sa att marknivan ligger pa minst+12,8 m enligt Goteborgs
hojdsystem. For vissa viktiga lage kan krévas 13,8m.

Vi vill delta i planeringen infor detaljplanen i ett tidigt skede for utplacering av nét-
stationer och ledningsstrak. Da det redan vid byggstart behovs elstrom, ar det syn-
nerligen viktigt att stations- och ledningslagen kommer in i planeringen pa ett s ti-
digt stadium som majligt. Ett provisorium for byggstrom innebér onddiga kostnader.

For att med sékerhet kunna bedéma hur stor den tillkommande belastningen ér till
elndtet behovs mer detaljerade uppgifter om bostadernas uppvarmningsform.

Respektive byggherre forutsatts, savitt inget annat sarskilt avtalats med Goteborg
Energi Néat AB, initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av befintliga nat-
stationer och elledningar med tillbehtr for mojliggérande av forandrad markanvénd-
ning enligt forslag till detaljplan. Vidare forutsatts att, savitt inget annat sarskilt avta-
lats med Goteborg Energi Nat AB, ledningsratt erhalls for bolagets néatstationer och
ledningar med tillbehdr inom planomrade.
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Fjarrvarme

Befintliga fjarrvarmeledningar som ligger i parkomradet norr om Nya Allen berors
endast av schakten for tunneldelen vid strandkanten av Rosenlundskanalen. Forslaget
ar att ledningen forlaggs provisorisk Gver schaktomradet.

U-omrade pa plankartan saknas for det permanenta laget for fjarrvarmeledningen
langs Rosenlundskanalens sédra sida, dar ett utrymme for flera ledningsslag har sa-
kerstallts i redovisade projektering. | det permanenta laget skall ledningen passera
over Vastlankens tunneltak mellan Hagas norra uppgang och Rosenlundskanalen.

Inom aktuellt omrade finns fjarrvarme som kan erbjudas for uppvarmning av till-
kommande byggnader vid uppgangar fran underjordiska stationer, samt uppvarmning
av det underjordiska stationsutrymmet.

Vid torgytan i norra andan av Haga Kyrkogatan ar en fjarrvarmeledning férlagd som
kan beroras av den installation som gors for omhandertagande av dagvatten. Gote-
borgs Energi forutsatter att exploatdren, i detta fall Trafikverket, bekostar omlaggning
av befintlig fjarrvarmeledning.

Fjarrkyla

| det redovisade materialet sa hanvisas till uppgifter som saknas i materialet, sasom
redovisad etappindelad helhetslésning for samtliga ledningsslag som passerar plan-
omradet, samt antal schakt for samférlaggning av olika ledningspaket.

Gas

Befintliga gasledningar, naturgas 4BAR samt 0,03BAR skall beaktas inom omradet
for detaljplanen.

Opto

GothNet har manga kablar i omradet som maste beaktas. GothNet dnskar ansluta nya
hus/exploateringar.

Kommentar:
El

En avstamning har hallits infor granskningen med Géteborg Energi i frdgan om flytten
av Transformatorstationen till den sédra delen av Handelshdgskolan. Transformator-
stationens foreslagna lage kvarstar. Men ytan for omradet har justerats pa plankartan
sa att ett ca 2 meter brett mellanrum mellan transformatorstationen och Handelshog-
skolans byggnad ges. Forskjutningen av placeringen samt den val tilltagna ytan for
transformatorstationen gor att det inte bedoms finnas nagon risk for férhojda magnet-
faltsvarden i Handelshogskolans lokaler.

Planeringen av hur ledningar ska flyttas inom omradet pagar. Ledningar avses place-

ras inom allmén platsmark i férsta hand inom gang- och cykelvagar, gator samt torg-

ytor. Ingen markreservation kravs darfor med undantag for tekniska anlaggningar pa

plankartan méarkta med E. En fortsatt dialog halls med Goéteborg Energi under planar-
betet och den kommande projekteringen.

Efter en avstamning med Goteborg Energi bedémdes att inga fler byggratter kravs for
ytterligare transformatorstationer. Med den foreslagna bebyggelsen bedémdes det
racka med nuvarande anlaggningar samt placeringen vid Handelshdgskolan, som kan
kompletteras vid behov.

Detaljplanen foreslar transformatorstationer som fristdende byggnader enligt synpunkt.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 22(128)



| Trafikverkets fortsatta planering och kommande projektering halls avstamningar med
Goteborg Energi gallande el-férsérjningen.

| 6vrigt noteras synpunkterna
Fjarrvarme

Trafikverket arbetar med en ledningsutredning tillsammans med ledningsagare dar
samtliga ledningar som berors av planomradet ingar. Ledningsutredningen omfattar
bland annat forslag pa ledingsomlaggningar. Trafikverket har en dialog med samtliga
berdrda ledningsagare.

Inget u-omrade kravs da ledningen ligger inom allméan platsmark. u-omraden laggs
endast for allménna ledningar inom kvartersmark.

| 6vrigt noteras synpunkterna.
Fjarrkyla

Se kommentar till Fjarrvarme.
Gas

Se kommentar till Fjarrvarme.
Opto

Se kommentar till Fjarrvarme.

3. Géteborgs Hamn AB

Goteborgs Hamn AB (GHAB) har inga synpunkter pa planférslaget men vill informera
om att Goteborgs Hamn endast har synpunkter som berdr hela Vastlankens linje och
fragor utanfor planomradet. Dessa beskrivs darfor inte i denna samradsredogorelse men
finns i sin helhet pa Stadsbyggnadskontoret.

Kommentar:

Yttrandet &r vidarebefordrat till Trafikverket och finns &ven i detaljplanen for linjens
granskningsutlatande, dar det bemotts med kommentarer.

4. Kretslopp och vattennamnden
Avfall

Det ar oerhort viktigt att atervinningsstationen pa Haga Kyrkogata far vara kvar, da det
finns fa &tervinningscentraler i centrala staden. Atervinningsstationen behéver troligtvis
ha anvandningen E- atervinning, istallet for att vara en utformning inom parken.

Forslaget med en cykelvag mellan atervinningsstationen och bilvagen &r inte bra ur sé-
kerhetssynpunkt da behallarna maste lyftas dver cykelvagen vid tomning. Forvaltningen
ger forslag pa utformningar.

Fran och med arsskiftet 2014/2015 kommer Kretslopp och vatten ta éver alla arrendeav-
tal for atervinningsstationer fran Renova. | planbeskrivningen kan det darfor andras fran
Renova till Kretslopp och vatten.

Forvaltningen undrar om atervinningsstationen kommer att paverkas under byggtiden.
Om den inte kommer att ga att anvanda eller tomma som vanligt under nagon period sa
ar det viktigt att meddela detta. Forvaltningen fortydligar att kostnaden for flytten av
atervinningsstationen tas av exploateringen.

VA

Ledningsutbyggnad/Ledningsomléggning
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Det ar omfattande ledningsomlaggningar i omradet. Kretslopp och vatten har ett bra
samarbete och kommunikation med Trafikverket géllande arbete och planering for led-
ningsomlaggningar. Detta galler befintliga ledningar som behéver forlaggas i nya strak
beroende pa Haga Station och Vastlanken.

Det behdvs allman VA-ledningsutbyggnad inom planomradet. For att tillse de tva nya
byggnaderna i planen med serviser behdver kretslopp och vatten ta med det in i arbetet
med Trafikverket. Detta for att fa fram vart det fungerar att ansluta de nya byggnaderna.
Dessa detaljer kring allman VA-ledningsutbyggnad inom planomradet far kretslopp och
vatten aterkomma med.

Det framgar inte av materialet vilken paverkan den nya ut6kade buss- och sparvagns-
hallplatsen kommer fa pa omradet. Nar detaljer for hallplatsen finns behover kretslopp
och vatten granska hur det paverkar de allmanna VA-anlaggningarna och om det kréaver
ytterligare omlaggningar eller skyddsatgarder.

Dricksvatten

Dricksvattenanslutning kan ske till allmént ledningsnat, i nuldget ar dock inte lage for
forbindelsepunkt framtaget. Kapaciteten pa allmant ledningsnat for dricksvatten medger
uttag av brandvatten motsvarande omradestyp A2; VAV publikation P 83. Légsta nor-
mala vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan+ 50 m (RH2000). | de fall hogre
vattentryck onskas far detta ordnas och betalas av fastighetséagaren.

Spillvatten

Avloppsnatet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och draneringsvatten respektive spillvatten. Spillvattenanslutningar maste ses
oOver, det kraver nya ledningar for att tillse spillvatten for de nya byggnaderna.

Det forekommer i omradet att det allménna ledningsnétet ar kombinerat vilket kan inne-
béra risk for uppdamning i ledningsnétet i samband med héftig nederboérd. Dag-, dran-,
och spillvatteninstallation inom kvartersmark skall utformas med hansyn till uppdam-
ningsnivan i avloppsnatet.

Dagvatten

En dagvattenutredning &r gjord for det aktuella omradet. Det &r mycket viktigt att tillse
och hantera det som &r foreslaget i utredningen. Kretslopp och vatten ser det som myck-
et positivt att det finns planstod for dagvattenhantering. Kretslopp och vatten undrar
dock varfor t.ex. inget krav kring grona tak eller annan fordréjning ar upptagen. Ytterli-
gare planstod &r dnskvért.

Dag- och dréneringsvatten skall i forsta hand tas om hand lokalt inom kvartersmark
genom infiltration eller i andra hand fordréjas i magasin och vid behov avledas till all-
man dagvattenledning. Dagvattenanslutning kan ske till allmant ledningsnét, lage for
forbindelsepunkt &r i nuldget inte mojligt att ange. Det &r viktigt att ordna utjdmning av
dagvatten fran hardgjorda ytor. Man bor strava efter att skapa sa stora gronytor som
mojligt for infiltration av dagvattnet. Fordrojning av dagvatten minskar risken for éver-
svamningar och forbattrar kvaliteten pa dagvattnet, vilket i sin tur minskar belastningen
pa miljon.

Materialval for utvandiga ytor skall valjas med omsorg om miljén. Till exempel skall
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska risken for foéroreningar i
dagvattnet.

Klimatanpassning
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Plankartan ska kompletteras med en bestammelse som anger att lagsta hojd pa fardigt
golv, for att anslutning med sjalvfall skall tillatas, skall vara 0,3 meter éver markniva i
forbindelsepunkt med hansyn till risk for uppdamning i allmént dag- och spillvattensy-
stem.

Inom alvnara omraden galler lagsta nivaer for fardigt golv och 6ppningar i byggnader
enligt Vattenplanen antagen av KF 2003: Omrade B, Centrum, lagsta niva FG +2,9 m
(RH2000).

Det &r viktigt att tillse att nivaerna och hojdsattning i planen sakerstélls med avseende
pa dag- vatten och instangda omraden, inte bara med avseende pa havsniva utan ocksa
med avseende pa kraftig nederbord samt att de satta markhojderna och nivaerna funge-
rar ihop med den nya detaljplanen och Véstlankens skydd av sin anl&dggning.

Tradplantering

Vid tradplantering galler som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i spe-
ciella fall och efter godkannande fran kretslopp och vatten som da kan komma att stalla
krav pa att skyddsatgarder, exempelvis rotsparrar skall utforas.

Ekonomi

Kostnader for ledningsomlaggningarna som beror pa Vastlanken ska inte belasta
VA-kollektivet.

Kostnaden for utbyggnad av allménna VVA-ledningar, innefattar serviser fér de nya
byggnaderna i omradet samt kompletterande utbyggnad av spillvattenledningar. Dessa
kostnader tas fram av Kretslopp och vatten, nar mer detaljerat underlag finns.

Kretslopp och vattennamnden far inkomster fran anlaggningsavgifter samt utgifter for
standardhdjningar av ledningar som gdérs i samband med ledningsomldaggningarna. An-
laggningsavgifterna for vatten och avlopp har inte berdknats i detta lage.

Kommentar:
Avfall

Atervinningsstationen planeras att vara kvar men flyttas i sitt 1age langre norrut. Méj-
ligheten till detta sakerstélls i detaljplanen genom anvandningen E pé plankartan. Ater-
vinningsstationen planeras att kvarsta under byggtiden.

Cykeltrafik langs Haga Kyrkogata avses i nulaget inte separeras fran biltrafik.

Planbeskrivningen justeras i beskrivningarna, om avfallshantering, fran Renova till
Kretslopp och vatten.

VA

Ledningsutbyggnad/Ledningsoml&ggning
For kommentarer se kommentarer till yttrande nummer 2.

Spillvatten
Synpunkterna noteras.

Dagvatten
Planhandlingarna kompletteras med en ny dagvattenutredning.

Pa plankartan stalls inte krav pa grona tak. Dagvatten avses omhandertas inom allmén
plats och kvartersmark, vilket framgar av dagvattenutredningen. For att ge stations-
uppgangarna basta mojliga utformning och anpassning av stationsbyggnaderna stalls
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inte ett utformningskrav pa gréna tak i detaljplanen. | 6vrigt regleras vissa markhojder
inom planomradet. Ytor for dagvattenhantering ryms inom allmén plats. Pa plankartan
finns &ven en upplysning om att dagvatten i forsta hand ska omhéandertas pa kvarters-
mark, men ar inte detta mojligt eller lampligt ska det avledas fran fastigheten enligt VA-
huvudmannens anvisningar.

| Gvrigt noteras synpunkterna.
Klimatanpassning

Plankartan kompletteras med en upplysning att fardig golvhojd i markplan ska vara 0,3
meter éver markniva i forbindelsepunkt.

En hojdsattning av omradet till minst +2,8 finns beskrivet i MKB tillhdrande detaljpla-
nen och har tagit hansyn till ihallande nederbérd. | MKB beskrivs att “planférslaget
innebar att byggnader och samhallsviktiga anlaggningar i planomradet forlaggs i en-
lighet med gallande dversiktsplan, det vill sdga +2,8 meter respektive +3,8 meter .

Ett 6versvamnings PM har kompletterats planhandlingarna, som beskriver framkomlig-
heten i omradet vid handelse av hoga vattennivaer.

En justering av minsta niva gors inte fran +2,8 till +2,9 meter dver nollplanet efter for-
tydligande diskussioner, da forvaltningens riktlinjer ar +2,8 m for centrum.

Tradplantering

Planbeskrivningen kompletteras enligt synpunkten.
Ekonomi

Synpunkterna noteras.

5. Kulturndmnden

Namnden sander forvaltningens synpunkter som sitt eget yttrade, vilka sammanfattas
nedan.

Byggandet av tagtunneln Vastlanken &r ett mycket komplicerat projekt med oundvikliga
negativa konsekvenser for kulturmiljon. Kulturférvaltningen menar dock att planforfat-
tarna skapat en bra detaljplan utifran de givna forutséattningarna.

Utifran det tidiga skedets kunskapslage gavs riksintresset for kommunikation foretrade
framfor riksintresset for kulturmiljon. Resandeprognosen for Hagastationen har dock
successivt raknats ned i antal resande vilket gor det ytterst tveksamt om ett stationslége
motiverar de kulturhistoriska ingreppen.

Kulturforvaltningen delar slutsatserna i miljokonsekvensbeskrivningen vilken bedémer
att detaljplanen for station Haga kommer att medféra betydande miljopaverkan pa na-
turmiljén genom forlust av tradmiljéer och enskilda &ldre, grova trad. For kulturmiljén
innebar planen mycket stora negativa konsekvenser da vardefull parkmark tas i ansprak
och kulturhistoriska samband forsvinner, sarskilt i och med de planerade uppgangarna i
norra planomradet.

Ingrepp i befastningarna maste minimeras. I enlighet med regeringens tillatlighet for
Vastlanken behdver fastningsstadens lamningar fa aterverkan i gestaltningsarbetet av
den nya staden. Hur beféastningslamningarna skall aterspeglas och gestaltas i den nya
stadsbilden ar av vikt att behandla i ett tidigt skede. Beslut angaende hur lamningar be-
varas och eventuellt ateruppbyggs eller gestaltas maste hanteras innan undersokningar
paborjas.

Aterstallande och utékande av parken
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Karaktaren av engelsk landskapspark kommer att vara foérsvagad i manga decennier.
Omradet kommer dessutom rent stadshildsmassigt att sakna stodet av uppvuxna rums-
bildande trad. Omvandlingen av parken till bytespunkt for kollektivtrafiken forsvagar
kopplingen mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan och gor stadsplanen fran 1860-
talet otydligare. Dessutom forsvagas Kungsparkens vastra grans/entré av bade tradfall-
ningen och den nya bytespunkten.

Kulturforvaltningen menar att atminstone en del av Pusterviksplatsen blir allman
plats/park for att balansera upp de férandringar som sker i och med etableringen av sta-
tionen. Forvaltningen foreslar att parken dar den aterstélls och utvidgas kompletteras
med ett stort inslag av planteringar och konst.

En storre park pa Pustervik skulle med fordel kunna kombineras/integreras med aktivi-
tets- och vistelseytor for barn och ungdomar. Formelement fran parken kan halla sam-
man miljon till en helhet och dessutom hjalpa till att skapa ett mer valkomnande gang-
strak mellan stationen och Jarntorget.

Traden

Kulturférvaltningen kan inte nog understryka vikten av att bevara sa manga av de var-
defulla &ldre traden som tekniskt ar mojligt vid bygget av Véstlanken.

Gestaltning

Kulturforvaltningen vill verkligen framhalla vikten av héga ambitioner vid gestaltning
av detta omrade. | omradet mots fem tydligt avgransade vérdebarare i riksintresset; be-
fastningarna under mark, vallgravsstraket med Kungsparken/Nya Allén, trastaden Haga,
Haga Kyrkoplan och stenstaden Vasastaden. Forvaltningen menar att det maste vara
malsattning att omradet ska vara minst lika tydligt och lattlast efter &ndringarna som
innan.

For de tva uppgangarna i norr galler héga krav pa anpassning i utformning, volymer och
material. Kulturforvaltningen delar planforfattarnas bedémning géllande vikten av an-
passning i dessa kansliga lagen.

Knutpunkt for kollektivtrafik

Forvaltningen vill understryka att en etablering i omradet medfor hoga krav pa anpass-
ning till miljons befintliga varden. Forvaltningen forutsatter att arbetet med gestaltning
av omradet sker i samverkan med byggnadsantikvarie och parkhistoriker.

Sparvagen far inte bli en barriar i Parkgatan. Forvaltningen forordar att staket langs ga-
tan tas ner och, vid behov, hastigheten for sparvagn och buss sanks pa den korta strack-
an fram till korsningen med Viktoriagatan.

Konsten

Forvaltningen kan genom enheten Goteborg Konst bidra med process- och kunskaps-
stod.

Det ar viktigt att skapa fungerande fléden i Kungsparken/Nya Allén utan att de olika
delarna forlorar funktion eller karaktar. Satsning pa konst i omradet kan ge det en kvali-
tetshdjning och anledningar att stanna upp eller droja sig kvar. Under byggtiden finns
ocksa potential for ett tillfalligt konstprojekt som lyfter aktiviteten pa platsen och for-
djupar forstaelsen for den samma.

Den aktuella detaljplanen kommer att slacka ut bestammelserna i Detaljplan for Spar-
tunnelomradet (dnr 1097/12) pa den yta den tacker. Det betyder bland annat att de
schakt och andra installationer som medgavs inom Haga Kyrkoplan inte langre ar tillat-
na. Kulturforvaltningen ser detta som en forbattring.
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En konsekvens av den nya planen dr att ventilation om max 120 kvadratmeter omlokali-
serats till torgytan framfor Smyrnakyrkan. Kulturforvaltningen vill lyfta fragan om att
ge denna funktion en konstnarlig utformning. Samma tankar galler dven andra funk-
tionshyggnader som planerar att byggas i narheten av alla tre foreslagna stationer. Pa sa
satt omformar man dem till ndgot som aktiverar stadsrummet med uttryck istallet for
anonyma kuber.

Handelshogskolan

Rivningen av del av Handelshdgskolan innebér en forlust av en arkitektoniskt och kul-
turhistoriskt intressant byggnad med fina kvaliteter, men losningen med uppgang inte-
grerad i byggnaden ar att foredra framfor uppgangar i Vasagatan.

Rosenlundsbron

Bron ska ned- och atermonteras lika befintligt utseende. Kulturforvaltningen vill i sam-
manhanget understryka att hela miljén langs Pustervikskajen ar stalld i mycket gott
skick med stentrappor till kanalen, pollare och kedjor, aldre belysningsstolpar och beva-
rade detaljer sdsom storgatsten och fortdjningsringar. Den ar en del av den pragel av
sent 1800-tal som rader i Vallgravsstraket, en sarpragel i staden som &r viktig att varna.

Gangbro 6ver kanalen

Kulturforvaltningen ser inte det foreslagna laget for en ny bro som omajligt men da
bron &r en av flera som planeras 6ver Vallgraven sa 6nskar forvaltningen se en samlad
diskussion om fragan.

Uppgang i slanten vid Hagakyrkan

En mindre uppgang utan vaderskydd tillats i slanten nedanfor Hagakyrkan, vid kors-
ningen mellan Parkgatan och Sprangkullsgatan. Kulturfrvaltningen ser inte laget som
sjalvklart fordelaktigt ur kulturmiljoperspektiv. Uppgangens paverkan pa miljon, sam-
mantaget med 6vriga andringar for kollektivtrafikpunkten, maste utredas noga innan
beslut tas.

Barnperspektivet

Kulturforvaltningen vill lyfta frigan om att géra en separat barnkonsekvensanalys
(BKA) i framtida projekt hellre &n att 1agga den i ett gemensamt dokument med Social
konsekvensanalys (SKA), da det inte ar givet att det som ar positivt for vuxna ar bra for
barn. | BKA/SKA for Haga Station ar det svart att utlasa hur eller om barn och unga
deltagit i processen.

Det norra planomradet som i nulaget domineras av bil- och spartrafik far i och med sta-
tionen en ny publik funktion dar manga manniskor kommer att rora sig. Detta ar positivt
ur ett barnperspektiv da fler manniskor i rorelse langs flera olika strak skapar trygghet.
Att stationens uppgangar riktas at olika hall och ges en attraktiv gestaltning ar trygg-
hets- och identitetsskapande.

En motesplats for unga (eller generationsoverskridande) pa Pusterviksplatsen kopplat
till bostader och verksamheter (inte enbart dagaktiva) skulle kunna avlasta populdra
Haga Kyrkoplan och bli en trygg plats.

Det finns i dagslaget obesvarade fragestallningar om stationerna under mark. Om inte
tillrackligt manga resendrer ror sig under mark blir dessa miljoer otrygga, och utifran
resonemanget att manga unga reser med kollektivtrafik ar det en viktig fraga.

Mangfaldsperspektivet
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En 6kad medvetenhet hos géteborgarna om stadsdelarnas kulturhistoriska varden bidrar
till att nyansera och starka stadens identitet. Kunskap om och engagemang i ett omrade
Okar tillhorigheten och tillgangligheten.

Miljoperspektivet

Till planen hor valarbetade kulturmiljounderlag som ska hjélpa till att tillgodose miljo-
kvalitetsmélet ”god bebyggd miljo”.

Omvarldsperspektivet
I kulturmiljolagen ar det formulerat att kulturmiljon ar allas ansvar.
Kulturndmnden bifogar tva PM till sitt yttrande:

Bilagal:  PM, version 2, Atgardsforslag for Kungsparken/Nya Allén, Géteborgs
stadsmuseum 2014-04-02

Bilaga2: PM, Konsten & Vastlanken, Géteborg Konst, 2014-10-16

Kommentar:

Malbilden som beskrivs ar fortfarande aktuell och prognosen for resorna kvarstar. For
fler kommentarer gallande Vastlankens station i Haga se sammanfattningen.

For kommentarer gallande befastningarna, se sammanfattningen.
Aterstéllande och utékande av parken
For kommentarer gallande parkmiljo, se sammanfattningen.

En prévning av utvecklingen vaster om stationsuppgangen pa Pustervik sker inte i den-
na detaljplan. Prévningen av detta sker i en separat utredning/planlaggning. Idén ar
god och noteras. | planbeskrivningen och gestaltningsprogrammet foreslas att Pustervik
skulle kunna utformas med aktiva rekreationsytor, detta kan dock inte regleras inom
ramen for detaljplan.

Traden
For kommentarer till trad och parkmiljo, se sammanfattningen.
Gestaltning

Ett gestaltningsprogram har tagits fram till planhandlingarna och gestaltningsfragorna
har fortydligats i planbeskrivningen. | detaljplanen stélls hdga krav pa en anpassning
till den kansliga park- och kulturmiljon, for fler kommentarer se sammanfattningen.

Knutpunkt for kollektivtrafik

For kommentarer gallande anpassningen till park- och kulturmiljon se tidigare kom-
mentarer till yttrandet.

| detaljplanen fortydligas utformningen av bytespunkten. Krav stélls pa att trad ska
planteras for att sammanbinda Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Detaljerad utform-
ning kommer att paga aven efter arbetet med detaljplanen. Ett gestaltningsprogram har
tagits fram till planhandlingarna och planbeskrivningen har fértydligats i beskrivningen
av gestaltningsfragorna.

Konsten

Staden stéller sig mycket positiv till en konstnarlig utformning av tekniska anlaggning-
ar. Inga mojligheter finns att stalla krav pa konst eller konstnarlig utformning enligt
PBL (Plan- och bygglagen). Sedan beslut i kommunfullméktige i januari 2013 tillampar
Goteborgs Stad en regel dar 1 % av byggkostnaden ska avsattas till konstnarlig gestalt-
ning.
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De medverkande parterna har tagit fram ett vergripande konstprogram for Vastlanken
som kommer ligga till grund for det fortsatta arbetet med konst i projekten. Planhand-
lingarna har &ven kompletterats med ett gestaltningsprogram. Ambitionen for hela
planomradet &r mycket hog och stor hansyn ska tas till den skyddsvarda kulturmiljon.

Inom Haga Kyrkoplan &r det inte langre aktuellt med schakt eller andra tekniska an-
laggningar, dessa planeras istallet till att integreras i stationsbyggnaderna och till tor-
get utanfor Smyrna.

Handelshdgskolan
Se kommentar till yttrande nummer 1.
Rosenlundsbron

Rosenlundsbron, brofasten och kaj skyddas genom bestammelse g3 pa plankartan som
reglerar att ateruppforande, underhall och andring ska se s att kulturhistoriska véarden
inte forvanskas.

Gangbro 6ver kanalen

For att avlasta Rosenlundsbron och skapa ett tydligt gangstrak i fortsattningen pa Haga
Kyrkogata till staden inom vallgraven medger detaljplanen en ny gangbro. En samlad
utredning kring nya gangbroar i Vallgravsstraken pagar.

Uppgang i slanten vid Hagakyrkan
Uppgangen vid Haga Kyrkoplan utgar ur planférslaget.
Barnperspektivet

Planbeskrivningen har fortydligats gallande barnkonsekvenserna med hjélp av den
barnkonsekvensanalys som tagits fram till jarnvagsplanen av Trafikverket.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

6. Milj6 och Klimatnamnden

Tillstyrker fortsatt planarbete under forutsattning att forvaltningens nedan redovisade
synpunkter beaktas.

Allmant

Sammantaget anser forvaltningen att projektet VVastlanken i sin helhet ar mycket positivt
och ger goda forutsattningar for en utveckling i enlighet med de strategiska planerings-
dokumenten for staden.

Forvaltningen énskar en tydligare samordning mellan bestammelserna for de olika sta-
tionerna for Vastlanken.

Naturmiljo

Det &r viktigt att stor vikt 14ggs vid att minimera och kompensera forlorade vérden.
Mycket omfattande kompensationsatgarder kommer att kravas och det &r viktigt med ett
helhetstank i detta arbete. Till exempel bor det ses dver om kompenserande atgarder kan
vidtas pa andra platser i staden for att minimera den totala paverkan pa stadens biolo-
giska mangfald.

Dagvatten
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Det ar viktigt att utreda vidare den 6ppna dagvattenlosning som foreslas for att saker-
stalla att den inte riskerar att paverka parkmiljon negativt.

Det bor inforas en planbestammelse som stammer 6verens med den som foreslas for
planforslaget for Centralen, det vill sdga ”Tak ska vara till minst X% vara utformat for
fordrojning av dagvatten”. Detta for att pa ett tydligare sétt gora det mojligt att anldgga
grona tak pa de tillkommande byggnaderna.

Mobilitet/trafik

| det fortsatta arbetet bor det klarlaggas om biltrafiken i Sprangkullsgatans forlangning
mellan Nya Allén och Parkgatan kan stangas av. Detta vore en bra atgard for att 6ka
framkomligheten for gadende och cyklister och minska konflikterna mellan dessa trafi-
kanter och biltrafiken. | plankartan anges markanviandningen huvudgata”, Om en av-
stdngning ar avsikten bor annan anvéndning anges i plankartan.

Buller

En byggnad pa Handels som utfors hogre dn bebyggelsen pa andra sidan Haga Kyrko-
gata riskerar att innebara 6kade ljudnivaer pa innergarden pga. reflektionen i fasaden
vilket skulle kunna motverkas av fasadatgarder pa den nya byggnaden.

Kommentar:
Allmant

En samsynkning av stationernas planbestammelser ses dver infor granskning av detalj-
planerna.

Naturmiljo

Goteborgs kommun ska enligt beslut i Fastighets-, Miljo-, Park- och natur-, Trafik-
samt Byggnadsnamnden arbeta med kompensationsatgarder for att sakerstélla gote-
borgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekreationsomraden. Kompensationsatgéar-
der innebér att natur- och rekreationsvarden som gar férlorade genom exploatering
ersatts genom atgarder i naromradet i forsta hand. Dessa ataganden ar frivilliga atgar-
der som kommunen eller exploatoren atar sig utéver vad som kravs enligt miljobalken.
En utvardering av behovet av kompensationsatgarder har gjorts i samrad med berérda
kommunala forvaltningar. | detta arbete har representanter for Park- och naturforvalt-
ningen, Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Fastighetskontoret, Kulturférvaltningen,
Stadsdelsforvaltningen Centrum och Stadsdelsférvaltningen Majorna-Linné tillsam-
mans med Stadsbyggnadskontoret tillsammans tagit fram ett underlag nar det galler
behov av kompensationsatgarder.

Forslaget ar att kompensationsatgéarder som kravs pa grund av minskning av parkyta
och nedtagning av trad hanteras med ett samlat grepp. Malet ar att kompensera bade
rekreations-, upplevelse- och naturvarden sa langt det ar mojligt.

Dagvatten
En ny dagvattenutredning tas fram till planhandlingarna.

Pa plankartan stalls inte krav pa grona tak. Dagvatten avses omhéandertas inom allmén
plats och kvartersmark, vilket framgar av dagvattenutredningen. For att ge stations-
uppgangarna basta mojliga utformning och anpassning av stationshyggnaderna stélls
inte ett utformningskrav pa grona tak i detaljplanen.

Mobilitet/trafik

Planens ambition ar att ingen biltrafik ska ga i Sprangkullsgatans forlangning. Den nya
trafikstrategins mal for fardmedelsférdelningen motsvarar en minskning av antalet bil-
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resor med 25 % jamfort med 2011. Nu planerar man for en tydligt vikande utveckling
for biltrafiken och en kraftigt 6kande utveckling for dvriga trafikslag. Da det fortfaran-
de inte finns nagon trafiknatsplan framme som kan definiera de olika gatornas framtida
funktion behover denna detaljplan halla méjlighet for biltrafik har 6ppen tills vi vet
mer. Arbete pagar att bryta ner trafikstrategins malsattningar pa stadens delomraden.
Ett exempel ar att det som planeras i Norra Masthugget kommer paverka trafiken i det-
ta omrade.

Genom att andra markanvandningen fran HUVUDGATA till TORG, for del av Parkga-
tan/korsningen Allégatorna, pa plankartan har daremot ett stallningstagande om att
prioritera ned biltrafiken till forman for andra trafikslag tagits i denna detaljplan.

Buller

Bullerutredningen kompletteras med ett resonemang kring hur Handelshégskolans fore-
slagna byggnad kan paverka befintliga bostader pa andra sidan Haga Kyrkogata.

7. Lokalndmnden
Har inget att erinra.

8. Park- och Naturnamnden

Park- och naturforvaltningen har varit delaktig i planarbetet. Planen innebadr inte att
park- och naturnamnden far ytterligare ytor att forvalta. Férslaget innebér att tidigare
planlagd park eller naturmark exploateras.

Forvaltningen ser positivt pa bade de skyddshestammelser som foreslas for Haga Kyr-
koplan och de delar av Kungsparken som ligger inom planomrade eftersom de syftar till
att vdrna och bevara parkmiljéerna.

Gronstruktur och Gronstrategi

Kungsparken

Det 6ppna schaktet far stora negativa konsekvenser for de uppvéxta och vérdefulla trad
som idag véxer i Kungsparken eller pa Haga Kyrkoplan och som star antingen inom
omradet for det 6ppna schaktet eller inom arbetsomradet. | det fortsatta arbetet med pla-
nen behdver det utredas vidare hur de tekniska mojligheterna ser ut for bevarande pa
plats av de trad som paverkas. | forsta hand ska trad bevaras, i andra hand ska de flyttas
och i tredje hand ska miljon aterskapas. Det ar av mycket stor vikt att de trad som flyttas
eller tas ned ersétts sa att parkmiljon aterskapas sa langt det ar mojligt.

Den foreslagna Stationsbyggnaden i Kungsparken far mycket stor paverkan pa parkmil-
jon. Kungsparkens historiska och pa alla vis mycket vardefulla parkmiljo & mycket
kanslig och det ar av yttersta vikt att stationsbyggnaden utformas pa parkens villkor och
pa ett sadant vis att parkkaraktaren och den gréna kopplingen mellan Kungsparken och
Haga Kyrkoplan varnas, bevaras och &r sa stark som majligt pa platsen.

Det &r ocksa mycket viktigt att all pa platsen nédvéandig och dnskvard service ryms
inom foreslagen byggnad samt att stationsbyggnaden inte far baksidor som vander ryg-
gen at den omgivande parkmiljon. Forvaltningen betonar darfor vikten av utformnings-
bestammelsen som anger att endast en byggnad far uppforas inom kvartersmarken i
Kungsparken och vid Pusterviksplatsen.

Forvaltningen anser att fragan huruvida stationsbyggnaden i Kungsparken ska ligga pa
kvartersmark eller allmén plats behover utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Haga Kyrkoplan
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Pa Haga Kyrkoplan foreslas att den mark Hagakyrkan star pa omvandlas till kvarters-
mark. FOrvaltningen betonar att vikten av foreslagen kvartersmark for Hagakyrkan inte
gar utanfor kyrkobyggnadens fasadliv. Detta for att inte ytorna kring kyrkan ska skilja
sig fran resten av Haga Kyrkoplan vad géller utformning och skotsel. Det finns aven
risk for att bilar kommer parkeras pa kvartersmarken kring kyrkan.

Forvaltningen ser positivt pa en ny koppling éver Vallgraven i férlangningen Haga
Kyrkogata eftersom detta okar tillgangligheten till parken och gynnar de gaende i omra-
det. | det fortsatta arbetet med bron och placering av broféste/brofésten i Kungsparken
behdver stor hansyn tas till den vardefulla parkmiljon och for att undvika negativ paver-
kan pa befintliga trad.

| det nordvastra hornet av Haga Kyrkoplan foreslas en uppgang utan vaderskydd om
max 40 kvadratmeter. Forvaltningen stéller sig fragande till om en sadan uppgang kra-
Ver en sa pass stor yta pa marken och betonar vikten av att uppgangens avtryck pa
markytan minimeras och att uppgangen utformas pa parkens villkor.

Forvaltningen betonar vikten av att hallplatsen och det tillhdrande véaderskyddet i nord-
ostra hdrnet av Haga Kyrkoplan utformas pa parkens villkor och sa att paverkan pa den
befintliga hastkastanj direkt vaster om foreslagen hallplats minimeras.

Gator

I korsningen Sprangkullsgatan/Allégatorna finns en nord-sydlig koppling angiven som
allmén plats huvudgata. Pa illustrationsritningen ar denna koppling otydlig. Forvalt-
ningen ser positivt pa att begransa biltrafiken i den har korsningen till fordel for gaende,
cyklister och kollektivtrafik och betonar déarfor vikten av att mojligheten for att skapa en
trafikal torgyta i korsningen utreds vidare i det fortsatta arbetet. Parken som &r av riksin-
tresse behover vara ett sammanhéngande strak.

Pa Haga Kyrkogata star en storvuxen bok i hdjd med den del av Handelshdgskolan som
i planforslaget ar tankt att rivas for att ge plats at en uppgang fran Vastlanken samt nya
utokade lokaler for skolan. Tradet som star pa allman plats belaggs i planen med
marklov, men kvartersmarken som grénsar till tradet saknar nédvéandiga begransningar
som sékerstéller tradets fortlevnad. Forvaltningen betonar vikten av fragan om hur bo-
ken ska kunna bevaras bor utredas vidare i det fortsatta arbetet med planen.

Natur, Nationella artdatabasen, Kultur och Sociotop

Forvaltningen anser att arbetet med fragor som ror naturvarden och tradmiljoer bor for-
djupas i det fortsatta arbetet med planen. Bland annat &r det viktigt att de olika mojlig-
heterna for bevarande av sarskilt vardefulla trad, samt pa vilket satt sadana trad ska han-
teras da ett bevarande inte ar mojligt, utreds vidare.

Alléerna inom planomradet &r biotopskyddade och dispens fran Lansstyrelsen kravs for
nedtagning av dem.

| Kungsparken och pa Haga Kyrkoplan finns idag ett flertal sociotopvérden och i det
fortsatta arbetet ar det viktigt att arbeta vidare med hur parkmiljoerna ska aterstallas for
att vardena efter genomforande av planen ska aterskapas och fler varden tillskapas.

Forvaltningens naturvardsprogram

For att kunna bevara och utveckla den biologiska mangfalden, stimulera det naturliga
vaxt- och djurlivet, frimja variation av arter och miljoer samt att varda hotade arter och
deras livsmiljoer ar det i det fortsatta arbetet med planen viktigt att fordjupa arbetet
kring dessa fragor.
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De trad som maste tas ner i samband med Vastlanken ska placeras pa angiven plats en-
ligt Park- och naturforvaltningens riktlinjer for dod ved.

Tradpolicy

Forvaltningen ser darfor positivt pa plankartans bestammelse som anger att jorddjup ska
vara minst 2,0 meter dar marken far byggas under med planterbart bjalklag eftersom
detta ger planens trdd nédvandiga forutsattningar for sin utveckling.

Det ar viktigt att utreda vidare hur sa manga trad som mojligt kan sta kvar pa plats, om

de i andra hand kan flyttas inom platsen eller i tredje flyttas till en annan plats i staden.

Det ar dven viktigt att bevaka att miljon som nyanlagd och langsiktigt kommer att upp-
levas som en park och att stora trad planteras och ges forutsattningar att utvecklas pa ett
bra sétt.

Lokalklimat

Det ar viktigt att jobba vidare med lokalklimatet i hela planen for att fa sa attraktiva
platser som mojligt. Det handlar bade om vind och om varmeeffekter som kan uppsta i
den tata och alltfor hardgjorda staden.

Lekplatspolicy

Forvaltningen ser positivt pa att befintlig lekplats pa Haga Kyrkoplan anges som allméan
plats lekplats i planen eftersom lekplatsen saknar stod i géllande plan.

Dagvatten

Forvaltningen ar av uppfattningen att dagvattenmagasin pa platser med befintliga gamla
trad riskerar att fa mycket stora negativa konsekvenser for traden da magasinen forand-
rar fuktighetsforhallandena i marken. Det ar darfor mycket svart att integrera dagvat-
tenmagasin i Kungsparkens historiska parkmiljo pa ett sadant vis att det inte strider mot
den foreslagna skyddsbestammelsen som syftar till att varna parkens tradbestand, kul-
turhistoriska kvaliteter och upplevelsemassiga egenart.

Forvaltningen anser att foreslagen dagvattenlosning dster om foreslagen stationsbygg-
nad i Kungsparken inte ar mgjlig att genomfora. Biofilterdiken och/eller makadamma-
gasin utmed befintliga parkmilj6er l1angs Parkgatan, Nya Allén och Haga Kyrkogata
riskerar aven de att fa mycket stora negativa konsekvenser for befintliga trad genom
forandring av fuktighetsforhallandena i marken. Forvaltningen anser darfor att varken
biofilterdiken eller makadammagasin ar mojliga att genomfara utmed ovanstaende be-
fintliga parkmiljoer. Forvaltningen anser att det fortsatta arbetet med planen istéllet bor
utreda I6sningar under hardgjorda ytor dar befintliga trad inte paverkas.

Kommentar:
Gronstruktur och Gronstrategi

Kungsparken

Stationsbyggnaden kommer att kvarsta som kvartersmark i detaljplanen for att mojlig-
gora den foreslagna markanvandningen och tydliggora ansvarsforhallanden under
drifttiden. For fler kommentarer till Kungsparken och byggratten se sammanfattningen.

Haga Kyrkoplan

Detaljplanen har justerats sa att gransen for kyrkan ligger i fasadliv. Undantaget géaller
endast en yta pa den 6stra sidan som maste vara tillganglig for kistbil och handikapp-
parkering. Vid underhall av kyrkans fasad ska avtal upprattas mellan kyrkan och Park-
och naturforvaltningen.
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For kommentarer gallande den foreslagna bron se kommentar till yttrande nr 4.
Uppgangen pa Haga Kyrkoplan utgar ur planforslaget.

Detaljplanen staller krav pa att alla nya byggnader, tekniska anlaggningar, hallplatser
och torgytor ska ta sarskild hansyn till den omgivande kultur- och parkmiljon. Plan-
handlingarna har &ven kompletterats med ett gestaltningsprogram och gestaltnings-
principer har fortydligats i planbeskrivningen.

Gator

Korsningen Sprangkullsgatan/Allégatorna justeras pa plankartan fran HUVUDGATA
till TORG.

Boken langs Haga Kyrkogata kompletteras med ett skydd i detaljplanen, n, som innebar
att trad inte far fallas och ska skyddas vid markarbeten.

Natur, Nationella artdatabasen, Kultur och Sociotop

En beskrivning av de dispensansdkningar som kravs finns i planbeskrivningen under
dispenser och tillstand.

For fler kommentarer gallande natur-, parkmiljé och trad se sammanfattningen.
Férvaltningens naturvardsprogram

For kommentarer gallande natur-, parkmiljo och tréad se sammanfattningen.
Tradpolicy

Planbestammelsen om kravet pa minsta jorddjup kommer att utga da den inte langre
behovs. Jorddjupen regleras genom forhallandet mellan den hdgsta angivna nivan for
jarnvagstunnel, hdjd angiven i halvcirkel, och féreskriven markhéjd ovan nollplanet.
Forhallandet ar som minst 2 meter.

For fler kommentarer gallande trad se sammanfattningen.
Lokalklimat

En kompletterande utredning tas inte fram for mikroklimatet/lokalklimatet. Fragan far
studeras narmare i kommande projekteringsskede och vid detaljutformning av platsen.
Traden som tas ned under genomforandet ska i stor utstrackning aterplanteras.

Dagvatten
En ny dagvattenutredning tas fram till planhandlingarna.

I vrigt noteras synpunkterna.

9. Stadsdelsnamnden Centrum

Stadsdelsndmnden tillstyrker forslag till detaljplan for VVéstlanken, station Haga. Féljan-
de synpunkter bor tas i beaktning.

Jamstalldhets- och mangfaldsperspektiv

Trots det ambiticsa underlagsmaterialet till detaljplan saknas bade beskrivningar och
konsekvensbedomningar ur mangfalds- och jamstalldhetsperspektiv.

Da kollektivtrafik inom Géteborgs stad fortfarande kommer ske med sparvagn, buss
eller bat ar kollektivtrafikanknytning till Hisingen viktig vid station Haga.

Kungsparken
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For de boende i dessa delar av staden fyller Kungsparken en viktig funktion for aktivitet
och vila. Det &r av stor vikt att paverkan blir sa liten som mojligt pa befintliga trad och
karaktaren med maktiga trad aterstalls. Ett helhetsgrepp kravs for att utveckla parken i
dess fulla utstrackning, fran Pustervik till Tradgardsforeningen.

Bytespunkten i Alléstraket

Korsningen Sprangkullsgatan och Alléstraket kommer enligt forslaget dven i framtiden
att vara hogtrafikerad med manga olika trafikslag, i en komplex gatuvav. | materialets

schematiska skiss dver foreslagen trafiksituation saknas illustration av hur detta ter sig
inom bytespunkten. En illustration av de rérelsemodnster som planeras dven i sjélva by-
tespunkten skulle underlatta forstaelsen av planen.

Genom planomradets mitt skér tva av stadens flitigast trafikerade cykelstrak som ocksa
ingar i stomcykelnatet. Den stora méangden korsande cykeltrafik rakt genom torgytan
tillsammans med bilar och gaende kan skapa problem i den foreslagna shared space-
I6sningen.

Cykelparkeringar under mark maste ha naturlig anknytning till cykelvagnatet. En av
orsakerna till otrygghet for bade cyklister och gaende ligger i alla otydliga cykel-
kopplingar som finns runt om i staden.

Torgen runt de bagge stationsbyggnaderna bor innehalla planbestammelse som anger att
mindre byggnad for allmant andamal, till exempel toalett, far uppféras. Erfarenheter
fran Avenyomradet och Kanaltorget med Vastra Nordstaden visar att platser intill livli-
ga strak nedsmutsas kraftigt nar tillgangliga toaletter saknas.

Haga Kyrkogata

Positivt med foreslagen utformning pa Haga Kyrkogata som gor den attraktivare for
gaende da tatare busstrafik pa Sprangkullsgatan gor den gatan stokigare.

Det starkta straket kan med fordel forlangas 6ver Vallgraven sa som illustreras i planen.
Straket kommer att bidra till en mer promenadvanlig stadskarna.

Haga Kyrkoplan

Haga Kyrkoplan behandlas varsamt i forslaget och kommer att kunna fortsatta fungera
som en vilsam lunga i denna del av staden. Darfor &r det viktigt att inga tekniska an-
laggningar av nagot slag placeras i parken.

Transportvéagarna till och fran de byggnader som finns i parken maste anges med syfte
att undvika konflikter med lekande barn i olika aldrar, parkering i parken bor undvikas
helt.

Vasagatan

Det ar bra att VVasagatans mittstrak inte paverkas av tekniska anlaggningar kopplade till
Vaéstlanken.

Om mojligt bor den del av planen som berér detaljplanens sédra del séndas pa fornyat
samrad nar det finns ett forslag till ny byggratt, eftersom nya byggnaden kommer att
paverka omgivande bostader och offentliga rum.

Tillganglighet for funktionshindrade

Detaljplanen bor granskas ur ett strikt tillgdnglighetsperspektiv. Stadsdelsforvaltningen
har inte mdjlighet att bedoma hur detaljplanen, pa den niva som ar noédvandigt, mojlig-
gor eller omojliggor for funktionsnedsatta med olika behov att sjalvstandigt anvanda
platsen.

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 36(128)



Det ar bra att detaljplanen utarbetats med de sociala véardena i Kungsparken och pa Ha-
gaplan i fokus. Inlevelsen i hur olika tekniska anlaggningar paverkar trygghet och upp-
levelse av platserna har paverkat planens utformning i positiv riktning. Ett exempel &r
placeringen av ventilationsanlaggningar pa Smyrnatorget som bade skonar Haga Krkop-
lan och starker straket i Haga Kyrkogata.

En problematisk fraga vid bedomningen av planens offentliga rum &r variationen mellan
mycket folk och néstan obefolkat. Vid hogtrafik kommer stora ytor att behdvas for alla
pendlare och nattetid maste omradet fungera som en trygg offentlig miljo for enstaka
passerande. Samma plats ska klara helt olika forutsattningar.

Det &r bra att byggratten samlats inom begransad yta sa att torget inte riskerar att splitt-
ras upp med ett antal olika sma byggnader och tekniska anlaggningar.

Det ar 6nskvart att ett samlat gestaltningsprogram upprattas for samtliga aktorer pa plat-
sen innan fardigstallandet. Goteborgs Stads stadsmiljopolicy bor vara en utgangspunkt
for det.

Genomforande

Genomfarandetiden for atgarder enligt denna detaljplan tar lang tid och paverkar livs-
miljon for dem som bor i city under hela denna tid. Det ar nddvéndigt att infor och un-
der denna tid fora en dialog med kringboende och aven lata samtalet paverka atgarder
over tid. Stadsdelsforvaltningen bor medverka vid framtagandet av tillfalliga atgarder.

Kommentar:
Jamstalldhets- och mangfaldsperspektiv

Planbeskrivningen ses 6ver och kompletteras i beskrivningarna av mangfaldhets- och
jamstalldhetsperspektiv.

En kollektivtrafikanknytning till Hisingen studeras av Staden utanfér ramen for denna
detaljplan.

Kungsparken
For kommentarer se sammanfattningen.
Bytespunkten i Alléstraket

Den slutliga utformningen av korsningen Sprangkullsgatan och Alléstraket kommer att
ske forst i detaljprojekteringen, men illustrationskartan uppdateras med hur trafiken i
nuldaget avses utformas. | Trafik PM finns mer utforlig beskrivning av aktuellt trafiklos-
ningsforslag.

Inga bilar foreslas i torgytan och cykelbanor ska vara tydligt markerade. Shared-space
I6sningen har studerats oversiktligt i planarbetet.

Cykelgaraget kommer att vara direkt i anslutning till huvudcykelled.

Alla nédvéandiga funktioner, sa som toaletter, ska inrymmas i byggratten for stations-
byggnaden for att minska paverkan pa park- och kulturmiljon. For fler kommentarer se
aven sammanfattningen.

Vasagatan

Detaljplanen kommer inte att sandas ut pa ett fornyat samrad. Detaljplanen komplette-
ras med bestammelser som reglerar byggratten mer restriktivt for den nya byggnaden,
vilket inte bedéms paverka innehallet i detaljplanen i en sddan omfattning att ett fornyat
samrad kravs. Det finns mojlighet att lamna synpunkter pa de kompletterande bestam-
melserna i granskningsskedet av detaljplanen.
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Tillganglighet for funktionshindrade

Trafikkontoret arbetar parallellt med en tillganglighetsanalys i samband med utform-
ningen av forslaget.

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

Planbeskrivningen har uppdaterats gallande de sociala konsekvenserna och fortydli-
gats/kompletterats i beskrivningen av barnkonsekvenserna.

Ett gestaltningsprogram har upprattats till planen och fragorna har fortydligats i plan-
beskrivningen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

10. Stadsdelsnamnden Majorna-Linné

Néamnden tillstyrker detaljplanen med beaktande av forvaltningens synpunkter. Forvalt-
ningen ar till stérsta delen positiv till detaljplanen men 6nskar att féljande synpunkter
beaktas i det fortsatta arbetet.

Sammanhallen stad

Omradet praglas, framforallt i norr, av barridrer som gor det svart att orientera sig och
kénna sig trygg i trafiken, inte minst for barn och personer med kognitiva svarigheter.
Forslaget rymmer aven fortséattningsvis en komplicerad trafikstruktur i det norra plan-
omradet, men i forandrad form dar biltrafiken nedprioriteras.

Angéende den nya torgytan i korsningen Sprangkullsgatan och Alléstraket ser forvalt-
ningen att den hoga mangden cykeltrafik i alléstrakets mitt i samspel med svéngande
cyklister och gaende kan skapa problem. En I6sning kan vara att flytta ut cykelbanan
fran mitten av Alléstraket, och istallet gora den enkelriktad pa var sin sida om vagbanan.
Forslaget innehaller aven nya och forbattrade strak som kommer att starka omradets
kopplingar mot resten av staden, framst for gaende men dven cyklister.

Avsaknaden av bostader och service i den norra delen innebér att graden av liv pa kvél-
lar och natter ar lag. Darfor viktigt att stationsbyggnadernas entréer vander sig mot stra-
ken, och att baksidor undviks. Detta omrade &r dessutom vaderutsatt, vilket riskerar att
forstarkas om de stora traden forsvinner. | det fortsatta arbetet bor dessa fragor utredas
ytterligare.

I den sociala konsekvensbeskrivningen for station Haga saknas en diskussion kring for-
slagets paverkan pa segregationen i Goteborg samt en diskussion kring omradets kopp-
ling mot Hisingen, dar Lindholmen &r en viktig malpunkt for manga resande. Dessa
fragor bor behandlas i det fortsatta arbetet.

Samspel

Enligt forslaget kommer flera stora trad forsvinna och ersattas av mindre i parkens
nordvastra horn, vilket paverkar dess vistelsekvalitet som vindskyddad gron oas.

Det ar positivt att atervinningsstationen flyttar séder om transformatorstationen, vilket
gor entrén till parken fran Bellmansgatan mer attraktiv.

Da stationsomradet i parken kommer att ta gronytor i ansprak och flera stora trad for-
svinner ar det av stor vikt att paverkan blir sa liten som majlig och att karaktaren ater-
stélls. Satsningar bor goras for att 0ka vistelsekvaliteten i parken och aktivera ytor for
att forbattra tryggheten. En sadan atgard skulle kunna vara en hastighetssankning i Allé-
straket.
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I norra planomradet &r det viktigt att stationsbyggnaderna och omradet runt omkring
mojliggor for vistelse i vantan pa kollektivtrafik med sitt- och vantplatser, dven under
kvallstid. Service i form av kafé eller kiosk genererar fler manniskor, vilket dkar trygg-
heten. Stationen i soder ligger vélintegrerad med resten av staden, och service finns i
direkt anslutning. Det &r dock viktigt att vistelse for vantade gors attraktivt aven hér.

Det ar positivt for Haga Kyrkogata att de snedstéllda parkeringarna tas bort och att
gangstraken forbattras. Fasaderna ligger i vasterlage, vilket ger mojlighet till eftermid-
dagssol med utsikt 6ver parken. Det ar positivt att omradet framfor Smyrnakyrkan fore-
slas bli torg och rustas upp. Gestaltning av de planerade brandgasschakten pa torgytan
bor géras med omsorg och straken Gver torgytan bor inte storas.

Vardagsliv

For naringsidkare vid framtida station Haga borde Vastlanken vara positiv da de far
storre kundunderlag, men risk finns att det leder till for hdga hyror for mindre nérings-
idkare. En forandring av kundunderlaget paverkar aven vilken typ av verksamheter som
dras till omradet. En 6kning av verksamheter kan ocksa innebara mer stérningar for
boende i form av buller fran varutransporter och ett tilltagande folkliv nattetid.

Beskrivningen av den foreslagna uppgangen fran cykelgarage ar relativt versiktlig, och
darfor svar att analysera. Ur trygghetssynpunkt vore det bra om cykelgaraget bemanna-
des, garna med mojlighet till uthyrning och cykelservice. Det bor dven vara latt att ta sig
mellan stationerna till cykelgaraget, garna med en direkt koppling sa att man inte ska
behova ta sig upp pa markniva, promenera och ner igen.

Identitet

Stationsbyggnaderna innebér nya inslag i en annars aldre stadsmiljo, vilket kommer att
ge omradet en forandrad karaktar. Borttagandet av flera stora trad som ersatts av mindre
riskerar att paverka omradets identitet negativt. Identiteten kan ocksa paverkas om verk-
samheters innehall och vilka som bor i omradet forandras.

Barnperspektiv

Den komplexa trafikstrukturen i norra delen, med manga olika trafikslag i flera kon-
fliktpunkter &r problematisk for barn ur bade sakerhets- och hélsosynpunkt samt forstar-
ker barriareffekten. Barnperspektivet bor séarskilt beaktas i planerandet av trafikstruktu-
ren och det gemensamma utrymmet for cyklister och fotgéngare. Hastighetsbegransande
atgarder for cyklister i samband med mote med gaende, kan vara en insats for att trygga
barns mojligheter att réra sig pa egen hand.

Da uppgangarna ar foreslagna utanfor Haga Krkoplan blir paverkan pa dess lekplats
sannolikt inte sa stor. Det ar daremot troligt att besokstrycket pa lekplatsen okar vilket
gor det ld&mpligt att redan nu se 6ver hur den kan stérkas och utvecklas.

I Kungsparken vore det lampligt att ge barn utokad maojlighet till lek, vilket &ven skulle
aktivera parkomradet.

Om boendemiljon forandras och far en mer offentlig karaktar, exempelvis med stor-
ningar fran uteliv kvélls- och nattetid, finns en risk att detta paverkar barnens maéjlighet
och vilja att rora sig i sitt bostadsomrade.

Jamstalldhetsperspektiv

Forslaget saknar konsekvenser ur ett jamstélldhetsperspektiv. Otrygghet ar den faktor
som mest begransar kvinnors mojlighet att réra sig i stadsmiljon. Det &r darfor viktigt
att lagga fokus pa hur framforallt det norra planomradet kan goras tryggare i forslaget.
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Kommentar:

Sammanhallen stad

Trafikforslaget ar andrat efter samrad. Ett bilkérfalt tas i ansprak i Nya Allén samt en
del av gronytan i Norra Allégatan till forman for enkelriktade cykelbanor pa sodra si-
dan om bilkorfalten. Torgytan i korsningen stangs av for bilar och cykelfartsgata an-

laggs pa Rosenlundsbron. Korsningspunkter mellan cykelstraken studeras vidare och
aven ett mojligt snabbt pendelcykelstrak langs korfaltet i Nya Allén diskuteras.

For kommentarer gallande trygghet kring stationsbyggnaden, se sammanfattningen. En
kompletterande utredning tas inte fram for mikroklimatet/lokalklimatet. F6r beskrivning
av hanteringen av traden, se Tematiska svar under rubriken Trad och grénomraden.

Planbeskrivningens konsekvensdel kompletteras i fragan om segregation.

En kollektivtrafikanknytning till Hisingen studeras av Staden pa en évergripande niva,
men inte inom ramen for denna detaljplan.

Samspel

For kommentar till trad och klimat, se tidigare kommentar till yttrandet.

For kommentarer gallande parkmiljon och stationsbyggnaden se sammanfattningen.
For kommentarer gallande utformning och konst se kommentar till yttrande nummer 5.
Vardagsliv

Byggratten for cykelgaraget medger servicefunktioner. Aven Stadsbyggnadskontoret
beddmer det som dnskvart med servicefunktioner i anslutning till garaget for att 6ka
tryggheten pa stationsomradet. En direkt koppling mellan cykelgaraget och stationen
finns for att underlatta resandet hela vagen. Mellan cykelgaraget och stationens platt-
formar finns en direkt koppling, men &ven koppling via mellanplanet till de 6vriga tva
stationsuppgangarna i norr.

Identitet
For kommentarer gallande parkmiljon se sammanfattningen.
Barnperspektiv

Fragan om trafikutformningen studeras inte pa den detaljeringsnivan i planarbetet.
Barnperspektivet i trafikstrukturen studeras ytterligare i kommande projektering av
omradet.

Atgarderna i Kungsparken &r mycket begrénsade i utformning pa grund av det héga
kulturvardet. Vid Pustervik skulle det vara mojligt med kompletterande aktivitetsytor.

Jamstalldhetsperspektiv
Planbeskrivningen kompletteras med beskrivningar av tryggheten i omradet.

I vrigt noteras synpunkterna.

11. Trafikndmnden

Trafikndmnden réstade igenom trafikkontorets yttrande av en majoritet. M, KD och FP
har skickat med en sérskild skrivelse. Aven Végvalet har skickat med en sarskild skri-
velse, vilket &r samma som bifogades till Fastighetsnamndens yttrande (yttrande num-
mer 1). For sammanfattning och kommentarer till VVagvalets sérskilda skrivelse se ytt-
rande nummer 1.
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Namndens yttrande

Det viktigaste i arbetet med denna detaljplan for trafikkontoret &r att sékerstélla att den
allmanna platsmarken blir tillrackligt stor for olika trafiklosningar 6ver tid och att det
finns en flexibilitet i den. Mycket av det strategiska arbetet i staden pagar, dar bland
annat Trafikstrategin, Cykelplan for en nara storstad 2015-2025, Malbild for kollektiv-
trafikens stomnat och Trafiknatsplan ingar. Det kan paverka pa sikt hur den allmanna
platsmarken disponeras och anvands.

Detaljplanen ar flexibel och medger olika I6sningar for trafiken. Det &r viktigt att séker-
stalla att allméan platsmark racker till f6r den nya funktionen bytespunkt och att tillrack-
ligt stora ytor finns for angoéring till stationen.

En vidare analys som hanterar ett storre omland &n planomradet bér genomforas for att
se hur trafiken forvantas omlagras och var paverkan kommer att ske i forsta hand i det
fall trafikstrukturen forandras. Utformningen av korsningen Parkgatan/Viktoriagatan
behdver studeras vidare da platsen ar mycket komplex och utrymmet &r begréansat.

Gangtrafik

Trafikkontoret anser att dvergangsstéllet som visas i illustrationsritningen pa Nya Allén
mellan Rosenlundsbron och Viktoriagatan inte ar lampligt ur ett trafiksakerhetsperspek-
tiv.

Cykeltrafik
Styr & Stall- cyklar bér méjliggoras vid varje stationsentré. En storre Styr & Stall- sta-
tion bor mojliggoras vid uppgangen i Allén/Kungsparken.

Storre och tyngre cyklar blir allt vanligare (lastcyklar) och hur dessa kan parkeras vid
stationen behdver studeras vidare. Hiss ner till cykelgarage kan vara en 16sning.

Cykelpassagen over Parkgatan fran Sprangkullsgatan, cykeltrafik norrut, behdver stude-
ras vidare. Av trafiksakerhetsskal ska en cykelpassage inte vara en kombination av bade
reglerad och oreglerad 6vergang. Mojligen kan passagen flyttas vésterut.

Utformningen av Haga Kyrkogata bor studeras vidare. Behovet av en separat cykelbana
kan diskuteras. Genom att blanda bil- och cykeltrafik pa gatan kan storre utrymme ges
till gdende alternativt till langsgaende bilparkering.

Kollektivtrafik

Det finns i planen ett val tilltaget stérre omrade for kollektivtrafikhallplats och en mind-
re remsa av parken blir trafikomrade vilket sékerstaller att sparvagen kan fa en accepta-
bel linjeforing.

Arbete pagar av malbild 2035 for stomkollektivtrafik. En atgardsvalsstudie ska ocksa
paborjas med fokus pa nya sparlankar i centrala Goteborg. Dessa arbeten kan leda fram
till ett beslut om att bygga sparvag i Alléstraket. Spardragningen enligt trafikforslaget i
detaljplanen fungerar bra om sparet ska forlangas i Parkgatan Osterut.

Sakerhetsavstandet mellan sparvagnstrafiken och cykeluppgangen behéver kontrolleras
att det &r tillrackligt.

Staden och VGR har annu inte kommit tillrackligt Iangt i planeringen fér framtidens
kollektivtrafik for att inom planarbetet kunna ta fram ett underlag om behoven i Haga
for nedgréavd sparvag.

Biltrafik
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Biltrafikens frihetsgrader i korsningen Sprangkullsgatan/Parkgatan/Nya Allén begrénsas
enligt illustrationsritningen vilket ger upphov till U-svangar i andra korsningar utanfor
planen. Denna typ av I6sningar ska generellt sett undvikas. Det ar viktigt att kormonster,
orienterbarhet och kapacitetsbehov tas i beaktande.

Bilparkering
Parkeringsfragan behover utredas vidare med trafikkontoret.

Vid de planerade stationerna, serviceschakter samt arbets- och servicetunnlar stalls krav
pa uppstallningsytor, angéringsvagar mm. Vid planering av dessa bor inriktningen vara
att skapa sa fa ”doda” ytor som mojligt. Angoringsvagar och uppstéliningsytor bér om
mojligt vara gena och samutnyttjande av ytor bor Gvervagas.

Trafikbuller

| arbetet med detaljplanen Véstlanken station Haga har en bullerutredning gjorts. Refe-
rens saknas till kommunfullméktiges delmal god byggd miljo i bullerutredningen. Det

ar mal for ljudnivaer till ar 2020 for bostader, forskolor och skolor samt parker och re-

kreationsomraden.

Bullerutredningen behdver kompletteras med hur framtida kollektivtrafikering kommer
paverka befintliga bostader utanfor planomradet. Detta galler framst langs Parkgatan.

| planillustrationen foreslas en forandring av korsningen Sprangkullsgatan/ Parkga-
tan/Nya Allén gentemot dagens trafikldsning. Vidare utredning inklusive analys av
om/hur befintliga boende paverkas av den forandrade korsningen ur bullersynpunkt be-
hover genomforas.

Forslag pa bullerskyddsatgarder for parkmiljon inom planen saknas. Det bor ges forslag
pa atgarder for att den upplevda miljon i parken och stationsomradet ska forbattras. Det
bor visas hur man kan arbeta for en battre ljudmiljo inom omradet genom installationer,
vaxtlighet eller dylikt.

| stort sett hela Parkgatan ligger pa lera. Vibrationer kan kannas av langt fran vagen dar
fordonen framfors. Med en fordubbling av kollektivtrafiken per timme i framtiden pa
Parkgatan bor vidare utredningar genomforas.

Sarskild skrivelse fran M, KD och FP

| tjansteutlatandet fran trafikkontoret gar det att tyda att en eventuellt nedgravd spar-
vag i Alléstraket blir svar. Da byggnadsytan har blivit mindre och stationsbyggnaden
hojd har minskat blir en sparvagstunnel genom stationen i ett grunt lage omajlig. Det
kan tekniskt vara mojligt att anlagga en sparvagnstunnel under stationen pa ett betyd-
ligt stérre djup, men detta beddéms inte som ekonomiskt genomforbart. Moderaterna i
Goteborg har lange drivit fragan om en nedsankt sparvagnsdragning i Allén. Darfor
anser vi att "atgardsvalstudien med fokus pa nya sparvagnsdragningar" bor se éver
situationen i omradet. Antingen att man hittar en alternativ spardragning som inte
paverkas av station Haga eller en dragning som korsar station Haga i dess ytldge. Vi
ser dven bekymmersamt pa att parkeringarna pa Haga Krkogata forsvinner, vilket
tjansteutlatandet uppmarksammat.

Kommentar:
Namndens yttrande

Gangtrafik
Illustrationskartan har ritats om. Utformningen av trafiken kommer att fortsatta efter
arbetet med detaljplanen och detaljstuderas i efterféljande projekteringsskede. Den nya
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trafikstrategins mal for fardmedelsférdelningen motsvarar en minskning av antalet bil-
resor med 25 % jamfort med 2011. Nu planerar man for en tydligt vikande utveckling
for biltrafiken och en kraftigt 6kande utveckling for 6vriga trafikslag. Da det fortfaran-
de inte finns nagon trafiknatsanalys framme som kan definiera de olika gatornas fram-
tida funktion behdver denna detaljplan halla olika méjligheter for biltrafiken 6ppen tills
trafikutformningen klarlaggs. Arbete pagar att bryta ner trafikstrategins malsattningar
pa stadens delomraden. Ett exempel &r att det som planeras i Norra Masthugget kom-
mer paverka trafiken i detta omrade.

Cykeltrafik
Cykelparkeringsfragan har studerats vidare. Styr & Stall ingar som en viss andel av
den totala cykelparkeringen som studerats.

Hiss kommer finnas i uppgangen i Kungsparken. Cykelpassagen 6ver Parkgatan har
studerats vidare sedan samradet, se dven tidigare kommentar till yttrandet gallande
detaljutformningen.

Cykelbanan langs Haga Kyrkogata har tagits bort och det planeras for blandtrafik
bil/cykel pa gatan. En lokal trafikforordning ger cyklister ratt att kora mot enkelrikt-
ningen.

Biltrafik
Se tidigare kommentar till yttrandet gallande detaljutformningen.

Bilparkering
Parkeringsfragan i omradet har studerats vidare efter samradet och en beskrivning har
kompletterats i planbeskrivningen.

For en beskrivning éver trafiken under byggtiden, se sammanfattningen.

Trafikbuller

Trafikbullerutredningen kompletteras med en kort beskrivning av delmalet "god be-
byged miljo”.

Detaljplanen reglerar i stort sett samma trafikytor som dagens befintliga. Hur dessa
trafikytor ska utformas ar inte studerade i detalj, se tidigare kommentar till yttrandet.
Ingen kompletterande studie 6ver kollektivtrafikens eventuellt framtida paverkan tas
darfor fram i1 arbetet med detaljplanen och dess bullerutredning.

Det ar svart att peka ut exakt var de nya vagvalen gors nar en relation i en korsning
inte langre finns. | framtaget trafikforslag finns det nagra alternativa satt att kora men
en vasentlig forandring pa dessa gator ar inte sannolik. Speciellt inte da trafikstrategins
mal for fardmedelsfordelningen motsvarar en minskning av antalet bilresor med 25 %
ar 2035 jamfort med 2011.

Majligheten till bullerskydd for parkmiljoerna studeras vidare men atgarder inryms
inom detaljplanen i den man de ar anpassade till de hdga park- och kulturvéardena.

Gallande vibrationspaverkan sa foreslas antalet sparvagnar i nulaget minska fran 33
till 30 stycken ar 2020 men antalet bussar 6ka fran 16 till 26 st. Manga osékerheter
finns kring hur den framtida kollektivtrafiken ser ut och fragan tas med till den framtida
detaljprojekteringen av kollektivtrafiken. Ingen kompletterande studie éver kollektivtra-
fikens eventuellt framtida paverkan tas darfor fram i arbetet med detaljplanen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.
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Sarskild skrivelse fran M, KD och FP

1 den remiss som kom ut i mars 2016 for "Malbild for stadstrafiken i Goteborg, MoIn-
dal och Partille 2035 sd star det att i det korta perspektivet (10 ar) ar en ldsning med
buss och sparvag i markplan i Alléstraket som ar nodvandig. Den ger tillrackligt for-
battrad framkomlighet och tillrackligt stor avlastning for Brunnsparken inom malbil-
dens planeringshorisont. Det star ocksa att om kollektivtrafikens krav pa framkomlighet
inte gar att kombinera med 6vriga trafikslags ansprak pa yta i markplan kan de tidigare
studerade atgarderna bli aktuella. Detta behover studeras vidare.

Den utformning som nu &r aktuell for station Haga medger inte nedsénkning av sparva-
gen i grunt lage i passagen just dar stationen ligger, det gar inte att fa till nagra logiska
kommunikationer mellan spar- och jarnvagstrafik. Denna méjlighet upphorde nar Tra-
fikverket paborjade sitt optimeringsarbete av stationsanlaggningen. Staden har inte nu
och hade inte heller da nagra planer eller inriktningsbeslut pa att sparvagen kan kom-
ma att sdnkas ned i Allén. Darfor har detta inte kunnat beaktas i planarbetet.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret.

12. Business Region Goteborg

BRG vill stodja néringslivsutvecklingen i regionen och stimulera etableringen av Sci-
ence Parks centralt i regionen. Véastlanken kommer att betyda mycket for den utveck-
lingen, men om kapaciteten skall utnyttjas optimalt krévs en anpassning av det lokala
sparvagsnatet till och mellan de olika stationerna.

Vaéstlanken behdver kompletteras med hdghastighetsbana som ger mojlighet att dag-
pendla mellan storstadsomradena Oslo, Géteborg, Stockholm, Malmé och Képenhamn.

Hagastationen har bra tillganglighet for gaende och cyklister. Bilresenarer har daremot
liten majlighet att byta till Vastlanken. Tillgangligheten for sparvagsresenarer behdver
forbattras. En mojlighet ar att sparvagen forlangs fran en ny hallplats vid Haga Kyrko-
gata via Parkgatan och Smalandsgatan till hallplatsen vid Skéanegatan. Darmed finns bra
koppling till bade Korsvagen och Centralstationen.

De stora ingrepp som kravs for Hagastationen &r under byggtiden till stor nackdel for
naringsliv, Universitet och Hogskola. Det ar darfor sarskilt viktigt att tidplanerna for
projektet halls och att reservplan utformas for att mota eventuella avbrott i byggandet.
Kommentar:

Staden ser positivt pa mojligheten for en framtida hoghastighetsbana. Planeringen av
denna ligger dock utanfor ramen for denna detaljplan.

Tillgangligheten for sparvagnsresenarer studeras i arbetet med "Malbild 2035 for
stadstrafikens stomnét i Goteborg, MdlIndal och Partille".

For kommentarer gallande byggtiden se de tematiska svaren under rubriken Paverkan
under byggtid.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

13. Férsvarsmakten Hogkvarteret
Forsvarsmakten har inget att erinra.
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14. Goteborgsregionens kommunalférbund

Poéngterar betydelsen av att Vastlanken byggs eftersom projektet har stor betydelse for
Goteborgsregionens och hela Vastsveriges utveckling.

Det &r uppenbart att omradet kring en station Haga kommer fa en forandrad funktion for
regionens utveckling och GR anser att det &r av vikt att station Haga dimensioneras for
en fyrsparstation.

Forutom okad tillganglighet till universitetet och dess institutioner kommer omradet bli
mer attraktivt &ven for nya verksamheter. Boende i centrala lagen i stationssamhéllena
kan kopplas direkt till arbetsplatserna i Hagastationens nérhet.

Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor att det blir gdng- och cykelavstand
till pendeltag fran stora delar av centrala Géteborg. Kompletterande insatser i det lokala
systemet, t ex cykelparkering och Styr och Stall, ar viktiga for bade den regionala och
lokala rorligheten.

Kommentar:
En utredning om kapaciteten i Vastlanken och framtida behov pagar och beslut behéver

tas senast 2016-2017. Darfor forbereder Trafikverket planeringen for fyra spar pa sta-
tionerna i Haga och Korsvégen. Station Centralen byggs direkt med fyra spar.

Cykelparkeringar foreslas framforallt i parkeringsgarage i den norra delen men &aven i
den sddra. For kommentarer gallande styr och stall se kommentarer till yttrande nr 11.

15. Lantméaterimyndigheten
Koordinatuppgifter saknas pa plankartan.

T,, inom kvartersmark bor erséattas med T;. Om tanken med T, &r att begransa jarnvags-
anlaggningen i hojd bor det i stallet anges en bestammelse med héjdangivelse.

P, cykelparkering under kvartersmark bor formuleras med enbart P;, cykelparkering
eftersom det ar inom kvartersmark. Formuleringen nu innebar att kvartersmark far an-
ldggas under kvartersmark.

Ta, jarnvagsandamal far anlaggas under vattenomrade ska vara inom parentes eftersom
T3 ar kvartersmark och en annan anvandning an vattenomrade.

Detaljplanen forutsétts 6verensstamma med pagaende jarnvagsplan for samma omrade.

| formuleringen x, marken ska vara tillganglig for allmannyttig gangtrafik bor ordet
allménnyttig ersattas med bara allman.

| Hagaparkens norddstra horn ligger omrade for hallplats med vaderskydd inom park-
omradet vilken ocksa skulle kunna inga i huvudgatan.

Hur ska angoringsvag sakerstallas till den nordvéstra uppgangen? Anvandningen Torg
anger gangtrafik, handel och publik verksamhet vilket ger sken av att biltrafik inte &ar
tillaten. Bestammelserna runt om daremot, som ej parkering och infart, indikerar att
biltrafik kan vara tillaten. Det blir motsagelsefullt och otydligt hur trafik, bade for rese-
nérer och eventuella varutransporter ska ta sig fram.

Genomforandefragorna ar till viss del otydliga och sdger inte sa mycket om hur planen
ska genomforas, vilket med tanke pa omstandigheterna i detta fall, kan anses vara ac-
ceptabelt fran Lantméaterimyndighetens sida.

Kommentar:

Pa plankartan och grundkartan anges koordinatsystemet SWEREF 99 12 00/RH 2000.
Plankartan kompletteras med métkryss till granskningen.
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T, bestammelsen utgar fran plankartan.
P; bestammelsen redigeras enligt 6nskemal.

T, bestammelsen utgar och ersatts med (T,) — Jarnvagsandamal far anlaggas under
vattenomrade upp till den niva som anges inom halvcirkel.

x-bestdmmelsen justeras enligt synpunkt.

Hallplatsen regleras inom PARK eftersom det inte ar 6nskvart att utoka omradet for
huvudgata pa bekostnad av parken, vars utbredning ska vara sa lik den historiska som
majligt. Utformningen av hallplatsen ska ske pa parkens villkor for att paverkan park-
miljon sa lite som mojligt.

Bestammelsen for TORG redigeras sa att angoringstrafik tillats, eventuell begransning
sker med skyltning vid ett genomférande.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

16. Lansstyrelsen
Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen betraktar planen som angeldgen for att forverkliga utbyggnaden av Vést-
lanken och att projektet med dess uppgangar kan planeras och utformas pa ett sétt som

ar tillfredsstallande ur bade ett resendrs- och stadsutvecklingsperspektiv. Det ar positivt
att stor vikt har lagts vid att framja bade gang- och cykeltrafik.

Det kulturmiljéunderlag som Goteborgs Stad har tagit fram ar av hog kvalitet. Fran sa-
val naturvards- som kulturmiljévardssynpunkt anser Lansstyrelsen att nuvarande ut-
formning av detaljplanen medfor ett for stort ingrepp framférallt i Kungsparken, men
aven omfattande ingrepp i Nya Allén och till viss del aven Haga Kyrkoplan. Lansstyrel-
sen befarar darfor att forslaget kommer innebéra pataglig skada pa riksintresset for kul-
turmiljovard. Nuvarande forslag for station Haga behover darfor pa ett tydligare satt
utga fran platsens kulturmiljovarden. Lansstyrelsen anser att det &r angelaget att Gote-
borgs Stad, Lansstyrelsen och Trafikverket i den fortsatta planprocessen samrader kring
hur negativ paverkan kan minskas pa de kulturhistoriska vardena.

Vidare ar det oklart hur stor skada det blir pa arkeologiska lamningar vid anldggandet av
det som inte omfattas av schaktet for jarnvagstunneln. Lansstyrelsen anser att befintlig
kunskap kring beféastningslamningar ska fordjupas i det fortsatta arbetet med planen.
Lansstyrelsen stéller aven krav pa att arkeologisk forundersokning ska utforas. Kom-
munen bor snarast samrada med Lansstyrelsen kring ovanstaende.

En detaljerad redovisning av vilka trdd man avser att flytta behdver genomféras innan
Lansstyrelsen kan bedéma de totala effekterna av ingrepp i tradmiljoerna. Det maste
ocksa sékerstallas att 2 meters jorddjup ar tillrackligt for att mojliggora en aterplanter-
ing.

Slutligen behover markens fororeningsinnehall klargéras genom ytterligare provtag-
ningar och en riskbedémning utféras innan planen antas. Det behdver ocksa framga pa
vilket satt Vastlanken kan dversvdmningssékras.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att fragor som berdr riksintresse for kulturmiljo, 6versvamning och
fororenad mark maste l6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med vad som anges
nedan for att ett antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen och provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108
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Riksintresse kulturmilj®

Lansstyrelsen noterar att Goteborgs Stads beddmning av konsekvenserna till foljd av
ingrepp och forlust av fornlamningar, liksom forlust av parkmark och det faktum att
kulturhistoriska samband férsvinner skiljer sig fran Trafikverkets bedémning i MKB for
jarnvagsplanen. Placering av schakt och uppgangar i detaljplanen skiljer sig ocksa fran
foreslagna placeringar inom ramen for jarnvagsplanen. L&nsstyrelsen konstaterar att
Goteborgs Stad och Trafikverket behéver komma fram till gemensamma losningar.
Lansstyrelsen vill ocksa klargora att det inte finns nagra juridiska hinder for att lagga
delar av jarnvagsanlaggningen utanfor tillatlighetskorridoren om det medfor mindre
konsekvenser.

Kulturmiljé

Lansstyrelsen vill framhalla att de kulturmiljounderlag som Géteborgs Stad har tagit
fram infor planarbetet &r mycket ambitiésa och haller hog kvalitet. Likasa &r konse-
kvensernas omfattning i relation till férvantad effekt och miljévardets betydelse val re-
dovisade och vérderade i MKB och planbeskrivningen.

Med hénvisning till de stora negativa konsekvenser for kulturmiljon som redogérs for i
samradsunderlag och MKB befarar Lansstyrelsen att forslaget kommer innebéra patag-
lig skada pa riksintresset for kulturmiljévard. De planerade stationsbyggnaderna, utoka-
de hardgjorda ytor samt uppgangar och cykelgarage norr om Hagakyrkan bedéms med-
fora allt for stora konsekvenser, utdver de ingrepp som kan kopplas till jarnvagsschak-
tet. Framst forvantas negativ paverkan pa kulturvarden uppkomma genom att kulturhi-
storiska samband forsvinner, att irreversibla ingrepp i park- och alléstrak liksom i forn-
lamningar/befastningslamningar uppkommer samt paverkan pa stadsbilden.

Utover de delar av planen som berdrs av schakt for jarnvagstunnel kommer bland annat
stationsbyggnader, ytomlaggningar, gang- och cykelvag med mera att innebara ingrepp i
fornlamning, vilket kraver Lansstyrelsens tillstand. Pa vilket sétt dessa ingrepp har an-
passats till de befastningslamningar som har forvantas finnas framgar inte av planhand-
lingarna. Lansstyrelsen betonar starkt betydelsen av att storsta mojliga hansyn tas till att
begransa skadan pa fornlamningar i fortsatt planering av station Haga. For att na klarhet
over graden av skada i férhallande till fornlamningens innehall och komplexitet staller
Lansstyrelsen krav pa arkeologisk forundersokning. Kommunen ska darfor snarast sam-
rada med Lansstyrelsen kring genomfdrandet av arkeologiska forundersokningar. | det
fortsatta planarbetet ska resultatet fran dessa inarbetas i planforslaget och nddvandig
hé&nsyn tas till fornlamningens betydelse.

Lansstyrelsen ifragasatter behovet av fem foreslagna uppgangar pa station Haga i for-
hallande till Station Centralen och Station Korsvégen vilka har tre uppgangar vardera.
Vidare ifragasatter Lansstyrelsen starkt den foreslagna storleken om 450 kvadratmeter
pa byggnaden i Kungsparken. Det behover ocksa utredas vilken volym och héjd som é&r
lamplig for stationsbyggnaden i Pustervik. Lansstyrelsen vill framhalla att stations-
byggnaden i Kungsparken ligger i ett ur kulturmiljoperspektiv avsevart kansligare lage
an byggnaden mot Rosenlundskanalen. Vidare behdver den nya byggnaden i Handels-
hogskolans kvarter regleras i hojd.

De olika lagenas kulturhistoriska forutsattningar behover i det fortsatta planarbetet vara
vagledande vad galler sarskild hansyn till omgivande kulturmiljévarden. Det &r darfor
viktigt att for respektive plats utreda byggnaders och tillhérande anldggningars lampliga
storlek, utformning och funktion, vilket inte &r gjort i tillrdcklig utstrackning. Planbe-
stammelserna behdver darfor fortydligas bade vad galler uttryck och volym. Den ater-
kommande h&nvisningen i planbestdmmelserna till planbeskrivningen &r inte tillrackligt
tydlig och Lénsstyrelsen anser att det ar av storsta vikt att byggnaden i storlek och ut-
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formning underordnar sig platsens parkkaraktar. Vidare efterlyser Lansstyrelsen en be-
stammelse i plankartan att demontering och ateruppbyggnad av Rosenlundsbron ska ske
med befintlig utformning.

Lansstyrelsens motsétter sig placeringen av nedgangen till cykelgaraget i allén da det
innebar ingrepp i befastningarna; bade bankett och faltvall. Ingreppen medfér en mycket
stor konsekvens for fornlamningsmiljon utéver schaktet for jarnvagstunneln. Vidare
medfor det en belastning pa de kulturhistoriska vardena som allémiljon utgor.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Goteborgs Stad har stravat efter att minimera ingreppen
i Haga Kyrkoplan genom att bland annat anldgga brandgasschakt pa Smyrnatorget.
Lansstyrelsen anser att nedgangen till station Vastlanken i Haga Kyrkoplans nordvastra
horn ska tas bort och att intranget for hallplatsen i det nordvéastra hérnet bor vara sa litet
som mojligt.

Den foreslagna bron dver Vallgraven och gang- och cykelstraket genom Kungsparken
till Haga Kyrkogata innebar ett stort ingrepp i kulturmiljon. Upplevelsen av de fria vat-
tenytorna och kajmurarna ar en estetisk kvalitet i stadsrummet som paverkas negativt av
en bro pa kort avstand fran tva befintliga broar, vilka ligger med cirka 170 meters mel-
lanrum. Ett nytt strak rakt genom parken blir ett avvikande inslag i den engelska par-
kens gangsystem och skulle bryta upp sammanhéngande grénytor av stort parkhistoriskt
varde.

Det maste tydliggoras vilka trad som man avser att flytta, aterplantera och vilka som
maste fallas for att den totala konsekvensen av de ingrepp som gors i tradmiljéerna ska
kunna beddmas.

I regeringens beslut om tillatlighet for Vastlanken (2014-06-26) villkoras bland annat att
negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon inklusive parker och gronomra-
den sa langt majligt begransas. Samradshandlingen anger att ett av planens syften ar att
sakerstalla kulturmiljons varden. Mot bakgrund av detta har Lansstyrelsen svart att for-
sta motiveringarna till anlaggningarnas omfattning och placering samt hur olika intres-
sen viktats mot varandra. Lansstyrelsen vill framhalla betydelsen av att atgardsforslagen
I kulturmiljobilagan uppmarksammas i det fortsatta arbetet. | villkoret anges vidare att
ber6rda fornlamningar sa langt som majligt ska bevaras, synliggoras och inforlivas i den
nya anlaggningen. Planforslaget innebar dock att ytterligare ingrepp gors pa ett flertal
delar av fornlamningen utanfor jarnvagsschaktet, vilket star i kontrast till villkoret. Det
gar inte heller i forslaget till detaljplan att utlasa ndgot mal med att synliggora och infor-
liva fornlamningarna i jarnvéagsanlaggningen. L&nsstyrelsen vill betona vikten av att det
fortsatta arbetet med detaljplanen tar hénsyn till dessa av regeringen stallda villkor.
Oversvamning

Lansstyrelsen anser att VVastlanken &r en samhéllsviktig funktion. | detaljplanen anges
lagsta golv till 2,8 meter medan Vastlanken enligt Trafikverket, inom planomradet, ska
vara skyddad till 3,9 meter. Hanteringen av fragan och de skyddsatgarder som kommer
att behova vidtas behéver samordnas mellan Trafikverkets och Goteborgs Stads planer.
Léansstyrelsen kan inte utesluta att ytterligare bestammelser pa plankartan ar nodvandigt.

| planbeskrivningen anges att raddningsfordon ska ha tillgang till byggnader i omradet
via végar som drabbas av maximalt 0,5 meters dversvamning. Lansstyrelsen undrar om
det ar 6versvamning p.g.a. stigande vatten och/eller kraftiga regn samt vilka aterkomst-
tider som avses, vilket behover fortydligas i handlingen. Lansstyrelsen saknar aven en
beskrivning av hur fotgangare ska kunna rora sig i omradet vid en éversvamningssitua-
tion. Vidare behover omradet vid en éversvamningssituation vara framkomligt for ut-
ryckningsfordon, inte bara rdddningsfordon utan &ven polis och ambulans.
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Fororenad mark

Ytterligare provtagningar och en riskbeddmning behdver utféras innan planen kan an-
tas. Slutsatserna ska redovisas i planhandlingarna. Provtagningarna ska dels utga fran
var misstanke om fororeningar finns, dels utifran planerad markanvandning. Utred-
ningsomradet maste omfatta hela detaljplaneomradet och provtagningsplan bor stimmas
av med tillsynsmyndigheten. Riskbeddmningen gors sedan mot bakgrund av forore-
ningssituationen och planerad markanvandning, det vill sdga man bedémer férorening-
arnas farlighet, spridningsforutsattningarna, vilka skyddsobjekt som kommer finnas och
hur exponeringssituationen kommer se ut for manniskor och miljon. Riskbeddémningen
ska ligga till grund for bedémning av vilka fororeningshalter som kan accepteras for
planerad markanvandning.

Rad enligt 2 kap. PBL

Forhallande till OP

| Goteborgs Stads Gversiktsplan anges omrédet runt Haga som ”Bebyggelseomrade med
gron- och rekreationsytor”. | Oversiktsplanen finns ett markreservat markerat for riksin-
tresset Vastlanken. Kungsparken &r markerad som “Omrdde med scirskilt stora virden
for naturvard, friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap . Lansstyrelsen anser
att foreslagen markanvandning i detaljplanen i och med intrang i Kungsparken inte fullt
ut uppfyller Oversiktsplanens intentioner att tillgang ska sakras till goda grén- och re-
kreationsomraden och att vardefulla gronomraden och strak ska bibehallas och utveck-
las. Lansstyrelsen uppfattning ar darfor att detaljplaneforslaget tydligare behover ta ut-
gangspunkt i kulturmiljévéardena pa platsen.

Ré&ddningstjansten

Det behover tydliggoras var det finns utrymme for de 500 kvadratmeter som krévs for
Raddningstjanstens behov.

Buller och vibrationer

Av planbeskrivningen framgar att detaljplaneomradet ar bullerutsatt med ljudnivaer
over 65 dBA. Uppgift saknas daremot om hur mycket dver 65 dBA de ekvivalenta
dygnsnivaerna beréaknas till. Vidare bor det framga av planbeskrivningen vilka vibra-
tionsnivaer som kan forvantas for Handelshogskolan fran sparvagnstrafiken pa Haga
Kyrkogata. Dessutom bor det framga vilka atgarder som planeras for att minimera pa-
verkan fran buller och vibrationer for Handelshogskolans lokaler. For att sékerstélla
ljudmiljon inomhus pa Handelshégskolan bor det finnas en planbestammelse géllande
uppfyllelse av ljudklass B for ljudnivaer 6ver 60 dBA.

Naturmiljo

Mycket hdga naturvarden berors av detaljplanen. Naturvéardena i de olika omradena,
Kungsparken, Haga Kyrkoplan och alléer, forstarker varandra och ingar ett samman-
hangande och betydelsefullt gronomrade langs vallgraven.

| detaljplanen finns en bestdammelse om minsta jorddjup 2 meter, vilket ska sékerstélla
att jorddjupet ar tillrackligt for att aterplanterade trad ska kunna véxa upp till full stor-

lek. Det framgar dock inte av miljokonsekvensbeskrivningen som maste klargora att 2

meters jorddjup ar tillrackligt for att pa lang sikt sakerstalla att de aterplanterade traden
uppnar samma storlek som de trad som tas bort.

| detaljplanen for linjen (Dnr 0635/11), som detta planférslag ersétter inom aktuellt om-
rade, finns en planbestimmelse som lyder “Stérre trad som fills ska ersittas med nya
likvérdiga trad med stamdiameter minst 30 cm”. Nagon motsvarande eller liknande be-
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stammelse som reglerar aterplanteringen finns inte i foreliggande planférslag. Da be-
stammelsen infordes just for att sékerstalla aterstallandet av parkmiljéerna vill Lanssty-
relsen ha en motivering till varfor ingen motsvarande bestammelse finns i nuvarande
planforslag.

Forekomsten av skyddade arter (getlav och kndlnate) inom planomradet maste behand-
las utforligare i detaljplanens MKB. Behovet av hansynstagande till deras livsmiljo samt
forutsattningarna for eventuell dispens fran artskyddsforeskrifterna (jfr RA 2005 ref 44)
behdver hanteras. MKB maste innehalla beskrivning av paverkan, effekt och konse-
kvens for arterna samt planens betydelse for mojligheterna att uppratthalla gynnsam
bevarandestatus for dessa. Aven konsekvenserna for de rodlistade och hotade arter som
forekommer inom planomradet bor beskrivas utifran planens paverkan pa arternas fort-
bestand. | nuvarande MKB omnamns fragan om skyddade arter endast kortfattat under
“forslag till ytterligare atgarder for att minska miljopaverkan” (sidan 102) och dir
hanvisar man till en kommande atgérdsplan for trad. Lansstyrelsen ser positivt pa fram-
tagandet av en sadan atgardsplan men vill framhalla att MKB i sig sjalv maste vara till-
rackligt utforlig och konkret i artskyddsfragan.

Vattenmiljo

I planbeskrivningen anges att ansokan om vattenverksamhet kravs for grundvattenpa-
verkan langs med hela jarnvagstunneln och for atgarder i anslutning till Rosenlundska-
nalen. Planen anger att Trafikverket ansvarar for ansokan om vattenverksamhet hos
Mark- och miljodomstolen. Det behéver klargéras om alla delar av detaljplanen (inklu-
sive byggskede) som kan krava tillstand enligt 11 kapitlet MB, omfattas av Trafikver-
kets ansokan. Inkluderas till exempel foreslagen ny gangbro 6ver Vallgraven och alla
detaljplanens undermarksanlédggningar som kan orsaka grundvattensédnkningar inom och
kring planomradet av Trafikverkets tillstandsansokan? Det kan aven kravas anmalan
alternativt tillstdnd for eventuella forstarkningsarbeten langs kanalen.

Lansstyrelsen vill &ven uppmarksamma att naturvérdet i Vallgraven/Rosenlundskanalen inte
enbart ar kopplat till kndlnate utan kanalen har aven en artrik fiskfauna, daribland nagra
rodlistade arter. Vattendraget ger ocksa forutsattningar for andra vattenanknutna organis-
mer.

Rekreation

I MKB beddms det sammantagna rekreationsvérdet vara positivt. Lansstyrelsen saknar
beddmningen av effekter for upplevelsen och lasbarheten av kulturhistoriska kvaliteter
som grund for varderingen. Omvandlingen av Kungsparkens sydvastra del fran rekrea-
tionsomrade till kommunikationsomrade, har otydligt végts in i varderingen. Nybyggna-
tion samt forslag pa hardgjorda ytor minskar ocksa rekreationsytan i parkmiljon. Forlus-
ten av den grona kilen varderas endast till sma konsekvenser for rekreation. Ur kultur-
miljosynpunkt bedoms detta utgora en mycket negativ konsekvens (stort beroende pa
utformningsbestammelse pa plankarta utifran tema J i Kulturmiljobilagan). I underlags-
rapporten ”Trad och trddmiljoer” anges att upplevelsevirdet hos en plats har tydliga
kopplingar till platsens kulturmiljévarden och naturvarden. Det kan till exempel inneba-
ra att en betydande kulturmiljé med byggnader och omgivande gronska genererar ett
hogt upplevelsevérde. Ofta sammanfaller héga kulturmiljévarden med héga sociala var-
den eller naturvérden.

Beddmningsgrunderna bor tydliggoras i en tabell som redovisar konsekvenserna likt den
i kapitel Natur- och kulturmiljo.

Luft
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Lansstyrelsen anser att Goteborgs Stad maste visa att utslappen fran samtliga franlufts-
schakt (2 stycken) och tryckutjamningsschakt (2 stycken) ingdr i spridningsberakning-
arna for luftkvalitet. Deras lage behdver ocksa framga av planhandlingarna.

Barnperspektivet

Goteborgs stad har tagit fram en barnkonsekvensanalys. Med tanke pa den foreslagna
lekplatsen anser Lansstyrelsen att luftschaktens placering bor belysas ur ett barnper-
spektiv. Barn ar sérskilt kansliga for luftféroreningar och negativa konsekvenser for
halsan har pavisats vid halter under MKN®. Eftersom det inte a&r mojligt att ange en tros-
kelniva for lufthalter dar inga effekter fran exponering kan forekomma bor man efter-
strava att uppna miljomalet for Frisk luft, speciellt vid platser dar barn vistas mer fre-
kvent. Omradet ar idag svartillgangligt for barn da det finns flera oreglerade korsningar
dar det passerar mycket trafik. | forslaget finns nu tre ljusreglerade korsningar dver
Parkgatan och biltrafik stdngs av i nord/sydlig riktning i korsningen i Allén, vilket ar
positivt ur ett barnperspektiv. | det Trafikutformnings-PM som &r framtaget ar inte av-
snitten rérande trafiksakerhet fardigstallt. | handlingen héanvisas pa sidan 37 till de in-
tervjustudier med barn som Trafikverket genomfort inom ramen for jarnvégsplanen.
Lansstyrelsen vill i detta sammanhang upplysa om att det &r viktigt att beakta att detalj-
planen och jarnvégsplanen kan ha olika perspektiv.

Dagvattenhantering

Da det till viss del ar konkurrens om platsen inom planomradet ar det viktigt att ytor for
dagvattenhantering sakerstalls. Goteborgs Stad har angett ytor inom allmén plats dar
dagvattenlGsningar/magasin far anldggas men det saknas en bestammelse angdende gro-
na tak. Dartill undrar Lansstyrelsen om dagvattenfragan har beaktats vid hojdsattning av
uppgangen i Kungsparken? Vidare bor plankartans upplysning angaende dagvatten
kompletteras sa att behovet av férdrojning och rening innan avledning fran fastigheten
framgar.

Lansstyrelsen &r positiv till foreslagna dagvattenldsningar men anser att det i planbe-
skrivningen bor framga vilken kapacitet som foreslagna dagvattenanlaggningar har gal-
lande fordréjning och rening. Géteborgs Stad behover ocksa visa hur de planerade at-
garderna paverkar vattenkvaliteten inom berdrd vattenférekomst och mojligheterna att
na MKN for vatten. Vidare behover det fortydligas vilken recipient som dagvattnet ska
avledas till da olika uppgifter finns i handlingarna. Dessutom ar oklart om dagvatten-
hanteringen i omradet norr om Rosenlundsbron har beaktats i dagvattenutredningen och
darmed i detaljplaneringen.

Trafik

Lansstyrelsen kan inte nog understryka vikten av att tillrackligt mycket plats finns avsatt
for cykelparkering mot bakgrund av erfarenheter fran bland annat Citytunneln i Malmo.
Lansstyrelsen noterar att det Trafikutformnings-PM som har tagits fram inte &r fardig-
stallt. Av handlingarna framgar inte vilket tillskott av gangtrafikanter som man beraknar
fa i omradet och att foreslagna placeringar av nedgangar till Vastlanken baseras pa des-
sa floden och deras malpunkter. Lansstyrelsen anser att l6sningen att inte lata norr- och
sydgaende biltrafik trafikera korsningen Sprangkullsgatan/Allégatan ar positiv, daremot
anser Lansstyrelsen att en korsning dver Nya allén utan ljusreglering inte ar lamplig.
Den nya korsningen medfor, tillsammans med den foreslagna bron, en genare vag till
city. Mellan de tva befintliga broarna 6ver kanalen ar avstandet uppskattningsvis endast
170 meter. Ett ytterligare gangstrak som korsar Nya allén och vallgraven torde darfor
inte vara nodvandigt. Att placera nedgangen till det underjordiska cykelgaraget alldeles
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intill ett av stadens viktigaste cykelpendlingsstrak behdver utvérderas ur trafiksékerhets-
synpunkt.

Vidare anser Lansstyrelsen att nyttan med trappans placering i véstra hdrnet av Haga
Kyrkoplan bor fortydligas ur ett trafiksystemperspektiv, da ingrepp i Haga kyrkoplan
bor goras om det endast ar ytterst nodvandigt.

Utrymning mellanplan

For att uppna en god sakerhet i station Haga och hela Vastlanken &r det av stor vikt att
utrymningsdimensionering genomfars med hansyn till tillkommande verksamhet pa
mellan- och gatuplan. Lansstyrelsen forutsatter att en dialog i fragan fors mellan Gote-
borgs Stad, Trafikverket och andra inblandade parter.

Miljomal

Planbeskrivningen bor beskriva vad berdrda nationella, lokala och de under varen 2015
kommande regionala miljéomal innebar samt pa vilket sétt planen paverkar maluppfyllel-
sen av dessa.

Geoteknik

Den geotekniska utredningen behéver fortydligas avseende anvénda anisotropieffekter.
Enligt bilaga 2 (stabilitetsanalyser) finns medraknade anisotropieffekter i stabilitetsana-
lysen och denna berékningsforutsattning har inte redovisats i utredningen. L&nsstyrelsen
anser att det ar angeléget att samtliga berakningsférutsattningar finns redovisade och
anser att den geotekniska utredningen bor kompletteras med en sammanstallning och en
bedémning av de resultat som ligger till grund for att anvénda anisotropi med ett valt
K0=0,7.

Ovrigt

Det bor framga hur Goteborgs Stad avser att hantera massorna som uppstar som resultat
av det planerade cykelgaraget.

I MKB hénvisas till kulturminneslagen, vilken numera ar bendmnd kulturmiljolagen.
Dessutom ska ”Fast fornlamning” ersittas med fornlamning”.

| samradshandlingen sidan 55, rubrik ”Kulturhistoriskt viirde Kungsparken och Haga
Kyrkoplan” ska fortifikationshistoriska lamningar/fornlamningar beskrivas som del av
det kulturhistoriska vérdet.

Lansstyrelsen anser att det &r nagot otydligt vilket 6versvamningsskydd som avses i
planbestammelsen "Ldgsta niva pa firdigt golv och oppningar i nya byggnader ska
vara + 2,8 m dver nollplanet om inte annat 6versvdmningsskydd anordnas till denna
hojd”. Planbestammelsen bor justeras.

Planbestammelsen for dagvattenanlaggningen pa Pustervikstorget ar ofullstandig.

Lansstyrelsen anser vidare att Nya Allén (allé1l) borde ha samma planbestammelse som
Vasagatans allé (allé2), for att sékerstélla planteringsséttet.

Lansstyrelsen noterar att avrinningskoefficienterna for Torg och Park har kastats om i
dagvattenutredningen (se tabell 9).

Hojden pa gator och allméan plats behover skrivas ut pa plankartan.

| planbeskrivning pa sidan 26 finns en sammanblandning i beskrivningen av allén i Va-
sagatan (objekt 3:135A i Naturmiljéutredningen) mellan punktskdldlav Punctelia subru-
decta (EN) och Flavoparmelia soredians (ej klassad).
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I planbeskrivning pa sidan 27 dr "mork orlav” felaktigt beskriven som en jétteticka. Jat-
tetickan (Meripilus giganteus) &ar naturligtvis en svamp, jamfor sidan 98 i MKB och
sidan 99-102 i Naturmiljoutredningen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Dispens behdver sdkas for de trad i biotopskyddade alléer som Goteborgs stad avser att
falla i samband med genomférandet av planen och som inte omfattas av jarnvagsplanen
for Vastlanken.

Lansstyrelsen stéller krav pa arkeologisk férundersokning.

Det behover klargoras om det tillstand till vattenverksamhet som Trafikverket avser att
soka innefattar alla delar av detaljplanen som kan krava tillstand enligt 11 kapitlet MB,
se Dagvattenhantering sidan 9.

Kommentar:

Motiv for bedomningen och provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse kulturmiljo

For att pa ett tydligare satt utga fran platsens kulturmiljévarden i gestaltningen av nya
tillagg har planbestammelser inforts som hanvisar till specifika gestaltningsprinciper i
planbeskrivningen.

En arkeologisk férundersokning har gjorts av Trafikverket for de ytor som paverkas av
jarnvéagsplanens 6ppna schakt i Haga. Vissa anlaggningar som Goteborgs Stad plane-
rar for ligger utanfér det undersokta omradet. Goteborgs Stad har ansokt om ingrepp i
fornlamning och Lansstyrelsen har bedémt att inga ytterligare forundersokningar ar
motiverade i detta skede.

Gallande de stora negativa konsekvenserna pa kulturmiljon gér Géteborgs Stad be-
démningen att den allra storsta paverkan uppstar i och med schaktningen for jarnvags-
tunnel som leder till att fornlamningar paverkas och att stora trad tas bort. For att upp-
na strategiska mal om kollektivtrafik syftar detaljplanen till att skapa en funktionell by-
tespunkt. Placeringen av stationsbyggnaderna och cykeltrappan ar vald utifran de be-
gransningar som finns pa ytan i form av alléer och trafikstrak i enlighet med den histo-
riska stadsplanestrukturen. Placeringen ska ocksa skapa gena och logiska strak mellan
plattformar och markyta. Dartill innebar den uttkade bytespunkten med bra kopplingar
mellan olika kollektivtrafikslag att ytor som skadas genom schaktning inte kan aterstal-
las. Daremot sakerstaller planen att den nya bytespunkten utformas sa att nya tradplan-
teringar kan bidra till att kopplingen mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan ater-
skapas. Byggnaderna pa faltvallen innebar en paverkan som endast gar att mildra ge-
nom en gestaltning som tar hansyn till omgivande kulturmiljé. Byggnadernas storlek
beror pa att en saker och trygg anlaggning ska skapas samt att sakerstalla erforderlig
service.

Fragan om de olika lagenas forutsattningar: De centrala kulturmiljévardena befésts i
planforslaget sa langt mojligt, samtidigt som forandringarna i stadsmiljon och de nya
tillaggen ska utformas med hdga gestaltningsambitioner och stor hansyn till kulturmil-
jons sarart och dess historiska berattarinnehall. Med utgangspunkt i de kulturmiljovar-
den som identifierats i framtagna kulturmiljounderlag klargors de gestaltningsprinciper
som géller for respektive delomrade. Det avser saval respektive delmiljo som det kring-
liggande stadsbyggnadssammanhang som den ingar i. Dessa principer syftar till att sa
langt mojligt konkretisera innebdérden av de reglerande utformningsbestammelserna. |
bygglovsanstkan och vid eventuell arkitekttavling bor det beskrivas pa vilket satt for-
slaget uppfyller gestaltningsprinciperna i planbeskrivningen samt forslagets forhallan-
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de till gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna och gestaltningsprogrammet
ska foljas och sarskilt bevakas vid upphandling av utformning, projektering och utfo-
rande samt vid val av material. Tydliga hanvisningar infors pa plankartan till gestalt-
ningsprinciperna som finns i planbeskrivningen for varje delomrade.

Sedan denna detaljplans samrad har Goteborgs Stads och Trafikverkets fortsatta sam-
arbete resulterat i att placering av schakt och uppgangar stammer 6verens. Uppgangen
som tidigare foreslagits pa Haga Kyrkoplan utgar ur planforslaget, dock ar cykeltrap-
pan norr om Sodra Allégatan fortsatt kvar i planforslaget. En storre del av det bedémda
antalet cykelplatser behéver finnas i den norra delen av planomradet dar flera stora
cykelstrak sammanstralar. Dessa platser placeras huvudsakligen under mark i ett cy-
kelgarage pa ett av stationens mellanplan, bland annat for att inte beh6va ta i ansprak
mer parkyta. Det valda laget for trappan ger en gen koppling till cykelgaraget. Att in-
tegrera denna trappa i en av de forslagna stationsbyggnaderna skulle innebara langa
och otydliga kopplingar under mark. Dessutom &r utrymme att utoka byggnaderna pa
ytan begransad och skulle innebara 6kad paverkan pa park och allé. I samband med
byggnation av cykeltrappan kan fornlamning patraffas, och i enlighet med tillatlighet
etens villkor 1 ska mojligheten att inforliva/synliggdra fornlamningen i anlaggningen
da studeras. For ytterligare motivering till cykeltrappan se sammanfattningens tematis-
ka svar under rubriken Kulturmiljo.

Fragan om planbestammelsernas uttryck och volym: For alla nya tillagg samt gallande
bevarande av kulturmiljon har planbestammelserna omarbetats, fortydligats och kom-
pletterats. Byggnaderna har kompletteras med regleringar av byggnadernas hojder
samt ytterligare begransningar och utformningsbestammelser. Hanvisningen i planbe-
stammelserna, g och k, till planbeskrivningen fortydligas. For mer om uppgangen i
Kungsparken se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Uppgang Kungs-
parken. For utforlig redovisning av alla andringar, se lista sist i redogdrelsen.

Fragan om Rosenlundsbron: Rosenlundsbron skyddas genom bestammelse g3 pa plan-
kartan som reglerar att ateruppforande, underhall och andring ska se s att kulturhisto-
riska varden inte forvanskas.

Fragan om bro éver Vallgraven: Det planerade gangstraket i Kungsparken regleras
inte i detaljplanen forutom den foreslagna gangbron éver Rosenlundskanalen. Straket
ar viktigt for att sammanbinda den norra och sdédra Kajen samt Centrum med Haga.
Fortsattningsvis ar det en gestaltningsfraga hur gangstraket integreras i den engelska
parkkaraktaren men syftet ar att utforma det pa parkens villkor och i samspel med den-
na.

Da detaljplanen staller bevarandekrav pa Rosenlundsbron kan denna inte ges det ut-
rymme som kréavs for gang- och cykeltrafik med en fortsatt tillaten biltrafik. For att av-
lasta Rosenlundsbron och samtidigt skapa ett tydligt gangstrak fran Haga via planom-
radet till Centrum kravs ytterligare en broforbindelse for gangtrafik. Staden bedémer
det som angelaget till f6ljd av den Trafikstrategi med tillhdrande Cykelprogram, som
antogs 2015-03-25, dar en omprioritering av trafikslagen ska ske i centrala staden med
25 % minskad biltrafik och 6kad cykeltrafik med tre ganger jamfort med dagslaget. En
samlad utredning 6ver broar dver Vallgraven tas fram.

| samradsredogorelsens sammanfattning, liksom i planbeskrivningen, har handlingen
kompletterats med en illustration som visar vilka ingreppen i tradmiljon blir.

Samrad kring tillatlighetsvillkoret for kulturmiljo holls under varen 2015, dar Gote-
borgs stad, Trafikverket och Lansstyrelsen deltog. Arbetet med att uppfylla villkor 1 i
regeringens tillatlighetsbeslut fortsatter under genomfoérandet av jarnvagsplanen. For
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en mer utforlig beskrivning, se de Tematiska svaren, under avsnittet Kulturmilj6é och i
bérjan av sammanfattningen.

Oversvamning

Ett kompletterande PM som beskriver 6versvamningsrisker och framkomlighet har
kompletterats planhandlingarna.

Om Staden hittar andra losningar for att skydda omradet mot 6versvamningar kravs ej
en ytterligare bestammelse om lagsta tillatna golvhojd och dppningar, vilket da innebéar
att golvhojdsregleringen inte langre &r aktuell och nddvandig. Planbestammelsen kvar-
star i sin formulering.

Plankartan reglerar att lagsta tillatna golvniva ar +2,8 meter éver nollplanet for att
minska risken fér 6versvamning enligt Stadens riktlinjer. Eftersom Vastlanken ar en
samhallsviktig funktion ska den dock skyddas till nivaer om +3,9 meter éver nollplanet.
I Jarnvagsplanearbetet anges att Vastlankens tunnelsystem ska utgdras av en tat tun-
nelkonstruktion och forses med dranering for mindre lackage. Darfor ska Vastlankens
tunnelmynningar, stationsentréer och andra 6ppningar vara skyddade eller pabyggbara
for att forhindra 6versvdmning av anlaggningen under hela sin tekniska livslangd. For
de fall dar ett permanent skydd genom konstruktion eller markniva inte kan ordnas till
erforderlig niva ska tata stangningsbara portar eller luckor anordnas. | ett langre per-
spektiv (efter ar 2100) ska dessa atgarder aven vara pabyggnadsbara med 0,5-1,5 me-
ter for att klara en hogre skyddsniva. Men det &r majligt att staden till ar 2100 har hit-
tat ett annat satt att skydda staden mot forhojda vattennivaer.

Inom detaljplanen anges darfor att alla delar av anlaggning eller anslutande anlégg-
ningar ska klara skyddsnivaer antingen genom marknivaer eller integrerad skydd.

Oversvamning beskrivs i planbeskrivningen bade utifran havsnivahojningen och som en
foljd av kraftig nederbord. For nederbord ar aterkomsttiden 100-arsregn.

Raddningstjanst och andra utryckningsfordon kommer att ha tillgang till stationsomra-

det aven vid handelse av hogre vattennivaer genom uppgangen i Handelshogskolan och
Kungsparken som ligger pa marknivaer pa cirka +11 till +15 dver nollplanet respektive
cirka +4,6 m.

Fororenad mark

En avstamning har hallits med tillsynsmyndigheten i fragan om kompletterande mark-
provtagningar kravs i planskedet. Tillsynsmyndigheten har utifran utférda provtagning-
ar i omradet bedémt att inga kompletterande provtagningar krévs i planskedet med an-
ledning av att det inte foreligger nagon risk for att marken skulle vara olamplig for fo-
reslaget andamal. Daremot bor fortsatta kontroller utforas i byggskedet for att framfor-
allt sdkra en god arbetsmiljo, vilket &r Stadens och Trafikverkets avsikt. Se vidare i bi-
laga Detaljplan for Vastlankens station Haga — beddmd forekomst av Markfororeningar
och dess paverkan pa detaljplanens genomforande, Sweco, 2015-06-17

Rad enligt 2 kap. PBL

Forhallande till OP

Genom att detaljplanen sékrar parken genom planbestdmmelser och samtidigt skyddar
den mot férvanskning bedémer staden att detaljplanen &r forenlig med 6versiktsplanen
och tar hansyn till kulturmiljovardena. | 6versiktsplanen anges aven Vastlanken som ett
framtida riksintresse for jarnvag, vilket planen tar hansyn till. En avvagning mellan de
bada riksintressena har gjorts. En stor del av arbetet som gjorts med detaljplanen mel-
lan samrad och granskning har varit att kopplat till fortydliganden och bearbetning av
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majligheter till anpassning av utformning och gestaltning for att minska paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo. Paverkan under byggtiden blir emellertid stor med det
Oppna schaktet som kravs for grundlaggningen av stationen, men begransas genom
krav pa aterstallande i planen och avtal. Andelen hardgjorda ytor kommer att 6ka efter
ett genomférande men tillgangligheten till parken kommer ocksa att 6ka. Park- och Na-
turférvaltningen arbetar &ven med att ta fram ett parkutvecklingsprogram fér Kungs-
parken.

Se aven de Tematiska svaren kring Kulturmiljé samt Trad och grénomraden.

Raddningstjansten

Saval Staden som Trafikverket har fort dialog med Raddningstjanst och 6vriga berérda.
Sakerhetsfragan har varit en ledande fraga hela arbetet med utformningen av stationen.

Permanenta ytor for uppstéllning av raddningstjanstens fordon, och andra utrycknings-
fordon vid mindre akuta insatser och 6vning, foreslas pa den véstra sidan om stations-
byggnaden pa Pustervik. Planbeskrivningen har kompletterats med en illustration Gver
var utrymme finns for ytansprak (500 m?) vid behov av mer akuta insatser.

Buller och vibrationer

Trafikverket har arbetat med fragan om risken av en eventuell paverkan av vibrationer i
jarnvagsplanen. Av denna framgar att riktvarden for stomljud klaras i driftskedet ge-
nom inarbetade atgarder i anlaggningen. Detaljplanens reglering av stomljud justeras
och en upplysning infors gallande vibrationer pa plankartan.

Bullerutredningen och planbeskrivning har kompletterats avseende ekvivalenta nivaer
inom planomradet.

Inga storre forandringar foreslas for sparvagnstrafiken pa Haga Kyrkogata, och plan-
beskrivningen kompletteras darfor inte med nagot ytterligare resonemang. Detaljplanen
reglerar storningsskydd for bostader, och i dvrigt ska gallande krav enligt BBR uppfyl-
las i bygglov.

Naturmiljo

Det minsta angivna jorddjupet om 2 meter ar avstamt med Park- och Naturforvaltning-
en som bedomt det som fullt tillrackligt for att aterplantera trad. Férvaltningen har re-
sonerat att jorddjupet skall bade dréanera jorden sa att den inte blir for blét och vara
fuktighetshallande for de stora trad som skall kunna vaxa pa platsen under mer &n 100
ar. Med mindre jorddjup kommer stodvattning att kravas vid torra somrar. Givetvis
valkomnas ett annu storre jorddjup dar sa ar mojligt. Planbestammelsen om kravet
minsta jorddjup finns inom den del av planomradet dar jarnvagstunnelns mellanplan
finns. Jorddjup regleras genom forhallandet mellan den hogsta angivna nivan for jarn-
vagstunnel, hojd angiven i halvcirkel, och féreskriven markhojd ovan nollplanet. For-
hallandet &r som minst 2 meter. Jorddjupet &ar i 6vrigt generellt mer &n 2 meter.

Planbestammelsen géllande krav pa minsta stamdiameter har utgatt fran detaljplanen
for jarnvagstunnel. Atgéarderna fér tradplantering beskrivs i Handlingsplan, atgérds-
program och kontrollprogram tillnérande jarnvagsplanen. En beskrivning av atgarder
och konsekvenser i nuvarande planeringslage finns under sammanfattningens Tematis-
ka svar under rubriken Trad och gronomraden.

MKB:n tillhdrande detaljplanen har kompletterats i sin beskrivning av rodlistade och
hotade arter som férekommer inom planomradet.

Vattenmilj6é
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Cykeltrappan kommer att omfattas av Trafikverkets ansokan av vattenverksamhet, och
finns med i planbeskrivningen och gestaltningsprogrammet tillhérande detaljplanen.
For den nya gangbro kommer Staden ansoka om tillstand for eller anmalan om vatten-
verksamhet om det blir aktuellt med atgarder som skulle krava detta (exempelvis bro-
stod i vattnet). Utformningen av gangbron ar inte klarlagd &n men just nu planeras den
inte med nagot stod i Rosenlundskanalen. Staden ansvarar aven fér anmalan/ansokan
av vattenverksamhet om forstarkningsarbeten av kanalkanten kravs. Trafikverket ansva-
rar for ansokan av vattenverksamhet av samtliga 6vriga delar kopplade till Vastlankens
och stationens utbyggnad. Genomforandebeskrivningen fortydligas i beskrivningen av
ansvarsfordelningen.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

Rekreation

Planbeskrivningen har kompletterats avseende rekreationsvarden och effekterna be-
skrivs under avsnittet Overvaganden och konsekvenser.

Luft

Ett kompletterande PM gallande luftkvaliteten och schakten har tagits fram till plan-
handlingarna dar schaktens planerade lagen framgar. | PM framgar att MKN for luft
uppfylls men inte det lokala miljomalet vid franluftschakten, placerade pa Pustervik och
Handelshdgskolan. En illustration 6ver den tankta placeringen av schakten ar aven
kompletterad i planbeskrivningen.

Barnperspektivet

Ingen placering av ventilation- eller brandgasschakt &ar aktuellt paA Haga Kyrkoplan, i
narheten av lekplatsen. Se aven kommentar till Luft, ovan. Trafikverkets mycket tidigare
utredningar pekade emellertid ut schakt pa Haga Kyrkoplan.

Trafik PM tillhérande detaljplanen har bearbetats och fardigstalls i arbetet med detalj-
planen tillsammans med trafiksékerhetsfragorna.

Dagvattenhantering

Planhandlingarna kompletteras med en ny dagvattenutredning, denna beskriver mer
ingaende hantering av fororeningsnivaer, krav pa rening och kapacitet i systemet.

Planbeskrivningen har kompletterats med mer ingdende beskrivning av féreslagna dag-
vattenanlaggningar.

Pa plankartan stalls inte krav pa grona tak. Dagvatten avses omhandertas inom allmén
plats och kvartersmark, vilket framgar av dagvattenutredningen.

FOr att inte ange planbestammelser eller i detta fall en upplysning som riskerar att bli
felaktig med tiden sa anges inte ytterligare detaljer kring krav pa rening och fordroj-
ning. Dessa krav stélls istallet av VA-huvudmannen vilket upplysningen beskriver. Som
grund till detta finns framtaget underlagsmaterial till detaljplanen i form av dagvatten-
utredningar.

Trafik

Fragan om cykelparkering har studerats i planarbetet och Staden férordar cykelgarage
for att tillgodose behovet av cykelparkeringar i anslutning till stationen. Dessa nas ge-
nom cykeltrappa vid Pustervik. Fortsatt diskussion pagar med Akademiska hus kring
placering av cykelgarage i den nybyggda delen av Handelshégskolan, med nédra kopp-
ling till stationsuppgangen.
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Trafikutformnings PM tillhdrande detaljplanen fardigstalls i arbetet med detaljplanen.

Utrymning mellanplan

En dialog i fragan om sakerhet sker I6pande mellan Staden, Trafikverket, Raddnings-
tjanst och 6vriga berorda. Sakerhetsfragan har varit en ledande fraga i arbetet med
utformningen av stationen. Utrymning fran cykelgaraget kan ske via cykeltrappan eller
nagon av de andra uppgangarna. Disponibla ytor for verksamheter pa mellanplanet ar
valdigt begransade och kommer inte att kunna innehalla verksamheter som i sig sjalva
genererar stora besoksfloden. Beddmningen ar att utrymning for dessa eventuella verk-
samheter kommer att kunna ske pa samma sétt som for stationens dvriga funktioner.

Miljémal
En beskrivning av berérda miljomal har kompletterats planbeskrivningen men beskrivs
aven i MKB tillhérande detaljplanen.

Geoteknik
Den geotekniska utredningen uppdateras enligt synpunkt.

Ovrigt

Staden har inlett ett samarbete med Trafikverket om att cykelgarage som ligger pa sta-
tionens mellanplan samt cykeltrappan, som bidrar valdigt lite i forhallande till 6vriga
massor, ska projekteras och troligtvis byggas av Trafikverket och hanteras i samma
masshanteringsplan.

Beskrivningar i MKB justeras fran kulturminneslagen till kulturmiljélagen samt fran
fast fornlamning till fornlamning.

Beskrivningen i samradsredogorelsen av beaktandet av kulturhistoriska véarden har
reviderats och fortydligats till en beskrivning av de skyddsvarda miljéerna. Darfor
kompletteras inte planbeskrivningen enligt synpunkten.

Om Staden hittar andra losningar for att skydda omradet mot 6versvamningar kravs ej
en ytterligare bestammelse om lagsta tillatna golvhojd och 6ppningar. En eventuell be-
stammelse som reglerar golvhojd blir da onddig och inaktuell. Planbestammelsen kvar-
star i sin formulering.

En ny dagvattenutredning har tagits fram till granskningen. Denna redovisar framfor-
allt féroreningsnivaer.

Planbestammelsen allel star kvar for att tillata en viss flexibilitet vid aterplanteringen
bland annat genom att mojliggora in- och utfart till Pustervik for Raddningstjanst utan
att bestammelserna ska verka motstridiga.

Hojdséattningen pa gator och allman plats regleras dar det ar aktuellt med ny hojdséatt-
ning i detaljplanen. I Gvrigt géller nuvarande hojdsattning vilket framgar av grundkar-
tan.

Beskrivningen av getlav och punktskdldlav &r densamma i planbeskrivningen som i den
genomfdrda lav- och vedsvampsinventeringen och justeras darfor inte enligt synpunkt.

Planbeskrivningen har justerats i beskrivningen av jatteticka och mork orlav enligt syn-
punkt.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

En beskrivning av de dispensansdkningar som kravs finns i planbeskrivningen under
dispenser och tillstand.
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For kommentarer kring arkeologi se sammanfattnings Tematiska svar under rubriken
Kulturmiljé och arkeologi.

For kommentarer gallande vattenverksamhet se tidigare kommentarer till vattenmiljo
ovan.

17. Polisenhet Goteborg City
Har féljande synpunkter:

Kring uppgangarna skall ytor finnas fér uppstélining av Raddningstjanstens fordon.
Onskvart &r att polisens utryckningsfordon har platser dels for ordningens uppratthal-
lande men &ven for den dagliga tillsynen.

Kommentar:

Se svar till Lansstyrelsen under 16. Ovan. Planbeskrivningen har kompletterats med en
illustration Gver dessa ytor.

18. Skanova
Skanova har inget att erinra.

19. Svenska kraftnat
Svenska kraftnat har inget att erinra.

20. Trafikverket

Trafikverkets viktigaste synpunkter foljer nedan. Ytterligare synpunkter géller redaktio-
nella &ndringar i planbeskrivningen samt synpunkter som tillkommit efter nya utred-
ningar som inte fanns nar planbeskrivningen gjordes.

| ett 6vergripande perspektiv ar Trafikverket positivt till aktuell detaljplan. Trafikverket
ser positivt pa att kommunen tar ett grepp over ett storre omrade som innefattar utveck-
ling av kollektivtrafiken i centrum- och stationsnéra delar av staden. Trafikverket ser
aven positivt pa att gang- och cykelfragorna lyfts fram tydligt i planhandlingen.

Schakt for brandgasventilation

Trafikverket anser att de ytor som kravs for brandgasventilation ska finnas inom Vést-
lankens tillatlighetskorridor och darmed aterfinnas i samradshandlingarna och avséttas i
detaljplanens plankarta. Ytor for brandgasventilation, 2 x ca 60 kvm, ska placeras i
nordvastra hornet av Haga kyrkoplan samt dster om Hagakyrkan, strax norr om befintlig
transformatorstation i parken. De gallerférsedda schakten slutar i princip i markniva och
har placerats sa att de inte ska stora de delar av parken som utnyttjas mest.

Trafikverket motser inte att det dven finns en storre yta for brandgasventilation utanfér
Smyrnakyrkan men det maste tydligt framga av planhandlingarna att det &r kommunen
som &r ansvarig for genomforandet.

Lanterniner i Hagaparken

Vid Haga stations norra uppgang skapar ljusinslapp en relation till och en orientering i
forhallande till kulturmiljon ovan mark (tradkronor och kyrkan). Det ar det enda stalle
dar station Haga kan uppna dagsljus ned till plattform.

Ratt utfort kommer ovan jord och under jord att berika varandra och det finns manga
exempel pa hur nya, kansliga tillagg i gamla kulturmiljoer faktiskt forhojt den totala
upplevelsen av miljon.

Cykelparkering under mark och uppgang fran cykelgarage
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| norra stationsuppgangen tillater konstruktionshojden utrymme for en underjordisk
cykelparkering. | Trafikverkets atagande ingar ej att genomfora den extra entré som
kravs i Allén for cyklar och inte heller det underjordiska cykelgarage som foreslas i sta-
tionens mellanplan. For detta kravs finansiering av annan part an Trafikverket. Det mas-
te tydligt framga av planhandlingarna att det & kommunen som &r ansvarig for genom-
forandet.

Placering av entrétrappa i norra delen av Haga Kyrkoplan

Det maste tydligt framga av planhandlingarna att kommunen &r ansvarig for genomfo-
randet av entrétrappan. Da entrén foreslas fa en enkel utformning utan véaderskydd mas-
te det sakerstallas att den utformas sa att vatten hindras fran att tranga in i Vastlankens
anlaggning, framforallt vid ett 100-arsregn.

Naturmiljo

Trafikverket och staden arbetar med att ta fram handlingsplan for vilka trdd som ska
bevaras och vilka som ska erséttas med nya. Malet ar att handlingsplan ska finnas i
samband med detaljplanens antagande.

Kulturmiljo

Trafikverket onskar att staden och Trafikverket i det fortsatta arbetet med Véstlanken
tillsammans kan arbeta for att negativa konsekvenser sa langt mojligt begransas for kul-
turmiljon och stadsmiljén. | detta arbete kan inga hur de fornlamningar som berdrs kan
inforlivas, bevaras och synliggoras.

Kommentar:

Schakt for brandgasventilation

Efter Trafikverkets bearbetning av bland annat brandgasschaktens placering sa utgar
placeringen av schakt pa Haga Kyrkoplan. Dessa placeras istallet pa torget utanfor

Smyrna. Trafikverket &r ansvarigt for genomférandet eftersom schaktet tillhor Vastlan-
kens anlaggning.

Lanterniner i Hagaparken

Inga ljusschakt placeras pa Haga Kyrkoplan med hénsyn till riksintresset for kulturmil-
jO. Ljusschakt foreslas istallet placeras vaster om uppgangen i Kungsparken och regle-
ras i plankartan.

Cykelparkering under mark och uppgang fran cykelgarage

Diskussioner pagar mellan Staden och Trafikverket kring exakt gransdragning for an-
svar bland annat avseende den foreslagna cykeltrappan och parkeringen. Efter en dver-
enskommelse ska cykeltrappan daremot inga i ansdkan om vattenverksamhet som Tra-
fikverket ansvarar for. Detta framgar i planbeskrivningen.

Placering av entrétrappa i norra delen av Haga Kyrkoplan
Uppgangen pa Haga Kyrkoplan har utgatt ur planforslaget.
Kulturmiljo

Staden och Trafikverket fortsatter att arbeta med fragor som ror kulturmiljon och at-
garder som kan minimera en paverkan pa dessa. De atgarder som vidtagits sedan sam-
radet beskrivs i planbeskrivningen, se dven sammanfattningens tematiska svar under
rubrikerna Kulturmiljo och arkeologi, Trad och gronomraden samt Uppgang Kungs-
parken.

| 6vrigt noteras synpunkterna.
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21. Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra.

22. Vasttrafik AB

Vasttrafik har for avsikt att bygga en bytespunkt vid Trafikverkets huvuduppgang fran
station Haga. Vasttrafik har deltagit aktivt i detaljplanearbetet och under arbetets gang
fort fram sina 6nskemal.

Enligt detaljplanen ar byggréatten placerad pa kvartersmark vilket Vasttrafik anser ar en
fordel vid tecknandet av fastighetsavtal. Men inom den angivna bruttoarean &r det inte
mojligt att tillgodose de funktioner Vésttrafik 6nskar inrymma i knutpunkten for station
Haga. Ytterligare bruttoarea énskas darfor i markplan. Foljande &r viktigt att fa till-
stand i Vasttrafiks del:

- Ytor i markplan som tacker behovet for véntande resendrer. Vasttrafiks resenérer
kommer att vanta langre i vanthallen ovan mark for byte till stadstrafiken an vid
tagplattformarna. Vantytorna ska ha god uppsikt éver hallplatserna och vara till-
gangliga for alla.

- Bemannad service i anslutning till vantytor i markplan. Vasttrafik &r den enda
aktoren som kan tillgodose det kravet genom kiosk/kafe i anslutning till vénthal-
len i markplan. Kompletterande ytor som kravs &r lager, soprum, wc, omklad-
ning etc. Alla dessa funktioner kraver yta i markplan.

- Plats for trafikinformation med information om anslutande linjer, avgangar och
forseningar. Den grafiska utformningen av informationen samordnas med Tra-
fikverket och ska vara tillganglig for alla.

For att sakerstalla mojligheten till ett eventuellt framtida accessystem, som skulle kunna
betyda att mellanplanet tillhor de delar av stationen som é&r tillgangliga for resenérer,
behovs ytor i markplan. Ar i dagslaget inte tillrackligt val utrett men kan ses som ett
mojligt framtida 6nskemal.

Utover ytorna for resenarsservice finns dven ytterligare krav och 6nskemal som kraver
ytor i markplan:

- Trafikverket har ett dimensionerande krav pa +5°C som lagsta inomhustempera-
tur. For att sdkerhetsstalla god arbetsmiljé inom resendrsservicen kravs ett in-
omhusklimat som ar nagorlunda dragfritt och temperatur pa ca 15-20 °C. Pga.
buller bor rulltrapporna avgrénsas gentemot véantytor. Detta kan ske med ett
glasparti. Det mojliggor ocksa separata Oppettider for Trafikverkets och Vasttra-
fiks verksamheter. Avgransningen minskar den moblerbara ytan i markplanet.
Vasttrafik vill ha resendrsservicen som dragfritt med inomhusklimat pa 15-20
°C. Buller fran rulltrapporna bor avgransas gentemot véantytor mm. Detta kan
ske med ett glasparti. Det mojliggor ocksa separata oppettider for Trafikverkets
och Vasttrafiks verksamheter. Avgransningen minskar den moblerbara ytan i
markplanet. FOr att sdkerhetsstalla ett acceptabelt inomhusklimat behdver sepa-
rata teknikytor for ventilation, varme och el placeras i mellanplanet och forbin-
das med separata, tillkommande schakt i markplan. Trafikkontoret har 6nskemal
om att flytta det befintliga signalhuset vid Parkgatan till station Haga med krav
pa separat tilltrade utifran vilket ocksa kréaver yta i markplan.

- Park- och naturforvaltningen har énskemal att de offentliga toaletterna som nu
finns i en separat byggnad vid Pustervik inryms i stationsbyggnaden vid Haga.
Onskemalet ar ocksa att toaletterna &r tillgangliga utifran.

- Inom kvartersmarken vid Haga station planerar Trafikverket dagsljuslanterniner
och 6ppna schakt mellan stationsrummet i mellanplan och markplan. Vasttrafik
forutsatter att dessa ytor inte rdknas in i bruttoarean for byggréatten.
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| detaljplanen finns en byggratt om 450m? varav Trafikverkets stationsentré upptar
290m? fér kommunikation och tekniska anlaggningar. Mot bakgrund av ovanstiende
funktioner ser Vasttrafik svarigheter att skapa en funktionell, trygg och attraktiv bytes-
punkt inom den kvarstiende ytan p& 160m?. Vasttrafik anser att byggratten i markplan
behéver dka med ytterligare minst 150m? vilket ger Vasttrafik totalt cirka 300-400m?,
varav cirka 300m? ligger i markplan.

Vaésttrafik anser att det i planen illustrerade trafikforslaget inte ar tillrackligt genomtankt
och bearbetat. Vasttrafik forutsatter att det utrymme som &r angivet i detaljplanekartan
ar tillrackligt tilltaget for att inrymma de nodvandiga funktionerna kollektivtrafiken be-
hover for att trafikera Sprangkullsgatan, Parkgatan och Nya Allén. Vasttrafik ser fram
emot att i nasta skede i planprocessen medverka i framtagande av forslag till trafiklos-
ning.

Kommentar:

Staden, Vasttrafik och Trafikverket arbetar med fragan om att optimera ytorna inom
byggratten for stationsbyggnaden i Kungsparken. Staden har gjort en avvagning mellan
riksintresset for kulturmiljo och det framtida riksintresset for jarnvag (Vastlanken). |
detaljplanen stélls hdga krav pa utformning och anpassning genom gestaltningsprinci-
per och i gestaltningsprogram. For utforligare svar se sammanfattningens Tematiska
svar angaende Uppgang Kungsparken.

Detaljplanen anger runt stationslagena allméan platsmark, dar vantytor etcetera kan
ingd. Detaljplanen beskriver gestaltningsprinciper och riktlinjer fér utformning, men
styr inte i detalj ytornas utformning, inte minst med tanke pa att byggnationen &r tankt
att ske férst om 7-8 ar. Staden kommer att utforma dessa med hog kvalitet och tillgang-
lighet i samrad med Vasttrafik.

Genom markanvéandningen centrumandamal tillats verksamheter som till exempel kiosk
och café med tillhérande utrymmen. Hur ytorna inom byggratten ska disponeras laggs
inte fast i detaljplanen, men jarnvagsandamalet kommer att ha foretrade. Staden och
Vasttrafik kan genom avtal reglera utformning och tillganglighet for exempelvis all-
manna toaletter.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

Sakagare

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret. Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngi-
vits. Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsdgare” for att mdjliggo-
ra att samradsredogorelsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om person-
namn som ar kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

23. Akademiska hus, Haga 22:1

Illustrationen pa sidan 50 av en mojlig byggnadsvolym vécker fler fragor an den besva-
rar. Redovisningsséattet kan misstolkas som forslag till en byggnad avseende héjd och
volymsuppbyggnad etc. | férsta hand foreslar vi att illustrationen utgar, i andra hand
gors mer abstrakt.

Cykelparkering inom “Handelskvarteret” (P1) endast for Handelshdgskolans eget be-
hov.
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Kommentar:

Planbeskrivningen har kompletterats med illustration av vinnande forslag ifran genom-
ford arkitekttavling, da denna som planerat avgjorts innan beslut om granskning.

Plankartans bestammelse reglerar inte agandeskapet i sig, utan fragorna kring fore-
slagna cykelparkeringar kommer att l6sas i avtal mellan Staden och Akademiska hus.
Bedémningen kvarstar dock att det vid Handelshogskolan rader det brist pa ytor i
markplan for att klara den cykelparkering som kravs for bade Vastlanken och Handels-
hogskolans utokning. Darfor foreslas ett cykelgarage far bade Vastlankens resenarer
och Handelshdgskolans elever och personal i den nya byggnaden.

24. Almgren Fastighets AB, Vasastaden 8:1
Paverkan under byggtid

Det &r av storsta vikt att grundvattennivan bibehalls och sékerstélls under hela projektet,
saval under sjalva byggnationen som vid fardig Vastlank, for att inte byggnadens grund-
laggning skall komma till skada. Fastighetsédgaren begar att Goteborgs Stad och Trafik-
verket sakerstaller grundvattennivan under hela perioden samt att méatningar av byggna-
dernas sattningar respektive grundvattennivaerna mats kontinuerligt under sa lang peri-
od som mojligt.

Det ar dven av storsta vikt att vibrationerna fran schaktarbeten och sprangningar mini-
meras med hénsyn till fastighetens grundlaggning samt boendemiljon.

Avvagningsmatningar for Vasastaden 8:1 finns att tillga fran tidigt 1980-tal fram till
idag.

I byggnaden finns ett flertal bostdder samt en restaurangverksamhet som &r beroende av
god tillganglighet under hela byggprocessen. Aven ljud- och nedsmutsning kring bygg-
arbetsplatserna under byggprocessen maste beaktas. En draglig boendemiljo respektive
rimliga forutsattningar for verksamheter i omradet maste sakerstallas.

Atervinningsstation

Foreslagen placering for atervinning ar belagen ca 10 meter fran sovrumsfonster pa
Haga Kyrkogata 4. Placeringen medfor en kraftigt forsamrad boendemiljo for boende.
Atervinningsplatsen behéver placeras i annat lage, forslagsvis i anslutning till fastighet
som innehaller verksamhetslokaler och ej bostader.

Utformning av allman plats

Foreslaget torg mellan Parkgatan och Storgatan ar ett vardefullt och valkommet tillskott
i omradet. Idéskissen i samradshandlingen visar en trevlig utformning av torget, dock
bor cykelparkering placeras i anslutning till gronytorna och torget anvandas till folkliv
med uteserveringar mm. Foreslagna brandgasschakt begrénsar dock anvandningsmoj-
ligheterna av torget och forfular detsamma. Vi ifragasatter dven Trafikverkets ratt att
forlagga tekniska anldggningar utanfor tunnelkorridoren. Brandgasschakten bor istéllet
integreras i de kommande byggnaderna.

Kommentar:
Paverkan under byggtid

For kommentarer gallande paverkan under byggtid, se sammanfattningens Tematiska
svar under rubriken Paverkan under byggtid.

Atervinningsstation

Atervinningen flyttas till det féreslagna laget for att skapa en béttre entré till parken
fran Bellmansgatan. For att uppna en god atervinning i staden krévs det att atervin-
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ningsstationen ligger med narhet till bostader for att skapa goda forutsattningar for att
atervinna genom att gora det enkelt och tillgangligt. Naromradet ar redan exploaterat
och brist pa andra alternativa lagen rader. Av denna anledning kvarstar det féreslagna
laget pa atervinningsstationen. Med anledning av Haga Kyrkoplans hoga kulturhisto-
riska varde, som skyddas i planen, bor atervinningsstationen ges en ny och hdg gestalt-
ning i samband med flytten.

Utformning av allméan plats

Fragan om placering av cyklar studeras i planarbetet. Torget foreslas utformas i forsta
hand for vistelseytor. Cykelparkeringar integreras pa torgytan for att framforallt mins-
ka en paverkan pa parkmiljéerna som ges starkt skydd i detaljplanen.

Brandgasschakt maste ges en lamplig placering dar de ges basta méjliga effekt vid
handelse av brand i Vastlanken/Stationen. Det ar inte tekniskt mojligt att integrera
schaktet i nya byggnader i norr och sdder, och ett alternativt 1age i parken har tidigare
studerats men valts bort pa grund av paverkan pa kulturmiljén och ingreppet i parken.
Placeringen foreslas darfor till torget framfér Smyrnakyrkan. Staden ar dock mycket
man om att schakten ges en hog gestaltning anpassad till stadsmiljon forslagsvis med en
konstnéarlig gestaltning. Med en hog gestaltning beddms brandgasschaktet kunna bidra
positivt till torgmiljon. Trafikverket lyfter &ven i sitt gestaltningsprogram tillhérande
jarnvagsplanen flera exempel pa hur schakt kan utformas och gestaltas for att passa in i
en stadsmiljo.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

25. Brf Bellman, Vasastaden 9:1

Byggtid

Om trafikomlaggningen under genomférandetiden kommer att ske via Haga Kyrkogatan
och/eller Bellmansgatan paverkas dels boendemiljon mycket negativt med okat buller
och insyn, och dels hela flodet av gangtrafikanter fran/till Haga Kyrkoplan negativt. Det
blir en barriar under lang tid och samtidigt en trafikfarlig miljo, inte minst med tanke pa
att det & manga barnfamiljer som nyttjar den narbelagna lekparken fran tidig morgon
och sa lange det &r ljust ute.

Yttrandet efterlyser:

Vilka atgarder som ar mojliga for att minska buller, insyn och motverka forsamrad
luftmiljo vid en eventuell trafikoml&ggning till Haga Kyrkogatan/Bellmansgatan.

Vilka atgarder som vidtas for att minska risken for grundvattensankningar och satt-
ningsskador och hur eventuella skador kommer att ersattas.

Hur stomljud férebyggs under byggtid och drift och vilka atgarder som kan géras om de
uppstar.

Om det finns 6kad risk for skadedjur pa grund av byggnationen och hur eventuella at-
garder till problem skall finansieras.

Hur eventuella kommande skador pa fastigheter skall rapporteras.

| ett separat yttrande skriver féreningen att de énskar att den instans som ersétter even-
tuella skador pa fastigheten skall teckna en forsakring pa fastigheten. Forsékringen skall
tecknas i ett fristaende bolag som ej ar knutet till kommunen/Trafikverket eller juridisk
person som &r involverad i Vastlanken.

Trafik
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Foreningen ser positivt pa planen att Haga Kyrkogata ska bli en lokalgata med ett gang-
och cykelstrak efter genomforandetiden och bistar garna med utvecklingen av Haga
Kyrkogata som lokalgata.

Vidare efterfragar foreningen var det finns mojliga ersattningsplatser for parkeringarna
som tas bort pa Haga Kyrkogata.

Kommentar:

Byggtid

Ingen okad risk for skadedjur finns under byggtiden. For fler kommentarer gallande
byggtiden se sammanfattningens Tematiska svar Paverkan under byggtid.

Trafik

I planbeskrivningen och Trafik PM beskrivs mer ingaende kring hur parkering hanteras
inom detaljplanen. Det finns begransat med utrymme for parkering i omradet och plat-
serna kan inte ersattas inom detaljplanens omrade.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

26. Fastighetsagare Brf Tre lankar, Vasastaden 10:4
Styrelsen framfor foljande:

Kulturmiljo

Kulturhistoriska vérden riskerar att for all framtid forstdras i samband med byggnatio-
nen och kulturhistoriskt vardefulla miljoer gar forlorade.

Byggtid

Boendemiljon kring station Haga férsamras avsevart under den mangariga byggnadsti-
den avseende luftkvalité, buller, trafik och framkomlighet. Ingenting under samrads-
och utstéllningstiden har framkommit dar man beaktat de oldgenheter for de intillboen-
de som otvetydigt projektet kommer att medfora.

Tagtunnelns dragning i direkt anslutning till fastigheten kommer att medfcra vibrationer
vid tagtrafik samt uppenbar risk for paverkan for de intilliggande fastigheternas grund-
laggning da draneringsproblematiken ej ar sakerstalld vilket med all sannolikhet innebér
sprickbildningar pd manga kulturhistoriskt intressanta byggnader

Foreningen undrar vad de aterstallningsarbeten som Trafikverket har sagt skall paga
fran 2024 till 2026 kommer att innebéra.

Moajlighet till erséttning och aterstallande av skador ar begransad till 10 ar vilket kom-
mer att leda till ett forsémrat marknadsvarde for fastigheterna.

Bygget kan medfora grundvattensankning i Hagaomradet, vilket kan paverka rustbaddar
och palningar under fastigheter med risk for sattningsskador som foljd.

Fastigheten kommer att paverkas av vibrationer och buller i samband med spontning
och palning. Vibrationer kommer att uppsta vid sprangning av tag- och servicetunnlar
under huset. Det kommer att vara risk for stomljudsstorningar i fastigheten och risk for
sprickbildningar och sattningar.
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Allén/Parkgatan samt korsningen Allén/Sprangkullsgatan kommer att vara av-
stangd/begransat tillganglig under relativt lang tid. Temporara omlaggningar kommer
att goras men oklart hur l1ange och vilken kapacitet som under den tiden kommer att
finnas.

Bygget av stationsuppgang Haga/Handels innebér att VVasagatans sédra kérbana (rikt-
ning fran Sprangkullsgatan mot VVasa) kommer att vara avstangd. Trafik maste ledas
om, troligtvis via Lilla Bergsgatan och Haga Kyrkogata, dvs. i direkt anslutning till var
fastighet.

Risker

Risk finns for vibrationer vid tagpassager nar tunneln ar i drift. Likasa finns risk for att
storande stomljudsvibrationer i fastigheten eventuellt kan uppsta.

Kommentar:
Kulturmiljo

For kommentarer gallande kulturmiljé se sammanfattningens Tematiska svar under
rubriken Kulturmiljo och arkeologi.

Byggtid

For kommentarer gallande byggtid, ersattningsfragor och skador se sammanfattningens
Tematiska svar under rubriken Paverkan under byggtid.

De aterstallningsarbeten som Trafikverket ska utfora under aren 2024 — 2026 ar ater-
stallning av marken som paverkats under byggtiden. Det handlar till exempel om ater-
plantering av gras och trad i parkmiljd. Detta beskrivs vidare i Trafikverkets Jarnvags-
planehandlingar.

Risker

For kommentarer gallande risk for vibrationer under drifttiden se kommentar till ytt-
rande nummer 1.

| Gvrigt noteras synpunkterna.

27. Brf Ymer, Vasastaden 10:9

Oversander, med nagra forandringar i formuleringarna, samma yttrande som redovisas
under yttrande nummer 31.

Foreningen tilldgger aven att de anser att husen i Vasastaden, Vasagatan och Haga Kyr-
kogata dr av riksintresse da de ar upptagna i en bevarandeplan. Jarnvagstunneln gar un-
der foreningens fastighet, Haga Kyrkogatan 16, intill den planerade stationsuppgangen.
Foreningen har inga och vill inte ha nagra sattningsskador pa fastigheten.

Kommentar:
For kommentar till de synpunkter som aterfinns i yttrande nr 31, se kommentarer till
yttrande nr 31.

Vasastaden och Haga ingar som helhet i riksintresset for kulturmiljo, Goteborgs inner-
stad (Haga samt Stenstaden). Det framgar av planhandlingarna. Se &ven sammanfatt-
ningens Tematiska svar angaende Kulturmiljo och arkeologi.
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28. Goteborgs Stads Parkering AB

Da bolaget arrenderar markparkeringarna pa Pusterviksplatsen hade bolaget géarna del-
tagit i ett tidigare skede i framtagandet av planen. Bolaget ser negativt pa att platser tas
bort utan mojlighet till ersattningsplatser i narheten da de idag har en hog beldggning och
det ar en stort resande till, fran och genom Haga. Att det finns mojlighet att byta fardsatt
ser bolaget som nagot mycket viktigt for att framja de forandrade resvanorna.

Centrum har redan idag ett underskott av parkeringar, vilket forsvarar for omradet. Att ytter-
ligare platser tas bort kan ha stor negativ paverkan for omradet.

Bolaget ser positivt pa tillskapandet cykelparkeringar i narheten till stationen och dess upp-
gangar. Dock vacks tveksamhet i att anldgga dessa under mark, dels for att det ar dyra an-
ldggningar med stora investeringar med tveksam majlighet till intakter, dels for att cykel-
parkeringarna kan uppfattas som otrygga under mark.

Nar detaljplanearbetet med intilliggande detaljplan vid Pusterviksplatsen pabarjas for-
vantar sig Parkeringsbolaget bli inbjudna i arbetet.

Kommentar:

For kommentarer gallande planlaggning av Pusterviksplatsen se kommentar till yttran-
de nr 1. Parkeringsholaget kommer att fa information om medverkan i planarbetet nar
ev. planering av Pustervik ar aktuell.

Vad géaller underskottet pa parkeringsplatser i centrumomradet ar det kant, men denna
detaljplan utgar ocksa ifran Stadens Trafikstrategi som anger att biltrafiken ska minska
med 25 % medan cykeltrafiken ska tredubblas. Fragan beskrivs narmare i planbeskriv-
nigen under rubriken Trafik och parkering och i Trafik PM tillhdrande planhandlingar-
na.

For kommentarer gallande cykelgarage se svar till Trafikverket under 20 ovan.

29. Higab, Haga 715:32 och Inom Vallgraven 71:2
Besiktningar och matningar

Med erfarenhet fran byggnationen av Gotatunneln &r det mycket viktigt att besiktningar
och matningar sker kontinuerligt under hela projektets gang. En plan for hur detta ska
genomforas och vilka kriterier som ska gélla for olika fastigheter och omraden bor utre-
das och redovisas.

For fastigheter som ligger inom "korridoren™ eller i dess nérhet anser vi att matningar
och besiktningar ska ske ett antal ar fore byggstart, kontinuerligt under byggskedet samt
ett antal ar efter byggskedet med ett minimum av 10 ar efter godkand slutbesiktning och
atgardande av eventuella skador, viket kan anses som en normal tid for att kunna bedo-
ma eventuella slutliga sattningsskador.

Besiktningarna och matningar bor vara dokumenterade och skriftligen godkénda av hu-
vudmannen for Véastlanken. Utdver okulédrbesiktningar bor varje fastighet dubbas och
avvagas samt grundvattennivan matas. Detta bor vara ett krav i detaljplanens genomfo-
randeavtal.

Byggtid
Det &r av yttersta vikt att paverkan for vara hyresgaster och pagaende verksamheter mi-

nimeras. | god tid fore byggstart maste hansyn tas till varje enskild fastighets forutsatt-
ningar.

Hur och pa viket satt paverkan for verksamheterna forebyggs och minimeras bor redovi-
sas skriftligen. Detta bor vara ett krav i detaljplanens genomférandeavtal samt utredas
Overgripande i detaljplaneskedet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 67(128)



Det ar viktigt att i detaljplaneskedet utreda vilken paverkan arbetstrafiken till och fran
arbetsomradet far pa fastigheter som ligger inom detaljplaneavgransningen eller i dess
narhet och som kommer att paverkas av okat buller, vibrationer m.m. och hur eventuella
skador och paverkan pa dessa undviks/minimeras.

Det bor framga i detaljplanen fore utstallning vilka trafikvagar genom staden som for-
vantas anvandas samt vilka trafikmangder respektive vag kommer att belastas med.

Grundlaggningsforhallanden

Enligt detaljplanen kommer fastighetens grundléaggning berdras direkt av Véastlankens
tunnelplacering. Val av teknisk l6sning maste goras sa att fastigheten inte paverkas.
Bade i utférandeskedet men dven langsiktigt.

Eliminering av risker i form av kortsiktiga och langsiktiga skador maste sékerstéllas och
utredas i detaljplaneskedet.

Dessa risker ar exempelvis:
- Séttningsskador

- Fordyrning av framtida grundforstarkningsatgarder, exempelvis maste det saker-
stallas att fast berg med befintlig hallfastighet bibehalls under fastighetens hela
grundlaggningsyta.

- Grundvattensankning som langsiktigt skadar fastighetens grundlaggning.

Eventuella val av tekniska lésningar och konsekvenser av dessa maste redovisas och
samradas med fastighetsagaren. Slutlig 16sning maste godkannas av bada parterna fore
utfoérande. Detta bor vara ett krav i detaljplanens genomférandeavtal.

Angoring till fastigheten samt pa- och avstigningszon

Pa plankartan saknas omrade for infart/angoring till fastigheten. 1 byggnaden finns idag
bl.a. forskoleverksamhet. En pa- och avstigningszon maste tillskapas pa/vid forslagsvis
Haga Kyrkgata.

Fastigheten maste kunna forsorjas via transporter for ex. gods och sophantering. Kan
inte infart i direkt anslutning till byggnaden l6sas maste en lastzon pa forslagsvis Haga
Kyrkogata tillskapas.

Komplementbyggnader

Uppforande av komplementbyggnader (ex. sophus) maste tillatas i anslutning till bygg-
naden. Ar inte detta mojligt i direkt anslutning till byggnaden maste avsatt omrade for
atervinning vid Haga Kyrkogata utokas for att medge uppforandet av komplementbygg-
nader.

Ovrigt

Fastighetsagaren ser det som mycket positivt med en ny koppling (bro) dver kanalen
mot "Pedagogen” och det strak som skapas genom Kungsparken och vidare i Haga Kyr-
kogatans riktning.

Kommentar:

Besiktningar och matningar

For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar Paverkan under byggtid.
Byggtid

Gallande trafiken i omradet sa ansvarar Trafikverket for trafiken under byggskedet. |
detaljplanen beskrivs hur den ar tankt att I6sas under driftskedet, efter ett genomféran-
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de av planen. For kommentarer gallande trafik under byggskedet se sammanfattningens
Tematiska svar Paverkan under byggtid.

Grundlaggningsforhallanden
For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar Paverkan under byggtid.
Angoring till fastigheten samt pa- och avstigningszon

En skyltad pa - och avstigningszon regleras inte i detaljplan, men foreslas langs Vasa-
gatan i enlighet med Trafikhallningsplan. Planen justeras sa att varutransporter ar
mojliga till fastigheten/verksamheten och delar av det foreslagna utfartsforbudet utgar.

Komplementbyggnader

Pa grund av Haga Kyrkoplans kansliga park och kulturmiljo, som ges starkt skydd i
planen, bedéms inte kompletterade byggnader som lampliga att uppfora. | férsta hand
bor mojligheten ses dver inom den befintliga byggnaden for dessa utrymmen.

| vrigt noteras synpunkterna.

30. Smyrnaférsamlingen i Goteborg, Vasastaden 1:2 och Vasastaden 1:4

Synpunkterna framfors gemensamt fran fastighetsagare och boende i fastigheter-
na.

Parkering

Redan idag ar det stor brist pa parkering for de boende i omradet och for besokare till
kyrkans verksamheter. Parkeringsplatserna pa Haga Kyrkogata ska vara kvar istallet for
att ersdttas av en ny cykelvég. Befintlig cykelvég finns langs Sprangkullsgatan som for-
binder Vasagatan/Ovre Husargatan med Nya Allén. Avstandet mellan dessa parallella
cykelvéagar skulle bli ca 130m.

Byggtid

Storningarna under byggtiden i form av buller och vibrationer énskas minimeras. De
boendes miljo maste sékerstallas. Att verksamheter som halls i lokaler pa fastigheten ar
ocksa mycket kansliga for buller och vibrationer inte inskranks pa grund av detta.

Tillgangligheten under byggtiden uppratthalls pa ett tillfredstallande satt sarskilt med
tanke pa aldre och funktionsnedsatta.

Da fastigheternas byggnader ar grundlagda ovan slantberg, med ett lerdjup for Vasasta-
den 1:4 pa mellan 15-35 m, ger rorelser i leran upphov till skakningar i byggnaderna.
Idag sker detta framst pa grund av trafiken pa Parkgatan, framforallt vid korsning av
Viktoriagatan. Vasastaden 1:2 &r grundlagd pa rustbadd med korta palar. Vasastaden 1:4
med trapalar till berg samt dito med betongpalar pa tillbyggnaden som byggdes 1982.

Fastighetsagaren vill ta del av och kunna paverka kontrollprogram for méatningar av
rorelser i fastigheter och byggnader samt matningar av grundvatten innan byggstart,
under byggandet och under efterfoljande uppfdljningsperiod.

Da innertakkonstruktionen i stora kyrksalen bestar av ett putsat tak, nedpendlat fran
yttertaket, ar det viktigt med méatning av rorelser for att undvika skador samt sakerstalla
att inga olyckor intréffar nér manniskor vistas i lokalen.

| fastigheten finns golvmaterial av sten, framforallt i allmanna utrymmen, sasom hallar
och trappor. De putsade fasaderna, samt stuckaturer i fastigheten VVasastaden 1:2 ar ock-
sa kansliga for rorelser.
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Ovrigt
Fastighetsagaren 6nskar mer information om vad som kan och skall hédnda framfér fas-

tigheten pa Haga Kyrkogata 2, dar planbeteckningarna (T,), dagvatten n; och ventilation
f1 finns markerade.

Tillgangligheten till kyrkans lokaler &r viktig da verksamheten har besokare med funk-
tionshinder.

Det dr viktigt att snabbt och sakert kunna utrymma samlingslokalerna vid eventuell
brand. Att omradet mot Hagaparken ar 6ppet och tillgangligt ar darfor sarskilt for viktigt
med hansyn till den stora trafik som &r pa Parkgatan.

Kommentar:
Parkering

Cykelbanan har tagits bort ur forslaget gatan foreslas fa blandtrafik for bil och cykel.
En lokal trafikforeskrift kommer att ge cyklister ratt att kra mot enkelriktningen. 1 for-
slagets utformning har vardet av att starka parken och kulturmiljé och skapa tydligare
och béttre strak for gaende i nord-sydlig riktning ansetts vara av stor betydelse. Se &ven
svar till Trafiknamnden under 11 ovan. Planbeskrivningen och den till detaljplanen
kopplade underlagsrapporten Trafik PM beskriver narmare resonemanget kring par-
kering, behov och underlag.

Byggtid

For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Paverkan un-
der byggtid.

Ovrigt

Torget utanfor kyrkan har utgatt ur detaljplanen. Under torget finns dock fortsatt moj-
lighet att anlagga ett magasin for dagvatten. Pa torget__fé’lr aven en ventilationsanord-
ning tillhérande jarnvagen uppforas, vilket regleras i Andring av detaljplaner for jarn-
vagstunneln Vastlanken och detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken, som antagits av
kommunfullméktige den 28 januari 2016, men som for narvarande ar 6verklagad. I ge-

staltningsprogram for saval Jarnvagsplanen som detaljplanerna for jarnvagstunneln
Vastlanken stalls krav pa att schakt ska ges hog gestaltning.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgéaster, boende

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Synpunkterna finns i sin helhet pa stads-
byggnadskontoret. Hyresgaster i form av bolag och foreningar etc. har namngivits. Bo-
stadsréttsinnehavare och hyresgéster har inte skrivits ut, utan skrivs som ”Boende” for
att mojliggora att samradsredogdrelsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter
om personnamn som ar kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.
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31 & 32. Skrivelser undertecknade av 6 stycken boende
Skrivelse 1

Boende pa Haga Kyrkogata 14A

Boende pa Vasagatan 5A

Boende pa Vasagatan 5A

Boende pa Vasagatan 5A

Boende pa Vasagatan 5A

Skrivelse 2
Boende pa Vasagatan 5A

Tva skrivelser med liknande innehall har inkommit. Nedan redovisas forst en samman-
fattning av hela den gemensamma delen ur skrivelserna och darefter skrivelsernas unika
delar. Fler personer som inkommit med skrivelsen redovisas under kategorin Ovriga.

Gemensamma delen ur skrivelserna

Behovet av Vastlanken med station i Haga motiveras av en rad fraser som inte vilar pa
vetenskaplig grund och saknar relevans i allvarligt menad samhallsplanering. Inga mo-
tiv redovisas for behovet av stationen.

Planen strider mot Miljobalken 3 kap 6 §

Som framgar av underlagsrapporter om kulturmiljé sa innebar planférslaget allvarlig
konflikt med féljande riksintressen varav vissa delvis elimineras.

- Kulturmiljévard

- Fornlamningar

- Byggnadsminnen

- Omraden utpekade i det kommunala bevarandeplanen

| detaljplanebeskrivningen ségs att VVastlankens korridor, alternativ Haga- Korsvégen
via Alvstranden ar utpekad som Markreservat for kommunikation och dirmed ingar i
riksintresset for kommunikation enligt 3 kap 8 8 Miljobalken. Samtidigt s&gs att Vast-
lanken &r ett nationellt och regionalt utpekad strak. Pa vilken saklig grund vilar detta
pastaende?

I all seriés samhéllsplanering skall olika intressen vagas mot varandra pa ett trovardigt
satt. Att bygga en station i Haga ar en sa allvarlig konflikt med olika riksintressen sa
onskemalet att ett fatal pendlare (1 % av kollektivresenarerna) skulle tjana nagra minu-
ters restid ar inget tungt argument. Detaljplanen har ingen formell tydlighet i att just
Hagastationen ar ett riksintresse. Det &r en politisk 6nskedrom — inte tva riksintressen
som véger lika tungt.

Planen strider mot bevarandet av riksintresset

Fornldmningen 216:1, Goteborgs innerstad, ar ett riksintresse. Detta innefattar bland
annat de underjordiska beféstningarna vid Rosenlund.

Lamningar efter befastningarna under mark ar mycket vérdefulla kulturhistoriska do-
kument.

Vaéstlankens planerade dragning med byggande i 6ppet schakt kommer att innebara irre-
versibla skador pa bastion Christina Regina. Bastionen, den utskjutande delen av be-
fastningsvallen, kommer till stor del att grdvas bort i linjeschaktet, liksom vallgrav och
faltvall i park och alléstraket.

Detta innebar mycket stora bade forlorade och skadade varden pa fornlamningen.
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Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 §

Planhandlingarna saknar hapnadsvéckande nog en genomfdrandebeskrivning trots att
det ar sjalva genomforandet som paverkar de boende i naromradet mest och inte det
fardiga resultatet. | genomforandebeskrivningen bor foljande dokument/ redovisning
framtas for att planarendet skall vara formellt korrekt. Ett formellt fel begatts nar planen
saknar genomfdrandebeskrivning.

Foéljande skall redovisas:

- exakt vilka trad avverkas for att bygga de bégge stationerna vid Haga och Cen-
tralen? Hur kompenseras forlusten av de gamla tradens koldioxidomvandling
samt vattenbindningsférmaga? Hur kompenseras forlusten av de skyddsvarda
traden och de unika naturvarden som finns i omradet?

- utmarkning av de ca 200 trad (6ver hela staden) som kommer att tas bort for att
korrekt informera medborgarna.

- hur stora delar av fornminnet RAA Goteborg 216:1 kommer att elimineras?

- hur kommer det 30 meter djupa schaktet med transportramper fungera under
byggtiden.

- byggomradesgrans inklusive platser for byggbodar, materiallager och parkering
for anldggningsarbetare skall markeras. Ryms detta inom plangransen?

- transportvégar for lastbilar som ska kora bort bergkross, lera och jordmassor
skall redovisas och miljokonsekvenser beskrivas.

- redovisning av vilka gator som kommer att fa ny stérande genomfartstrafik un-
der byggperioden.

- riskanalys avseende risk for dversvamning i schaktet, ras, grundvattensankning,
vibrationsskador pa befintliga byggnader, stérande buller vid sprangning och
borrning i berget maste redovisas.

- ekonomisk analys av de avvikelser som alltid uppstar i hogriskprojekt under
byggskedet pa grund av oférutsedda handelser som ras, vattenintrangning, ovan-
tade fynd i leran etc.

- redovisning av de stora koldioxidutslapp som uppstar vid tillverkning av cement,
armeringsjarn etc.

- forsamrade kommunikationer under byggperioden for sparvagnar, bussar, bilar,
cyklister och gaende

- manga av de boende i ndromradet till Hagastationen kommer enbart att uppleva
bygginferno under en stor del av sitt liv. Oldgenheter som buller, luftférorening-
ar och svarigheter att ta sig fram kommer att préagla deras vardag. Byggperioden
strider mot allménna hansynsregler enligt Miljobalken 2 kap 3 8

- bygginfernot kommer drastiskt sanka fastighetspriserna i Haga, Vasastaden och
Annedal. Det handlar om miljarder i forlorade varden for fastigheter och bo-
stadsratter. Vem ersatter detta?

Genomforandeperioden fram till i basta fall ar 2026 kommer att vara mer paverkande &n
det fardiga resultatet. Planen maste darfor kompletteras med en genomforandebeskriv-
ning med sérskild miljokonsekvensanalys eftersom den strider mot Miljobalken.

Utred alternativ som skyddar vara Riksintressen, trad- och gronomraden samt kulturmil-
joer i Goéteborg
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Vi yrkar darfor pa att detaljplanen for station Haga andras sa att riksintresset respekte-
ras. Exempelvis genom att det 6ppna schaktets strackning &ndras eller genom att grav-
ning sker tillrackligt djupt under bastionen, sa att denna inte skadas.

Vi hévdar att planforslaget framst strider formellt mot Miljobalken 1 kap 1 §, 3 kap 6 8§
och Plan- och Bygglagen 6 kap 1 8. Den bor avvisas med hansyn till konflikt med Riks-
intressen. Andra alternativ skall utredas som klarar Vastlankens funktion pa ett mer
hallbart, ekonomiskt och miljomassigt optimalt satt. Detta har inte gjorts av Trafikver-
ket. Det finns inget dokumenterat utredningsmaterial i d&rendet som diarieforts pa ett
korrekt satt. Trots flera forsok hittar inte ansvariga tjanstemannen alternativstudier. Att
alternativ utretts ar saledes helt felaktigt. Vastlankens funktion behovs men strackning-
en ar fel med en station i Haga.

Synpunkter ur skrivelse 1

Kultur- och parkmiljo

Av de tre planerade stationerna under centrala Goteborg ar station Haga den som inne-
bar de utan jamforelse storsta ingreppen i stadsbilden med forlust av mycket stora kul-
turhistoriska varden. Hardast drabbas Kungsparken och Nya Allén langs Vallgraven
samt den i sdder anslutande Haga Kyrkoplan, en unik gron kil i stadsbebyggelsen som
med manga storvuxna praktfulla trad utgor ett av innerstadens vackraste minnesmarken
fran 1800-talet, med hoga naturvarden och unika skyddsvarda trad, véxter, insekter,
fladdermdss, lavar etc. Goteborgs stad vérderar parkerna och allén som mycket betydel-
sefulla historiska uttryck och inte minst som omtyckta rekreationsytor samt en viktig
biotop for stadens grona lunga. Under Kungsparken och Vallgraven ligger vélbevarade
rester av 1600-talets befastningar. Detta ger Goteborg en framstaende plats som ett ti-
digt exempel pa stadsomvandling bland berémda f d fastningsstader i Europa. Det
oskattbara varde Goteborg har i sitt — aven i ett internationellt perspektiv — stétliga
parkbalte vid vallgraven I6per stor risk att genom Vastlanken bli allvarligt skadat, sam-
tidigt som fastningsverken redan nu konstateras fa oaterkalleliga skador. Ingrepp som
ger dessa konsekvenser kan och bor starkt ifragasattas med kdannedom om den mycket
begransade samhéllsnytta som de planerade stationerna ger. Detta p.g.a. det enligt flera
utredningar beraknade blygsamma antalet pendeltagsresenérer till station Haga jamfort
med det totala kollektivresandet i detta omrade, sa rikt pa stadsliv.

Det &r stadens miljovarden man maste utga ifran att skydda och inte att Vastlanken mas-
te byggas till vilket pris som helst. Framtidens Gaéteborg blir vad vi nu gar med pa att
gora det till. Vi ar skyldiga vara forstandiga och framsynta forfader som behéll vallgra-
ven och skapade alléerna och parkerna for alla invanares valbefinnande att klokt forval-
ta detta vardefulla arv — den stadsmilj6 vi garna berémmer oss av att uppskatta och som
otaliga turister kommer for att se!

Paverkan under byggtiden

Schakt i lera for tunnelbygget mellan Hagakyrkan och Skattehuset blir 25-30 m djupt
och ca 70 m brett. Det kraver att véalbevarade fastningsverk under mark fran tiden ca

1650-1700 forsvinner, Rosenlundskanalens kajer och Rosenlundsbron med anor fran

1865 demonteras, skyddsvarda allé- och parkmark gréavs bort, ca 100 trad forsvinner,
varav den storsta delen anses som skyddsvarda.

Den l0sa goteborgsleran &r mycket sattningsbendgen och kanslig for vibrationer och
grundvattenforandringar p.g.a. tunnelarbeten och tunga transporter. Pagaende sattningar
i narliggande 1800-talshebyggelse pa vardera sidan av Haga Kyrkoplan &r relativt blyg-
samma, men det ar stor risk att situationen forsdamras avsevart som foljd av Vastlanks-
bygget. De dldre husen i Haga och Vasastaden har i manga fall bevarats med stora kost-
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nader for reparation av skador fran tidigare sattningar genom grundvattensankningar
efter anlaggning av Televerkets ledningstunnlar m.m. Nya, i varsta fall betydligt storre,
sattningar efter Vastlanksbygget ar svara att forebygga och eftersom skador genom
grundvattenforandringar ofta uppstar aratal efterat kan det bli mycket besvarligt att fa
Trafikverket att ta pa sig ansvaret for allvarliga konsekvenser som drabbar bade fastig-
hetségare och boende. Det finns heller ingen plan fér hur man ersatter 3:e part, vid ev.
skada, t.ex. i hyreslagenheter. Vid sprangningar for Teletunneln (som mycket liten i
jamforelse med Vastlanken) sa rasade innertaken i flera lagenheter ned.

Sprangning i berget under Hagakyrkan (byggd 1859) och Samhallsvetenskapliga biblio-
teket (f d Stadsbiblioteket fran 1900) forvantas enligt Trafikverket orsaka sprickor i des-
sa byggnader. Bade fasader och inredningar har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde.
Trafikverket och Goteborgs stad lovar att aterstélla de bortschaktade parkdelarna med
bade aterplanterade gamla trad och plantering med nya, men det ar stor risk att skadorna
pa dagens valvaxta parkmiljo blir bestadende genom tunnelbygget. Detta konstateras
aven i Miljokonsekvensbeddmningen som gjorts. For ett stort fullvuxet trad (de skydds-
varda som finns i Hagaparken och Kungsparken), behdver man plantera 500-1000 nya
for att fa samma effekt i koldioxidomvandling.

Aven relativt smé& grundvattensankningar kan gora att aterplanterade storre trad inte
Klarar sig och nya tréd inte kan utvecklas lika bra som de nuvarande. Det skulle inneba-
ra att denna del av parkerna forsétts i ett sorgligt tillstand som aldrig kan repareras.
Dessutom &r det sa att om Trafikverket far som de vill, kommer flera ventilationsschakt
fran tunneln att placeras i Haga Kyrkoplan samt dven en nedgang till stationen, vilket
mycket begransar mojligheterna att aterplantera borttagna trad och behalla kvarstaende
trad.

Paverkan av stationsanldggningen pa parkmark

De norra uppgangarna fran Vastlanken — en vid Pusterviksplatsen och en storre i
Kungsparken — forandrar bada stadsbilden pa varsin sida av Nya Allén. Av dessa ar den
i Kungsparken (“Bytespunkt Haga”) avsedd att vara huvuduppgang. Den ar darfor tankt
att kombineras med en storre sparvagnshallplats an den nuvarande i samma lage till-
sammans med en ny busstation. Fordndringen lovar man i forslaget ska géras med stor
hansyn till platsens stora historiska varden genom bestammelser for skydd av kvarsta-
ende trad och aterplantering av borttagna trad (dar utrymme for detta aterstar) och ut-
formning av nybyggnader for stationsuppgangar och till stationen horande tekniska an-
laggningar.

Sanningen ar dock att man offrar betydande parkyta for att fa ett stort trafiktorg (som
Jarntorget) mittemot Hagakyrkan. Nar det galler Haga Kyrkoplan ska planbestammelser
sakra gronytornas nuvarande granser mot gatorna, men andra bestammelser ska tillata
att parkmark anvands for en busshallplats med vaderskydd vid Parkgatan, en mindre
stationsuppgang utan évertackning i hornet mot Sprangkullsgatan och tekniska anlégg-
ningar vid Haga Kyrkogata. Det finns ingen garanti for att stationsuppgangen inte i
framtiden anda far en 6vertackning, med eller utan en liten planandring.

For att Bytespunkt Haga ska fa rum mellan alléstraket och Hagakyrkan kréavs en avse-
vard breddning av Parkgatan (denna péstas i planbeskrivningen breddas “négot”, men i
sjalva verket fran ca 20 m till ca 28 m) och dartill foreslas en forstorad hallplats med
utrymme kring Véstlankens stationsuppgang — en byggnad som ska géras val synlig och
innehalla Vasttrafiks servicefunktioner. Totalt skulle pa detta sétt avstandet mellan
Haga Kyrkoplan och gronytan norr om Parkgatan 6ka ca 50 % bara genom 6ppna hard-
ytor, med stationsbyggnaden inraknad uppat 100 %. Genom att den nuvarande yttersta
delen av Kungsparken fram till Sprangkullsgatan gors till hardyta utmed Nya Alléns
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sydsida bildas istallet for en gata med hallplats mellan tva parker en trafikplats typ Jarn-
torget som i norr begrénsas av allén, inte av dagens park. Denna del av Kungsparken
beskrivs som mindre valbesokt i nuldget p.g.a. trafikstorningar, men man namner inte
att ett staket avskarmar hallplatsen fran parken. Busshallplatsen med sin vantkur och
den lilla stationsuppgangen i Haga Kyrkoplan, bada beldgna framfér kyrkan, skulle
minska parkens estetiska och kulturhistoriska varde.

Vaéstlanken bor dverhuvudtaget inte anlédggas i en av Goteborgs absolut k&nsligaste hi-
storiska miljoer och vardefullaste centrala gronomraden. Det bor stéllas som villkor att
detaljplanen i betydligt storre utstrackning skyddar de idag valbevarade parkmiljéerna
Kungsparken- Haga Kyrkoplan och deras av Géteborgs stad sa hogt varderade sam-
manhang. | forutsattningen for detta bor sta att stationsuppgangarnas lage och storlek
samt de hardgjorda ytorna rattar sig efter de milj6- och naturvéarden som nu finns pa
platsen. Man maste helt enkelt ompréva:

- behovet av stationsuppgangar i antal och storlek i férhallande till omgivningen,
service i anslutning till uppgangarna

- att bytesmajligheter for resenarer maste ligga samlade pa en plats som i detta fall
ar det mest olampliga man kan tanka sig mot bakgrund av varderingarna i
MKB:n, miljokonsekvensbeskrivningen

- Det ar helt orimligt att gora vald pa just den ytterst kansliga stadsmiljén framfor
Hagakyrkan och Nya Allén for att har l1&gga en stor trafikyta for kollektivresend-
rer.

- Trafikverket anser att VVastlanken och Hagastation ar av riksintresse och kan
stéllas mot riksintresset Fornlamningen 216.1 - Trafikverkets beslut &r inte for-
mellt riktigt, eftersom byggandet av stationen ar en lokal angeldgenhet och inte
ett riksintresse.

Synpunkter ur skrivelse 2

”Vistlanken dr Goteborgs pulsédder som pumpar liv, sitter fart pd utveckling, stationer
skapar folkliv, regionforstoring, Sahlgrenska inom rackhall fran Haga. Gemensamt bi-
drar alla de stadsrum dér Vastlanken maoter Goteborg till att stirka och berika regionens
urbana kansla, skapa tillvaxt och hallbar utveckling. Vastlankens stationer kommer for-
andra vardagslivet for regionens invanare, beréra manga och betyda mycket for bade
upplevelsen och bilden av Goteborg, fokusera pa malbilden, siktet instéllt pa malet om
en tdt gron stad.”

Man kan tro att planforfattarna som skriver detta ar anstéllda pa en reklambyra. Att en
station i Haga ar ett riksintresse ar inte sakligt underbyggt pa ett trovardigt satt. Planen
anger inga motiv for en Hagastation. Inte heller anger den hur stationen ska ge en ”gron
stad” — nar den istallet inkréaktar pa trad och grénomraden — som i bésta fall tar 100 ar
att aterstalla.

Nollalternativet

I planbeskrivningen redovisas ett nollalternativ dvs. vad som beskriver miljons sannoli-
ka utveckling i omradet om inte Hagaforslaget genomfors. Nollalternativet skapar en
referensram som gor det lattare att sérskilja konsekvenser.

Beskrivningen av nollalternativet for Haga ar inte sakligt och vetenskapligt nyanserad
utan innehaller populistiska pastaenden utan verklighetsférankring.

Om inte Hagastationen byggs kommer sjalvklart ndgon annan variant av pendeltagspar
att byggas som spar 10-15 miljarder kronor i investering. Goteborg kommer da kunna
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expandera tidigare utan uppgravning av staden som stoppar exploateringen av t.ex.
Gullbergsvass.

Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Goteborg kommer att kunna tillfredsstal-
las tidigare utan en station i Haga som ar en bromskloss.

Om nagot av alternativen kommer genomforas sa kan sparvagnssystemet, som &r det
viktigaste transportmedlet for Goteborgarna kunna 6ka sin kapacitet med t.ex. Opera-
lanken och darigenom avlasta Brunnsparken som ar den stora akilleshélen. Detta inom
ett kort tidsperspektiv.

Planforfattarnas pastaende att nollalternativet dvs. ingen Hagastation &r hammande och
medfor negativa konsekvenser for den regionala utvecklingen ar en synnerligen osaklig
beskrivning.

Det blir ingen tunnelbana for Géteborgare utan en pendel for boende i vara grannkom-
muner. Detta behover vara beslutsfattande politiker upplysas om. Det avilar ett tjanste-
mannaansvar att vara saklig och ge sadan information.

Sociala konsekvenser

Pastaende att miljon norr om Hagakyrkan gar fran att vara ett trafikproblem till en pu-
blik malpunkt som ger floden och folkliv samt gynnar parken ur ett socialt perspektiv &r
ett populistiskt pastaende. Att stationer under mark gynnar kriminalitet namns inte med
ett enda ord trots att ledande kriminologer havdar detta i olika studier. Inte heller namns
hur manga som antas anvanda/befinna sig i stationsbyggnaden under jord nar det inte ar
rusningstrafik? Hur manga beraknar man kommer att vélja att aka 25-30 meter ned i
underjorden for att ta taget istallet for en transport ovan jord — nar alla studier visar att
manniskor inte kanner sig trygga i en sddan miljo?

Hélsa och sakerhet

Nya Allén och Parkgatan foreslas bli bibehallna som stora trafikleder med floden som
en motorvag med buller, luftféroreningar och trafikolyckor som konsekvens. For att
kunna komma till Haga och Vasastadens norra delar maste gaende korsa dessa trafikle-
der enligt planforslaget. Varfor forsoker inte planférslaget dampa bilismen i Géteborgs
viktigaste parkstrak? Inga planer visar heller hur man exakt ska losa sékerheten for alla
som ska korsa denna nya stora trafikpunkt.

Hushallning med mark- och vattenomraden

Den lamplighetsprévning som gjorts enligt 2 kap PBL om 3 och 4 kap Miljobalken vilar
inte pa saklig grund eftersom 6nskemalet att ha en station under Hagakyrkan véger latt
mot de tunga riksintressen som finns i omradet.

Kommentar:
Gemensamma delen ur skrivelserna
For kommentarer gallande den dvergripande kritiken mot Vastlanken se sammanfatt-

ningens Tematiska svar under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vast-
lanken.

Planen strider mot Miljobalken 3 kap 6 §

For kommentarer gallande den dvergripande kritiken mot Vastlanken, kulturmiljévard,
fornlamningar och Stadens bevarandeplan se sammanfattningens Tematiska svar.
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Inga byggnadsminnen finns inom planomradet, endast byggnader som ingar i Bygg-
nadsinventeringen, Handelshogskolan, Samhallsvetenskapliga biblioteket och Haga
Kyrkan (se planbeskrivningen) vilka skyddas i detaljplanen.

Planen strider mot bevarandet av riksintresset

For kommentarer gallande fornlamning se sammanfattningens Tematiska svar under
rubriken Kulturmiljé och arkeologi.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 8

Kravet pa att en separat genomforandebeskrivning ska upprattas gallde enligt den aldre
PBL, PBL 1987:10. Enligt nu gallande PBL, PBL 2010:900, finns inte langre ett krav
pa en separat genomforandebeskrivning, 4 kap. 31 8. Genomférandefragorna beskrivs
som en del i planbeskrivningen.

For kommentarer gallande vilka trad som berdrs av genomférandet se sammanfattning-
ens Tematiska svar under rubriken Trad och grénomraden. Planbeskrivningen har ock-
sa kompletterats och fortydligats avseende vilka trad som paverkas av detaljplanens
genomfdrande.

| MKB pé s. 33 redovisas pa en karta planomradet i forhallande till bland annat forn-
lamningar. Fornlamningarna kommer inte att elimineras. For fler kommentarer géllan-
de fornlamningen se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Kulturmiljé och
arkeologi, se aven svar till Lansstyrelsens yttrande under 16. ovan.

Flera synpunkter har gallt byggtidens konsekvenser. Detaljplanen beskriver driftskede,
alltsa en situation efter att Vastlanken har invigts. Byggtiden hanteras i jarnvagsplanen
som Trafikverket tar fram, vilken stélldes ut i december 2014, tillstyrktes av Lansstyrel-
sen den 26 augusti 2015 och faststélldes av Trafikverket den 28 april 2016. FOr kom-
mentarer gallande byggtiden se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Pa-
verkan under byggtid.

Trafikverket har tagit fram kostnadsbedémningar dar en beskrivning av bade forutsed-
da och oférutsedda risker ingar. Riskerna kan tex vara konjunkturférandringar eller
andrade forutsattningar eller handelser under byggskedet. For ytterligare information
hanvisas till Trafikverket.

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram tillhérande detaljplanen som beskriver
konsekvenserna av planens genomforande.

For kommentarer gallande alternativ se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken samt Handlaggning.

| vrigt noteras synpunkterna.

Synpunkter ur skrivelse 1

Kultur- och parkmiljo

For kommentarer gallande kultur-, parkmiljé och riksintresset se sammanfattningen
och svar till yttrande 67. Tradplan nedan.

For kommentarer gallande befastningarna se tidigare kommentarer till yttrandet.

Paverkan under byggtiden
For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningen.

Paverkan av stationsanlaggningen pa parkmark
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For kommentarer gallande uppgangen i Kungsparken, bytespunkten och férhallandet
till parkmiljon se sammanfattningen. Planbeskrivningen har aven fortydligats i sin be-
skrivning av platsernas och byggnadens utformning.

Detaljplanen reglerar det som utformningsmassigt ar mojligt enligt PBL (Plan- och
bygglagen, 4 kap 32 8 tredje stycket) som inte ger mojligheter till detaljregleringar ut-
Over ett sakerstallande av planens syfte.

Eftersom hallplatsytan pa norra sidan av Parkgatan efter ombyggnationen 6vergar i en
gangyta, dar uppgangen till stationen kommer att ligga, ar det svart att jamféra hur
stor breddningen av sektionen blir. Vid jamforelse av dagens sektion med forslagets,
fran kantstenen pa sddra trottoaren till hallplatsytan pa norra sidan sa breddas sektio-
nen ca 7 meter. Detta for att ge mer plats for perronger och 6ka tillgangligheten vid
hallplatserna samt for att gora plats at en fungerande kollektivtrafiklosning med spar-
vagn och buss. Forslaget 6ppnar upp sektionen och tar bort de barriarer som idag finns
mellan parkomradet och hallplatsytorna.

Uppgangen fran stationen pa Haga Kyrkoplan har utgatt ur forslaget.

Hallplatsen vid Haga Kyrkoplan ska enligt krav i detaljplanen underordnas den kansli-
ga park- och kulturmiljén, som ges starkt skydd i detaljplanen, i sin utformning. Hall-
platsen bedéms inte minska kyrkans estetiska eller kulturhistoriska varde. Se planbe-
stammelser och gestaltningsprinciper i detaljplanens planbeskrivning.

Synpunkter ur skrivelse 2

Det inledande citatet finns ej i planens samradshandlingar, planbeskrivning, MKB eller
nagon underliggande utredningsrapport tillhérande detaljplanens samradshandling.
For fler kommentarer till den 6vergripande kritiken for Vastlanken, parkmilj6 och trad
se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande Kritik till detaljpla-
nen och Vastlanken.

Nollalternativet

For kommentarer géllande nollalternativet se sammanfattningens Tematiska svar under
rubriken Overgripande kritik till Vastlanken och detaljplanen.

De hittills tagna besluten om Vastlanken och denna planlaggning har foregatts av en
lang politisk process, och fattats av en bred majoritet i Kommunfullmaktige. For kom-
mentarer gallande pendel/tunnelbana se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken 6vergripande kritik till detaljplanen och Véastlanken.

Sociala konsekvenser

Trafiken kommer fortsattningsvis att finnas kvar men med gallande Trafikstrategi, anta-
gen i Trafiknamnden 2014-02-06, ar malet att biltrafiken ska minska med 25 % till ar
2035. Med en minskning kommer omradets belastning av biltrafik att minska. Eftersom
manniskor trots allt kommer att transportera sig kommer det istallet att ske en dverflytt-
ning fran biltrafik till kollektiv- och cykeltrafik. Av denna anledning kommer platsens
floden och folkliv att 6ka. En omprioritering av trafikytorna/gatorna foreslar just nu att
gang och cykel prioriteras pa bekostnad av ytor for biltrafik.

Trafikverket ansvarar for utformningsldsningarna for jarnvagstunneln under mark. Ett
viktigt arbete nar det galler utformning handlar om att skapa 6verblickbarhet for 6kad
trygghet i hela stationsmiljéerna. Trafikverket redovisar principer for utformningslos-
ningar i Gestaltningsprogrammet som &ar en av handlingarna till Jarnvagsplanen. Jarn-
vagsplanen har ocksa en social konsekvensanalys som underlag vilken bland annat be-
handlar fragor om trygghet i stationsmiljoerna.
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Halsa och sdkerhet

Planbeskrivningen har kompletterats med ett fortydligande gallande trafikens fordel-
ning i omradet. For fler kommentarer gallande trafiken se tidigare kommentar till ytt-
randet, samt kommentarer till yttrande 9,10 och 11.

Hushallning med mark- och vattenomraden
For kommentarer gallande riksintresset se sammanfattningen.

33. Boende pa Vasagatan 5A

Har bifogat skrivelse 1, se yttrande nummer 31. Boende anser ocksa att situationen
kommer att bli kaotisk da endast 15 av de 67 bilparkeringarna pa Haga Kyrkogata
kommer att finnas kvar vilket innebdr att de boendes situation kommer att férsamras
radikalt. Hur har man tankt ersatta dessa parkeringsplatser i naromradet for folk med
boendeparkering?

Kommentar:
For kommentarer se kommentar till yttrande 31 & 32, skrivelse 1.

Parkeringsfragan i omradet har studerats vidare efter samradet och planbeskrivningen
har kompletterats. Fragan finns ocksa mer utforligt beskriven i den till planunderlaget
Trafik PM. Se aven kommentar till yttrande nr 11.

34. Boende pa Vasagatan 5A

Anser att byggnader ovan mark vid samtliga uppgangar bor undvikas eftersom station
Haga ligger i en for staden mycket véardefull kulturhistorisk miljo. | manga stader med
tunnelbanor har man valt att inte bygga nagra 6verbyggnader.

Anser att Handelshdgskolans lagre del bor bevaras och undrar varfor den hdga byggna-
den anses ha ett storre véirde én de laga delarna. Citat fran “Fordjupad kulturmiljobe-
skrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning” lyder: ”Sammantaget bar Handelshog-
skolan ett hogt kulturhistoriskt varde. De aldre delarna ar upptagna i Goteborgs beva-
randeprogram. Kvarteret ligger dven inom riksintresse for kulturmiljévarden (Miljobal-
ken 3 kap.) Goteborgs innerstad O 2:1-5, som ett uttryck for framvéaxten av Universi-
tetsstaden Goteborg. Gallande stadsplan ar fran 1950 och ger inget skydd av aktuella
byggnader.”

En hdg nybyggnation vid Handels kommer att sluka allt solljus for de flesta av lagenhe-
terna som ligger i h6jd med skolan pa Haga Kyrkogata. Under den mérka arstiden
kommer lagenheterna inte att fa det ljus som galler enligt Boverket. Boende hanvisar till
BBR avsnitt 6:323.

Under de 25 ar boenden har bott vid Haga Kyrkogata har ett flertal byggnationer pagatt
i naromradet. Boenden anser att omgivningen utsatts for ohélsa/sanitar olagenhet mer an
tillfalligt under denna period.

Kommentar:

Byggande ovan mark ger en tydlig orienterbarhet och bidrar till att den upplevda
tryggheten i omradet okar. Stationsbyggnaderna ska utformas sa att de anpassas till
kulturmiljén och underordna sig denna arkitektoniskt. Dartill finns framtagna gestalt-
ningsprinciper som ska foljas i enlighet med planbestammelser. For fler kommentarer
se sammanfattningens Tematiska svar under rubrikerna Kulturmiljo och arkeologi samt
Uppgang Kungsparken.

For kommentarer gallande Handelshégskolans 1agdel se kommentarer till yttrande nr 1
och 16. ovan.
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Planbeskrivningen har kompletterats med solstudier éver Handelshogskolans foreslag-
na byggnad. Under var- och hostdagjamningen kl.12.00 skuggas den allménna platsen
framfor byggnaden pa Vasagatan, vilket den dven gors av den befintliga hoghusdelen
och rotundan. KI.16.30 visar studien att fasaderna mitt emot den nya byggnaden pa
Haga Kyrkogata samt pa Vasagatan paverkas. Det galler framst de éversta vaningarna
som med forslaget kommer att skuggas tidigare av eftermiddags- och kvallssolen gent-
emot dagens situation. Omgivande gator paverkas inte av ytterligare skuggning fran
den nya och hdgre bebyggelsen.

I en central stadsmilj6 ar det inte ovanligt med olika typer av byggnadsarbeten, for att
mota nya eller forandrade behov. Det ar beklagligt att de boende upplevt tidigare bygg-
tider som negativa. For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningens Tema-
tiska svar under rubriken Paverkan under byggtid.

35. Svenska kyrkan i Goteborg
Svenska kyrkan i Goteborg vill framfora foljande synpunkter pa detaljplanen:

Att planen mojliggor for en egen fastighetsbildning for Hagakyrkan.

Att fastigheten runt kyrkan blir s bred (1,5 — 3m) att de mojliggor for underhallsarbete
pa fasad, tak och fonster. En stéllning maste kunna resas runt byggnaden. Det behover
ocksa finnas en mindre yta for plats (10-20 m2) for forvaring av byggmaterial i sam-
band med underhallsarbeten. Lampligt i ndgon av vinklarna runt kyrkan.

Idag finns parkeringsplatser pa vardera sidan av huvudentrén, en handikapplats till véans-
ter om sodra entrén, platser till hdger om sddra entrén samt till vénster om norra entrén.
Dessa ar sedan manga ar upp markta. Férsamlingen ar man om att dessa far ligga kvar.

Planen maste mojliggora for olika servitut till kyrkan.

C1, definition vill vi andras till samlingslokal/kyrka. Férsamlingen & man om att kyr-
kan fortséttningsvis definieras som kyrka.

Pa 50-talet gjordes en tillbyggnad pa norrsidan som enligt uppgift ar palad. Detta maste
tas i beaktande vid byggnation av Véstlanken.

Kyrkan ar man om att kastanjetraden mot allén bevaras i samband med byggnationen av
Vastlanken. Eftersom parken ar av riksintresse ar det av stor vikt att sa sker.

Haga forsamling ar intresserad av att fora en dialog med kommande fastighetsagare
kring mojligheten att nyttja lokaler pa "mellanplanet" i station Haga.

Haga forsamling vill inte att ventilationsanlaggningen for rokutveckling fran tunnlarna
forlaggs i parken, men att den forlaggs till platsen 6ster om kyrkan pa den 6ppna plats
som finns idag. Vi ser att det skulle smélta in battre i stadsmiljon.

Forsamlingen har som namn forslag pa stationen ”Station Hagakyrkan.” Detta namn ger
en tydligare geografiskt anknytning till var i Haga stationen ligger.

Foérsamlingen har tidigare i skrivelse till fastighetskontoret och SBK angivit att de skul-
le vilja se i framtiden en mojlighet till att komplettera Hagakyrkan med en mindre till-
byggnad for att inrymma forsamlingsverksamhet. En sadan tillbyggnad hade pa sikt
maojliggjort fér en mer samlad verksamhet kring kyrkan. Nuvarande forsamlingshemmet
hade da kunna aterga till bostadsandamal. Efter samtal med berdrda inom SBK sa for-
star forsamlingen att dessa tankar inte kan utvecklas i nuvarande detaljplanearbete bero-
ende pa bevarande hansyn.
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Kommentar:

Kyrkan regleras som kvartersmark i planen vilket mojliggor en fastighetsbildning. Vid
en eventuell fastighetsbildning kan marken forvarvas till ett marknadsmassigt pris.

Kyrkans lage i parkmiljén gor det olampligt att reglera med kvartersmark utanfor fa-
sadlivet vilket utgar ur detaljplanen. Vid behov av tex renoveringar, byggnadsstallning-
ar och liknande mojliggors en atkomst genom avtal mellan Kyrkan och Staden. Se vida-
re i detaljplanens planbeskrivning under rubriken Detaljplanens innebdrd och genom-
forande, underrubrik Avtal.

Planen har justerats sa att mojlighet till handikapparkering ar mojlig aven i framtiden
for kyrkans andamal eftersom ett minsta avstand om 25 meter inte kan uppfyllas pa an-
nat satt med kyrkans placering i parkmiljon. Mojlighet till atkomst till handikapparker-
ingarna tillats genom en egenskapsbestammelse inom park. For att inte negativt paver-
ka parkmiljon ytterligare samt intilliggande lekplats hanvisas 6vrig parkering utanfor
parkomradet. Parken ar av riksintresse for kulturmiljo och ges ett starkt skydd i planen
vilket gor att bilparkering och allmén biltrafik &r hogst olamplig. Med den nya statio-
nen i Haga samt knutpunkten for kollektivtrafik bedéms inte parkeringsbehovet bli lika
stort i framtiden.

Detaljplanens planbeskrivning kompletteras med beskrivningar av de servitut/avtal som
kravs eller ska upprattas.

Beskrivningen av C;-bestammelsen justeras enligt synpunkt.
For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningen.

For kommentarer gallande trad och parkmiljé se sammanfattningen. De beskrivna kas-
tanjetraden skyddas i detaljplanen.

Staden ser mycket positivt till verksamheter i den nya stationsanlaggningen och dess
mellanplan. Trafikverket ansvarar fér mellanplanet och bor kontaktas i fragan.

Placering for brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan har utgatt ur detaljplanen. Det med-
ges istéllet i detaljplan for Jarnvagstunneln pa torget framfor Smyrnakyrkan, se aven
kommentar till yttrande 30. ovan. Vid handelse av brand kommer troligtvis hela eller
stora delar av omradet att sparras av. For fler kommentarer gallande brandgasschaktet
framfér Smyrna se sammanfattningen.

Namnforslaget noteras, ev. namnsattning sker dock enligt ordinarie rutiner inom Sta-
den.

Pa grund av Haga Kyrkoplans kansliga park och kulturmiljo, som ges starkt skydd i
planen, beddms inte kompletterade byggnader som lampliga att uppféra.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

Ovriga

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

36 & 37. Skrivelser som inkommit fran 116 personer/féreningar

Tva skrivelser med liknande innehall har skickats fran flertalet personer. Fran boen-
de/hyresgaster som inte bor i eller i anslutning till planomradet har skrivelse 1 inkommit
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fran 63 personer och skrivelse 2 fran 53 personer/foreningar. For sammanfattningar av

skrivelserna och kommentarer hénvisas till yttrande nummer 31 och 32.

Skrivelse 1

Boende pa Arsenalsgatan 8
Boende pa Mandolingatan 7
Boende pa Engelbrektsgatan 48
Boende pa Svangatan 12A
Boende pa Hagakersgatan 18B
Boende pa Vitmossegatan 13
Boende pa Vingagatan 2a

Boende pa Sodra vagen 59
Boende pa Mandolingatan 33
Boende pa Karlslundsvagen 5
Boende pa Vasaplatsen 6A
Boende pa Kastellgatan 12 A
Boende pa Brottkarrs Rosevag 7
Boende pa Vasagatan 21

Boende pa Mellangatan 12 A
Boende pa Lingonvagen 12 G
Boende pa Skarsgatan 27

Boende pa Bellmansgatan 3
Boende pa Rosengatan 13
Boende pa Lillhagens Sandlycka 13 B
Boende pa Olivedalsgatan 8
Boende pa Kapellgatan 6

Boende pa Riksdalersgatan 21
Boende pa Gladiolusgatan 6C
Boende pa Lunnatorpsgatan 1
Boende pa Hackspettsgatan 20
Boende pa Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Prinsgatan 6

Boende pa Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Fargspelsgatan 33
Boende pa Lundby 330

Boende pa Part Antons Gata 134
Boende pa Vitmossegatan 13
Boende pa Nonnensgatan 3A
Boende pa Nordenskitldsgatan 3A
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Tdornrosgatan 5a
Boende pa Arsenalsgatan 4
Boende pa Gustav Dalénsgatan 9B
Boende pa Grona Annas gata 13
Boende pa Viktoriagatan 32
Boende pé& Ostra Eriksbergsgatan 74
Boende pa Kullegatan 12A
Boende pa Arsenalsgatan 4a
Boende pa Vegagatan 24

Boende pa Nordostpassagen 9
Boende pa Rosengatan 13
Boende pa Norra Fiskebacksv 220
Boende pa Sodra Vagen 68B
Boende pa Orrabacksvagen 20,
Boende pa Hovas Brackavag 28
Boende pa Penninggatan 7
Boende pa Monsungatan 61
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Boende pa Carlbergsgatan 6

Boende pa Lilla Mosstuvevagen 9
Boende pa Fjallbogatan 14 O

Boende pa Lilla Mosstuvevagen 9
Boende pa Vastergatan 3A

Boende pa Norra Liden 6

Boende pa Skrivelse utan angiven adress
Boende pd Husargatan 9

Boende pé Ostra Skansgatan 3d

Skrivelse 2

Boende pa Carlbergsgatan 1
Boende pa Hovas Enebarsgang 1
Boende pa Béllsrogatan 16
Boende pa Gardavagen 79
Skrivelse utan angiven adress 3
Boende pa Krysspricksvagen 12
Boende pa Hovas Brackavag 28
Boende pa Trastgatan 9

Boende pa Landalabergen 14
Boende pa Raketgatan 11

Boende pa Foreningsgatan 16 D
Boende pa Brevduvegatan 11
Foreningen Radda Skansberget
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Olivedalsgatan 8
Boende pa Skanegatan 39
Boende pa Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Nonnensgatan 1a
Boende pa Prosten Ullmans vag 16
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Linnégatan 40

Boende pa Gamla Bjorlandavagen 135D
Boende pa Viktoriagatan 32
Boende pa Meijerbergsgatan 6
Boende pa Korgbollsvagen 12 A
Boende pa Kantarellen 5

Boende pa Johannebergsgatan 22
Boende pa Kungshojdsgatan 11B
Boende pa Nordenskidldsgatan 3A
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Gulsparvsgatan 69 D
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Mellangatan 2 b
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Haga Ostergata 5B
Boende pa Vastra Skansgatan 4D
Boende pa Prologgatan 10e
Boende pa Erik Dahlbergsgatan 44
Boende pa Lars Kaggsgatan 36B
Boende pa Arsenalsgatan 4a
Boende pa Nordostpassagen 9
Boende pa Vattugatan 2B

Boende pa Sodra Vagen 68B
Boende pa Fotbollsvagen 23
Boende pa Penninggatan 7
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Boende pa Saltholmsgatan 39
Boende pa Anders Zornsgatan 28
Boende pa Lilla Mosstuvevagen 9
Boende pa& Ovre Fogelbergsgatan 1
Boende pa Vasaplatsen 2

Boende pa Lilla Mosstuvevagen 9
Boende pa Nansensgatan 29
Boende pa Sorgardsvagen 9

Kommentar:
For kommentarer se kommentar till yttrande 31 & 32, skrivelse 1.

38. Yimby Gdteborg
Allméant

Yimby Goteborg &r i huvudsak positivt till den foreslagna planen aven om det finns en
del férandringar som onskas gdras och nagra fragor som bor utredas vidare.

Det &r viktigt att en underjordisk jarnvagsstation byggs pa ett sétt sa att den blir trygg
och popular. Entréhallen ska ha kaféer och kiosker, helst manga. Det ska vara manga
uppgangar i ett flertal riktningar med korta avstand emellan som ansluter direkt till
kvartersstaden. Helst ska det vara uppgangar i flera horn i samma korsning och dessut-
om integrerade i bottenvaningarna pa befintliga aldre hérnhus. Det ar darfor med gladije
Yimby ser att staden tar till vara pa fordelarna med en samlokalisering av en uppgang i
Handelshogskolans nya byggnad.

Uppgang i Handelshdgskolan

Att integrera en uppgang i Handels nya kommande hus ter sig fullt naturligt och lamp-
ligt. Dock &r kopplingen till sparvagnshallplatsen vid Handelshdgskolan inte alls namnd
i planbeskrivningen. ldag ligger hallplatsen ganska langt upp i backen soderut. Ar denna
héllplats ointressant ur bytesperspektiv? Antagligen kommer Hagakyrkan att ha hogre
turtathet i de flesta riktningar, men for vissa destinationer bor det vara intressant att byta
har.

Pusterviksplatsen

Straket mellan Haga station och Jarntorget for gaende och cyklister bor tydliggoras i
planen. Vid kommande exploatering sa bor stationsbyggnaden integreras i kvartershe-
byggelse. Séder om Vallgraven, mitt emot Feskekorka, saknas idag bebyggelse. | sam-
radshandlingen star att "Entrébyggnad samt angoringsytan kan integreras i en framtida
storre byggratt och/eller bli del av en framtida utékning av Kungsparken". Yimby fore-
slar att "kan" i sista meningen byts mot "ska" och att "och/eller bli del av en framtida
utokning av Kungsparken" stryks. Det tydliggor att det "ska™ byggas mer pa platsen.
Utokning av Kungsparken bor inte vara aktuellt med tanke pa "Stadslivsanalys for Vast-
lanken, For tillgangligare och tryggare motesplatser kring uppgangarna”, daterad 2014-
02-21, dar omradet ar listat som stor utbyggnadspotential och dagens situation med stor
efterfragan pa bostader och lokaler i omradet. Vi ser garna att planen knyts an till trasta-
den Goteborg. Bygg exempelvis efter befintliga ritningar nagra tata kvarter med land-
shovdingehus dér ett blir stationsuppgang med servicefunktion. Kvarteren kan ha tighta
smala gator och hoga arkitektoniska varden likt det basta fran de som revs i Haga samt
Annedal med tinnar, torn, bursprak, tegel, puts, stendetaljer och resten i trd. Det ar med
gladje Yimby foljt upprustningen och det lyft som Rosenlund fatt. Vi vill darfor patala
vikten av att knyta samman Haga och Rosenlund, inte minst med tanke pa kopplingen
fran Haga till Skeppsbron for cyklister och fotgangare.
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Bytespunkt Haga samt entrébyggnaden i Kungsparken

Ambitionen att dppna upp mot Kungsparken och att skapa ett nytt strak i forlangningen
av Haga Kyrkogata ar mycket positivt. Om det blir lyckat skulle det kunna latta pa bar-
ridreffekten i den har delen av Allén. Dock finns det risk att platsen blir otrygg och dér-
for bor stor vikt 1aggas vid olika trygghetsskapande installationer runt stationen, exem-
pelvis bra ljus och siktférhallanden. Huvuduppgangen bor aven integreras i bebyggelse.
Aven héllplatsintegration i staden bor utvecklas vidare har. "Cykelparkering for cirka
50-70 cyklar kan anordnas i markniva i narheten av uppgangen. Ett antal platser for
cykelparkering planeras aven pa Smyrnatorget"”. Réacker det for en station och omrade
av denna storlek? Vad baseras siffrorna pa? Hur manga cykelparkeringar finns dar idag?

Trafik

Det ar positivt att ytorna for trafikapparaten minskas genom att genomfartstrafik dver
Alléstraket tas bort sa att tva trevagskorsningar ersatter dagens korsning. Det kommer
dock bli trangt framfor kyrkan, nér bil ska samsas med hallplatser for sparvagn och
buss. Yimby foreslar att alléns sodra trafikstrak reserveras for kollektivtrafik (+ ev. lo-
kalgata i man av utrymme) och att det norra trafikstraket dubbelriktas istéllet. Yimby
vill dven att mojligheten att grava ner sparvagnssparen i tunnel under Nya Al-
Ién/Parkgatan sékerstalls i planen. Aven mojligheten att forbereda stationen for en even-
tuell framtida planskild sparvagnstrafik i Allén bor utredas narmare. En mojlig utform-
ning av en nedgravd strackning &r den av Patrik Sterky tidigare foreslagna Allélanken.
Forslaget utreddes mer i detalj i ett examensarbete pa Chalmers. "Vid station Haga an-
l4ggs stationen dster om korridoren for Vastlanken, helst pa ett sddant satt att omradet
déar stationerna ligger pa varandra minimeras men att man anda kan fa till en bra kopp-
ling mellan plattformarna. Sjalva Vastlankens tak maste forstarkas for att hantera den
framtida okade vikten pa konstruktionen, ungefar pa samma satt som Gétatunnelns tak
vid Operan ar forstarkt for att klara tyngden av att Vastlanken anlaggs ovanpa. Vast-
lanken kommer att anlaggas ca 25 meter under dagens niva for Parkgatan, sa det finns
plats att bygga ovanpa.”. Det vore valdigt olyckligt om man byggde bort den méjlighe-
ten.

Kommentar:
Allmant

Planbeskrivningen har kompletterats i beskrivningarna kring stationens utformning och
trygghet. Stationsuppgangarna ska utformas sa att det inte finns nagra upplevda baksi-
dor. Stationens utformning planeras sa att uppgangarna och dess entréer ska ha korta
avstand till férvantade malpunkter. Det ar aven énskvart med korta forbindelser under
mark och farre uppgangar med anledning av trygghetsaspekten. For fler kommentarer
gallande trygghet se sammanfattningen.

Uppgang i Handelshdgskolan

Hallplatsen vid Handelshdgskolan planeras inte fa ett andrat lage eller anvandning mot
dagens, hallplatsen har ett bra lage med avseende pa narheten till den sédra uppgang-
en. Gatusektionen pa platsen gor att det ar svart att flytta hallplatsen narmre, bade pa
grund av att angoringsplatser skall finnas intill uppgangen och att svangradier for
sparvagnen maste hallas. Planbeskrivningen kompletteras angaende hallplatslaget.

Pusterviksplatsen

Straket mellan station Haga och Jarntorget ligger utanfor ramen for detaljplan. Men
straket &r viktigt och studeras vidare i den kommande 6versynen och trafikplaneringen
ovan mark. For fler kommentarer gallande Pusterviksplatsens framtida utveckling se
kommentar till yttrande nr 1.
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Bytespunkt Haga samt entrébyggnaden i Kungsparken

Planhandlingarna har kompletterats med ett gestaltningsprogram som lyfter fragor
kring utformning och &ven belysning. Synpunkten noteras for kommande projektering.

Vastlankens cykelparkeringsbehov i Haga har berédknats till 750 cykelplatser, 550
stycken i norr och 200 stycken i sder. | norr planerar staden l6sa huvuddelen (400
cykelplatser) i ett cykelgarage i stationens mellanplan samt 150 cykelplatser pa ytan.
Ytparkeringen fordelas mellan torget framfér Smyrnakyrkan, néra byggnaden i Kungs-
parken samt ndra byggnaden i Pustervik. Idag finns det mycket begrénsat med cykel-
parkering i detta omrade. Det foreslagna cykelgaraget i Allén forbereds &ven for en
fordubbling av antalet cykelplatser om behovet skulle uppsta i framtiden.

Trafik

Den nya trafikstrategins mal for fardmedelsférdelningen motsvarar en minskning av
antalet bilresor med 25 % jamfoért med 2011. Nu planerar man for en tydligt vikande
utveckling for biltrafiken och en kraftigt 6kande utveckling for ovriga trafikslag. Da det
fortfarande inte finns nagon trafiknatsanalys framme som kan definiera de olika gator-
nas framtida funktion behdver denna detaljplan halla olika mojligheter for biltrafiken
oppna tills vi vet mer. Arbete pagar att bryta ner trafikstrategins malsattningar pa sta-
dens delomraden. Ett exempel &r att det som planeras i Norra Masthugget kommer pa-
verka trafiken i detta omrade. For fler kommentarer gallande trafikfordelningen och
trafikutformningen i omradet se kommentar till yttrande 9,10 och 11.

Maojligheterna till sénkning av sparvagn studeras i arbetet med "Malbild for stadstrafi-
ken i Goteborg, Molndal och Partille 2035". Se vidare kommentar till yttrande 11. Det
finns dock inte nagra strategiska planer som pekar pa behov av nedgrévd sparvag har
och med hansyn till den kansliga kulturmiljon inte gors nagra sddana anpassningar nu.

Tunneln och Vastlankens station i Haga kommer att byggas for att klara laster. | Haga
ar dock utvecklingsmaéjligheterna mycket begransade ovanpa stationen/tunneln pa
grund av de hoga kultur- och parkvarden som finns inom planomradet.

39. Stod av Yimbys yttrande. Inkommit av 38 personer

38 personer har inkommit med samma skrivelse som instdmmer med och kort samman-
fattar Yimby Goéteborgs yttrande. Sammanfattningen tar upp att for stadsliv och trygghet
bor stationsuppgangarna integreras i befintlig omgivande bebyggelsen och att exploate-
ring bor goras t.ex. pa Pusterviksplatsen. For en sammanfattning av skrivelsen och
kommentarer till denna hanvisas till yttrande nr 38.

Boende pa Kaptensgatan 158
Boende pa Majtorpsgatan 46
Boende pa Landsvagsgatan 22
Boende pa Dalheimersgatan 2B
Boende pa Memoargatan 6
Boende pa Dr Liborius gata 13
Boende pa Birgittagatan 6A
Boende pa Sodra Viktoriagatan 50
Boende pa Fargfabriksgatan 14
Boende pa Trappgangen 9
Boende pa Foreningsgatan 3B
Boende pa Stigbergsliden 17
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Friggagatan 25B
Skrivelse utan angiven adress
Skrivelse utan angiven adress
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Boende pa Rosenskoldsgatan 11
Boende pé Alggatan 30
Boende pa Foreningsgatan 3B
Boende pa Flotevagen 6
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Fargfabriksgatan 14
Skrivelse utan angiven adress
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Asgatan 2

Boende pa Ahrenbergsgatan 4 d
Skrivelse utan angiven adress
Boende pa Linnegatan

Boende pa Kustgatan 3A
Skrivelse utan angiven adress
Skrivelse utan angiven adress
Skrivelse utan angiven adress 1
Boende pa Putsegardsgatan 15
Boende pa Nordhemsgatan 62
Boende pa Gibraltargatan 80
Boende pa Basungatan 25
Boende p& Ovre Husargatan 32
Boende pa Sveagatan 2B

Kommentar:
For sammanfattning av skrivelse och kommentar se yttrande 38.

40 Boende pa Blasutgatan 17

Anser att Projekt Vastlanken inte bor genomforas da det gynnar kranskommunerna och
inte goteborgarna och leder till stora problem under byggtiden. Staden med dess gron-
omraden, framfor allt de kansliga delarna i Haga, och dess invanare bor hanteras var-
samt.

Kommentar:
For kommentarer till yttrandet se sammanfattningen.

41 Boende pa Ballsrogatan 16

Oversénder skrivelse 2, samt yttrande om att station Haga inte bor byggas och hanvisar
till risk for sattningsskador pa grund av lagre grundvattennivaer, bristande resandeun-
derlag, och till en tidsineffektiv dragning av tunneln. Riskerna for att historiskt intres-
santa platser och kulturbyggnader raseras véger inte upp underlaget fér den vision som
Vastlanken vilar pa.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningen samt kommentarer till yttrande
nummer 31 & 32 samt 37.

42 Boende pa Foljebatsgatan 5

Framfor att det saknas plats vid station Hagas norra uppgang for att gora en sparvagns-
passage for en framtida allélank, vilken kommer att behévas da hallplatsen redan idag
natt maxkapacitet. Enligt Vasttrafiks prognoser skall sparvagnstrafiken dessutom dubb-
las.
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Pa "mellanplanet"”, (ref. sid 41 planbeskrivning) skulle rulltrappsuppgangarna fran platt-
formarna flyttas ett par meter norrut samt teknikutrymmet ett par meter sdderut, alterna-
tivt kan formen/véggen till teknikutrymmet andras pa det gar parallellt med Parkgatan.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande nr 38 ovan.

Med justeringar nere i stationen sker aven en paverkan ovan mark och pa de planerade
stationsbyggnaderna. Nuvarande forslag till stationens utformning har utformats med
hansyn till de tekniska- och sékerhetsmassiga funktioner som stationen kréver samt med
stor hansyn till kultur- och parkmiljon. Nuvarande forslag har bedémts ge den minsta
majliga paverkan pa traden, parken och kulturmiljon samt skapar en sammanhallen
bytespunkt i Parkgatan och tillgodose de funktioner som behovs.

43 Boende pa Kaptensgatan 15

Instdammer i Yimby Goéteborgs yttrande, se yttrande nummer 39. Utéver detta vill den
boende dock framfora kritik till den trafikplan som gjorts. For att underlatta for spartra-
fiken och forbereda for en framtida allélank bor Nya Allén dubbelriktas och Sodra Allé-
gatan/Parkgatan reserveras for kollektivtrafik.

Boenden anser dven att planen &r bra i avseende for cykeltrafiken men att den underjor-
diska cykelparkeringen inte kommer att racka. Mojligheter for framtida kompletteringar
bor 6vervagas. Cykelpramar i dlven, liknande de i Malmo namns som ett reservalterna-
tiv.

Kommentar:

For kommentarer gallande Yimby Goteborgs yttrande samt cykelparkering se kommen-
tarer till yttrande nummer 38.

44 Boende pa Majtorpsgatan 46

Instdammer i Yimby Goteborgs yttrande, se yttrande nummer 39. Boenden vill &ven att
det maste forberedas for mojligheter att lagga sparvagen i allén i tunnel ovanpa station
Haga, for att mojliggora en framtida planskild sparvég i alléstraket.

Kommentar:

For kommentarer gallande Yimby Goteborgs yttrande se kommentarer till yttrande
nummer 38.

45 Boende pa Lilla Mosstuvevagen 9

Axr kritisk till detaljplanen da den medfor ett stort schakt genom kulturhistoriskt viktiga
delar av staden. Boenden anser att den omfattande byggnationen kommer att hota gron-
omraden, vattenmiljoer, djur och véxtarter i omraden som dr bade biotopskyddade och
klassade som Natura 2000-omarden. Har finns dven vaxter som ar skyddade enligt art-
skyddsforordningen, som man alltsa inte far plocka, grava upp eller pa annat sétt ta bort
eller skadas.

Sattningar, sprickor och sékerheten i ndmnda kvarter utgor en stor risk. Har finns bygg-
nader som utgor den historiska sjalen for staden, hus som ger Goteborg dess speciella
karaktar och som borde vardas och respekteras extra émt nar nybyggda omraden tar
form runt om i staden. Lat oss inte upprepa samma rivningsraserier som staden blev
utsatt for under 60 och 70-talet - nagot som vi nu fruktar ateruppleva om kvarterens
skick hotas fran uppgravningarna.
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Kommentar:

Inget Natura-2000 omrade finns inom, angransande eller i narheten av planomradet.
For fler kommentarer till yttrandet, naturmiljé och byggtid, se sammanfattningen.

46 Boende pa Karljohansgatan 49b

Undrar dver nyttan med projektet och anser att politikerna inte har lyssnat pa folket.
Boenden anser att Vastlanken byggs for kranskommunerna. Boenden foresprakar Gar-
dalénken, da den kanns som ett bra alternativ, och tycker det &r orattvist att bilisterna
skall betala for projektet.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

47 Skrivelse utan angiven adress

Anser att vi inte skall ha nadgon Vastlank, att stadsbyggnadskontoret och namnden bor
forsta det.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

48 Boende pa Vasterlandsgatan 8

Detaljplanen har inte stod i ndgon fordjupad 6versiktsplanering. Darmed ar konkurre-
rande intressen utelamnade. Det viktigaste av dessa ar den sparbundna lokala kollektiv-
trafiken for vilken Allén ar pulsader mot vaster och sydvast. Den foreslagna stations-
byggnaden ligger tvars 6ver och under Alléstraket. Kommunen maste utreda och redo-
visa, hur den framtida lokala kollektiva trafiken skall utformas och byggas ut. Om kor-
ridoren skall ligga Gver eller under mark. Med den foreslagna stationen riskerar puls-
adern Alléstraket att strypas.

Det gamla riksintresset, som omfattar 1600-talsstaden, maste gélla framfor senare tvek-
samma beslut.

En detaljerad genomforandebeskrivning maste kravas i detta projekt innan detaljplanen
antas. Detta ar av vital vikt och i enlighet med MB 6 kap. 1 §. | denna maste bl.a. redo-
visas hur lera ur det extremt djupa straket skall transporteras bort och hur t ex betong
skall transporteras till gjutplatsen. Dessutom hur byggnaders rustb&ddar skall sakras.

Kommentar:
For kommentarer gallande 6versiktsplanen se kommentar till yttrande nummer 16.
For kommentarer gallande Avvagningen mellan riksintressena se sammanfattningens

Tematiska svar under rubriken Vastlanken som riksintresse samt kommentar till yttran-
de 16.

For kommentarer gallande trafikutformningen se kommentarer tull yttrande 9,10 och
11.

For kommentarer gallande genomférandebeskrivning se kommentarer till yttrande
nummer 31 & 32.

For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken Paverkan under byggtid.
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49 Boende pa Nymilsgatan 5

Vill att kommunen skall inse att resultatet i folkomrdstningen inte handlade om trang-
selskatten som sadan utan om att de styrande negligerat att utreda alternativen till \Vast-
lanken, till exempel alternativet Gardalanken.

Kommentar:

For kommentarer gallande Vastlanken se sammanfattningens Tematiska svar under
rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

50 Skrivelse utan angiven adress

Anser att det ar positivt att VVastlanken byggs men att station Haga saknar nya exploate-
ringsomraden i det kulturhistoriskt intressanta omradet. Den tidigare illustrationen med
en tre vaningars solitar vid Pusterviksplatsen, likt huset bredvid Feskekdrka, borde ha
redovisats i samradet.

| yttrandet namns forslaget fran Yimby, vilket innebér exploatering av Pusterviksplat-
sen. | yttrandet anses forslaget till exploatering pa denna plats ha brister da kvarteret
Pustervik blir smalt och osammanhangande, samtidigt som det pa grund av parkstraket
inte kopplar ihop med kvartersstrukturen i Haga. | yttrandet lyfts det fram att omradet
ligger precis i en brytning mellan olika stadsplaneidéer och att parkstraket fran 1866 ars
plan bor behallas i mojligaste man.

Som forslag sa ersétts bilparkeringen vid Pusterviksplatsen med en enkel hardgjord kaj-
park vilket kan bli ett nytt lokalt offentligt rum. Den nya bron till Rosenlund ses som
positiv men Rosenlundsomradet saknar stadsméssiga funktioner.

| yttrandet 1aggs en idé fram dar exploatering istéllet sker innanfor vallgraven vilket
skulle starka identiteten i omradet. Den vinkel av vallgraven som togs bort pa 1820-talet
skulle kunna aterskapas vilket skulle mgjliggora ett par nya kvarter innanfor vallgraven.
Den norra uppgangen skulle da kunna placeras innanfor vallgraven, i samband med ny
exploatering som stérker stadsdelen Rosenlund. Yttrandets forfattare redovisar garna
skisser pa idéernas hallbarhet.

Kommentar:

For kommentarer gallande en utveckling av Pustervik se kommentarer till yttrande
nummer 1.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

51 Boende pa Kyrkogatan 34

Ar for sparbunden trafik men ifrdgasatter nyttan av att ha en station i Hagaomradet. Al-
ternativet med en station i eller i narheten av Garda forordas dér utbyggnadspotentialen
anses vara storre och dessutom har narheten till evenemangsstraket. Kortare byggtid
samt mindre risker for skador pa stenstaden namns som ytterligare anledningar.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

52 Brf Grimberget, Annedal 6:15

Skriver att fastigheten Annedal 6:15 enligt samradshandlingens MKB omfattas av riks-
intresse for kulturmiljo och naturmiljo och ska skyddas fran pataglig skada. Det bor tas
storsta mojliga hansyn till den befintliga miljon i Hagaparken genom att ingreppen mi-
nimeras sa mycket som majligt for att inte forandra upplevelsen av dagens park som ett
stadsrum for rekreation i en annars bullerpaverkad miljo.
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Styrelsen for Brf Grimberget yrkar pa att kompletterande méatningar avseende buller,
markbundna vibrationer och geotekniska forhallanden gors utifran saval ett kortsiktigt
perspektiv avseende paverkan under genomférandetiden (byggtiden) som ett langsiktigt
perspektiv under tagtunnelns drifttid. Fastigheten Annedal 6:15 ligger strax soder om
omradet for den i detta samrad redovisade nya detaljplanen for Vastlankens Hagastation
och strax vaster om den planomradesgrans for jarnvagstunneln som redovisas i sam-
radsmaterialet.

Den redovisning av bullerpaverkan och geoteknik, som studerats inom omradet for den
nya detaljplanen omfattar inte omradet inom vilket fastigheten Annedal 6:15 ligger. Hur
markforhallandena ter sig for fastigheten och projektets eventuella paverkan pa fastighe-
ten redovisas ej. Av Trafikverkets hemsida, pdf-fil "Nu borjar markundersokningar for
Vastlanken" april 2012, framgar att det gors matningar av fastigheter dven under 2014
och senare. Ar fastigheten Annedal 6:15 aktuell for detta? Har utredning och matningar
gjorts av grundforhallanden av fastigheten Annedal 6:15? Om inte, kommer det att go-
ras?

Kommentar:

For kommentarer gallande byggtiden och minimering av skaderisker se sammanfatt-
ningens Tematiska svar under rubriken Paverkan under byggtid.

Fastigheten ingar inte i aktuellt planomrade, den ligger cirka 250 meter soder om plan-
omradet. Fastigheten ligger dven utanfor planomradet for Detaljplan for jarnvagstun-
neln Vastlanken och Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken, ca 150
meter vaster om planomradet. Ingen risk for ett 6kat trafikbuller som foljd av Vastlan-
ken finns. For kommentarer gallande vibrationer se kommentar till yttrande nummer 1.
Trafikverket har genomfért undersokningar i samband med arbetet med jarnvagspla-
nen. Undersokningarna ar genomférda inom korridoren for tillatligheten, inom vilken
jarnvagen ska inrymmas. Fastigheten Annedal 6:15 ingdr inte i korridoren for tillatlig-
heten. For ytterligare information kring framtida undersékningar hanvisar Staden till
Trafikverket.

53 Boende pa Mellangatan 12 A

Oversander skrivelse 1, se yttrande nummer 36. Utover skrivelsen tillagger boenden att
det som boende, turister och bestkare nu uppskattar med stadsdelen Haga kommer att
delvis forstoras om station Haga byggs. Den charm och autenticitet som trots omfattan-
de rivningar fortfarande utgor en viktig, gronskande oas kring Haga Kyrkoplan, maste
bevaras for oss alla och eftervarlden.

Kommentar:
For kommentarer till skrivelse nummer 1 se kommentar till yttrande nummer 31 & 32.

For kommentarer i 6vrigt se sammanfattningens Tematiska svar.

54 Boende pa Graskarsgatan 126

Anser att Vastlanken ar ett vansinnesprojekt som bor stoppas pa grund av att projektet
blir alldeles for kostsamt och innebér for stora risker och till liten nytta. Alternativ, ex-
empelvis Gardalanken bor utredas. Framfor allt bor resultatet av folkomrostningen f6l-
jas och trangselskatten avskaffas.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.
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55 Boende pa Ovre Fogelbergsgatan 4

Yrkar pa att planerna for Vastlanken rivs upp helt och att pengarna i det Vastsvenska
paketet istéllet anvands till generellt forbattrad kollektivtrafik i Goteborg, utan att in-
krakta pa stadens unika varden och miljoer. Planeringen bor goras om fran borjan istal-
let for att forsoka l6sa en satsning som fran borjan blivit fel. Boenden kanner inte for-
troende for ansvariga i Goteborgs Stad och Trafikverket och anser inte att alternativ har
blivit ordentligt utredda. Planeringen i staden de senaste 50 aren kritiseras, for att ut-
veckla en stad maste man ga varsamt fram och se fungerande helhetslésningar. Fram-
komligheten for boende och raddningstjanst kommer att forsamras i byggtiden och nyt-
tan for projektet ar tveksamt.

Boenden anser att resurserna i Véstsvenska paketet borde ga till:

- en forbifart runt Goéteborg for végtrafiken

- forbéattring av existerande kollektivtrafik med en ringlinje som lankar Frélunda
med MdolIndal och Frihamnen med Torslanda och Save

- forlangning av Alvsnabbens rutt till existerande képcentra i Backebol och Ma-
rieholm vilket avlastar Tingstadstunneln och ger icke bilburna méjlighet till
kdpcentrum utanfor staden

- slopa befintliga zonsystemet i centrala staden

- bygga ut en tagforbindelse till Landvetter flygplats

- behall trangselskatten (men forst vid stadsgransen och bara for infart till stan),

- bygg fler genomténkta cykelbanor, helst trafikseparerade

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

56 Boende pa Husargatan 37

Undrar var upp- och nergangen till Haga stationen blir placerad, om bussar kommer att
fortsatta kora till Ovre Husargatan, var uppsamlingsstillen av schaktmassor kommer att
finnas, hur trafiken kommer att paverkas, om det finns berg under Haga, hur stor risken
ar for sattningar och om geologiska undersokningar finns tillgangliga.

Kommentar:

Upp- och nedgangar till station Haga foreslas i tre lagen, pa Pusterviksplatsen, i
Kungsparken och Handelshdgskolan. Uppgangarna redovisas pa illustrationskartan
tillhérande detaljplanen och beskrivs ytterligare i planbeskrivningen pa s.43-50 . Norr
om Sodra Allégatan planeras &ven en trappa ned till ett cykelgarage pa mellanplanet i
stationen for de som angdor stationen med cykel.

Bussar ska aven fortsattningsvis, i driftskedet, fortsatta att ga pa Ovre Husargatan.

Trafikverket ansvarar for genomférandet av tunnelbygget. | Trafikverkets byggbeskriv-
ning, vilken &r ett av underlagsdokumenten till Jarnvéagsplanen, finns beskrivet hur
schaktmassor skall hanteras. Malsattningen ar att sa mycket som majligt av massorna
skall ateranvandas till utfylining vid fardigstallande av tunneln.

Som underlag till planhandlingarna har en geoteknisk utredning tagits fram ("PM Geo-
teknik, Vastlanken station Haga, Geoteknisk utredning for detaljplan, Sweco, 2014-08-
29, rev. 2015-09-30 ") och bilagts planhandlingarna. De 6vre marklagren bestar av
varierande djup av fyllnadsmaterial, lera, friktionsmaterial och sedan berg. Ju langre
sOderut i Haga desto mer och ytligare berg. Stationen ligger placerad i berg under
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Haga Kyrkoplan. Plattformarna kommer att ligga mellan ca 23-32 meter under Parkga-
tan - Nya Allén respektive Vasagatan.

Planhandlingarna och tillhérande underlagsmaterial gar att hitta pa Stadsbyggnads-
kontoret eller pa Goteborgs Stads hemsida, under invanare/ Bygga och bo/plan- och
byggprojekt (snabbsok pa Vastlanken - station Haga).

For kommentarer gallande trafiken under byggskedet och risker under byggskedet se
sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Paverkan under byggtid.

57 Boende pa Urbergsvagen 24

Anser att mojlighet maste finnas att bygga korsande sparvagstunnel i Alléstraket. Lamp-
liga forstarkningar mm bor ocksa forberedas redan fran borjan for att undvika okade
kostnader och trafikavbrott om bygget senare skall goras.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 38 ovan.

58 Boende pa Charles vag 11

Anser inte att bilisterna skall betala for projektet och att Géteborg ar en liten stad som
inte behOver inte flera stationer.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

59 Boende pa Nordhemsgatan 62

Instdammer i Yimby Goteborgs yttrande, se yttrande nummer 39. Hoppas att det tas i
beaktande att staden ska vara en levande stadsdel och inte bara en "transportstracka".
Den unika stadsmiljon i Linnéstaden och omliggande omraden maste i s& stor utstrack-
ning tas under beaktande.

Kommentar:

For kommentarer till Yimby Goteborgs yttrande se kommentarer till yttrande nummer
38.

| 6vrigt noteras synpunkterna.

60 Skrivelse utan angiven adress

Anser att Vastlanken behovs. Pa grund av trangseln for kollektivtrafiken ar fragan om
det inte borde byggas en parallell tunnel bredvid eller under Vastlanken for sparvag-
nar/tunnelbana i en ring linje som kan anvanda samma stationer som pendeltagen. Sam-
ordningsvinsterna borde bli betydande om denna extra tunnel byggs samtidigt.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 38. ovan.

61 Skrivelse utan angiven adress
Vastlanken

Planerna pa en tagtunnel for pendeltag under centrala staden med stationer vid Haga och
Korsvagen ar ett av de mest omfattande ingrepp i centrala Goteborg som nagonsin har
foreslagits i staden. Trots det fattades det politiska beslutet om Vastlanken 2010 brad-
stortat, och utan att géteborgarna sjalva fick mojlighet att sétta sig in i fragan fore beslu-
tet. Trots att denna strackning enligt Banverkets Jarnvagsutredning 2007 var det alterna-
tiv av fem foreslagna som medforde hdgst “risk for skador eller annan paverkan pa
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stadsmiljon”, dvs. skador pd stora delar av centrala staden, sdsom riksintressanta gamla
byggnader och fornlamningar, samt pa Goteborg saregna och vardefulla centrala histo-
riska kultur- och parkmiljéer som Kungsparken, Hagaparken, Nackrosdammen, Lise-
berg, m fl. valdes alternativet Haga — Korsvagen, framfor t.ex. Forstarkningsalternativet
(utvidgad sackstation och ytterligare en tunnel via Garda) och Korsvéagen, vilka gav
minst skadliga effekter pa stadsmiljon.

Véstldnken dr en tagtunnel for i forsta hand regional persontrafik”, dvs. regionala pen-
deltag, for att forkorta restiden nagra minuter for ca 5% kollektivresenarer , varav moj-
ligen ca 1% skall till Haga o angransande omraden. Arbetsplatserna i Géteborg finns pa
Hisingen. Nya bostadsomréaden byggs pa Norra Alvstranden och langs alven norrut. Den
nybyggnation som planeras pa Masthuggskajen ar i forsta hand betjant av en direkt
sparvagnsforbindelse mellan Centralen och Jarntorget, den s k Operalanken.

Vastlanken hindrar i sjélva verket utvecklingen av den lokala kollektivtrafiken och 16-
sandet av de akuta infrastrukturproblemen i Goteborg och regionen: kollektivtrafikin-
farkterna i centrala staden och dverbelastningen av Vastra stambanan.

Vastlanken har blivit foremal for en massiv kritik fran saval erfarna experter pa omradet
som frén regionpolitiker och géteborgarna sjalva. Aven statliga verk har ifragasatt pro-
jektet. Banverket avradde efter sin forsta utredning med motiveringen att projektet var
alltfor olonsamt. Riksrevisionsverket papekade i sin analys att ”"Beslutsunderlaget for
Vistlanken var mycket begrdnsat”.

De pakostade reklamkampanjerna for Vastlanken baserar sig pa fiktiva framtidsscenari-
er utan verklighetsanknytning, pa ett konventionellt ekonomiskt tillvaxttankande som
for de flesta medvetna manniskor i var tids annu odverskadliga klimatférandringar, for-
vantade havshajningar och dversvamningar, framstar som aningslost och obsolet. Nu &r
tid for smarre intelligenta atgarder, inte for stora riskprojekt.

Det finns redan flera idéer och genomtéankta alternativ att utreda och forverkliga: dels
l6sningar pa akuta infrastrukturproblem sasom fler spar pa Véstra stambanan, Opera-
lanken, Allélanken, Eriksbergslanken, mm, dels I6sningar pa problem forknippade med
Centralens séckstation, antingen gradvis utvidgning av den, som i Zirich, eller radikala
och framsynta forslag som Gardalanken, vilken ju dessutom forbereder for den pagaen-
de planeringen av hoghastighetstag mellan Oslo och Képenhamn via Géteborg. Den i
kombination med en hogbana i ringlinje runt staden forefaller mig och manga med mig
vara den mest fornuftiga och hallbara, langsiktiga I6sningen pa regionens och stadens
infrastrukturproblem.

Station Haga

Denna station ar den som vackt mest uppseende och motstand eftersom det ar har som
hela projektets negativa konsekvenser for centrala Goteborg och dess avsaknad av ra-
tionella och vederhéaftiga motiv framstar som mest skarande och uppenbara. Eftersom
trafikmotiven for station Haga ar sa patagligt svaga hanvisar de ansvariga till ’stadsut-
veckling”. Pa samradsmotet framkom att Hagastationen var ett andrahandsval. Jarntor-
get hade foredragits sdsom varande en knutpunkt for kollektivtrafiken och Masthuggs-
kajen det enda omrade dar det planeras nybyggnation i denna del av staden. Istéllet blev
det en station vid Hagakyrkan, en halvmesyr vars forodande effekter man forsoker skyla
over 1 detaljplanen med tomma ord om att “’stdrka och berika regionens urbana kénsla”
och att den skall fungera som publik mélpunkt som ger floden och folkliv’ mm.

Fa omraden i Goteborg ar sa folkkara och har ett sadant flode av dkta urbant folkliv som
Hagaparken, Vasagatan med sin lindallé, gagatorna genom Haga, Pustervik och Jarntor-
get. Hela detta omrade bildar en helhet och organiskt samspel mellan parker, bostader,
restauranger, caféer, butiker mm. Detta &r en av G6teborgs absoluta hjartpunkter, och
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forkroppsligar urbant stadsliv i sin &dlaste och bésta mening: historisk kontinuitet, kul-
tur och natur, arbete och vila, manskliga strak och méten i en trygg, ytterst valfungeran-
de miljé. Den behover inga som helst férandringar, endast bevarande. Cykel- och gang-
trafiken dominerar redan har men visst kan man med fordel tanka sig en framtid med
mindre eller utan biltrafik pa Sprangkullsgatan och i Nya Allén.

Inget kan vara mer malplacerat i denna miljo an en tunnelbanestation pa ca 30 meters
djup. Hur man narmar sig en plats har betydelse. Att dyka upp har fran detta djup skapar
ett framlingskap som paverkar helheten. Vem vill har frivilligt lamna synintrycken av
hundraariga trad, livligt stads- och folkliv for att ta rulltrappa ner i underjorden nar man
kan ta sparvagnen, som fran Hagakyrkan tar 8-10 minuter till Centralen? Kriminologer
har i manga studier papekat sambanden mellan kriminalitet och tunnelbanestationer.

Byggtid

Dartill kommer forstorelsen av omradet under den mangariga byggperioden. Har saknas
dessutom i planhandlingarna dokumentering och redovisning av centrala tekniskt-
praktiska fragor.

Exakt vilka trad maste avverkas for att bygga Hagastationen? Hur kompenseras forlus-
ten av de gamla tradens koldioxidomvandling samt vattenbindningsférmaga? Hur kom-
penseras forlusten av de skyddsvérda trdden och de unika naturvarden som finns i om-

radet?

Var finns riskanalysen for ev. 6versvdmning i schaktet, ras, grundvattensénkning, vibra-
tionsskador pa befintliga byggnader, stérande buller vid sprangning och borrning i berg?

Bedomning av forsamrade kommunikationer under byggperioden for cyklister, gaende,
sparvagnar, bussar och bilar?

Bedomning av storningar for de boende i naromradet till Hagastationen? Olagenheter
som buller, luftfororeningar och svarigheter att ta sig fram kommer att pragla deras var-
dag under sa lang tid att de strider mot allmanna hansynsregler enligt Miljobalken 2 kap
3 8§ Hur forhaller sig de ansvariga till detta faktum?

Hur kommer det 30 meter djupa schaktet med transportramper fungera under byggti-
den?

Ryms byggbodar, materiallager och parkering for anlaggningsarbetare inom plangran-
sen?

Transportvagar for lastbilar som ska kora bort bergkross, lera och jordmassor?
Vilka gator kommer att fa ny stérande genomfartstrafik under byggperioden?

Hur stora koldioxidutslapp kommer att uppsta vid tillverkning av cement, armeringsjarn
mm.?

Kommentar:
Vastlanken

For kommentarer till Vastlanken i sin helhet, alternativstudigr och valet av station
Haga se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande kritik till
detaljplanen och Vastlanken.

Station Haga

For kommentarer gallande valet av station Haga se sammanfattningens Tematiska svar
under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Byggtid
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For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken Paverkan under byggtid.

62 Boende pa Gibraltargatan 80

Instdammer i Yimby Goteborgs yttrande, se yttrande nummer 39. Vill dessutom trycka
pa att arbetet med Hagaparken och traden i planomradet maste ske varsamt.

Kommentar:

For kommentarer till Yimby Goteborgs yttrande se kommentarer till yttrande nummer
38.

For kommentarer gallande trad- och parkmiljo se sammanfattningens Tematiska svar.

63 Boende pa Carl Grimbergsgatan 16

Motsatter sig att parkomradet i Kungsparken och pa Hagaplan utnyttjas till stationsom-
rade da manga gamla och stora trad tas ner vilket for all framtid kommer att dndra par-

kernas karaktar. Aterplantering kan troligtvis aldrig kompensera for de tréad som tas ner.

Boende anser att projektet kommer att férsamra omradet for bil och kollektivtrafikrese-
narer eftersom projektet riktar sig till kranskommunerna. Upplever en oro for vad som
kommer att handa gamla byggnader och ka&nner inget fortroende for ansvariga for pro-
jektet.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Trad och grénomraden.

64 Boende pa Chalmersgatan 3B
Vill att staden skall tdinka om angaende projektet. Anser att det ar en dalig idé att grava

upp innerstaden under en lang tid da det leder till dalig miljo, mangder med tunga lastbi-
lar, stora risker, trad behdver offras och det blir stora kostnader.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningens Tematiska svar under rubrikerna
Paverkan under byggtid och Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

65 Foreningen Nej Till Vastlanken
Vastlanken

Anser att de uppsatta malen med Véstlanken inte uppnas och hanvisar till féljande
punkter betraffande de aktuella detaljplanerna.

Vistlanken ger ingen betydande okning av resandet med tag. Den férsta gangen man
anvant dokumenterade prognoser for att berakna resandet med Vastlanken var 2013. De
prognosbaserade berékningar Trafikverket har gjort 2013 visar att pendelresandet med
Vastlanken ar 2030 bara 6kar ca 8 procent i forhallande till dagens stationslésning.

Den regionala utvecklingen med en strre arbetsmarknadsregion uppnas inte da 6kning-
en av pendlingen inskranker sig till en promille ar 2030 enligt Trafikverkets berdkning-
ar.

Det &r en mycket blygsam minskning av arbetspendling med bil som Véstlanken bidrar
med, endast ca 6 promille av bilresorna 6verflyttas till tag.

Malet att Vastlanken ger minskade utslapp av klimatpaverkande utslapp uppnas inte
genom att utslappen vid byggande av Véstlanken &r mycket omfattande. Dessa utslapp
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uppvéger inte den minskning av utsldppen som kan ske genom minskad biltrafik under
Vastlankens hela avskrivningstid.

Finansieringskostnader ingar inte med i den samhéllsekonomiska kalkylen.
Okningen av jarnvagskostnadsindex &r inte medtaget i trafikverkets berakningar.

Vastlanken &r en katastrof vad avser undermalig samhallsnytta. Det kan konstateras att
malet med ekonomisk hallbarhet gar at motsatt hall med Vastlanken da den ar kraftigt
samhallsekonomiskt olénsam.

Vad avser den sociala dimensionen ar det svart att leda i bevis att en lokal trangselskatt
pa 26 miljarder skulle leda till en social utjamning.

Goteborgs stad anser att Vastlanken ar en forutsattning for att kunna exploatera de cen-
trala delarna av Goteborg. Exploatering vid Centralen kan genomfdras genom fortatning
av dagens struktur och exploateringsméjligheterna vid station Haga ar mycket begran-
sade.

For det fall man enbart bygger stationer med tva spar initialt och i ett senare skede byg-
ger stationen vid Haga med fyra spar finns ingen beskrivning av hur detta paverkar de-
taljplanen. Bygges stationer med endast tva spar erhdlls en begransad kapacitetsokning i
forhallande till dagens centralstation.

Det saknas beskrivning av alternativ till Vastlanken.

Vastlanken har som konsekvens att nddvandiga medel for investeringar i samhallsnyttig
kollektivtrafik trangs undan och leder till att det omfattande bilberoendet i Géteborg och
Goteborgsregionen kvarstar.

Det samlade bedémningen ar att forutsattningar saknas for att godkanna uppréattade de-
taljplaner. Foreningen Nej till Vastlanken yrkar pa avslag av detaljplaner for Vastlan-
kens station Centralen och station Haga.

Byggtid
Det finns ingen beskrivning av hur de mycket stora mangder lera och stenmaterial som
uppkommer vid anldggandet av station Centralen och station Haga skall hanteras.

Mycket begransad information finns om hur stora méangder férorenade massor som
uppkommer och den ndrmare hanteringen av dessa.

Vastlanken kommer under byggtiden att medfora intrang bara inom det kommunala
fastighetsbestandet till en kostnad av 1.6 miljarder kronor. Hur stor denna kostnad ar for
den privata fastighetssektorn &r inte kant. Kostnaden for intrangsersattningar ar bara
delvis allokerad i kostnaden for Véastlanken.

Det gar inte av underlaget att bedéma de konsekvenser som kan komma att uppsta vid
anlaggandet av Vastlanken gallande grundvattennivaer, eller vilka kostnader detta med-
for.

Kommentar:

Vastlanken

For kommentarer géllande Vastlanken och utredda alternativ se sammanfattningens
Tematiska svar under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Byggtid
For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken Paverkan under byggtid.
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66 Foreningen Radda Skansberget
Har inkommit med skrivelse 2, se yttrande nummer 37.

Kommentar:
For kommentarer till yttrandet se kommentarer till yttrande nummer 31 & 32.

67. Féreningen Tradplan

Foreningen Trédplan har inkommit med en egen skrivelse som sammanfattas och besva-
ras nedan. Denna skrivelse har aven kompletterats med sérskilda skrivelser 1 och 2, se
yttrande nummer 31 & 32.

Planen strider mot Miljobalken 1 kap 18

God hushallning med naturresurser enligt 1 kap 1§ MB sa skall all samhallsplanering
styras utifran principen om en god hushallning med naturresurser vilket regleras i lag-
stiftningen. Att som i detta fall forstora unik natur, en rik biologisk mangfald, nationellt
och internationellt viktig parkmiljo och viktig rekreationsnatur utgor misshushallning
med naturresurser och &r ej i enlighet med lagstiftningens krav. Planen strider &ven mot
MB om hallbar samhéllsplanering. For att vi skall kunna nd malen om en langsiktigt
hallbar utveckling kravs att samhéllsplanering gors utifran ett hallbart perspektiv. | detta
fall ar det uppenbart att sa ej har skett da detaljplanen star i konflikt med manga hoga
bevarandevarden och har placerats i ett ur flera aspekter mycket olampligt lage.

Allmanna hansynsregler enligt Miljobalken 2 kap
I Miljobalkens 2 kap redovisas de alilmanna hansynsregler som skall vara grundldggan-
de for projektet och dess beslut. Féljande hansynsregler anses inte vara uppfyllda.

Bevisbhordesreglen

Projektet bryter mot Miljobalken, Artskyddsforordningen, Plan- och bygglagstiftningen
och flera EU-direktiv om skydd for natur och miljo.

Kunskapskravet

Man har inte tagit hansyn till inventeringar och dokumentation av skyddsvérda arter.
Utredningar saknas for utslapp och férorening av vatten under byggprocessen.

Forsiktighetsprincipen

Storleken pa projektet och placeringen i ett naturomrade med hogsta naturvérde i stads-
miljo och skyddsvarda trad gor det oforenligt med forsiktighetsprincipen. De atgarder
som foreslas for att minska paverkan ar ej heller tillrackliga for att man skall ha uppfylit
forsiktighetsprincipen.

Lokaliseringsprincipen

Plats ska valjas sa att andamalet kan uppnas med minsta intrang och olagenhet for méan-
niskors hélsa och miljon. Sa har ej skett och detaljplaneforslaget bor upphéavas. Det sak-
nas dven redovisning av alternativa lagen for projektet. Inte heller framgar forkastade
placeringar, planer eller idéer. Detta gor att detaljplanen och MKB:n €j &r i enlighet med
gallande milj6lagstiftning.

Hushallningsprincipen

Vérdefulla naturmilj6er, skyddsvarda artforekomster, véardefulla rekreations- och kul-
turomraden och vardefulla naturresurser i var stad forstors och paverkas negativt. Mark-
och vattenomraden ska anvandas for de andamal de ar mest lampade fér. Mark- och
vattenomraden som é&r sarskilt kénsliga fran ekologisk synpunkt ska sa langt mojligt
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skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljén. Detta galler dven stadsparker och
stadsnatur. Naturmiljoutredningen for detta omrade gor mycket klart vilka skyddsvérda
trad och arter som finns.

Miljomal

En exploatering av omradet motverkar ett stort antal av de nationella och regionala mil-
jomaélen. Enligt var beddmning &r planen negativ for miljomalen; ”Begriansad klimatpa-
verkan, Frisk luft”, ”Levande vattendrag”, ”Levande parker” och ett ”Ett rikt véxt- och

djurliv”, "Giftfri miljo” Aven planens egen MKB kommer till samma slutsats. Férutom
for de tva sistnamnda malen dar man inte gér nagon bedomning néar det galler utslapp

till vatten. Detaljplanen bor upphdvas.

Rekreationsvarden

Det centrala parkomradet har hoga rekreationsvarden vilket ses som en resurs och till-
gang for rekreation for manga invanare. Lansstyrelsen har pekat ut omradet som ett av
regionens tatortsnara natur- och parkomraden. Konsekvenserna av detaljplanen ar att
mojligheterna att uppleva en unik miljé med sérskilt hdga naturvérden i Géteborgsregi-
onen minskar drastiskt. Aven allemansratten paverkas mycket negativt da tillganglighe-
ten i omradet starkt begransas. Detaljplanen ar darfor inte i enlighet med miljobalkens
och planlagstiftningens krav pa att natur vardefull for rekreation skall varnas.

Planen strider mot riksintressen for fornlamning och kulturmiljo, Miljobalken 3
kap

Omradet har forekomst av en mycket stor fornlamning, Christina Regina. Detaljplanen
innebar att en betydande del av fornlamningen kommer att forstéras vilket bryter mot
géllande lagstiftningen som skyddar alla fasta fornlamningar. Forstorelse av fornlam-
ningar ar ej i linje med nationella malsattningar kring bevarande av kulturmiljcer.

Fornldmningen 216.1, Goteborgs innerstad, &r ett riksintresse. Detta innefattar bland
annat de underjordiska befastningarna vid Rosenlund. La&mningar efter beféastningarna
under mark ar mycket vardefulla kulturhistoriska dokument.

Vastlankens planerade byggnation av station Haga, samt dragning med byggande i 6p-
pet schakt kommer att innebéra irreversibla skador pa bastion Christina Regina. Bastio-
nen, den utskjutande delen av beféastningsvallen, kommer till stor del att grévas bort i
linjeschaktet, liksom vallgrav och faltvall i park och alléstraket. Detta innebar mycket
stora bade férlorade och skadade varden pa fornlamningen.

Trafikverket anser att Vastlanken och Hagastation &r av riksintresse och kan stéllas mot
riksintresset Fornlamningen 216.1 - Trafikverkets beslut &r inte formellt riktigt, efter-
som byggandet av stationen &r en lokal angeldgenhet och inte ett riksintresse.

Som Boverket papekat i PM den 29.5.12 om vissa bestammelser om hushallning med
mark- och vattenomraden ger Miljobalken inte utrymme for avvagning mellan olika
riksintressen vid tillstandsprovning, utan det maste goras tydligt om atgérderna, i det har
fallet ingreppen for Vastlanken i Haga, leder till pataglig skada pa nagot av omradets
riksintressen. Nagon sadan bedémning har inte gjorts i detaljplanen. Om en tydlig och
transparent bedémning av effekten av Vastlanken och ingreppet i Haga visar pataglig
skada pa fornlamnings- och kulturmiljon, innebér det ett stopphinder for exploateringen
i Haga.

Planen strider mot MKB- forordningen (2005:356), bil 2 och 4

En Miljokonsekvensbeskrivning upprattas enligt MKB-forordningen. Den ska folja de
kriterier som redovisas i forordningens bilaga 2 och 4. | den MKB som bifogas detalj-
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planen saknas analys och kvantifiering av ett antal av kriterierna, bl.a. effekternas
gransoverskridande karaktér, deras betydelse och komplexitet (bil 2:3), sannolikheten,
varaktigheten och frekvensen av paverkan och mojligheten att avhjalpa den, paverkans
totaleffekt och vilken sarbarhet det paverkade omradet har (bil 4:2).

| EU:s MKB-direktiv (85/337/EEG) artikel 5 sdgs &ven att exploatdren skall redovisa
”en beskrivning av projektet med uppgifter om lokalisering, utformning och omfatt-
ning” och att en MKB skall innehélla ”en 6versiktlig redovisning av de huvudalternativ
som exploatdren har dvervagt och de viktigaste orsakerna till den valda l6sningen med
beaktande av miljoeffekterna” (i enlighet med den dndring som gjordes av direktivet
1997). Nagon tillracklig redovisning (enligt det sista stycket) av alternativ for Haga Sta-
tion har ej skett varfor MKB:n &ven bryter mot EU-direktivet.

Utred alternativ som skyddar vara riksintressen, trad- och gronomraden samt kulturmil-
joer i Goteborg!

Planen strider mot Artskyddsférordningen och aven mot EU:s skyddsdirektiv for
sarskilt skyddsvarda arter och miljoer

Sa stora omraden som finns inom planomradet med gamla stadstrad ar ovanliga for sod-
ra Sverige och det dr av nationellt intresse att det kan bevaras. Inom omradet finns dven
flera rodlistade arter och ett antal indikatorarter noterade.

Sammantaget utgor artforekomsterna en for regionen unik artsammansattning och bio-
logisk mangfald. Vi anser att detaljplanens konsekvenser &r sa omfattande for naturmil-
jon och den biologiska mangfalden att den bryter mot svensk lagstiftning, EU:s direktiv
och krav och internationella konventioner.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 1 kap. 1 8

Enligt lagens forsta och viktigaste portalparagraf ska planldggningen ... frimja en sam-
héllsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsférhallanden och en god och lang-
siktigt hallbar livsmiljo for manniskorna i dagens samhélle och for kommande genera-
tioner.” For var och en av dem finns ett stort antal kvantitativa indikatorer, utvirderade i
internationell litteratur. Det ar planlaggningens uppgift att i detaljplanen visa med kvan-
titativa berakningar hur Haga-omradet blir mera hallbart av de foreslagna atgarderna
och nar de sociala levnadsforhallandena blir jamlika och goda. | detaljplanen redovisas
inte i nagot avseende hur omradet runt Haga Station blir mera hallbart av den foreslagna
exploateringen.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 2 8§

Enligt PBL ska “Planliggning ... syfta till att mark- och vattenomraden anvéands for det
eller de &ndamal som omradena ar mest lampade for med hansyn till beskaffenhet, lage
och behov. Foretrade ska ges at sadan anvandning som fran allman synpunkt medfor en
god hushallning.” Detaljplanen redovisar inte att den foreslagna exploateringen for
Haga Station dr den mest lampade for omradet och inte heller att den skulle medféra
god hushallning.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 6 §

Byggnadsverk ska enligt lagen utformas och placeras pa den avsedda marken pa ett satt
som &r lampligt med hansyn till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvardena
pa platsen och intresset av en god helhetsverkan.

Vid ett genomforande kommer skador att ske pa bl.a. vardefull biologisk mangfald, vat-
tenkvalitet, rekreationsmojligheter och fornlamningar. Beslutet att anta detaljplanen &r
darfor ej i enlighet med svensk miljo- och planlagstiftning, EU:s direktiv och krav och
internationella konventioner.
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Behovet av Vastlanken med station Haga motiveras av en rad fraser som inte vilar pa
vetenskaplig grund och saknar relevans i allvarligt menad samhallsplanering. Inga mo-
tiv redovisas for behovet av stationen.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 7 8

Innehallet ar det samma som del av yttrande nr 31 & 32, skrivelse 1.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 8

Innehallet &r det samma som del av yttrande nr 31 & 32, den gemensamma delen.
Paverkan genom tunnelbygget

Innehallet ar det samma som del av yttrande nr 31 & 32, skrivelse 1.

Kommentar:
Generellt bor papekas att denna detaljplan prévas enligt Plan- och Bygglagen.

Enligt 2 kap PBL aligger det Goteborgs Stad att i planlaggningen foresla det man anser
vara den mest lampade markanvandningen. Den ska ocksa medféra god hushallning
med mark- och vattenomraden. Stadsbyggnadskontoret har utifran de motiveringar som
anges i planbeskrivningen, med hanvisning till stallningstaganden i 6versiktsplan och
dvriga antagna strategiska dokument, gjort bedémningen att den foreslagna markan-
vandningen &r den langsiktigt mest hallbara.

Forslaget innebar att kollektivtrafikfloden kommer att bli mer effektiva och byten kom-
mer att ske pa ett smidigare och mer trafiksékert satt an i nulaget, vilket kan bidra till
ett mer effektivt markutnyttjande, hogre tathet och minskad klimatpaverkan. Det kan
ocksa starka och underlatta floden mellan stadens och regionens delar, vilket ar positivt
for saval integration som forutsattningarna for naringslivet i olika delar av staden.

Planen strider mot Miljobalken 1 kap 18

For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Allmanna hansynsregler enligt Miljobalken 2 kap

Bevisbdrdesregeln

Regeln innebér att den som ska bedriva en verksamhet eller vidta en atgard ska bevisa
att hansynsreglerna uppfylls. Det vill sdga att den som riskerar att drabbas av en ola-
genhet inte ska behdva bevisa motsatsen. Omfattande utredningar har tagits fram under
hela projektet med Vastlanken och detaljplanen for att minimera den paverkan som ett
genomfdrande innebar.

| artskyddsforordningen (2007:845) § 4-9 finns regler om fridlysning som géller vaxter
och djur. Foérordningen anger bade de arter som skyddas genom EU:s fageldirektiv
respektive art- och habitatdirektiv och de arter som omfattas av nationella eller regio-
nala fridlysningsbestammelser. En dispens fran fridlysningsforeskrifter (artskyddsfor-
ordningen) kan bli aktuell for vissa djur- och vaxtarter. Till exempel en eventuell paver-
kan pa habitat med getlav och kndInate samt paverkan pa fortplantningsomraden eller
viloplatser for fladdermus. Planen bryter darfér inte mot bevisbordesregeln. For fler
kommentarer se sammanfattningen.

Kunskapskravet
For kommentarer gallande arter se tidigare kommentar till yttrandet.

For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningen.
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Fdrsiktighetsprincipen

Forsiktighetsprincipen innehaller tre olika principer; miljébalkens forsiktighetsprincip,
principen om att fororenaren betalar och principen om basta teknik.

Forsiktighetsprincipen innebar att redan risken for skador och olégenheter medfor en
skyldighet att vidta atgarder som behovs for att negativa effekter pa halsa och miljo ska
forebyggas, hindras eller motverkas. Skyldigheten galler alltsa inte bara konstaterade
skador och olagenheter, utan aven majliga/sannolika/troliga skador och olagenheter.
Det innebér att redan vid risk for skador och olagenheter uppstar en skyldighet att vidta
atgarder som behovs for att negativa effekter pa halsa och miljo ska forebyggas, hind-
ras eller motverkas. Skyldigheten galler alltsa inte bara konstaterade skador och ola-
genheter, utan &ven mojliga/sannolika/troliga skador och olagenheter. Bade detaljpla-
nen och jarnvagsplanen har utrett detta och atgarder som foreslagits uppfyller darfor
forsiktighetsprincipen. For fler kommentarer se sammanfattningen.

Lokaliseringsprincipen
For kommentarer géllande alternativstudier se sammanfattningen.

Hushallningsprincipen

Principen innebar hushallning med ravaror och energi och att utnyttja mojligheterna
till teranvandning och atervinning. Detaljplanen bryter hushallningsprincipen da den
framforallt framjar kollektivtrafiken men aven gang- och cykeltrafik pa bekostnad av
biltrafik, vilket bidrar positivt till miljon.

Miljomal
En beskrivning av berdrda miljomal har kompletterats planbeskrivningen men beskrivs
aven i MKB tillhgrande detaljplanen.

Rekreationsvarden

Allemansratten bedoms inte paverkas negativt av planens genomférande. Med ett ge-
nomférande av planen bedéms omradets tillganglighet att 6ka. Exempel pa detta ar en
ny gangbro 6ver Rosenlundskanalen och nytt gangstrak genom parken upp mot Haga
Kyrkogata, prioritering av gang- och cykeltrafik genom omférdelning av trafikytor,
upprustning av kajerna och Pustervik mm. For fler kommentarer gallande park- och
naturmiljo se sammanfattningen.

Planen strider mot riksintressen fér fornlamning och kulturmiljo, Miljébalken 3 kap
For kommentarer se sammanfattningen.
Planen strider mot MKB- férordningen (2005:356), bil 2 och 4

Néar behovsbedémningen har konstaterat att genomférandet av en plan kan medféra
betydande miljopaverkan &ar nésta steg i processen att avgransa miljébedémningens och
MKB:s innehall betraffande omfattning och detaljeringsgrad. Det &r Lansstyrelsen som
tar stallning till forslaget om avgransning, en sadan avstamning gjordes 2012-08-31.
Syftet &r bland annat att koncentrera arbetet till de miljéfragor som ar mest relevanta
for de aktuella planerna. Det &r aven viktigt att avgransa innehallet i forhallande till
den parallella processen med framtagandet av MKB for jarnvagsplanen som Trafikver-
ket ansvarar for. Den MKB som &r kopplad till detaljplanen hanterar de konsekvenser
som uppkommer med anledning av det som regleras inom denna detaljplan, medan Tra-
fikverkets MKB behandlar de fragor som ror jarnvagstunnelns anlaggande.
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Vad en MKB ska innehalla regleras i 6 kap 12 och 13 §§ miljobalken. Generellt ska en
MKB till en plan eller ett program innehalla de uppgifter som ar rimliga med hansyn
till:
- beddémningsmetoder och aktuell kunskap
- planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad
- allménhetens intresse
- attvissa fragor kan beddmas battre i samband med provningen av andra planer
och program eller i tillstdndsprévningen av verksamheter eller atgarder.
Darmed strider inte detaljplanens MKB mot MKB-férordningen. Mer om Av-
gransningen av MKB gar att utlasa i MKB till detaljplanen.

Planen bedoms enligt ovanstaende inte strida mot MKB- forordningen.

For kommentarer gallande riksintressen, trad, park- och kulturmiljo se sammanfatt-
ningen.

Planen strider mot Artskyddsférordningen och aven mot EU:s skyddsdirektiv for sar-
skilt skyddsvérda arter och miljoer

For kommentarer se tidigare kommentarer till yttrandet gallande allménna hansynsreg-
ler.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 1 kap. 1 §

| bade planbeskrivningen och MKB beskrivs paverkan pa hallbarhet inom olika omra-
den, bland annat genom en beskrivning av de miljomal som berdrs av planen. En mer
hallbar och positiv inverkan pa miljén och manniskors sékerhet- och halsa uppnas
framférallt genom satsningen pa kollektivtrafiken och omfordelningen av trafikytorna
dar gang- och cykeltrafik framjas. Med en minskning av biltrafik uppnas manga miljo-
massiga fordelar som dven paverkar manniskors halsa. For fler beskrivningar av pla-
nens genomforande for olika delomraden se planbeskrivningen.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 2 §

Planomradet &ar redan utpekat som en del av riksintresset for framtida kollektivtrafik.
Aven i oversiktsplanen finns Véastlankens korridor utpekad, varav en del av denna ligger
inom planomradet. For fler kommentarer till Vastlanken som projekt och alternativre-
dovisningar se sammanfattningen.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 6 §

For kommentarer till synpunkten se tidigare kommentarer till yttrandet samt samman-
fattningen.

Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 7 8

For kommentarer till innehallet se under yttrande 31 & 32.
Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 §

For kommentarer till innehallet se under yttrande 31 & 32.
Paverkan genom tunnelbygget

For kommentarer till innehallet se under yttrande 31 & 32.

68 Boende pa Rosengatan 1

Anser att Vastlankens station Haga inte behdvs. Pengar borde istéllet laggas pa billiga
bostader, exempelvis till att rusta upp husen i Garda i stallet for att riva.
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Kommentar:
For kommentarer till yttrandet se sammanfattningen.

69 Foreningen Framtida Kollektivtrafik

Anser att programskrivarens argument for station Haga ger intryck av att man utfor ett
expeditionsérende for politikerna utan den fackmassiga bearbetningen som forutsetts for
ett planarbete enligt PBL. Trafikverkets beslut att klassa station Hagas som ett riksin-
tresse ar inte formellt riktigt och stationens betydelse, vilken anses vara noll, inte kan
motivera mangmiljardsatsningen.

Féreningen vill se en mera saklig beskrivning av nollalternativet och anser inte att det i
beskrivningen av nollalternativet gar att utga fran att visionerna for Vastlanken blir
verklighet. Ett nollalternativ:

- Har samma, eller storre mojlighet for bostader/lokaler i Alléstraket och mot Ro-
senlundskanalen

- Innebér att byggtiden inte behéver genomforas och att flera hundra ar gammal
parkmilj6 forsvinner

- Innebér att Allélanken kan byggas ut med ¢kad kapacitet och resandekvalitet

- Innebadr att nya och béattre mojligheter kan utredas

Foreningen skriver att handlingarna maste kompletteras med en genomférandebeskriv-
ning som har en sarskild miljokonsekvensanalys av genomforandet. Planférslaget strider
mot Miljobalken och mot Plan och bygglagen och bor avvisas med hansyn till konflikt
med riksintressen. Pastdende om att andra alternativ &r utredda ar en 16gn. Utred Garda-
lanken.

Kommentar:

Vastlanken &r ett riksintresse for framtida kollektivtrafik, dar station Haga ingar som en
del.

For kommentarer géllande alternativsutredningar se sammanfattningen.

En MKB (miljokonsekvensbeskrivning) har tagits fram till planhandlingarna som be-
skriver konsekvenserna av framforallt ett genomférande jamfort med nollalternativet.

For kommentarer géllande genomférandebeskrivning se kommentar till yttrande num-
mer 31 & 32.

For ovriga kommentarer gallande Vastlanken se sammanfattningen.

70 Foreningen Gardagruppen
Allmént om Vastlanken

Foreningen ar dvertygad om att Goteborgs Stad har haft ett avgérande inflytande dver

saval systemuppbyggnad som utformning av Vastlanken. Resultatet ar en mycket dalig
I6sning da Vastlanken endast betjanar ca 5 % av kollektivtrafikresorna i regionen. Pro-
jektet ar inte samhallsekonomiskt 16nsamt, vilket Riksrevisionsverket har konstaterat i

sin granskning. Trafikverket anger 20 miljarder som kostnad, men ocksa att kostnaden
skall réknas upp med jarnvéagsindex (5 % per ar) till tiden for trafiképpning vilket blir

46 miljarder. Utslappen under byggtiden blir storre an besparingarna som uppkommer,
enligt Trafikverkets egna berakningar for Vastlankens livslangd pa 60 ar.

Gardalanken lyfts fram som ett alternativ, vilken pa ett billigare satt dven kan ta hand
om hdghastighetstag fran Oslo till Képenhamn, det blir ett bygge i berg och inte lera
samt sma miljostorningar. Genomfartsresorna blir aven kortare. Utbyggnaden av Vast-
lanken jamfors i planhandlingarna med ett nollalternativ. Istallet bor en jamforelse goras
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for alternativet med Gardalanken. Med Gardalanken kan Goteborg dven fa en ringled
for snabbsparvag inrdaknat i de 46 miljarder som Vastlanken beraknas kosta enligt fore-
ningen.

Byggtid

Vastlanken medfor enorma miljoingrepp i och med schaktet i Haga som kommer att
innebdra féllning av trad som har skydd av miljobalken.

Den ofrankomliga sankningen av grundvattennivan riskerar sattningar i de gamla husen
i Haga.

Station Haga

Tillgangligheten for sparvagnsresenarer behdver forbattras. Det finns en majlighet att
forlanga sparvéagen i Parkgatan, via Smalandsgatan till hallplatsen vid Skanegatan.
Sparvagen fran Vastergatan kan samtidigt kopplas ned langs Haga Kyrkogata till den
nya hallplatsen vilket skulle forbattra tillgangligheten. Sambandet mellan uppgangen i
Handelshogskolan och hallplatsen vid Haga Kyrkogata maste forbattras for att motivera
uppgangen.

Dimensioneringen av detaljplanens anlaggningar ifragasatts da detaljplanen inte redovi-
sar antalet pendlare som ténkt anvanda stationen dagligen.

Foreningen undrar hur de underjordiska utrymmen dimensioneras och hur manga rese-
narer som kommer att anvanda den pakostade anlaggningen vid Handelshogskolan.

Det ar en oklar utformning av rulltrappspaketet, hiss, kommunikationsytor, korttids- och
cykelparkering vid Pusterviksplatsen.

Kommentar:
Allmant om Vastlanken

For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Byggtid

For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Paverkan un-
der byggtid.

Station Haga

| samband med ombyggnationer av sparvagns- och trafiknatet i planens genomférande
kommer hallplatsen forbattras till en bytespunkt i Parkgatan, planbeskrivningen har
fortydligats i beskrivningen av detta. Samtliga gator kommer att rustas upp och
kopplingar forstarkas mellan de olika malpunkterna.

For kommentarer gallande dimensioneringen se sammanfattningens Tematiska svar.

Detaljutformning av t ex hissar, rulltrappor mm regleras inte i detaljplanen, utan ska
inrymmas inom byggratten. Trafikverket arbetar med detaljutformningen av stationen i
arbetet med projekteringen av jarnvagen och stationslagena. Ett cykelgarage under
markytan for ca 400 cyklar kommer att finnas pa ett av mellanplanen och nas via sepa-
rat trappa norr om Soédra Allegatan. Cirka 50 cykelplatser for korttidsparkering fore-
slas i markplan. For fler kommentarer gallande cykelparkering se kommentarer till ytt-
rande nummer 38.

71 Boende pa Ljusstoparegatan 9
Ar emot Vistlanken i stort och tycker att det vore mycket béttre att satsa pa luftburen
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jarnvag pa broar éver staden nar var stad ar byggd pa lera, sarskilt i samband med den
6kande mangden nederb6rd och dversvdmningsrisker i samband med klimatférandring-
arna vi star infor. Station Haga strider mot miljobalken.

Kommentar:

For kommentarer till yttrandet se sammanfattningen.

72 Boende pa Foreningsgatan 1B

Ar emot projektet och anser att omrostningen om trangselskatt handlade om Vastlanken.
Annedal och Haga bor bevaras men nu tanker ni istallet trampa 6ver oss med elefantfot-
ter.

Kommentar:
For kommentarer till yttrandet se sammanfattningen.

73 Boende pa Nilssonsberg 27
Vastlanken

Projektet ar ett hogriskprojekt. Andra, billigare och enklare I6sningar bor utredas som
inte innebar lika stor negativ paverkan for Goteborg. Trangselskatten bér avskaffas,
resultatet av folkomrdstningen bor respekteras. Finansiering av ev. Véastlank i omarbe-
tad form skall i sa fall tas via skatten. Synpunkter pa projektets konsekvenser far inte
nonchaleras. Goteborg behover béttre kollektivtrafik och inte cykelbanor och tagtunnlar.

Station Haga

Riskbedomningar bor goras utifran raddningstjanstens behov. Fastighetsagare samt hy-
resgaster bor fa information om vad projektet innebar for dem.

Byggtid
Goteborgarna bor fa veta hur trafiken skall fungera under byggtiden.

Kommentar:
Vastlanken

Med ett genomfoérande av detaljplanen kommer bade kollektivtrafik-, gang- och cykel-
natet att forbattras. Planbeskrivningen har fortydligats i denna beskrivning.

For fler kommentarer gallande Vastlanken se sammanfattningen.
Station Haga

Arbetet med detaljplanen samt jarnvagsplanen har skett i en dialog med Raddnings-
tjansten.

Berorda sakagare har fatt information om detaljplanen utskickad i varje skede av de-
taljplanen.

Byggtid
For kommentarer se sammanfattningen.

74 Skrivelse utan angiven adress

Har skickat in skrivelse 1 och 2, se yttranden nummer 31 och 32. Boenden vill &ven
framhéava tradens inverkan pa stadsmiljon da de bidrar till svalka och skugga pa somma-
ren, hindrar vinden vid stormar, tar upp koldioxid och féroreningar fran trafiken, hyser
faglar och annat djurliv som insekter samt ar vackra att se pa.

Kommentar:
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For kommentarer till skrivelse 1 och 2 se kommentarer till yttrande nummer 31 & 32.

Staden haller med i synpunkten att traden ar viktiga for bada stads och parkmiljon.
Darfor stéller detaljplanen ett krav pa aterplantering efter byggtid. For fler kommenta-
rer se sammanfattningen.

75 Skrivelse utan angiven adress
Invander mot forslaget med Vastlanken och station Haga.

Flytt av trad kommer att bli for dyrt och manga kommer att behdvas ta ner. Goteborgs
Stad har ingen erfarenhet av flytt av trad utan sagar bara ner de som ar i vagen. Nyplan-
terade trad i stadsmiljo vaxer aldrig till den storlek som gamla tréd forr, miljon kommer
att forandras for gott. Planen bryter mot Miljobalken i och med minskad parkyta och
riksintresset for kulturmiljo i och med ingrepp i fornlamningsmiljon. En stationsbygg-
nad i den obebyggda faltvallen far en stor konsekvens for platsens kulturhistoriska be-
rattarinnehall.

Tréaden ar inte bara vackra och hem till faglar och fladdermdss utan motverkar ocksa
den daliga luften i Haga.

Stationen minskar inte Goteborgs problem med segregationen. "Utveckling™ av den
kvadratkilometern med hogst kvadratmeterpriser i Goteborg ar inte utvecklande for hela
staden. Etablering behdvs i fororter och pa Hisingen. Andra alternativ bor utredas.

Kommentar:

For kommentarer géllande trad-, park- och kulturmiljo samt fornlamningar se samman-
fattningen.

Staden har for avsikt att aterplantera omradet med stérre trad. Nyplanterade trad
kommer med tiden att vaxa till sig for att uppna samma storlek som de befintliga gamla
traden. Det kommer dock att ta manga ar, lika manga som for det tog for de befintliga
traden att vaxa upp till en sddan storlek. Se aven sammanfattningens Tematiska svar
under rubriken Trad och gronomraden.

For kommentarer gallande alternativ se sammanfattningens Tematiska svar under ru-
briken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

76 Boende pa Olof Persvagen 8

Anser att station Haga bor byggas med fyra spar fran borjan, vilket boenden tillskrev
Banverket redan 2006. Tagtrafiken genom Vastlanken kommer att vara mycket omfat-
tande redan fran borjan. Underhallsarbeten i stationen underléttas genom att ett dubbel-
spar alltid ar oppet for trafik.

Kommentar:

En utredning om kapaciteten i Vastlanken och framtida behov pagar och beslut beh6ver
tas senast 2016-2017. Darfor forbereder Trafikverket planeringen for fyra spar pa sta-
tionerna i Haga och Korsvégen. Station Centralen byggs direkt med fyra spar.

77 Boende pa Hasthovsgatan 11

Anser att planen maste goras om totalt da en analys av passagerarfléden saknas. Statio-
nen kommer att bli sa 6dslig att manniskor, framfor allt da kvinnor, kan komma att und-
vika stationen pga. av den kansla av otrygghet som skapas. Utan stora forbattringar av
forslaget kommer kvinnor i stor utstrackning att undvika stationen och darmed gar for-
slaget stick i stdv med Goteborgs stads jamlikhetsstravanden,

I underlaget for planen saknas berékningar av passagerarflodet under dygnets olika
timmar vilket bekraftades pa samradsmotet. Detta ar ju sa oerhort grundlaggande att
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man foérst maste géra denna analys och sedan ga igenom planen i varje enskild del for
att kontrollera att atgarderna ar balanserade mot passagerarflodet.

Endast ett fatal passagerare kommer att finnas pa stationen utanfér hogtrafiktiderna och
pa sen kvall kan stationen mycket val komma att vara helt tom.

Detta staller krav pa helt andra atgarder for att forbattra sékerheten. Det racker inte med
rundade horn, utan det handlar om mdjligheter att rent fysiskt minska ytorna framfér allt
kvallstid. Sékerhet handlar om allt fran sjalvmord till 6verfall och sabotage som kan ske
da antalet manniskor i rorelse &r litet. Passagerare kan komma att undvika stationen utan
atgarder.

Kommentar:

Planbeskrivningen har uppdaterats i beskrivningen av stationens trygghet. Detaljut-
formningen av stationen pagar i projekteringsarbetet av stationen dar trygghetsaspek-
ten &r en mycket viktigt utgangspunkt. For fler kommentarer se dven sammanfattningen
samt kommentarer till yttrande nummer 8, 10 och 16.

78. Boende pa Skolgatan 26

Anser att omradet redan ar verbefolkat, att omradet kommer att byggas sonder och att
bygga underjordiska tunnlar &r farligt for miljon. Projektet kommer inte att fungera och
kommer 6verstiga kostnaderna. Boende foresprakar sky-trains eller Gardaalternativet.

Kommentar:
For kommentarer gallande stationen och Vastlanken se sammanfattningen.

79. Boende pa Basungatan 25

Boenden har inkommit med sammanfattning av Yimbys yttrande, se synpunkt 39, och
lagger aven till att det &r kul att planeringen av detta for staden sa viktiga infrastruktur-
projekt fortskrider.

Kommentar:

For kommentarer till Yimby Goteborgs yttrande se kommentarer till yttrande nummer
38.

| 6vrigt noteras synpunkten.

80. Royal Design Josephssons

Ar orolig for hur familjeforetaget Josephssons som ligger i innerstaden ska paverkas av
byggnationen av Vastlanken. Valet kan bli att flytta butiken till ett képcentra utanfor
staden. Hanvisar till omvandlingen av Ovre Husargatan som boenden menar forsamrade
framkomligheten for viktiga bilburna kunder och gjorde att en del av kundunderlaget
forsvann fran innerstaden.

Boenden ser att man bor understka andra alternativ till en station i Haga och att det inte
stammer att hela Vastsvenska paketet gar i stop for att man valjer en annan strackning.
Anser att nyttan med en pendelstation i Haga inte star i proportion till de kostnader och
risker man tar vid ett tunnelbygge i dessa kansliga delar av staden. Om man vill ha basta
nyttan borde man vélja en station dar den storsta potentialen finns och foresprakar Gar-
da-alternativet eller vid Lindholmen med en station i Géteborg Norra. Anser att det gar
bra att kombinera héghastighetstdg mellan Oslo- Goteborg- Képenhamn och samtidigt
ha en god framkomlighet inom tattbebyggt omrade. Foreslar att Vastlanken byter namn
till Citylanken och efterfragar nya forbattrade l6sningar.

Kommentar:
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Goteborgs Stad och Trafikverket kommer att arbeta gemensamt for att 16sa framkom-
ligheten for trafiken under byggtiden for alla trafikslag. For kommentarer gallande
byggtrafiken se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Paverkan under

byggtid.

For kommentarer gallande studerade alternativ se sammanfattningens Tematiska svar
under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

81. Boende pa Vasterlandsgatan 8

Boenden menar att det & mycket svart att planera en sparvagstunnel i Géteborg men
anser att en station i Haga inte ar en acceptabel 16sning utan att Vastlanken bor flyttas
till ett nytt lage langre Osterut.

Boenden syftar pa att marken och traden ar hogst skyddsvarda da de renar luften fran
avgaser och att dessa miljoer maste respekteras. Anser att det gar emot strategin om
hallbar miljoutveckling att ta ned dessa trad. Boenden betvivlar dven att man med fram-
gang kan flytta gamla trad. Trafiken runt uppgangarna kommer dessutom att fororsaka
konflikter, inte minst i samband med Allégatans trafikanter.

Boenden anser att kollektivtrafiken i Goteborg maste prioriteras forst och att station
Haga onekligen kan bli en knutpunkt for manga resande pga. de fatal resenarer som
kommer anvéanda stationen. Ifragasatter dven att Vastlanken skulle vara ett riksintresse
for kommunikation och anser att de stora mangder massor som kommer produceras och
hanteras under byggtid inte medfor nadgon hallbar utveckling.

Att bygga en tunnel under de gamla husen, som vilar pa rustbaddar, ar otroligt vanskligt
och riskfyllt och boenden ifragasétter erfarenheten kring dessa fragor. Sprickor och ras
kan ske med tiden.

Kommentar:

For kommentarer gallande studerade alternativ och lokaliseringar och trad se samman-
fattningen.

For kommentarer angaende biltrafik och omradets utveckling se kommentar till 28, 6
och 16. ovan.

Vastlanken ar ett riksintresse for framtida kollektivtrafik, dar station Haga ingar som en
del i det riksintresset. FOr fler kommentarer gallande riksintresset se sammanfattning-
en.

For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningen.

82. KB Kaponnieren
Paverkan av byggnationen

KB Kaponnieren ager och forvaltar fastigheten Pustervik 1:4 pa Norra Allégatan 7-8.
KB hanvisar till forsamrade grundvattenforhallanden till féljd av tunnel- och andra an-
laggningsprojekt inom Goteborgs innerstad och att omfattningen av atgarderna da varit
minimala i jamforelse med vad som nu planeras i form av tunnelbygge och station i
Haga.

Handlingarna séager ingenting om vad som kommer handa nér grundvattnet sjunker.
Kommer Goteborgs Stad att bekosta grundforstarkande atgarder? Kommer berorda fas-
tighetsagare att ha garantier for kompensation fran Goteborg Stad for att undvika och
begransa sattningsskador.

Informationen om dessa vattenproblem har varit minimala om inte obefintliga fran sta-
dens sida och hanvisar till grundvattenséankning inom kvarteret Pustervik pa 90-talet till
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foljd av Televerkets byggnation av tunnel vid Rosenlundsbron. Pekar pa svarigheterna
att bemastra forhallandena da stadsbyggnadskontoret for ca tio ar sedan projekterade for
ett parkeringshus pa Pusterviksplatsen. Projektet fick avbrytas i sista minuten da det
uppdagades att en mycket stor vattenledning gjorde vidare byggnation omojlig.

Alternativ

| planbeskrivningen sid 77 beskrivs nollalternativet och dar pastas att Goteborg blir ett
mindre lattillgangligt regioncentrum om inte Vastlanken byggs. KB anser att det ar ett
ogrundat pastaende och att resande fran andra kommuner idag redan &r val tillgodosed-
da med kollektivtrafiken till och fran Goteborg. Flera berdkningar har visat att ca 3-5
procent av kommunens invanare har nytta av tunneln. KB skriver att i det redovisade
planmaterialet saknas kostnadsaspekt och att det kan konstateras att Gardalanken skulle
vara ett betydligt mindre kostbart alternativ. Med hénsyn till dessa argument menar KB
att varken Haga station eller Vastlanken bor byggas.

Ersattning

Om Goteborgs Stad fortskrider med projektet anser KB att garantier och borgensforbin-
delser ska stéllas sa att berdrda fastighetsagare gar oskadda ur detta miljo, byggnadstek-
niska och ekonomiskt riskabla projekt.

Planhandlingar och innehall

KB anser att tillgangligt underlag for samradsyttrande ar mycket omfattande och i vissa
avseenden svaroverskadligt. Som fastighetsagare ar det mycket angeldget att klargora
radande forhallanden och i vilken grad planerade atgarder kommer att paverka fastighe-
ten och dess verksamheter. Framfor féljande fragor och synpunkter:

Hur kommer fastigheten med verksamheter att paverkas direkt och indirekt av planerade
atgarder i nartid och i framtiden?

Berors fastigheten av planerade &ndringar av detaljplaner?

Vilka tillfalliga och bestaende effekter och konsekvenser kommer att uppsta med avse-
ende pa byggnader och verksamheter?

Finns det underlag som visar hur situationen ser ut med avseende péa grundvatten och
grundldaggning?

Kommer det att ske ndgon kartlaggning samt uppf6ljning av paverkansfaktorer?
Kommer stdrningar av fastighetens verksamheter att kompenseras?

Kommer andringar av grundférhallanden och byggnadstekniska forhallanden som leder
till atgarder pa fastigheten att kompenseras?

Pa vilket sétt och under vilken tid berors fastigheten av de arbeten som kommer att ske
med avseende pa storningar under byggtid som exempelvis tillganglighet, buller och
vibrationer och teknisk forsérjning mm?

Kommentar:
Paverkan av byggnationen

For kommentarer se sammanfattningen.
I samband med arbetet kommer &ven ledningsomléggningar att ske.
Alternativ

For kommentarer gallande nollalternativet och studerade alternativ se sammanfatt-
ningen.
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Ersattning
For kommentarer se sammanfattningen.
Planhandlingar och innehall

Planhandlingarna har reviderats och beskrivningen av férslagets konsekvenser har
fortydligats.

Fastigheter langs Kaponjargatan, darmed fastighet Pustervik 1:4, berérs inte av nagon
planéndring till foljd av Vastlanken eller aktuell detaljplan for station Haga. Daremot
kan en paverkan utanfor planomradet upplevas under planens genomférande/byggtiden,
framforallt genom trafikomlaggningar. F6r kommentarer gallande byggtiden se sam-
manfattningens Tematiska svar under rubriken Paverkan under byggtid. Under driftti-
den blir paverkan framférallt av minskad biltrafik i omradet till férman for kollektivtra-
fik, gang- och cykeltrafik.

For kommentarer gallande grundvattenpaverkan, grundlaggning, kompensation och
storningar se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Paverkan under bygg-
tid.

83. Boende p& Ovre Husargatan 32

Boenden stddjer Yimbys yttrande (se synpunkt nr.39) och betonar sérskilt integrering av
uppgang pa Pusterviksplatsen i ny bebyggelse. Haller dock inte med om att "trastaden”
fran Haga ska fortsatta dar, utan bebyggelsen bor anknyta till stenhusen i dess direkta
narhet.

Kommentar:
For kommentarer till Yimby Goteborgs yttrande se kommentarer till yttrande nr 38.

| 6vrigt noteras synpunkten.

84. Boende pa Ostra Ringgatan 4, Alingsas

Det vore bra med fler uppgangar i soder for valmojligheten att komma upp pa olika si-
dor av de omgivande trafiklederna. Behdver inte vara rulltrappor utan kan goras med
enklare trappor. En anpassning av jarnvégstunnelns djup och stationsanldggningens ut-
formning sa att Allélanken kan byggas i framtiden ar onskvard. Foreslar att sanka jarn-
vagstunneln nagra meter sa att en sparvagnstunnel kan dras igenom det som planeras
som teknikvaning under stationens plattformar.

Uppgangen pa Pusterviksplatsen borde integreras i en 2-4-vaningsbyggnad, garna i
klassisk stil sa att det passar in i de historiska omgivningarna. Foreslar dven att man
exploaterar langs hela Pustervikskajen med kvélls- och nattéppna verksamheter i mark-
plan for att skapa ett tryggt och levande gangstrak fran Jarntorget. Namner Gamla Latin
eller husen pa Vastra Hamngatan som inspiration.

Boenden hoppas pa att Goteborgs Stadsmuseums fotomontage 6ver hur parken forand-
ras i och med bygget ar missvisande. Det ar viktigt att bevara allén sa gott det gar.

Instdmmer i det yttrande som Yimby Goéteborg inldmnat men vill komplettera med f6l-
jande synpunkter. Betonar vikten av att man bygger fyrspariga stationer direkt. Detta for
att minska merskadan pa parkmiljon genom att inte behdva grava upp omplanterade och
nyplanterande trad pa nytt om man gor det senare. Tror att fyrspariga stationer kommer
att behovas inom en snar framtid och att merstorningar och merkostnaderna blir relativt
sma jamfort med om man kompletterar sparen senare.

Nagot bor goras med gangstraket upp mot Kaserntorget. Huset Rosenlundsga-
tan/Hvitfeldtsplatsen innehaller mest kontor och pa kvallar och helger gapar tomma
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fonster ner pa gatan. Om det ar ratt uppfattat sa ska Vastlanken byggas delvis under
detta hus, vilket kraver omfattande och dyra grundforstarkningar. Foreslar att spara de
pengarna, riva hela eller delar av huset och erséatta med ny bebyggelse dér bostéder och
verksamheter blandas for att ge mer liv at gatan och gora entrén till staden innanfor
vallgraven mer inbjudande och trygg.

Kommentar:

Mojliga alternativa placeringar av uppgangarna har studerats bade av Staden och Tra-
fikverket i ett gemensamt arbete. Dessa har sedan utgatt av olika anledningar. Huvud-
anledningen till att det inte finns fler uppgangar i den sodra delen ar med hansyn till
den kansliga kultur-/parkmiljon samt vagningar ur ett trygghetsperspektiv, dar miljéer
och rorelsestrak under jord generellt uppfattas som mindre trygga. Fler uppgangar
skulle paverka parkerna ytterligare och Staden anser att man nu tillsammans med Tra-
fikverket har hittat en tillfredstéallande 16sning i de antal som foreslas. Rulltrappor har
foresprakats i projektet for att underlatta for samtliga manniskor att anvanda stationen,
aven de med svarigheter att rora sig i vanliga trappor.

Gallande sparvagnstunnel se yttrande nr 38.

For kommentarer géllande en utveckling av Pustervik se kommentarer till yttrande
nummer 1.

Fotomontaget fran Goéteborgs Stadsmuseum och deras tolkning av planens genomfo-
rande ar mycket missvisande och positionen pa platsen stammer inte med detaljplanen.
Detaljplanen staller harda krav pa bevarande av parkmiljoerna. Ytor som paverkas av
arbete i schakt ska aterstallas och aterplanteras. Illustrationskartan samt de illustratio-
ner som finns i planbeskrivningen samt tillhGrande gestaltningsprogram ger en mer
korrekt bild av det som detaljplanen medger.

En utredning om kapaciteten i Vastlanken och framtida behov pagar och beslut behéver
tas senast 2016-2017. Darfor forbereder Trafikverket planeringen for fyra spar pa sta-
tionerna i Haga och Korsvégen. Station Centralen byggs direkt med fyra spar.

Byggnaden vid Rosenlundsgatan/Hvitfeldtsplatsen ingar inte i planomradet. En av Sta-
dens ambitioner &r att forbattra gang- och cykelstrak.

85. Boende pa Vitlinggatan 13

Boenden anser att station Haga ar huvudskalet till att slingan under Géteborg blir sa
lang och dyr och hanvisar till siffrorna 27 miljarder ar 2009 jamfort med 40 miljarder ar
2026. Ifragasitter dagens “bilfientliga” politik, den fortdtade staden och Jarnvégsutred-
ningens kalkyler pa resependlare in till Gteborg. Menar pa att ingen serios analys 6ver
pendlartrafiken har gjorts for station Haga och att den borde tas bort pga. brist pa behov,
nytta, hdga kostnader och att restider for 6vriga resande forlangs. Ifragasatter motiven
for att bygga station Haga pga. det begréansade utrymmet i Haga for vidare stadsutveck-
ling.

Boenden tycker att Jarntorget &r en mer relevant bytespunkt och att en realisering av
Operalédnken mellan Jarntorget och Centralen ar vésentligare &n station Haga. Boenden
undrar hur det planeras for Operalédnken och vad effekten blir for station Haga?

Menar att en sa stor investering som stationen innebéar bor ta héjd for en 6kning av bil-
akande i framtiden och ifragasétter tillgangligheten till station Haga med bil, parker-
ingsutrymme och angoring. Boenden papekar risker med projektet med tanke pa satt-
ningar pa husen, den djupa leran, grundvattenforandringar, byggmaskiner och vibratio-
ner fran tagen, vilka ar faktorer som gar utanfor detaljplanen avgransningar. Undrar vem
som betalar om husgrunder i Vasastaden drabbas?
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Boenden eftersoker en mer specifik budget for projektet som redovisar vem som betalar
och hur finansiering ska ske av kostnader utdver Vastlankens berdknade summa. Pla-
nens negativa paverkan pa klimatet med omfattande CO; utslapp pa grund av jarn och
cement &r inte angiven, vilket bor géras som del i kostnaden.

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningens Tematiska svar.

86. Boende pa Ambjornhagsvagen 55

Boenden ifragasatter hur resultatet fran folkomrostningen om trangselskatt har hanterats
av politikerna. Anser att projektet inte ar det bésta fér Goteborg och att kommunled-
ningen inte kommer att halla det dem lovat (minimerad paverkan pa befintliga byggna-
der, forsvarbart ur samhalls- och trafikperspektiv, budgeten halls). Ar orolig dver att
skattepengar som kunde gatt till andra allméanna intressen slosas pa Vastlanken och att
kommunalskatten kommer hdjas néar pengarna i budgeten ar slut. Uppmanar till att folja
folkomrostningens resultat och 1&gga ner projektet.

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

87. Boende pa Godhemsgatan 24b

Boenden anser att VVastlanken inte behdvs och darmed bor inte heller station Haga byg-
gas.

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

88. Boende pa Nordenskidldsgatan 9

Boenden motsétter sig placeringen av station Haga med tanke pa dess negativa skada pa
stadens gronomraden samt kulturhistoriska byggnadsverk och miljéer. Anser att Haga
med omnejd har liten genomstromning av pendeltrafikanter pga. begransat antal arbets-
platser i naromradet och att fa studenter vid Handelshégskolan och GU:s fakulteter vid
Sprangkullsgatan och Linnéplatsen bor utmed strackningarna Goteborg-Alingsas re-
spektive Goteborg- Kungsbacka. Bortsett fran pendlande larare vid namnda fakulteter
utgor de ett ringa antal.

Omradena kring station Haga erbjuder sma mojligheter for utbyggnad av vare sig bosta-
der eller arbetsplatser i nagon utstrackning som skulle kunna paverka antalet resande.
Boenden anser det vara en stor felberakning att offra sa oersattliga miljoé- och kulturvar-
den till projektets begransade nytta. Anser att de omraden av staden som é&r i faktiskt
behov av battre kommunikationer och dessutom har goda utrymmen for utbyggnad har
forbisetts, i synnerhet Hisingen.

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

89. Boende pa Johannebergsgatan 32a

Boenden anser att Goteborg med dess unika miljéer kring Hagaparken, Kungsparken
och Nya Allén maste skyddas och bevaras. 2013 antogs en lag om skydd av trad och
alléer som maste beaktas och efterféljas. Boenden anser att det ar oacceptabelt att in-
grepp i dessa vardefulla miljoer sa allvarligt stors av station Hagas byggnation och att
behovet av battre kommunikation inte ar ett rimligt skal utan alternativ maste utredas.

Hagakyrkan som renoverades for ett antal ar sedan riskerar sattningar fran vibrationer
som medféljer tagtrafiken. Boenden onskar att man respekterar kyrkorummet och dess
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ceremonier. Namner ocksa att den kulturhistorisk vardefulla byggnaden Skansen Lejo-
net ar i riskzonen for pafrestningar.

Boenden anser att stort ansvar bor laggas pa att skydda dessa miljoer infér framtiden
och hanvisar till FN:s klimatrapport som beskriver de hdga CO, utslappen som bor san-
kas for en globalt hallbar miljo. Boenden ifragasatter hur det 6verensstammer med den
stora méangd CO, som kommer frigdras i samband med tunnelbygget? Anser att Vast-
lanken &r ett oansvarigt projekt med tanke pa risker och miljokonsekvenser och uppma-
nar till att tdnka om innan det ar for sent.

Kommentar:
For kommentarer gallande parkmiljéerna och CO, utslapp se sammanfattningen.

I den geotekniska utredningen tillhdrande detaljplanen beskrivs risken for sattningar
och utférda sattningsmatningar. Narmare Rosenlundskanalen ar marken mer sattnings-
benagen. Utforda sattningsméatningar pa Samhéllsvetenskapliga biblioteket och Haga
kyrkan pavisar inte nagra pagaende sattningar i dessa byggnader. For fler kommenta-
rer gallande Hagakyrkan och risker for sattningar under byggtiden se sammanfattning-
en under byggtid.

90. Skrivelse utan angiven adress

Boende anser att det &r svart att bilda sig en uppfattning om hur manga och vilka trad i
Allén/Kungsparken som kommer att berdras av byggnation av Véastlanken. Undrar om
det finns ndgon mer detaljerad karta/forteckning 6ver detta? Boenden anser ocksa att
stationsbyggnaden i Kungsparken &r valdigt stor och undrar vad byggnaden kommer att
innehalla samt varfor den maste den vara sa stor?

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

91. Boende pa Kullegatan 12a

Boende har inkommit med Skrivelse 1, se yttrande nummer 31 och 32, samt att denne
anser att detaljplanen bryter mot Miljobalken, Stadens Gronplan och Plan- och byggla-
gen.

Kommentar:
For kommentarer se kommentarer till yttrande 31 och 32.

92. Boende pa Repslagaregatan 3c

Boenden deltog i samradsmotet den 4 november. De har nyss flyttat tillbaka till Gote-
borg efter 20 ar utomlands och forsoker sétta sig in i debatten kring Vastlanken. Boen-
den tycker att det ar svart att forsta det massiva motstandet mot projektet. De anser att
de ansvariga under samradsmotet gjorde ett mycket bra arbete och gav saklig och tillfor-
litlig information samtidigt som de bevarade lugnet i en forsamling dar manga uppforde
sig egendomligt och otrevligt. Boenden hoppas pa en forbattrad kollektivtrafik och
mindre bilar i staden och tycker att Vastlanken verkar vara en rimlig 16sning.

Kommentar:

Kollektivtrafiken avses forbattras, tillsammans med gang- cykeltrafiken. | 6vrigt noteras
synpunkterna.

93. Boende pa Kungs Sverres gata 25
Riksintresse fornlamning
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Fornlamningen 216.1, Goteborgs innerstad, &r ett riksintresse och att [lamningar efter
befastningarna under mark ar mycket vardefulla kulturhistoriska dokument. Hagastatio-
nen forutsatter ett Oppet schakt som kommer att innebéra irreversibla skador pa bastio-
nen Christina Regina. Ur Kulturmiljobilagan citeras ett stycke som beskriver de negati-
va konsekvenser som ingrepp i fornlamningsmiljon gor.

Boenden hanvisar dven till Miljébalken 3:e kapitlet § 6 som séager att omraden vars kul-
tur- och naturmiljé har allméant intresse ska skyddas mot atgarder som kan skada miljon.
Menar dven att inget riksintresse rimligen kan kopplas till en specifik utformning av
stationen utan endast till kapaciteten for tagtrafiken till och genom Goéteborg.

Yrkar pa att detaljplanen for station Haga andras sa att riksintresset fornlamning 216.1,
Goteborgs innerstad respekteras. Exempelvis genom att det 6ppna schaktets strackning
andras eller genom att gravning sker tillrackligt djupt under bastionen sa att denna inte
skadas.

Sparvagnstunnel i Allén

Boenden anser att sparvagsnatet i Goteborg idag har flera allvarliga brister som gor det
mycket svart att nd de mal om fordubblad kollektivtrafik som satts upp i K2020. For att
klara problemen &r en naturlig atgard att dra sparvag fran Drottningtorget och vidare
vasterut genom Nya Allén istéllet for att fortsétta att korka igen Brunnsparken och om-
radet inom Vallgraven.

Flera forslag har publicerats pa hur sparvéagar ska kunna dras genom Nya Allén, t ex
”Allélanken” och ”Planskild Storkring” /1/. I det forra dras en grund jordtunnel genom
hela Nya Allén bort till Jarntorget. | det senare forslaget dras tunneln in i berget strax
oster om Hagakyrkan for att sedan ga sydvast i riktning mot Linnéplatsen.

Ett problem for att kunna realisera en 16sning med tunneln ar Hagastationens placering.
Det 6ppna schaktet under byggtiden kommer att omgjliggéra tunnlar i nértid. Men vik-
tigare ar att sakerstalla mojligheten att dra framtida tunnlar i flera riktningar.

Boenden anser darfor att detaljplanen tydligt bor visa vilka mojligheter for framtida
tunnlar som kommer att finnas med avseende pa djup, storlek och riktning samt visa pa
atgarder som gor det mojligt att bygga dem. Man bor sakerstélla bergtackning alterna-
tivt forstarka over tagtunneln och stationen, aven i delar dar man bygger i lera.

Boenden yrkas &ven pa att detaljplanen kompletteras for att tydligt visa hur man forbe-
reder for en eventuell sparvagstunnel inom omradet.

Kommentar:

Riksintresse fornlamning

For kommentarer se sammanfattningen.
Sparvagnstunnel i Allén

Gallande sparvagnstunnel sa studeras det i arbetet med "Malbild 2035 for stadstrafi-
kens stomnat i Géteborg, Molndal och Partille™. Se &ven svar till yttrande 11. En utred-
ning om kapaciteten i Vastlanken och framtida behov pagar och beslut behover tas se-
nast 2016-2017. Darfor forbereder Trafikverket planeringen for fyra spar pa stationer-
na i Haga och Korsvégen. Station Centralen byggs direkt med fyra spar.

94. Skrivelse utan angiven adress

Anser att staden inte kommer att behdlla sin identitet och skonhet efter att ha blivit ska-
dad av byggnationen av Vastlanken. Vill att man ska tanka fore och slippa angest i ef-
terhand.
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Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

95. Naturskyddsforeningen i Goteborg

Ar positiva till att kollektivtrafiken i G6teborg och regionen utvecklas och anser det
vasentligt att VVastlanken kan byggas enligt tidplan. Féreningen menar dock att byggna-
tionen av projektet innebéar stor negativ paverkan pa vardefulla natur-och rekreations-
miljoer, som &r viktiga bade for biologisk mangfald och det grona stadsrummet. Det &r
darfor av allra storsta vikt att paverkan pa naturvardena och grénytorna minimeras saval
under byggtiden som dérefter.

Kultur-, parkmilj6 och trad

Foreningen anser att betydligt mer kan goras for att minimera negativ paverkan pa na-
turmiljo. Foreningen anser det viktigt for projektets trovardighet att man kan visa att
storsta mojliga hansyn tas betraffande intrang i kansliga miljoer saval under byggtid
som efterat.

Det ar angelaget att s3 mycket som majligt av de vardefulla tradmiljéerna runt Haga kan
bevaras, och darfér maste de mest avancerade teknikerna anvandas. Projektet skulle
kunna bli ett foreddme i hur man kan bygga i kansliga stads/parkmiljoer med minimalt
intrang, istallet for att Vastlanken entydigt stamplas som ett tradforstorarprojekt.

Foreningen anser det inte acceptabelt att vardefulla trad avverkas for att géra plats for
tillfalliga vagar och liknande under byggperioden. Det &r dven viktigt att bevarande och
utvecklande av natur- och upplevelsevarden dven fortsatter bedrivas efter byggnation
och foljs upp lang tid framoéver med tillrackliga resurser.

Manga av de tankar och forslag som fors fram i rapporten Trad och tradmiljoer i Vast-
lankens korridor for okat tradbevarande och kunskapsspridning stdds av foreningen,
men att detta ytterligare forstarks genom att man anvéander den mest avancerade bygg-
tekniken for att bevara sa manga trad som majligt i forsta hand och flytt i andra hand.

Ur naturvardssynpunkt ar det framst tradmiljéer och enskilda trad med séllsynta/hotade
arter, dar lav- och svampfloran r av stort intresse, samt kndlnatebestandet i Vallgraven
som ar viktigast att bevara. Ur halsoperspektiv ar trad och parkmiljéerna en betydelse-
full och omtyckt bestks- och rekreationsmiljo. Traden och parkmiljéerna tillhandahaller
ocksa viktiga ekosystemtjanster: vatten-, fuktighets- och ljusreglering, luftfiltrering,
ljuddampning, mm. Dessa varden maste ocksa bevaras och utvecklas.

Kortare stracka som 0ppet schakt

Det skulle vara mycket férdelaktigt om byggande i 6ppet schakt kunde undvikas eller
atminstone om strackan som byggs i Oppet schakt kunde kortas till norr om Nya allén,
sa att merparten av traden i allén och Kungsparken kan fa sta kvar. Féreningen anser att
om det dr tekniskt mdjligt att bygga en langre strdcka i tunnel” och en kortare stricka
som Oppet schakt sa bor detta goras dven om det skulle bli dyrare.

Stationsbyggnaden i Kungsparken

Foreningen anser att uppgangen i Kungsparken ar kraftigt 6verdimensionerad i nuva-
rande forslag och ifragasatter om byggnaden behover vara sa stor eller om man 6ver
huvud taget beh6ver ha en byggnad. Féreningen foreslar istéllet trappor sa som pa Haga
Kyrkoplan pa andra sidan Parkgatan, kompletterat med hissar. Dessutom att den hard-
gjorda ytan runt nedgangarna gors sa liten som majligt. Om det finns funktioner i den
tilltankta stationshyggnaden som inte nodvandigtvis behéver vara just dar sa flyttas des-
sa till nedgangen vid Pustervik, vars placering inte gor lika allvarligt intrang i den grona
miljon och Kungsparkens hoga naturvarden. Det &r absolut inte acceptabelt att ta gron
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mark i Kungsparken i ansprak for att inratta affarer, kiosker, caféer eller andra kommer-
siella lokaler i en byggnad ovan jord i Kungsparken. Sadana kommersiella lokaler far
forlaggas under jord, eller mojligen i Pusterviksuppgangen.

Alternativ

| rapporten Trad och tradmiljGer i VVastlankens korridor konstateras att det foreslagits
olika alternativ for nedgangar vid Vasagatan. Foreningen forordar liksom rapporten att
nedgang gors i byggnad soder om Vasagatan enligt detaljplanens forslag, framfor ned-
gang i Vasagatans allé som foreslagits av Trafikverket.

Arter

Den hotade arten knélnate finns i Vallgraven och eftersom artens framsta utbredning ar
i Goteborg har vi ett sarskilt ansvar for att varna dess livsmiljoer. Som forslag till atgar-
der namns att inventera forekomsten aret innan bygget borjar. Foreningen foreslar ett
mer omfattande program tas fram i god tid, med forslag pa atgarder infor, under och
efter byggtiden for att sakerstélla att arten finns kvar i ett livskraftigt bestand i framti-
den.

Kommentar:
Kultur-, parkmiljé och trad

For kommentarer se sammanfattningen.
Kortare stracka som 6ppet schakt

| berget sprangs tunneln ut under staden, men for att bygga i omraden med jord/lera
behover byggnationen utforas i schakt, eller med andra ord grévas, fran ytan. Av denna
anledning kravs en byggnation i schakt enligt Trafikverkets nu liggande forslag.

Stationsbyggnaden i Kungsparken
For kommentarer se sammanfattningen.
Alternativ

Forslaget till uppgangar i Vasagatans allé har forkastats bland annat eftersom dessa
placeringar ar att de leder till konflikt med stadsrummets anvandning och forutséatter en
omdisponering av marken. Viktiga trad i allén skulle aven forsvinna, med sallsynta och
hotade lavarter. Med uppgangar i allén skulle &ven viktiga siktlinjer ga forlorade. Den
plats som krévs for uppgangarna leder till att vardefull yta i trafikstraken gar férlorad
och att det frekventa flodet pa Vasagatan avbryts. For fler kommentarer gallande stude-
rade alternativ se sammanfattningen.

Arter

Det ar Trafikverkets ansvar att inventera arten ett ar innan byggstart. Om arten hittas
vid inventeringen behdver Trafikverket ta fram forslag pa atgarder for att skydda dessa
exemplar, eftersom de ar fridlysta. Forekomsten noteras i savél detaljplanens som Tra-
fikverkets miljokonsekvensbeskrivning.

96. Boende pa Norra Fiskebacksvagen 220

Boende har inkommit med Skrivelse 1, se yttrande nummer 31 och 32, samt foljande
synpunkt:

Anser att Vastlankens foreslagna strackning innebar mycket stora ingrepp i vardefulla
kultur- och naturomraden. Swecos utredning om riskerna med grundvattensankning och
vad det kan innebéra oroar mycket och anser att foreslagen strackning bor andras da
projektet ar av for stor risk.
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Kommentar:

For kommentarer till yttrande till skrivelse 1 se kommentarer till yttrande nummer 31
och 32.

97. Boende p& Ovre Husargatan 23b

Marken under Haga samt narliggande omraden som Linné bestar till stor del av lera.
Manga hus ar gamla och inte palade till berggrund. Boenden undrar hur byggnation av
station Haga och anslutande tunnlar kommer att paverka narliggande byggnader och hur
kommer fastighetségare att kompenseras vid eventuella sattningsskador?

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

98. Boende pa Sveagatan 2b

Boende stodjer Yimbys yttrande, se synpunkt 39, och betonar vikten av att vi skapa tat
och en hdg exploatering i ndra anslutning till stationen. Det m6jliggor bostad och arbete
nara stationslaget vilket 6kar samhallsnyttan av infrastrukturinvesteringen. Pusterviksp-
latsen bor nyttjas for hog och tat bebyggelse med service i bottenvaningar.

Kommentar:

For kommentarer till Yimby Géteborgs yttrande se kommentarer till yttrande nummer
38.

99. Boende pa Grona Vallen 8

Ar orolig for husen kring Hagakyrkan och biblioteket och hur grundlaggningar med
rustbaddar ska klara en andring av grundvattennivan under byggnation.

Efterfragar en genomférandebeskrivning enligt Miljobalken 6 kap 1 § som visar omgi-
vande byggnaders grundldaggning och hur de ska skyddas under byggtiden. Inte tillrack-
ligt att skriva att 1800-talshusen ska skyddas, maste dven visas hur det kommer att go-
ras. Boenden anser ocksa att traden i omradet &r en del av skyddsvarda kulturmiljon
som tar stor skada av Vastlankens valda strackning.

Kommentar:
For kommentarer gallande byggtiden se sammanfattningen.

For kommentarer gallande genomforandebeskrivning se kommentarer till yttrande
nummer 31 och 32.

100. Boende pa Vasaplatsen 2

Boenden yrkar pa att detaljplanen aterremitteras eftersom den skapar miljostorningar for
narboende. Boenden anser att planen striden mot Plan- och bygglagen da planhandling-
arna saknar genomférandebeskrivning. Hanvisar till 6 kap 1 § som séger att en genom-
forandebeskrivning ska redovisas vid uppréttande av forslag till detaljplan. Boenden
menar att det ar sjalva genomforandet och inte det fardiga resultatet som paverkar de
boende i ndaromradet. | boendens yttrande finns en lista pa krav som denne anser ska
redovisas. FOr att ta del av listan, se Skrivelse 1, yttrande nummer 31 och 32.

Trafikbuller &r redan nu ett stérande moment. Som nérboende stors jag redan av trafik-
buller som ligger néra tillatna varden. Byggtrafiken kommer gora att dessa vérden
kommer att 6verskridas. Detta maste klarlaggas i en genomférandebeskrivning. Utred
alternativ som skyddar vara Riksintressen, trad- och gronomraden samt kulturmiljoer i
Goteborg. Jag yrkar darfor pa att detaljplanen for station Haga andras sa att riksintresset
respekteras. Exempelvis genom att det 6ppna schaktets strackning andras eller genom
att gravning sker tillrackligt djupt under bastionen, sa att denna inte skadas.
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Jag havdar att planforslaget framst strider formellt mot Miljobalken 1 kap 1 8, 3 kap 6 8
och Plan- och Bygglagen 6 kap 1 8. Den bor avvisas med hansyn till konflikt med Riks-
intressen. Andra alternativ skall utredas som klarar Vastlankens funktion pa ett mer
hallbart, ekonomiskt och miljomassigt optimalt sétt. Detta har inte gjorts av Trafikver-
ket. Det finns inget dokumenterat utredningsmaterial i drendet som diarieforts pa ett
korrekt satt. Trots flera forsok hittar inte ansvariga tjanstemannen alternativstudier. Att
alternativ utretts ar saledes helt felaktigt. VVastlankens funktion behévs men strackning-
en ar fel med en station i Haga.

Kommentar:

For kommentarer gallande genomférandebeskrivning och skrivelse 1 se kommentarer
till yttrande nummer 31 och 32.

For kommentarer gallande byggtiden, riksintresset och fornlamningar se sammanfatt-
ningen.

101. Boende pa Nedre Fogelbergsgatan 9a

Anser att projektet ar ett daligt forslag for Goteborg och att resultatet fran folkomrost-
ningen om trangselskatt ska respekteras for att staden behalla trovardigheten.
Kommentar:

For kommentarer se sammanfattningen.

102. Boende pa Dr Bondes gata 4

Vill protestera mot byggandet av station Haga da boenden anser att den inte behovs pga.
att fA manniskor bor och arbetar i det omradet. Ar 6vertygad om att projektet kommer
bli dyrare &n planerat och undrar varfor det inte sags 6ppet.

Kommentar:

For kommentarer se sammanfattningen.

103. Boende pa Vasaplatsen 2

Har inkommit med Skrivelse 2, se yttrande nummer 31 och 32, men med vissa revide-
ringar. Vissa stycken dr forkortade samt stycket "Bevarande av riksintresset” dr bortta-
get.

Kommentar:

For kommentarer gallande skrivelse 2, se kommentarer till yttrande nummer 31 och 32.

104. Boende pa Granitvagen 4
Overklagar beslutet att bygga Vastlanken enligt gallande plan. Vill ha instruktioner pa
hur man formellt Gverklagar pa ratt satt.

Anser att tunnelbygget med pendeltagsstation i Haga bor tas bort ur plan. Namner an-
ledningarna: skada pa stadsmiljon under byggtid, mycket dyrt projekt och ingen storre
minskning av biltrafik i centrum. Boenden menar att Gétatunneln och ev. ny tunnel pa
Hisingen é&r tillrackligt.

Kommentar:

FOr kommentarer se sammanfattningen.

105 Swedgas AB

Swedegas har ingen hogtrycksledning eller planerad utbyggnad for energigas i anslut-
ning till detaljplaneomradet.

Dér av har Swedegas AB inget att erinra mot planforslaget.
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106. Boende pa Hvitfeldtsgatan 5

Boenden hanvisar till MKB géllande forlust av biologisk mangfald i Centralen, omfat-
tande paverkan pa tradmiljéer i Haga samt den langa tid det tar att aterstalla miljéerna
med avseende pa naturvarden.

Boenden har sett berdkningar pa att biltrafiken skulle minska markant som en konse-
kvens av Vastlanken och ifragasatter da vinsten med att grava upp delar av centrum och
offra vardefull naturmiljé. Anser ocksa att andra alternativ bor utredas da varnandet av
befintlig véxtlighet maste prioriteras hogre och traden ska fa sta kvar.

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

107. Boende pa Vastergatan 3a

Boende har inkommit med Skrivelse 1, se yttrande nummer 31 och 32, samt att denne
anser att detaljplanen bryter mot Miljébalken, Stadens Grénplan och Plan- och byggla-
gen.

Kommentar:
For kommentarer gallande skrivelse 2, se kommentarer till yttrande nummer 31 och 32.

108. Skrivelse utan angiven adress

Anser att Vastlanken inte ska genomféras da den endast tjanar boende i kranskommu-
nerna. Istallet bor en hdgbana 6ver mark byggas med station i Garda som lankar éver

Gota Alv till Lindholmen. Den boende anser att en hogbana blir billigare och medfér

mindre skada i staden.

Kommentar:
For kommentarer se sammanfattningen.

109. Boende pa Sjomansgatan 9a

Yrkar, efter att ha tagit del av rubricerade detaljplan med bilagda handlingar och deltagit
pa samradsmoten, pa att Detaljplanen dndras av nedanstaende anledningar:

Behovet av Vastlanken med station i Haga motiveras av en rad fraser som inte vilar pa
vetenskaplig grund och saknar relevans i allvarligt menad samhéllsplanering. Inga mo-
tiv redovisas for behovet av stationen.

Av de tre planerade stationerna under centrala Géteborg &r station Haga den som inne-
bar de utan jamforelse storsta ingreppen i stadsbilden med forlust av mycket stora kul-
turhistoriska varden. Hardast drabbas Kungsparken och Nya Allén langs Vallgraven
samt den i soder anslutande Haga Kyrkoplan, en unik gron kil i stadsbebyggelsen som
med manga storvuxna praktfulla trad utgor ett av innerstadens vackraste minnesmarken
fran 1800-talet, med héga naturvéarden och unika skyddsvarda trad, véaxter, insekter,
fladdermass, lavar etc. Goteborgs stad varderar parkerna och allén som mycket betydel-
sefulla historiska uttryck och inte minst som omtyckta rekreationsytor samt en viktig
biotop for stadens grona lunga. Under Kungsparken och Vallgraven ligger vélbevarade
rester av 1600-talets beféastningar. Detta ger Goteborg en framstaende plats som ett ti-
digt exempel pa stadsomvandling bland beromda f d fastningsstader i Europa. Det
oskattbara varde Goteborg har i sitt — dven i ett internationellt perspektiv — statliga
parkbélte vid vallgraven I0per stor risk att genom Vastlanken bli allvarligt skadat, sam-
tidigt som fastningsverken redan nu konstateras fa oaterkalleliga skador. Ingrepp som
ger dessa konsekvenser kan och bor starkt ifragasattas med kannedom om den mycket
begransade samhéllsnytta som de planerade stationerna ger. Detta p g a det enligt flera
utredningar beraknade blygsamma antalet pendeltagsresenérer till station Haga jamfort
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med det totala kollektivresandet i detta omrade, sa rikt pa stadsliv. | Goteborgs stads
propaganda serveras dock forutom andra floskler ett ogenerat pastaende som saknar
grund i publicerade fakta. Dar heter det namligen forbehallslost att Vastlankens sta-
tionsuppgangar ska “pumpa in liv i staden” (!). Géteborg dr berdmt och uppskattat for
sina karaktaristiska stadsdelar med ett varierat folkliv och en mattlig skala i stadsbilden
for att vara en storstad samt for sitt rika grona kulturarv som ar ett kdnnemaérke for Go-
teborg.

Manga fragar sig: hur kan man tro att G6teborgs mest kansliga aldre centrala delar, som
efter decenniers omfattande rivningar &nnu star kvar, kan tala sadana for stadsmiljon
forédande ingrepp som Vastlanken medfor genom station Haga? Vad ar det for ett Go-
teborg Vastlankens foresprakare ser for sin inre syn nar man samtidigt pastar sig varna
om alla stadshildens varden som vi nu har? Det ar stadens miljévarden man maste utga
ifran att skydda och inte att Vastlanken maste byggas till vilket pris som helst. Framti-
dens Goteborg blir vad vi nu gar med pa att gora det till. Vi ar skyldiga vara forstandiga
och framsynta forfader som beholl vallgraven och skapade alléerna och parkerna for alla
invanares valbefinnande att klokt forvalta detta véardefulla arv — den stadsmiljo vi garna
berémmer oss av att uppskatta och som otaliga turister kommer for att se!

Paverkan genom tunnelbygget
Konstaterat

Schakt i lera for tunnelbygget mellan Hagakyrkan och Skattehuset blir 25-30 m djupt
och ca 70 m brett. Det kraver att valbevarade fastningsverk under mark fran tiden ca

1650-1700 forsvinner, Rosenlundskanalens kajer och Rosenlundsbron med anor fran

1865 demonteras, skyddsvarda allé- och parkmark gréavs bort, ca 100 trad férsvinner,
varav den storsta delen anses som skyddsvarda.

Problem

Den l6sa goteborgsleran ar mycket sattningsbendgen och kanslig for vibrationer och
grundvattenforandringar p g a tunnelarbeten och tunga transporter. Pagaende sattningar
i narliggande 1800-talsbebyggelse pa vardera sidan av Haga Kyrkoplan &r relativt blyg-
samma, men det ar stor risk att situationen forsdmras avsevart som foljd av Vastlanks-
bygget. De éldre husen i Haga och Vasastaden har i manga fall bevarats med stora kost-
nader for reparation av skador fran tidigare sattningar genom grundvattensankningar
efter anlaggning av Televerkets ledningstunnlar m m. Nya, i varsta fall betydligt storre,
sattningar efter Vastlanksbygget ar svara att forebygga och eftersom skador genom
grundvattenforandringar ofta uppstar aratal efterat kan det bli mycket besvarligt att fa
Trafikverket att ta pa sig ansvaret for allvarliga konsekvenser som drabbar bade fastig-
hetsdgare och boende. Det finns heller ingen plan for hur man ersétter 3:e part, vid ev
skada, tex i hyreslagenheter. Vid sprangningar for Teletunneln (som mycket liten i jam-
forelse med Vastlanken) sa rasade innertaken i flera lagenheter ned.

Sprangning i berget under Hagakyrkan (byggd 1859) och Samhallsvetenskapliga biblio-
teket (f d Stadsbiblioteket fran 1900) forvantas enligt Trafikverket orsaka sprickor i des-
sa byggnaderna. Bade fasader och inredningar har ett mycket hogt kulturhistoriskt var-
de. Trafikverket och Goteborgs stad lovar att aterstalla de bortschaktade parkdelarna
med bade aterplanterade gamla trad och plantering med nya, men det &r stor risk att
skadorna pa dagens valvéxta parkmiljo blir bestdende genom tunnelbygget. Detta kon-
stateras aven i Miljokonsekvensbeddmningen som gjorts. For ett stort fullvuxet trad (de
skyddsvérda som finns i Hagaparken och Kungsparken), behdver man plantera 500-
1000 nya for att fa samma effekt i koldioxidomvandling.

Awven relativt smé& grundvattensankningar kan gora att aterplanterade storre trad inte
Klarar sig och nya trad inte kan utvecklas lika bra som de nuvarande. Det skulle inneba-
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ra att denna del av parkerna forsétts i ett sorgligt tillstand som aldrig kan repareras.
Dessutom &r det sa att om Trafikverket far som de vill, kommer flera ventilationsschakt
fran tunneln att placeras i Haga Kyrkoplan samt dven en nedgang till stationen, vilket
mycket begransar mojligheterna att aterplantera borttagna trad och behalla kvarstaende
trad.

Paverkan av stationsanlaggningen pa parkmark
Detaljplaneforslaget

De norra uppgangarna fran Vastlanken — en vid Pusterviksplatsen och en storre i
Kungsparken — forandrar bada stadshilden pa varsin sida av Nya Allén. Av dessa ar den
1 Kungsparken (”Bytespunkt Haga”) avsedd att vara huvuduppgang. Den ér darfor tédnkt
att kombineras med en storre sparvagnshallplats dn den nuvarande i samma lage till-
sammans med en ny busstation. Férdndringen lovar man i forslaget ska géras med stor
hansyn till platsens stora historiska varden genom bestammelser fér skydd av kvarsta-
ende trad och aterplantering av borttagna trad (dar utrymme for detta aterstar) och ut-
formning av nybyggnader for stationsuppgangar och till stationen hérande tekniska an-
laggningar.

Sanningen ar dock att man offrar betydande parkyta for att fa ett stort trafiktorg (som
Jarntorget) mittemot Hagakyrkan. Nar det galler Haga Kyrkoplan ska planbestammelser
sakra gronytornas nuvarande granser mot gatorna, men andra bestammelser ska tillata
att parkmark anvands for en busshallplats med vaderskydd vid Parkgatan, en mindre
stationsuppgang utan 6vertackning i hdrnet mot Sprangkullsgatan och tekniska anlagg-
ningar vid Haga Kyrkogata. Det finns ingen garanti for att stationsuppgangen inte i
framtiden &nda far en 6vertackning, med eller utan en liten planandring.

Problem att 16sa

For att Bytespunkt Haga ska fa rum mellan alléstraket och Hagakyrkan kravs en avse-
vérd breddning av Parkgatan (denna péstés i planbeskrivningen breddas “négot”, men i
sjalva verket fran ca 20 m till ca 28 m) och dartill foreslas en forstorad hallplats med
utrymme kring Vastlankens stationsuppgang — en byggnad som ska goras vél synlig och
innehalla Vasttrafiks servicefunktioner. Totalt skulle pa detta sétt avstandet mellan
Haga Kyrkoplan och grénytan norr om Parkgatan 6ka ca 50 % bara genom 6ppna hérd-
ytor, med stationsbyggnaden inrdknad uppat 100 %. Genom att den nuvarande yttersta
delen av Kungsparken fram till Sprangkullsgatan gors till hardyta utmed Nya Alléns
sydsida bildas istallet for en gata med hallplats mellan tva parker en trafikplats typ Jarn-
torget som i norr begrénsas av allén, inte av dagens park. Denna del av Kungsparken
beskrivs som mindre valbesokt i nuléget p g a trafikstérningar, men man namner inte att
ett staket avskarmar hallplatsen fran parken. Busshallplatsen med sin vantkur och den
lilla stationsuppgangen i Haga Kyrkoplan, bada beldgna framfor kyrkan, skulle minska
parkens estetiska och kulturhistoriska varde.

Vaéstlanken bor 6verhuvudtaget inte anlédggas i en av Goteborgs absolut k&nsligaste hi-
storiska miljoer och vardefullaste centrala gronomraden. Det bor stallas som villkor att
detaljplanen i betydligt storre utstrackning skyddar de idag valbevarade parkmiljoerna
Kungsparken-Haga Kyrkoplan och deras av Goteborgs stad sa hogt varderade samman-
hang. | forutsattningen for detta bor st att stationsuppgangarnas lage och storlek samt
de hardgjorda ytorna réattar sig efter den miljé och naturvarden som nu finns pa platsen.
Man maste helt enkelt omprova: behovet av stationsuppgangar i antal och storlek i for-
hallande till omgivningen, service i anslutning till uppgangarna; att bytesmojligheter for
resenarer maste ligga samlade pa en plats som i detta fall &r det mest olampliga man kan
tanka sig mot bakgrund av vérderingarna i MKBn, miljokonsekvensbeskrivningen.
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Det ar helt orimligt att gora vald pa just den ytterst kansliga stadsmiljon framfoér Haga-
kyrkan och Nya Allén for att hér ldgga en stor trafikyta for kollektivresenarer.

Darefter framfors synpunkter i samma formulering som yttrande 31 och 32, gemen-
samma delar. Se denna sammanfattning.

Kommentar:

For kommentarer se kommentar till yttrande 31 & 32 samt 67. .Respektive sammanfatt-
ningen under 6vergripande kritik till detaljplanen och Vastlanken samt handlaggning
och process.

110. Skrivelse utan angiven adress

Framfor att det bor ga stora skilda gang och cykelbanor till stationerna.

Naturligtvis skall det finnas cykelgarage som padminner om “Cykelgaraget Bike & Ride
Malmo C.”

Det skall vara ett cykelgarage med mojlighet att parkera for vanliga cyklar, lastcyklar
och cykelvagnar. Aven vara mgjligt att ladda elcyklar. Aven finnas en majlighet att du-
scha i cykelgaraget. Det skall dven finnas majlighet att byta dack om man har fatt punk-
tering.

Sjalvklart skall det vara enkelt att ta med cykeln pa tgen. Ser mycket trappor och his-
sar, hoppas att ni har tankt pa att man kan ta med cykeln pa tagen. Bifogar ocksa exem-
pel pa I6sningar och utformningar i Malmé med weblénkar.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

Andringar
Stadshyggnadskontoret bedomer att det med foljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

De viktigaste justeringarna som gjorts sedan samradet sasmmanfattas nedan, utéver detta
har mindre justeringar och forandringar gjorts.

Planbestammelser

Andringar i planbestammelserna, sett fran vaster till hoger i bestammelsekolumnerna.
Andringarna avser aven justeringar i plankartan pa aktuellt stélle pga. att planbestam-
melserna tillkommer, utgar, justeras i namn.

o Beskrivningen av planbestammelsen TORG redigeras.
o Beskrivningen av planbestdammelsen C; har justerats till ”samlingslokal, kyrka”.
o Planbestammelse E; atervinningsstation har tillkommit.

o Beskrivningen av planbestdmmelsen P; justeras pa plankartan till cykelparker-

: 29

ing”.

o Planbestammelsen T, utgar pa plankartan och ersétts med T, samt en begransning
av jarnvagstunneln i hojd, halvcirkel pa plankartan.

. Planbestammelsen Ts utgar pa plankartan och ersétts med (T>).
. Beskrivningen av planbestdmmelsen W, har justerats.

o Beskrivningen av planbestdammelsen (C), (P1), (T1) och (T,) har kompletterats
med hanvisning till niva i halvcirkeln.
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Beskrivningen av planbestdammelsen allé; har justerats.

Beskrivningen av planbestdammelsen bro har justerats och kompletterats med an-
givelse om fri hojd och bredd samt hédnsynstagande till kulturmiljon.

Planbestammelse gang tillkommer for reglering av parkyta 6ster om stations-
byggnaden i Kungsparken.

Planbestammelser for dagvatten utgar.

Planbestammelsen korbar vég tillkommer i syfte att medge angoring till befintliga
byggnader inom Haga Kyrkoplan.

Planbestdmmelsen lanternin har tillkommit gallande storlek samt hdnsynstagande
till kulturmiljo for den inom parken tillatna lanterninen.

Planbestdammelsen n; och n, andrar syftet och lydelsen (se nedan). For att reglera
att marken far byggas under med korbar/planterbart bjalklag samt jorddjupet in-
fors istéllet en generell planbestdmmelse som anger att marken ska byggas under
med korbart och planterbart bjélklag i delarna dar stationens mellanplan kan
komma att finnas. | delarna som dr intressanta for tradplantering ska jorddjup vara
minst 2 meter. Jorddjupet sakerstalls &ven genom forhallandet mellan tunnelns
hogsta tillatna hojd (niva i halvcirkeln) och markens foreskrivna hojd éver noll-
planet, +0,0 pa plankartan.

Planbestammelsen uppgang; utgar, eftersom denna uppgang, en trappa utan va-
derskydd i nordvastra hornet pa Haga Kyrkoplan, inte langre ar aktuell.

Planbestammelsen uppgang. utgar. Istallet medges byggandet av en uppgang fran
cykelgarage genom anvéandningsbestammelserna P, T;C samt egenskapsbestam-
melsen v; som anger att trappan utan véaderskydd far uppforas.

Planbestdmmelsen plantering som anger att tradplantering ska finnas for att visu-
ellt ssmmanbinda Kungsparken och Haga Kyrkoplan har inforts. Bestammelsen
syftar till att strategiska placerade storre trad ska planteras framforallt pa hallplat-
serna for att restaurera dagens grona koppling mellan parkerna.

Planbestammelsen ventilation har utgatt.
Planbestammelsen atervinning utgar.

Planbestammelsen e; har justerats fran att galla storsta sammanlagd bruttoarea i
m2 i markniva till ovan mark.

Planbestammelsen e, utgar.

Planbestammelsen t; tillkommer och medger att stodkonstruktion far placeras upp
till 1,7 m under markytan och kanalbotten.

Planbestammelse ringmark tillkommer och reglerar att kvartersmarken i hornet
Vasagatan/Haga Kyrkogata far endast byggas under med korbart och planterbart
bjalklag och ska mot allmén plats hojdmassigt ansluta till den. Skarmtak tillats
mot Vasagatan.

En generell planbestdmmelse tillkommer som anger att marken ska byggas under
med korbart och planterbart bjélklag i delarna dar stationens mellanplan kan
komma att finnas. | delarna som dr intressanta for tradplantering ska jorddjup vara
minst 2 meter (se ovan).

Planbestammelse p utgar.
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Planbestammelse I11 om storsta antal vaningar ovan mark utgar och ersitts av
andra hojdregleringar.

Planbestammelsen f; ersatts av en generell planbestammelse for hela planomradet
med samma syfte men nagot justerad beskrivning.

Planbestammelsen f; anvands istallet for byggnaden pa Pusterviksplatsen i syfte
att foreskriva hansynstagandet till kulturmiljon i utformning. Bestdimmelsen han-
visar till gestaltningsprinciperna gallande denna byggnad pa en specifik sida i
planbeskrivningen.

Planbestammelsen f, andrar syfte och till att féreskriva hansynstagandet till kul-
turmiljon i utformning av byggnaden i Kungsparken. Bestdmmelsen hanvisar till
gestaltningsprinciperna gallande denna byggnad pa en specifik sida i planbeskriv-
ningen (se nedan).

Planbestammelsen f; (tidigare f,) foreskriver hansynstagandet till kulturmiljon i
utformning av byggnaden i Handelskvarteret. Bestimmelsen hanvisar till gestalt-
ningsprinciperna gallande denna byggnad pa en specifik sida i planbeskrivningen.

Planbestammelse géllande hdgsta nockhojd i meter éver nollplanet tillkommer
och infors for byggnaderna pa Pusterviksplatsen och i Kungsparken.

Planbestammelse om hdgsta totalhojd infors pa Handelshdgskolans byggnad.

Planbestammelserna vi(se lanternin ovan), v, v, V4 0ch vs tillkommer. v, reglerar
utformningen av cykeltrappan och hanvisar till gestaltningsprinciper géllande
denna pa en specifik sida i planbeskrivningen. v; reglerar uppférandet av tekniska
anlaggningar utdver totalhdjden i Handelskvarteret, medan v, och vs syftar till ett
mer aktiv och artikulerad bottenvaning mot Haga Kyrkogata.

Planbestammelse halvcirkel har justerats till att galla hogsta niva i meter i forhal-
lande till stadens nollplan for angivet andamal. Bestammelsen ersatter den andra
halvcirkel-bestimmelsen syftande till storsta djup i meter déar denna var aktuell.
Nivéaerna pa plankartan har justerats till att stimma med jarnvagsplanen.

Beskrivning av planbestdmmelserna g1, g2 och gs har justerats och kompletterats.
Planbestammelsen g, utgar.

Planbestdmmelsen n; och n, har dndrat syftet och lydelsen (se ovan). Nu syftar de
till att foreskriva flytt och erséttning av trad samt fallningsférbud och skydd vid
markarbeten.

Beskrivning av planbestammelserna ki och k; har justerats och kompletterats.
Planbestammelsen k3 och k4 utgar.

Planbestammelsen géllande krav pa bygglov for andring av interior for byggnader
som omfattas av kj har tillkommit.

Planbestammelsen géllande krav pa bygglov for underhall och &ndring av bygg-
nader som omfattas av k; har tillkommit.

Beskrivningen av planbestdmmelsen gallande stomljud har reviderats.

Planbestammelsen gallande vibrationer har utgatt och ligger istallet under upplys-
ningar.

Beskrivningen av planbestammelsen gallande lagsta niva pa fardigt golv har juste-
rats.
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En utdkad lovplikt for k; infors.

En upplysning har tillkommit om att fardig golvhojd i markplan ska vara 0,3 me-
ter 6ver markniva i forbindelsepunkt.

En upplysning har tillkommit om att atgarder sasom schaktning, spontning, pal-
ning och borrning inte far utforas under niva i halvcirkel utan fastighetsagares till-
stand.

Andringar i plankartan avseende framforallt justerade granser, anvandning och egen-
skaper, utdver redaktionella andringar sa som ordningsfoljd och layout pa bestammel-

Ser.

Kvartersmark pa Pusterviksplatsen har justerats nagot for att battre tillgodose fo-
reslagen anvandning samt med hansyn till avstand till allétraden.

Granserna for egenskap allé; har justerats nagot med héansyn till avstand mellan
allétraden och andra angrénsande funktioner. HUVUDGGATA i anslutning har
behallit nuvarande utbredning.

Gransen for egenskap infart har justerats nagot for att medge flexibilitet i utform-
ningen och hansynstagandet till traden.

Egenskap uppgang; har ersatts med kvartersmark med anvandning P;T;C och ju-
sterats nagot med hansyn till allétraden samt HUVUDGATA. Gransen for HU-
VUDGATA langs med Sodra Allégatan har flyttats mot norr ytterligare ett fatal
decimeter for att framforallt sakerstalla tillrackligt med utrymme for kollektivtra-
fik (sparvag) och trottoar.

Delar av Parkgatan och korsningen Parkgatan/Allégatorna dndras fran HUVUD-
GATA till TORG pa plankartan for att tydliggdra utformningen av bytespunkten.

Kvartersmark i Kungsparken har justerats och minskats nagot for att battre tillgo-
dose foreslagen anvandning samt med hansyn till avstand till allétraden. Byggrat-
ten for byggnaden har utokats fran att tillata hogst 450 kvm till hogst 495 kvm, s
att bade ytor som kravs for utrymning fran jarnvéagstunnel samt for resenérsservice
tillgodoses.

Egenskap lanternin har tillkommit inom PARK (T,CP;) vaster om kvartersmar-
ken.

Gréansen for HUVUDGATA langs med Parkgatan norr om Smyrnakyrkan har
flyttats mot norr ytterligare ett fatal decimeter for att framforallt sakerstalla till-
rackligt med utrymme for kollektivtrafik (sparvag och buss) och trottoar.

Yta for foreslagen dagvattenhantering i Kungsparken utgar ur planforslaget.

Kvartersmark for en teknisk anlaggning, E, har tillkommit inom Kungsparken
norr om Parkgatan, for att mojliggora flytt av befintlig signalstation for sparvag.
Signalstationen kraver en placering med visuell 6verblick 6ver sparvagen och kan
darfor inte ingd i annan angiven byggrétt.

Torget framfor Smyrnakyrkan utgar ur detaljplanen.

Uppgangen fran Vastlankens station pa Haga Kyrkoplan vid korsningen Sprang-
kullsgatan/Parkgatan utgar ur planforslaget.

Kvartersmarken for Hagakyrkan justeras pa plankartan.
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o Den foreslagna ytan for flytt av den befintliga atervinningsstationen pa Haga Kyr-
koplan andras fran egenskap i PARK till kvartersmark, E;.

o Gransen for LOKALGATA langs med Haga Kyrkoplans dstra sida har justerats at
vaster ett par decimeter till att battre motsvara parkens nuvarande utbredning samt
medge battre funktionalitet pa gatan framst med hansyn till parkeringar.

o Utfartsforbudet for Samhéllsvetenskapliga biblioteket mot Vasagatan utgar for en
mindre stracka i Oster i syfte att dven fortsattningsvis mojliggora for varutranspor-
ter till fastigheten/verksamheten.

o Utfartsforbudet 1angs med Haga Kyrkogata for Handelskvarteret har utokats till
att omfatta hela den aktuella kvartersmarken.

o Plankartan har inom Handelskvarteret justerats genom att den tillatna volymen har
delats upp i delar med olika tillatna totalh6jd. Den storsta sammanlagda bruttoare-
an har utgatt i och med detta. Egenskapsbestammelser géllande utformning och
utférande har tillkommit.

e  Plankartan justeras sa avstandet mellan E-omradet och byggnaden, i planomradets
sydligaste del, blir 2 meter. Har har dven planomradet minskat da ytan fér SC
bredvid E-omradet har utgatt. Utéver detta har planomradets gréans i mitten pa
Handelskvarteret minskat till att bara omfatta omradet som paverkas av aktuell
ny- och ombyggnation.

o E-omradet i det sydvéstra hornet av Haga Kyrkoplan utgar.

o Egenskapen gang har inforts inom Kungsparken i anslutning till stationsbyggna-
den for att mojliggora angoring till fastigheten.

Planbeskrivning

o Planbeskrivningen har bearbetats omfattande men redaktionellt i syfte att 6ka tyd-
ligheten och lasbarheten av handlingen.

o Planbeskrivningen kompletteras i beskrivningen av hur fornlamningen paverkas
och begransas.

Ilustrationskarta

o Illustrationskartan uppdateras och fortydligas med hur planomradet avses utfor-
mas och omarbetas layoutmassigt.

Utredningar och 6vriga handlingar

o Ett gestaltningsprogram har tagits fram och kompletterar planhandlingarna.

o En ny dagvattenutredning har tagits fram och kompletterar planhandlingarna.
o Ett PM géllande luftmiljo har tagits fram och kompletterar planhandlingarna.

o Ett PM gallande 6versvdmningsrisk och framkomlighet har tagits fram och kom-
pletterar planhandlingarna.

o Ett PM géllande fororenad mark har tagits fram och kompletterar planhandlingar-
na.

o Geoteknisk utredning har justerats.
o Bullerutredning har justerats och kompletterats.
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o Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivningen har justerats och komplette-
rats utifran ett koncept till granskningshandling, dar ovan namnda synpunkter var

inarbetade.

o Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats och justerats efter granskningsfor-
slag.

Birgitta L66f Sandra Trzil

Planchef Planarkitekt

Bilaga 1: Lista 6ver samradskrets
Kommunala n&mnder och bolag m.fl.

Statliga och Regionala myndigheter m.fl.
Saké&gare

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
Ovriga

Bilaga 2: Lansstyrelsens yttrande
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Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB
Goteborgs Stads Parkerings AB
Idrotts- och féreningsnamnden
Kretslopp och Vatten
Kulturndmnden

Lokalnd&mnden

Miljo- och klimatnamnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Social resursndmnd
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsdelsndmnden i Majorna-Linné
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden
Utbildningsndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Géteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Lansordningspolisen

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Forsvarsmakten Hogkvarteret, HKV
Skanova Natplanering D3N
Statens geotekniska institut
Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Vaésttrafik AB

Véstfastigheter, Distrikt Goteborg

Sakagare
Utsant enligt fastighetsforteckning

Bilaga 1

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

De som tidigare yttrat sig i arendet, samt

Hyresgastféreningen Region V Sverige

Ovriga
De som tidigare yttrat sig i arendet, samt

Ellevio

Goteborgs kyrkondmnd

Goteborgs sparvagar
Handikappforen. Samarbetsorgan
Jernhusen AB, Region Vst
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Svensk Handel

Swedegas
Tillganglighetsradgivare
Vastfastigheter, Distrikt Goteborg

Stadsbyggnadskontoret
Box 2554
403 17 Goteborg

Besdksadress: Képmansgatan 20
Hemsida: www.goteborg.se
e-post: sbk@sbk.goteborg.se

Telefon: 031-365 00 00
Telefax: 031-711 45 21
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LANSSTYRELSEN .
VASTRA GOTALANDS LAN BI Iaga 2
Samhallsbyggnadsenheten Goteborgs Stad
Anna Hendén Stadsbyggnadskontoret
Planarkitekt Box 2554
010-224 43 65 .
anna.henden@Ilansstyrelsen.se 403 17 Goteborg

Yttrande 6ver forslag till detaljplan for Vastlanken, Station Haga

I Goteborgs stad, Vastra Goétalands l1an
Handlingar daterade 2014-09-30 for samrad enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedomning

Planen syftar till att mojliggéra uppgangar och schakt och anlagga
stationsomrade for Vastlanken. Planen inbegriper ocksa ett nytt hus i
kvarteret for Handelshogskolan i vilket en uppgang fran Vastlanken
kommer att integreras. Goteborgs Stad foreslar att ytterligare tva
stationsbyggnader, en i Kungsparken och en i Pustervik samt tva separata
upp/nedgangar uppfors varav en leder till ett underjordiskt cykelgarage.

Planen ar en viktig forutsattning for att projekt VVastlanken med dess
uppgangar kan planeras och utformas pa ett satt som dr tillfredsstallande ur
béade ett resenars- och stadsutvecklingsperspektiv. Lansstyrelsen betraktar
planen som angeldgen for att forverkliga utbyggnaden av Véstlanken. Det &r
positivt att stor vikt har lagts vid att framja bade gang- och cykeltrafik.

Det kulturmiljéunderlag som Goteborgs Stad har tagit fram ar av hog
kvalitet. Fran saval naturvards- som kulturmiljovardssynpunkt anser
Lansstyrelsen att nuvarande utformning av detaljplanen medfor ett for stort
ingrepp framforallt i Kungsparken, men dven omfattande ingrepp i Nya
Allén och till viss del &ven Haga kyrkoplan. Lansstyrelsen befarar darfor
att forslaget kommer innebéra pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljovard. Nuvarande forslag for Station Haga behdver darfor pa ett
tydligare satt utga fran platsens kulturmiljovarden. Lansstyrelsen anser att
det &r angeldget att Goteborgs Stad, Lansstyrelsen och Trafikverket i den
fortsatta planprocessen samrader kring hur man kan minska en negativ
paverkan pa de kulturhistoriska vérdena.

Vidare ar det oklart hur stor skada det blir pa arkeologiska lamningar vid
anldggandet av det som inte omfattas av schaktet for jarnvéagstunneln.
Lansstyrelsen anser att befintlig kunskap kring befastningslamningar ska
fordjupas i det fortsatta arbetet med planen. Lénsstyrelsen staller aven krav
pa att arkeologisk forundersokning ska utforas. Kommunen bor snarast
samrada med Lansstyrelsen kring ovanstaende.

En detaljerad redovisning av vilka trad man avser att flytta behdver
genomfodras innan Lansstyrelsen kan beddma de totala effekterna av ingrepp

Postadress: Besoksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
403 40 Goteborg Ekelundsgatan 1 010-224 40 00 (vxl) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland  samby.vastragotaland@Ilansstyrelsen.se
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i tradmiljoerna. Det maste ocksa sakerstallas att 2 meters jorddjup ar
tillrackligt for att mojliggdra en aterplantering.

Slutligen behover markens fororeningsinnehall klargéras genom ytterligare
provtagningar och en riskbedémning utféras innan planen antas. Det
behdver ocksa framga pa vilket sétt Vastlanken kan 6versvamningssakras.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Léansstyrelsen beddmer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kéanda forhallanden att fragor som berér riksintresse for
kulturmiljo, 6versvamning och férorenad mark maste losas pa ett
tillfredsstéllande satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedomningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse kulturmiljo

Lansstyrelsen gor nedan en sammanfattning av sina synpunkter pa forslaget.
Lansstyrelsen noterar att Goteborgs Stads bedémning av konsekvenserna till
foljd av ingrepp och férlust av fornlamningar, liksom forlust av parkmark
och det faktum att kulturhistoriska samband forsvinner skiljer sig fran
Trafikverkets beddmning i MKB for jarnvagsplanen. Placering av schakt
och uppgangar i detaljplanen skiljer sig ocksa fran foreslagna placeringar
inom ramen for jarnvagsplanen. Lansstyrelsen konstaterar att Géteborgs
Stad och Trafikverket behdver komma fram till gemensamma lésningar.
Lansstyrelsen vill ocksa klargdra att det inte finns nagra juridiska hinder for
att lagga delar av jarnvagsanlaggningen utanfor tillatlighetskorridoren om
det medfér mindre konsekvenser.

Sammanfattande synpunkter

Lansstyrelsen vill framhalla att de kulturmiljélunderlag som Goteborgs Stad
har tagit fram infor planarbetet & mycket ambitiosa och haller hog kvalitet.
Likasa ar konsekvensernas omfattning i relation till férvantad effekt och
miljovardets betydelse vél redovisade och vérderade i MKB och
planbeskrivningen.

Med hénvisning till de stora negativa konsekvenser for kulturmiljon som
redogors for i samradsunderlag och MKB befarar Lansstyrelsen att
forslaget kommer innebéra pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljovard. De planerade stationsbyggnaderna, utokade hardgjorda
ytor samt uppgangar och cykelgarage norr om Hagakyrkan bedoms medféra
allt for stora konsekvenser, utdver de ingrepp som kan kopplas till
jarnvagsschaktet. Framst forvantas negativ paverkan pa kulturvarden
uppkomma genom att kulturhistoriska samband férsvinner, att irreversibla
ingrepp i park- och alléstrak liksom i fornlamningar/befastningslamningar
uppkommer samt paverkan pa stadshilden.
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Utover de delar av planen som berors av schakt for jarnvégstunnel kommer
bland annat stationsbyggnader, ytomlaggningar, gang- och cykelvag med
mera att innebdra ingrepp i fornlamning, vilket kraver Lansstyrelsens
tillstand. P4 vilket sétt dessa ingrepp har anpassats till de
beféastningslamningar som har forvantas finnas framgar inte av
planhandlingarna. Lansstyrelsen betonar starkt betydelsen av att storsta
mojliga hansyn tas till att begransa skadan pa fornlamningar i fortsatt
planering av Station Haga. For att na klarhet dver graden av skada i
forhallande till fornlamningens innehall och komplexitet staller
Lansstyrelsen krav pa arkeologisk forundersokning. Kommunen ska darfor
snarast samrada med Léansstyrelsen kring genomforandet av arkeologiska
forundersokningar. | det fortsatta planarbetet ska resultatet fran dessa
inarbetas i planforslaget och nddvandiga hénsyn tas till fornlamningens
betydelse.

Lansstyrelsen ifragasatter behovet av fem foreslagna uppgangar pa Station
Haga i forhallande till Station Centralen och Station Korsvégen vilka har tre
uppgangar vardera. Vidare ifragasatter Lansstyrelsen starkt den féreslagna
storleken om 450 kvadratmeter pa byggnaden i Kungsparken. Det behover
ocksa utredas vilken volym och hojd som &r lamplig for stationsbyggnaden i
Pustervik. Lansstyrelsen vill framhalla att stationsbyggnaden i
Kungsparken ligger i ett ur kulturmiljoperspektiv avsevért kansligare lage
an byggnaden mot Rosenlundskanalen. Vidare behdver den nya byggnaden i
Handelshtgskolans kvarter regleras i hojd.

De olika lagenas kulturhistoriska forutsattningar behover i det fortsatta
planarbetet vara vagledande vad géller sarskild hansyn till omgivande
kulturmiljovérden. Det &r darfor viktigt att for respektive plats utreda
byggnaders och tillhérande anldggningars lampliga storlek, utformning och
funktion, vilket inte &r gjort i tillracklig utstrackning. Planbestdmmelserna
behover darfor fortydligas bade vad géller uttryck och volym. Den
aterkommande hanvisningen i planbestammelserna till sidorna 51-56 i
planbeskrivningen dr inte tillrackligt tydlig och Lénsstyrelsen anser att det
ar av storsta vikt att byggnaden i storlek och utformning underordnar sig
platsens parkkaraktar. Vidare efterlyser Lansstyrelsen en bestimmelse i
plankartan att demontering och ateruppbyggnad av Rosenlundsbron ska ske
med befintlig utformning.

Lansstyrelsens motsatter sig placeringen av nedgangen till cykelgaraget i
allén da det innebar ingrepp i befastningarna; bade bankett och faltvall.
Ingreppen medfor en mycket stor konsekvens for fornlamningsmiljén utéver
schaktet for jarnvagstunneln. Vidare medfor det en belastning pa de
kulturhistoriska véardena som allémiljon utgor.

Lansstyrelsen ser positivt pa att Goteborgs Stad har stravat efter att
minimera ingreppen i Haga kyrkoplan genom att bland annat anldgga
brandgasschakt pa Smyrnatorget. Lansstyrelsen anser att nedgangen till
station Vastlanken i Haga kyrkoplans nordvastra hérn ska tas bort och att
intranget for hallplatsen i det nordvastra hornet bor vara sa litet som mojligt.
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Den foreslagna bron dver Vallgraven och gang- och cykelstraket genom
Kungsparken till Haga Kyrkogata innebar ett stort ingrepp i kulturmiljon.
Upplevelsen av de fria vattenytorna och kajmurarna ar en estetisk kvalitet i
stadsrummet som paverkas negativt av en bro pa kort avstand fran tva
befintliga broar, vilka ligger med cirka 170 meters mellanrum. Ett nytt strak
rakt genom parken blir ett avvikande inslag i den engelska parkens
gangsystem och skulle bryta upp sammanhangande gronytor av stort
parkhistoriskt varde.

Det maste tydliggoras vilka trad som man avser att flytta, aterplantera och
vilka som maste fallas for att den totala konsekvensen av de ingrepp som
gors i tradmiljoerna ska kunna bedémas.

I regeringens beslut om tillatlighet for Vastlanken (2014-06-26) villkoras
bland annat att negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon
inklusive parker och gronomraden s& langt mojligt begréansas.
Samradshandlingen anger att ett av planens syften ar att sakerstélla
kulturmiljons varden. Mot bakgrund av detta har Lansstyrelsen svart att
forsta motiveringarna till anlaggningarnas omfattning och placering samt
hur olika intressen viktats mot varandra. Lansstyrelsen vill framhalla
betydelsen av att atgardsforslagen i kulturmiljobilagan uppmarksammas i
det fortsatta arbetet. | villkoret anges vidare att berérda fornlamningar sa
langt som mojligt ska bevaras, synliggéras och inférlivas i den nya
anlaggningen. Planforslaget innebar dock att ytterligare ingrepp gors pa ett
flertal delar av fornlamningen utanfor jarnvagsschaktet, vilket star i kontrast
till villkoret. Det gar inte heller i forslaget till detaljplan att utlasa nadgot mal
med att synliggora och inférliva fornlamningarna i jarnvagsanlaggningen.
Lansstyrelsen vill betona vikten av att det fortsatta arbetet med detaljplanen
tar hansyn till dessa av regeringen stallda villkor.

Oversvimning

Lansstyrelsen anser att Vastlanken &r en samhallsviktig funktion. |
detaljplanen anges lagsta golv till 2,8 meter medan Véstlanken enligt
Trafikverket, inom planomradet, ska vara skyddad till 3,9 meter.
Hanteringen av frdgan och de skyddsatgarder som kommer att beh6va vidtas
behdver samordnas mellan Trafikverkets och Goteborgs Stads planer.
Lansstyrelsen kan inte utesluta att ytterligare bestammelser pa plankartan ar
nodvandigt.

| planbeskrivningen anges att raddningsfordon ska ha tillgang till byggnader
i omradet via vagar som drabbas av maximalt 0,5 meters 6versvamning.
Lansstyrelsen undrar om det ar 6versvdmning p g a stigande vatten och/eller
kraftiga regn samt vilka aterkomsttider som avses, vilket behover
fortydligas i handlingen. Lansstyrelsen saknar daven en beskrivning av hur
fotgangare ska kunna rora sig i omradet vid en dversvamningssituation.
Vidare behdver omradet vid en 6versvamningssituation vara framkomligt
for utryckningsfordon, inte bara rdddningsfordon utan &ven polis och
ambulans.
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Fororenad mark

Ytterligare provtagningar och en riskbeddmning behover utféras innan
planen kan antas. Slutsatserna ska redovisas i planhandlingarna.
Provtagningarna ska dels utga fran var misstanke om féroreningar finns,
dels utifran planerad markanvéandning. Utredningsomradet maste omfatta
hela detaljplaneomradet och provtagningsplan bér stdmmas av med
tillsynsmyndigheten. Riskbedémningen gérs sedan mot bakgrund av
fororeningssituationen och planerad markanvéandning, det vill sdéga man
beddmer fororeningarnas farlighet, spridningsfoérutsattningarna, vilka
skyddsobjekt som kommer finnas och hur exponeringssituationen kommer
se ut for manniskor och miljon. Riskbedémningen ska ligga till grund for
beddmning av vilka fororeningshalter som kan accepteras for planerad
markanvandning.

Rad enligt 2 kap. PBL

Férhallande till OP

| Goteborgs Stads 6versiktsplan anges omradet runt Haga som
“Bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor”. I Oversiktsplanen
finns ett markreservat markerat for riksintresset Véstlanken. Kungsparken ar
markerad som “Omrdde med sdrskilt stora véirden for naturvard, friluftsliv,
landskapsbild och/eller kulturlandskap ”. L&nsstyrelsen anser att foreslagen
markanvandning i detaljplanen i och med intrang i Kungsparken inte fullt ut
uppfyller Oversiktsplanens intentioner att tillgdng ska sakras till goda gron-
och rekreationsomraden och att vardefulla grénomraden och strak ska
bibehallas och utvecklas. Lansstyrelsen uppfattning ar darfor att
detaljplaneforslaget tydligare behdver ta utgangspunkt i kulturmiljovardena
pa platsen.

Raddningstjansten
Det behover tydliggoras var det finns utrymme for de 500 kvadratmeter som
kravs for Raddningstjanstens behov.

Buller och vibrationer

Av planbeskrivningen framgar att detaljplaneomradet ar bullerutsatt med
ljudnivaer dver 65 dBA. Uppgift saknas daremot om hur mycket 6ver 65
dBA de ekvivalenta dygnsnivaerna beraknas till. Vidare bor det framga av
planbeskrivningen vilka vibrationsnivaer som kan forvantas for
Handelshdgskolan fran sparvagnstrafiken pa Haga Kyrkogata. Dessutom
bor det framga vilka atgarder som planeras for att minimera paverkan fran
buller och vibrationer for Handelshogskolans lokaler. For att sakerstalla
ljudmiljon inomhus pa Handelshégskolan bor det finnas en
planbestammelse géllande uppfyllelse av ljudklass B for ljudnivaer éver 60
dBA.

Naturmiljo

Mycket hdga naturvérden berdrs av detaljplanen. Framforallt Kungsparkens
trad har mycket stora vérden, dels i sig sjalva genom sin alder och storlek
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och dels som livsmiljo for ett stort antal naturvardsintressanta arter av
vedsvampar och lavar. Aven Haga kyrkoplan och planomradets alléer har
mycket patagliga naturvarden, bland annat genom sin lavflora.
Naturvérdena i de olika omradena forstarker varandra och ingar ett
sammanhangande och betydelsefullt gronomrade langs vallgraven.

| detaljplanen finns en bestdmmelse om minsta jorddjup 2 meter, vilket ska
sakerstalla att jorddjupet ar tillrackligt for att aterplanterade trad ska kunna
vaxa upp till full storlek. Det framgar dock inte av
miljokonsekvensbeskrivningen hur man har kommit fram till just denna
siffra. I underlagsrapporten ”Trdd och trddmiljéer 1 Viastlankens korridor”
(sidan 8) omnamns bland annat tillrackligt jorddjup och jordvolym som
viktiga forutsattningar for aterskapande av tradmiljoerna, men inte heller har
uttalas nagot bestamt jorddjup. Miljokonsekvensbeskrivningen maste
klargora att 2 meters jorddjup ar tillrackligt for att pa lang sikt sékerstalla att
de aterplanterade traden uppnar samma storlek som de trad som tas bort.

| detaljplanen for linjen (Dnr 0635/11), som detta planférslag ersétter inom
aktuellt omrade, finns en planbestimmelse som lyder ”Storre trdd som fills
ska ersattas med nya likvardiga trad med stamdiameter minst 30 cm”.
Néagon motsvarande eller liknande bestammelse som reglerar
aterplanteringen finns inte i foreliggande planforslag. Da bestammelsen
infordes just for att sakerstalla aterstallandet av parkmiljerna vill
Lénsstyrelsen ha en motivering till varfor ingen motsvarande bestammelse
finns i nuvarande planforslag.

Forekomsten av skyddade arter (getlav och kndélnate) inom planomradet
maste behandlas utforligare i detaljplanens MKB. Behovet av
hansynstagande till deras livsmilj6é samt forutsattningarna for eventuell
dispens fran artskyddsféreskrifterna (jfr RA 2005 ref 44) behéver hanteras.
MKB maste innehalla beskrivning av paverkan, effekt och konsekvens for
arterna samt planens betydelse fér mojligheterna att uppratthalla gynnsam
bevarandestatus for dessa. Aven konsekvenserna for de rodlistade och
hotade arter som forekommer inom planomradet bor beskrivas utifran
planens paverkan pa arternas fortbestand. | nuvarande MKB omnamns
fragan om skyddade arter endast kortfattat under “forslag till ytterligare
atgarder for att minska miljépaverkan” (sidan 102) och dér hiinvisar man
till en kommande atgardsplan for trad. Lansstyrelsen ser positivt pa
framtagandet av en sadan atgardsplan men vill framhalla att MKB i sig sjéalv
maste vara tillrackligt utforlig och konkret i artskyddsfragan.

Vattenmiljo

I planbeskrivningen anges att ansokan om vattenverksamhet kravs for
grundvattenpaverkan langs med hela jarnvagstunneln och for atgarder i
anslutning till Rosenlundskanalen. Planen anger att Trafikverket ansvarar
for ansdkan om vattenverksamhet hos Mark- och miljddomstolen. Det
behdver klargoras om alla delar av detaljplanen (inklusive byggskede) som
kan krava tillstand enligt 11 kapitlet MB, omfattas av Trafikverkets
ansokan. Inkluderas till exempel foreslagen ny gangbro éver Vallgraven och
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alla detaljplanens undermarksanlaggningar som kan orsaka
grundvattensankningar inom och kring planomradet av Trafikverkets
tillstandsansokan? Det kan dven kravas anmalan alternativt tillstand for
eventuella forstarkningsarbeten langs kanalen.

Lansstyrelsen vill &ven uppmarksamma att naturvérdet i
Vallgraven/Rosenlundskanalen inte enbart &r kopplat till knélnate utan
kanalen har aven en artrik fiskfauna, déribland nagra rédlistade arter.
Vattendraget ger ocksa forutsattningar for andra vattenanknutna organismer.

Rekreation

I MKB beddms det sammantagna rekreationsvérdetvara positivt.
Lansstyrelsen saknar bedémningen av effekter for upplevelsen och
lasbarheten av kulturhistoriska kvaliteter som grund for varderingen.
Omvandlingen av Kungsparkens sydvéstra del fran rekreationsomrade till
kommunikationsomrade, har otydligt vagts in i varderingen. Nybyggnation
samt forslag pa hardgjorda ytor minskar ocksa rekreationsytan i parkmiljon.
Forlusten av den grona kilen vérderas endast till sma konsekvenser for
rekreation. Ur kulturmiljosynpunkt bedéms detta utgéra en mycket negativ
konsekvens (stor beroende pa utformningsbestammelse pa plankarta utifran
tema J i Kulturmiljobilagan). I underlagsrapporten ”Trad och tradmiljoer”
anges att upplevelsevérdet hos en plats har tydliga kopplingar till platsens
kulturmiljovérden och naturvérden. Det kan till exempel innebéra att en
betydande kulturmiljé med byggnader och omgivande gronska generera ett
hogt upplevelsevérde. Ofta sammanfaller hoga kulturmiljovéarde med hoga
sociala varden eller naturvérden.

Beddmningsgrunderna bor tydliggoras i en tabell som redovisar
konsekvenserna likt den i kapitel Natur- och kulturmiljo.

Luft

Lansstyrelsen anser att Goteborgs Stad maste visa att utslappen fran
samtliga franluftsschakt (2 stycken) och tryckutjamningsschakt (2 stycken)
ingar i spridningsberakningarna for luftkvalitet. Deras lage behdver ocksa
framga av planhandlingarna.

Barnperspektivet

En hallbar utveckling kraver ett barnperspektiv dar barns och ungas béasta
prioriteras. Darfor &r det viktigt att konsekvenser for barn beaktas.
Goteborgs stad har tagit fram en barnkonsekvensanalys. Med tanke pa den
foreslagna lekplatsen anser Lansstyrelsen att luftschaktens placering bor
belysas ur ett barnperspektiv. Barn ar sarskilt kansliga for luftféroreningar
och negativa konsekvenser for halsan har pévisats vid halter under MKN®.
Eftersom det inte &r majligt att ange en troskelniva for lufthalter dar inga
effekter fran exponering kan forekomma bér man efterstréva att uppna
miljomalet for Frisk luft, speciellt vid platser dar barn vistas mer frekvent.

1 www.folkhalsomyndigheten.se/amnesomraden/livsvillkor-och-levnadsvanor/folkhalsans-
utveckling-malomraden/miljoer-och-produkter/luftfororeningar/.
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Omradet ar idag svartillgangligt for barn da det finns flera oreglerade
korsningar dar det passerar mycket trafik. | forslaget finns nu tre
ljusreglerade korsningar dver Parkgatan och biltrafik stangs av i nord/sydlig
riktning i korsningen i Allén, vilket &r positivt ur ett barnperspektiv. | det
Trafikutformnings-PM som ar framtaget &r inte avsnitten rérande
trafiksakerhet fardigstallt. 1 handlingen héanvisas pa sidan 37 till de
intervjustudier med barn som Trafikverket genomfort inom ramen for
jarnvagsplanen. Lansstyrelsen vill i detta sammanhang upplysa om att det &r
viktigt att beakta att detaljplanen och jarnvagsplanen kan ha olika
perspektiv.

Dagvattenhantering

Da det till viss del ar konkurrens om platsen inom planomradet &r det viktigt
att ytor for dagvattenhantering sakerstalls. Goéteborgs Stad har angett ytor
inom allman plats dar dagvattenlosningar/magasin far anlaggas men det
saknas en bestammelse angaende grona tak. Dartill undrar Lansstyrelsen om
dagvattenfragan har beaktats vid hojdsattning av uppgangen i Kungsparken?
Vidare bor plankartans upplysning angdende dagvatten kompletteras sa att
behovet av férdrojning och rening innan avledning fran fastigheten framgar.

Lansstyrelsen ar positiv till foreslagna dagvattenlésningar men anser att det
i planbeskrivningen bor framga vilken kapacitet som foreslagna
dagvattenanlaggningar har géllande férdrdjning och rening. Goteborgs Stad
behover ocksa visa hur de planerade atgarderna paverkar vattenkvaliteten
inom berord vattenforekomst och mojligheterna att na MKN for vatten.
Vidare behover det fortydligas vilken recipient som dagvattnet ska avledas
till da olika uppgifter finns i handlingarna. Dessutom &r oklart om
dagvattenhanteringen i omradet norr om Rosenlundsbron har beaktats i
dagvattenutredningen och darmed i detaljplaneringen.

Trafik

Lansstyrelsen kan inte nog understryka vikten av att tillrackligt mycket plats
finns avsatt for cykelparkering mot bakgrund av erfarenheter fran bland
annat Citytunneln i Malmo. Lansstyrelsen noterar att det Trafikutformnings-
PM som har tagits fram inte ar fardigstallt. Av handlingarna framgar inte
vilket tillskott av gangtrafikanter som man beraknar fa i omradet och att
foreslagna placeringar av nedgangar till Vastlanken baseras pa dessa floden
och deras malpunkter. Lansstyrelsen anser att 16sningen att inte lata norr-
och sydgéende biltrafik trafikera korsningen Sprangkullsgatan/Allégatan ar
positiv, daremot anser Lansstyrelsen att en korsning av 6ver Nya allén utan
ljusreglering inte dr 1amplig. Den nya korsningen medfor, tillsammans med
den foreslagna bron, en genare vag till city. Mellan de tva befintliga broarna
over kanalen &r avstandet uppskattningsvis endast 170 meter. Ett ytterligare
gangstrak som korsar Nya allén och vallgraven torde darfor inte vara
nodvandigt. Att placera nedgangen till det underjordiska cykelgaraget
alldeles intill ett av stadens viktigaste cykelpendlingsstrak behover
utvérderas ur trafiksakerhetssynpunkt.
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Vidare anser Lansstyrelsen att nyttan med trappans placering i véstra hornet
av Haga kyrkoplan bor fortydligas ur ett trafiksystemperspektiv, da ingrepp
i Haga kyrkoplan bor goras om det endast ar ytterst nddvandigt.

Utrymning mellanplan

For att uppna en god sakerhet i Station Haga och hela Véastlanken &r det av
stor vikt att utrymningsdimensionering genomférs med hansyn till
tillkommande verksamhet pa mellan- och gatuplan. Lansstyrelsen forutsatter
att en dialog i fragan fors mellan Goteborgs Stad, Trafikverket och andra
inblandade parter.

Miljomal

Planbeskrivningen bor beskriva vad bertrda nationella, lokala och de under
varen 2015 kommande regionala miljémal innebar samt pa vilket satt planen
paverkar maluppfyllelsen av dessa.

Geoteknik

Den geotekniska utredningen behdver fortydligas avseende anvénda
anisotropieffekter. Enligt bilaga 2 (stabilitetsanalyser) finns medraknade
anisotropieffekter i stabilitetsanalysen och denna berakningsforutséttning
har inte redovisats i utredningen. Lansstyrelsen anser att det ar angeléget att
samtliga berakningsforutsattningar finns redovisade och anser att den
geotekniska utredningen bor kompletteras med en sammanstallning och en
beddmning av de resultat som ligger till grund for att anvénda anisotropi
med ett valt KO=0,7.

Ovrigt
Det bor framga hur Goteborgs Stad avser att hantera massorna som uppstar
som resultat av det planerade cykelgaraget.

I MKB hénvisas till kulturminneslagen, vilken numera ar benamnd
kulturmiljolagen. Dessutom ska “Fast fornldmning” erséttas med
”fornldmning”.

| samradshandlingen sidan 55, rubrik ”Kulturhistoriskt viirde Kungsparken
och Haga Kyrkoplan” ska fortifikationshistoriska lamningar/fornlamningar
beskrivas som del av det kulturhistoriska vérdet.

Lansstyrelsen anser att det ar nagot otydligt vilket Gversvamningsskydd som
avses i planbestammelsen “Ldgsta niva pa firdigt golv och dppningar i nya
byggnader ska vara + 2,8 m 6ver nollplanet om inte annat
oversvamningsskydd anordnas till denna hojd”. Planbestammelsen bor
justeras.

Planbestammelsen for dagvattenanlaggningen pa Pustervikstorget ar
ofullstandig.
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Lansstyrelsen anser vidare att Nya Allén (allél) borde ha samma
planbestdammelse som Vasagatans allé (allé2), for att sakerstalla
planteringsséttet.

Lansstyrelsen noterar att avrinningskoefficienterna for Torg och Park har
kastats om i dagvattenutredningen (se tabell 9).

Hojden pa gator och allman plats behdver skrivas ut pa plankartan.

| planbeskrivning pa sidan 26 finns en sammanblandning i beskrivningen av
allén i Vasagatan (objekt 3:135A i Naturmiljoutredningen) mellan
punktskoldlav Punctelia subrudecta (EN) och Flavoparmelia soredians (gj
klassad).

I planbeskrivning pa sidan 27 ar "mork orlav” felaktigt beskriven som en
jatteticka. Jattetickan (Meripilus giganteus) ar naturligtvis en svamp, jamfor
sidan 98 i MKB och sidan 99-102 i Naturmiljoutredningen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Dispens behdver sdkas for de trad i biotopskyddade alléer som Goteborgs
stad avser att félla i samband med genomforandet av planen och som inte
omfattas av jarnvagsplanen for Véstlanken.

Lansstyrelsen stéller krav pa arkeologisk férundersokning, se Riksintresse
kulturmiljé sidan 2.

Det behover klargoras om det tillstand till vattenverksamhet som
Trafikverket avser att soka innefattar alla delar av detaljplanen som kan
krava tillstand enligt 11 kapitlet MB, se Dagvattenhantering sidan 9.

| detta drende har Tf funktionschef Jens Rasmussen beslutat och
planarkitekt Anna Hendén varit foredragande. | den slutliga
handlaggningen har dven Johan Nimmermark, Jan Ottander, Lena
Emanuelsson, Anna Malmros, Gudrun Térnstrom, Sven Arvidsson
och Sigrid Haggbom inom Lé&nsstyrelsens funktion for Vastsvenska
paketet samt Uffe Schultz och Annika Svensson pa
miljoskyddsenheten och Staffan Sedenmalm, kulturmiljéenheten,
deltagit.

Jens Rasmussen

Anna Hendén

Kopia till:
SGl,
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Trafikverket
Lansstyrelsen/

Johan Nimmermark skydd och sékerhet

Sigrid Haggbom, vattenvard

Sven Arvidsson, naturvard

Jan Ottander, Lena Emanuelsson och Staffan Sedenmalm, kulturmiljo
Anna Malmros, Gudrun Toérnstrém, Annika Svensson, Uffe Schulz,
miljoskydd



	Samrådsredogörelse
	Detaljplan för Västlänken, station Haga med omgivning inom stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Göteborg
	Samrådsredogörelse
	Innehållsförteckning
	Handläggning
	Läsanvisning
	Sammanfattning
	Tematiska svar
	Kulturmiljö och arkeologi
	Kulturmiljö
	Arkeologi och fornlämningar

	Träd och grönområden
	Handlingsplan, åtgärdsprogram, kontrollprogram och trädinventering

	Uppgång Kungsparken
	Placering
	Gestaltning, storlek och innehåll

	Påverkan under byggtid
	Buller och vibrationer
	Trafik under byggtid
	Masshantering
	Grundvatten
	Besiktningar och dolda fel
	Skador/intrång på fastigheter samt ersättning till fastighetsägare

	Övergripande kritik till detaljplanen och Västlänken
	Västlänkens nytta
	Västlänkens sträckning och stationslägen
	Förutsättningar för station i Haga
	Miljökonsekvensbeskrivningens alternativ
	Nollalternativ
	Studerade alternativ

	Kostnader
	Västsvenska paketet och Trängselskatt
	Övergripande planering för kollektivtrafiken
	Tidigare beslutsunderlag

	Västlänken som riksintresse
	Handläggning och process
	Kommunikation

	Inkomna synpunkter och  stadsbyggnadskontorets kommentarer
	Kommunala nämnder och bolag m.fl.
	1. Fastighetsnämnden
	Nämndens yttrande
	Särskild skrivelse från MP, S, V, M, FP
	Särskild skrivelse från Vägvalet
	Övergripande kritik till detaljplanen och Västlänken
	Ekonomi
	Miljökonsekvensbeskrivningen
	Övrigt

	Kommentar:
	Nämndens yttrande
	Särskild skrivelse från MP, S, V, M, FP (del av nämndens beslut)
	Särskild skrivelse från Vägvalet
	Övergripande kritik till detaljplanen och Västlänken
	Ekonomi
	Miljökonsekvensbeskrivningen
	Övrigt



	2. Göteborgs Energi AB
	El
	Fjärrvärme
	Fjärrkyla
	Gas
	Opto
	Kommentar:
	El
	Fjärrvärme
	Fjärrkyla
	Gas
	Opto


	3. Göteborgs Hamn AB
	Kommentar:

	4. Kretslopp och vattennämnden
	Avfall
	VA
	Ledningsutbyggnad/Ledningsomläggning
	Dricksvatten
	Spillvatten
	Dagvatten

	Klimatanpassning
	Trädplantering
	Ekonomi
	Kommentar:
	Avfall
	VA
	Ledningsutbyggnad/Ledningsomläggning
	Spillvatten
	Dagvatten

	Klimatanpassning
	Trädplantering
	Ekonomi


	5. Kulturnämnden
	Återställande och utökande av parken
	Träden
	Gestaltning
	Knutpunkt för kollektivtrafik
	Konsten
	Handelshögskolan
	Rosenlundsbron
	Gångbro över kanalen
	Uppgång i slänten vid Hagakyrkan
	Barnperspektivet
	Mångfaldsperspektivet
	Miljöperspektivet
	Omvärldsperspektivet
	Kommentar:
	Återställande och utökande av parken
	Träden
	Gestaltning
	Knutpunkt för kollektivtrafik
	Konsten
	Handelshögskolan
	Rosenlundsbron
	Gångbro över kanalen
	Uppgång i slänten vid Hagakyrkan
	Barnperspektivet


	6. Miljö och Klimatnämnden
	Allmänt
	Naturmiljö
	Dagvatten
	Mobilitet/trafik
	Buller
	Kommentar:
	Allmänt
	Naturmiljö
	Dagvatten
	Mobilitet/trafik
	Buller


	7. Lokalnämnden
	8. Park- och Naturnämnden
	Grönstruktur och Grönstrategi
	Kungsparken
	Haga Kyrkoplan
	Gator

	Natur, Nationella artdatabasen, Kultur och Sociotop
	Förvaltningens naturvårdsprogram
	Trädpolicy
	Lokalklimat
	Lekplatspolicy
	Dagvatten
	Kommentar:
	Grönstruktur och Grönstrategi
	Kungsparken
	Haga Kyrkoplan
	Gator

	Natur, Nationella artdatabasen, Kultur och Sociotop
	Förvaltningens naturvårdsprogram
	Trädpolicy
	Lokalklimat
	Dagvatten


	9. Stadsdelsnämnden Centrum
	Jämställdhets- och mångfaldsperspektiv
	Kungsparken
	Bytespunkten i Alléstråket
	Haga Kyrkogata
	Haga Kyrkoplan
	Vasagatan
	Tillgänglighet för funktionshindrade
	Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys
	Genomförande
	Kommentar:
	Jämställdhets- och mångfaldsperspektiv
	Kungsparken
	Bytespunkten i Alléstråket
	Vasagatan
	Tillgänglighet för funktionshindrade
	Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys


	10. Stadsdelsnämnden Majorna-Linné
	Sammanhållen stad
	Samspel
	Vardagsliv
	Identitet
	Barnperspektiv
	Jämställdhetsperspektiv
	Kommentar:
	Sammanhållen stad
	Samspel
	Vardagsliv
	Identitet
	Barnperspektiv
	Jämställdhetsperspektiv


	11. Trafiknämnden
	Nämndens yttrande
	Gångtrafik
	Cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Biltrafik
	Bilparkering
	Trafikbuller

	Särskild skrivelse från M, KD och FP
	Kommentar:
	Nämndens yttrande
	Gångtrafik
	Cykeltrafik
	Biltrafik
	Bilparkering
	Trafikbuller

	Särskild skrivelse från M, KD och FP



	Statliga och regionala myndigheter m.fl.
	12. Business Region Göteborg
	Kommentar:

	13. Försvarsmakten Högkvarteret
	14. Göteborgsregionens kommunalförbund
	Kommentar:

	15. Lantmäterimyndigheten
	Kommentar:

	16. Länsstyrelsen
	Länsstyrelsens samlade bedömning
	Synpunkter på sådant som kan aktualisera prövning
	Motiv för bedömningen och prövningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§
	Riksintresse kulturmiljö
	Kulturmiljö
	Översvämning
	Förorenad mark

	Råd enligt 2 kap. PBL
	Förhållande till ÖP
	Räddningstjänsten
	Buller och vibrationer
	Naturmiljö
	Vattenmiljö
	Rekreation
	Luft
	Barnperspektivet
	Dagvattenhantering
	Trafik
	Utrymning mellanplan
	Miljömål
	Geoteknik
	Övrigt

	Synpunkter enligt annan lagstiftning
	Kommentar:
	Motiv för bedömningen och prövningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§
	Riksintresse kulturmiljö
	Översvämning
	Förorenad mark

	Råd enligt 2 kap. PBL
	Förhållande till ÖP
	Räddningstjänsten
	Buller och vibrationer
	Naturmiljö
	Vattenmiljö
	Rekreation
	Luft
	Barnperspektivet
	Dagvattenhantering
	Trafik
	Utrymning mellanplan
	Miljömål
	Geoteknik
	Övrigt

	Synpunkter enligt annan lagstiftning


	17. Polisenhet Göteborg City
	Kommentar:

	18. Skanova
	19. Svenska kraftnät
	20. Trafikverket
	Schakt för brandgasventilation
	Lanterniner i Hagaparken
	Cykelparkering under mark och uppgång från cykelgarage
	Placering av entrétrappa i norra delen av Haga Kyrkoplan
	Naturmiljö
	Kulturmiljö
	Kommentar:
	Schakt för brandgasventilation
	Lanterniner i Hagaparken
	Cykelparkering under mark och uppgång från cykelgarage
	Placering av entrétrappa i norra delen av Haga Kyrkoplan
	Kulturmiljö


	21. Vattenfall Eldistribution AB
	22. Västtrafik AB
	Kommentar:


	Sakägare
	23. Akademiska hus, Haga 22:1
	Kommentar:

	24. Almgren Fastighets AB, Vasastaden 8:1
	Påverkan under byggtid
	Återvinningsstation
	Utformning av allmän plats
	Föreslaget torg mellan Parkgatan och Storgatan är ett värdefullt och välkommet tillskott i området. Idéskissen i samrådshandlingen visar en trevlig utformning av torget, dock bör cykelparkering placeras i anslutning till grönytorna och torget användas...
	Kommentar:
	Påverkan under byggtid
	Återvinningsstation
	Utformning av allmän plats


	25. Brf Bellman, Vasastaden 9:1
	Byggtid
	Trafik
	Vidare efterfrågar föreningen var det finns möjliga ersättningsplatser för parkeringarna som tas bort på Haga Kyrkogata.
	Kommentar:
	Byggtid
	Trafik


	26. Fastighetsägare Brf Tre länkar, Vasastaden 10:4
	Kulturmiljö
	Byggtid
	Risker
	Kommentar:
	Kulturmiljö
	Byggtid
	Risker


	27. Brf Ymer, Vasastaden 10:9
	Kommentar:

	28. Göteborgs Stads Parkering AB
	Kommentar:

	29. Higab, Haga 715:32 och Inom Vallgraven 71:2
	Besiktningar och mätningar
	Byggtid
	Grundläggningsförhållanden
	Angöring till fastigheten samt på- och avstigningszon
	Komplementbyggnader
	Övrigt
	Kommentar:
	Besiktningar och mätningar
	Byggtid
	Grundläggningsförhållanden
	Angöring till fastigheten samt på- och avstigningszon
	Komplementbyggnader


	30. Smyrnaförsamlingen i Göteborg, Vasastaden 1:2 och Vasastaden 1:4
	Synpunkterna framförs gemensamt från fastighetsägare och boende i fastigheterna.
	Parkering
	Byggtid
	Övrigt
	Kommentar:
	Parkering
	Byggtid
	Övrigt



	Bostadsrättsinnehavare, hyresgäster, boende
	31 & 32. Skrivelser undertecknade av 6 stycken boende
	Gemensamma delen ur skrivelserna
	Planen strider mot Miljöbalken 3 kap 6 §
	Planen strider mot bevarandet av riksintresset
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 §

	Synpunkter ur skrivelse 1
	Kultur- och parkmiljö
	Påverkan under byggtiden
	Påverkan av stationsanläggningen på parkmark

	Synpunkter ur skrivelse 2
	Nollalternativet
	Sociala konsekvenser
	Hälsa och säkerhet
	Hushållning med mark- och vattenområden

	Kommentar:
	Gemensamma delen ur skrivelserna
	Planen strider mot Miljöbalken 3 kap 6 §
	Planen strider mot bevarandet av riksintresset
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 §

	Synpunkter ur skrivelse 1
	Kultur- och parkmiljö
	Påverkan under byggtiden
	Påverkan av stationsanläggningen på parkmark

	Synpunkter ur skrivelse 2
	Nollalternativet
	Sociala konsekvenser
	Hälsa och säkerhet
	Hushållning med mark- och vattenområden



	33. Boende på Vasagatan 5A
	Kommentar:

	34. Boende på Vasagatan 5A
	Kommentar:

	35. Svenska kyrkan i Göteborg
	Kommentar:


	Övriga
	36 & 37. Skrivelser som inkommit från 116 personer/föreningar
	Kommentar:

	38. Yimby Göteborg
	Allmänt
	Uppgång i Handelshögskolan
	Pusterviksplatsen
	Bytespunkt Haga samt entrébyggnaden i Kungsparken
	Trafik
	Kommentar:
	Allmänt
	Uppgång i Handelshögskolan
	Pusterviksplatsen
	Bytespunkt Haga samt entrébyggnaden i Kungsparken
	Trafik


	39. Stöd av Yimbys yttrande. Inkommit av 38 personer
	Kommentar:

	40 Boende på Blåsutgatan 17
	Kommentar:

	41 Boende på Bällsrogatan 16
	Kommentar:

	42 Boende på Följebåtsgatan 5
	Kommentar:

	43 Boende på Kaptensgatan 15
	Kommentar:

	44 Boende på Majtorpsgatan 46
	Kommentar:

	45 Boende på Lilla Mosstuvevägen 9
	Kommentar:

	46 Boende på Karljohansgatan 49b
	Kommentar:

	47 Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	48 Boende på Västerlandsgatan 8
	Kommentar:

	49 Boende på Nymilsgatan 5
	Kommentar:

	50 Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	51 Boende på Kyrkogatan 34
	Kommentar:

	52 Brf Grimberget, Annedal 6:15
	Kommentar:

	53 Boende på Mellangatan 12 A
	Kommentar:

	54 Boende på Gråskärsgatan 126
	Kommentar:

	55 Boende på Övre Fogelbergsgatan 4
	Kommentar:

	56 Boende på Husargatan 37
	Kommentar:

	57 Boende på Urbergsvägen 24
	Kommentar:

	58 Boende på Charles väg 11
	Kommentar:

	59 Boende på Nordhemsgatan 62
	Kommentar:

	60 Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	61 Skrivelse utan angiven adress
	Västlänken
	Byggtid
	Kommentar:
	Västlänken
	Station Haga
	Byggtid
	För kommentarer gällande byggtiden se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Påverkan under byggtid.


	62 Boende på Gibraltargatan 80
	Kommentar:

	63 Boende på Carl Grimbergsgatan 16
	Kommentar:

	64 Boende på Chalmersgatan 3B
	Kommentar:

	65 Föreningen Nej Till Västlänken
	Västlänken
	Byggtid
	Kommentar:
	Västlänken
	Byggtid


	66 Föreningen Rädda Skansberget
	Kommentar:

	67. Föreningen Trädplan
	Planen strider mot Miljöbalken 1 kap 1§
	Allmänna hänsynsregler enligt Miljöbalken 2 kap
	Bevisbördesreglen
	Kunskapskravet
	Försiktighetsprincipen
	Lokaliseringsprincipen
	Hushållningsprincipen
	Miljömål
	Rekreationsvärden

	Planen strider mot riksintressen för fornlämning och kulturmiljö, Miljöbalken 3 kap
	Planen strider mot MKB- förordningen (2005:356), bil 2 och 4
	Planen strider mot Artskyddsförordningen och även mot EU:s skyddsdirektiv för särskilt skyddsvärda arter och miljöer
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 1 kap. 1 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 2 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 6 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 7 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 §
	Påverkan genom tunnelbygget
	Kommentar:
	Generellt bör påpekas att denna detaljplan prövas enligt Plan- och Bygglagen.
	Enligt 2 kap PBL åligger det Göteborgs Stad att i planläggningen föreslå det man anser vara den mest lämpade markanvändningen. Den ska också medföra god hushållning med mark- och vattenområden. Stadsbyggnadskontoret har utifrån de motiveringar som ang...
	Förslaget innebär att kollektivtrafikflöden kommer att bli mer effektiva och byten kommer att ske på ett smidigare och mer trafiksäkert sätt än i nuläget, vilket kan bidra till ett mer effektivt markutnyttjande, högre täthet och minskad klimatpåverkan...
	Planen strider mot Miljöbalken 1 kap 1§
	Allmänna hänsynsregler enligt Miljöbalken 2 kap
	Bevisbördesregeln
	Kunskapskravet
	Försiktighetsprincipen
	Lokaliseringsprincipen
	Hushållningsprincipen
	Miljömål
	Rekreationsvärden

	Planen strider mot riksintressen för fornlämning och kulturmiljö, Miljöbalken 3 kap
	Planen strider mot MKB- förordningen (2005:356), bil 2 och 4
	Planen strider mot Artskyddsförordningen och även mot EU:s skyddsdirektiv för särskilt skyddsvärda arter och miljöer
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 1 kap. 1 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 2 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 6 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 2 kap. 7 §
	Planen strider mot Plan- och bygglagen 6 kap 1 §
	Påverkan genom tunnelbygget


	68 Boende på Rosengatan 1
	Kommentar:

	69 Föreningen Framtida Kollektivtrafik
	Kommentar:

	70 Föreningen Gårdagruppen
	Allmänt om Västlänken
	Byggtid
	Station Haga
	Kommentar:
	Allmänt om Västlänken
	Byggtid
	Station Haga


	71 Boende på Ljusstöparegatan 9
	Kommentar:

	72 Boende på Föreningsgatan 1B
	Kommentar:

	73 Boende på Nilssonsberg 27
	Västlänken
	Station Haga
	Byggtid
	Kommentar:
	Västlänken
	Station Haga
	Byggtid


	74 Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	75 Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	76 Boende på Olof Persvägen 8
	Kommentar:

	77 Boende på Hästhovsgatan 11
	Kommentar:

	78. Boende på Skolgatan 26
	Kommentar:

	79. Boende på Basungatan 25
	Kommentar:

	80. Royal Design Josephssons
	Kommentar:

	81. Boende på Västerlandsgatan 8
	Kommentar:

	82. KB Kaponnieren
	Påverkan av byggnationen
	Alternativ
	Ersättning
	Planhandlingar och innehåll
	Kommentar:
	Påverkan av byggnationen
	Alternativ
	Ersättning
	Planhandlingar och innehåll


	83. Boende på Övre Husargatan 32
	Kommentar:

	84. Boende på Östra Ringgatan 4, Alingsås
	Kommentar:

	85. Boende på Vitlinggatan 13
	Kommentar:

	86. Boende på Ambjörnhagsvägen 55
	Kommentar:

	87. Boende på Godhemsgatan 24b
	Kommentar:

	88. Boende på Nordenskiöldsgatan 9
	Kommentar:

	89. Boende på Johannebergsgatan 32a
	Kommentar:

	90. Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	91. Boende på Kullegatan 12a
	Kommentar:

	92. Boende på Repslagaregatan 3c
	Kommentar:

	93. Boende på Kungs Sverres gata 25
	Riksintresse fornlämning
	Spårvagnstunnel i Allén
	Kommentar:
	Riksintresse fornlämning
	Spårvagnstunnel i Allén


	94. Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	95. Naturskyddsföreningen i Göteborg
	Kultur-, parkmiljö och träd
	Kortare sträcka som öppet schakt
	Stationsbyggnaden i Kungsparken
	Alternativ
	Arter
	Kommentar:
	Kultur-, parkmiljö och träd
	Kortare sträcka som öppet schakt
	Stationsbyggnaden i Kungsparken
	Alternativ
	Arter


	96. Boende på Norra Fiskebäcksvägen 220
	Kommentar:

	97. Boende på Övre Husargatan 23b
	Kommentar:

	98. Boende på Sveagatan 2b
	Kommentar:

	99. Boende på Gröna Vallen 8
	Kommentar:

	100. Boende på Vasaplatsen 2
	Kommentar:

	101. Boende på Nedre Fogelbergsgatan 9a
	Kommentar:

	102. Boende på Dr Bondes gata 4
	Kommentar:

	103. Boende på Vasaplatsen 2
	Kommentar:

	104. Boende på Granitvägen 4
	Kommentar:

	105 Swedgas AB
	106. Boende på Hvitfeldtsgatan 5
	Kommentar:

	107. Boende på Västergatan 3a
	Kommentar:

	108. Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:

	109. Boende på Sjömansgatan 9a
	Kommentar:

	110. Skrivelse utan angiven adress
	Kommentar:



	Ändringar
	Bilaga 1: Lista över samrådskrets
	Bilaga 2: Länsstyrelsens yttrande
	Bilaga 1 Sändlista.pdf
	Bilaga 1
	Sändlista
	Kommunala nämnder och bolag m.fl.
	Statliga och regionala myndigheter m.fl.
	Sakägare
	Bostadsrättsinnehavare, hyresgäster, boende
	Övriga


	Bilaga 2_Länsstyrelsen_yttrande_141211in.pdf
	Yttrande över förslag till detaljplan för Västlänken, Station Haga i Göteborgs stad, Västra Götalands län
	Länsstyrelsens samlade bedömning
	Synpunkter på sådant som kan aktualisera prövning
	Motiv för bedömningen
	Prövningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§
	Råd enligt 2 kap. PBL
	Förhållande till ÖP

	Naturmiljö




