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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat i flera skeden. Det dr framst i samrddsskedet som mojligheter att
lamna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmérkningar framforas.

Nir detaljplanearbetet pabdrjas ér ofta beslut som berdr planen redan fattade 1 demokratisk
ordning, sasom markanvéndning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detaljerat 1 program.

Uppdrag Eventuellt Samrad Granskning Antagande Laga kraft
program

Beslut i Maijlighet att Anmirkning Eventuellt Planens
byggnadsnamnden limna synpunkter  kan framféras overklagande genomférande

Information

Planarbetet startade 2012-10-30.

Detaljplanen ar upprittad med normalt planférfarande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Goteborgs Stads hemsida:

www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000 finns pa
Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20, 403 17 Goteborg.
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Antagandehandling
Datum: 2016-06-21, rev 2018-11-27
Aktbeteckning: 2-5369

Diarienummer SBK: 0637/11 Diarienummer FK: 6469/12
Handldggare Sandra Trzil Handlidggare Hans Johansson

Tel: 031-368 15 51 Tel: 031-368 09 69
sandra.trzil@sbk.goteborg.se hans.johansson@fastighet.goteborg.se

Detaljplan for Vastlanken, station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik och
Vasastaden i Goteborg

Detaljplanen dr uppréttad med normalt planforfarande enligt PBL (2010:900).

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:

Planhandlingar:
* Planbeskrivning (denna handling)
* Plankarta med bestimmelser (skala 1:1000 1 A1)

Ovriga handlingar:

* Grundkarta (skala 1:1000 1 A1)

» [llustrationsritning (skala 1:1000 1 A1)

» Samradsredogorelse

* Granskningsutlatande

» Fastighetsforteckning (publiceras ej pd Internet)

»  Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Gdteborg”,
2006-06-13

* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Ramboll, 2016-04-11
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* Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, (SKA och BKA)
Vistldnken for staden, Stationerna och spartunnelomradet, Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret, Norconsult, 2014-09-26

+ Kovalitetsprogram for detaljplaner for Véastldnken, jarnvigstunnel & stationerna
Centralen, Haga, Korsvidgen, Virdebaserat kvalitetsprogram for motet mellan
staden och jarnvdgen, White Arkitekter, 2014-02-25

» Kovalitetsprogram for detaljplaner for Véstlanken station Haga med
omnejd/omgivning analys nuldge, 2014-03-04, samt analys forslag, 2015-10-20,
Stadsbyggnadskontoret

* Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistlanken, station Haga, White Arkitekter
och Sweco, 2015-12-02

+ Tidigare fattade beslut, Byggnadsndmnden, 2018-10-26

Utredningar:

Buller

* Trafikbullerutredning — Vistldnken/Station Haga Redovisning av konsekvenser
avseende trafikbuller (vdg- och sparbunden trafik) 1 anslutning till station Haga,
Sweco, 2016-04-05

Dagvatten

* Dagvattenutredning for detaljplan for Vistlanken, station Haga, Ramboll 2016-
02-12

Geoteknik

PM Geoteknik, Vistlanken station Haga, Geoteknisk utredning for detaljplan
Sweco, 2014-08-29, reviderad 2015-09-30

Kulturmiljé och Arkeologi
* Handelshogskolan, Antikvarisk fordokumentation, Antiquum AB, 2013-09-24

» Kulturmiljéunderlag for detaljplaner infor Viastlanken. Fordjupad
kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB
(2013), Reviderat av Tyréns 2014-09-19

* Rosenlundsbron, Kunskapsunderlag och karakterisering, Industriminnesbyran,
2014-06-10

e PM Kanalrummet mellan Rosenlundsbron och Viktoriabron,
Stadsbyggnadskontoret, 2015-05-29

* Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan for Véstlidnken,
station Haga, Tyréns, 2016-04-08
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Luftmiljo

» Beridkningar av halterna av PM10 och NO; i nirheten av Vistldnkens
stationsldgen under drifttid, Luftmiljoutredning, Goteborgs Stad,
Milj6forvaltningen, Utredningsrapport 2013:8, januari 2014.

* Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten 1 Goteborgsomradet infor
byggande av Vistldnken, Miljoforvaltningen, Goteborg stad, 2013-06-28.

* Sammanfattning av luftutredningar for Vistldnkens ventilationstorn och
tryckutjamningsschakt vid Hagastationen, Miljo6forvaltningen Goteborgs Stad,
september 2015, Utredningsrapport 2015:16

Miljomedicin
* Miljomedicinsk bedomning av hélsoeffekter av Viastlinken 1 Goteborg,
Sahlgrenska Universitetssjukhuset, Arbets- och miljomedicin, 2014-05-26

Miljoteknisk markundersoékning

* Detaljplan for Vistldnkens station Haga — beddmd forekomst av
Markfororeningar och dess paverkan pé detaljplanens genomforande, Sweco,
2015-06-17

Naturmiljo
* Naturmiljoutredning for Vistlanken i G6teborg, underlag for detaljplaner och
miljokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13

* Trdd och Tradmiljoer 1 Véastlankens korridor, Underlagsrapport for detaljplaner
for Vastlanken, WSP, 2014-07-04

* Hanteringsplan for trad, fordjupning vid Vistldnkens station Haga, Sweco,
2018-08-30

Stadslivsanalys

+ Stadslivsanalys, For tillgédngligare och tryggare motesplatser kring uppgéngarna,
Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21

Trafik

» Trafik-PM, Detaljplan Vistldnken station Haga med omgivning inom
stadsdelarna Haga, Inom Vallgraven, Pustervik samt Vasastaden i Goteborg,
Trafikkontoret, Dnr:2506/11, granskningshandling, 2016-05-27

Upplevelseviarden

* Analys av upplevelsevirden kring Vistldnkens stationslagen, Ramboll, 2014-06-
18

Oversviamningsrisker
«  PM - Oversvimningsrisker, Stadsbyggnadskontoret, 2015-09-21
» Skyfallsutredning, Kretslopp och vatten, 2018-09-26
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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med detaljplanen ér att:
* medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhorande byggritter
*  mgjliggora utveckling av stationslidget
*  mgjliggora underjordiska anldggningar for cykelparkering

» sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
véirden

Planomradet stracker sig fran Rosenlundskanalen i norr till Vasagatan och
Handelshogskolan i soder och omfattar cirka 7,7 hektar.

Delar av planomréadet ingér i riksintresset for framtida jarnvégar enligt 3 kapitlet 8§
miljobalken, samtidigt 4r Vistldnken ett nationellt och regionalt utpekat strak. Hela
planomradet &r dessutom av riksintresse for kulturmiljovarden, Géteborgs innerstad
(02:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken. En stor del av riksintresset inom den norra

delen av planomradet &r fornldmningen Goteborg 216:1.

For hela jarnvagstunneln har separata detaljplaner upprattats och vunnit laga kraft 23
februari 2018. Trafikverket har tagit fram en jarnvégsplan for Véstlinken som
faststilldes 1 april 2016 och har vunnit laga kraft i juni 2017.

Sambhallsvetenskapliga
Smyrnakyrkan  Hagakyrkan iblioteket Handelshdgskolan

"'ﬁ,)f ]

Vy éver planomrddet med plangrinsen markerad i rétt.
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Detaljplanen upprittas enligt PBL (2010:900) med normalt planforfarande. Forslaget
overensstimmer med kommunens dversiktsplan.

Stadsbyggnadskontoret har gjort en behovsbeddomning for aktuell detaljplan enligt
PBL (2010:900) 4 kapitlet 34§ och Miljobalken 6 kapitlet 11§ och konstaterade att
genomforande av detaljplanen kan medfora betydande miljopaverkan, varfor en
miljobedomning med miljokonsekvensbeskrivning har gjorts.

Planens innebord och genomforande

Planforslaget innebér att uppgéngar och tekniska anldggningar tillhérande
Vistldankens station Haga samt offentliga rum 1 anslutning till dessa far anldggas.
Planen mojliggdr dven utbyggnad av nya verksamhetsytor for Handelshdgskolan
vilket innebdr rivning av det 1aga tegelhuset 1 norddstra hornet av kvarteret. Eftersom
hela planomrédet omfattas av riksintresset for kulturmiljovérd infors
utformningsbestimmelser som syftar till att fordndringarna i stadsmiljon och de nya
tilliggen ska utformas med hoga gestaltningsambitioner och stor hénsyn till
kulturmiljons sérart och dess historiska berdttarinnehall. Planomrédet omfattar delar
av Kungsparken och Haga Kyrkoplan som far skydds- och varsamhetsbestimmelser.
Hagakyrkan, Samhillsvetenskapliga biblioteket, Rosenlundsbron och hoghuset inom
Handelshogskolans kvarter skyddas ocksé genom bestimmelser.

Avtal om genomforande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket,
Akademiska Hus och Visttrafik. Goteborgs stad dr huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhéll. For utbyggnad av allmén plats ansvarar dels
Trafikverket och dels Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av
kvartersmark med undantag for fastigheten Haga 22:1 dér fastighetsédgaren
Akademiska Hus ansvarar for utbyggnad. Aven ny foreslagen stationsbyggnad i
Kungsparken norr om buss- och sparvagnshallplatsen ér ett undantag, da
kvartersmarken foreslas overlatas till Vésttrafik som ansvarar for utbyggnad.

Overviganden och konsekvenser

Detaljplanens genomforande innebir att tva riksintressen kommer att paverkas,
riksintresse for kulturmiljovarden samt riksintresse for framtida kommunikation.

Stationsbyggnaderna i planomréadets norra del med tillhdrande tekniska utrymmen
som planeras inom planomradet kommer att paverka riksintresset for kulturmiljon
negativt. Den negativa paverkan beror framforallt pa att byggnationen av
jarnvégstunneln sker i schakt, och att detta paverkar Kungsparken och kulturmiljon.

Vistlanken dr i sig ett riksintresse for framtida jdrnvag, utpekat i gillande
oversiktsplan som en del i utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling
av kollektivtrafiken i staden och ddrmed innebér Vistldnken en hallbar och robust
framtida kollektivtrafiklosning. Inom befintliga gator foreslas 1 detaljplanen en
omdisponering av trafikutrymmena som innebér 6kade majligheter for gdng- och
cykeltrafik, 1 enlighet med stadens riktlinjer.

Goteborgs Stad, Planhandling 8 (102)
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Hllustration 6ver planomrddet och dess omgivningar. Illustrationen visar mojlig utformning enligt

planférsiaget.

Arbetet med detaljplanen har haft som utgdngspunkt att bevara, skydda och minimera
paverkan pé kultur- och parkmiljon samtidigt som Vistldnkens station Haga
mojliggdrs. Parkmiljoerna och byggnader inom planomradet skyddas i detaljplanen.
Planen stéller ocksd hoga gestaltningskrav pa de nytillkommande
stationsbyggnaderna som ska anpassas till parkmiljoerna respektive till befintlig
byggnad vid Handelshogskolan.

Léansstyrelsen tillstyrkte jairnvagsplanen for Vastlanken 2015-08-26 med
beddmningen att jirnvéigsplanen innebér pataglig skada pa riksintresset for
kulturmiljévard. I en avvégning mellan riksintresset for kommunikation och
riksintresset for kulturmiljovard bedomer lénsstyrelsen att riksintresset for
kommunikation ska ges foretrade.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen dr forenlig med géllande 6versiktsplan.

Goteborgs Stad, Planhandling 9(102)



Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Syftet med detaljplanen ir att:
* medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhorande byggritter
*  mgjliggora utveckling av stationslidget
*  mgjliggora underjordiska anldggningar for cykelparkering

» sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
virden

Syftet med detaljplanen dr att medge utbyggnad av station Haga, en av de tre
stationerna i jarnvéigstunneln Véstldnken, med tillhérande byggriétter bade under och
ovan mark.

Da station Haga kommer att byggas i ett omrade med stora kulturmiljo- och
naturvdrden, de forstndmnda av riksintresse, syftar planen éven till att sékerstélla
stadsbyggnadskvaliteter, naturmiljo-, kulturmilj6- samt arkitektoniska vérden.

For att kunna utveckla stationsldget ger detaljplanen byggritter ovan mark. Det &r
byggritter for stationsbyggnader och tekniska anldggningar samt byggrétt for
utbyggnad av Handelshogskolan. Aven utveckling av héllplatser for kollektivtrafik
och justering av gator for att sdkerstilla framkomlighet och trygghet for gdende,
cyklister, kollektivtrafik samt biltrafik i omradet mojliggors.

Vidare syftar planen till att mojliggoéra underjordiska anlédggningar for cykelparkering.

Med syfte att skapa tydlighet i omradets géllande detaljplaner tas nagra mindre delar
av éldre stadsplaner med 1 planavgransningen. Inom dessa éndras inte
markanviandningen.

Planuppdrag

Detaljplanen ingér i produktionsplan for 2011, som antogs av BN 2011-01-18, § 6,
som Vistldnken, omrade 2 Haga, detaljplan samt produktionsplan f6r 2012, som
antogs av BN 2011-11-29, § 582, som Vistlanken, omrade 2 Haga, detaljplan.
Byggnadsndmnden har gett stadsbyggnadskontoret planuppdrag vid sammantradet
2012-10-30.

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomréadet ar beldget vid Haga Kyrkoplan, cirka 1,2 kilometer fran G6teborgs
Centralstation. I norr gransar planomrédet till Goteborgs mest centrala delar - staden
inom Vallgraven.

Goteborgs Stad, Planhandling 10 (102)



Flygfoto éver centrala Géteborg med Viistlinken och dess stationer i Centralen, Haga och Korsvigen.

Planomradet stracker sig fran Rosenlundskanalen i norr till Vasagatan och
Handelshogskolan i soder. I norr omfattar planomradet Rosenlundsbron, del av
Kungsparken och Rosenlundskanalen fram till Viktoriabron och Viktoriagatan samt
del av Pusterviksplatsen. I soder omfattar planomradet norddstra och sydostra delen
av fastigheten Haga 22:1, det vill siga Handelshdgskolan. Planomradet omfattar 4ven
Haga Kyrkoplan samt Haga Kyrkogata. Delar av Nya Allén, Parkgatan, Sodra
Allégatan, Norra Allégatan, Sprangkullsgatan och Vasagatan ingér dven i
planomradet.

Planomradet omfattar cirka 7,7 hektar. Storre delar av planomradet, del av
fastigheterna Haga 715:15, Vasastaden 710:44 och Pustervik 711:1 samt Inom
Vallgraven 701:27, 4gs av Goteborgs Stad. Planomradet omfattar dven del av
fastigheten Haga 22:1 som dgs av Akademiska Hus, samt hela fastigheten Haga
715:32 som ags av HIGAB.

Fastighetsdgare och réttighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

Goteborgs Stad, Planhandling 11(102)
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Ortofoto over planomrddet, réd linje visar plangrdinsen.

Inom planomradet har Kretslopp och vatten ett arrendeavtal for atervinningsstation
och Goteborg Energi Nit AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pa
Goteborgs Stads fastighet Haga 715:15. Goteborg Energi Nit AB har dven en
ledningsrétt for transformatorstation pa Akademiska Hus fastighet Haga 22:1.
Goteborgs Stads Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pd Goteborgs Stads
fastighet Pustervik 711:1.
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Kartan visar respektive fastigheter med svart streckad linje inom planomradet, rod linje visar

plangrinsen.

Planforhallanden

Oversiktsplan
Oversiktsplanen for Géteborg, antagen av kommunfullmiktige 26 februari 2009, ir

aktualitetsforklarad av kommunfullmiktige 27 november 2014. Oversiktsplanen
anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i
Goteborgsregionens tillvaxtstrategi Uthdllig tillvixt (GR 2006), antagen av

Forbundsstyrelsen 2006-05-16. Goteborg forutsétts ha en kraftig utveckling 1
stadskdrnan. Genom att bygga staden inifran och ut kan Géteborg stirka regionen. En

13 (102)
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tét och intressant regionkérna dér alla kan moétas och kdnna tillhorighet ér
betydelsefullt for niringslivets utveckling och for ménniskors livskvalitet.

Oversiktsplanen anger omradesvisa inriktningar och pekar ut planomrédet som
mellanstaden (orange pa bilden nedan till véanster). Planomradet ligger i direkt
anslutning till innerstaden (r6tt) och fornyelseomraden i1 centrala Goteborg (brunt).

Kartan till vénster visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omrddesvisa inriktningar. Bilden till
hoger visar Vision Alvstaden, med dess utbyggnadsordning — ju mérkare firg desto tidigare byggs det;
@ visar liget for station Haga.

For mellanstaden anges att funktioner ska blandas och kompletteras och att en
utveckling av stadens kvaliteter ska ske. Byggnation ska ske pa ianspréktagen mark
och det ska byggas titare i kollektivtrafikstrdk och bytespunkter. Oversiktsplanen
anger ocksa att vardefulla gronomraden ska tas tillvara och att en kraftsamling ska ske
vid strak och knutpunkter som ska skapa goda mojligheter for gdende och cyklister.

I 6versiktsplanen dr Véstlankens korridor, alternativ Haga-Korsvigen via
Alvstranden, utpekad som “Markreservat for kommunikation, jirnvig”. Sarskild
hansyn till markreservatets ldge och utbredning ska tas vid provning av lov samt vid
upprittande av detaljplaner. Véstlankens korridor ingar i riksintresset for framtida
jarnvégar enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, samtidigt &r Véastlanken ett nationellt och
regionalt utpekat strék. Hela planomradet dr dessutom av riksintresse for
kulturmiljovarden, Goteborgs innerstad (O2:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken. En
vésentlig del av riksintresset inom den norra delen av planomradet dr fornldmningen
Goteborg 216:1. Las mer under rubriken Riksintressen och ovriga bestimmelser.

I 6versiktsplanen pekas planomradet ut som ett bebyggelseomrade med gron- och
rekreationsytor med innehall av bostidder, arbetsplatser, service och handel. En
blandning av bostider och icke storande verksamheter dr onskvird. For omradet ldngs
Vallgraven och ldngs Nya Allégatan vésterut finns ett omrade redovisat som
”Landskap med sérskilt stora viarden — omrade med sérskilt stora viarden for
naturvard, friluftsliv, landskapsbild och/eller kulturlandskap”.

Vastsvenska paketet och Vastlanken

Syftet med Vistlanken &r att 6ka jarnviagens kapacitet sa att resandet 1 Goteborg och
Vistsverige underldttas. Vistldnken &r en jairnvdgstunnel under Goteborg som
mojliggér genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att
pendeltag och regionaltag inte behdver angora sdckstationen vid Goteborgs central
kan tagtrafiken effektiviseras.
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Hlustrationen visar Vistlinkens sammanhang i det regionala jdrnvdgsndtet. Station Haga dr markerad

med en rod ifylld cirkel. Illustration WSP.

Pendeltagssystemen knyts ihop till ett genomgaende tagsystem med Vistlinkens nya
stationer vid Goteborgs Centralstation, Haga och Korsvéagen vilket gor att fler
omriden 1 Goteborg kan nds utan byten. Vid stationerna skapas nya bytespunkter till
ovrig kollektivtrafik.

Jarnvagsutredning

En forstudie av Vistlianken presenterades av Banverket (nuvarande Trafikverket) ar
2002. Dérefter togs en jarnvagsutredning fram med tre alternativa strickningar som
valts 1 forstudien: Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers samt Korsvdgen. Dessutom
studerades Forstdrkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sdckbangérd med nya
spar 1 en tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade 2007 att Vistlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-
Korsvigen via (Sddra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Géteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner géillande Véstldnkens olika alternativ.
Programsamrad for planomradet (med forordande av alternativet Haga-Korsvégen via
Alvstranden) antecknades av byggnadsnimnden 13 juni 2006.
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Detaljplaner
Inom planomradet finns inga fastighetsplaner.

Inom planomrédet giller féljande detaljplaner:

Aktbeteckning

1480K-1I-121
1480K-11-317
1480K-11-2000
1480K-11-2611
1480K-1I-2715
1480K-11-2754
1480K-11-3461
1480K-1I-3508
1480K-11-4628
1480K-2-5281

Ar (laga kraft)
1866 stadsplan

1897 stadsplan
1896 stadsplan
1946 stadsplan
1950 stadsplan
1953 stadsplan
1976 stadsplan
1979 stadsplan
2002 detaljplan
2018 andring av

detaljplan
Bilden visar gdllande detaljplaner inom plangrdnsen, vilken dr markerad med rid streckad linje.

Genomfdrandetiden for samtliga detaljplaner har gitt ut forutom for Andring av
detaljplaner for jarnvigstunneln, Vistlinken (ADP). Denna dndringsplan har fem ars
genomforande tid fran att den har vunnit laga kraft 23 februari 2018. Syftet med
andringsplanen &r att dndra géllande planer genom att tillaggsbestimmelser upprittas,
vilket gér det mojligt att bygga Vistldnken. Foreslagen detaljplan for station Haga
kommer att ersitta en del av denna dndringsplan samt delar av 6vriga detaljplaner
inom planomradet.

Riksintressen och 6vriga bestammelser

Vistlankens korridor &r riksintresse enligt 3 kapitlet 8§ miljobalken, enligt
Trafikverkets beslut frdn 23 november 2011.

Hela planomradet ar dven av riksintresse for kulturmiljovard, Géteborgs innerstad
(02:1), enligt 3 kapitlet 6§ miljobalken, enligt ldnsstyrelsens beslut fran

5 november 1987, reviderad 18 augusti 1997. Planomradet norr om Haga Kyrkoplan
omfattas av fornlimningen Goteborg 216:1, en visentlig del av riksintresset.

Tradalléer inom planomradet omfattas av ett generellt biotopskydd enligt Miljobalken
7 kapitlet 11§.

Hagakyrkan och kyrkotomten skyddas som ett kyrkligt kulturminne, enligt 4 kapitlet
Kulturmiljolagen och omfattas av tillstdndsplikt 4 kapitlet 3§.

Inom planomrédet finns tva nationellt fridlysta arter; kndlnate som dr en vattenvéxt
och getlav. Dessa skyddas av Artskyddsforordningen (2007:845) 8§.
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Ovriga stillningstagande, styrdokument och évergripande
planeringsfragor

Den 15 juni 2015 antogs budget for Goteborgs Stad 2016 av Kommunfullmiktige. Ett
av de prioriterade malen ar att det héllbara resandet ska 6ka. I enlighet med detta mél
laggs starkt fokus pd minskning av biltrafik till forman f6r gdende, cyklister och
kollektivtrafik. Ytterligare ett prioriterat méal dr att stadsrummet ska anvéndas
effektivt utifran ett rattvise- och halsoskél. Trafikens negativa paverkan pa hélsa,
klimat och milj6 ska minska.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsitta utvecklas till en attraktiv och hallbar stad kravs en
samordnad markplanering. Darfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument
som tillsammans anger inriktningen for hur Géteborg ska kunna erbjuda ett enklare
vardagsliv for fler 1 en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont dr kring ar 2035. Dé beridknas Goteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfdllen samt vara kédrnan i en
arbetsmarknadsregion med 1,75 miljoner invénare. Oversiktsplanen som antogs 4r
2009 och som é&r det 6vergripande styrdokumentet for stadens markanvdndning &r den
gemensamma utgangspunkten. Darmed &r d4ven Vistlanken en av forutsittningarna
for att staden ska kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, som godkéndes i byggnadsndmnden 11 februari
2014, visar vilka platser som har sirskilt goda forutséttningar for en hallbar
stadsutveckling, dir fler invanare har néra till mataffar, skola, busshallplats. Detta ska
astadkommas genom att bygga den redan byggda staden titare.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullmiktige den 11 oktober 2012, anger pa
vilket sétt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomriadena i Goteborg ska
vixa fram. Alvstaden ska vara dppen for virlden, den ska vara inkluderande, grén och
dynamisk. Den ska utformas sa att den helar staden, moter vattnet och stérker den
regionala kdrnan.

Trafikstrategi for en ndra storstad, beslutad 1 trafikndmnden 6 februari 2014, visar
hur trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar
och mots 1 staden. Det ska vara ldtt att ta sig fram 1 Goteborg, stadsmiljoerna ska
upplevas attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Géteborg ska vara
varldsledande i effektiv och klimatsmart godshantering. Goteborgs Stads trafikstrategi
faststdller mélséttningarna for framtidens trafik. Négra grundldggande principer i
strategin ar att till ar 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet bilresor minska med 25
% medan antalet gdng- och cykelresor samt resor med kollektivtrafik fordubblas.
Trafikstrategin har utvecklats med ett Cykelprogram, antagen av trafikndmnden 25
mars 2015. Visionen &r att Goteborg ska bli en attraktiv cykelstad som gor att det ar
snabbt, enkelt och sdkert att cykla till mélpunkter nira och langt bort. Malséttningen
ar att andelen cykelresor ska tredubblas till ar 2025, jamf{ort med ar 2011.

Gronstrategin for en tdit och gron stad, antagen 1 park- och naturnimnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg ska fortsétta utvecklas till en stad med stora grona
kvaliteter, ur saval ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs
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titare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas 1 det framtida tita grona Goteborg
och hur staden ska arbeta for att né dessa.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvéagsplan

For att Vidstlanken ska kunna byggas krdvs en jirnvagsplan samt regeringens
tillatlighet. Det dr Trafikverket som tar fram jarnvégsplan for Véstldnken.
Trafikverket har enligt miljobalken 17 kapitlet ansokt om tillatlighet hos regeringen
for att bygga tunneln. Tillatligheten beviljades 2014-06-26. For att jarnvégsplanen ska
kunna faststéllas far den enligt lag om byggande av jarnvag 1 kapitel 1§ samt 4§ inte
strida mot detaljplanerna. Detaljplanerna ska déarfor mojliggora alla delar som
jarnvégsplanen innehaller genom att gora dessa planenliga. Jirnvagsplanen var ute pa
utstéllning december — januari ar 2014/2015. Lansstyrelsen tillstyrkte jarnvéigsplanen
for Vistlanken 2015-08-26 med bedomningen att jirnvagsplanen innebér pataglig
skada pa riksintresset for kulturmiljovard. I en avvdgning mellan riksintresset for
kommunikation och riksintresset for kulturmiljovard bedomer lénsstyrelsen att
riksintresset for kommunikation ska ges foretridde. Trafikverket faststéllde
jarnvégsplanen i april 2016. Jarnvagsplanen har vunnit laga kraft i juni 2017, da
regeringen beslutade att avsla de 6verklaganden som kommit in.

Detaljplanering for Vastlanken

For att mojliggdra byggnation av Vistlanken gors en dndring av detaljplaner for hela
jarnvégstunneln Vistlanken mellan Gullbergsvass och Almedal, diarienummer
0635/11. Dessutom tas en ny detaljplan fram for tunnelmynningar, schakt med mera,
diarienummer 0486/13. Dessa tva detaljplaner hanterar all infrastruktur som krévs for
att tunneln ska kunna fungera for tagtrafik. Detaljplanerna har godkénts av
byggnadsndmnden 2015-09-29 och antagits av kommunfullméktige 2016-01-28.
Detaljplanerna har vunnit laga kraft 2018-02-23.

Forutom ovanstdende tas dven detaljplaner for Vistldnkens tre stationer Centralen,
Haga (denna detaljplan) och Korsvigen fram. Nar de tre stationsplanerna har vunnit
laga kraft kommer de att ersétta de ovan nidmnda detaljplanerna for jirnvagstunnel
inom respektive stationsomréde.

Narliggande detaljplaner och program

I ndrheten av station Haga pdgar flera andra planarbeten och stadsutvecklingsprojekt,
bland annat i omradet kring Norra Masthugget och pa Skeppsbron. Med den nya
stationen far dessa omrdden en regional bytespunkt pa gang- och cykelavstand.

Detaljplan for blandad bebyggelse vid Jarnvagsgatan m.fl. syftar till att ge omradet
mellan Skeppsbron och Masthuggstorget en tydlig framtida roll och identitet 1 staden,
innerstad av blandad karaktir. Forslaget innebér cirka 1200 lagenheter samt
tillkommande handel, kontor och verksamheter. Planen antogs av
kommunfullméktige 1 juni 2018, men ar overklagad.

Det pagar dven ett arbete med Stadsutvecklingsprogram for Sodra Centrum som
hanterar pagdende planering och strategiska fragor inom omradet. Det ska utgora ett
kunskapsunderlag och ge en samlad bild av utvecklingen i S6dra Centrum, sikra
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varden och kvalitéer 1 den befintliga staden samt foresla riktlinjer for hur staden ska
tillvarata, utveckla och stirka den historiska kidrnan.

Kvalitetskriterier

Kvalitetsprogram

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistldnken, jarnvigstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvigen syftar till att vigleda arbetet med savél detaljplaner som
gestaltning och genomforande for de stadsrum dér jirnvigen moter staden.

Kvalitetsprogrammet presenterar en stadsbyggnadsvision for motet mellan staden och
jarnvégen, fyra prioriterade kvaliteter samt riktlinjer for utformning och organisering
av stadsrummen. Kvalitetsprogrammet presenterar ocksa ett utvarderingsverktyg for
att bedoma hur kvaliteterna uppfylls 1 nuldget och efter planernas genomférande.

Analys av nulidget med en handlingsplan for hur befintliga kvaliteter kan bevaras och
nya tillforas samt en analys av planforslaget, granskningshandling, finns som bilaga
till detaljplanen.

Gestaltningsprogram

Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldinken, station Haga har tagits fram av
Sweco och White arkitekter AB, daterad 2015-12-02. Syftet med
gestaltningsprogrammet dr att visa pa principer for planomradets utformning och vara
vagledande for fortsatt planering och projektering av de stadsrum dér jarnvigen moter
staden. Gestaltningsprogrammets mal dr att sdkerstdlla en dvergripande hog kvalitet
och ambitionsnivd inom planomradet. Gestaltningsprogrammet ska ocksa ligga till
grund for eventuella kommande arkitekttdvlingar inom planomradet.

Gestaltningsprogrammet dr uppdelat 1 tva delar; den forsta delen ar 6vergripande och
gemensam for Vistldnkens tre stationer. Hir presenteras styrande dokument som ar
relevanta for planomrédenas utformning samt dvergripande utgangspunkter for
gestaltningen. Den andra delen i gestaltningsprogrammet 4r en fordjupning for
respektive stationsomrdde och behandlar omradets forutséttningar och utmaningar,
viktiga gestaltningsaspekter samt stadsrumsplaner som zoomar in pd utvalda delar av
planomrédet. Gestaltningsprogrammet &r avsett att anvindas som utgangspunkt for
det fortsatta gestaltningsarbetet fram till dess att detaljplanen for station Haga &r
genomford. Lds mer om planomradets gestaltningsprinciper under rubriken
Detaljplanens innebérd och genomforande.

Ett gestaltningsprogram har dven tagits fram av Trafikverket 1 arbetet med
jarnvégsplanen, som bland annat behandlar de tekniska anldggningar och
servicetunnelmynningar som syns ovan mark utanfor stationsldgena.

Markforhallanden

Geoteknik

Jordlagerforhallanden varierar stort inom planomradet, vad géiller bade jordlagrens
tjocklek och sammansittning. Under ett lager med fyllnadsmassor ligger det naturliga
jordlager som utgors framforallt av lera. Leran vilar pa friktionsjord ovan berg.
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Tjockleken pé fyllnadsmassornas lager varierar fran att vara mycket liten inom vissa
gronytor till ndrmare 6-7 meter 1 Vallgravens tidigare lédge. Inom parkomradet utgdrs
fyllnadsmaterialen frimst av grus, sand och lera samt tegel- och trarester. Under
fyllnadsmassorna finns ett lager med lera. Tjockleken pa lerlagret varierar fran cirka
40-50 meter och avtar generellt mot soder. Strax norr om Hagakyrkan dr lerdjupet
endast cirka 2-4 meter. Inom de vistra och norra delarna av parkomradet, kring
Hagakyrkan, forekommer det ingen lerjord.

Inom markomradena kring Rosenlundskanalen/Vallgraven pagér det, sedan lang tid
tillbaka, séttningar i marken, delvis orsakade av belastningen av marken/leran till
foljd av utfyllnaderna som ar utférda inom omradet. Marken inom denna del av
planomrédet dr mycket kénslig for ytterligare belastning. Séttningarnas storlek avtar i
riktning sdderut, i takt med att lermaktigheten minskar. Frdn omradet strax norr om
Hagakyrkan och sdderut finns 1 nuldget inte nagra séttningar av matbar/ namnvéard
storlek. Mer information om geotekniska forutsdttningar finns i den geotekniska
utredningen, PM Geoteknik.

Grundvatten

Grundvattennivan i det 6vre magasinet, i omradet ndrmast Rosenlundskanalen, styrs
av nivderna i Rosenlundskanalen och Goéta dlv. Métningar visar att grundvattenytan ar
cirka 2 meter under markytan, vilket motsvarar nivan cirka +1,0 1 omradet kring
Rosenlundskanalen och +3,0 vid Parkgatan.

Inom parkomradet visar métningar att en grundvattenyta ligger pa nivan +4 till +5.
Mitningar sdder om Samhéllsvetenskapliga biblioteket visar att en grundvattenyta pa
2 meters djup (motsvarar niva +9). Mer information om grundvatten finns i den
geotekniska utredningen, PM Geoteknik.

Fororenad mark

Trafikverket har gjort undersokningar och tagit fram en underlagsrapport for
Vistlanken géllande fororenad mark Olskroken planskildhet och Viistldinken,
Underlagsrapport Fororenade omraden, 2013. Fran delomradet Rosenlund - Haga
har étta jordprover analyserats och métningar har utforts pa plats. Utférda
undersokningar indikerar forekomst av koppar med halter hogre &n KM (kédnslig
markanvindning, viket giller for bostidder, skolor och liknande) i ett fatal provpunkter
och i ett par provpunkter &dr halten av bly hogre &n KM. Inga uppmaitta halter &r hogre
an riktvardet for MKM (mindre kdnslig markanvéndning), vilket géller for bland
annat industri-, kontors- och trafikomraden). I ett provsvar ar det uppmétta pH-vérdet
9,4 vilket ar hogre dn Naturvardsverkets rekommendationer (6-8).

En plan ska tas fram for hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten,
behandling, deponering och eventuell dterfyllnad i samradd med tillsynsmyndigheten.
Detta dr fragor som ror hela Vastlanken och frdmst hanteras i1 jarnvagsplanens process
och av Trafikverket.

Staden har kompletterat underlaget till detaljplanen med en rapport som utvirderar
Trafikverkets provtagningsresultat, Bedomd forekomst av markféroreningar och dess
paverkan pd detaljplanens genomforande. Inom planomradet bedoms det inte finnas
nagon risk for att marken skulle vara oldmplig for sitt planerade &ndamal.
Milj6forvaltningen har baserat pa underlaget bedomt att inga ytterligare miljotekniska

Goteborgs Stad, Planhandling 20 (102)



markundersokningar kradvs i1 planarbetet. Mer information om markf6roreningar finns
1 rapporten Miljoteknisk markundersokning.

Radon

Hela planomradet ligger inom normalriskomrade.

Landskap och rekreation

Omrédet &r en del av centrala staden och karaktériseras av den téta kvartersstaden och
de hojder som ar typiska for Goteborg. I de flacka delarna av omradet breder den téita
bebyggelsen i Haga och Vasastaden ut sig med Skansen Kronan och Landalaberget
som grins 1 sdder. Kungsparken ar anlagd pé stadens gamla fastningsvallar och ligger
som en krans runt innerstaden. Innanfér Vallgraven reser sig Kungshojd och bildar
grians mot det flacka landskapet 1 norr. Haga Kyrkoplan separerar de téta
kvartersstrukturerna séder om kanalen. Fran de omgivande kullarna ges utblickar 6ver
omgivningarna. [ 6vrigt begridnsas utblickarna i det flacka landskapet av
kvartersbebyggelsen samt tdtbevuxna parkerna. Detta ger ldngre siktstrdk endast langs
gator och till viss del langs kanalen.

Emal) i F A
Vybild 6ver omrddet fran 2014.
Kungsparken och Haga Kyrkoplan har mycket hoga viarden ur ett
rekreationsperspektiv. Haga Kyrkoplan har en stadsméssig karaktdr med stora
grusytor, anlagda rabatter, lekplats och parkbinkar som &r vél anvénda. Haga
Kyrkoplan har hoga upplevelseviarden med uppvixta, gamla trdd och miljéskapande
perennrabatter och skulpturer. Hagakyrkan samt Samhéllsvetenskapliga biblioteket
fungerar som fond. Hagakyrkan och dess omgivning med stora ddellovtrad skapar ett
vackert gront rum i den i 6vrigt intensiva stadsmiljon.
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Kungsparken har den engelska parken som forebild med stora boljande grésytor och
trdd. Parken anvénds frekvent for picknick, lek och solbad under sommarmanaderna.
Kungsparkens hoga varden ar bland annat nérheten till kanalen, dess storlek och den
avskildhet som de gamla trdden ger i en i 6vrigt tit och relativt bullrig miljo.

Vegetation och djurliv

For Vistlanken, dir planomridet ingér, har ett flertal underlagsdokument tagits fram
som behandlar vegetationen och djurliv inom planomradet. Naturmiljoutredning for
Viistldnken i Goteborg samt Trdd och Trdadmiljéer i Vistldinkens korridor.
Trafikverket arbetar ocksd med en Handlingsplan, Handlingsplan for tillvaratagande
av kulturmiljo, 2015-09-01, Bilaga 3 - Det gréna kulturarvet.

Lavar och vedsvampar

Omradet har stor betydelse for skyddsvérda triad, lavar och vedsvampar. I genomford
lav- och vedsvampsinventering framgar att allén 1 Vasagatan mellan
Handelshogskolan och Samhillsvetenskapliga biblioteket dessutom hyser rikliga
forekomster av punktskoldlav, som ar mycket sillsynt men ej d&nnu hotklassificerad,
samt den nationellt fridlysta getlaven. Aven i Kungsparken finns en mycket intressant
lavflora. Mork orlav har patriaffats i Nya Allén som l6per genom Kungsparken.

I Kungsparken gjordes en riktad inventering av vedsvampar och dir pétraffades de
rodlistade och hotade arterna sydlig platticka, hartsticka, skillerticka samt almens
rostora. Inom planomradet i Kungsparken finns d@ven den i regionen sillsynta
jattetickan.

Parken beddms ha ett nationellt bevarandevirde pa grund av sin befintliga och
potentiellt Skande flora av hotade vedsvampar. Aven lavarna har ett hogt
skyddsvérde.

Knolnate

Vattenvixten knolnate har observerats i Vallgraven. Kndlnate dr nationellt fridlyst,
fortecknad 1 bilaga 2 till artskyddsforordningen. For nationellt fridlysta vaxt- och
lavarter géller att det dr forbjudet att ta bort eller skada exemplar av véxterna, och att
ta bort eller skada fron eller andra delar (8§ artskyddsforordningen).

Trad och tradmiljoer

Inom planomrédet finns parker och alléer med héga naturviarden och dessa virden ar
kopplade till en stor méngd grova, gamla trdd och haltrdd. Den hogsta
koncentrationen av gamla och virdefulla trdd finns 1 Kungsparken och pa Haga
Kyrkoplan. Inom planomrédet finns ocksa flera trddalléer som omfattas av det
generella biotopskyddet enligt Miljobalken 7 kapitlet 11§.

I alléstraket vid vallgraven forekommer en generation av gamla, ihéliga ddellovtrad
som ar 150-200 ar gamla. Sa gamla trad ar generellt en stor bristvara i det svenska
landskapet. Traden star hér ofta relativt solbelysta vilket ger mer viarme ner till varje
stam, nidgot som é&r positivt for vedlevande insekter.
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Bilden visar olika virden vid station Haga. Naturvdirden visas i gront, kulturvirden i lila och sociala
vdrden visas i blatt. lllustration fran Trdd och trddmiljéer i Vistldnkens korridor, Underlagsrapport,
detaljplan Vistldnken, WSP, 2014-07-04.

Faglar

De naturviarden som finns bestar av parkmiljoer. De har ett virde for ménga faglar
som héckar i trdd. Arter som dr knutna till mer skyddade snar har dock begrinsade
mojligheter att finna livsmiljoer. Parkmiljéerna omges av trafikerade gator vilket gor
att de mest storningskénsliga arterna har svart att finna sig till rétta.

Vid inventeringen noterades sammanlagt 22 fagelarter, samtliga vanligt
forekommande och forvintade. Fodosokande grétrut vilken ar rodlistad noterades,
men i omradet saknas ldmpliga hiackningsplatser.
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Fladdermoss

Samtliga arter av fladdermdss 1 Sverige dr skyddade enligt EU-direktiv och ingér
darfor 1 bilaga 1 till artskyddsforordningen. For dessa arter giller bland annat att det
ar forbjudet att avsiktligt doda och stéra djuren samt att skada eller forstora djurens
fortplantningsomraden eller viloplatser (4§ artskyddsférordningen).

Vid den fladdermusinventering som gjorts infor planarbetet iakttogs forekomst av stor
fladdermus, nordisk fladdermus samt dvérgfladdermus. Individantalet samt
aktiviteten var lag vilket inte var véntat eftersom miljon har uppenbar potential for
fladdermdss.

Anledningen till den 14ga fladdermusfaunan kan vara att omradet dr relativt sterilt,
monoton samt med upplysta ljusstorda miljoer. Vidare har Allén och Vallgraven ett
utsatt vindlage. Inga rodlistade arter registrerades. Omradet kan pé grund av fa arter
och individer ej heller klassas som en viktig livsmilj6 for fladdermdss. Viardet ligger
istéllet som ett lokalt véirde for fladdermdss da det &r ett omrade som ligger mycket
centralt 1 Goteborg och som &nda hyser en fladdermusfauna.

Fornlamningar och kulturhistoria

Omradets historik

Nér Goteborg expanderade utanfor beféstningsgordeln gjordes de gamla
befastningsvallarna om till ett brett parkbélte som skilde den gamla staden innanfor
Vallgraven frn den nya staden utanfor. Pa liknande satt avsattes nuvarande Haga
Kyrkoplan som en park som skilde den éldre arbetarstadsdelen Haga frén den nya
Vasastaden. Den forsta parken omkring Hagakyrkan anlades pa 1850-talet. Omréadets
sodra del var da tinkt som ett torg. Nar det Gamla Stadsbiblioteket uppfordes pa
1890-talet gjordes hela omradet om till park, med kyrkan och biblioteket som tva
solitdrer.

Omrédet &r stadsbyggnadshistoriskt intressant med en vilbevarad stadsplan dir
stadsplanemonstret domineras av 1866-ars stadsplan, inspirerad av esplanadsystemet 1
Paris. Planen dr én idag tydligt avldsbar med rutndtsmonstret som strélar ut fran
Vallgraven med langa, raka gatuperspektiv som ramar in de rektangulart formade
kvarteren.
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Kartorna ovan visar den historiska utvecklingen av planomradet fran 1820-tal till 1866 drs stadsplan.
Overst till vinster visar kartan 1820-tal, hur Haga utvidgas och Nya Allén planliggs. Overst till higer
visar kartan 1860-tal, utvecklingen av Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Bada bilder ur den
fordjupade kulturmiljobeskrivningen for Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB 2014-09-19.
Kartan ldngst ner visar ett utsnitt fran 1866-drs stadsplan med planomrddet markerat med réd

streckad linje.

Inom planomradet mots fyra kulturhistoriskt vardefulla och kénsliga stadsrum:
Vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga samt Vasastaden. De
samspelar men har samtidigt egna starka karaktirer och berittelser om stadens
historia och utveckling. Hela planomradet ligger inom riksintresse for
kulturmiljévard, Goteborgs innerstad O 2:1 och omfattas av tre olika
riksintresseomraden; ’Staden inom Vallgraven med parkbéltet”, "Haga —
Masthugget” samt ”Vasastaden med omnejd”.

De mest centrala egenskaperna for planomradets kulturhistoriska viarden kan
sammanfattas i foljande sex punkter:

*  Unik gron kil dskadliggor historien

* Intakt stadsplan med inspiration frdn kontinenten

» Park- och tradgérdshistoriskt vardefull miljo

» Ett viktigt historiskt rum préglat av 1800-talets ideal
» Viktiga visuella samband

* Den befista stadens fornlimningar

For mer utforlig beskrivning av de centrala kulturmiljéernas egenskaper se bilaga:
Kulturmiljéunderlag for detaljplaner infor Vistldnken, Fordjupad
kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, Antiquum AB, daterad
2014-09-19.
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== Plangrans e e ® @ Riksintresse Byggnads- - Ingér i bevarande-
minne program

Hela planomradet dr av riksintresse for kulturmiljévard. Fornldmningen Géteborg 216:1 ingdr som

vésentlig del. I anslutning till planomradet finns byggnader som dr skyddade i detaljplan och ingar i

bevarandeprogram.
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Fornlamningar

Den norra delen av planomridet ingér i det fore detta befdstningsstréket och ér en del
av fornldmningen Goteborg 216:1 vilken utgor en helhet med mycket hogt
kulturhistoriskt varde och ingar som en vésentlig del i riksintresset. Dessutom ingér
delar av stadsdelen Haga i fornlimningen Go6teborg 216:1. Den aktuella Idimningen ar
klassad som fast fornlimning och skyddas av Kulturmiljélagen. I omradet finns bland
annat rester av dldre bastioner och raveliner samt den dldre yttre befastningsvallen
(glascisen) som Kungsparken ér anlagd pa. Planomrédets utbredning innebér att
fornlamningar kan pétréaffas vid detaljplanens genomforande.

Lansstyrelsen beslutade den 9 oktober 2015 om arkeologisk forundersdkning for del
av RAA Goteborg 216. Undersdkningarna har utforts i samband med lokalisering av
nya permanenta platser for trad i Kungsparken, respektive beslut kopplat till provlyft
av triad och rotkartering i Allén, Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Inga fasta
strukturer sdsom murar eller liknande framkom pé de djup som schakten berorde.
Linsstyrelsen bedomer att de forundersokta schakten/delarna av fornlimning RAA
216 inte langre omfattas av kulturmilj6lagens bestimmelser.

Lansstyrelsen har meddelat, 2015-10-30, att inga ytterligare forunders6kningar &r
motiverade i arbetet med detaljplanen. Bedomningen grundar sig bland annat pé att:

* Undvika ingrepp i den kénsliga park- och allémiljon som kan skada trad

» Inte ytterligare stora framkomligheten for kollektiv- och persontrafik,
inklusive gang- och cykeltrafik

» Utredningar pdgar fortfarande for vissa av de atgérder som planeras.

Bebyggelse

Bebyggelsen inom och angrénsande till planomréadet visar pd olika exploateringsfaser
och didrmed olika stilepoker. Omradet domineras av bebyggelse fran 1800-talets andra
hélft med byggande i form av friliggande monumentalbyggnader, rikt dekorerad
stenstadsbebyggelse och tidstypiskt utformade landshévdingehus. Omradet speglar
ocksa universitetsstaden Goteborgs utveckling genom Gamla Stadsbiblioteket
(nuvarande Samhéllsvetenskapliga biblioteket) och senare tillskott genom den
modernistiska Handelshogskolan frén 1900-talets andra hélft och senare postmoderna
sé kallade infills (kompletteringar). Angrénsande till planomradet finns dven
byggnader som ingér i bevarandeprogrammet och ar skyddade i detaljplaner.

Byggnaderna pa Haga Kyrkoplan samt den omgivande bebyggelsen i Haga och
Vasastaden har hoga kulturhistoriska varden och flera av byggnaderna ar forsedda
med skydd. Hagakyrkan skyddas som byggnadsminne enligt Kulturmiljélagen (KML)
4 kapitlet. Samhéllsvetenskapliga biblioteket och delar av Handelshdgskolan dr
upptagna i Goteborgs bevarandeprogram och ér klassade som kulturhistoriskt
vérdefulla. Biblioteket och delar av hogskolan ingér i planomradet.

For fordjupade kulturmiljobeskrivningar inom planomrédet for respektive omrade se
bilaga Fordjupad kulturmiljébeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning, daterad
2014-09-19.
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Hllustration ur "Fordjupad kulturmiljobeskrivning for Haga Kyrkoplan med omgivning”, daterad
2014-09-19.

Sociala aspekter

Planomradet har ett centralt och vélintegrerat 1age och karaktériseras av en utvecklad
stadsstruktur med mycket rorelse och ett rikt vardagsliv. Omradet har en utpraglad
identitet och stora kulturhistoriska virden. En blandning av funktioner sdsom
bostéder, arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i ndrmiljon. Miljon rymmer
manga olika trafikslag och andelen fotgingare och cyklister dr hog. Flera viktiga
kommunikationsstrak 16per genom omradet.
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Haga Kyrkoplan dr ett gront stadsrum och en métesplats med stor betydelse for
boende, studerande och forskolor i omradet. Straket Haga Nygata-Vasagatan striacker

sig genom omradet med ett stort flode av gang- och cykeltrafikanter som ror sig
mellan de dstra och véstra delarna av staden.

Alléstraket ar ett viktigt strak for bilister och cyklister men utgdr samtidigt en barridr
mellan omradets norra och sddra delar. Passagerna dver alléstraket/Kungsparken ér

besvirliga och omradet kan upplevas otryggt pa kvéllstid. For fordjupade
beskrivningar inom planomradet for sociala aspekter se bilaga Vistldnken for staden,

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.
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Bilden visar ett utdrag ur stadsmiljoanalys for Haga, som redovisar kvaliteter i stadsmiljon.
Utvecklingen utanfor planomrddet hanteras i kommande strategiska arbeten. Rapporten i sin helhet

finns som underlagsmaterial till detaljplanearbetet: “Stadslivsanalys for Vistlinken, For
tillgdangligare och tryggare motesplatser kring uppgdngarna ”, daterad 2014-02-21.

Trafik och parkering, tillganglighet och service
Trafiksystemet inom planomradet rymmer ett stort antal trafikanter och manga olika
trafikslag. Hagaomrédet trafikeras en vanlig vardag av cirka 110 000 resenérer

fordelade enligt foljande:
bil - cirka 35 500 resenérer i cirka 29 500 fordon

kollektivtrafik - cirka 64 000 resendrer 1 cirka 1 100 sparvagnar och bussar

gangtrafikanter eller cyklister - cirka 10 000 resenérer

Ovanstaende innebér att Hagaomrédet passeras av storleksordning cirka 30 miljoner
resendrer under ett ar som start- eller malpunkt, via genomresor eller som bytespunkt

inom bil-, kollektiv-, cykel- eller gangtrafik.
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Gang- och cykeltrafik

Nya Allén och Vasagatan dr tvd av de viktigaste cykelstrdken i centrala staden i Gst-
vastlig riktning. I nord-sydlig riktning utgdér Sprangkullsgatan och Rosenlundsbron de
mest frekventerade cykelstraken. Langs dessa strdk ror sig manga av cykelpendlarna
och strdken ingar i Goteborgs Stads huvudcykelnit. Generellt bedoms standarden pa
cykelbanorna inom planomradet som otillrdcklig for att klara dagens behov. Sarskilt 1
Allékorsningen uppstér svarigheter genom konflikter mellan korsande cyklister samt
kobildning.

Kungsparken och Vasagatan ér tva mycket viktiga promenadstrak liksom
Sprangkullsgatan och flera av strdken som ansluter till Kungsparken. Pa
Spriangkullsgatans bada sidor finns védlanvianda gingbanor. Fran planomradet och
sOderut utgdr Haga Kyrkogata ett gangstrdk. Har finns en trottoar pd gatans Ostra sida
men separerad gdngyta saknas pa dess vistra sida.

Kollektivtrafik

Inom planomrédet finns tva hallplatser for sparvagnstrafik, Hagakyrkan, som &r
beldgen strax norr om Parkgatan i Kungsparken samt Handelshdgskolan pad Haga
Kyrkogata. Det finns dven en busshéillplats, Pilgatan, beldgen pa Sprangkullsgatan.
Av dessa dr Hagakyrkan den mest trafikerade hallplatsen. Enligt Vésttrafiks
undersokning som genomfordes 2006-2007, stiger det hér av respektive pa 7 700
resenarer.

Biltrafik

Omradet nds med bil fran alla vaderstreck via Sodra Allégatan, Norra Allégatan,
Parkgatan, Sprangkullsgatan, Vasagatan och Rosenlundsbron. Haga Kyrkogata oster
om Haga Kyrkoplan &r en lokalgata med delvis enkelriktad trafik.

Nya Allén, Sprangkullsgatan och Parkgatan ingér i Goteborgs Stads huvudvégnét for
biltrafik och utgor viktiga tvarforbindelser mellan Goteborgs vistra och Ostra
stadsdelar. Arsmedelvardagsdygnstrafiken uppmittes 2011 pa Springkullsgatan till
12 900 bilar och pa Nya Allén/Parkgatan till 22 800-23 500 bilar.

Tillganglighet och trafiksakerhet

Generellt &r tillgdngligheten ldngs gatorna inom planomradet god med upprustade
gang- och cykelytor. Den stora méngden trafik och komplexa trafikmiljoer, sérskilt 1
omrédets norra del, utgér dock en tydlig barriér som forsvarar framkomlighet for
giende och cyklister. Kungsparken dr idag avskdrmad pé grund av trafiken utmed
Allégatorna och héllplatsen Hagakyrkan ér svartillgénglig pa grund av befintligt
staket. Att gang- och cykelbanor ldngs vissa strackor dr underdimensionerade bidrar
till en bristande framkomlighet for oskyddade trafikanter. Hojdskillnader kring
Hagakyrkan och till Kungsparken innebar en sdmre tillgdnglighet vid dessa platser.

I planomrddets sddra delar ér biltrafiken mindre dominerande och oskyddade
trafikanters framkomlighet béttre. P4 Vasagatan har biltrafiken en underordnad roll
och fotgidngare och cyklister har stora utrymmen att rora sig pa.

Inom planomrédet finns flertalet komplexa trafikmiljoer med ett stort antal
konfliktpunkter mellan olika trafikslag och trafikanter. For gdende innebér dven den
faktiska méngden trafik ett trafiksédkerhetsproblem.
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Enligt STRADA, som ér ett nationellt system for rapportering av trafikolyckor, har
det under perioden 2001-2010 framfor allt intréffat trafikolyckor i korsningen
Sprangkullsgatan-Allégatorna, vid 6vergangsstéllet mellan Haga Nygata och Haga
Kyrkoplan samt i korsningen Vasagatan-Viktoriagatan.
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Bilden visar tillgdanglighet i gatundtet och mdits av en sd kallad rumsintegrationsanalys ddr varje linje
representerar en siktlinje lings gatunditet och ddr tillgdngligheten mdits i hur mdanga linjer som nds
inom sex riktningsfordndringar fran varje linje. Bilden kommer frdn Stadslivsanalys for Vistldnken,
For tillgdngligare och tryggare métesplatser kring uppgangarna, daterad 2014-02-21.

Parkering

Langs Haga Kyrkogata och pa platsen framfor Smyrnakyrkan finns i dagsliaget drygt
60 bilplatser for boende och besokare. Pusterviksplatsen dr en stor parkeringsplats
med manga bilplatser ldngs hela kajkanten bort mot Jarntorget. Parkeringsmdjlighet
finns dven 1 mindre utstrickning ldngs Vasagatan samt framfor
Samhillsvetenskapliga biblioteket. Handelshogskolan har viss verksamhetsanknuten
parkering i sin fastighet.

Cykelparkering finns framst vid Handelshogskolan utmed Vasagatan.

Service

Planomradet dr beléget i centrala Goteborg med offentlig och kommersiell service i
ndra anslutning.

Teknisk forsorjning

Ett stort antal ledningar for stadens infrastruktur passerar planomradet och kommer 1
konflikt med detaljplanens genomforande. De ledningsslag som paverkas omfattar i
stort sett allt som kan finnas under en centralt placerad gata i staden, exempelvis el,
vatten, dagvatten, opto, fjarrvirme/kyla och spillvatten. Dessa ledningar behdver i
olika omfattning laggas om for att mojliggdra en 16sning med tagtrafik i tunnel genom
planomradet.
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Dagvatten

Omradet avvattnas i nulédget till storsta delen genom separata dagvattenledningar ut
till Rosenlundskanalen och recipienten Gota édlv, vid Masthugget. Markytan inom
planomradet sluttar i riktning fran sdder till norr, fran nivaer kring +17 meter 1
korsningen Lilla Bergsgatan - Haga Kyrkogata till +1,5 meter vid Vallgraven. Lings
Spriangkullsgatan finns i nuldget en ytlig vattenvdg som mynnar vid den planerade
station Haga innan den nér recipienten Rosenlundskanalen. Mellan Nya Allén och
Parkgatan finns ett instingt omréade.

Storningar och risker

Luftmiljo

Milj6forvaltningen har tagit fram en nuldgesbeskrivning av luftkvaliteten 1 Goteborg
infor byggandet av Vistlanken. Nulidgesbeskrivningen visar att rshalterna av
kvavedioxid dverskrider normerna enbart i ndrheten av storre trafikleder, medan
extremvérdena (dygn och timme) overskrider normer dver storre ytor i centrala
Goteborg. For mer information om luftkvalitetens nuldge se i rapporten
Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten i Goteborgsomradet infér byggande av
Viistldnken.

Enligt berdkningarna dverskrids dygnsnormen for PM10 enbart i mycket néra eller pa
storre trafikleder. Enligt métningar 6verskrids inte érs- eller dygnsnormen av PM10
pa nagon madtplats. Nedre utvirderingstroskeln for PM10 6verskrids i stora delar av
centrala Goteborg. For mer information om berdkningarna se i rapporten Berdkningar
av halterna PM90 och NO2 i ndiirheten av Vistlinkens stationsldigen under drifitid.

Buller

Inom planomradet 4r det i dagsldget hoga bullernivéer frn vigtrafik och stora delar
av omradet har nivaer 6ver 65 dBA. Endast begrinsade delar av Hagaparken ligger
under 55 dBA. Nar det géller buller frin sparvagnstrafiken ligger storre delen av
omradet under 50 dBA, det &r bara ldngs Sodra Allégatan som nivéerna ligger hogre.
For mer information om buller se i rapporten Trafikbullerutredning —
Vistlinken/Station Haga.

Stomljud och vibrationer

For stomljud géller projektspecifika riktviarden, framtagna i samrad med
Naturvardsverket, lansstyrelsen och Goteborgs miljoforvaltning. Samtliga virden
avser maximala ljudnivéer [slow].

* 25-30 dB(A) i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kinsliga byggnader
* 30dB(A) i bostédder, vardlokaler, kyrkor och hotell

* 35dB(A) i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

* 40 dB(A) i kontor och liknande utrymmen.

Kraven relateras aven till Folkhdlsomyndighetens allmdinna rad om buller inomhus
FoHMFS 2014:13, avseende ekvivalenta ljudtrycksnivéer beskrivna i tersband 1
ndmnda forfattningssamling.
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Elektromagnetiska falt

[ underlaget Miljomedicinsk bedomning av hdlsoeffekter av Vistldinken i Géteborg
anges att elektromagnetiska félt finns naturligt 1 var omgivning i form av ljus, virme
och ultraviolett stralning

For jarnvagstrafik genereras mycket laga frekvenser.

Den miljomedicinska bedomningen sammanfattar att tdgtrafiken i den planerade
tunneln under Goteborg inte kommer att ge upphov till nadgra extra sjukdomsfall pa
grund av det elektromagnetiska féltet. Inte heller under byggskedet genereras
magnetfilt av sddan styrka att det kan ge upphov till extra sjukdomsfall. For mer
information se dven jarnviagsplanens MKB.

Oversviamningsrisk

Inom planomradet varierar marknivderna mellan + 1,4 och strax under +17. De lagsta
nivaerna finns vid Pustervik mot Rosenlundskanalen, 14ngs kanalens sodra sida och
de hogsta finns vid Handelshdgskolan. Inom omradet finns ldgpunkter som behdver
beaktas, se Skyfallsutredning.

Byggnader och samhaéllsviktiga anldggningar i omridet, det vill sdga funktioner som
garanterar stadens tekniska forsorjning, ska forlaggas pa nivéer enligt géllande
oversiktsplan, det vill sdga +2,8 m respektive +3,8 enligt nuvarande hdjdsystem

RH 2000. Inom planomréadet uppnas idag riktlinjen f6r nivaer +2,8 med undantag for
mindre delar ldngs Rosenlundskanalens sddra sida.

For att forhindra 6versvimningar fran framtida klimatférandringar med hojd
havsvattenniva och vid extremvéder, finns 1 jirnvédgsplanen, bilaga 1 till plankartan,
faststillda skyddsnivaer for tunnelmynningar, stationer, servicetunnlar,
rdddningstunnlar, ventilationsanldggningar, trdg och andra 6ppningar. Om inte
angivna skyddsnivaer uppnas genom projekterad markniva for 6ppningar till
Vistlidnken, ska sérskilt skydd integreras i anldggningen.
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Detaljplanens innebord och genomforande

Detaljplanen innebdr att uppgangar och tekniska anldggningar tillhérande Vistldnkens
station Haga samt offentliga rum i anslutning till dessa far anléggas.

Planen mgjliggdr dven utbyggnad av nya verksamhetsytor for Handelshogskolan.
Byggnationen innebér rivning av en del av kvarteret — det 1aga tegelhuset i korsningen
Haga Kyrkogata - Vasagatan. I den nya byggnaden avses station Hagas sodra
uppgang, samt vissa tekniska anlédggningar integreras. Kvarterets tidstypiska hoghus
far skydds- och varsamhetsbestimmelser. En transformatorstation fran den delen av
kvarteret som paverkas av nybyggnation flyttas samtidigt till sydostra hornet av
samma fastighet.

I norra delen av planomradet mojliggdr detaljplanen att uppgangar och tekniska
anldggningar for Viastldnkens station Haga far uppforas pa Pusterviksplatsen samt i
Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan. Planen mojliggdr dven en trappa utan
vaderskydd ned till cykelgaraget pa stationens mellanplan.

Storre delen av planomridet ovan mark omfattar delar av Kungsparken och Haga
Kyrkoplan, dir vikten ligger pd bevarandet av parkerna och de tvé solitirbyggnader
som ligger inom Haga Kyrkoplan — Hagakyrkan och Samhéllsvetenskapliga
biblioteket. Parkerna, byggnaderna och dven Rosenlundsbron far skydds- och
varsamhetsbestimmelser.

Gatorna inom planomradet behaller huvudsakligen sin nuvarande markanviandning
och nuvarande bredder. Parkgatan och Sodra Allégatan breddas nigot at norr for att
sdkerstédlla god framkomlighet for kollektivtrafik samt utbyggnad av
kollektivtrafikhallplatsen intill uppgéngen i Kungsparken.

Eftersom hela planomradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovard infors
utformningsbestimmelser som syftar till att fordndringarna i stadsmiljon och de nya
tilldggen ska utformas med hoga gestaltningsambitioner och stor hénsyn till
kulturmiljons sdrart och dess historiska beréttarinnehall.

Denna detaljplan tar dver bestimmelser fran Andring av detaljplan for
Jjérnvéigstunneln Vistlinken (ADP). Huvudsakligen #r det anvindningsbestimmelsen
jarnvégstrafik som Gvertas. Lis mer 1 foljande avsnitt samt under Planens syfte och
forutsdttningar/Pagdende projekt i omrddet/Detaljplanering for Vistldinken.

Avtal om genomforande av detaljplanen kommer att tecknas med Trafikverket,
Akademiska Hus och Visttrafik. Goteborgs stad dr huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhéll. For utbyggnad av allmén plats ansvarar dels
Trafikverket och dels Goteborgs Stad. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av
kvartersmark med undantag for fastigheten Haga 22:1 dér fastighetsédgaren
Akademiska Hus ansvarar for utbyggnad. Aven ny foreslagen stationsbyggnad i
Kungsparken norr om buss- och sparvagnshallplatsen ér ett undantag, da
kvartersmarken foreslas overlatas till Vésttrafik som ansvarar for utbyggnad.
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Hlustrationen visar pa mdjlig utbyggnad enligt detaljplaneforslaget med stationsbyggnader for
Viistlinken samt Handelshogskolan. Forslaget visar pd en fordndrad trafiklosning inte minst i

korsningen mellan Springkullsgatan och allégatorna. Planomrddesgrdns dr markerad med réd linje.

Jarnvagsanlaggning

Station Haga planeras som en tvdsparsstation forberedd for utbyggnad till en
fyrspérsstation. Under Nya Allén, kommer Vistldnken att byggas i 0ppet schakt.
Stationen kommer hér att ligga sa djupt att det blir mgjligt att anlégga tvad mellanplan
ovanpa tunneltaket. Norr om Hagakyrkan 6vergar stationen fran att ligga i en
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betongkonstruktion 1 ett djupt jordschakt till att ligga i berg. Plattformarna kommer att
ligga cirka 23-32 meter under Parkgatan - Nya Allén respektive Vasagatan.

. . S Hagakyrkan
Uppgang pa Uppgang i
Pusterviksplatsen ~ Kungsparken

Vasagatan

Rosenlundskanalen

Uppgang i
Handelshogskolan

Tekniska utrymmen
Overgéng mellan
berg och lera

Bilden visar en sprdngskiss genom stationen i Haga. (Jarnvigsplan Vistldnken, faststillelsehandling
2015-09-01). Bild framtagen av WSP.

Uppgangarna frén stationen &r placerade i de norra och sddra plattformséndarna.

Pa mellanplanet i norr gar det att vdlja mellan uppgéngen pa Pusterviksplatsen for
nérheten till stadskérnan och uppgangen i Kungsparken for att fortsatta sin resa med
sparvagn och buss. Utdver dess tva uppgéngar leder en trappa norr om Sédra
Allégatan till ett cykelgarage pd ett dvre mellanplan. Trappan utformas som en 6ppen
flack trappa med ramp for att kunna leda ner cykeln.

I séder finns rulltrappor och hissar som, via ett mellanplan, leder upp till en uppgang
integrerad 1 en nybyggd del av Handelshdgskolan i hornet mot Vasagatan och Haga
Kyrkogata.

Tekniska anldggningar for jarnvégsanldggningen, sa som ventilation, integreras inom
denna detaljplan i byggnader som rymmer uppgangarna, forutom ventilation for
brandgaser som forlaggs pa torget framfor Smyrnakyrkan.

For mer detaljerade beskrivningar av stationens utformning under mark 1ds mer 1
jarnvdgsplaner Olskroken planskildhet och Viistlinken, Gestaltningsprogram,
Trafikverket 2015-09-01 samt i jdrnvigsplan Vistldinken, planbeskrivning 1 december
2014, Trafikverket, Faststdllelsehandling 2015-09-01, Rev. 2015-08-19.

Denna detaljplan tar dver bestimmelser frn Andring av detaljplan for jirnvigstunnel
(ADP). Huvudsakligen #r det anviindningsbestimmelsen jarnvigstrafik (T1) som
overtas. Planen anger dven hogsta niva i meter for jarnvégstrafik i forhéllande till
stadens nollplan.

I andamaélet jarnvégstrafik ingar forutom spar och trafik med jérnvag alla de
byggnader och anldggningar som kan behovas, exempelvis stationer, magasin,
verkstider och lastanordningar.

Denna detaljplan preciserar ldgen for uppgangar samt ger byggritt och stiller krav pa
utformning av stationsbyggnader och medger att vissa tekniska anldggningar
integreras 1 byggnader. Funktionerna som anges i jarnvagsplanen kvarstar.
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Bilden visar stationens utbredning under mark med vit streckad linje i enlighet med jdrnvigsplanen.

Utformning och gestaltning

Eftersom hela planomradet omfattas av riksintresset for kulturmiljovard, har den
vardefulla kulturmiljén varit en utgangspunkt och ledstjarna 1 arbetet med
planforslaget. De centrala kulturmiljovéardena befésts i planforslaget sa langt majligt,
samtidigt som fordndringarna i stadsmiljon och de nya tilldggen ska utformas med
hoga gestaltningsambitioner och stor hdnsyn till kulturmiljons sérart och dess
historiska beréttarinnehall. Eftersom beaktande av kulturmiljovardena i utformningen
av planforslaget gar hand i hand med bevarande av utpekade miljoer och byggnader,
beskrivs detta under gemensam rubrik Beaktande av kulturhistoriska vdrden och
bevarande. Med utgangspunkt i de kulturmiljovarden som identifierats i framtagna
kulturmiljéunderlag klargors de gestaltningsprinciper som géller for respektive
delomrade. Det avser savél respektive delmiljo som det kringliggande
stadsbyggnadssammanhang som den ingar i. Dessa principer syftar till att s& langt
mojligt konkretisera innebdrden av de reglerande utformningsbestimmelserna.
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Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistlinken, station Haga tar avstamp 1
planomrédets historia och kulturmiljé genom en vision och ett dvergripande
gestaltningsgrepp att vdva thop kulturhistoria med nutid. En helhetsbild av
ambitionen for gestaltning fis genom lisning av gestaltningsprogrammet.

I bygglovsansdkan och vid eventuell arkitekttavling ska det beskrivas pa vilket sétt
forslaget uppfyller gestaltningsprinciperna i planbeskrivningen samt forslagets
forhallande till gestaltningsprogrammet. Gestaltningsprinciperna och
gestaltningsprogrammet ska f6ljas och sérskilt bevakas vid upphandling av
utformning, projektering och utférande samt vid val av material.

Konst, sdvil integrerad i platsens och byggnadsverkens utformning, som sjdlvstindiga
konstverk, ska ha utgdngspunkt i miljons historiska och arkitektoniska sammanhang

och dess beriattarinnehall.

En beskrivning av utformning och gestaltning av planforslagets olika delomrdden
foljer enligt indelningen nedan.

Indelning av planomrddet i olika delomrdden.

1. Del av Pusterviksplatsen,
Rosenlundskanalen,
Rosenlundsbron och norra
brofastet.

2. Del av Kungsparken och
Rosenlundskanalen

3. Omradet kring Sodra
Allégatan

4. Bytespunkt Hagakyrkan och
Parkgatan

' 5. Sprangkullsgatan

6. Haga Kyrkoplan
7. Haga Kyrkogata

8. Del av Handelshbgskolan

% och Vasagatan
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1. Del av Pusterviksplatsen, Rosenlundskanalen, Rosenlundsbron och norra
brofastet

Rosenlundskanalen var en av Goteborgs viktigaste hamnar under 1800-talet och var
tidigt fiskforsdljarnas hemvist. Kanalens kajanldggning med trappor, stensittning,
kattingar och gamla belysningsstolpar ger tillsammans med Feskekorka och gamla
laroverket omradet en stark pragel av 1800-tal. Rosenlundskanalen har ett stort
upplevelsevirde genom att fora in vatten i1 stadsmiljon. Narvaron av vatten stiarker
Goteborgs karaktir av hamnstad.

P4 Pusterviksplatsen strax sydvdst om Rosenlundsbron foreslas en av station Hagas
norra uppgingar. Stationsuppgangen ar viktig for resendrer som har sitt mal i
stadskdrnan dit det &r enkelt att ta sig 6ver Rosenlundsbron. Harifran ar det ocksa
gingavstand till Jarntorget och de nya utvecklingsomradena visterut. Vister om
uppgangen planeras en plats dar angoring for fardtjanst, [dimning och himtning samt
parkering for funktionshindrade samt ett fatal platser for korttidsparkering och taxi.
Ytan ska ocksa innehalla parkeringsplatser for Rdddningstjénstens servicefordon. For
att nd denna parkering behdvs infart genom allén, varfor allétrdden behdver
aterplanteras med forslagsvis ett storre avstand mellan de berdrda tradparen.
Cykelparkering kan anordnas i markniva vid uppgéngen.

Idéskiss visar vy mot stationsbyggnaden pa Pusterviksplatsen. Bild framtagen av Trafikverket genom
Abako arkitektkontor AB.

I Norra Allégatan foreslés att de befintliga trafikytorna omdisponeras. Det ger plats at
dubbelriktade snabbcykelbanor pd bekostnad av ett grasfilt nirmast den sodra
trddraden. Gang- och cykelbanor foreslas pa bada sidor av Norra Allégatan.

Del av gatan mellan korsningen med Nya Allén och Rosenlundsbron hdjs nagot mot
dagens niva. Narmast bron &r nivan +3, 2 meter och +3,6 nirmast korsningen. Langs
med kajen sluttar ytan gradvis fran nivan vid bron till en niva vister om byggrétten pé
+2,7 meter. Narmast kanalen ligger kajen pa dagens niva som dr ungefér +1,6 meter.
Mellanskillnaden kan exempelvis dverbryggas med en ldngsgaende trappa. Lagsta
niva pa fardigt golv 1 byggnaden ska vara + 2,8 meter. Golvnivierna i byggnaden kan
med fordel folja omgivande marknivaer, under forutséttning att en god tillgidnglighet
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kan dstadkommas. Den delen som inrymmer insatsvédg for Rdddningstjdnsten behdver
vara pa + 3,5 meter.

Rosenlundsbron kommer, efter att Véstldnken dr byggd, att ateruppforas pa sin
nuvarande plats och med bevarad karaktédr och utseende. Bron avses inte breddas,
men nuvarande breda korfélt for bilar foreslas omfordelas till gagn for gaende. En
mojlig utformning &r som cykelfartsgata fram till korsningen med Nya Allén och
Norra Allégatan, for att 6ka framkomligheten och tillgdngligheten for gdende och
cyklister, 1ds mer under rubriken Trafik och parkering. Bron, brofésten och delar av
kajen far skyddsbestimmelse q3 (de sarskilt skyddsvirda aspekterna anges under
rubriken Beaktande av kulturhistoriska viirden och bevarande). Ateruppforande
regleras i genomférandeavtalet for ADP jarnvigstunnel. Omradet norr om bron och
del av kanalen véster om bron ingér dven av plantekniska skil. Gatuutrymmet pa den
norra sidan om Rosenlundskanalen ska utformas sa att det harmonierar med bron.

De kulturmiljovarden som behdver beaktas i utformning och gestaltning av
delomradet beskrivs under rubriken Beaktande av kulturhistoriska virden och
bevarande.
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Idéskiss visar en volymstudie samt méjlig utformning och disposition av stationsbyggnaden pa

Pusterviksplatsen. Bild framtagen av Trafikverket genom White Arkitekter.
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Stationsbyggnaden regleras i planen som T1CPE pa plankartan. Byggnaden far
uppforas med en hogsta niva av +9 meter i nockhdjd dver nollplanet, dir en del om
hogst 20 % tillats vara upp till +12 meter. Hogst en byggnad om 450 kvadratmeter far
uppforas. Storre delen av ytan behdvs for trappor och hissar, kommunikationsytor
samt vintytor for resenérer, ytor som dven syftar till att sédkerstélla utrymningen fran
stationen. Dessutom rymmer byggnaden tryckutjimningsschakt, nddvindiga tekniska
utrymmen och insatsvédg for Rdddningstjénsten. Alla dessa funktioner samlas i en och
samma byggnad istdllet for att byggas fristdende, vilket syftar till att minimera
paverkan pa siktlinjerna mot Rosenlundskanalen. En kajpromenad och vistelseyta vid
kanalen i tva nivaer sékerstélls norr om byggritten. I sdder avgriansas byggrétten av
allén. Byggnaden ska utformas sé att allétrdden far mojlighet att aterplanteras och
utvecklas.

Gestaltningsprinciper

Gestaltningen av platsen och byggnaden ska ta sin utgdngspunkt i delomradets
historiska identitet dir Rosenlundskanalen och Rosenlundsbron har stor betydelse.
Rosenlundskanalens kajer och Feskekorkan beréttar om tiden da segelbétar gick in till
staden fOr att lossa sin last. Kanalen ger ocksa omréadet en upplevelse av vatten 1
stadsmiljon och stirker Goteborgs karaktar av hamnstad. Rosenlundsbron ger omréadet
en stark pragel av 1800-tal och innovativ ingenjorskonst.

Pusterviksplatsens karaktér ska anknyta till platsens historia som last- och fiskekaj.
Gestaltningen ska ta sin utgdngspunkt i kajerna med sina stenarbeten, kittingar och
gamla belysningsstolpar. Ursprungliga karaktéristiska element, ytskikt och detaljer
ska ateranvandas sa langt det ar tekniskt mojligt. Platsens utformning ska vava ihop
Alléns tradstruktur, kajstrakets materialitet och stirka sambandet med kanalens
vattenyta och stadsrum.

De befintliga inslagen i miljon ska utgdra jamforelsegrund dven vid gestaltning av
byggnaden. Utformning av byggnaden ska ocksé ta hansyn till viktiga siktlinjer
mellan Rosenlund, Haga Kyrkoplan/Hagakyrkan och Haga. Allétrdd ska kunna
aterplanteras eller nyplanteras lings byggnadens sddra fasad. Plantering av traden,
och mojlighet for traden att utvecklas, ska ges foretrdde vid utformning av
byggnaden.

Byggnaden ska genom sin formgivning, materialval och fdrg ta sdrskild hdnsyn till
omgivande kulturmiljé (f1), vilket utover forhallningssitt som beskrivs ovan dven
innebér foljande:

* Byggnaden ska utgdra en i huvudsak samlad volym.
+ Byggnaden ska i sin helhet ges en hogkvalitativ arkitektonisk gestaltning.

* Byggnaden och dess detaljer ska utforas med sérskilt stor omsorg med avseende
pa utseende och utforande.

* Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktér ska anvéndas.
» Férgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistlinken, station Haga.
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2. Del av Kungsparken och Rosenlundskanalen

Kungsparken anlades i mitten av 1800-talet med den engelska parken som forebild
och for tradplanteringarna valdes gérna exotiska eller hortikulturella tridslag med
t.ex. avvikande kronform, bladform eller bladfdrg. Rosenlundskanalen var en av
Goteborgs viktigaste hamnar under 1800-talet och var tidigt fiskforsdljarnas hemvist.
Rosenlundskanalen har ett stort upplevelsevirde genom att fora in vatten i
stadsmiljon. Pa sodra sidan av kanalen sluttar parkens mjuka grasytor svagt ner mot
vattnet.

Kungsparken dr Goteborgs mest centrala stadspark och fyller som sadan inte bara en
viktig funktion for minniskor utan for hela ekosystemet i staden. En del av
Kungsparkens yta inom planomradet paverkas av projektet Vistldnken. Traden 1
parken &r bérare av kulturella och historiska vdrden och en aterplantering &r en
forutséttning for projektets byggnation. Trad som péaverkas ska i forsta hand skyddas
pa plats. Dé detta inte 4r mdjligt ska triaden flyttas tillfélligt och aterplanteras eller
flyttas permanent. De trdd som inte gar att flytta kommer att tas ner och nya sa stora
trdd som mojligt planteras i syftet att terskapas parkens karaktér och kopplingar.
Hanteringsplan for trdd, fordjupning vid Vistlankens station Haga, Sweco, 2018-08-
30, beskriver detta ingdende.

Den befintliga gdngviagen langs Rosenlundskanalens sddra sida foreslas kopplas till
ett nytt gdngstrdk genom Kungsparken som en forldngning av Haga Kyrkogata och
Arkitektgatan med en ny gangbro 6ver kanalen. Den nya gangbron ar viktig for att
komplettera dels Rosenlundsbron, som ir av begransad kapacitet, och dels
Viktoriabron, som inte dr prioriterad for gdende. En ny gangbro Okar tillgédngligheten
for gdende fran planomrédet till narliggande malpunkter och skapar ett naturligt strak
mellan station Haga och stadskdrnan. Vidare ar bron och gangstréket viktiga for att
tillgingliggdra Kungsparken och binda samman norra och sddra kajen lédngs
Rosenlundskanalen.

Gangbron avses att byggas utan pelarstdd i vattnet, men kriver dd en grundldggning i
parkmiljon och troligtvis en forstiarkning av kajen. Inga trad behover fallas for
anldggandet av bron och gangstig genom parken anpassas efter parkens
forutséttningar.

I Nya Allén foreslas att de befintliga trafikytorna omdisponeras. Det ger plats at
dubbelriktade snabbcykelbanor pa bekostnad av ett korfélt for bil. Gdng- och
cykelbanor foreslas pa bada sidor av Nya Allén.

Omradet regleras 1 detaljplan i huvudsak som PARK. Den kulturhistoriskt vardefulla
parkmiljon skyddas genom bestimmelsen g2 och utpekade trdd genom n-
bestammelse. Bestimmelsen allé; sdkerstiller bevarandet av den virdefulla allén.
Gangstrdk inom PARK ska huvudsakligen anvindas av de gdende men far dven
anvéndas av cyklister pa gdendes villkor.

Gatumarken regleras som HUVUDGATA 1 delar med tilligget (T1), vilken innebér att
jarnvégsanldggning far uppforas under gatumark. Vattenomradet regleras genom W
och W1 med tilldgg bro, for att visa pa mojligt 1dge for en ny géngbro. Bestimmelsen
bro sékerstéller att en gangbro om max 5,5 meter i bredd far byggas, att den mojliggor
passering av turistbatar och att utformningen av bron ansluter till kulturmil;jon.
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Kvartersmark for en teknisk anldggning, E, har tillkommit inom Kungsparken norr
om Parkgatan, for att mojliggora flytt av befintlig signalstation for sparvig.
Signalstationen kriver en placering med visuell Gverblick 6ver sparviagen och kan
dérfor inte ingd 1 annan angiven byggritt.

Gestaltningsprinciper

Utmed detta avsnitt av vallgraven utgor kanalrummets utpriaglade 1800-talsinnehall
den mest avgorande bedomningsgrunden vid utvérderingen av en ny gdngbro. Bron
ska utformas och lokaliseras bade utifridn denna kulturhistoriska bedomningsgrund
och utifran att vattnet ska upplevas i omradet.

Den nya gangbron ska formges hénsynsfullt och i sin utformning forhalla sig till
kanalrummets vil integrerade historiska miljo samt till den obrutna vattenspegeln.
Bron ska anpassa sig till kanalrummets visuella sammanhang. Dels till
Rosenlundsbrons och Viktoriabrons karaktaristiska gallerverk, dels till kanalrummets
sOdra och norra sida som &terspeglar olika historiska funktioner.

Eventuella fornlamningar ska beaktas i bedomningen av en mer precis placering av
den nya bron med avseende pa fysisk paverkan i samband med schaktningsarbeten for
brofasten och eventuella avbarningar i kanalen.

1 placering, utformning och gestaltning av den nya gangbron ska sdrskild héinsyn tas
till kulturmiljon (bestaimmelse bro) vilket utover forhallningssétt som beskrivs ovan
dven innebér foljande:

* Bron ska i placering och utformning ta hinsyn till trappan pa den norra
kanalkanten.

* Bron ska utformas och lokaliseras med hénsyn till den engelska parkens
forutséttningar och de befintliga trddens placering.

» Arkitektonisk gestaltning av bron och dess detaljer ska utféras med stor omsorg.
* Férgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Straket till den nya gangbron ska vara en naturlig del av rérelsen genom den engelska
parken. Det ska samspela med parkens bdljande former och med de befintliga stréken
1 utformning och bredd.

Vid upprustning och underhall inom parken ska den engelska romantiska
landskapsparken vara tongivande. Material som harmonierar och kan bidra till att
stirka parkens karaktdr ska viljas, det avser bade beldggning, armaturer och
utrustning.

3. Omradet kring Sodra Allégatan

Omradet kring Sodra Allégatan karaktériseras av en bred boulevard med fyra
tradrader som markerar kommunikationsstrakets stora betydelse sedan tidigt 1800-tal.
Det grona béltet ger tillsammans med Vallgraven och Rosenlundskanalen en mycket
tydlig och ltt uppfattbar grins mellan den gamla befédsta staden innanfor vallgraven
och Goteborgs forsta forstad, Haga. I korsningen mellan S6dra Allégatan och
Spriangkullsgatan finns en hérnbyggnad forsedd med bursprak och torn som skapar en
karaktéristisk entré mot Haga.
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I anslutning till cykelstraket i allén foreslas en trappa, (P1T1C) pa plankartan, fran ett
cykelgarage placerat pa stationens 6vre mellanplan. Cykelgaraget med cirka 400
platser bidrar till att underlitta for resenidrer hela vigen med en direktkoppling mellan
cykelbanan, garaget och stationen. Garaget minskar dessutom paverkan pé
kulturmiljon eftersom cykelparkering kopplad till stationen huvudsakligen sker under
mark och inte i den kénsliga parkmiljon. Trappan om max 100 kvadratmeter far
uppforas utan viderskydd. Trappan bor ha en bekvim lutning, sé att det blir 14tt att
leda ner/upp cykeln i ramp/rédnnor. Tradallén kommer efter byggtid att aterplanteras,
ni och allé; pd plankartan, och dess regelbundna rytm vara opaverkad av infarten till
cykelgaraget.

I Norra Allégatan foreslés att de befintliga trafikytorna omdisponeras. Det ger plats at
dubbelriktade snabbcykelbanor pd bekostnad av ett grasfilt nirmast den sodra
trddraden. Gang- och cykelbanor foreslas pa bada sidor av Norra Allégatan.

cykelgarage

Principsektion pd trappa ner till cykelgarage.

Delar av Sodra Allégatan tas med i planen for att mojliggora en breddning av gatan
mot parken i syfte att separera bil- och sparvagnskorfalt genom att de befintliga
sparvagnssparen flyttas drygt 2 meter norrut. Gatan regleras till HUVUDGATA pa
plankartan.

Gestaltningsprinciper

Trappa ner till cykelgaraget byggs utan vaderskydd for att minimera paverkan pa den
kringliggande kulturmiljon som alléns tydliga riktning, den fondverkan som
bebyggelsen 1 Haga utgor och sérskilt faltvallen, en lagt sluttande jordvall framfor
vallgraven som platsen en gang utgjorde. Det forutsatts att trappan inte ska forsvara
for aterplantering eller nyplantering av allétrdd. Platsen i sin helhet ska vara
tillgénglig och lattorienterad, med tydliggjorda rorelsemdnster och malpunkter. Da
det inte kan uteslutas att fornlamningar péatréffas 1 laget for cykeltrappan, ska
mojligheten att synliggdra och integrera fornlimningen i utformning och gestaltning
av anldggningen provas. Detta ska ske 1 en process dér parterna, utifran nya
forutsittningar i den arkeologiska slutundersokningen, justerar anldggningens
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utformning och gestaltning, i syfte att sa langt det dr mojligt tillgodogora sig
lamningarnas utbredning och virde inom ramen for denna detaljplan och med hinsyn
till cykeltrappans funktionalitet.

1 placering, utformning och gestaltning av cykeltrappan ska sdrskild hdnsyn tas till
kulturmiljon (bestammelse v2) vilket utover forhéllningssétt som beskrivs ovan dven
innebér foljande:

» Utformningen av trappan och ricken ska anpassas till kulturmiljdsammanhang
samt ges ett aterhallet arkitektoniskt uttryck.

* Trappan och dess detaljer ska utforas med sérskilt stor omsorg med avseende pa
utseende och utforande.

* Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktér ska anvédndas.
* Férgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldinken, station Haga.

4. Bytespunkt Hagakyrkan

Nya Allén utgdr allt sedan 1800-talets borjan ett viktigt strdk for bade gaende och
akande mellan den centrala stadens norddstra och sydvéstra delar. Denna funktion ar
idag vil s viktig som nir straket anlades. Kungsparken anlades 1 mitten av 1800-talet
med den engelska parken. Vid Haga Kyrkoplan gar Kungsparkens gronska in i
stadsstrukturen och skapar en unik gron koppling.

Stationsbyggnaden norr om nuvarande sparvagnshallplats Hagakyrkan, kommer att
vara huvuduppgéngen till Vistlankens station Haga. I och med denna uppgang skapas
en attraktiv bytespunkt for kollektivtrafik med tag, buss och sparvagn, dér resenéren
erbjuds bra vintytor och utdkad bemannad service for bekvamlighet och trygghet.
Byten ska kunna ske enkelt och smidigt och ddrmed ge goda forutséttningar for
resande hela viagen till malpunkt. Cykelparkering for resenédrer kommer att anordnas 1
marknivd i ndrheten av uppgangen, men huvuddelen av cykelparkeringen kommer att
finnas 1 garage under mark.

Uppgangen regleras genom bestammelser T1CP1, vilket innebdr att
jarnvégsanldggning, centrumidndamal och cykelparkering far anldggas. Storsta
sammanlagda bruttoarean ovan mark ar 495 kvm. Nockhdjden pé byggnaden tillats
vara hogst +10,5 meter 6ver nollplanet. Endast en byggnad tillats inom byggritten.
Genom att undvika att flera fristdende volymer placeras i parken, minimeras paverkan
pa kulturmiljon. De kulturhistoriska element som skyddas i planen beskrivs under
rubriken Beaktande av kulturhistoriska virden och bevarande.

Drygt hilften den tilldtna ytan ovan mark, ca 250 kvm, kravs for att inrymma trappor,
hissar och tillhérande kommunikationsytor dimensionerade efter utrymningskrav.
Utdver tillkommer en mindre yta for stationens och byggnadens tekniska
anldggningar. Dértill rymmer byggnaden utdkad resenérsservice i form av véntytor
for resendrer, kiosk, café och toaletter samt minimala bakytor till dessa funktioner
som personalutrymmen, varuintag och sophantering. For att minimera ytbehov ovan
mark kommer tillhérande forrads, stid- och serviceutrymmen om totalt ca 120 kvm
vara placerade 1 kéllarplan.
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Skiss entréplan A

Bilden visar mdjlig utformning och disposition av ytor i stationsbyggnaden vid bytespunkten i
Kungsparken, Visttrafik.

Byggnadens entréer for resendrer foreslas soderut mot hallplatsen, norrut mot Allén
samt mot sydost i anslutning till det nya strket i Haga Kyrkogatans forldngning. Nya
platser for vistelse skapas huvudsakligen Oster om byggnaden, medan héallplats och
véntytor finns s6der och vaster om. Gingstrédket mellan allétraden i anslutning till
uppgangen 1 Kungsparken kan komma att anvéndas for varuleveranser till byggnaden
med mindre fordon och #ven av cyklister pa gdendes villkor. Ovriga gangstrak inom
PARK ska anvédndas av de gdende men far d&ven anvéndas av cyklister pa gaendes
villkor.

I anslutning till den nya stationsbyggnaden tillats ocksé lanterniner som slédpper ner
ljus till stationsanlaggningens mellanplan. Dessa regleras genom
utformningsbestdmmelse lanternin pd plankartan och fér byggas till hogst 30 % av
ytan och till en huvudsaklig hdjd om 0,5 meter 6ver markniva.
Gestaltningsprinciperna nedan géller d&ven for utformning av lanterniner.

Den nya bytespunkten vid Haga Kyrkogata regleras som TORG, och kan rymma
gang-, cykel- och kollektivtrafik, handel och publik verksamhet. Det innebér att
funktioner som krdvs for att fa en fungerande bytespunkt over tid ryms inom
bestimmelsen. De exakta utformningarna av exempelvis perronger, korbanor och
véntytor kommer att faststdllas forst i projekteringshandlingarna. Nuvarande forslag
till utformning av trafikytorna finns i bilaga Trafik-PM. Detaljplanen reglerar
gestaltningsprinciper och riktlinjer for utformningen for att skapa en attraktiv och vél
fungerande plats som 1 storsta mojliga mén tar hdnsyn till kulturmiljén. I planen
foreslas att nya trid planteras for att knyta samman Kungsparken med Haga
Kyrkoplan, som ett led 1 att fortydliga och lyfta fram strukturen ifrdn 1866-ars plan.

I korsningen med Sprangkullsgatan foreslés att genomfartstrafik i nord-sydlig riktning
tas bort, sa att tva trevdgskorsningar ersitter dagens komplexa och
kapacitetsbegransade trafiksituation. Korsningen planeras som torgyta, med nagot
forh6jd markniva. Omrédet markeras som TORG pa plankartan, och foreslas utformas

Goteborgs Stad, Planhandling 46 (102)



som en plats for gaende och cyklister med tydligt markerade cykelstrak. Marken hojs
ndgot i1 forhallande till nuvarande marknivéer.

I 6vrigt regleras Parkgatan som HUVUDGATA, till del med tillagg (T:1CPy), vilket
mojliggor att jdrnvdgsanldggning och tillhdrande stationsutrymmen anldggs under
gata.

Ett flertal trdd skyddas genom bestimmelsen ni. Den skyddsvirda boken skyddas
genom bestimmelse no.

Gestaltningsprinciper

Efter att Vistldnken har byggts och den utokade bytespunkten tagit form, kommer en
betydligt 6ppnare plats att bildas mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken. Det
medf0r 1 sin tur ett starkare visuellt samband med den omgivande bebyggelsen.
Samspelet med kringliggande miljoer kommer att framhévas tydligt, och den nya
stationsbyggnaden kommer att fa ett stort visuellt influensomrade. Delomradets
historiska berdttarinnehall ska utgdra gestaltningsuppdragets referensram. Att
anvénda sig av det historiska berdttarinnehéllet betyder att ta fasta pa de historiska
former och uttryck som finns foretrddda i stadsrummet och att uppmérksamma de
olika historiska berittelser som dessa representerar bade som enskilda komponenter
och 1 inbordes organisation.

Den engelska romantiska landskapsparken ska vara tongivande for karaktdren pa de
nya offentliga platserna i Kungsparken. Malet &r att hela platsen dels ska upplevas
som en integrerad del av parken med avseende pa form och motiv dels stérka
sambandet mellan parken och Haga Kyrkoplan. Platsen i sin helhet och bytespunkten
1 synnerhet ska vara tillgénglig och lattorienterad, med tydliggjorda rorelsemdnster
och malpunkter.

Trad ska planteras 1 anslutning till byggnaden, for att ge upplevelsen av byggnad 1
park, och pa héallplatserna for att sd langt mojligt restaurera den gréna kopplingen
mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken, planbestimmelse plantering.

Lanterniner, klimatskydd och 6vrig utrusning ska vara gestaltningsméssigt anpassade
till sin omgivande kulturmilj6é och utformas med stdd i1 gestaltningsprinciperna som
anges hir.

Material som harmonierar med parkens kulturmiljovédrden och kan bidra till att stirka
parkens karaktér ska véljas dven vid upprustning och underhdll inom parken, det
avser bade beldggning, armaturer och utrustning.

Det historiska sammanhanget mellan Kungsparken och Hagakyrkan samt de visuella
kopplingarna mellan de tva parkerna ska sérskilt beaktas vid formgivningen av
platsen och byggnaden. Byggnaden ska ha en platsndrvaro som bekréftar sdvél den
kringliggande bebyggelsen som den romantiska park den utgor en del av. Byggnaden
kan med fordel ta upp stimningsskapande egenskaper hos den omgivande parken,
exempelvis 16vverkets livfulla silning av solljuset, utan att associera till
naturformerna som sadana.

Den 6vergripande ambitionen som skall gélla for utformningen av byggnaden &r
arkitektonisk underordning, dér kulturmiljons arkitektoniska egenart som ett historiskt
valintegrerat stadsrum skall utgora referensram. Detta betyder att byggnaden inte
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enbart ska virderas som en sjdlvstindig byggnad, utan vikten ska ldggas i hur
byggnaden stodjer upplevelsen av det historiska stadsrummet.

Byggnaden ska genom sin formgivning, materialval och firg ta sdrskild héinsyn till
omgivande kulturmiljé (f2), vilket utover forhallningssétt som beskrivs ovan dven
innebér foljande:

* Byggnaden ska utgdra en i huvudsak samlad volym.

* Byggnaden ska i sin helhet ges en hogkvalitativ arkitektonisk gestaltning.
Baksideskaraktir mot parken ska undvikas.

* Byggnaden och dess detaljer ska utforas med sérskilt stor omsorg med avseende
pa utseende och utférande.

* Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktdr ska anvidndas.
» Férgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemiljo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Viistldinken, station Haga.
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Idéskiss visar vy mot uppgangen i Kungsparken och den nya bytespunkten. Bild framtagen av
Visttrafik genom Abako arkitektkontor AB.

5. Sprangkullsgatan

Haga dr Goteborgs dldsta forstad med en stadsplan fran 1660. I bérjan av 1800-talet
utvidgades stadsdelen och stadsplanen f6ljde ett rutndtsmonster. Stadsplanen, med sitt
bevarade rutndtsmonster, och den bevarade dldre bebyggelsen speglar stadsdelens
historia fran 1600-talets mitt till 1900-talets borjan. Den vilbevarade bebyggelsen
utmed Sprangkullsgatan skapar en unik fond mot Haga Kyrkoplan. Siktlinjen ldngs
Spriangkullsgatan med Kungshdjd som fondmotiv skapar ett visuellt samband och en
koppling till Kungsparken, Nya Allén och Rosenlundskanalen och forstérker pa sé vis
det grona sambandet.

Spriangkullsgatan finns med 1 detaljplanen for att faststélla den historiska
gatustrukturen. Springkullsgatan &r ett viktigt gdng-, cykel- och kollektivtrafikstrak
dar gang- och cykelstraket fortsétter 6ver Rosenlundsbron. Gatan anvinds redan idag
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frekvent och planeras att inga i1 pendlingscykelnitet. Utrymmet i korsningen
Spriangkullsgatan/Parkgatan 6kas marginellt i planforslaget.

Gatan planeras att rustas upp for att 6ka framkomligheten och tillgangligheten for
géende och cyklister. Detta sker pa bekostnad av att ett bil/busskorfalt forsvinner,
dock utan storre paverkan pa framkomligheten i och med att korsningen
Allégatorna/Spriangkullsgatan planeras om sa att trafiksituationen forenklas och
forbittras.

6. Haga Kyrkoplan

Haga Kyrkoplan dr en plats som ingick i 1866 ars plan. Det ar fortfarande den enda
plats i staden dér gronstrdket ldngs vallgraven dras in 1 den téta kvartersstaden. Ytan
utgdr dn idag ett Oppet rum 1 den slutna kvartersstrukturen i1 staden. Miljon fungerar
som ett viardefullt gront inslag i staden som har anvénts for lek och rekreation i snart
150 ar. Den historiska miljon med den intilliggande vallgraven, Kungsparken, Nya
Allén, Vasastaden och Haga, formedlar en tydlig upplevelse av historisk kontinuitet
och illustrerar hur staden vuxit fram, utvecklats och férdndrats. Hagakyrkan och
Samhéllsvetenskapliga biblioteket dr bdda monumentalbyggnader som utgor viktiga
delar av miljon samtidigt som de bér pa ett stort byggnads- och arkitekturhistoriskt
vérde.

Kyrkan regleras i detaljplanen som kvartersmark for kyrka och samlingslokal dar
jarnvégstrafik under mark ar tillatet, C; T pa plankartan. Samhéllsvetenskapliga
biblioteket fr anvdndningen centruméndamal och skola samt jarnvagstrafik under del
av byggnaden, CST pa plankartan. Till de befintliga verksamheterna inom Haga
Kyrkoplan, kyrkan och biblioteket, tilldts korbar vig, for att verksamheterna
fortsdttningsvis ska kunna fungera.

Haga Kyrkoplan far en avgransning som aterspeglar nuvarande utbredning. Pa sé sitt
sdkerstélls dven de historiska gatustrukturerna och bredderna. De kulturhistoriska
element som skyddas i planen beskrivs under rubriken Beaktande av kulturhistoriska
vdrden och bevarande. Den befintliga lekplatsen sékerstélls genom planbestimmelsen
lek.

Material som harmonierar med parkens kulturmiljovérden och kan bidra till att stérka
parkens karaktir ska viljas vid upprustning och underhéll inom parken, det avser
bade beldggning, armaturer och utrustning.

Transformatorstationen utmed Haga Kyrkogata kvarstar i sitt 1dge och far i planen
anvindningen teknisk anlédggning, E pa plankartan. Den befintliga
atervinningsstationen flyttas till ett ldge lite l&ingre norrut 1angs gatan for att skapa en
tydligare parkentré till Haga Kyrkoplan frin Bellmansgatan. Atervinningsstationen
anges som kvartersmark, E; pa plankartan. Med en flytt av dtervinningsstationen ska
denna ges en ny gestaltning med en anpassad utformning till den kénsliga parkmiljon.
Detta regleras genom en generell planbestimmelse som anger att byggnadsverk,
gator, héllplatser och torgytor i utformning och gestaltning ska ta sarskild hinsyn till
omgivande kulturmiljo.

7. Haga Kyrkogata

Haga Kyrkogata utgor en tydlig grins mot stenstaden Vasastaden. Vasastaden utgor
en omistlig del av den vérdefulla miljon kring Haga Kyrkoplan genom den
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fondverkan som skapas av de pampiga fasaderna. Stadsdelens praktfulla och vackra
fasader ar stidndigt ndrvarande i blickfanget. Stadsplanemonstret dr vilbevarat och
omradet préglas én idag av 1866 ars stadsplan med sitt rutndtsmonster som likt en
solfjader strdlar ut frdn Vallgraven med langa, raka, gatuperspektiv.

Delomradet med anslutande omgivning utgor en kinslig kulturmiljo dar Haga
Kyrkogata ska fortsdtta vara en tydlig grins mot stenstaden och en viktig siktlinje
langs med Haga Kyrkoplan mot Kungsparken.

Haga Kyrkogata behéller sin karaktér av lokalgata med dess nuvarande gréns mot
Haga Kyrkoplan. Gatan f6reslas rustas upp genom att ett gangstrak forlaggs langs
med Haga Kyrkoplan som dédrigenom kommer att upplevas som mer tillgéinglig.
Cyklister delar gatans utrymme med biltrafiken. De ldngsgaende platserna for
bilparkering pd gatans Ostra sida behalls, medan de snedstéllda bilplatserna mot
parken ersétts med den ndimnda gdngbanan och langsgdende parkering. Gatan dr en
viktig del i kopplingen for gangtrafik mellan Haga, genom Kungsparken och 6ver
kanalen via den nya bron, mot stadskérnan.

Omradet framfor Smyrnakyrkan foreslds rustas upp. Inom torget mojliggors i
detaljplanen for jarnvégstunneln anldggning av ventilationsschakt for
jarnvégstunneln. Ytan for schaktet far uppta maximalt 120 kvadratmeter, och
uppforas till en hojd av 1,5 meter. Schaktet kan med fordel ges en konstnérlig
gestaltning. Magasin for dagvattenhantering far dven anldggas under torget.
Cykelparkering kan anordnas 1 markniva pa torget och med fordel i1 anslutning till
brandgasschaktet.

For Haga Kyrkogata och torget utanfér Smyrnakyrkan dr det mojligt att bibehélla och
forstarka det kulturhistoriska vardet for flera teman; intakt stadsplan, viktigt historiskt
rum samt viktiga visuella samband och siktlinjer.

8. Del av Handelshégskolan och Vasagatan

Omradet ingar i ett sammanlénkat universitetsomrdde med Handels och Campus Haga
samt Samhillsvetenskapliga biblioteket pd Haga Kyrkoplan. Det domineras av
byggnader fran 1900-talets andra hilft. Universitetsomradet préglas av heterogenitet
vilket skapas av byggnadernas varierade skala, formsprak och materialkaraktér. Har
finns hog materialkvalitet och moderna material. Vasagatan har hér en torgkaraktar
som skapas genom att grusytorna ir belagda med betongsten. Detta bidrar till att
skapa ett tydligt samband mellan Samhéllsvetenskapliga biblioteket och Handels.

Den sddra uppgéngen frdn Vistldnken integreras i en nybyggd del av
Handelshogskolans kvarter 1 hornet Vasagatan/Haga Kyrkogata. Det innebér att den
laga tegelbyggnaden kommer att rivas vid planens genomforande.

En arkitekttdvling for den nya byggnaden avgjordes 1 mars 2015. Som bakgrund till
tavlingen hor att Handelshdgskolan har behov av nya verksamhetslokaler och en
nybyggnation gor det mojligt att integrera station Hagas sddra uppgang i den
befintliga kvartersstrukturen, vilket minimerar intrdng i den kénsliga kulturmiljon. En
viktig del av tdvlingsuppgiften var att préva utbyggnadskapaciteten i relation till
omgivande bebyggelse och stadsrum.

Planen anger en hojdbestimmelse om hdgsta totalhdjd pa max +43,5 meter ovan
nollplanet. Byggnadens utformning regleras ocksa genom bestimmelserna v3 och va,
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som reglerar tekniska anldggningar utover totalhdjd, som far uppforas i en samlad
volym mitt pd taket och far vara max 4 meter hoga, respektive att publik entré ska
finnas mot Haga Kyrkogata samt att fasaden 1 bottenvaning mot Haga Kyrkogata till
minst en tredjedel ska innehélla lokaler avsedda for publika, utatriktade verksamheter
(vilket inkluderar entréer). Hogskolans byggnad regleras i1 detaljplan med ST:C.

S anger skolans dndamal, som innefattar undervisningslokaler och tillhdrande
funktioner. T1 medger sévil jarnvigsanldggningen under och ovan mark som uppgéng
1 markplan och anldggningar som behdvs for jirnvédgens funktion. C medger en bred
anvindning dér all verksamhet som bor ligga centralt eller pd annat sitt vara latt att na
for manga ménniskor ingar. Dér ingar exempelvis butiker, kontor, service och
restauranger.

Planen anger dven att forgdrdsmarken ska ldmnas fri frdn byggnad for att en vél
tilltagen offentlig plats ska fa utrymme utanfor stationens och hogskolans entréer. De
delar av kvarteret som inte tillats upptas av den nya byggnaden tillats endast byggas
under med korbart och planterbart bjélklag.

I kvarterets syddstra horn, som vetter mot Lilla Bergsgatan, foreslas en byggritt for
en teknisk anldggning. Hit flyttas transformatorstationen som i nuldget ligger
integrerad i den del av skolans byggnad som rivs. Hojden tillats vara hogst +18 meter
ovan nollplanet och uppta maximalt 50 kvadratmeter. Den foreslas ligga delvis under
mark med atkomst fran ett befintligt lastintag. Transformatorstationen ar placerad
tillrackligt langt fran hogskolan si att en risk for elektromagnetiskstralning inte
uppstar i skolans lokaler. Transformatorstationen ska ges en stadsmissig gestaltning
anpassad till omgivande kulturmiljo.

Det virdefulla trad som finns i anslutning till byggnaden skyddas med bestimmelse
om att triddet inte far fallas och ska skyddas vid markarbeten.

De kulturhistoriska aspekter som skyddas i planen beskrivs under rubriken Beaktande
av kulturhistoriska virden och bevarande.

Gestaltningsprinciper

En ny byggnad for hogskolan med en integrerad stationsuppging innebér rivning av
kvarterets kulturhistoriskt viardefulla ldga tegelbyggnad fran 1951, som ritades av
arkitekt Carl Nyrén. For att sa langt mojligt mildra denna negativa paverkan pa savil
Carl Nyréns samlade arkitektoniska idé som den omgivande kulturmiljons
karaktéristiska egenskaper, ska ny byggnad ta hdnsyn till den omgivande
kulturmiljons arkitektoniska och stadsbildsméssiga egenart samt, med hénsyn till
Nyréns ursprungliga idé, hantera anslutningen till den bevarade hoghusdelen som en
integrerad del av ett samlat arkitektoniskt verk.

Volymfordelningen utgor en kritisk punkt 1 gestaltningen, sdvél med hénsyn till den
bevarade hdgdelen som till den omgivande bebyggelsemiljons skala. En tydligt
avgransad lagdel ska finnas mot Vasagatan samt vara indragen fran gaturummet helt i
linje med den rivna tegelvolymens skala och placering.

Véningen 1 gatuplan bor tydligt artikuleras och upplevas som 6ppen mot omgivande
stadsrum. Entréer till Viastlanken och Handelshdgskolan markeras mot Vasagatan och
verksamhetens mer publika ytor placeras med fordel i denna vaning. Den nya
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byggnaden bor ha som ambition att frimja moten mellan staden, hogskolan och
Vistlanken.

Gatumiljon runt huset har karaktiren av stadsgata och all omgivande markplanering
ska ges en sammanhallen gestaltning. En forutséttning for detta &r ocksa det skydd
och bevarande som angetts for det befintliga boktradet i1 kvarteret.

Byggnaden ska genom sin formgivning, materialval och firg ta héinsyn till direkt
anslutande byggnadsverk inom kvarteret samt till omgivande kulturmiljé (f3), vilket
utover forhallningssétt som beskrivs ovan dven innebir foljande:

* Byggnaden ska préglas av ett avskalat formsprak med repetitivt lugn som mer
framhdver volym an enskilda arkitektoniska fasadelement.

* Byggnaden ska ges en hogkvalitativ arkitektonisk gestaltning.

* Byggnaden och dess detaljer ska utféras med stor omsorg med avseende pa
utseende och utforande.

* Robusta, gedigna material som anknyter till platsens karaktéir ska anvdndas.

» Firgskalan ska harmoniera med omgivande bebyggelsemil;jo.

Se vidare Gestaltningsprogram, detaljplan for Vistldnken, station Haga.

Det vinnande forslaget i arkitekttdvlingen om en ny byggnad fér Handelshégskolan. Johannes
Norlander Arkitektur AB och ARUP.
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Beaktande av kulturhistoriska varden och bevarande
De centrala kulturhistoriska virden som har baring pd utformning och gestaltning av
planforslaget kan sammanfattas i féljande sex punkter:

*  Unik gron kil dskédliggor historien

* Intakt stadsplan med inspiration fran kontinenten

» Park- och trddgérdshistoriskt virdefull miljo

» Ett viktigt historiskt rum praglat av 1800-talets ideal

* Viktiga visuella samband

* Den befista stadens fornlimningar

Dessa virden genomsyrar utformning av planforslaget. Specifika element som lagger
grund for gestaltning och/eller skyddas beskrivs nedan.

Vardefulla miljéer

Haga Kyrkoplan, Vasagatan, Nya Allén och Kungsparken ingér i det ndtverk av grona
strdk som utgjorde en fundamental del av 1800-talets stadsplaneringsideal.
Kungsparken ér anlagd med den engelska parken som forebild vilket bland annat
kommer till uttryck i de mjukt béljande grusgangarna och de stora solitéra triaden.

Haga Kyrkoplan dr ett virdefullt gront inslag 1 staden och har anvénts for lek och
rekreation i snart 150 ar. Den var d4, och dr fortfarande, den enda plats i staden dér
gronstraket langs vallgraven dr indraget 1 den tita kvartersstaden. Haga Kyrkoplan ar
historiskt kopplad till Hagakyrkan som kyrkotomt. I tabellen nedan redovisas de
bestdmmelser 1 detaljplanen som skyddar och stéller krav pa varsamhet med hénsyn
till de vérdefulla kultur- och parkmiljoerna.

Bestdammelserna f1, f> och f3 dr utformningsbestammelser som anknyter till
gestaltningsprinciperna i foregadende avsnitt. Ocksé de tar sin utgdngspunkt i
kulturmiljon.

Bestimmelse Beskrivning och syfte
PARK Sékerstéller omrddet som anlagd parkmiljo.
qQ2 Skyddar parkmiljon och tridbestandet genom att krav stélls pa att

de ska bevaras och vardas sa att parkens kulturhistoriska virde inte
gar forlorat eller forminskas 1 stadsrummet som helhet.

Foljande viktiga egenskaper, formelement och karaktirsdrag finns
for Haga Kyrkoplan och Kungsparken:

« Aldre stora trad

» Parkens karaktér som &r mycket kanslig for ytterligare
ingrepp och storningar

* Gréansen mellan park och stadsbebyggelse ska vara sa skarp
som mojligt och inte suddas ut av mindre anldggningar

eller byggda element
» Kungsparkens relation och samspel med vattenrummet 1
Rosenlundskanalen.
ni Bestammelsen sékrar att trdd av jairnvigstunnelns byggnation i

oppet schakt ska flyttas eller ersittas.
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n2

Utokad lovplikt

allér
alléz

Jorddjup

Plantering

Generell
planbestimmelse for
trottoarer

Generell
planbestimmelse
utformning

Bestammelsen omfattar trad som é&r sérskilt kénsliga och som ska
skyddas vid byggnation. Triden far inte féllas eller flyttas.
Risktrad far ersittas. Risktrdd ar trad som vid riskutvérdering visat
sig innebdra risk som ej dr godtagbar eller acceptabel av tradets
forvaltare eller dgare

Samtliga trdd inom planomrédet berors dven av utokad lovplikt for
tradféallning. Genom bestimmelsen krdavs dirmed marklov for att
kunna filla trdd inom omrédet.

Bestdmmelsen sdkrar att Nya Allén ska vara planterad med tvé
tradrader pd vardera sidan huvudgata.

Planbestimmelsen sédkrar att Vasaallén ska vara planterad med tva
tradrader enligt befintlig plantering.

Planbestimmelsen sdkerstéller att marken inom (T1CP1) far
byggas under med planterbart och korbart bjélklag. Jorddjup ska
vara minst 2 meter inom PARK och samt pd 6vrig mark dér trad
ska planteras. Mindre avvikelse 1 jorddjup kan tillatas vid
lanterniner och dér trappor och hissar finns under mark.
Bestdmmelsen stéller krav pé trddplantering i omradet for
bytespunkten mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan,
Parkgatan. Syftet med bestimmelsen dr att visuellt sammanbinda
de bada parkmiljoerna tydligare med gronska for att stirka hela
parkmiljon i omradet.

Utmed Haga Kyrkoplans sidor fér inte trottoar anliggas inom
parken. Trottoar ska istéllet ingd i marken for angivna gator, lokal-
och huvudgata. Har regleras ocksa att det utmed Haga Kyrkoplans
sidor ska anldggas trottoar for gdende nidrmast parken.

Trottoarer ska vara belagda med gangbanesten och hallar av
Bohusgranit eller likvérdigt, kant mot kdrbana/cykelbana avslutas
med ramsten. Bestimmelsen syftar till att ge gatorna i den kénsliga
kulturmiljon en gestaltning anpassad till de kulturhistoriska
vardena i omradet, och ansluter till bestimmelser 1 intilliggande
detaljplan.

En generell planbestimmelse for hela planomradet reglerar att
byggnadsverk, gator, hallplatser och torgytor ska i utformning och
gestaltning ta sdrskild hdnsyn till kulturmiljon.

Gestaltningsprinciperna, se tidigare avsnitt, och Gestaltningsprogram, detaljplan for
Vistlinken, station Haga anger forslag till gestaltning av denna komplexa miljo, dven
med utgangspunkt i Stadens golv — Policy for markbeldggningar i Goteborg, godkiand
av Byggnadsndmnden 2012-09-04 (§156), Park- och naturnimnden 2012-03-26
(§46), Trafikndmnden 2012-09-05 (§326). Skriften ger generella rekommendationer
for olika stadsdelar/omraden och en basniva for gestaltning. I planomradet mots
omridena Inom Vallgraven, Haga och Stenstaden.
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Vardefulla byggnader

Hagakyrkan

Hagakyrkan, kyrkobyggnaden, dr en av de forsta nygotiska kyrkorna uppforda i
Sverige, har ett hogt kulturhistoriskt virde, som enskild byggnad och som viktig del i
stadsbilden. Kyrkobyggnaden dr kyrkligt byggnadsminne och skyddas genom 4 kap.
KML vilket enligt 1 § ger skydd at kulturhistoriska virden i1 kyrkobyggnader,
kyrkotomter, kyrkliga inventarier. Kyrkan tillsammans med parken, Haga Kyrkoplan
eller kyrkotomten, pavisar stadens utbyggnadshistoria och samtida kulturella behov
och kommer i samband med planens genomforande dven ges formellt skydd enligt
plan- och bygglagen i syfte att tydliggora och sékerstilla essentiella virden i
genomforandeskedet. I tabellen nedan listas de skyddsbestimmelser som anges for
kyrkobyggnaden i detaljplanen.

Bestimmelse Beskrivning och syfte

qi Skyddar kyrkan genom forbud mot rivning. Bestimmelsen sdkrar ocksa
att byggnadens arkitektoniska egenskap och betydelse i stadsrummet
inte forvanskas. Byggnaden som helhet, dess yttre form, fasader, tak och
detaljer som anges nedan fir genom bestimmelsen inte dndras.

Planbestdmmelsen hianvisar till foljande viktiga exteriora egenskaper,
formelement och karaktarsdrag:

» Fasadens komposition och helhetsverkan i stadsrummet.

» Fasadteglets struktur och komposition.

* Den kopparklddda tornspiran.

* De hoga spetsiga fonstren och dess rika dekor av gotiskt masverk i
fiskblasemonster.

» Korets fem fonster med blyinfattade glasmalningar.
» Portaler och fonsteromfattningar i ljus sandsten.
» Skulpterade spetsbagar och stravpelare.

* Huvudingdngens utférande med kolonnetter dekorerade med gotiska
bladkapitéler och 16vverksdekorerade arkivolter.

* Sidoentréerna med enklare kolonnetter och skivkapitdl med
slathuggna arkivolter.

* Ytterdorrarna av morkt brunmélade spintade brador satta i par,
dekorerade med tilltagna gangjérn av svartmalat smide.

* Det 49 meter hoga tornet omgivet av fyra sméspiror, avslutas upptill
av finhuggen sandsten.

* Det 3 meter hoga korset 1 forgylld koppar.
k2 Bestimmelsen sdkerstéller att underhall och éndring av byggnadens

exterior sker med material och metoder anpassade till dess
kulturhistoriska vérden.
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Samhallsvetenskapliga biblioteket

Samhéllsvetenskapliga biblioteket uppfordes som en offentlig institution vid
sekelskiftet 1900. Dess jugendarkitektur speglar datidens radande stilideal och
byggnaden har tack vare den kvalitativa utformningen ett hogt arkitektoniskt varde.
Dess karaktdr av monumentalbyggnad samt dess friliggande placering i Haga
Kyrkoplans sddra dnde vid Vasagatan skapar en dynamik tillsammans med
Hagakyrkan. I tabellen som foljer listas de planbestimmelser som sékrar
biblioteksbyggnaden.

Bestimmelse Beskrivning och syfte

qi Skyddar Samhéllsvetenskapliga biblioteket genom forbud mot rivning.
Bestdmmelsen sdkrar ocksa att byggnadens arkitektoniska egenskap och
betydelse 1 stadsrummet inte forvanskas. Byggnaden som helhet, dess
yttre form, fasader, tak och detaljer som anges nedan far genom
bestammelsen inte dndras.

Planbestimmelsen hénvisar till f6ljande viktiga exteriora egenskaper,
formelement och karaktarsdrag:

» Fasadens komposition, dekor samt materialitet med avseende pa
utseende och egenskaper.

* Sockelvaningen, balkongerna, utanpéliggande pelarraderna och
entréernas vilgestaltade kalkstensomfattningar.

*  Murverkets sammanhallande egenskaper och monsterrika variation.

* De flerindelade fonsterpartierna med utsnidade triaprofiler och
beslag.

» Det flacka taket markerat med genomsiktlig balusterrad i kalksten.

* Entréporten i massivt lackerat trd, dess utférande, rikt dekorerad
med svartmélat smide och glaspartier.

* Ljusarmaturerna framfor huvudentrén.

ki Bestdmmelsen skyddar byggnaden frén interidr forvanskning genom att
stélla krav pa att de kulturhistoriska vérden, karaktérsdrag och
formelement ska beaktas samt genom utdkad lovplikt.
Planbestdmmelsen hinvisar till f6ljande viktiga interiora egenskaper,
formelement och karaktarsdrag:
* Fast inredning sa som paneler och dekor i trd och smide,
fonsterbénkar, binkar, synliga bjdlklag, balkong:

» Stuckaturer
* Dekormarmor och sten
» Trappor och handledare
* Gjutjarnsdetaljer sa som trappor, handledare och radiatorer
* Dekormalningar pa viggar och tak
» Forgyllda ljusarmaturer
* Dorrar, dorrblad och dorrfoder
» Profilerade listverk i tak samt pa golv
k2 Bestdmmelsen sdkerstéller att underhall och &ndring av byggnadens

exterior sker med material och metoder anpassade till dess
kulturhistoriska vérden.
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Handelshogskolan

Handelshogskolan bestar av atta olika byggnadskroppar tillkomna &ren 1951, 1994
och 2009. De éldre byggnaderna, ett hoghus mot Vasagatan samt en tegellanga ldngs
Vasagatan och Haga Kyrkogata, uppfordes efter ritningar av Carl Nyrén.
Handelshogskolans dldre delar bér ett hogt arkitekturhistoriskt varde genom att de
berdttar om 1950-talets arkitektoniska ideal och dr representativa exempel pa Nyréns
arkitektur. Komplexet har ocksa ett samhallshistoriskt vdrde och berittar om
universitetsstadens framvéxt och utveckling. Hogdelen av Handelshdgskolan inom
planomrédet skyddas dirfor genom bestimmelserna som anges i tabellen nedan.

Bestimmelse Beskrivning och syfte
qi Skyddar byggnaden genom forbud mot rivning. Bestimmelsen sdkrar
ocksa att byggnadens arkitektoniska egenskap och betydelse 1
stadsrummet inte far forvanskas. Byggnadens fasader, tak och helhet i
form och detaljer far genom bestdmmelsen inte dndras.
Planbestimmelsen hénvisar till f6ljande viktiga exteriora egenskaper,
formelement och karaktarsdrag:
* Formsprak praglat av enkelhet med ett minimum av vél studerade
dekorativa motiv och materialval.
* Den ljusa marmorfasaden.
* De flacka pulpettaken.
» Fonster och dorrar av teak samt brostningar av gront opalglas.
* Asymmetriskt bursprak.
» Forsdankt entréparti i tva plan med balkong, marmorinklddnad och
teakinramade glasparti.

ki Bestdmmelsen sékerstéller att byggnadens interidr hanteras varsamt
genom att stélla krav pa sérskild hinsyn till dess kulturhistoriska vérden,
karaktirsdrag och formelement samt genom utdkad lovplikt.
Planbestdmmelsen hinvisar till f6ljande viktiga interiora egenskaper,
formelement och karaktarsdrag:

* Marmorbeklddnad med kalkstensgolv och trapplopp 1 vestibul och
trapphus.

» Trappriacken med handledare 1 tré.
* Originalfonster och fonsterfoder i tré.
* Fast inredning s som marmorbeklddda fonsterbrador.

k2 Bestdmmelsen sdkerstéller att underhall och &ndring av byggnadens
exterior sker med material och metoder anpassade till dess
kulturhistoriska vérden.

Vardefulla anlaggningar

Rosenlundsbron har ett stort industri-, teknik- och kulturhistoriskt virde, inte bara for
Goteborg, utan dven ur ett nationellt perspektiv. Goteborg 1ag 1 framkant nér det
géllde utvecklingen av broar, sérskilt av sviangbara broar i stalfackverk. Detta till f61jd
av stadens inre sjofart och tidigt etablerade mekaniska verkstider. I tabellen nedan
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redovisas pa vilket sdtt som bron och till viss del d&ven kajerna inom planomradet
skyddas 1 detaljplanen.

Bestimmelse Beskrivning och syfte
qQ3 Sakerstaller att bro, brofasten och kaj ska ateruppforas, underhéllas och
dndras sa att dess kulturhistoriska vérden inte forvanskas.

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i1 foljande
fyra punkter:

* Brodverbyggnadens konstruktion och material
* Brons utformning samt kul6r
* Brons svingbarhet

* Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer 1 granit,
gjutjdrn och smide.

Rivning

Den l4ga tegelbyggnaden inom Haga 22:1, del av Handelshdgskolan ldngs Haga
Kyrkogata, rivs vid ett genomforande av detaljplanen. Byggnaden rivs for att
mojliggora en stationsuppgang fran Vistlinken men framforallt for att mojliggora nya

lokaler for Handelshogskolans verksamhet. Handelshogskolan ér idag i stort behov av
utokade verksamhetsytor.

Trafik och parkering

Trafik-PM for Haga innehaller en beskrivning och analys av studerade alternativ,
trafikforslag och dess konsekvenser. Nedan foljer en beskrivning av
utformningsforslaget. Avsikten ér att trafiklosningen ska bidra till skapandet av en ny
strategisk bytespunkt med prioritering av gdende och cyklister, samtidigt som platsens
karaktir ur kulturhistoriskt hinseende bibehalls.

Trafikforslaget ska enligt Goteborgs Stads trafikstrategi stodja en tydligare
prioritering av gédende och cyklister och ska dven anpassas till planomradets unika
forutséttningar vad géller kultur- och parkmiljo.

Forslaget utgér fran forutséttningen att biltrafiken inte kommer att 6ka fram till ar
2035 fran dagens niva. Trafikstrategin talar om en generell minskning av biltrafiken
med 25 % men dé det dnnu inte &r helt klart vilken funktion Allén kommer att fa
framover, tar forslaget hojd for dagens niva.

Analyser av trafikforslaget har gjorts med hjalp av en mikrosimuleringsmodell och
resultaten visar att utformningen klarar savil dagens biltrafikméngd, som planerad
kollektivtrafik.

Gang- och cykeltrafik

Cykeltrafiken vintas 6ka kraftigt de kommande aren 1 enlighet med Goteborgs Stads
Overgripande prognoser, varfor planforslaget tar hojd for en tredubbling av
cykeltrafiken. De stora cykelstrommarna stiller hdga krav pd kapacitetsstarka
korsningsldsningar 1 cykelnétet. Sarskilt viktigt dr detta i Allén och i1 korsningen
Vasagatan-Spriangkullsgatan dar mycket stora cykeltrafikméngder véntas.

Cykelprogrammets méalbild resulterar i ndgra strategier for cykeltrafiken 1
trafikforslaget. Cykel ska betraktas som ett eget trafikslag och det behdvs ldnga
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sammanhdngande cykelstrdk samt goda parkerings- och angoringsforutsittningar for
att skapa en tillfredsstédllande trafikmiljo for cyklister.

Foreslagna trafiklosningar stérker och fortydligar de gang- och cykelstrak som
sammankopplar planomradet med dvriga delar av Haga, Vasastaden och staden
innanfor Vallgraven. Géende och cyklisters framkomlighet prioriteras och skapar
dérmed forutsittningar for en mer integrerad och lugnare trafiksituation. Ett
sammanhédngande gatunit genom 6kad finmaskighet gor fler platser tillgidngliga. Gena
gingstrak skapas fran alla véderstreck till Vistlinkens uppgéngar.

Ett nytt gdng- och cykelstrak foreslds 1 Haga Kyrkogata, for att forbattra
tillgéngligheten till Haga Kyrkoplan och som ocksa fungerar som en viktig koppling
till Vistlanken. Cykeltrafik mojliggors i1 norrgaende riktning pa strickan mellan
Vasagatan och Smyrnatorget/Parkgatan. Det nya stréket kommer att avlasta det
belastade gang- och cykelstraket ldng Spriangkullsgatan.

For fotgéngare foreslas straket forldngas till Arkitektgatan via en ny gangbro dver
Rosenlundskanalen. Kopplingen kommer att utgora ett nyckelstrak for fotgingare till
nérliggande omraden, d& Viktoriabron inte ar prioriterad for gdende och
Rosenlundsbron ér begransad kapacitetsmassigt.

Enligt trafikutredningen kan biltrafiken genom allén med fordel sténgas i nord-sydlig
riktning (Rosenlundsbron-Spriangkullsgatan). En sammankopplande torg-/parkyta
skapas da pa fore detta trafikytor i korsningen. Detta mojliggor battre framkomlighet
for gdende, cyklister och kollektivtrafik. S6dra Allégatan och Parkgatan foreslés
breddas ndgot mot norr for att sikerstilla framkomligheten for framforallt
kollektivtrafik.

I Cykelprogrammet for en ndra storstad 2025, ingar cykelstrdken utmed
Sprangkullsgatan och 1 Allén.

Léngs Springkullsgatan foreslds pa strickan Vasagatan - Parkgatan en enkelriktad
cykelbana pé varje sida samt breddade gangbanor.

For att stirka pendlingscykelstrdket i Allén foreslas att ett nytt dubbelriktat cykelstrdk
i Nya Allén dras parallellt med Kungsparken. Oster om Rosenlundsbron tas det tredje
korfaltet 1 ansprik for detta. Vaster om Rosenlundsbron foreslas cykelstraket anldggas
inom parkmark ndrmast Norra Allégatan.

Rosenlundbron foreslés bli cykelfartsgata med breda gangbanor.
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Kollektivtrafik

Befintlig sparvagnshéllplats, Hagakyrkan, bildar en ny samlad kollektivtrafikhallplats
med bade buss- och sparvagnsstopp med direkt koppling till Vastlanken. Hallplatsen
foreslas ha tva hallplatslagen som skiljs fran varandra av en perrong mitt i Parkgatan
och en perrong i anslutning till den planerade torgytan framfor station Hagas
huvuduppgang 1 Kungsparken. Mittperrongen trafikeras av sddergaende busstrafik.
For att kunna angora hallplatsen hinvisas busstrafiken till att anvédnda ett sarskilt
kollektivtrafikkorfalt pa Parkgatan och passera forbi mittperrongens Ostra del for att
sedan svinga in pa Spriangkullsgatan efter hallplatsstoppet.

Enligt trafikforslaget foreslas sparvagnstrafik, i riktning mot Jarntorget, stanna vid ett
héllplatsldge i1 anslutning till den planerade torgytan intill station Hagas
huvuduppgang 1 Kungsparken. Sparvagnstrafik frdn Jarntorget dsterut angor
hallplatsldgen vid den foreslagna mittperrongen.

Busstrafik dsterut foreslas stanna pa en yta framfor det signalreglerade
overgangsstillet i hojd med Smyrnatorget.

Sparvagnstrafiken ar i forslaget ndgot reducerad pa Hagakyrkans hallplats, jaimfort
med nuléget, eftersom den nya sparvigslanken 6ver Skeppsbron fordelar om trafiken
till/fran Jarntorget. Visttrafik planerar 30 turer i varje riktning under maxtimmen
jamfort med 33 i dagsldget. I forslaget tillkommer emellertid busstrafik. 26 turer
planeras 1 varje riktning under maxtimmen jamfort med 16 idag. Spéarvagnstrafiken
har en sammanlagd maxkapacitet pa cirka 7 500 resendrer/timme och riktning, medan
busstrafiken har en kapacitet pa 2 500 resenérer/timme.
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Schematisk skiss over foreslagen trafiksituation for kollektivtrafik. lllustration framtagen av WSP.
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Trafikforslaget innebir inga nya spardragningar inom planomradet. Daremot kan
justeringar av nuvarande spar vara nddvandigt.

Biltrafik

Gatorna Nya Allén, Parkgatan, Norra och Sodra Allégatan samt Spriangkullsgatan
bibehéller dagens funktion som huvudgator. I trafikforslaget starks Haga Kyrkogatas
funktion som lokalgata.

I Nya Allén mellan Viktoriagatan och Rosenlundsbron ersitts ett av de tre korfalten
med ett pendel-/snabbcykelstrak. Detta strak behdver utredas vidare bade dster och
vaster om planomradet. Bilkorféltet 1dngst norrut anvénds endast for hogersvingande
trafik som ska 6ver Rosenlundsbron. Efter denna korsning fortsétter tva korfalt bort
mot Jarntorget likt nuldget.

I motsatt korriktning planeras tvd korfélt pd Sodra Allégatan och pé Parkgatan. En
rundkorning foreslas for biltrafiken sé att byte av fardriktning blir mgjlig mellan
allégatorna eller vid Viktoriabron. Sannolikt kommer andra véigval att goras ldngre
bort fran planomradet nér bilisterna vant sig vid att svingmojligheter dr begransade i
allén. Tanken &r att den nord-sydliga bilforbindelsen kommer att stingas av till
forman for fotgingare och cyklister i tydliga gdng- och cykelstrék.
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Utmed Haga Kyrkogata foreslas en generell upprustning for att stdrka gatans karaktar
som lokalgata. P4 strickan mellan Vasagatan och Smyrnatorget anpassas gatubredden
efter nuvarande grans mot Haga Kyrkoplan. I forslaget prioriteras gdende och
cyklister hdgre dn idag bland annat genom att ett nytt gdngstrak skapas lings med
Haga Kyrkoplan som dédrigenom kommer upplevas som mer tillgdnglig. Cykel- och
biltrafiken delar pé gatans utrymme. For att ge plats at den foreslagna gatusektionen
foreslas att den snedstéllda parkeringen ldngs gatans véstra sida, ersitts med
langsgéende parkering. Det nya gangstraket 16per vidare 6ver Smyrnatorget, som
enligt trafikforslaget upprustas i samma anda och rymmer dven cykelstrak,
cykelparkering, vistelseytor och station Hagas ventilationsschakt.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring uppgéngarna ska ytor finnas for uppstéllning av Raddningstjdnstens fordon vid
utryckning samt parkeringsplatser for dessa, och andra utryckningsfordon. Aven
driftsfordon, som behdvs for att underhalla jarnvéigsanldggningen och andra tekniska
anldggningar i omradet, samt servicefordon, till exempel atervinning och leveranser,
behover enkelt kunna komma néra byggnadernas fasader. Ytorna bor samnyttjas av
exempelvis fardtjanst och taxi.

Ytorna kring station Hagas uppgéngar har analyserats tillsammans med de olika
intressenterna, sa att ovanstaende funktioner tillgodoses i enlighet med lagkrav och
praktisk hiansyn. Forutsédttningarna for uppgéngarna med avseende pa tillgéngliga ytor
ar valdigt olika, och vid uppgéngen 1 Kungsparken kommer utrymmet att vara mer
begrinsat.

Vid uppgéangen i Pustervik finns uppstéllningsytor avsatta for lugna
héndelser/6vningstillfillen 1 anslutning till insatsvég, se illustration nedan. Vid
uttryckning finns det behov av utrymme om 500 kvadratmeter vid uppgangarna. De
ytor som kommer behdva tas i1 ansprak for detta redovisas i kartbild nedan.

Kartan ovan visar forslag pd utrymme for rdaddningstjinstens servicefordon vid Pusterviksplatsen

(markerat med réd ruta).
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iy PSR T e
Kartan ovan visar forslag pd utrymme for rdaddningstjinstens servicefordon vid Handelshégskolan

(markerat med rod ruta).

Parkering

Vid uppgéangen pa Pusterviksplatsen foreslas plats for angoring av fardtjénst, taxi och
ett fatal platser for korttidsparkering. Aven tva platser for riddningstjénstens fordon
som behovs for den lugna héndelsen eller 6vningen foreslés i nédra anslutning till
planerad insatsvdg. Dessa platser kan samnyttjas med exempelvis taxi och fardtjanst.
Framfor Smyrnakyrkan eller pa nedre delen av Haga Kyrkogata kommer en till tva
platser for taxi att finnas. Det dr dven ldmpligt med ett par platser for snabb
avlamning vid Vasagatan i h6jd med Samhaillsvetenskapliga biblioteket samt nagra
bilplatser lings Vasagatan och Haga Kyrkogata i likhet med idag.

Planforslagets nya gangstrak langs véstra sidan av Haga Kyrkogata innebér att drygt
35 bilplatser forsvinner pa gatan, huvudsakligen boendeparkering. Straket bidrar till
ett nytt gent strak ldngs med gatan och vidare igenom parken mot innerstaden. Straket
tillgingliggdr parken och ramar in den pé ett mer stadsméssigt sétt i samklang med
omradets kulturhistoriska virde. En intention 1 trafikstrategin och parkeringspolicyn
ar att staden ska bli mer attraktiv att vistas i, vilket innebéar att minska andel
bilparkering pa gatan. Langs med Haga Kyrkoplan finns idag snedstélld bilparkering,
som enligt forslaget byggs om till ca 14 ldngsgaende bilplatser, vilket dr ca 20
bilplatser farre. Vid Smyrnatorget innebér gang- och cykelstraket och de nya
funktionerna, att ytterligare 11 platser forsvinner. Lingsgaende parkering pa Ostra
sidan av Haga Kyrkogatan finns kvar. I ndromradet finns en del ledig kapacitet, men
det minskade antalet platser kommer att leda till mer soktrafik i ett redan anstréngt
omrade. Tillgdnglighetsparkering kommer dock att finnas pa gatan och vid torget
samt vid Hagakyrkan.

I enlighet med Riktlinjerna for mobilitet och parkering 1 Géteborgs Stad har en
beddmning av behov av parkeringsplatser for bil gjorts for de verksamheter som
medges 1 planen. For Trafikverkets anldggning, station Haga med tillhérande
uppgéngar, bedoms att inga parkeringsplatser for bil behover tillkomma utover det
som beskrivs ovan. Detsamma géller for den utdkade resenérsservicen vid
bytespunkten som Visttrafik kommer att erbjuda i form av kiosk och café. Dessa
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vander sig till kollektivtrafikresendrer och de gaende/cyklister som passerar forbi i
parken, dvs inte bilburna besokare.

Nar det géller nya verksamhetsytor for Handelshogskolan, handlar det om nya
andamalsenliga lokaler, frimst foreldsningssalar, grupprum och kontorsutrymmen
som ersatter befintliga nir verksamheten samlas pé en plats. Antal studenter och
anstéllda okar inte pa grund av byggnationen. Nybyggnaden ersétter dessutom en
befintlig byggnad 1 kvarteret som forfogas av Handelshogskolan, dvs att mark som
redan dr ianspraktagen vidareutvecklas i ett helhetsgrepp for institutionen. I kvarterets
befintliga kéllare finns redan ett befintligt parkeringsgarage for bil. De 17
parkeringsplatser for bil vid Viktoriagatan 1, dir en del av verksamhetens &r forlagd
idag, behdver inte erséttas pga. dels kvarterets centrala ldge 1 innerstaden, bra tillgang
till kollektivtrafik med tillkommande tagstation, forbattrade gang- och cykelstrak i
enlighet med detaljplanen, dels Goteborgs universitet strategiska arbete med
mobilitetsatgarder.

Nar det géller cykelparkering for de nya verksamheterna, har Viastldnkens behov
studerats sérskilt och bedomts till ca 750 cykelparkeringar som huvudsakligen
behdver anldggas 1 den norra delen av planomradet dir stadens huvudcykelstrak i Nya
Allén och Spriangkullsgatan sammanstrélar i anslutning till station Hagas norra
uppgangar. Pa stationens norra mellanplan finns mojlighet att inrymma ett storre
cykelgarage med plats for ca 550 och mojlighet till utokning pa sikt. Garaget nés via
en trappa med ramp for att leda cykel i norr om Sédra Allégatan. Nya Styr och Stéll
stationer och ca 150 cykelparkeringar anldggs i nira anslutning till
stationsbyggnaderna pa Pusterviksplatsen och 1 Kungsparken samt pé torget framfor
Smyrnakyrkan. I ndrheten av stationsuppgangen i Handelshdgskolans nya byggnad
kan Vistlanksresendrer anvinda ca 50 platser pa Vasagatan, dér cykelparkering avser
omdisponeras och upprustas.

Nar det géller behov av cykelparkering for den nybyggda delen av Handelshogskolan
utgangspunkten dr att de nya verksamhetsytorna inte innebér 6kning i antalet
studerande och anstillda. Daremot finns ett stort antal cyklande studenter redan idag
som anvénder den allménna cykelparkeringen pad Vasagatan och i enlighet med
stadens intentioner om att 6ka cyklandet, behover ett &nnu storre antal cykelplatser
beredas pa sikt. Déarfor kommer Akademiska Hus att utoka antal cykelparkeringar
inom kvarteret i proportion med antalet platser som idag nyttjas pa allmin plats.

Tillganglighet och service

En tillgidnglighetsplan ingar i stadens géllande Trafik-PM, som finns med som bilaga
till detaljplanen. Géllande nationella riktlinjer for tillgénglighet ska foljas vid
nybyggnation. Tillgdngligheten provas i detalj under bygglov- och
byggsamradsskedet. I planen har mdjlighet att anordna handikapparkering studerats
ingdende, och det finns utrymme for detta i direkt anslutning till entréer, se utokad
beskrivning under parkering ovan. Detaljplanens utformning har en sddan flexibilitet
att standardhojningar for tillgdnglighetsanpassning medges om det ar aktuellt.

Sociala aspekter

Ambitionen &r att skapa tydliga och orienterbara platser inom planomrédet som pa ett
naturligt satt hanger samman med strdk och mdtesplatser utanfor planen. Detta ar
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sarskilt viktigt eftersom planomradet utgér en knutpunkt i staden och kommer att, 1
annu hogre grad 4n i nulédget, bli en plats ddr ménniskor samlas, méts och tillbringar
tid 1 vintan pa kollektivtrafik. En viktig utgangspunkt, i denna och omkringliggande
detaljplaner, dr intentionen att minska effekten av barriérer.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att rora sig till fots och med cykel inom
planomradet. Tydliga och gena kopplingar for fotgéingare och cyklister planeras
darfor 1 omradet med mélpunkter 1 bade befintliga och kommande platser och
byggnader. Detaljutformningen av de olika ytorna behdver darfor ta hiansyn till
faktorer sdsom att skapa tillfredstidllande vaderskydd, vilbeldgna sittplatser, fria
siktlinjer och trygghetsskapande belysning.

I arbetet med detaljplanen har ett flertal utredningar tagits fram for att beskriva och
analysera omradet utifran sociala aspekter. De rekommendationer som lyfts har
bearbetats och paverkat planforslagets utformning. Enligt Stadslivsanalysen bor Haga
lyftas fran en trafikdominerad miljo till en tillgéngligare, tryggare plats med 6kade
forutséttningar att fungera som motesplats 1 staden.

Huvudentré Vastlanken iftegrerad i ny _ Cykelbanaférlings bredvid
byggTad.Vénexponerad ot"ko ningen med anart
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\ bro och kajstrak L
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till Vastlanken och fler vagval
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Bilden visar en illustration ur underlagsmaterialet "Stadslivsanalys for Vistldnken, For tillgdngligare
och tryggare motesplatser kring uppgdangarna ", daterad 2014-02-21. Utvecklingen utanfor
planomradet hanteras i kommande strategiska arbeten.
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Av den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen framgar att en
stationsetablering enligt forslaget kan skapa en ny knutpunkt i kollektivtrafiknétet
med ett 0kat resendrsantal och nya rorelsefloden. Planomradet och nérliggande
malpunkter blir mer tillgéingliga bade for stadens invanare och for besdkare och
pendlare. Okad tillginglighet och ett storre besdksunderlag kan i sin tur bidra till 5kad
attraktionskraft, dels for foretags- och verksamhetsetablering men ocksé for
inflyttning.
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Bilden visar en sammanfattning over sociala konsekvenser av planforslaget samt rekommendationer

for kommande planering. Bild framtagen av Norconsult.
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De storsta fordndringarna sker 1 planomradets norra del dar huvudentrén planeras.
Platsen préglas i nuldget av bil- och spértrafik men fér i och med stationen en ny
publik malpunkt. Foérdndringarna som foreslas 1 planen ger inte bara nya
forutséttningar for omradet utan stéller ocksd nya krav. Det giller inte minst
maénniskors vardagsliv dir trygghet och tillgédnglighet &r centrala aspekter.

Utifrén ett boendeperspektiv kan stationen indirekt innebéra bdde for- och nackdelar.
En utokning av den kommersiella servicen med fler restauranger och butiker kan ge
fler aktiva fasader som bidrar till trygghetsupplevelsen i omradet. Samtidigt kan
utokningen medfora en hogre grad av storningar i form av buller fran varutransporter
och ett tilltagande folkliv pa kvéllar och helger.

I samband med den forvintade 6kningen av gang- och cykelfloden finns en risk for att
nya konfliktytor uppstar, dels mellan fotgéngare och cyklister men ocksé mellan
cyklister och andra trafikslag. De vdlanvénda straken kan ha svart att ta emot storre
méingder. Detaljplanen medger darfor breddning av gdng- och cykelbanor inom delar
av planomréadet for att 6ka kapaciteten.

Den sociala konsekvensbeskrivningen sammanfattar beskrivningen av planomridet
som en stark identitet och flera goda stadskvaliteter att varna. Det beskrivs ocksé att
det gor omradet till en kdnslig miljo dar fordndringar i innehéllet kan vicka starka
reaktioner bland boende och verksamma samt hos stadens invéanare.

Den sociala konsekvensbeskrivningens rekommendationer f6r hur planforslaget
skulle kunna @ndras for att béttre tillgodose de sociala aspekterna och
barnperspektivet samt hur det bor beaktas i kommande skeden visas i bilden ovan.

Av rekommendationerna har foljande delar arbetats in i planforslaget:

I korsningen i Allén foreslés att biltrafiken stangs 1 nord/sydlig riktning, och forslaget
prioriterar gaende och cyklister. Stationsbyggnaderna aktiveras genom att de ges
mojlighet att innehélla service och publika funktioner, planen medger utgingar 4t alla
hall om det ar aktuellt i det fortsatta gestaltningsarbetet. Gestaltningsprinciperna lyfter
ocksa vikten av att byggnaderna ska vara tillgéngliga och littorienterade och inte
skapa baksidor.

Avseende utveckling av Pusterviksplatsen hédnvisas till pdgdende planprévning. Vissa
av rekommendationerna gar inte att styra genom detaljplan, sdsom allméinna atgirder i
parkmiljon, utformningen kommer att bearbetas vidare i kommande skeden av
processen.

Teknisk forsorjning

Ledningar

I samband med det forberedande arbete som gjorts av Trafikverket infor byggandet av
Vistlanken har ledningssituationen for hela strackningen studerats. Det konstateras 1
utredningsmaterialet att en stor del av de befintliga ledningarna behdver vara i drift
parallellt med att nya ledningar byggs. I materialet redovisas ocksé en etappindelad
helhetslosning for samtliga ledningar som passerar planomradet. Denna bygger pa ett
antal schakt for samforlaggning av olika ledningspaket.

Vid tradplantering géller som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tridets
rothals och ytterkant ledning ska héllas. Avsteg fran grundregeln kan goéras endast i
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speciella fall och efter godkédnnande fran kretslopp och vatten som da kan komma att
stdlla krav pa att skyddsétgirder, exempelvis rotsparrar skall utforas.

Dagvatten

Infor samradet togs en dagvattenutredning fram. Denna har reviderats och
kompletterats infor antagande, framforallt med avseende pa beskrivningar av rening
och kostnader for de olika alternativa ldsningar som presenteras.

Dagvattnet foreslds dven i framtiden avledas mot samma recipient som i nuldget, dvs.
Rosenlundskanalen/Stora Hamnkanalen. Inom planomradet for station Haga behovs
fordréjning for cirka 400 m? dagvatten. For att sédkerstédlla utjamning och rening av
dagvattnet frén allmén platsmark foreslés dagvattnet ledas till underjordiska
makadamstrik eller underjordiska magasin, t ex kassettmagasin. Fordrojningen
foreslas goras inom delavrinningsomraden, och innan anslutning till det befintliga
ledningsnitet.

Dagvatten fran kvartersmark foreslas fordrjas inom respektive fastighet. Det kan ske
genom grona tak, raingardens, kassettmagasin och liknande anldggningar. Inom storre
sammanhéingande hardgjorda ytor sdsom parkeringsytor bor oljeavskiljare finnas.

For hela planomradet géller att dagvatten i forsta hand ska omhidndertas inom
tomtmark, om sa inte dr mdjligt eller lampligt att infiltrera fir dagvatten efter
fordréjning enligt VA-huvudmannens anvisningar avledas fran fastigheten.

Vid parkytan mellan Nya Allén och Parkgatan ansamlas tidvis vatten. Vid hirdgoring
av ytan da station Haga anldggs &r det viktigt att beakta hojdséttningen och avledning
av dagvatten.

For att inte fordndra forutsdttningarna for de vardefulla trad som finns 1 parkytorna
foreslas att inga atgdrder for dagvattenhanteringen utfors i parkerna.

Miljoforvaltningens riktvarden for utslédpp av fororenat vatten till recipient och
dagvatten géller. Fororeningsberdkningarna visar att fosfor och zink kommer att
utgora den storsta utmaningen for reningen.

Dagvattenmagasin under allmén plats behover inte planstyras. Sddana l6sningar
foreslas exempelvis vid Pusterviksplatsen och pa torget framfor Smyrnakyrkan. Den
exakta utformningen av dagvattenlosning kommer att regleras i senare skeden i
processen. For att 4stadkomma fordrojning och rening i detta omrade &r det dock svart
att undvika 16sningar under trottoarer intill gator med kollektivtrafik.

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av
vatten som dr nddvindiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten.
Dessutom utreder Trafikverket vilka ledningsomldggningar som kravs nir Véstlanken

byggs.

Grundvatten

Tunnelanldggningar under mark ska utformas med syfte att begrénsa
grundvattenpaverkan sa att grundvattenkéinsliga skyddsobjekt inte drabbas av
betydande skada eller att forutséttningarna for framtida markanvéndning inte avsevért
paverkas av verksamheten.
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I PM Geoteknik anges att stationsanldggning ska utformas sé att inte permanenta
grundvattenforandringar uppstar, vilket skulle kunna leda till skada pa befintliga
byggnader och anldggningar. Specifika krav och villkor for omgivningspaverkan
faststills 1 miljoprovningsprocess enligt miljobalkens 11:e kapitel.

Avfallshantering och varuleveranser

Det finns regler kring avstand mellan sopbil och avfallsutrymme liksom om vilken
lutning och bredd som ska godkdnnas pé dragvig vid hdmtning av sopkéarl som
kommer behova beaktas. Avfallsutrymmen ska placeras sa att de dr smidiga bade for
dem som ska ldmna avfall och for dem som ska hidmta och vara rejalt tilltagna sé att
sortering 1 flera fraktioner dr mojlig. Dar avfallsfordon ska kora och angora ska det
vara 4,5 meter fri hojd till trad.

Mojlighet till angdring med sopbil finns vid stationsbyggnaden pa Pusterviksplatsen,
dér ytan for Rdddningstjénstens fordon kan samutnyttjas. Till byggnaden i
Kungsparken, dér Visttrafik kommer att ha resenérsservice i from av kiosk och café,
kommer varuleveranser att kunna ordnas med mindre fordon likt Stadsleveranser.
Detta bedoms kunna goras via gingstrak norr om bygganden. Mojligheten kommer
aven att beredas for att vid enstaka tillfdllen angéra med fordon séderifrén i
anslutning till sparvagnshéllplatsen.

For Handelshogskolans nya verksamhetsytor hanteras sophdmtning och
varuleveranser samordnat med befintliga 16sningar for kvarteret.

Den befintliga dtervinningsstationen pa Haga Kyrkogatan avses i samband med
upprusning av gatan flyttas till en plats nagot l&ngre norrut.

Ovriga atgarder

Oversvamningsrisk

Utgangspunkten for dimensionerande vattennivaer for 6versvimningssédkring ar att
Vistlanken inte ska versvimmas under dess tekniska livsldangd, det vill sdga 120 ar
frdn planerad driftstart. Ett PM om Oversvdmningsrisker har tagits fram liksom en
skyfallsutredning for att utvérdera konsekvenserna av dversvimningar samt
identifiera och beakta framtida behov av skyddsétgéarder. Utredningarna identifierar
flera objekt som é&r extra kénsliga och behdver klara sig fran dversvimningar i
framtiden. Flera vigar inom planomrade ar utpekade utryckningsvégar dér
vattendjupet maste begrénsas till 0,2 m for att garantera framkomlighet. En foreslagen
hojdsittning har tagits fram 1 utredningen som uppfyller riktlinjer for
oversvamningshantering. Stadsbyggnadskontoret bedomer att framkomligheten inom
planomrédet inte paverkas av Oversvdmning i nagon betydande grad, utifrén de
scenarier som staden anser bor gélla for klimatanpassningsarbetet. Framkomlighet till
och fran planomradet kan garanteras via alternativa fardvégar till Norra och Sodra
Allégatan. Atkomst till stationen kan dven ske fran uppgangen i Handelshdgskolan,
som ligger pa hogre markhojder dn i den norra delen av planomradet.

Alla delar av anlédggningen eller anslutande anléggningar ska klara skyddsnivaer
antingen genom marknivéer eller integrerat skydd. Vistldnken ska konstrueras for att
klara en havsniva pa +3,9 meter 6ver nollplanet, men forbereds for att i framtiden
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kunna anpassas till att klara +5,4 meter 6ver nollplanet, om det visar sig nodvéandigt.
Om inte angivna skyddsnivder uppnés genom projekterad marknivé for Oppningar till
Vistlanken, ska sdrskilt skydd integreras i anldggningen. Detta géller dven vid
extremnederbord.

Vid Pusterviksplatsen regleras den ldgsta nivan pa plankartan till +2,8 meter 6ver
nollplanet och +3,5 meter 6ver nollplanet &r mojligt for Radddningstjdnstens insatsvég.
Vid cykeltrappan reglerar plankartan nivén till +3,5 meter och 1 Kungsparken cirka
+4,6 meter over nollplanet. For att mdjliggora sidkring mot dversvdmning av
cykeltrappan 1 plankartan medges att ett integrerat skydd anlédggs. Detta innebér att
cykeltrappan kan sténgas, helt eller delvis, vid exempelvis extrem viderlek for att
forhindra 6versvamning. Ett sddant skydd kan utformas pa olika sétt och med olika
tekniska losningar. Detaljplanen reglerar endast att ett integrerat skydd far anlidggas,
hur detta tillimpas beror pa behov och lamplig metod. Eftersom en eventuell
oversvamning av cykeltrappan medfor risk for jarnvigstunneln sdkerstdlls genom
avtal att lampliga atgédrder vidtas. Det innebér att &ven om detaljplanen inte kraver
utan endast medger ett integrerat skydd sdkerstills att skyddsatgarder vidtas 1
genomforandeavtal kopplat till detaljplanen.

Oversvimningssikring ska ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer gillande
atgirder for oversvamningsrisk for Vastlanken. For mer information om
oversvamningsrisk se PM Oversvimningsrisker, Skyfallsutredning samt i
jarnvégsplanens handlingar.

Geotekniska atgarder

Stabilitetsforhallandena inom planomradet &r tillfredstéllande. Det foreligger dirmed
inga restriktioner/begransningar efter fardigstilld utbyggnad.

Generellt géller att schakter inom omradet bor utforas inom temporéra stodkonstruk-
tioner for att minimera omgivningspaverkan. Schaktsldnter och sponter ska anpassas
efter jordlagrens uppbyggnad och hallfasthet, samt med beaktande av férekommande
belastningar och pagéende trafik intill schakt.

Belastningsokningar inom omrédet (savil permanenta som temporéra), till foljd av
uppfyllnader eller grundvattensidnkning, ska undvikas med avseende pé risken att
oonskade sittningar och sittningsdifferenser uppstar for planerade sa vél som
befintliga byggnader och anldggningar.

Nya byggnader och tyngre sdttningskénsliga konstruktioner grundlaggs lampligen
med palgrundléggning. Nagon form av utjdmning rekommenderas vid 6vergidngar
mellan pélade konstruktioner och omgivande mark, vid exempelvis uppgangar eller
inom trafikerade ytor, for att hantera stora sdttningsdifferenser. Utjamning kan
exempelvis ske genom utspetsning med lattfyllning, lankplattor etcetera. Ledningar
som ska anslutas till byggnader maste utformas sé att de kan hantera/klara vissa
pakanningar i form av rorelser. Mer information om geoteknik se PM Geoteknik. For
mer information om grundldggningen av station Haga se jarnvégsplan.

Fororenad mark

Inom planomradet beddms det inte finnas nigon risk for att marken skulle vara
olamplig for sitt planerade dndamal, enligt PM Bedomd forekomst av

Goteborgs Stad, Planhandling 71 (102)



markfororeningar och dess pdverkan pd detaljplanens genomforande. Ytterligare
provtagningar i planarbetet krdvs dirfor inte. I rapporten rekommenderas dock att
kompletterande provtagningar utfors i eller infor byggskedet for att kunna gora en
beddmning av fororeningssituationen, risker och merkostnader.

Markradon

Berggrunden under Goteborg och ldngs Vistlankens strickning bestar nidstan
uteslutande av lagradonférande bergarter sa som gnejs. Lokala forekomster av strak
med hogradonmark kan féorekomma. Den radon som avgér till luft i tunnelsystemet
beddms kunna atgérdas pa ett sétt sa att den tillgodoser satta luftféroreningskrav.

Luftmiljo

I underlagsmaterialet, Underlagsrapport Luftkvalitet 2014-09-01, till den
Miljokonsekvensbeskrivning som tagits fram i arbetet med jarnvagsplanen finns
berdkningar for hur ventilationsschakt och tunnelmynningar kommer att paverka
luftkvaliteten.

Miljokvalitetsnormer (MKN) 6verskrids inte varken for arsmedel eller for
dygnsmedel vid ndgot av schakten. Med hinsyn till resultaten har inga berdkningar
gjorts for tryckutjimningsschakten vid stationerna da dessa kommer att ge ungefar
samma resultat som vid franluftsschakten.

Schakt Lokalt Bakgrunds- Arsmedel- 90-percentil
bidrag halt varde dygnsvarde
Franluft Haga 1 2 21 23 33
Franluft Haga 2 2 21 22 33
MKN 40 50

Halten PM10 (ug/m3) vid fyra olika ventilationsschakt. Ur “Kapitel 7. Luftkvalitet 2013-11-29,

underlagsrapport till miljokonsekvensbeskrivning”.

I en rapport framtagen av Goteborgs Stads Miljoforvaltning, Berdkningar av halterna
av PM 10 och NO2 i ndrheten av Véstlédnkens stationsldgen under drifttid 2014-01-29,
konstateras att luften generellt kommer att bli bittre nir Véastlanken byggts, med
undantag for de omraden dér tunnelmynningar placeras. Ingen tunnelmynning
placeras inom planomradet vilket innebér att dagens nivéer av PM10 (partiklar) och
NO2 (kvédvedioxid) inom planomradet inte kommer fordndras avsevirt efter att
detaljplanen genomforts. Ytterligare en rapport, Sammanfattning av luftutredningar
for Vistlankens ventilationstorn och tryckutjamningsschakt vid Hagastationen,
bekréftar tidigare rapporter. I denna anges att luftkvaliteten inom planomradet
kommer att klara MKN (miljokvalitetsnorm) for PM10 (partiklar). Ddremot kommer
inte det lokala miljomalet att klaras. Lis mer 1 "Sammanfattning av luftutredningar
for Vistlankens ventilationstorn och tryckutjamningsschakt vid Hagastationen,
Milj6forvaltningen Goteborgs Stad, september 2015, Utredningsrapport 2015:16”.
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Teckenforklaring
Pustervik

(P Franiuftsschakt, hejd ca 3-6 m
Tu Tryckutjgmningsschakt, h&jd ca 3-6 m

Kungsparken
() Titutsschakt, hsjd ca 5-6m

Smymnatorget
Brandgasschakt, héjd 0-6 m

Handelshégskolan
(@ Tilusschakt, hoid ca 20-30 m : .
(B Franiuftsschakt, hjd ca 20-30m _ L L

(alt. & det méjligt att placera schaktetpd | <~ )
légre nivé ut mot gatan?) LD

Kartan visar hur olika typer av schakt inom planomrddet dr tinkt att placeras, arbetsmaterial daterat
2015-04-21 frdn Trafikverket.

Buller

Detaljplanen sékerstéller de befintliga trafikytorna/gatorna ovan mark.
Bullersituationen kring och inom planomradet kommer inte att paverkas av den
tillkommande spartrafiken som ska passera omradet genom tunnel. Ddremot kommer
de pagéende planerade justeringarna och 6kningar av kollektivtrafik ovan mark
paverka bullersituationen.

De ekvivalenta nivaerna till byggnadsfasader angrénsande till planomradet berdknas
vara relativt ofordndrade jamfort med dagsldget. Vissa skillnader kan ddremot uppsta
1 den sddra delen av Haga Kyrkoplan inom planomridet. Byggnader angrénsande till
planomrédet paverkas inte heller av forandrade maxnivaer.

Goteborgs Stad, Planhandling 73 (102)



Planerad uppgang i Kungsparken berdknas fa bullervédrden, vid fasad, som &verstiger
65 dBA ekvivalent niva och 70 dBA i maxniva. Sdrskild hinsyn till detta krivs vid
projektering av byggnaden.

Planerad ny byggnad till Handelshogskolan far nivaer ver 55 dBA ekvivalent men
under 65 dBA ekvivalent niva for samtliga vaningsplan. Huvuddelen av byggnadens
fasader far nivaer under 60 dBA ekvivalent niva frdn vaning fyra och uppat. En tét
anslutning till angridnsande byggnader inom kvarteret kan forbéttra bullernivierna pa
gérden. Den foreslagna byggnaden har ingen inverkan pé befintliga bostider ldngs
Haga Kyrkogata, reflektioner frdn de 6vre vaningsplanen ger endast en marginell
paverkan. Korsningen Sodra Allégatan / Sprangkullsgatan samt sdderut langs med
Spriangkullsgatan har fasader generellt ljudnivaer 6ver 65 dBA, dir den hogsta
ekvivalenta ljudnivan dr 71 dBA. Ljudnivéer hogre d4n 70 dBA uppnés pa plan 1 och 2
langs med Sodra Allégatan. Majoriteten (cirka 70 % av berdkningspunkterna for
illustrerade hus) fér ljudnivéer mellan 65 — 67 dBA lidngs med Sprangkullsgatan.

Ovriga byggnader inom detaljplaneomridet vars fasader vetter mot Sddra Allégatan,
Parkgatan samt Spriangkullsgatan berdknas fa ljudnivaer 6ver 65 dBA generellt, varav
majoriteten ar hogst 68 dBA och vissa punkter upp mot 72 dBA. Sammanfattningsvis
beriknas inte bullernivderna dverstiga de som presenterats fran Goteborgs stads
bullerkartldggning, trots att planomrédet breddats.

I korsningen Vasagatan/Haga Kyrkogatan berdknas ljudnivierna uppnd 66 dBA pa
plan 1 och 2.

Riktvérden inomhus kan i princip alltid uppnds med hjélp av omsorgsfull
dimensionering av fasadkonstruktion, fonster samt uteluftsdon, for mer information se
Trafikbullerutredning.

Stomljud och vibrationer

Inom planomrédet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till foljd av
att tigtrafiken passerar i tunnel under mark. Atgirder kommer att gdras pa tunnelns
utformning i de delar dir byggnation foreslas.

P& plankartan regleras att tunneln for Vastldnken ska grundldggas och utforas sé att
maximal ljudnivd inomhus i bostider inte dverskrider ljudnivan 30 dB(A) Lmax (S)
pa grund av stomljud fran jarnvéigsanldggning inklusive jarnvégstrafik i tunnel. Pa
plankartan regleras éven att géllande riktlinjer for vibrationer i byggnad, 0,4mm/s
vagd RMS inte far 6verskridas.

Elektromagnetiska falt

I den miljémedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet anges att
tagtrafiken i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till nigra extra
sjukdomsfall pa grund av elektromagnetiska falt.

Transformatorstationen pd Haga Kyrkoplan bedoms inte ge ndgon paverkan pa
lekplatsen pa Haga Kyrkoplan.

Transformatorstationen som foreslas soder om Handelshdgskolan ges ett avstand av
tva meter till Handelshdgskolans lokaler. Med en ritt disponering av ytorna invandigt
1 transformatorstationen bedoms paverkan kunna minimeras sa att ingen risk uppstar.
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Upphéavande av strandskydd

Planomradet omfattas idag inte av strandskydd. Enligt 6vergadngsbestimmelser till
miljobalken sa intrdder strandskydd vid dndring och upphivande av detaljplan,
generalplan, stadsplan och byggnadsplan. Kommunen far upphiva strandskydd for ett
omrade som avses ingé i1 en detaljplan, om det finns sirskilda skil och om intresset
for att ta i ansprak ett omrade pé det sétt som avses med planen viger tyngre dn
skyddsintresset.

Da strandskyddet dr ett skydd av forbudskaraktar, krévs sirskilda skél for att upphéva
skyddet genom planldggning. Planen far heller inte, oavsett om det finns sérskilda
skél, upphéva strandskyddet om planen kan ségas strida mot strandskyddets syften,
som bestar 1 att langsiktigt trygga forutséattningarna for allemansrittslig tillgang till
strandomraden samt bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pé land och i
vatten.

Generellt strandskydd intrdder for all mark inom planomradet som ligger 100 meter
frdn Rosenlundskanalens strandlinje. Strandskyddet upphévas enligt skraffering pa
plankartan for ytor inom HUVUDGATA, LOKALGATA, TORG och kvartersmark
C, P1 och Ty, liksom for mycket begridnsade ytor inom PARK.

Strandskydd upphévs for de hardgjorda ytorna i omrédet som idag utgdr allmén plats
och anvénds for gator, torg, kaj, parkering. Dessa ytor har redan tagits 1 ansprak pa ett
sdtt som gor att de saknar betydelse for strandskyddets syften enligt 7 kap 18 ¢ § 1.
Detta giller dven ytor mellan trddrader i allén som ar hardgjorda och ianspréktagna
for gang- och cykelstrak. Ytorna har haft liknande funktion sedan anldggandet av
Kungsparken och gatustrukturen i omradet pa 1800-talet.

For att tillgodose ett angeldget allméant intresse enligt 7 kap 18 ¢ § 5, som inte kan
tillgodoses utanfor omradet, upphévs strandskydd for ytor som krivs for Vistlanken,
dvs ytor for stationsuppgéangar, lanterniner, tekniska anldggningar, kommunikations-,
utrymnings- och angoringsytor. Véstlankens dragning genom omrédet ar beslutat i
jarnvégsplanen. Samma skal foreligger for tillkommande ytor som kravs for att
utveckla en tillgdnglig och trygg bytespunkt, sikerstilla god framkomlighet for
kollektivtrafik samt gang och cykel i omrddet. Det innebadr framforallt att befintliga
hardgjorda trafikytor, med anor frdn 1800-talet, sa lite som mdjligt utvidgas inom
anslutande parkytor, oftast sddana som dven paverkas av Vistlinkens byggnation. For
dessa funktioner finns inga alternativa placeringsmojligheter, som inte skulle innebédra
en dnnu storre paverkan pa kulturmiljon i omradet. Hér ingér dven ytan séder om
Norra Allégatan som behdvs for att 1 enlighet med trafikforslaget sékerstélla
tillrackligt utrymme for cykel i ett av Goteborgs viktigaste cykelstrdk. Géngytan strax
Oster om kvartersmarken 1 Kungsparken tillhor en helhetslosning avseende den nya
bytespunktens funktion, sdkrar erforderliga kommunikationsytor mellan de olika
kollektivtrafiksslag och ett genomgéaende gangstrak. Ytan som behovs for trappan ner
till ett cykelgarage pé station Hagas mellanplan och anslutande kommunikationsyta
kan inte heller tillgodoses utanfor omradet.

I de 6vriga delarna dér strandskydd intrader kommer dispens frén strandskydd krivas
exempelvis inom PARK f6r anldggandet av en ny gangbro och géngstig som ansluter
till denna. For dessa kan &beropas att omradet behdver tas i ansprak for en anldggning
som for sin funktion maste ligga vid vattnet och behovet inte kan tillgodoses utanfor
omrédet enligt 7 kap 18 ¢ § 3. Det aktuella ldget for en gdngbro kompletterar

Goteborgs Stad, Planhandling 75 (102)



befintliga strak och ger en storre finmaskighet 1 rérelsemdnstret genom omradet.
Funktionen kompletterar den befintliga parkens anvéindning och kan bidra till en
storre integration 1 ett gront strdk mellan universitetsomraden vid Pedagogen och vid
Handelshogskolan. Anldggningen innebdr inte att ett allemansrittsligt omrade tas i
ansprék, eller hindrar vistelse vid vattenomradet. Tvértom okar den férslagna
atgdrden den allmédnna tillgdngligheten och bedoms inte paverka de naturméssiga
forutséttningarna 1 omradet negativt enligt strandskydd eller parkens varden.

Kompensationsatgarder

Goteborgs kommun ska enligt beslut 1 Fastighets-, Milj6-, Park- och natur-, Trafik-
samt Byggnadsndmnden arbeta med kompensationsatgérder for att sdkerstélla
goteborgarnas tillgang till virdefulla natur- och rekreationsomraden.
Kompensationsétgirder innebdr att natur- och rekreationsvéirden som gér forlorade
genom exploatering ersétts genom atgéarder i naromradet i1 forsta hand. Dessa
ataganden dr frivilliga atgdrder som kommunen eller exploatdren étar sig utdver vad
som kravs enligt miljobalken.

Pé grund av de hoga naturvirdena i omradet dr det av storsta vikt att

undvika nedtagning av och skador pa trid. De trdd som dnda maéste tas ned ska
kompenseras, i forsta hand inom niromradet. Kompensationsatgdrderna bor hanteras
med ett samlat grepp. Omrédet har stor betydelse for rekreation och kan sdgas vara ett
utav flera kirnomréden for Goteborgs sjl.

En utvirdering av behovet av kompensationsatgirder har gjorts i samrad med berérda
kommunala forvaltningar. I detta arbete har representanter for Park- och
naturforvaltningen, Miljoforvaltningen, Trafikkontoret, Fastighetskontoret,
Kulturforvaltningen, Stadsdelsforvaltningen Centrum och Stadsdelsforvaltningen
Majorna-Linné tillsammans med Stadsbyggnadskontoret tagit fram ett underlag nar
det giéller behov av kompensationsatgérder.

I arbetet har det konstaterats att den storsta generella paverkan pa bade rekreation-
och upplevelsevérdet samt pa vixt- och djurliv, &r minskningen av parkytan och
nedtagning av stora gamla haltrdd. Detta leder ssmmantaget till att behov av
kompensationsétgirder foreligger, samtidigt som det inom planomrédet eller i
anslutning till detta inte gar att géra nagra erforderliga kompensationsédtgérder for
forlust av de stora trdden och dess bidrag till ekosystemtjénsterna.

I planarbetet har en av de viktigaste fragorna varit att minska paverkan pa
trddmiljoerna, och de atgérder som gjorts har pa ménga sétt mildrat effekterna av de
forlorade vardena. Genom atgéirder i planarbetet sdsom fortydligande och stiarkande
av viktiga strak och skapande av nya kopplingar och funktioner har det rekreativa
vardet pa flera stillen stéarkts. Tillskottet av funktioner och offentliga rum som de nya
stationerna innebar kan ocksa bidra till det rekreativa vardet. Genom de utformnings-
och gestaltningsprinciper som infors hdjs ocksé kvalitén och vérdet pé torg och
allménna platser inom planomradet.

I néra anslutning till planomradet, strax norr om Rosenlundskanalen, kommer en del
av den allménna platsen péverkas av Vistldnkens byggnation och ett forslag har tagits
fram som visar pd hur dessa ytor ska éterstillas efter byggtid. De berorda
forvaltningarna dr eniga om att utnyttja mojligheten till géra en mer stadsmissig
trafikutformning, med béttre utrymme for gdende och cyklister. Del av
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Hvitfeldtsplatsen foreslas omvandlas till en torgyta for moten och aktiviteter med
bittre kopplingar till omgivningen, inte minst kajen. Négra tridd planteras i klungan
langs med gatan och starker de grona inslagen pa denna sida Rosenlundskanalen.
Hyvitfeldtsplatsen har goda funktionella och visuella kopplingar till planomradet.
Upprustning av dessa ytor kan bidra till att stirka rekreations-, upplevelse- och
naturvdrden i ett storre sammanhang. Forslaget har Trafikkontoret provat i en
genomforandestudie som, tillsammans med genomforandestudie for denna detaljplans
trafikforslag, har godkénts av Trafikndmnden den 27 september 2018.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allman plats

Allman plats i form av lokalgator, huvudgator, park och torg finns i1 detaljplanen.
Detaljplanen foreskriver att Goteborgs Stad dr huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. For utbyggnad ansvarar dels Trafikverket
och dels Goteborgs Stad.

Grinsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad
gillande 4terstédllande och utbyggnad av allmén plats regleras i kommande
genomforandeavtal.

Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvagsanlaggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéngar. Ansvarsfordelningen mellan respektive
fastighetsdgare ovan mark och Trafikverket bor sdkerstillas i avtal mellan parterna
innan antagandet av detaljplanen.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av stationsbyggnad pa Pusterviksplatsen.

Akademiska Hus ansvarar for nybyggnation pa fastigheten Haga 22:1 och for att flytt
av transformatorstation inom fastigheten Haga 22:1 genomfors.

Visttrafik har fatt en markanvisning for byggnation pa kvartersmarken norr om buss-
och sparvagnshallplatsen.

Ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad géllande utbyggnad och
drift av kvartersmark for cykelgarage och dess uppgang regleras i kommande
stationsavtal.

Goteborgs Stad genom Kretslopp och vatten kommer att samordna ansvaret for ny
atervinningsplats med Forpacknings- och tidningsinsamlingen.

Anlaggningar inom vattenomrade

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom
vattenomréde.

Anlaggningar utanfor planomradet

Flera detaljplaner tas fram for Véstlanken. Den framtida jairnvigsanldggningen ligger
dels inom Detaljplan for jarnvigstunneln Véastldnken; tunnelmynningar, schakt med
mera och dels inom Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Bada detaljplanerna antogs av Kommunfullmaiktige i
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januari 2016 och har vunnit laga kraft i februari 2108. Jarnvéigsanldggningen
finansieras genom Véstsvenska paketet.

Detaljplaner tas ocksa fram for de planerade stationerna vid Centralen och Korsvigen.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jairnvagsanlaggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar. Géteborgs Stad genom trafikkontoret
ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats for gata och torg, samt av
vattenomrade. Goteborgs Stad genom park- och naturforvaltningen ansvarar for drift
och forvaltning av allmén plats park. Respektive fastighetsdgare ansvarar for drift och
forvaltning inom kvartersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Detaljplanen medfor en réttighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark
utgérande allmin plats. Berorda fastigheter framgér av fastighetsréttsliga
konsekvenser. Mark som &r utlagd som allmén plats 6verfors till angransande
kommunala fastigheter och forutsitts ske utan erséttning for de fastigheter som
erhéller byggritter enligt detaljplanen.

Mark och utrymme avsedd for jarnvagsandamal

En faststélld jarnvédgsplan ger Trafikverket rétt samt skyldighet att 16sa in mark och
utrymme som behdvs permanent for jarnvigsindamal, med dgande- eller servitutsritt.

Enligt detaljplaneforslaget redovisas mark/utrymme for jirnvagsdndamal inom delar
av samtliga fastigheter inom detaljplaneomradet.

En faststélld jarnvédgsplan ger dven Trafikverket rétt att tillfalligt ta i ansprak mark
och utrymme som behovs under byggtiden. Jirnvéigsutbyggnaden och dess paverkan
pa fastigheter redovisas mer utforligt i jirnvagsplanen.

Fastighetsbildning

Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen.

3D-fastighetsbildning gors for den nya jarnvagstunneln och underjordiska stationen. I
denna kan bland annat f6ljande komma att inkluderas:

* Ventilations- och serviceschakt.

* Underjordiska volymer for resendrer och jarnvagsdriften, till exempel spartunnlar,
plattformar, ytor for resenérsservice, teknikutrymmen, cykelparkering under mark
samt vertikala och horisontella transporter.

* Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning och andra
atgirder som kan skada dem.

Delar som inte kommer att ingd i jarnvagstunnelfastigheten, men som kommer att
tillhora denna kan komma att sékerstédllas genom bildande av servitut f6r
uppstickande delar ovan mark. Den detaljerade avgridnsningen av vad som ska
sakerstillas med servitut far studeras vidare.
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For kvartersmark avsedd for stationsuppgéangar kan nya fastigheter bildas. 3D-
fastighetsbildning kan komma att ske for ny stationsfastighet i Handelshdgskolan.

Ny ledningsrétt for transformatorstation kan komma att bildas inom fastigheten Haga
22:1 och befintlig ledningsritt upphévs. Alternativt omprdvas befintlig ledningsritt.

Fore beviljande av bygglov for byggnader, ventilationsschakt och tekniska
anldggningar ska erforderlig fastighetsbildning av dessa vara genomford.
Underjordiska uppgéngar inklusive hissar och rulltrappor dr anmélningspliktiga.
Anmélan gors 1 samband med bygglovsansdkan.

Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara
gemensamma for Trafikverkets jairnvagstunnelfastighet och stationsfastigheten vid
buss- och sparvagnshéllplatsen.

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for funktioner som ska vara
gemensamma for Trafikverkets fastighet och Akademiska Hus fastighet for stationen i
Handelshogskolan.

Servitut

Servitut kan komma att bildas for att sdkerstilla resendrspassage till
stationsbyggnader och tillgang till allmén plats for jarnvigsfastigheten. Harskande
fastighet blir Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet och tjanande fastighet blir
respektive stationsbyggnadsfastighet.

Servitut kan komma att bildas for delar av jarnvigsanldggningen som inte ligger inom
jarnvégsfastigheten, exempelvis ventilations- och serviceschakt samt lanterniner.
Hérskande fastighet blir d& Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet och tjinande
fastigheter blir de fastigheter dir de aktuella anldggningsdelarna ligger.

Servitut kan d&ven komma att bildas for skyddszon och for grundkonstruktioner.
Harskande fastighet blir Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet och tjanande
fastigheter blir de fastigheter som innefattar skyddszon eller grundkonstruktioner for
jarnvégstunneln.

Rattighet for teknisk anliggning kan komma att bildas inom kvartersmark.

Ledningsratt

Vid omliggning av ledningar till f6ljd av exploateringen ska eventuell ledningsratt
omprovas att gilla ledningens nya ldge. De delar av befintliga allmédnna
ledningsomraden som hamnar pa kvartersmark till f6ljd av den nya detaljplanen ska
sdkerstéllas med ledningsritt, till formén for respektive ledningségare.

Vid overlételse av kommunigd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren
utan erséttning ska upplata ledningsrétt for erforderliga ledningar och nétstationer
inom kvartersmark till forman for kommunen, kommunala bolag och privata
ledningsdgare. Ledningségare dr dock skyldiga att bevaka sina rittigheter samt
upplysa Goteborgs stad avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.
Respektive ledningsédgare ansoker om ledningsritt.
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Inom omraden som pé plankartan markerats med E kan tekniska anldggningar
placeras. Dessa kan sdkerstdllas med ledningsritt alternativt avstyckas till egna
fastigheter.

Befintlig ledningsrétt inom den del av fastigheten Haga 22:1 som berdrs av
detaljplanen kan komma att omprovas, alternativt kan ny ledningsratt for
transformatorstation komma att bildas och befintlig ledningsratt upphévas.

Byggnad pa ofri grund

Goteborgs Domkyrkopastorat dger en byggnad pa ofri grund pd kommunens fastighet
Haga 715:15. En underjordisk volym 1 den del av Haga 715:15 dir byggnaden star
kommer inga i den 3D-fastighetsbildning for jarnvigstunnel som gors.

Ansokan om lantmateriforrattning

Ansvar for att ansdka om och bekosta lantmateriforréttning for eventuell 3D-
fastighetbildning, servitut och eventuella gemensamhetsanldggningar med anledning
av stationsuppgang i Handelshdgskolan bor regleras i avtal mellan Akademiska Hus
och Trafikverket.

Respektive ledningségare ansvarar for ansdkan om lantmiteriforréittning avseende ny
ledningsrétt, andring alternativt upphdvande av befintliga ledningsratter. Ansvar for
att ansoka om och bekosta lantméteriforréttning for ledningsrétt for
transformatorstation inom fastigheten Haga 22:1 bor regleras i avtal mellan Géteborg
Energi och Akademiska Hus.

Ansvar for att ans6ka om och bekosta lantmateriforrattning for 6vriga atgarder
regleras i genomforandeavtal mellan G6teborgs Stad och Trafikverket samt mellan
Goteborgs Stad och Visttrafik.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Pustervik 711:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvégstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan komma att avstyckas till ny
stationsfastighet vid Pusterviksplatsen. Alternativt bildas ett servitut for
tunnel/uppgéng/schakt pa fastigheten.

Haga 715:15

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvégstunnelfastigheten. Kvartersmark inom fastigheten kan komma att avstyckas,
bland annat for att bilda ny stationsfastighet norr om planerad buss- och
sparvagnshallplats. Servitut for tunnel/uppgéng/schakt kan komma att bildas pa
fastigheten. Kvartersmark for samlingslokal, kyrka redovisas kring Hagakyrkan.

Vasastaden 710:44

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvégstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan komma att regleras till ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshallplatsen.
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Haga 22:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvégstunnelfastigheten. Del av fastigheten kan genom 3D-fastighetsbildning
komma att regleras till ny stationsfastighet i norddstra hornet av Handelshogskolan.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten. Ledningsratt
for transformatorstation kan komma att bildas och befintlig ledningsrétt upphévs,
alternativt omprovas. Del av fastigheten regleras till G6teborgs Stads fastighet Haga
715:15 {or allmén plats ”lokalgata”.

Haga 715:32

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvégstunnelfastigheten.

Inom Vallgraven 701:27

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
jarnvégstunnelfastigheten.

Avtal

Befintliga avtal som berors

Kretslopp och vatten har ett arrendeavtal for dtervinningsstation pa Goteborgs Stads
fastighet Haga 715:15.

Goteborgs Stads Parkerings AB har arrendeavtal for parkering pa Goteborgs Stads
fastighet Pustervik 711:1.

Goteborg Energi Nit AB har ett arrendeavtal for transformatorstation pa Goteborgs
Stads fastighet Haga 715:15.

Samtliga tre ovanndmnda arrendeavtal kan komma att bli berérda av Trafikverkets
permanenta eller tillfdlliga markbehov. I dessa fall kontaktar Trafikverket Goteborgs
Stad, genom fastighetskontoret, for att diskutera hur frigan ska hanteras. Vissa av
avtalen kan komma att behdva sigas upp eller omforhandlas.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Véstra Gotalands lén ar tecknat
mellan Vistra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsfordelningen mellan parterna
gillande anldggningar och infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgérder i
Vistsverige, fortsattningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, dr tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Goéteborgsregionens kommunalforbund.

Avtal om genomforande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av
transportslagsdvergripande infrastrukturdtgirder i Véstsverige, fortsdttningsvis
bendmnt Blockavtal 1, dr tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Véstra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Véstsvenska paketet samt
finansiering for kostnadsdkning som bedémts uppkomma sedan
Medfinansieringsavtalet tecknades.
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Avtal om genomforande av Block 2 samt om forldngning av avtal om genomforande
av Block 1 med mera, fortsattningsvis bendmnt Blockavtal 2, dr tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Goéteborgsregionens kommunalforbund. Blockavtal 2 reglerar organisation
for Viastsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfors eller paborjas under
perioden 2014-2016.

Projektavtal Vistldnken: Byggnation Projekt 102 &r tecknat mellan Trafikverket
Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalforbund. Projektavtalet reglerar omfattning,
finansiering, genomforande och fardigstillande av Vistlanken.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jairnvdgstunneln Vistlanken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken mellan
Gullbergsvass och Almedal har tecknats mellan Goteborgs Stad och Trafikverket
angdende genomforande av dessa detaljplaner.

Tilldgg till genomforandeavtal dr tecknat mellan Trafikverket och Géteborgs Stad.
Avtalet hanterar dterstaende fragor fran genomforandeavtalet for jarnvigstunneln
(ovanstaende avtal). Dessa dr grundldggning, forberedelser for fyrsparsstationer,
personalkostnader samt det fortsatta arbetet angdende ansvar for och dgande av olika
delar av den blivande stationen.

Genomforandeavtalet reglerar dven delvis atgarder som gors med stdd av detaljplanen
for station Haga.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende
markundersdkningar som behdver goras innan byggnation.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angdende métpunkter for grundvatten pd kvartersmark och mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angdende méatpunkter for grundvatten pa
allmén plats.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal om kop av 3D-utrymme for tunnel
samt servitut for grundldggning.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende ”Avveckling av
sparfunktioner & Gullbergsvass jimte nyanldggning i annat lage”.

En avsiktsforklaring har tecknats mellan Trafikverket och Akademiska Hus géllande
stationsuppgangen inom fastigheten Haga 22:1.
Avtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket

Separat genomforandeavtal for station Haga har tecknats mellan Goteborgs Stad och
Trafikverket.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna en 6verenskommelse om
fastighetsbildning med mera.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal angdende arbetsomraden inom
kvartersmark och allmén platsmark.

Ytor for riddningstjanstens typfordon ska regleras 1 en 6verenskommelse mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret.
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Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna dverenskommelse om
aterstéllning av arbetsytor och dtgérder pd blivande allmén plats.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik

Ett markanvisningsavtal har trédffats mellan Goteborgs Stad och Visttrafik géllande ny
stationsfastighet norr om buss- och sparvagnshallplatsen. Kvartersmarken avses
overlatas till Visttrafik. Ett genomforandeavtal ska tecknas mellan parterna som
reglerar kostnader och parternas dtaganden under genomférandet av detaljplanen.
Avtal géllande allménna toaletter inom kvartersmarken samt avfallshantering kan
komma att tecknas mellan Visttrafik och Géteborgs Stad genom Park- och
naturforvaltningen.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Akademiska Hus AB

Exploateringsavtal har tecknats mellan Goteborgs stad och Akademiska Hus. Avtalet
reglerar parternas dtaganden under genomforandet av detaljplanen, sa som eventuellt
avstdende av mark till allméan plats, fordelning av exploateringskostnader och
utbyggnad av allmén plats med mera.

Avtal angdende avstdende av erséttningskrav pd Goteborgs stad pa grund av att
skyddsbestdmmelser och rivningsforbud infors for fastigheten Haga 22:1 ska triffats
mellan Goteborgs stad och Akademiska Hus.

Avtal mellan Trafikverket och Akademiska Hus

Avtal bor tecknas mellan Trafikverket och fastighetsdgaren Akademiska Hus géllande
fastighetsbildning, flytt av transformatorstation, byggnation med mera inom
Handelshogskolans fastighet Haga 22:1

Avtal mellan Trafikverket och Vasttrafik

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Visttrafik gillande ny
stationsbyggnad norr om planerad buss- och sparvagnshallplats da en av Trafikverkets
stationsuppgangar avses placeras i byggnaden.

Avtal mellan ledningséagare och Trafikverket

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omldggning av ledningar ska tecknas mellan ledningsidgaren och Trafikverket.
Overenskommelsen kring kostnader och utforande som finns i Blockavtal 1 ska ligga
till grund for saddana avtal.

Avtal mellan ledningsédgare och Goéteborgs Stad

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av
markupplatelseavtal mellan Goteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar
Goteborg Energikoncernens ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad.

Ledningsédgare &r skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrada med Goteborgs
Stad/exploatdren avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Vid
omliggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsidgaren och Goteborgs
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Stad/exploatoren for att sdkerstilla ataganden vad géller kostnader, utférande samt
ledningsriitt.

Avtal mellan Goteborgs Stad och 6vriga fastighetsdagare samt dgare till hus pa
ofri grund

Avtal angdende avstaende av ersittningskrav pd Géteborgs Stad pa grund av att
skyddsbestdmmelser och rivningsforbud infors for fastigheterna/byggnaderna har
traffats mellan Goteborgs stad och fastighetsédgaren till Haga 715:32.

Avtal géllande skotsel av fasad mm bor tecknas mellan Goteborgs stad, genom Park-
och naturforvaltningen och Géteborgs Domkyrkopastorat.

Dispenser och tillstand

Ansdkan om vattenverksamhet kriavs for grundvattenpdverkan langs med hela
jarnvégstunneln och for atgérder i anslutning till Rosenlundskanalen. Trafikverket
ansvarar for ansokan om vattendom hos Miljodomstolen for samtliga delar kopplade
till Vistlankens och stationens utbyggnad. Trafikverkets ansdkan om
vattenverksamhet omfattar &ven uppgangen fran cykelgarage i planomradets norra
del. Det kan dven kridvas anmélan alternativt tillstdnd for eventuella
forstarkningsarbeten langs kanalen. Goteborgs stad ansoker om vattendom for de
delar av detaljplanen som omfattar stadens egna arbeten, till exempel gangbron dver
Vallgraven om det blir aktuellt med atgirder som kraver detta.

Omrédet norr om Parkgatan ingér i fornlimning for befistningsmur (RAA G216:1)
som paverkas av den planerade jarnvédgen. Léansstyrelsen fattar beslut om eventuella
forundersokningar och slutundersdkningar for fornlimningen. Det dr forbjudet att
utan sdrskilt tillstdnd fran ldnsstyrelsen rubba, ta bort, griva ut, ticka over eller
genom bebyggelse, planteringar eller pa annat sitt dndra eller skada en fast
fornlamning. Trafikverket ansvarar for och bekostar eventuella undersékningar for
sina atgdrder, medan staden ansvarar for och bekostar eventuella undersokningar for
de dtgarder/markingrepp som Staden avser att utféra och som ligger utanfor
Trafikverkets anldggning.

Hagakyrkan inklusive kyrkotomt &r skyddad enligt kulturmiljélagen. Med kyrkotomt
avses ett markomrade kring kyrkobyggnaden som &r av betydelse for
kyrkobyggnadens funktionella och miljoméassiga sammanhang. Ingrepp och
fordndringar 1 savél kyrkobyggnaden som tillhdrande kyrkotomt far inte goras utan
sarskilt tillstand fran ldnsstyrelsen.

En dispens frin fridlysningsforeskrifter (artskyddsforordningen) kan bli aktuell for
vissa djur- och véxtarter. Beviljad dispens fran det generella biotopskyddet kravs for
att avldgsna delar av allén. Nér jairnvagstunneln byggs kommer ett flertal trad i allén
att paverkas. De flesta av trdden som paverkas kommer att flyttas tillfalligt och sedan
flyttas tillbaka. Flera éldre trdd beddmer man inte kunna flytta. Dessa kommer att tas
ned och ersittas med nya trdd, s likvardiga resten av allén som mojligt. For att
mojliggora in- och utfart genom allén till angdringsytan véster om uppgéngen pa
Pusterviksplatsen kan avstandet mellan traddparen behdva justeras nagot. Exakt
utformning kommer att studeras i senare skede.
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Dispens for ingrepp i allé har beviljats av Lansstyrelsen 2108-05-28. Dispensen avser
flytt av trdd som krévs for angoring till station Hagas uppgéng pa Pusterviksplatsen
med tillhorande justering av gata. Dispensen forutsitter att detaljplanen vinner laga
kraft. Lansstyrelsen har d&ven 2018-06-07 gett tillstand till det ingrepp i fornldmning
som krdvs 1 samband med dessa atgérder. Tillstandet ar forenat med villkor om
arkeologisk undersokning i form av schaktningsdvervakning.

Tidplan

Da denna detaljplan avser att ersitta Detaljplan for jarnvigstunneln Vistldnken och
Andring av detaljplaner for jirnvéigstunneln Viistlinken mellan Gullbergsvass och
Almedal, 1 de delar som berdrs, ér tidplanen for denna detaljplan beroende av dessa
detaljplaner.

Detaljplan for jirnvigstunneln Vistlinken och Andring av detaljplaner for
jarnvdgstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal har godkints av
byggnadsndmnden 2015-09-29 och antagits av kommunfullmiktige 2016-01-28.
Planerna har vunnit laga kraft 2018-02-23. Jarnvégsplanen for Vistlédnken faststélldes
1 april 2016 och har vunnit laga kraft i juni 2017.

For detaljplanen for station Haga géiller nedanstaende tidplan:

Samréd: fjarde kvartalet 2014

Granskning: tredje kvartalet 2016

Antagande: forsta kvartalet 2019

Om detaljplanen inte 6verklagas faststélls den fyra veckor efter antagande.

Tidplanen dr prelimindr och forutsitter att inga ofdrutsedda utredningar kommer att
kriavas samt att detaljplanen inte 6verklagas.

Byggstart: 2018
Fardigstillande: 2026

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad rétt att bygga i enlighet
med detaljplanen. En detaljplan kan &ndras under 16pande genomforandetid om
andringen behdvs pa grund av nya forhéllanden av stor allmén vikt. Denna éndring
syftar till att utveckla utformningen av stationen ovan mark, dir viktiga allménna
funktioner och passager behover fortydligas och dir en utdkad bearbetning av skyddet
for kulturmiljon 1 syfte att minska skadan pa riksintresset gors. Efter
genomforandetidens slut fortsdtter planen att gilla tills Goteborgs Stad tar fram ny
detaljplan eller dndrar gillande detaljplan. Fastighetsigaren édger efter
genomforandetidens slut ingen rétt till ersattning for forlorade réttigheter som fanns 1
den ursprungliga detaljplanen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden ir tio &r fran det datum dé detaljplanen vunnit laga kraft.
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Overviganden och konsekvenser

Detaljplanens genomforande innebér att tva riksintressen kommer att paverkas,
riksintresse for kulturmiljovirden samt riksintresse for framtida kommunikation.

Inom planomradet mots och samspelar flera olika karaktérer av riksintresset for
kulturmiljovarden Goteborgs innerstad. Inte minst den grona kilen, Kungsparken och
Haga Kyrkoplan, dr kédnslig for de fordndringar som planens genomforande innebér.

Vistlanken ar ett utpekat riksintresse for framtida jarnvag och utpekat i géllande
oversiktsplan som en del i utvecklingen av staden. Detaljplanen medger en utveckling
av kollektivtrafiken i staden genom en utvecklad bytespunkt vid nuvarande
sparvagnshallplats. Darmed blir Viastldnken en del 1 en hallbar och robust framtida
kollektivtrafiklosning. I enlighet med stadens riktlinjer foreslés i detaljplanen béttre
strak for gang- och cykeltrafik genom en omdisponering av trafikutrymmena inom
befintliga gator.

Den huvudsakliga avvdgningen mellan riksintressena hanterades i regeringens
tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken, daterad 2014-06-26. Lénsstyrelsen
tillstyrkte jarnvagsplanen for Vistlanken 2015-08-26 med bedomningen att
jarnvégsplanen innebdr pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljovard. I en
avvigning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset for
kulturmiljovard bedomer lénsstyrelsen att riksintresset for kommunikation ska ges
foretrade. Med utgdngspunkt i1 stadens 6versiktsplan och antagna strategier har dven
stadsbyggnadskontoret gjort bedomningen att den foreslagna markanviandningen ar
den ldngsiktigt mest hallbara, 1 enlighet med den avvédgning som ska goras enligt
Plan- och bygglagen.

Detaljerade avvigningar mellan riksintresse for kulturmiljovard och
kommunikationer gors ocksa i denna detaljplan. Detaljplanen reglerar placering av
och storleken pa uppgéangar och tekniska anldggningar samt utformningen tillhérande
Vistlanken. De norra uppgingarna placeras i park- och kajstriket ldngs Vallgraven
medan den sddra integreras i befintlig kvartersstruktur. Placeringen av uppgéngarna
hénger ihop med stationsomradet och jdrnvagen under mark, vilket innebér att
mojligheten att vdlja andra ldgen for uppgangar och stationsbyggnader ovan mark &r
begrinsade. Staden har tillsammans med Trafikverket studerat alternativa placeringar,
och valt gillande placeringar utifrén paverkan pa kulturmiljo, funktion och liage i
forhallande till kollektivtrafik och géng- och cykelstrak.

Stationsbyggnaderna i planomradets norra del med tillhérande tekniska utrymmen
kommer att paverka riksintresset for kulturmiljon negativt. Den negativa paverkan
beror framforallt pd att byggnationen av jarnvagstunneln sker 1 schakt, vilket innebér
att delar av parkmiljon med stora uppvuxna trad paverkas. Stationsbyggnader,
anldggningar och den utokade bytespunkten innebér att parkmiljoerna inte kan
aterskapas och terplanteras till dagens utseende. Genomforandet av detaljplanen for
station Haga bedoms vidare sammantaget medféra mycket stora negativa
konsekvenser for naturmiljon inom planomradet i form av paverkan pad omradets
tradmiljoer och enskilda trdd, som forutom viardet 1 sig ocksa har stor betydelse for
lav- och vedsvampsfloran samt omréadets fagelliv. Detaljplanen innehaller samtidigt
skyddsbestdmmelser som innebér att parkmiljon inklusive tradbestdndet skyddas,
ndgot som idag helt saknas 1 géllande stadsplan.
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Arbetet med detaljplanen har haft som utgdngspunkt att bevara, skydda och minimera
en paverkan pa kultur- och parkmiljon samtidigt som Véstlédnkens station Haga
mojliggors. Planen stéller hoga gestaltningskrav pa nytillkommande byggnader och
byggnadsverk samt pa utformningen av allmin plats. Utgdngspunkten ar
hiansynstagande till kulturmiljon i respektive specifika sammanhang. Detaljplanen
reglerar utformningen genom ett flertal gestaltningsprinciper kopplade till plankartan
och till gestaltningsprogram (se tidigare avsnitt i planbeskrivningen under
Detaljplanens innehall och genomféorande, utformning och gestaltning).
Parkmiljoerna och byggnader inom planomradet skyddas i detaljplanen. I arbetet med
forslaget har man sé langt som mojligt beaktat de forslag till atgirder for att minska
paverkan pé kulturmiljon som forekommit 1 kulturmiljébilagorna i tidigare skeden av
denna plan och dven ADP for jirnvigstunneln.

Den bytespunkt for kollektivtrafik som i nuldget bestar av sparvagnshallplatsen
Hagakyrkan kommer i och med detaljplanens genomf6rande att fa en utékad funktion.
Hagakyrkan kommer att bli en bytespunkt dven for pendeltdg och buss. Detta innebér
att tre olika kollektivtrafiklosningar kan samsas pa ett koncentrerat omrade. Den
negativa paverkan pa kulturmiljon och pé stadens offentliga rum fran
kollektivtrafiken begransas genom att utrymmen koncentreras.

I 6vriga delar av planomradet har kulturmiljon bedomts ha foretrade vid avvagning
mellan riksintresse for kulturmiljovard och allménna intressen sdvil som
exploateringsintressen. Det upplevs 1 bevarandet av den historiska kvartersstrukturen
med dess gatubredder.

Placeringen av stationsbyggnaderna och cykeltrappan ar vald utifrdn de begransningar
som finns pa ytan i form av alléer och trafikstrék i enlighet med den historiska
stadsplanestrukturen. Placeringen ska ocksé skapa gena och logiska strak mellan
plattformar och markyta. Den utdkade bytespunkten med bra kopplingar mellan olika
kollektivtrafikslag innebér dock att ytor som skadas genom schaktning inte kan
aterstéllas till nuvarande utseende. Diaremot sdkerstéller planen att den nya
bytespunkten utformas sa att nya tradplanteringar kan bidra till att kopplingen mellan
Kungsparken och Haga Kyrkoplan dterskapas. Byggnaderna pa fdltvallen innebér en
paverkan som endast gar att mildra genom en gestaltning som tar hansyn till
omgivande kulturmiljo. Den storlek som medges for stationsbyggnaderna har
studerats ingdende, och den yta som medges baseras pé behovet att skapa en séker
och trygg anldggning dér det finns mojlighet till resenérsservice som ocksé kan bidra
till att stodja de sociala funktionerna 1 parken.

Som ett stod i arbetet med utformningen och dverviaganden kring gestaltning och
placeringar har Staden tagit fram Kvalitetsprogram for detaljplanerna.

I Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistlinken, jirnvigstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvigen har fyra riktlinjer tagits fram: Urban karaktir, sjdlvklara
floden, ménskliga vistelsekvaliteter samt robusta miljoer dver tid. Inom varje riktlinje
finns fyra eller fem indikatorer som kan maitas kvalitativt och ddrmed ge en bild av
platsens kvalitet i nuldget, jamfort med platsens framtida kvaliteter.
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Till vinster visas utvdrderingen av nuldget med svart markering for planomrddet, till hoger
utvdrderingen av planforslaget infor granskning. Hogre podng i det hégra jamfort med det vinstra
programmet visar att planforslaget bedéms avsevdrt forbdttra platsens kvaliteter.

Kvalitetsrosen visar pé att gronstruktur samt blastruktur kommer att paverkas negativt
av planforslaget. Blandningen av karaktarer samt upplevelser i 6gonh6jd kommer att
paverkas negativt av planforslaget. Daremot kommer fléden for fotgéngare och
cyklister forbéattras i och med planforslaget. Forslaget innebér dven att
kollektivtrafikfloden kommer att bli mer effektiva och byten kommer att ske pa ett
smidigare och mer trafiksékert sitt an i nuldget. Sammantaget visar resultatet av
analysen av granskningsforslaget god dverensstimmelse med tidigare beddmning.
Planforslaget stodjer bevarande av de befintliga kvaliteterna och syftar till att atgarda
brister.

Bilden visar nuldge (svart linje) samt planforslaget
(rod linje) i en och samma kvalitetsros.
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Nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att bedoma detaljplanens foreslagna
markanvindning med avseende pd miljéeffekter och konsekvenser.

Om Vistlanken inte byggs kommer Gdteborg att bli ett mindre ldttillgéngligt
regioncentrum. Manniskor kommer i hogre utstrackning att vélja/tvingas att resa med
bil och buss istéllet for tdg, vilket medfor 6kade ytansprik i staden. Géteborg kommer
da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tit stadsmiljo som man avser 1
Oversiktsplan Géteborg och Vision Alvstaden.

Utan Vistlinken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsétta ha
Centralstationen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva firdmedel kommer
dérfor fortsatta att vara koncentrerade till Centralstationen.

Mojligheterna till ny bebyggelse i Goteborg kommer att begransas om Véstlanken
uteblir. Utbyggnadstakten och intresset for att bygga 1 Goteborg och hela regionen
kommer da att sjunka avsevirt. Goteborg far darigenom svart att ta sitt ansvar som
motor for regionens utveckling.

Nollalternativet dr sdledes himmande och medfor negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom detta fér stort genomslag i bdde staden och
regionens strategiska arbete bedoms de negativa effekterna som mycket stora. Mer om
nollalternativet finns att ldsa och jimfora i planens Miljokonsekvensbeskrivning.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

I arbetet med Vistldnken har en analys av sociala konsekvenser och barnperspektivet

genomforts, Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Detaljplaner for
Vistlinken, station Haga, 2014-09-26.

Av den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen framgér att en
stationsetablering enligt forslaget skapar en ny knutpunkt i kollektivtrafiknitet med
ett 6kat resendrsantal och nya rorelsefloden. Planomradet och nérliggande malpunkter
blir mer tillgingliga bade for stadens invénare och for besdkare och pendlare. Okad
tillgénglighet och ett storre besoksunderlag kan i sin tur bidra till 6kad
attraktionskraft, dels for foretags- och verksamhetsetablering men ocksa for
inflyttning.

Nedan f6ljer en kort sammanfattning géllande planens konsekvenser fran
konsekvensanalyserna.

I Trafikverkets Sociala konsekvensanalys (2015-09-01), som tagits fram for
jarnvégsplanen framgar att Véstlinken kommer att stirka mojligheterna for olika
grupper att resa och moétas vilket gynnar samspel och integration. Samtidigt kan
boendesegregationen forstiarkas om boendekostnaderna okar i centrala Goteborg. En
positiv konsekvens blir att stationen bidrar till att integrera de vistra delarna av
Goteborg med den regionala arbetsmarknaden. Stationen kommer att innebéra att
omradet kring Haga blir tillgdngligt for fler, bdde goteborgare och tillresta. Det
innebdr goda forutsittningar for att skapa fungerande moétesplatser och pé sé sitt
motverka segregationen i staden.
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m Planforslag Konsekvenser
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Bilden visar matris ur Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Detaljplaner for
Vistlinken, station Haga, 2014-09-26, med det viktigaste om nuldgesbeskrivningen, planforslaget och
dess konsekvenser.

Stadens stadslivsanalys pekar pé ett antal forslag till atgirder for att 6ka
tillgédngligheten och integrationen i den rumsliga strukturen. Ett flertal av dessa har
tagits tillvara 1 planforslaget, tydligast den rekommendationen om ett centralt strak
langs Haga Kyrkogata och vidare genom Kungsparken via en ny bro mot
Arkitektgatan. Staketet lings Kungsparken som ir en tydlig barridr forsvinner. De

Goteborgs Stad, Planhandling 90 (102)



inre delarna av Kungsparken blir mer tillgédngliga och far en storre
anvindningspotential till vardags.

Avstand mellan korsningar minskar och ett genare nit skapas for gdende. Ett nytt
centralt strék i staden kan skapas i Vistldnkens absoluta nérhet.

REKOMMENDATIONSSKISS

HAGA AR 2035

2t i gatunatet mats hdr med hjdlp av en s k rumsint

nie lan gs gatunat

|e linje representel

nats | hu 1jer sam nas inom sex rikt

dringar fran varje linje

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Hug Integratior

Lag integration

Bilden visar tillginglighet i gatunditet efter genomforande av detaljplanen, med och utan gangbro och
mdts av en sd kallad rumsintegrationsanalys ddr varje linje representerar en siktlinje lings gatundtet
och ddr tillgdngligheten mdits i hur manga antalet linjer som nds inom sex riktningsfordndringar fran
varje linje. Bilden kommer frdn Stadslivsanalys for Vistlinken, For tillgingligare och tryggare
métesplatser kring uppgdngarna, daterad 2014-02-21.

Barnkonsekvensbeskrivning

En medveten gestaltning och en tydligare rumsbildning skulle kunna dka
Kungsparkens vistelsekvaliteter, liksom skapandet av tydligare strdk och mojligheter
till vistelse och uppehall.

Den inhdgnade lekplatsen 1 parken pa Haga Kyrkoplan dr en viktig motesplats for
smébarn och deras forédldrar. Planens sdkerstdllande av lekplatsen &r positivt utifran
ett barnperspektiv, &ven om mdgjligheten att som barn sjélv ta sig till platsen kan vara
begrinsad. Okade folkfldden genom Haga Kyrkoplan kan potentiellt stora
upplevelsen av parken som en lugn oas och som ett tryggt lekrum for barn. I det hir
fallet vantas flodena dock bli sa pass sma att det inte forsdmrar upplevelsen eller
anvandningen av parkens ytor.

Trots att planforslaget medfor fordndringar som prioriterar gaende och cyklister mer
an idag dr forbéattringarna troligtvis inte tillrdckliga for att leva upp till de skérpta
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kraven pa tillgdnglighet som stationsetableringen innebdr. I 6vrigt upplevs Haga som
sakert och barnvinligt tack vare den begridnsade biltrafiken. For mer information se
Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.

Barnkonsekvensanalysen (2015-09-01) tillhorande jarnvagsplanen bekréftar att
tillgédngligheten 6kar och fler barn och ungdomar far mojlighet att anvinda Haga
Kyrkoplan, vilket dr positivt. P4 sé sdtt kan stationen bidra till att skapa motesplatser
och minska segregationen i staden. Aven i jirnviigsplanens arbete har, genom samtal
med barn, en oro uttryckts for att den lugna miljon ska paverkas av genomfarter. Det
motverkas till stor del genom att uppgéngarna forlaggs till den norra och sddra delen
av planomréadet, vilket gor att Haga Kyrkoplan troligtvis far behalla sin nuvarande
karaktér och trivsel. Detaljplanens forslag till upprustning av Haga Kyrkogata bidrar
till att det finns tydliga och tillgédngliga gdngstrék att vélja langs parken. Passager
genom parken kommer dock fortséttningsvis att ske.

Vidare beskrivs att det ur ett barnperspektiv ér bra att det ar fa uppgangar till
markplan utan ldnga, underjordiska tunnlar och passager. Det bidrar till att 6ka
stationens orienterbarhet och passagerarfloden.

Barnen och ungdomarna aterkommer 1 intervjuer till att de &r rddda for laskiga”,
berusade och vildsamma, méinniskor. Med tanke pé att omradet kring de norra
uppgangarna upplevs som otrygga redan i dag ar detta en stor risk, att sarskilt
mellanplanet vid de norra uppgéngarna ocksa kommer att upplevas som otryggt om
det inte &r bemannat. Sjdlva uppgéngarna och det faktum att nya verksamheter
mojliggors 1 Kungsparken innebdr en mdjlighet att komma tillrdtta med den otrygga
situation som rader i omradet idag. Det sker genom att omréadet far en tydlig funktion,
blir belyst och befolkat. Tillsammans med den upprustning som Staden nyligen
genomfort 1 Rosenlund kan otryggheten 1 Kungsparkens véstra del minskas.
Stationsentrén som byggs in i Handelshdgskolan &r positiv ur barnperspektiv. Det dr
positivt att den ar integrerad i kvarteret och att det 4r mojligt att med god gestaltning
skapa kontaktytor med angrénsade verksambheter.

I intervjustudien berittar barn och ungdomar att de cyklar till skola och
fritidsaktiviteter i omradet. Den foreslagna utformningen med tydligare gdng- och
cykelstrak, dir konfliktpunkter och barridrer minskas ger fler valmojligheter fraimjar
att barn- och ungdomars rorelser i omrédet.

I barnkonsekvensanalysen for jarnvéagsplanen beskrivs ocksa att byggnationen av
station Haga dr den mest kritiska byggetappen i projektet Vistldnken ur ett
barnperspektiv. Haga dr en av Goteborgs mest barnrika stadsdelar. Alla barn och
ungdomar som bor i omrddet runt den nya stationen kommer att paverkas av
byggnationen. Den pagér under en lang tid, och det blir déarfor valdigt viktigt hur
Staden och Trafikverket gemensamt arbetar med omridets funktion under byggtiden.
Det avser séavil minimering av storningar som inkluderande arbete samt utnyttjande
av den potential till ldrande som finns.

Miljokonsekvenser

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanerna for Vistlanken kan antas innebéra
betydande miljopaverkan. Detaljplan for station Haga med omgivning kan antas
innebdra betydande miljopaverkan pa riksintresse for kulturmiljovard.
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Fordjupad redovisning av aktuella miljofaktorer gors i den
miljokonsekvensbeskrivning som finns som bilaga till planhandlingen.

Miljobedémningsprocessen har samordnats i storsta mojliga mén med de dvriga
detaljplanerna for Véstlinken samt med Trafikverket som har tagit fram en
Miljokonsekvensbeskrivning for jarnvéigsplanen.

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4
kapitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i
enlighet med 5§ forordningen om hushallning med mark och vattenomrédden med
mera.

Tvé olika riksintressen och omraden med sérskilda natur- eller kulturintressen berdrs
av detaljplanen. Staden beddmer att redovisad anvindning kan anses vara den fran
allmén synpunkt mest ldmpliga utifran planomréadets forutsittningar och foreliggande
behov.

MKB/Behovsbeddmning

Goteborgs Stad har gjort en behovsbeddmning enligt plan- och bygglagen 4 kapitlet
34§, miljobalken 6 kapitlet 11§ och férordning om miljokonsekvensbeskrivningar.
Goteborgs Stad har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medfora
betydande miljopaverkan, varfor en miljobedomning med MKB ska genomforas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa féljande bedomning:

* Detaljplanen kommer att medge jarnvég avsedd for fjarrtrafik, vilket utgdr en
verksamhet som alltid ska antas medfora en betydande miljopaverkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3§ punkt 4, genom att
anldggningen forutsitter regeringens tilltlighetsprovning enligt miljobalken 17
kapitlet 1§.

* Detaljplanen kan komma att medge storre underjordiska parkeringsanldggningar,
som kan antas medfora betydande miljopdverkan avseende flera av nedanstdende
punkter.

* Detaljplanen beror direkt eller indirekt omrdden som éar av riksintresse, bland
annat for kulturmiljo och kommunikation.

* Detaljplanen kan berora arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

* Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskevatten och buller berdrs.

Ett genomforande av detaljplanerna kan antas medfora betydande miljopéverkan savél
under projektets genomforande och efter dess fardigstdllande avseende:

» Raddlistade arter ask (Fraxinus excelsior), skogsalm (Ulmus glabra), grusnejlika
(Gypsophila muralis) och kndlnate (Potamogeton trichoides)

* Limniska milj6er i kanaler inom Vallgraven, frimst under byggtiden

* Riksintresse for kulturmiljovard (O 2:1) enligt miljobalken 3 kapitlet 6§
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» Ett flertal fornlimningar och byggnadsminnen bland annat stadslagren med
befistningsldmningar i Géteborgs innerstad (Go 216)

» Stadsbild och landskapsvérden i1 centrala Goteborg sdsom park- och alléstraket langs
vallgraven, Haga Kyrkoplan med omgivning

* Riksintresse for kommunikation enligt miljobalken 3 kapitlet 8§
* Miljokvalitetsnormer for luft, vatten, fiskvatten och buller

Goteborgs Stad har dirmed beddmt att en miljobedomning med tillhdrande miljo-
konsekvensbeskrivning behovs for detaljplanerna for Vistlanken. Behovsbedomningen ar
avstamd med lansstyrelsen 2012-08-31.

Fordjupad redovisning av aktuella miljofaktorer finns i framtagen
Miljokonsekvensbeskrivningen (Ramboll, 2016-04) tillhorande detaljplanen.
Avgrinsningen av innehallet har gjorts i samrdd med lansstyrelsen.

Miljomal

Genomf6randet av detaljplanerna for Vistlanken innebdr overflyttning av resande
frén vig till jirnvdg. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jarnvégsnétet
underlattar det ocksa dverflyttning av gods fran vég till jarnvdg. Planerna bidrar

diarmed positivt till uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsmalen om begriansad
klimatpaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal (miljomal) for en hallbar
samhéllsutveckling. Goteborgs Stad har utifrdn de nationella miljokvalitetsmalen valt
ut de tolv mal som é&r viktigast for géteborgssamhéllet. For varje mal har ett antal
delmal tagits fram.

Flertalet miljoméal beddms inte berdras av ett genomforande av planforslaget eller
medfora ndgon skillnad mot dagsléget. I nedanstdende tabell lyfts de miljomal som 1
forsta hand paverkas av ett genomforande av planen, mer information om miljdmalen
finns 1 miljokonsekvensbeskrivningen tillhdrande detaljplanen. Av de miljoméal som
berdrs av planen dr samtliga positiva med undantag for miljomalet “Ett rikt véxt- och
djurliv”’ som beddéms som negativ. Detta med anledning av hur byggnationen paverkar
parkmiljoerna dér flera gamla trad gar forlorade.

Berorda miljomal  Pdverkan Stadens bedomning
Begriinsad Positiv Genomforandet av detaljplanerna for Vastlanken
klimatpaverkan forvantas innebdra overflyttning av resande frén

vég till jarnvdg. Genom att frigdra kapacitet pa
det befintliga jarnvagsnitet underlattar det ocksa
overflyttning av gods fran vég till jarnvag. For det
valda alternativet som detaljplanerna for
Vistlanken bygger vidare pé visade
berdkningarna att utslappen skulle minska med
4,2 procent jamfort med nollalternativet, vilket
motsvarar en minskning med 40 000 ton CO,.

Frisk luft Positiv Beriakningarna i jarnvagsutredningen visar pa en
minskning med drygt 12,7 ton kvdaveoxider till ar
2020 for Vastlankens detaljplaner.
Miljokvalitetsnormer for luft uppfylls som en
foljd av planens genomforande.
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Bara naturlig Positiv Berdkningarna i jarnvégsutredningen visar pa en

forsurning minskning med drygt 12,7 ton kvdaveoxider till ar
2020 vid det valda alternativet som bland annat
ligger till grund for Véstlénkens detaljplaner.

Ingen 6vergodning Positiv Se bedomningen under bara naturlig férsurning.
Levande sjoar och Of6réndrad Under forutséttning att de foreslagna atgérderna i
vattendrag dagvattenutredningen genomfors bedoms inte

avvattningen av planomrédena péverka varken
floden eller fororeningssituationen i berdrda
recipienter.

God bebyggd miljo Positivt Vistlanken bedoms medverka till bade
miljokvalitetsmélet om god bebyggd milj6é och
det lokala mélet med avseende pa héllbart
nyttjande av resurser.

Ett rikt viixt- och Negativt Med paverkan av alléer och en forlust av flera
djurliv gamla trdd i Kungsparken och del av Haga
Kyrkoplan &r inverkan negativ pa
miljokvalitetsmalet.
Naturmiljo

Detaljplanen for Station Haga kommer att innebédra en stor paverkan pa omradets
tradmiljer och enskilda trdd, som forutom vérdet i sig ocksa har stor betydelse for
lav- och vedsvampsfloran samt omrédets fagelliv. Dar anldggandet av sjdlva tunneln
och den underjordiska stationen sker genom 6ppet schakt i lera, kommer detta
tillsammans med det arbets- och etableringsomrdde som krévs, att innebdra en
omfattande paverkan pa framforallt tradmiljoerna i Kungsparken och i den nordvistra
delen av Haga Kyrkoplan. Fysiska ingrepp kommer att ske 1 de hogst klassade
parkomrédena som ligger pa dmse sidor om Nya Allén. Effekten av detta &r att éldre,
grova trid, manga av dem héltrdd, kommer att forsvinna. Flera av dessa har hogsta
naturvidrde. Flera rodlistade trddarter riskerar att minska i omfattning, daribland alm
och ask. Omradets tradmiljoer har betydelse for bland annat lavfloran och fagellivet
och dirfor kommer dessa ocksé att paverkas negativt. Flera alléer ldngs Norra
Allégatan och Nya Allén kommer ocksa att paverkas och flera trdd kommer att tas
bort i samband med schakten. Alléernas funktion som ledlinje och
spridningsmdjlighet for vaxter och djur gér dock inte forlorad, eftersom aterplantering
av traden kommer att ske. Delvis kommer omrédena att aterstillas efter byggtiden.
Vissa trad kommer att kunna flyttas och/eller dterplanteras och for de yngre trad som
ersitts med nya trid beddms de negativa konsekvenserna som sma. Aldre trid som
inte kan aterplanteras utan tas ner gar dock inte att ersitta med lika stora trid. Aven
om vissa av de borttagna triden kan erséttas av nya trad efter tunnelns fardigstdllande
kan det darfor ta mycket lang tid, cirka 50—100 ar, att aterstdlla miljéerna med
avseende pa de naturvérden som finns dér idag.

Genomforandet av planerna for Véstlanken inverkar i detta avseende negativt pa
miljokvalitetsmalet om ett rikt vixt- och djurliv.

Genomforandet av detaljplanen for station Haga bedoms vidare sammantaget medfora
mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon inom planomréadet i form av
paverkan pd omradets tradmiljoer och enskilda trdd, som forutom vérdet i sig ocksa
har stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran samt omradets fagelliv. Det innebar
att detaljplanen for station Haga beddms medfora betydande miljopaverkan dven pa
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naturmiljon. Detaljplanen innehéller samtidigt skyddsbestimmelser som innebér att
parkmiljon inklusive trddbestdndet skyddas, ndgot som idag helt saknas i géllande
stadsplan.

Den langvariga effekten av att gamla trad forsvinner fran delar av parkmiljéerna som
en foljd av att jarnvagstunneln och stationerna anldggs medfor ocksa negativa
konsekvenser for parkernas rekreativa véirde. De aldrade trdden skidrmar bland annat
av mot omkringliggande gator bittre dn vad unga trad gor och skapar dirmed lugnare
platser. Detaljplanen for Station Haga bedoms dock huvudsakligen bidra med positiva
effekter for rekreationen 1 omradena kring stationen. Stationen blir en knutpunkt i
kollektivtrafiken och dérmed tillgangliggors de nérliggande omrddena med rekreativa
varden for fler ménniskor. Att fler ménniskor uppehaller sig i och invid parkerna och
ovriga rekreationsmiljoer skapar vidare en 6kad trygghet, d&ven under kvillar och
ndtter. Sammantaget bedoms darfor detaljplanen for Station Haga medfora positiva
konsekvenser for rekreationsaspekten. For en mer detaljerad beskrivning av paverkan
for varje trad se Hanteringsplan for trdd, Sweco, 2018-08-30.
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[llustrationen ovan visar hur trdden paverkas av Station Hagas byggnation vid Alléen, Haga Kyrkoplan
och Kungsparken.
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Kulturmiljé

I omradet kring Haga Kyrkoplan mots fyra kulturhistoriskt viardefulla och kénsliga
stadsrum: Vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden.

De samspelar men har samtidigt egna starka karaktérer och bér pa berittelser om
stadens historia och utveckling. Oppna schakter och stationsuppgangar vid Haga
Kyrkoplan ger omfattande paverkan pé det stadsbyggnads- och stadsplanehistoriska
vérdet 1 innerstaden, som &r en del av riksintressets uttryck.

Genomforandet av detaljplaneforslaget for station Haga medfor betydande paverkan
pa kulturmiljon.

Nya uppgangar och stationsbyggnader samt tekniska anldggningar, nya angorings-
och kommunikationsytor innebér ingrepp i och reducering av kulturhistoriskt
vardefull parkmark samt stor paverkan pa stadsbilden. Trots att
Stadsbyggnadskontoret har inarbetat miljoatgarder enligt forslag till tgérder 1
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kulturmiljobilagan till jarnvagstunneln samt kulturmiljobilaga till Station Haga fran
samradsskedet bedoms det kvarstd stora och mycket stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon. Foljande berors:

+ Sammantaget innebér de planerade uppgéngarna, med tillhdrande byggritter och
markforandringar, i omradet en stor till mycket stor negativ konsekvens for
kulturmiljon. Detta giller sévél miljon som helhet som paverkan pa enskilda
kulturhistoriskt vardefulla byggnader sa som Hagakyrkan och Handelshogskolan.

» Schaktning for jarnvagstunneln vid Haga kommer att innebdra omfattande ingrepp
1 parkmiljd, inklusive ett stort antal stora och gamla trdd, och fornlimningsmiljo
vilket innebdr en stor till mycket stor negativ konsekvens for kulturmiljon 1
omrédet.

* Ny bro 6ver Rosenlundskanalen kommer att innebéra ett nytt inslag i ett
vilbevarat historiskt rum som kan komma att forsvaga miljons kulturhistoriska
vérde.

Det dr av stor vikt att de tekniska anldggningarna samordnas med uppgingarna for att
minska den betydande miljopaverkan som dessa innebér samt minska risken for
accelererande konsekvenser for kulturmiljon.

Planen medfor stor paverkan pa stadsbilden da virdefull parkmark tas i ansprék och
kulturhistoriska samband forsvinner nar nya anldggningar skiar igenom befintliga
kulturmiljéer. De planerade stationsbyggnaderna for uppgéngarna i norr och utdkade
hardgjorda ytor for bytespunkten Haga beddms medféra mycket stora konsekvenser.
Men péverkan ligger framforallt genom det 6ppna schaktet, for jarnviagstunneln, som
paverkar fornlamningen Goéteborg 216:1, tradbestdndet i Kungsparken och norra
delen av Haga Kyrkoplan.

Staden har gjort bedomningen att storleken pé stationsuppgéngen i Kungsparken
krévs. Bland annat for att till exempel kunna inrymma alla nddvindiga tekniska
anldggningar och en optimering av de funktioner som krévs for att stationen ska
kunna fungera vil. Det dr dven Onskvért att resendrservice kan inrymmas for att
framforallt hoja upplevelsen av trygghet 1 omradet. Paverkan bedoms storre pa parken
om flera enskilda byggnader méste uppforas, till exempel tekniska anldggningar.
Funktionerna, genom storleken pa stationsbyggnaden, som beskrivs ovan bedoms
dérfor kunna ge parken ett mervérde trots att ytan for park minskar nagot.

Kulturmiljobilaga och arbete med foreslagna atgirder

I planarbetet har stor kraft lagts pa arbetet med de atgarder for att minska paverkan pa
kulturmiljon som foreslés 1 framtagna kulturmiljobilagor. Flera av de atgiarder som
foreslogs 1 samrddshandlingarnas Kulturmiljobilaga hade redan inarbetats i
samradshandlingarna. Till granskningshandlingarna har ytterligare atgirder inarbetats.
Exempelvis har den foreslagna trappan inom Haga Kyrkoplan tagits bort. Ett
omfattande arbete har gjorts och gors fortsatt med att s& l1dngt mdjligt sdkra trdd inom
planomradet. Ett flertal trad har getts skyddsbestammelser i granskningshandlingarna.
En planbestammelse om krav pa trddplantering har infoérts inom TORG-yta vid
bytespunkten Hagakyrkan, detta for att sa 1ngt mdjligt restaurera den grona
kopplingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken. Ett gestaltningsprogram har
tagits fram och gestaltningsprinciper har inforts i planbeskrivningen.
Kulturmiljobilagan som finns bilagd denna handling gor darfor pé flera punkter en

Goteborgs Stad, Planhandling 97 (102)



mer positiv beddomning av paverkan pa kulturmiljon. Kulturmiljobilaga har inte
uppdaterats infor antagandet, da arbetet som har gjorts sedan granskning ar i en
positiv riktning for kulturmiljon, exempelvis har man en tydligare bild av
tridhantering. Ett Handlingsprogram for stérkt riksintresse Goteborg forstirkt:
Fastningsstaden har dven tagits fram som tar ett helhetsgrepp om hur fornlimningar
och beréttelsen om fastningsstaden kan lyftas fram.

Paverkan pa vatten

Gota ilv ir planerad recipient for det vatten som avrinner fran planomréadet. Alven
omfattas av MKN for fiskvatten samt vattenforekomst. Nuvarande recipient for
dagvatten ar Rosenlundskanalen, som &r utpekad som vattenférekomst. Under
forutséttning att de dtgédrder som foreslas 1 dagvattenutredningen for att omhénderta
vattnet som avrinner fran bade allmén plats och kvartersmark genomfors bedoms inte
andrad markanvédndning enligt planforslaget paverka Gota dlv pa ndgot sétt.
Rosenlundskanalen avlastas genom att dagvattnet istéllet leds till Gota dlv. Darmed
motverkar planforslaget inte mojligheten att folja MKN, varken for fiskvatten eller for
vattenforekomster.

Paverkan pa luft

MKN for luft kommer att med forslaget uppnds &r 2030 men daremot inte det lokala
miljomalet. Luftkvaliteten skiljer sig inte avsevart mellan nollalternativet och
planforslaget (medelalternativet).

Buller

Planomrédet ar bullerutsatt. Framsta kélla &r végtrafiken. Sjdlva genomforandet av
planen beddoms inte medverka till hogre bullernivaer.

Sol- och skuggpaverkan

En solstudie har gjorts som visar pa skuggpaverkan for den nya hogre byggnaden
inom Handelshogskolans kvarter i hornet Vasagatan/Haga Kyrkogata. Den nya
byggnaden har enligt detaljplanen hdgsta tillatna totalhdjden 6ver nollplanet pa + 43,5
m och mojliga tekniska installationer.

Solstudien &r gjord for mars, juni och december, for ljusaste och mérkaste dagarna pa
aret samt var- och hostdagjamning nir dag och natt ar lika l&nga. Tiderna som har
simulerats dr 9.00, 12.00, 15.00 samt 18.00 for att ge en sa heltdckande bild som
mojligt.

Befintlig bebyggelse pd Haga Kyrkogatas Ostra sida skuggar generellt sig sjidlv och
den planerade tillbyggnaden av Handelshdgskolan under formiddag och lunch. Fran
lunchtid och eftermiddag ger den nya bebyggelsen skuggeffekter pd befintliga hus. Ju
hdgre solen stér, desto senare skuggas befintlig bebyggelse av den nya.

En avvigning har gjorts rorande den nya bebyggelsens lamplighet, och i denna
avvigning har skuggeffekter pa befintlig bebyggelse beaktats. Krav pé solljus enligt
BBR och AFS bedéms uppfyllas med den nya bebyggelsen eftersom hela fasaden pa
Ostra sidan av Haga Kyrkogata ar direkt solbelyst under ca 1 timme och 15 minuter
under host- och vardagjamning. Jimforelsevis hade samma fasad varit direkt solbelyst
under 2 timmar om géllande stadsplan byggs ut.
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Den storsta skillnaden ur skuggsynpunkt mellan den bebyggelse som medges enligt
géllande stadsplan och denna detaljplan ar vid de nordligaste fastigheternas fasader pa
Ostra sidan av Haga Kyrkogata. Dér infaller skugga helt cirka tva timmar tidigare.

Aven om situationen ur skuggsynpunkt till viss del forsdmras for befintlig bebyggelse
bedoms inte detta innebéra att den nya bebyggelsen dr oldmplig med hinsyn tagen till
platsens karaktir och placering i staden.

T

=
=

10-12 timmar sol

8-10 timmar sol

6-8 timmar sol

4-6 timmar sol

2-4 timmar sol

)

0-2 timmar sol

Solstudie under vdar- och hostdagjimningen, 20 mars respektive 22 september, kl.8.00—18.00 med
tvatimmars-intervall.

Solstudie under vdar- och hostdagjimningen, ki.15. Byggnad enligt denna detaljplan till vinster och
enligt nuvarande stadsplan som denna detaljplan ersdtter till héger.
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Ekonomiska konsekvenser

Kommunens investeringsekonomi

Detaljplanen for station Haga kan medfora utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand
for anliggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till
stationslédget.

Fastighetsndmnden far en inkomst for den kvartersmark som avses overlatas till
Visttrafik och erséttning for den mark som bildar stationsfastighet for Trafikverket pa
Pusterviksplatsen. Fastighetsnimnden kan i egenskap av fastighetsédgare till
kvartersmarken som avses Overlatas till Visttrafik komma att fa utgifter for atgarder
pa allmén plats. Fastighetsndmnden kan komma att fa en utgift for forrattningskostnad
for den kvartersmark som avses Overlatas till Visttrafik.

Trafikndmnden fér utgifter for atgarder pa allmén plats gata och torg sdsom
utbyggnad/standardhdjning av buss- och sparvagnshéllplats, ombyggnad av gator,
torgytor och anldggande av parkering for bil och cykel 1 den mén dessa inte
finansieras av Vistsvenska paketet eller ticks av eventuellt exploateringsbidrag.
Trafikndmnden kan fa utgifter for atgérder inom vattenomrade och kan komma att fa
kostnader for flytt av dtervinningsstation.

Park- och Naturndimnden kan {4 utgifter for dtgérder pa allmén plats park 1 den man
dessa inte finansieras av Véastsvenska paketet. Park- och Naturnimnden kan komma
att fa kostnader for flytt av atervinningsstation.

Kretslopp- och vattenndmnden far inkomster i form av anlédggningsavgifter for
stationsomraden och kan fa utgifter for standardhdjningar av ledningar som gors i
samband med 6vriga ledningsatgérder vid byggnationen av Véstldnken

Kommunens drifts- och férvaltningsekonomi

I de fall arrenden pa Goteborgs Stads mark, forvaltad av fastighetskontoret, berdrs
tillfalligt eller permanent av den planerade byggnationen kan de 1 avtalen
Overenskomna avgélderna komma att omforhandlas.

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator
och torg pa allmén plats samt vattenomrade.

Park- och naturndmnden ansvarar for framtida drift och underhéll av parkomrade pa
allmén plats.

Kretslopp och vattenndamnden fér intdkter fran brukningstaxan samt kostnader for
ridnta och avskrivningar samt driften av VA-anldggningen. For det fall Kretslopp och
Vattens arrende for dtervinningsstation berors tillfalligt eller permanent kan den 1
arrendeavtalet dverenskomna avgélden komma att omforhandlas.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Byggnationen av Vistlanken finansieras genom Vistsvenska paketet. Goteborgs Stad
svarar for del av Vistsvenska paketets finansiering i1 enlighet med
Medfinansieringsavtalet samt Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket

Goteborgs Stad, Planhandling 100 (102)



Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och
Goteborgsregionens kommunalférbund.

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av
Vistsvenska paketet enligt nedan.

Vistsvenska paketet finansierar ny jairnvigsanlaggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéangar.

Vistsvenska paketet finansierar erséttning for permanenta intrang och skador pa
fastigheter samt erséttning for arbetsytor och andra tillfdlliga markintrdng pé
fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar lantméteriforréttning for jarnvagstunnel med
tillhorande funktioner.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berdrs av Vistlanken.

Vistsvenska paketet far utgifter for atgirder pd allmén plats sdsom
utbyggnad/standardhdjning av buss- och sparvagnshéllplats, ombyggnad av gator,
torgytor och parker och anldggande av parkering for bil och cykel i den man dessa
inte finansieras av Goteborgs Stad eller ticks av eventuellt exploateringsbidrag.

Ekonomiska konsekvenser for Vasttrafik
Visttrafik kan komma att fa en utgift for forvirv av kvartersmark samt for uppforande
av ny stationsbyggnad.

Ekonomiska konsekvenser for Akademiska Hus

Akademiska Hus kan fa en utgift for uppforande av nytt hus for Handelshogskolans
verksamhet, kostnader for flytt av transformatorstation samt kostnader for dtgirder péa
allmén plats.

Akademiska Hus kan komma att ersittas av Véstsvenska paketet for det intrang
jarnvégsanldggningen gor pa fastigheten Haga 22:1 samt for tillfélliga intrang och
skador under byggnationen av Vistlanken.

Ekonomiska konsekvenser Higab AB

Higab ersitts av Vistsvenska paketet for de intrang jarnvagstunnelfastigheten gor pa
fastigheten Haga 715:32

Ekonomiska konsekvenser Goteborgs Stads Parkerings AB

For det fall Goteborgs Stads Parkerings AB:s arrende pa Goteborgs Stads mark berors
tillfalligt eller permanent kan den i arrendeavtalet 6verenskomna avgdlden komma att
omforhandlas.

Ekonomiska konsekvenser Goteborg Energi Nat AB

For det fall Goteborg Energis arrende pa Goteborgs Stads mark berors tillfélligt eller
permanent kan den i arrendeavtalet dverenskomna avgélden komma att omférhandlas.
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Overrensstimmelse med 6versiktsplanen

Detaljplanen dverensstimmer med gillande 6versiktsplan, Oversiktsplan for
Goteborg, antagen av kommunfullméaktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har tom samradshandling utarbetats i samarbete med Lina
Gregersdotter och Joanna Hagstedt. Granskningshandlingar har utarbetats 1 samarbete
med Nathalie Mair, Sandra Lindahl, Annika Thorneby och Kristina Hellerstrom. Infor
antagandet har &ven Anton Lindstrém och Niklas Idesjo bidragit. I arbetet har 6vriga
enheter pa Stadsbyggnadskontoret samt 6vriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

Fredric Norra Sandra Trzil
Planchef Projektledare

For Fastighetskontoret

Anders Alm Hans Johansson
Projektledare Exploateringsingenjor

Goteborgs Stad, Planhandling 102 (102)



	Planprocessen
	Information
	Innehåll
	Sammanfattning
	Planens syfte och förutsättningar
	Planens innebörd och genomförande
	Överväganden och konsekvenser
	Avvikelser från översiktsplanen

	Planens syfte och förutsättningar
	Syfte
	Planuppdrag
	Läge, areal och markägoförhållanden

	Planförhållanden
	Översiktsplan
	Västsvenska paketet och Västlänken
	Järnvägsutredning
	Planprogram
	Detaljplaner
	Riksintressen och övriga bestämmelser

	Övriga ställningstagande, styrdokument och övergripande planeringsfrågor
	Göteborg stadsplanerar med år 2035 i sikte

	Pågående projekt i området
	Järnvägsplan
	Detaljplanering för Västlänken
	Närliggande detaljplaner och program

	Kvalitetskriterier
	Kvalitetsprogram
	Gestaltningsprogram

	Markförhållanden
	Geoteknik
	Grundvatten
	Förorenad mark
	Radon

	Landskap och rekreation
	Vegetation och djurliv
	Lavar och vedsvampar
	Knölnate
	Vattenväxten knölnate har observerats i Vallgraven. Knölnate är nationellt fridlyst, förtecknad i bilaga 2 till artskyddsförordningen. För nationellt fridlysta växt‐ och lavarter gäller att det är förbjudet att ta bort eller skada exemplar av växterna...
	Träd och trädmiljöer
	Fåglar
	Fladdermöss

	Fornlämningar och kulturhistoria
	Områdets historik
	Fornlämningar
	Bebyggelse

	Sociala aspekter
	Trafik och parkering, tillgänglighet och service
	Gång- och cykeltrafik
	Biltrafik
	Tillgänglighet och trafiksäkerhet
	Parkering
	Service

	Teknisk försörjning
	Dagvatten

	Störningar och risker
	Luftmiljö
	Buller
	Stomljud och vibrationer
	Elektromagnetiska fält
	Översvämningsrisk


	Detaljplanens innebörd och genomförande
	Järnvägsanläggning
	Utformning och gestaltning
	1. Del av Pusterviksplatsen, Rosenlundskanalen, Rosenlundsbron och norra brofästet
	2. Del av Kungsparken och Rosenlundskanalen
	3. Området kring Södra Allégatan
	4. Bytespunkt Hagakyrkan
	5. Sprängkullsgatan
	6. Haga Kyrkoplan
	7. Haga Kyrkogata
	8. Del av Handelshögskolan och Vasagatan

	Beaktande av kulturhistoriska värden och bevarande
	Värdefulla miljöer
	Värdefulla byggnader
	Hagakyrkan
	Samhällsvetenskapliga biblioteket
	Handelshögskolan
	Värdefulla anläggningar

	Rivning
	Trafik och parkering
	Gång- och cykeltrafik
	Kollektivtrafik
	Biltrafik
	Service-, utrycknings- och underhållstrafik
	Parkering

	Tillgänglighet och service
	Sociala aspekter
	Teknisk försörjning
	Ledningar
	Dagvatten
	Grundvatten
	Avfallshantering och varuleveranser

	Övriga åtgärder
	Översvämningsrisk
	Översvämningssäkring ska ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer gällande åtgärder för översvämningsrisk för Västlänken. För mer information om översvämningsrisk se PM Översvämningsrisker, Skyfallsutredning samt i järnvägsplanens handlingar.
	Geotekniska åtgärder
	Förorenad mark
	Markradon
	Luftmiljö
	Buller
	Stomljud och vibrationer
	Elektromagnetiska fält
	Upphävande av strandskydd

	Kompensationsåtgärder
	Huvudmannaskap och ansvarsfördelning
	Anläggningar inom allmän plats
	Anläggningar inom kvartersmark
	Anläggningar inom vattenområde
	Anläggningar utanför planområdet
	Drift och förvaltning

	Fastighetsrättsliga frågor
	Mark ingående i allmän plats, inlösen
	Mark och utrymme avsedd för järnvägsändamål
	Fastighetsbildning
	Gemensamhetsanläggningar
	Servitut
	Ledningsrätt
	Byggnad på ofri grund
	Ansökan om lantmäteriförrättning
	Fastighetsrättsliga konsekvenser

	Avtal
	Befintliga avtal som berörs
	Avtal mellan Göteborgs Stad och Trafikverket
	Avtal mellan Göteborgs Stad och Västtrafik
	Avtal mellan Göteborgs Stad och Akademiska Hus AB
	Avtal mellan Trafikverket och Akademiska Hus
	Avtal mellan Trafikverket och Västtrafik
	Avtal mellan ledningsägare och Trafikverket
	Avtal mellan ledningsägare och Göteborgs Stad
	Avtal mellan Göteborgs Stad och övriga fastighetsägare samt ägare till hus på ofri grund

	Dispenser och tillstånd
	Tidplan
	Genomförandetid
	Planens genomförandetid


	Överväganden och konsekvenser
	Nollalternativet
	Sociala konsekvenser och barnperspektiv
	Barnkonsekvensbeskrivning

	Miljökonsekvenser
	Hushållning med mark- och vattenområden m.m.
	MKB/Behovsbedömning
	Miljömål
	Naturmiljö
	Kulturmiljö
	Påverkan på vatten
	Påverkan på luft
	Buller
	Sol- och skuggpåverkan

	Ekonomiska konsekvenser
	Kommunens investeringsekonomi
	Kommunens drifts- och förvaltningsekonomi
	Finansiering som sker via Västsvenska paketet
	Ekonomiska konsekvenser för Västtrafik
	Ekonomiska konsekvenser för Akademiska Hus
	Ekonomiska konsekvenser Higab AB
	Ekonomiska konsekvenser Göteborgs Stads Parkerings AB
	Ekonomiska konsekvenser Göteborg Energi Nät AB


	Överrensstämmelse med översiktsplanen
	Medverkande handläggare


