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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 21 juni 2016 att skicka ut detaljplaneforslaget for gransk-
ning. Forslaget har sdnts for granskning under tiden 31 augusti — 4 oktober 2016.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgdngligt pd stadsbyggnadskontoret. Forslaget
finns dven tillgdngligt pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggpro-

jekt.

Sammanfattning

Totalt har cirka 150 yttranden inkommit till stadsbyggnadskontoret under detaljplanens
granskningstid. De flesta synpunkter som inkommit ror kultur- och parkmiljon samt trad
som paverkas under byggtiden. Cirka 70 personer har skickat samma eller liknande ytt-
rande som nétverket Trddplan Goteborg har skickat in, vilket till stor del beror pro-
jektets paverkan pé naturvédrden och kulturmiljévarden. Tvéa yttranden har inkommit ef-
ter granskningstiden. Fastighetségare och boende har framfort kritik mot Véstldnken
som helhet, som ifragasétts med hianvisning till bland annat kostnader, nytta, placering
av stationer, mdjliga alternativ, miljopéverkan, pdverkan under byggtid, bristfélliga pla-
neringsunderlag och resandeprognoser samt risker sdsom sénkta grundvattennivéaer och
sattningar.

Flertalet inkomna synpunkter dr aterkommande och likvirdiga och har darfor besvarats
under de tematiska svaren i granskningsutldtandet. Framforda synpunkter har i dvrigt till
stor del kunnat beaktas genom fortydliganden och mindre justeringar 1 planhandling-
arna.
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Kvarstaende erinringar finns efter granskning fran fastighetsdgare och boende som anser
att projekt Vistlanken inklusive station Haga bor stoppas och att andra alternativ bor ut-
redas. Station Hagas lokalisering, inklusive byggrétten for stationen under mark och
mojligheten for uppgéngar, dr redan faststdlld i den lagakraftvunna detaljplanen for jérn-
vagstunneln samt genom den lagakraftvunna jarnvagsplanen. Detaljplanen for station
Haga hanterar frimst utformning av byggnader och allmén plats ovan mark, utifrén de
forutséttningar som givits av ovan ndmnda planer. Synpunkter som géller bland annat
Vistlinken som helhet, Vistldnkens nytta, kostnad, kapacitet, restider och alternativa
l6sningar for Vistlanken, ligger utanfor omradet och syftet for aktuell detaljplan.

Négra kvarstdende erinringar géller antal parkeringsplatser for bil som minskar pd Haga
Kyrkogata. I detaljplanens trafikforslag, som ér i linje med stadens strategier, har en av-
vigning gjorts till gagn for béttre gangstrik i hela planomridet, dven sa lings med Haga
Kyrkogata, och bittre tillgédnglighet till parkerna. Haga Kyrkoplan far en mer stads-
missig inramning i enlighet med dess kulturhistoriska vérde. Forslaget innebér farre an-
tal parkeringsplatser utmed Haga Kyrkogata, men fortsatt goda mgjligheter for tillgdng-
lighets- och korttidsparkering. En intention i trafikstrategin och parkeringspolicyn ér att
staden ska bli mer attraktiv att vistas 1, vilket kan innebéra att bilparkering pa gator
minskar.

Kvarstaende erinringar finns fran niatverket Tradplan Goteborg och fastighetsédgare, bo-
enden och dvriga som ldmnat samma eller liknande yttrande. De handlar framfor allt om
byggnadernas paverkan pa kulturmiljon och naturvérden utifran placering, utformning
och gestaltning samt byggnadshdjder. Flera synpunkter hénvisar till riksintresset for
kulturmiljé och menar att Vistldnkens genomforande innebar pétaglig skada pé riksin-
tresset. Lansstyrelsen har gett riksintresset for kommunikation foretrade vilket innebér
att riksintresset for kulturmiljon kommer att paverkas. Utgangspunkten for detaljplanen
ar att mojliggora Vistlanken och minska de negativa konsekvenserna for kulturmiljon.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att byggnaderna som medges i1 planen adr anpassade i
volym och hdjd till omgivande stads- och parkmiljéer samt omgivande och anslutande
bebyggelse. Stationsbyggnaderna i Kungsparken och pa Pusterviksplatsen ar till ytan
anpassade till de funktioner som de méste inrymma samtidigt som krav stills pd hén-
synstagande till kulturmiljon genom planbestammelser och gestaltningsprinciper. En av
uppgangarna integreras med den nya byggnaden for Handelshdgskolan, ett val som
gjorts tidigt 1 arbete med stationens uppéangar, eftersom en integrering i kvarteret ger en
mindre paverkan pé kulturmiljon i omradet 4n en fristdende uppgang i anslutande stads-
rum skulle gora. Utbyggnaden som medges mdojliggor for universitetet att samla och an-
passa sin anrika verksamhet till framtidens krav. Byggnaden péverkar omgivningen ge-
nom skuggning, men inte till den grad att det skulle innebéra en betydande oldgenhet,
dven givet platsens karaktdr och ldge i staden. Efter granskningsskedet har byggrétten
for Handelshogskolan hojts med ytterligare 0,5 meter, for att sdkerstilla att byggratten
blir andamalsenlig for tilltdnkt funktion och anvindning. Hjningen innebér en sa liten
justering att den inte paverkar helhetsgestaltningen och skapar en marginell, knappt
markbar, skillnad 1 skuggverkan och beddms ddrmed som lampligt.

En kvarstaende erinran finns fran Visttrafik som efterfragar en storre byggritt for stat-
ionsbyggnaden i Kungsparken. Foreslagen byggratt kvarstdr for att inte ta i ansprak mer
av parkmiljon dn vad som bedoms nédvéndigt, med hansyn till kulturmiljon.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens genomférande.

Kontoret bedomer att foreslagna @ndringar inte innebdr ndgon vésentlig dndring av plan-
forslaget och att detaljplanen darfor kan antas med foljande dndringar efter granskning:
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* Avgriansningen for W1 och bro avseende en ny gangbro 6ver Rosenlundskanalen
har justerats i bredd. Planbestimmelsen bro har redigerats och kompletterats
med angivelse om maximal bredd pa bron.

» Trappa ner till cykelgaraget har 6versvdmningssékrats genom tilldgg i planbe-
stimmelserna om lagsta niva pa fardigt golv och v, samt genom avtal.

* Ytor dér strandskydd upphévs har preciserats, motiverats i planbeskrivning och
visas med skraffering i plankartan.

+ Hogsta totalhdjd for den nybyggda delen av Handelshdgskolan har hgjts med 0,5
meter. Justeringen dr nddvéndig for att mojliggora en &ndamalsenlig och funkt-
ionell byggnad och bedoms endast marginellt pdverka helhetsgestaltning och
skuggning pa omgivande byggnader.

» Utbredning pa utrymmet for teknisk anldggning pa taket, betecknat med v3, har
flyttats drygt 0,5 meter mot Oster for att béttre stdimma 6verens med byggnadens
kérna. Justeringen bedoms endast marginellt paverka helhetsgestaltningen.

* Anvéndningsgrinsen mellan W och LOKALGATA vid Rosenlundskanalens
norra kant har korrigerats till att stimma 6verens med kajens nuvarande utbred-
ning.

* Planbestammelsen om planterbart och kdrbart bjilklag (ringmark) har fortydli-
gats for att bittre motsvara syftet med regleringen.

* Planbestammelsen om jorddjup, samt om hogsta nivd i meter for underjordiska
utrymmen, har kompletterats med att mindre avvikelse 1 jorddjup kan tillatas vid
lanternin och dér trappor och hissar finns under mark.

* Planbestdmmelse ve har tillkommit i syfte att tillata uppforande av solpanel och
racke utdver totalhgjd.

* Planbestdmmelse n» kompletteras med formuleringen “risktrdd far erséttas.”

* Planbestammelsen ny har tagits bort for kastanj i Kungsparken nérmast Ro-
senlundskanalen, da tradet har insjuknat efter granskning av detaljplanen och har
tagits bort.

* Upplysning om géllande riktlinjer for vibrationer har blivit en planbestimmelse.

* En hanteringsplan for trdd och en skyfallsutredning har tagits fram och komplet-
terar planhandlingarna.

* Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats i enlighet med de gjorda fortyd-
ligandena/kompletteringarna.

* Planbeskrivningen har justerats med hénsyn till de gjorda &ndringarna, for att
fortydliga stdllningstaganden och redaktionellt f6r béttre ldsbarhet och tydlighet.

Tematiska svar

Under rubrikerna som foljer redovisas svar till de synpunkter som dterkommer i flertalet
inkomma yttranden. I ménga fall hdnvisas ytterligare information till Trafikverket,
framforallt kring fragor som hanteras i jairnvédgsplanen for Vistlinken och miljodomen.
Trafikverkets handlingar gér att hitta pa Trafikverkets hemsida, trafikverket.se/vastlan-
ken eller erhallas fran Trafikverket. I de fall det hdnvisas till planhandlingar, finns dessa
att lasa pa Goteborgs Stads hemsida, goteborg.se/planochbyggprojekt och ar tillgdngliga
pa stadsbyggnadskontoret.
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Processerna

Detaljplanen for Vistlinken, station Haga med omgivning, denna detaljplan, utgér ifran
beslut, forutséttningar och kunskapsunderlag 1 flera olika processer som har foregétt pla-
nen eller pagér parallellt. Nedan sammanfattas vilka processer och hittills tagna beslut
som avses, eftersom manga av de inkomna synpunkterna beror dessa.

Fragor har inkommit om hur dverklagande av detaljplanen gar till. Den som é&r berdrd
av detaljplaneforslaget har haft mojlighet att pdverka planens innehall vid tva tillfallen
hittills, samradet och granskningen. Den som har framfort synpunkter och anser att
dessa inte har blivit tillgodosedda kan 6verklaga detaljplanen efter att kommunen har
antagit planen. Detaljplanen kan &verklagas under tre veckor, ridknat fran nir kommu-
nen meddelar p4 sin anslagstavla (kungdr) att planen ir antagen. Overklagan skickas till
stadsbyggnadskontoret, som vidarebefordrar den till den som ska prova overklagan.

Ett antal synpunkter har kommit in gillande dialogen 1 projekt Véastlinken. For detalj-
planens del &r kommunikationsfoljden réttsligt reglerad i1 plan- och bygglagen. For allt
arbete pa stadsbyggnadskontoret savil som projekt Véstlanken bygger kommunikations-
strategin pd en 6ppen dialog med bade medborgare och remissinstanser. Stadsbyggnads-
kontoret samverkar med Trafikverket for att 16pande ge en sa tydlig och tillginglig in-
formation som mojligt om de pagéende processerna och byggnationen.

Synpunkterna har d&ven berort en separat genomforandebeskrivning i enlighet den gamla
plan- och bygglagen (1987:10). Aktuell detaljplan foljer plan- och bygglagen fran 2010
(PBL 2010:900) och i denna finns inget krav pa att en separat genomforandebeskrivning
ska upprittas. I planbeskrivningen, i kapitlet Detaljplanernas innebdrd och genomfo-
rande, finns planens genomforandefragor beskrivna. For genomfoérandet och byggnat-
ionen av Vistldnken ansvarar Trafikverket och dessa fragor behandlas i nedan beskrivna
processer.

Andring av detaljplaner samt detaljplan for jirnvigstunneln Vistlinken méjliggor byg-
gandet av jarnviagstunneln under mark samt tekniska anldggningar och tunnelmyn-
ningar. Detaljplanerna faststéller &ven stationsldgen och placering av uppgangarna.
Kommunfullméktige antog planerna den 28 januari 2016. Planerna har varit 6verkla-
gade, men vann laga kraft 23 februari 2018 d4 Mark- och miljodverdomstolen beslutade
att inte bevilja provningstillstdnd. Detta innebér att planerna dr géllande. Planerna i sin
helhet finns pa Stadsbyggnadskontorets arkiv och har aktbeteckningarna 2-5281 och 2-
5282.

Station Hagas lage och utformning, inklusive byggritten for stationen under mark och
mojligheten for uppgangar, ar faststilld 1 detaljplanerna for jarnvdgstunneln. Detaljpla-
nen for station Haga tar 6ver dessa bestimmelser och hanterar vidare frimst utform-
ningen ovan mark av stationsbyggnaderna och allmén plats samt skydd av vérdefulla
miljoer och byggnader.

Jarnvéagsplan for Vistlanken redovisar jarnvigstunnelns, stationernas och uppgangarnas
utformning och lokalisering, mark som behovs tillfalligt och permanent samt atgarder
mot storningar fran jarnviagen. Jarnvégsplanen faststélldes 1 april 2016 och har vunnit
laga kraft i juni 2017, dé regeringen beslutade att avsld de 6verklaganden som kommit
in. Regeringens beslut har 6verklagats till Hogsta forvaltningsdomstolen, som 9 oktober
2018 har forklarat att regeringens beslut ska sta fast.

Regeringen har 26 juni 2014 gett sin tillatlighet till fortsatt planering och byggnation av
Vistlanken enligt strickningsalternativet Haga-Korsvégen. Tillatligheten gav villkor
som Goteborgs Stad och Trafikverket har jobbat vidare med 1 jarnvédgsplanen och detalj-
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planerna. Bland annat stillde regeringen krav pé att negativa konsekvenser for kultur-
miljon och stadsmiljon i dvrigt, inklusive parker och gronomriden, sa 1dngt som mdjligt
ska begriansas. Samrad om tillatligheten har hallits mellan Lansstyrelsen, Trafikverket
och Goteborgs Stad under varen 2015 och resulterade i att Lansstyrelsen 17 augusti
2015 tillstyrkte jarnvagsplanen for Véastlanken efter revideringar. Lansstyrelsens be-
domning var att jirnvdgsplanen innebér pdtaglig skada pa riksintresset for kulturmiljo-
vard. I en avvéigning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset for kultur-
miljovard bedomde Léansstyrelsen att riksintresset for kommunikation ska ges foretrade.

Mark- och miljoédomstolen gav den 31 januari 2018 Trafikverket tillstind enligt miljo-
balken for anldggandet av Vistlianken och Olskrokens planskildhet. Miljodomen ger till-
stdnd och villkor for hur verksamheten ska bedrivas och anldggningarna utformas, bland
annat villkor for grundvattenavsdnkning, buller, vibrationer och hantering av trdd samt
ger provotider. Projektet har dven fatt verkstillighet genom Mark- och miljodverdom-
stolens beslut 14 maj 2018. Mark- och miljodverdomstolen har 8 oktober 2018 @ven be-
slutat att ge Trafikverket mojlighet att i samrad med tillsynsmyndigheten 6verstiga vir-
den givna i villkoret avseende luftburet buller och stomljud samt att verkstallighet forts-
atter gélla. Miljodomen é&r fortsatt overklagad till Hogsta domstolen, vars besked vintas
komma under hdsten 2018, men tills dess fir byggnationen fortskrida enligt plan.

Kulturmiljo och arkeologi

Kulturmiljé

Hela planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljé och utgér sammantaget ett
kulturhistoriskt mycket vardefullt och kénsligt stadsrum dér de mest centrala egenskap-
erna ar:

*  Unik gron kil dskadliggor historien

* Intakt stadsplan med inspiration frdn kontinenten

» Park- och tradgérdshistoriskt vardefull miljo

» Ett viktigt historiskt rum préglat av 1800-talets ideal
* Viktiga visuella samband

* Den befista stadens fornlimningar

Béde Goteborgs Stad och Trafikverket har haft som utgdngspunkt att kulturmiljon ska
paverkas 1 minsta mojliga utstrackning.

Trafikverket har ansvarat for att ta fram en Handlingsplan for tillvaratagande av kultur-
miljon 1 arbetet med jarnvégsplanen. Handlingsplanen med bilagorna fungerar som styr-
ning nir det giller hanteringen av kulturmiljofragor och den 6vergripande malséttningen
ar att forebygga skador och minimera paverkan pa virdefulla kulturmiljoer samt riksin-
tressen. Aven atgirds- och kontrollprogram inbegrips i projektet.

Arbetet med kulturmiljofrdgorna pagér kontinuerligt i samverkan mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket samt genom l6pande avstimningar med Lénsstyrelsen och
Riksantikvarieimbetet. I denna samverkan har till exempel under varen 2017 ett Hand-
lingsprogram for ett stiarkt riksintresse Goteborg Forstirkt: Fastningsstaden tagits fram,
som utifrén ett helhetsgrepp foresléar dtgirder for att stérka denna del av riksintresset.

For detaljplanens del har synpunkter och fragor inkommit under granskningen som
framforallt beror paverkan pa delar av Kungsparken och Haga Kyrkoplan pa grund av
att byggnationen av tunneln sker i schakt.

For att skydda kulturmiljon och minimera paverkan av byggnationen stélls krav i detalj-
planen pa att:
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* Parkmiljoerna sédkerstédlls genom markanvindningen PARK, vilket inte gidllande
stadsplan gor.

» Parkmiljoerna skyddas genom planbestimmelserna qp, allé;, ni, n2, utdkad lov-
plikt for tradfallning. Utdver dessa sékerstélls ett minsta jorddjup ovan tunnelta-
ket om minst 2 meter for att sdkerstilla att plantering av trdd kan ske ovanpa
tunneltaket efter byggnationen med undantag for delar dir trappor och hissar
finns under mark och vid lanternin.

» Tréadplantering ska tillkomma pa en del av Parkgatan genom planbestimmelse
plantering. Bestdimmelsen innebaér att trdd ska planteras inom ytan for ny hall-
plats 1 Parkgatan i syfte att ssmmanbinda Kungsparken och Haga Kyrkoplan vi-
suellt och 0ka upplevelsen av att de hanger ihop.

Utformning av byggnader och byggnadsverk med stor hinsyn till kulturmiljon séker-
stélls genom planbestammelser och gestaltningsprinciper i planbeskrivningen.

I 6vrigt stélls 1 detaljplanen krav pd sérskild hdnsyn till kulturmiljén vid uppférande av
byggnadsverk, gator, hallplatser och torgytor. Detaljplanen reglerar det som utform-
ningsmadssigt 4r mdjligt enligt Plan- och bygglagen (PBL) 4 kap 32 § tredje stycket, som
inte ger mojligheter till detaljutformningar utdver ett sékerstéllande av planens syfte.

I detaljplanen for jairnvédgstunneln och det medf6ljande genomforandeavtalet finns krav
och villkor som syftar till att sdkerstélla aterstdllandet av kulturmiljon, exempelvis vill-
kor om minsta jorddjup. Denna bestimmelse dterkommer dven i denna detaljplan, se
punkterna ovan.

Synpunkter har dven inkommit som berdr den foreslagna trappan norr om Sodra Alléga-
tan som leder ner till cykelgaraget under mark pa ett av station Hagas mellanplan. En
storre del av det bedomda antalet cykelplatser behdver finnas i den norra delen av plan-
omradet dér flera stora cykelstrdk sammanstralar. Cykelparkeringen placeras under
mark for att undvika paverkan pé kulturmiljon ovan mark med storskaliga cykelparke-
ringar. Nagra olika lagen for cykeltrappan har studerats. Det valda laget fungerar bast
med hénsyn till cykelstrak, utformning och logistik pa stationen och ger mojlighet att
aterplantera allén 1 sin helhet.

En arkeologisk forundersokning har dven gjorts for omradet for planerad cykeltrappa
genom en georadarundersokning, utan att ge nigra sékra resultat. I samband med bygg-
nation av cykeltrappan kan fornldmning patréffas, och i enlighet med tillatlighetens vill-
kor 1 ska mgjligheten att inforliva/synliggora fornldmningen 1 anldggningen dé studeras.

Arkeologi och fornlamningar

Genom kulturmiljélagen omfattas fornlamningar av ett generellt skydd. Alla markarbe-
ten som innebér ingrepp i en fornldmning eller i ett fornlimningsomrade kréver tillstdnd
enligt kulturmiljolagen. Det innebar att det dr forbjudet att utan Lansstyrelsens tillstand
rubba, ta bort, griva ut, ticka over eller pa annat sétt skada en fornldmning. Det innebar
att alla fornldmningar dr skyddade och att nyupptickta fornlimningar skyddas automa-
tiskt utan att ndgot sdrskilt beslut behdver fattas. Om det under pagéende markarbete pé-
traffas en fornlimning maste déarfor arbetet omedelbart avbrytas och Lansstyrelsen med-
delas. Pa plankartan finns en upplysning angdende detta.

Lansstyrelsen beslutade den 9 oktober 2015 om arkeologisk forundersdkning for del av
RAA Goteborg 216. Undersokningarna utfordes i samband med lokalisering av nya per-
manenta platser for trdd i Kungsparken, respektive beslut kopplat till provlyft av trad
och rotkartering i Allén, Kungsparken och Haga Kyrkoplan. Gteborgs stadsmuseum
utforde undersdkningarna i oktober och november ménad 2015. Inga fasta strukturer
sasom murar eller liknande framkom pé de djup som schakten berérde. Resultatet fran
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undersokningen har varit vigledande for fortsatt arbete med placering av trdd avseende
lage och djup, vilket ska ske i samrdd med Lénsstyrelsen. Lansstyrelsen beddmde att de
forundersdkta schakten/delarna av fornlimning RAA 216 inte lingre omfattas av kultur-
miljolagens bestimmelser. For omgivande och ej undersokta delar av fornldmningen,
inklusive jordlager under urschaktad niva, kvarstér lagskydd enligt 2 kap. kulturmilj6la-
gen.

Lansstyrelsen meddelade, 2015-10-30, att inga ytterligare forundersdkningar &r motive-
rade 1 arbetet med detaljplanen. Beddmningen grundar sig bland annat pa att undvika in-
grepp 1 den kénsliga park- och allémiljon som kan skada trdd, att inte ytterligare stéra
framkomligheten for kollektiv- och persontrafik inklusive gdng- och cykeltrafik, liksom
att utredningar fortfarande pagar for vissa av de atgirder som planeras.

Lénsstyrelsen har vidare, 2017-08-14, gett Trafikverket tillstand for ingrepp 1 fornlam-
ning i samband med tradflytt, med villkor om arkeologisk undersékning i form av
schaktdvervakning, samt 2018-02-19 tillstand for ingrepp 1 fornlimning med villkor om
arkeologisk undersokning for byggnation av jarnviagstunnel. Arbetena med schaktover-
vakning 1 samband med tradflytt pagar under hosten 2018.

For ett fatal trdd som behover flyttas for genomforande av detaljplanen har Léansstyrel-
sen 2018-06-07 meddelat Goteborgs Stad tillstand for ingrepp i1 fornlamning, med vill-
kor om arkeologisk undersokning i form av schaktovervakning. For berorda trad har
Goteborgs Stad dven erhéllit dispens for ingrepp i allé genom beslut frdn Lénsstyrelsen
2018-05-28.

Trad och gronomraden

Ett stort antal synpunkter under granskningen har rort triden pa Haga Kyrkoplan och i
Kungsparken som paverkas av genomforandet. I arbetet med detaljplanen har fragorna
om kultur- och parkmiljon varit i huvudfokus samtidigt som planen ska mojliggora riks-
intresset for framtida jarnvég. I detaljplanen skyddas parkmiljder inklusive trddbestén-
det.

Tréad och tradmiljoer utgor en viktig del 1 savél naturmiljé som kulturmiljo. De ar bérare
av bade sociala, kulturella och miljomassiga vdarden. Som beskrivs ovan under Kultur-
miljo, ar de ocksé en betydande del i definitionen av riksintressets vérden.

Inom omradet dér jarnvdgstunneln byggs 1 6ppet schakt kommer trdd som paverkas
flyttas eller ersittas. Det sdkerstills med planbestimmelser, krav pa marklov och genom
avtal.

Om ett trad gar att flytta beror pd manga faktorer, men framforallt trddens storlek och
skick, 14s mer om trddinventering nedan. Alla trdd kommer inte kunna aterplanteras pa
exakt samma plats pa grund av att nya funktioner kommer att finnas pa markytan. Nagra
kan komma att flyttas eller ersittas inom parken eller pd nagon annan lamplig plats i
staden. Ambitionen dr att aterskapa parkmiljo och sérskilt den grona kopplingen mellan
Haga Kyrkoplan och Kungsparken, genom strategiskt placerade nya tréd, sé stora som
det 4r mdjligt att tekniskt hantera. Ddremot kommer det att ta minga ar innan ersitt-
ningstrdden uppnér samma storlek som de befintliga kvarvarande traden, vilket bedoms
som en stor paverkan pa parken och kulturmiljon. Forlusten av de stora trdden har ocksa
stor paverkan pa naturmiljon.

Parkerna och triden har i gidllande stadsplan inget skydd, med undantag {or de trad som
ingdr 1 allén och omfattas av det generella biotopskyddet. For de trad som berors av
schaktarbetet och omfattas av biotopskydd soks dispens for flytt/fallning. I planforslaget
skyddas bade Kungsparken och Haga Kyrkoplan.
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Trafikverkets och Goteborg Stads arbete med trad

I arbetet med bade detaljplanen och jarnvégsplanen har tridinventeringar skett, hand-
lingsplan upprittats och flera program arbetats fram.

En av bilagorna till jarnvagsplanens Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljon
handlar om det grona kulturarvet. Malséttningen med bilagan dr att forebygga skador
och minimera inverkan pé vérdefulla trdd och gronomraden, samt aterstélla och utveckla
de miljoer som kommer att paverkas. De omrdden som berors beskrivs oversiktligt i bi-
lagan. En modell for hantering av trdd som berdrs har arbetats fram i fyra steg. Steg 1
och 2 gér ut pa att identifiera de zoner som péaverkas av projekten langs jairnvagsstrack-
ningen, inventera och bedoma tridden och ta fram en plan for fortsatt hantering. I steg 3
revideras planen for respektive trad utifran gillande forutsiattningar infor att skydd, flytt
eller nedtagning av tradet genomfors. Steg 4 handlar om att aterstélla efter avslutad
byggtid, dar tillfalligt flyttade trdd flyttas tillbaka och nedtagna trad ersétts med nya.
Aven en prioriteringsordning av &tgérder for triden har tagits fram: I forsta hand ska
trad sa langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt forsvarbart bevaras pa plats. I andra
hand ska trad flyttas till annan véxtplats tillfalligt under den tid jarnvégsprojektet ge-
nomfors for att sedan flyttas tillbaka. I tredje hand ska trdd flyttas permanent till annan
véxtplats inom naromradet. I fjdrde hand ska trdd flyttas till annan vaxtplats 1 staden. I
sista hand ska trdd som maste tas ned ersittas med likvérdiga trad.

Till handlingsplanen hér ocksa ett Atgéirdsprogram for bevarande av tréd i parker och
alléer under byggandet av Vistldinken. Villkor 31 1 miljddomen stipulerar att trid som
berors av verksamheten ska hanteras enligt detta atgirdsprogram, att programmet ska
hallas uppdaterat och revideringar ska ske 1 samrad med tillsynsmyndigheten. Tillsyns-
myndigheten, Lansstyrelsen, fir medge avvikelser frén dtgidrdsprogrammet.

Atgirdsprogrammet, daterat 2015-05-15, reviderat 2018-05-09, gér ner pa individniva,
dvs visar pa hur varje trdd ska hanteras under byggnationen for att kunna forebygga ska-
dor och minimera inverkan pé virdefulla trdd och gronomraden, samt att aterstélla och
utveckla de miljoer som kommer att paverkas av projekten.

Béde handlingsplanens bilaga om det grona kulturarvet och dtgardsprogrammet har ut-
vecklats genom en arbetsgrupp med personer fran Goteborgs Stads park- och naturfor-
valtning, kulturforvaltning och stadsbyggnadskontor samt Trafikverket och externa ex-
perter inom omrédet. Arbetsgruppens syfte har varit att ta fram en helhetssyn kring han-
teringen av de trdd som berdrs av projekten.

Genomforandeavtalet for detaljplanerna for jarnvagstunneln som tecknats mellan Tra-
fikverket och staden hédnvisar till handlingsplanen och &tgardsprogrammet for bevarande
av trdd, enligt ovan. Genomforandeavtalet reglerar att Trafikverket ska ersétta staden for
trdd som tas ner och for skador som kan uppkomma pa mark och trad i samband med
jarnvégsprojektet.

Vid inventering av trdd utmed Vistlédnkens strickning har alla trdd som paverkas ingétt.
Foljande avgrinsningar har gjorts vid inventeringen och sammanstéllningen av antalet
trad:

* Trad som stir innanfor Véstlédnkens linjestrickning

* Trad som stir inom omrdden for tillfallig nyttjanderétt samt trad som stér strax
utanfor gransen for tillfallig nyttjanderitt, ca 4-10 m ifran beroende pa hur om-
givningen ser ut.

Inom planomrédet har tridundersokningar gjorts for att fa information om tradens plats-
specifika forutsdttningar, rotsystemets utbredning och markens egenskaper. Ett antal
storre trad 1 Kungsparken och pa Haga Kyrkoplan har bedomts klara flytt. Arbetet med
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att forbereda dessa péborjades under varen 2016 och har pagétt i etapper for att de ska
hinna bygga upp och stérka sitt rotsystem i den rotklump som tillsammans med trédet
flyttas under hosten 2018.

For detaljplanen har en hanteringsplan for trad tagits fram och bilagts planhandlingarna,
Hanteringsplan for trdd, fordjupning vid Vistldinkens station Haga, Sweco 2018-08-30.
I hanteringsplanen finns en beskrivning av hur varje enskilt trdd inom planomradet pé-
verkas av planens genomforande. Denna utgér ifran ovan nimnda kunskapsunderlag
och hanterar bade trad som paverkas av jarnvéigsprojektet och utbyggnad enligt detalj-
planen.
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Stationsbyggnaden i Kungsparken

Hand i hand med de synpunkter som inkommit géllande kulturmiljon och traden i
Kungsparken, som paverkas pa grund av Véstldnkens byggnation, har ocksa inkomna
synpunkter varit ifrdgasattande till storleken och utformningen av stationsbyggnaden i
Kungsparken.

Storlek pa byggnaderna foranleds av flera olika aspekter som har vigts samman och
som redovisas mer utforligt framforallt hiar och dven fortydligas 1 planbeskrivningen. I
arbetet med jarnvigsplanen och detaljplanerna har ldget pé stationen och uppgangarnas
lage och storlek studerats och optimerats bland annat med héansyn till den omgivande
kénsliga kulturmiljon, malpunkter som kan nds, dimensionering utifrdn utrymningskrav,
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trygghet och sékerhet samt samordning av olika funktioner. Stationens och plattformar-
nas ldge ger en naturlig spridning av resendrer till malpunkterna i norr och sdder. Detta
ger en overblickbar plattform med trappor och hissar 1 plattformsédndarna. I soder inte-
greras uppgangen i en nybyggnad inom Handelshdgskolans kvarter. I norr finns genom
ett mellanplan mojlighet att fordela resenérerna mot annan kollektivtrafik och vidare till
stadskdrnan och Sddra Alvstranden. Uppgéngarna samverkar ocks4 i situation av utrym-
ning vid exempelvis brand, sirskilt de tvd uppgangarna i norr vars kommunikationsytor
och trappor behdvs samtidigt i en sddan situation. For att klara utrymning i en och
samma uppgéng i norr skulle en enskild storre byggnad kriavas vilket inte dr mojligt med
hénsyn till den befintliga stadsstrukturen.

Ett annat stidllningstagande for att vdrna kulturmiljén och skapa tydlighet och trygghet
pa platsen dr att for respektive uppging samla alla funktioner som behdvs for stationen
och uppgangen i en byggnad som begrinsas 1 hojd. De tva stationsbyggnaderna i norr
inrymmer pa detta sitt, utover trappor, hissar och kommunikationsytor, dven olika tek-
niska anldggningar samt andra nddvéindiga funktioner exempelvis ytor for Riddnings-
tjénstens insatsvag.

I stationens huvuduppgang inryms dven ytor for utdkad resendrsservice som gynnar kol-
lektivtrafikresenirer, forbipasserande och parkbesdkare och bidrar till tryggheten vid
bytespunkten. I detaljplanens Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys
(SKA/BKA) ndmns att en ny byggnad med verksamheter och service bidrar till att
skapa liv pa platsen med folk i rorelse under fler av dygnets timmar. Nya vistelsekvali-
téer skapas genom en omvandling av platsen. Byggnad och torg kan med en medveten
gestaltning, tillsammans med en 6kad tillgidnglighet till bytespunkten, gora att Kungs-
parken blir en plats for tillfalligt uppehall och moten.

Byggnadernas yta har avvigts med hiansyn till funktionerna som behdver inrymmas och
paverkan pd kulturmiljon. Utformningsbestimmelser och gestaltningsprinciper finns for
respektive byggnad med utgdngspunkt i kulturmiljon och den specifika karaktiren pa
varje berord plats.

>< Plats for karra

F oreRH

Angreppsv?

FD9.Sf12
Teknikschak
/ \,

fl/ FD1.VAO1
Undercentral

FD7.PY01
Entréhall

VAN \
A ~ / Tryckutjamningsschakt

Bilden visar méjlig utformning och disposition av ytor i stationsbyggnaden vid Pustervik, Tra-
fikverket.
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Stationsbyggnaden pa Pusterviksplatsen foreslas vara 450 kvm och huvuddelen av ytan
upptas av ytor for stationens tillgdnglighet och utrymning; trappor, hissar och kommuni-
kationsytor. Uppgangen foreslas ha tva entréer for att vianda sig bade mot angdringsytan
1 véster och straket 6ver Rosenlundsbron mot stadskirnan i oster. Byggnaden ansluter
till olika marknivaer pa den vistra och den Ostra sidan, vilket smidigt kan 6verbryggas i
den kommunikationsytan som Idper mellan de tvé entréerna. Raddningstjénstens insats-
vag med tillhorande trappa och hiss ryms ocksé hér, ett tryckutjamningsschakt och
andra mindre tekniska anldggningar.

Mer dn halva den foreslagna ytan pa 495 kvm for stationsbyggnaden 1 Kungsparken
upptas av kommunikationsytor, trappor och hissar fran stationen som dven krévs for ut-
rymning. Till Vastlanken hor &ven mindre tekniska anldggningar och schakt. Resterande
ytan upptas av resendrsservice i form av en véntyta pa ca 100 kvm som ett mindre café
samutnyttjar, en kiosk, tillhérande bakytor, toaletter och soprum. Med andra ord upptar
ytor for resenirsservice och toaletter ca 240 kvm ovan mark vilket kan jamforas med
storleken pa bytespunkterna vid Drottningtorget och Korsvigen, som Lénsstyrelsen 1 sitt
yttrande hanvisar till, med ytorna pd ca 120 kvm resp. 340 kvm inkl. skdrmtak. Rese-
ndrsservice bidrar till att skapa en attraktiv och trygg bytespunkt och mdjligheten att in-
rymma tva lokaler dr viktigt for att sékerstélla tryggare arbetsmiljo for personalen.

For att minimera ytbehov ovan mark kommer forrads-, stid- och serviceutrymmen om
totalt ca 120 kvm vara placerade i kdllarplan. Detta ar dock inte optimalt ur arbetsmiljo-
synpunkt menar Visttrafik, som ansvarar for denna stationsbyggnad, men dr nddvandigt
for att hélla nere byggnadens storlek ovan mark.

Skiss entréplan

Bilden visar mojlig utformning och disposition av ytor i stationsbyggnaden vid bytespunkten i
Kungsparken, Visttrafik.

I plankartan finns bestimmelser som reglerar nockhdjd, exploateringsgrad ovan mark
samt krav pé att byggnaden med formgivning, materialval och firg ska ta sérskild hén-
syn till omgivande kulturmilj6. En hidnvisning ges ocksa till de gestaltningsprinciper i
planbeskrivningen som tagits fram for byggnaden och som utgétt frén platsens kul-
turmiljovérden, se planbestammelse f> pd plankartan. Gestaltningsprinciperna i planbe-
skrivningen har omarbetats redaktionellt for bittre tydlighet och lasbarhet.

Goteborgs Stad, Trafikverket och Visttrafik har samverkat kring utformning av bytes-
punkten och trafikforslag i anslutning till de tva uppgangarna och i framtagande av kva-
litets- och gestaltningsprogram. Parterna har som intention att i samverkan utlysa en
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projekttivling som omfattar byggnaderna och den allméinna platsen mellan Haga Kyrko-
plan och Rosenlundskanalen i syfte att fA en sammanhéllen och excellent gestaltning
som tar hdnsyn till omradenas karaktir och kulturmiljo.

Paverkan under byggtid

I ménga yttranden lyfts storningar och paverkan som uppstar under projektets byggtid.
Byggtiden som avser jarnvigsanldggningen hanteras av Trafikverket. Trafikverkets ent-
reprenor foljer de krav pa utférandet avseende buller och andra storningar samt hédnsyn
till kulturmiljon som stélls i jarnvégsplanen, miljddomen och lagstiftningen.

I jarnvdagsplanen redovisas principiella tekniska 16sningar, en mdjlig etappvis utbygg-
nadsordning samt vilka ytor som kan komma att anvéndas under byggtiden f6r byggbo-
dar, ytor for arbetsfordon etc. Detaljlosningar har tagits fram i forfragningsunderlaget
och bearbetas av Trafikverkets entreprenor infor byggnation.

Trafikverket och Goteborgs Stad samverkar under byggskedet for att uppratthalla till-
ganglighet och framkomlighet samt minimera paverkan pa boendekvalitet i ndrheten av
byggarbetsplatserna.

Trafikverket ansvarar for att forhandla och skriva erforderliga avtal med de fastighetsa-
gare och nyttjanderéttshavare som berors av jarnvagsplanen.

De mest pétagliga och stdrsta storningarna pa stadsmiljon kring station Haga uppkom-
mer framst under byggnation av betongtunneln. Pa grund av det 6ppna schaktet uppstér
en langvarig paverkan pa tradmiljder, trots att s mycket som mojligt gors for att skydda
trdd pa plats, flytta tillfélligt eller permanent och mojliggora aterplantering. Paverkan
nér det géller storningar som buller, damning, byggtransporter dr dvergdende, men arbe-
tena kommer att paga i olika etapper under flera ér.

Skadedjur

En konsekvens av allt byggarbete som pdgar i en stad, savél husbyggnad som tunnel-
och brobygge, ér att rattor och skadedjur syns mer i stadsmiljon. Det hanteras och an-
svaras for inom ramen for Goteborgs Stads skadedjursbekdmpning. Att man bygger be-
tyder inte att antalet rattor okar, utan att de kan bli mer synliga eftersom vibrationer och
sprangningar gor att de ror pé sig mer. Skulle Trafikverket fa problem med rattor pa na-
gon av arbetsplatserna, hanteras detta pa plats av respektive entreprendr. Staden kan uti-
fran Trafikverkets byggplaner, inom ramen for sina avtal, planera for ev. skadedjursbe-
kdmpning.

Buller, stomljud, vibrationer och luft

Riktvérden for luftburet buller, stomljud och vibrationer har faststéllts i miljoédomen.
Béde fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket att utféra kontroller av buller
och vibrationer.

Under byggskedet kommer storningarna att vara mer omfattande. Vibrationer vid spont-
ning, palning och kompaktering av jordmassor dr exempel pa arbeten som inte kommer
att kunna reduceras i ndgon storre utstrickning. Denna typ av arbetsmoment fir anpas-
sas till sdrskilda tider pa dygnet for att begransa storningar sa mycket som mojligt. I
andra fall kan arbetsmetoder behdva ses dver for att reducera stérningar.

En utgangspunkt 1 projektet ar att byggtransporter ska ske med sa liten paverkan som
mojligt for boende i1 staden. Darfor har foreslagna transportvégar valts med utgéngs-
punkt att transporterna ska undvika mindre gator med bostadsbebyggelse samt na det
overgripande végnétet sa fort som mojligt. Pa storre vigar spdds lastbilarnas ljudbidrag
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ut med Ovrig trafik och ger da ett mindre tillskott till den totala bullernivan. Byggtrans-
porter kan forekomma &ven under tider med lite 6vrig trafik och kan da upplevas som
sdrskilt storande for boende.

Vid tunneldrivningen av alla bergtunnlar finns risk for att det kommer att uppsta hoga
stomljudsnivéer inom bostdder och lokaler i ndrheten. Nivaerna varierar beroende pa
hur nira marken tunneln gar, bergférhallanden, grundldggning och byggnadsstomme for
hus samt hur omfattande arbetena ar pa varje plats.

Trafikverket stéller krav pa att entreprendren haller rent, vidtar dammningsbek&dmpande
atgirder, har krav pa fordon och arbetsmaskiner, planerar transportvigar for fordon, ma-
ter luftkvalité direkt utanfor schakten och har ett utarbetat atgérdsprogram for luft som
foljs upp. Trafikverket har inga krav pa filterbyte och utfor forst och fraimst dessa proak-
tiva atgérderna.

Trafik under byggtid

Goteborgs Stad har kontinuerlig samverkan med Trafikverket kring trafik som paverkas
av byggarbetsplatserna. Under byggnation kommer trafiken att paverkas med avstang-
ningar, omldggningar, tillfdlliga hallplatser. Ambitionen ar att upprétthélla tillgénglighet
till samhallsfunktioner och god framkomlighet for alla trafikslag med fokus pa kollek-
tivtrafik, gdng- och cykeltrafik, utryckningsfordon, leveranser.

Geoteknik och byggnation i schakt

I Trafikverkets miljoansdkan beskrivs byggmetoder i jord. Generellt kommer schakt i
lera utforas inom temporédra stodkonstruktioner ned till grundldggningsniva. Fran den
nivan anldggs sedan betongtunnelkonstruktionen. Néar tunneln &r klar aterfylls schakten
och markomréden ovan tunneln aterstélls. Dér schakten innebédr sma djup kan det bli ak-
tuellt att jordschakter utfors med slént. Djupa jordschakter kommer i huvudsak att utfo-
ras inom téta stddkonstruktioner. Stodkonstruktionen syftar dels till att sdkerstélla
schaktstabiliteten och minska deformationer, dels till att begrénsa inldckaget till schakt-
gropen och dirmed minska risken for oonskade grundvattennivasankningar i omradet
utanfor schaktgropen. Omraden som stiller hdga krav pa tillgédnglighet kan komma att
byggas pa sa vis att tunnelns tak kan gjutas pa stodkonstruktionens viggar sa snart
schakten natt nivan for tunneltakets undersida. Resterande schakt och byggande utfors
dérefter under tunneltaket. Tillfélliga stodkonstruktioner kan inte forutsittas bli helt tata,
medan permanenta konstruktioner kan betraktas som tita.

Masshantering

Trafikverket ansvarar for att ta fram planer for masshantering och masstransporter 1
samrad med Lénsstyrelsen och Staden.

Byggnationen av Vistlanken ger upphov till ett dverskott av bade berg och jord som be-
hover transporteras bort fran bygget. For att minska kostnader och omgivningsstor-
ningar har anldggningen optimerats for att minska masshanteringen. Det dvergripande
malet dr att Vastlinkens massor ska utgéra samhéllsnytta som konstruktionsmaterial
inom regionen.

Trafikverket har tagit fram en plan for masshanteringen som utgor den plan enligt tillat-
ligheten som f6ljer av villkor 2 i tillatlighetsbeslutet. I planen beskriver Trafikverket
bland annat mottagningsplatser for respektive typ av 6verskottsmassa och vilka trans-
portvéigar som ska anvindas.

Det 6verskott av bergmassor och jord som blir 6ver nir Vistlanken byggs kan delas in i
fem delar, bergmassor samt jord- och lermassor som klassificeras enligt fyra nivaer uti-
frén hur fororenade de ér.
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Bergmassorna saldes 2016 och blev dirmed en intékt for projektet. Trafikverket har nu
ocksa upphandlat mottagare for de férorenade jord- och lermassorna som gér till foretag
som specialiserar sig pa att ta hand om denna typ av massor. For den renaste klassifice-
ringen av jord- och lermassorna pagér det ett arbete att hitta Iimpliga mottagningsplat-
ser. Ett antal avtal dr tecknade men arbetet att hitta placeringar for de oférorenade mas-
sorna kan komma att pagé en tid in i byggnationen.

Transporter fran projektets olika arbetsomraden kommer att ske med hjilp av tag, sjo-
fart eller lastbil. Arbetsomradena for Viastldnken ligger i néra anslutning till storre vigar
och transporterna kommer darfér snabbt kunna ledas ut i det 6vergripande végnitet.
Mer information kring hur masshantering avses ske finns pa Trafikverkets hemsida som
kommer att uppdateras allt efter hand.

Grundvatten

I miljodomen finns villkor, &tgérder och krav som ska foljas sé att byggnader, kultur-
eller naturvirden inte skadas péd grund av grundvattenavsédnkning. Séttningsskador kan
bland annat uppsta till f61jd av grundvattensénkning. Trafikverket har tagit fram ett kon-
trollprogram for grundvatten som beskriver dtgidrdsnivéer som bland annat &r anpassade
efter nivan pa byggnaders rustbdddar. Dels till f61jd av rotskador pa tragrundlaggningar,
dels till foljd av sa kallade konsolideringssittningar i leran. I projekteringsskedet utfor-
mar Trafikverket anldggningen sé att icke acceptabla skador pa omgivningen till f6ljd
av grundvattenpdverkan undviks. Under byggskedet kommer dven skyddsatgérder att
vidtas for att skador pa kringliggande kénsliga fastigheter ska kunna undvikas.

Besiktningar och dolda fel

Trafikverket kommer att genomfora besiktningar och métningar bade fore, under och
efter arbetenas genomforande for att styra produktionen under byggandet av Vistlan-
ken. Infor byggskedet kommer noggranna utredningar och riskbedomningar att genom-
foras med hénsyn till arbetenas paverkan pa omgivande byggnader och mark. Under
byggskedet gors kontrollmétningar av olika parametrar som till exempel markrorelser,
vibrationer och grundvattennivéer for att anpassa produktionsmetoder och skyddsatgir-
der.

Maitviarden kommer kontinuerligt att jamforas med de uppsatta larm- och atgardsniva-
erna. Pa detta sitt ges mojlighet att styra produktionen sa att skador inte uppkommer.

Trafikverket forsoker syna sa manga ytor som mojligt men flyttar inte pa tyngre mobler
och dylikt. De ytor som man inte kommer 4t att besiktiga noteras som dolda/delvis
dolda. Om det vid efterbesiktningen har uppstatt nagra forandringar fran tidigare besikt-
ningar sa kommer Trafikverket att gora en utredning for att ta reda pd om det finns ett
orsakssamband mellan uppkomna forindringar och utbyggnaden av Vistlinken. Aldre
skador som dokumenterats fore byggstart ersétts inte av Trafikverket.

P& motsvarande vis kommer man hantera de dolda och delvis dolda ytor som man 1 for-
besiktning inte kommer &t. Finns det exempelvis en spricka pa en vdgg som man inte
kommit &t att besiktiga vid forbesiktningen sa kommer Trafikverket &ven dér behova ut-
reda om denna spricka kan ha ett orsakssamband med Vistlanken.

Provtryckning av eldstidder utfors vid forbesiktningen som gors strax innan byggstart.
Omfattning av vilka eldstdder som ska provtryckas pdgar. Trafikverket samlar in upp-
gifter om eldstdder fran skorstensfejarmastarregistret och far hédr uppgifter om eldstdader
ar 1 bruk eller inte.
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Skador/intrang pa fastigheter samt ersattning till fastighetsagare

Flertalet fastighetsdgare vill forsikra sig om att projektet ansvarar for eventuella skador
pa fastigheter som projektet kan medfora.

Grundprincipen &r att berdrda fastighetségare, tomtréttshavare och nyttjanderittshavare
ska vara ekonomiskt skadeldsa under och efter jairnvagsbygget och att Trafikverket han-
terar intrangs- och erséttningsfrdgor utifrdn gillande lagstiftning.

Inom detaljplanens omrdde kommer denna att medge bildandet av nya fastigheter.
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att den foreslagna markanvéndningen ar
den ldngsiktigt mest lampliga, 1 enlighet med de vagningar mellan intressen som ska go-
ras enligt Plan- och bygglagen. Ett genomforande av detaljplanen gar att forena med en
frdn allmén synpunkt ldmplig anvindning av marken enligt bestimmelserna 1 miljobal-
ken och med héansyn till riksintressen. Detaljplanens genomforande orsakar inte i sig
nagra skador for enskilda.

Formerna for skaderegleringen med hénsyn till pdverkan fran grundvattenbortledning
har bemétts 1 miljodomen.

Trafikverkets ansvar kan innebéra att de utfor forebyggande atgarder, atgérdar skador
som uppkommit eller ersétter fastighetsdgare, bade vad avser virdeminskning pé fastig-
heter, skador, tillfalliga intrang och stérningar. Ersdttningen for intrang pa fastigheter
kan antingen 6verenskommas i avtal mellan Trafikverket och fastighetsédgare eller bes-
lutas i lantmateriforrédttning. Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket
utfora kontroller av grundvattennivaer, séttningsskador mm. Man inhdmtar ocksa in-
formation om grundldggning mm for fastigheter som kan beroras av byggnationen.

Sjdlva bygget av Vistldnken kan upplevas som storande. I vissa fall kommer Trafikver-
ket att kunna erbjuda ersittningsboende under begrinsad tid. Aven skador i form av pa-
verkan pé verksambhet, till exempel genom minskad tillganglighet, kan uppkomma.
Négra yttrande krdaver kompensation for en eventuell virdeminskning som de menar att
storning under byggtid skulle kunna medfora. Hantering av frigan om stérning under
byggtid hanteras av Trafikverket. Trafikverket kommer under byggtiden att ha en sér-
skild funktion for skadehantering for att fastighetsdgare, hyresgéster enkelt ska kunna ta
kontakt gillande skadefrdgor och negativ paverkan. En nédringsidkare som anser sig ha
en skada till f6ljd av Véstlankens byggnation ska anmaéla detta till Trafikverket. Trafik-
verket kan komma att ersétta exempelvis inkomstbortfall om orsakssamband finns mel-
lan skadan och projektet samt om skadan ar ersittningsgill. Trafikverket foljer det regel-
verk som finns, men en viss paverkan som med ménga andra byggprojekt dr ndgot som
en verksamhet fér tala.

Befintliga anldggningar for bergvdrme som &r i konflikt med tunnlarna har behandlats i
samrad infor tillstindsansdkan enligt miljobalken for projekt Véstlanken. Ersdttning ges
for befintlig bergvirmeanldggning som paverkas negativt av Vistlanken. Det géller
aven for de fastighetsdgare som har langt framskridna planer pé att anskaffa bergvarme-
anldggning inom sin fastighet, exempelvis de som kan visa pé ett gillande tillstdnd fran
miljoforvaltningen.

Overgripande kritik till detaljplanen och Vistlinken

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under granskningstiden har varit over-
gripande kritik till projektet Vastlanken.
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Efter granskningen av detaljplan for station Haga genomfordes har flera processer gil-
lande Vistlanken avslutats. Sa har exempelvis jdrnvigsplanen for Véstldnken och de-
taljplanerna for jarnvagstunneln vunnit laga kraft. Station Hagas ldge och utformning ar
redan faststdlld i detaljplanerna for jirnvégstunneln samt i jdrnvigsplanen.

Trafikverket har dven fatt tillstdnd enligt miljobalken for anlédggandet av Vistldnken.
Miljodomen ir fortsatt 6verklagad till Hogsta domstolen, vars besked véntas komma un-
der hosten 2018, men tills dess far byggnationen fortskrida enligt plan.

Synpunkter som giller frdgor som ligger utanfor omfattning for detaljplanen for station
Haga, bland annat alternativa 16sningar for Vastldnken, placering av stationer, Véstlén-
kens nytta, Vistldnkens kostnad, kapacitet, restider, prognoser om resande mm, kom-
menteras darfor inte vidare 1 detta granskningsutlatande.

Stationslagen

Flera yttranden har stéllt sig fradgande till behovet av en station i Haga och undrar 6ver
motivet for stationen. Station Haga ligger i titbebyggda centrala Goteborg med ménga
boende och arbetsplatser, nérhet till stadens kdrna, universitet, skolor, kultur, ndjen,
handel samt omtyckta park- och stadsmiljder. I ndrheten av station Haga finns de nya
utvecklingsomradena kring Skeppsbron och Norra Masthugget som kommer att inne-
hélla sévél bostidder som verksamheter. Station Haga avlastar Brunnsparken dé reseni-
rer till och fran de véstra och sydvéstra delarna av staden fér bittre maojligheter for
pendling i och med det nya kollektivtrafiknavet som skapas.

I jarnvdagsutredningen som blev klar 2007 fanns alternativ som inte innehdll en station i
Haga, men dessa valdes bort, da alternativet Haga-Korsviagen bést uppfyllde de trans-
portpolitiska mélen, regionens méal for regional utveckling pa flera av de uppstillda
punkterna: miljo, trafik- och restider samt projektets lonsamhet.

I forstudien som togs fram 2002 fanns dven ett alternativ med station 1 Jarntorget, men
detta valdes redan da bort, bland annat pd grund av byggnadstekniska skil. Dessa var
bland annat hog investeringskostnad, betydande storningar 1 befintlig bebyggelse under
byggskedet, langre restider samt att Korsvégen inte kunde nés. | samband med jéarnvigs-
utredningen studerades oversiktligt andra mojligheter att na Jarntorget i kombination
med att gd via Korsvdgen. Konflikterna med antingen Gétatunneln eller underjordiska
anldggningar i anslutning till Rosenlundverket skulle dock ge en omdgjlig geometri for
tunneln och jarnvégssparen. Vid Haga Kyrkoplan finns en bergsrygg som innebér att
befintlig bebyggelse kan sparas 1 storre utstrackning och att en enklare byggteknik kan
anvindas jamfort med en jordtunnel. Léaget dr ocksa valt med hénsyn till omgivning, sd-
vial byggnader som kulturmiljo. Projektet har haft som mal att undvika att riva fastig-
heter och att skona vérden sd langt som mojligt.

Redan nér Vistldnken star klar ar 2026 rdknar Trafikverket med runt cirka 15 000 av-
och pastigande per dygn for station Haga. Totalt rdknar Trafikverket med ungefar 75
000 av- och pastigande per dygn for Vistldankens tre stationer, varav cirka 20 000 for
station Haga. Siffrorna utgar frén ett scenario nér dven andra nddvindiga satsningar i
regionen ar genomforda, som till exempel en planerad utbyggnad av dubbelspérig hog-
hastighetsjarnvdg Goteborg-Borés. Dessa siffror géller endast for Viastldnkens stationer
och inkluderar inte den 6vriga lokaltrafiken.

I maj 2018 har Trafikverket meddelat att station Haga kommer att byggas med fyra spar
redan frén start inom den befintliga budgeten. Tidigare har man rdaknat med att stationen
bara forbereds for fyra spar.
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Kostnader

Kostnaden for projektet ér beréknad till 20 miljarder kronor i 2009 &rs prisniva, vilket
Trafikverket haller fast vid. Samhéllsekonomi har redovisats bade i samband med jédrn-
véigsutredningen och infor arbetet med de nationella planerna 2010 och 2014. Net-
tonuvardeskvoten har berdknats vara negativ vilket tyder pa att kostnaderna &r hogre dn
nyttan. Projektet har betydande positiva effekter som ar svara att prissatta. Trafikverket
har darfor bedomt att projektet 4r samhéllsekonomiskt motiverat for att det kommer att
bidra till regional utveckling och har nationell betydelse.

Utgangspunkten ar att medel fran Vistsvenska paketet ska anvindas for att aterstilla all-
maén plats och dvriga anldggningar som paverkas av Vistlanken i enlighet med de teck-
nade avtalen.

Vastsvenska paketet och trangselskatt

Vistlanken utgor en del av Vistsvenska paketet, som Goteborgs Stad medfinansierar.
Andra projekt 1 det Viastsvenska paketet dr bland annat Marieholmstunneln, nya Hi-
singsbron och kollektivtrafiksatsningar. Paketet finansieras av Staten, Goteborgs Stad,
Trangselskatten, Vistra Gotalandsregionen och Region Halland.

Flera yttranden hénvisar till resultatet av folkomrdstningen om trangselskatt. Beslutet
om trangselskatt togs av riksdagen den 26 maj 2012 och under hosten 2014 holls en
folkomrostning i kommunen om triangselskatten. Folkomrdstningar dr rddgivande och
kommunfullméktige rostade den 19 mars 2015 f6r att tringselskatten skulle behallas.

Overgripande planering for kollektivtrafiken

Parallellt med arbetet med Vistldnken arbetar Goteborgs Stad och berdérda parter med
hur stadens lokala kollektivtrafik kan stirkas. Malbild Koll 2035 som antogs av de tre
kommunfullméktige i Goteborg, Molndal och Partille, beskriver hur kollektivtrafikens
stomnét ska utvecklas i det sammanhéngande titortsomradet for de tre kommunerna
fram till ar 2035, da antalet invanare vantas ha 6kat med 200 000 och antalet arbetstill-
fallen med 200 000. Vistldnken ligger med som en grundforutsittning i arbetet med
malbilden.

Vastlanken som riksintresse

Trafikverket pekar ut riksintressen for kommunikation enligt Miljobalken 3 kap. 8 §.
Syftet med att peka ut ett riksintresse ar att sékerstédlla en anvindning eller att bevara né-
got for framtiden. Miljobalken innehéller bestimmelser om hur avvigningen mellan
olika 6nskemal om att anvéinda mark- och vattenomraden ska ske. Hanteringen av riks-
intressen &r en angeldgenhet for bade stat och kommun. Vid konflikter mellan olika
riksintressen ska foretrdde ges at det intresse som framjar en ldngsiktig hushéllning av
mark- och vattenomraden. Det dr ldnsstyrelsen som har det samordnande ansvaret for
statens olika intressen och detta innebér att lansstyrelsen kan behdva bedoma vilket riks-
intressen som ska ha foretrdde framfor ett annat riksintresse om de inte gér att sam-
ordna.

Ett riksintresse kan bara viigas mot andra riksintressen. Aven om ett riksintresse har
getts foretrade framfor ett annat riksintresse, sé innebér det inte att man helt kan bortse
fran det vikande intresset. Aven i den situationen ska man sa ldngt som méjligt undvika
en pataglig skada. Forbudet mot att vidta atgirder som kan pétagligt skada riksintresset
giller oberoende av om den planerade atgérden vidtas inom eller utanfor det utpekade
riksintresseomradet. Det dr dtgdrdens paverkan pad omradets riksintressanta virden som
ska bedomas och som avgor dtgirdens tillatlighet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 18(77)



Lansstyrelsen ansvarar for att bevaka statliga intressen och dr den myndighet som bedo-
mer huruvida en dtgérd kan innebéra pétaglig skada eller inte. Lansstyrelsen har till-
styrkt Trafikverkets jarnvagsplan som efter detaljplanens granskningsskede dven har
faststidllts. Lansstyrelsens bedomning &r att jarnvégsplanen innebér pataglig skada pé
riksintresset for kulturmiljovard. I en avvagning mellan riksintresset for kommunikation
och riksintresset for kulturmiljovard bedomer Lansstyrelsen att riksintresset for kommu-
nikation ska ges foretrdde. Lénsstyrelsen bedomer att projektet Vastlanken uppfyller
den del av villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut for Vistlanken som &r rimlig att han-
tera inom ramen for jarnvégsplanen.

Béde jarnvidgsplanen, och denna detaljplan, har anpassats sd langt det &r mojligt for att
minimera en paverkan pa riksintresset for kulturmiljo, for mer information se under ru-
briken Kulturmiljo och arkeologi.

Miljokonsekvensbeskrivningens alternativ

Nollalternativ

Ett nollalternativ &r enligt miljobalken ett sitt att beskriva konsekvenserna av att verk-
samheten inte kommer till stand. Det betyder inte nddvéndigtvis att allting forblir som 1
dagsliget, utan handlar om vilken utveckling som ér trolig utan att det planerade pro-
jektet blir av. Nollalternativet syftar till att fortydliga projektets miljokonsekvenser, inte
att utgdra alternativa losningar. Vistldnkens nollalternativ har samratts med bade Tra-
fikverket och Lansstyrelsen som dven har godkint jairnviagsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning (MKB), 2014-11-20. Station Hagas nollalternativ har samratts med Lanssty-
relsen 1 detaljplanens MKB.

Studerade alternativ

I Miljobalken beskrivs att en redovisning av alternativa platser, om sadana dr mojliga,
och alternativa utformningar ska beskrivas i en MKB. Till detta ska det motiveras varfor
ett visst alternativ har valts och en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten
eller atgirden inte kommer att utforas. [ MKB for jarnvégsplanen har alternativ till vist-
linken studerats och av olika anledningar valts bort. Aven i MKB for detaljplan for stat-
ion Haga finns en kortare beskrivning av de alternativ som har studerats i jdrnvigspla-
nens MKB, jarnvéigstunnelstrackning, stationernas lige och uppgangarnas placering, i
enlighet med vad en MKB ska innehalla.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns 1 sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetsndmnden tillstyrker detaljplanen under forutséttning att synpunkter under
overviaganden beaktas. Fastighetsndmnden godkénner inte genomforandefrdgorna da ett
antal fragor av betydelse for genomforandet aterstér att avtala mellan Trafikverket och
Goteborg Stad. Anledningar specificeras nedan under genomforandefrigor.
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Genomforandefragor

Byggnationen av Vistlanken finansieras genom Vistsvenska Paketet. Hur finansie-
ringen ska delas upp bestims genom Medfinansieringsavtalet samt Blockavtal 1 och 2.
Inblandade parter avser att uppritta fler avtal som beskriver hur Véstsvenska Paketets
budget ska anvdndas. Dessutom avses ett projektavtal for Vastlanken upprittas under 1-
2 kvartalet 2017.

I detaljplanen finns allmén plats. Vem som ansvarar for utbyggnad samt drift och under-
hall bor sdkerstillas 1 avtal mellan parterna innan genomforandet av detaljplanen. An-
svarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad géllande utbyggnad och drift
av kvartersmark for cykelgarage och dess uppgang bor regleras i kommande genomfo-
randeavtal.

Detaljplanen for station Haga kan medfora utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand for
anldggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till stationslédget.
Det omfattar bland annat utgifter for utbyggnad/standardhdjning av buss- och spar-
vagnshéllplats, ombyggnad av gator, torgytor, parker och anldggande av parkering for
bil och cykel i den man dessa inte finansieras av Véstsvenska paketet eller tacks av
eventuellt exploateringsbidrag.

Overviiganden

I samradsyttrandet framholl fastighetskontoret att Pusterviksplatsen bor provas for en
framtida bebyggelse och en planbestéllning for detta har ldmnats in till stadsbyggnads-
kontoret. Forfragan om att planldgga Pusterviksplatsen, delen som berors av denna de-
taljplan samt resten av platsen som huvudsakligen upptas av parkeringen, hanteras en-
ligt stadsbyggnadskontorets rutiner for forprévning och drendet rdknar man kunna ta
upp till byggnadsndmnden for beslut om planbesked under hosten 2016. For att sidker-
stélla en bra helhetsldsning for platsen behdver de strategiska arbeten som pagar, i form
av trafikndtsplan och stadsutvecklingsprogram for sddra centrum, klargéra forutsatt-
ningar och samband. Fastighetskontoret forutsitter att den pabdrjade forprovningen an-
géende framtida bebyggelse pd Pusterviksplatsen beskrivs i samband med att detaljpla-
nen fors upp for antagande till Kommunfullméktige. Kontoret vill dé att samband, kopp-
ling till detaljplanen for station Haga och utfallet av gjord planbestillning redovisas.

Kommentar:

Finansiering av dtgdrder som inte ingdr i Vistsvenska paketet kommer att klarliggas
och avtalas om med Trafikverket. For utbyggnad av allmdn plats har en genomforande-
studie tagits fram och investeringen ska beslutas av kommunfullmdktige samtidigt som
detaljplanen antas.

Denna detaljplan mojliggor funktionerna for station Haga pd Pusterviksplatsen. Det av-
ser dels byggnad innehdllande stationsentreé, ytor for tekniska anldggningar och insats-
vdg for Rdddningstjdnsten dels ytor for angoring vister om byggnaden. Fastighetskon-
toret har sedan granskning dragit tillbaka den gamla planbestdllningen och inkommit
med en ny ansékan om att planligga Pusterviksplatsen vister om denna detaljplan, som
hanteras enligt stadsbyggnadskontorets rutiner for forprovning.

2. Goteborg Energi AB

Med dotterbolag har tagit del av ovan ndmnda detaljplan och ldmnar synpunkter enligt
nedan.

El

GENAB har befintliga anldggningar sa som kablar och transformatorstationer inom om-
radet av vilka ndgra kommer att behdva flyttas pa grund av exploateringen. E-omraden
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finns for transformatorstationer inom detaljplanen. Det kommer att krévas kapacitetsho-
jande atgérder i samband med planens forverkligande. I fortsatt planarbete bor hdnsyn
tas till GENAB:s behov av utrymme for ledningsstrak. For befintliga och nya elanldgg-
ningar inom kvartersmak ska ledningsrétt upplitas.

Fjarrvirme

Befintlig fjarrvirmeledning som korsar Rosenlundsbron ska i forberedande entreprenad
laggas om. Denna omldggning bor ej ske under eldningssdsong eftersom den ar en stam-
ledning som forser stora delar av Goteborg med fjarrvirme. For de nya byggritterna
finns det mojlighet att ansluta till fjirrvirme men dé behdvs en ny fjarrvirmecentral och
dess effektbehov behover utredas. Goteborg Energi kommer att ans6ka om ledningsrétt
for befintliga och omlagda fjarrvirmeledningar inom planomrédet.

Fjiarrkyla

Inget att erinra.

Gas

GEGAB pépekar att det 1 projektet pagar projektering av omlédggningar av gasledningar
och att det ska tas i beaktande att det finns gasledningar i omradet. De hoppas pa att det
finns samordningsplanering sé att flytt av gasledningar och regulatorstationer endast be-
hover ske en ging.

GothNet har inget ytterligare att tilligga men hanvisar till tidigare remissvar 1 samradet.

Kommentar:

Synpunkten noteras och vidarebefordras till Trafikverket for kinnedom i det pagaende
arbetet med projektering av jarnvdgstunneln.

3. Goteborgs Hamn AB

Har inga synpunkter pa planforslaget men vill delge f6ljande information dé& planen har
en koppling till G6teborgs hamn och dess utveckling.

Goteborgs Hamn AB, Trafikverket och Géteborgs Stad, Fastighetskontoret har 1 samfor-
stand valt att bryta den avsiktsforklaring som skrevs mellan parterna den 12 maj 2014
om att nyttja overskottsmassor fran Vistldnken for att bygga ut en ny hamnterminal vid
Risholmen. Motiven &r bland annat att Goteborgs Hamn AB inte kan svara upp mot
Trafikverkets 6nskemal om att ta emot dverskottsmassor fran Véstldnken redan under
2018. Den samlade bilden for Goteborgs Hamn AB innehéller 4ven en méngd osédker-
heter vilket gor att Hamnbolaget behdver mer tid for att forbereda ett projekt i denna
omfattning. Goteborgs Hamn AB har dock for avsikt att jobba vidare med att utveckla
hamnverksamhet vid Risholmen i enlighet med bolagets strategiska utvecklingsplan.

For att anldgga Vastldnken och tillhérande jarnvagsanldggningar maste verksamheter
vid Gullbergsvass omradet flyttas under byggskedet och med storsta sannolikhet inte
aterskapas efter att Viastldnken byggts. Givet stadens och andra intressenters malbilder
skapar byggnationen av Vistlanken utrymme for stadsutveckling i det skedet att Vast-
lanken &r fardigstélld. Vid Gullbergsvass omradet finns Goteborgs Kombiterminal och
godsterminal Goteborg Norra. Dessa terminaler planeras att omlokaliseras till Ytter-
hamnomradet. Detta enligt 6verenskommelse mellan Goteborgs stad och Trafikverket.
Forhandlingar pagéar for att reglera detta 1 avtal mellan parterna.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

For kommentar gdllande masshantering se Tematiska svar Paverkan under byggtid.
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4. Goteborgs Sparvdagar AB

Anser att detaljplanen ger en markant forbittrad framkomlighet 1 sparvagnstrafiken pé
strackan Jarntorget-Hagakyrkan jaimfort med nuvarande utformning av gaturummet.

Pétalar att s-kurvor generellt inte bor anvéndas pd grund av forsdmrad dkkomfort och
Okad risk for fallolyckor dven i ldgre hastigheter. Dessa dr sarskilt olampliga i ndrheten
av héllplatser eftersom resendren, som rest sig eller &nnu inte satt sig, samtidigt utsétts
for savél sidokrafter som retardations- och accelerationskrafter. Dock foreslds tva s-kur-
vor i sparvigssparen, mellan O:a Skansgatan och Skolgatan samt omedelbart viister om
hallplatsen Hagakyrkan. S-kurvan vid Spriangkullsgatan dr dessutom placerad i GC-
korsningen, dér sparvagnarna kan komma att behdva gora kraftiga inbromsningar. Man
patalar darfor vikten av att placering och utformning av sparen (exv. kurvradier och klo-
toider) i den kommande detaljplanen stodjer en hog akkomfort och siker resa.

Anser att hallplatslingden 1 detaljplanen, om mgjligt, bor anpassas for tva 45-meters-
vagnar. | nuvarande trafikforslag finns plats for kombinationer av 30- och 45-meters-
vagnar.

Pétalar att spdrvagnar som kor fran Hagakyrkan mot Viktoriabron, liksom idag, méste
kunna kora utan att stanna i1 korsningen Viktoriagatan/Nya Allén. En 45-metersvagn
som maste stanna vid Nya Allén blockerar stora delar av sparkorsningen Parkgatan/Vik-
toriagatan och i bussgatan. Man patalar att detta, tillsammans med korsande busstrafik i
spéret, gor denna delstricka ur framkomlighets- och trafiksidkerhetssynpunkt mycket
komplex, vilket maste beaktas i den kommande detaljplaneringen.

Kommentar:

Trafikkontoret har tagit fram en genomforandestudie av trafikforslaget som dven inklu-
derar en riskanalys for sparvigarna.

5. Idrotts- och foreningsnamnden
Néamnden har inga synpunkter pa detaljplanen.

6. Kretslopp och Vatten

Yttrande fran Goteborgs Stad Kretslopp och Vatten péd delegation fran Kretslopp och
vattenndmnden.

Kretslopp och vatten dnskar att det stryks att Kretslopp och vatten kan {4 kostnader for
flytt av atervinningsstationen, dd man inte kan anvidnda taxepengar till atervinningsstat-
ioner. Man anser att det hade varit att foredra om framtida kostnad for flytt hade varit
utredda.

Man betonar att det behdver arbetas vidare med hur avfallshimtning ska ske ifrdn entré-
byggnad i1 Kungsparken. Om inget planstdd ges for dagvattenanldggningar méaste dag-
vattenutredningen vara ett underlag i projekteringen och det maste vara ett krav att dag-
vattenanldggningar utformas for de ytor som utredningen anger.

Man betonar att angdring for sopbilar till entrébyggnad vid Kungsparken &r mycket svar
och att hansyn maste tas till hur avfallshdmtning ska kunna ske i1 detaljutformning av
platserna. Avstimning behovs med Kretslopp och vatten i detta arbete.

Kretslopp och vatten har i nuldget antagit att det blir tre nya, separata fastigheter som
behover VA-anslutning — tva ovan mark och en under mark. Man bedémer allmén VA-
ledningsombyggnad inom planomradet till 340 meter for att ansluta de tre tillkommande
fastigheterna. Utdver detta sker omfattande ledningsomléggningar for stationen.
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Man paétalar att den nya dagvattenutredning tydligt visar volymer dagvatten som maste
fordrojas frén de olika avrinningsomrddena samt hur tillfredsstéllande rening kan upp-
nds. Aven om placering och typ kan komma att justeras, ir det viktigt att dagvattenan-
laggningarna uppfyller kraven i utredningen.

Man framfor att det dr viktigt att tillse att nivder och hojdsittning i planen sékerstélls
med avseende pa framkomlighet och dversvimning av byggnader. Till underkant bjalk-
lag ska det finnas en marginal pa 20 cm vid 6versvamning fran regn med 100 ars ater-
komsttid.

Kretslopp och vatten hianvisar till sitt foregdende yttrande ddr man paminde om avstand
mellan trdd och ledningar, med avseende pa illustrationen dér trad ar inritade vid plane-
rade ledningsstrak.

Man pétalar att byggnaden pa Pusterviksplatsen samt stationsfastigheten inte kan anslu-
tas med sjalvfall da de ligger ldgre 4n ndrmsta huvudledning for spillvatten och ingen
omldggning av spillvattenledningar planeras. Detta innebér att en tryckspillsledning be-
hover byggas. Dricksvattenanslutning kan ske enligt projekterat underlag i Nya Allén
och dagvattenledning finns i anslutning till fastigheterna. Den andra byggnaden i
Kungsparken kan beroende pé stationens utformning under mark anslutas med sjalvfall
oOster ut till bide spillvatten och dagvatten. Dricksvatten finns i anslutning till fastig-
heten.

Pétalar att avloppsnétet inom kvartersmark skall utformas som duplikatsystem med
skilda ledningar for dag- och dridneringsvatten respektive spillvatten. For att anslutning
med sjdlvfall skall tillatas skall fardigt golv vara minst 0,3 meter dver markniva i forbin-
delsepunkt. Kretslopp och vattens fordréjningskrav for dagvatten ska uppfyllas innan
anslutning till allmént ledningsnét. Krav vad géller avskiljning av fororeningar i dag-
vattnet ska vara uppfyllt.

Man betonar att ledningsomldggningar som beror av Vistldnken inte ska belasta VA-
kollektivet.

Kommentar:

Det har justerats i genomforandedelen i planbeskrivningen vem som kan komma att sta
for kostnader for flytt av datervinningsstation.

Fortsatt tit kontakt med Kretslopp och Vatten kommer att krdvas i arbetet med avfalls-
hantering samt projektering av kommande byggnader och anldggande av allmdn plats.
Dagvattenutredningen kommer att ligga till grund for detta arbete.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

7. Kulturnamnden

Néamnden sidnder forvaltningens synpunkter som sitt eget yttrande, vilka sammanfattas
nedan. Kulturforvaltningen menar att planforfattarna skapat en bra detaljplan utifrdn de
givna forutséttningarna men att byggandet skapar oundvikliga negativa konsekvenser
for kulturmiljon. Kulturforvaltningen anser dven att de justeringar som gjorts dr forbétt-
ringar ur ett kulturmiljoperspektiv &ven om de inte kan upphdva de negativa konsekven-
serna.

Arkeologi

Arbetet med att illustrera och fortydliga befédstningen i den nya stadsbilden &r visentligt
och maste fa ta plats i gestaltningen om det bedoms vara ett bra sétt att stirka forlorade
kulturmiljévirden.
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Pusterviksplatsen

Kulturforvaltningen vill lyfta vikten av att Pusterviksplatsen dven provas som allmén
plats/park. Kulturforvaltningen ser ytan som en mycket viktig pusselbit i omvandlingen
av vistra centrum, straket Haga station/R6da Bryggan/Jarnvagen. Kulturforvaltningen
foreslar att mélsattningen for Pusterviksplatsen dr att den utvecklas till en generations-
overskridande motesplats.

Kommentar:

Ett samarbete pdgdr mellan Trafikverket och Staden om hur fdstningsstaden kan lyftas
fram. Arbetet tar ett helhetsgrepp, vilket innebdr att datgdrderna kan komma att foreslas
bade i anslutning till station Haga och i andra relevanta historiska stadsrum. Arbetet
kommer att pdgad under hela byggskedet.

Fastighetskontoret har sedan granskning inkommit med en ansékan om att planligga
Pusterviksplatsen vister om denna detaljplan, som hanteras enligt stadsbyggnadskon-
torets rutiner for forprévning.

8. Miljoforvaltningen
Yttrande fran Miljoforvaltningen pé delegation fran Miljo- och klimatndmnden.

Milj6forvaltningen betonar att man utgér ifran att kompensationsatgérderna utformas
enligt principen “no net loss”, att naturvérdena inte forsdmras jamfort med nuldget. I
forsta hand ska trdden bevaras, 1 andra hand flyttas for att sedan flyttas tillbaka, i tredje
hand flyttas till annan plats 1 ndromrédet, i fjirde hand flyttas till annan plats i staden
och i sista hand erséttas med likvirdiga trad.

Milj6forvaltningen betonar att en anmailan av dagvattenanlaggningen kommer behova
goras till miljoforvaltningen. I allmédnhet anser man att riktvarden i skriften "Milj6{or-
valtningens riktlinjer och riktvéarden for utslapp av fororenat vatten till recipient och
dagvatten” i forsta hand ska uppnés vid utsldppspunkten.

Man anser fortsatt att det bor finnas planbestdmmelser som reglerar att tak ska vara ut-
formade fOr att fordroja dagvatten, eftersom grona tak utover dagvattenhantering ocksé
kan bidra till stadens biologiska mangfald och minskade bullernivaer.

Man ser positivt pd markanviandningen med det aktuella forslaget kommer dndras fran
huvudgata till torg d& det ger en béttre framkomlighet for gaende, cyklister och kollek-
tivtrafik.

Man ser ocksa positivt pa att innergardar mitt emot Handelshogskolan inte far forandrad
ljudniva enligt trafikbullerutredningen med forslaget.

Kommentar:

Det har gjorts ett stort arbete for att minimera paverkan pda parkmiljoer och trid samt
mojliggora aterplantering av trdd. Planhandlingarna har sedan granskning komplette-
rats med Hanteringsplan for trdd, fordjupning vid Viistldinkens station Haga, Sweco
2018-08-30. Se dven Tematiska svar under rubriken Trdd och gronomrdden.

Planbestimmelser som reglerar fordrojande tak har diskuterats i arbetet, men avfirdats
dd det framsta behovet kring utformningen har varit att anpassa bebyggelsen till den
kénsliga kulturmiljon. Planen anger fortsatt att dagvatten ska fordréjas inom fastig-
heter, vilket innebdr att en taklosning som fordrojer dagvatten dr fullt mojlig att genom-
fora om denna gestaltas pd ett sdtt som anpassas till gestaltningsprinciperna.

1 6vrigt noteras synpunkterna.
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9. Park- och naturniamnden

Forvaltningen dr positiv till att kapaciteten for kollektivtrafiken 6kas och att det blir en-
klare och snabbare for méanniskor att resa kollektivt 1 staden och regionen. Forvalt-
ningen &r ocksa positiv till att Haga Kyrkoplan och Kungsparken fér skyddsbestimmel-
ser.

Forvaltningen vill papeka att den negativa paverkan pa befintliga park- och tridmiljoer
som planforslaget innebér ska minimeras och att nédvindiga tillkommande ytor och an-
laggningar vid genomforande utformas pa parkernas villkor s att parkkaraktéren pé
platsen bevaras och stérks 1 ett Idngsiktigt perspektiv.

Forvaltningen har analyserat detaljplanen ur olika perspektiv och menar att planen ar
positiv ur ett barn-, jdmlikhets-, méngfalds- och omvirldsperspektiv. Ur ett miljoper-
spektiv dr detaljplanen positiv da den gynnar ett kat kollektivtrafikresande. Det méste
dock sékerstéllas att den negativa paverkan pa befintliga park- och tradmiljoer, natur-
och kulturvirden samt sociala virden minimeras. Vid utveckling av staden &r det viktigt
att de ekosystemtjinster gronytor och trid star for idag bevaras och utvecklas i sa stor
utstrdckning som mojligt. Det handlar bland annat om rening av luft, rening och fordrd;j-
ning av dagvatten, biologisk méngfald och rekreationsvérden. Det dr darfor viktigt att
bevara s& ménga trad som mojligt vid ett genomforande av planen.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

Det har gjorts ett stort arbete for att minimera pdverkan pd parkmiljoer och trdad samt
mojliggora aterplantering av trdd. Planhandlingarna har sedan granskning komplette-
rats med Hanteringsplan for trdd, fordjupning vid Vistldinkens station Haga, Sweco
2018-08-30. Se dven Tematiska svar under rubriken Trdd och grénomrdden.

10. Raddningstjansten Storgéteborg

Réddningstjdnsten finner det angeldget att fortsétta dialogen kring omradets trafiklos-
ningar. Detta med anledning av att foreslagna trafiklosningar paverkar insatsformaga
och framkomlighet vid rdddningstjdnstuppdrag.

Réaddningstjanstens bedomning &r att ventilationsschakt for bade avgaser och brand-
gaser skall utformas med hénsyn till risker for manniskor som vistas i byggnader och i
trafikmiljon.

Réddningstjansten vill framhalla vikten av att effektiv rdddningstjénst i en urban miljo
ar beroende av ett vél fungerande brandpostnét utformat enligt géllande regelverk och
jarnvégsplanen.

Kommentar:

Synpunkterna noteras.

Under arbetet med den fortsatta utformningen och projekteringen inom Gdéteborgs S tad
och i Trafikverkets fortsatta arbete med utformningen av tunnelanliggningen sker [0-

pande kontakt med Rdddningstjdnsten for att sdkerstdlla att sikerhets- och framkomlig-
hetsbehov uppfylls.

11. Stadsdelsnamnden i Centrum

Korsningen Alléstraket/Sprangkullsgatan dr en komplex trafikmiljo. Forvaltningen vill
framhiva vikten av att en 6verblickbar trafikmiljo, som tryggt kan anvéndas av sévél
barn som funktionsvarierade, skapas.

Det ér viktigt att trygghetsperspektivet beaktas genomgaende i utformningen av station
Haga.
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Trygghetsperspektivet dr viktigt for forvaltningen. Stationsmiljoer under mark ar pa
manga sitt ett nytt fenomen i Goteborg. Forvaltningen efterfragar att dessa miljoer ana-
lyseras och utreds for att fa béttre insikt i hur trygghet kan skapas under mark. Forvalt-
ningen saknar ocksa analys ur ett trygghetsperspektiv vad det géller att skapa trygghet
pa en plats dér det tidvis visas stora folkmassor, och som tidvis ar folktom.

Det gar inte att utldsa hur mangfalds- och jimstélldhetsperspektivet har undersokts och
paverkat detaljplanen.

Stadsdelsndmnden tillstyrker detaljplanen.

Kommentar:

Synpunkterna noteras och fors vidare till det fortsatta arbetet med utformning, gestalt-
ning och projektering av miljéerna i och kring stationsuppgangarna. I grunden finns det
utredningsunderlag som tagits fram under planarbetet, i form av framforallt Social kon-
sekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Gestaltningsprogram och Kvalitetsprogram.
Det har inte tagits fram ndgon specifik utredning som behandlar mdngfalds- och jim-
stdlldhetsperspektiv, men perspektiven har inarbetats inom andra aspekter. Vistldnken
bedoms underldtta for resor kopplade savdl till hemarbete som arbetspendling och ddr-
med bidra till jamstdlldheten. I jamforelse gynnas kvinnor som grupp av att det blir en-
klare att resa kollektivt da de inte har tillgang till bil i lika stor utstrdckning som mdn,
dven om hushallet har bil. Vistldnken kommer att stirka mojligheten for olika grupper
att resa och métas vilket gynnar samspel och integration. Samtidigt kan boendesegre-
gationen forstdrkas om boendekostnaderna okar i centrala Géteborg. De nya station-
erna kommer troligen att bidra till utveckling av verksamheter och fortditning av bostd-
der i ndaromradet, vilket koncentrerar resurser till de centrala stadsdelarna.

12. Stadsdelsnamnden i Majorna-Linné

Forvaltningen menar att forslag till detaljplan for Haga till storsta delen dr positiv for
Goteborg och omradena runt stationen och tillstyrker darfor remissen. Forvaltningen
onskar att foljande synpunkter ska beaktas i det fortsatta arbetet.

Korsningen Spriangkullsgatan och Alléstraket ar fortsatt hogtrafikerad med manga olika
trafikslag i en komplex gatuvdv. Detta dr stora barridrer for barn vilket paverkar deras
hilsa och utveckling negativt. Férvaltningen menar att om en kombinerad gang- och cy-
kelbana ska finnas ska det vara tydligt att cykling sker pa de gaendes villkor.

Kungsparken &r idag en oattraktiv plats att besdka for barn, framst pa grund av trafikens
paverkan vad giller buller, luftkvalitet och som barridr. Hér finns ocksé fa platser som
ar formade for att uppmuntra barns lek och aktivitet. Redan idag rader brist pa gronytor
1 denna del av staden vilket kommer att forstirkas om planerna pé ytterligare bostader i
ndromradet forverkligas. Forvaltningen anser darfor att Pusterviksplatsen bér omvand-
las till park vilket ocksé vore en ldamplig kompensationsétgéird for minskningen av gron-
yta 1 Kungsparken. Det vore dven Onskvért att minska hastigheten for biltrafiken 1 Allé-
straket.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

Arbete pdgdr inom trafikkontoret och stadsbyggnadskontoret med de 6vergripande ut-
formningarna av Alléstrdket och trafikndtet. Inom denna detaljplan har utgdngspunkten
varit att inom den befintliga historiska stadsstrukturen fortydliga och forbdttra fram-
komligheten for gaende, cyklister och kollektivtrafiken, vilket bland annat visar sig i ut-
formningen av en torgyta i korsningen mellan Sprdngkullsgatan och Alléstraket.
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Fastighetskontoret har inkommit med en ansokan om att planligga Pusterviksplatsen
vdster om denna detaljplan, som hanteras enligt stadsbyggnadskontorets rutiner for for-
provning.

13. Trafiknamnden

Trafikndmnden anser att trafikforslaget 1 planen behover vidareutvecklas i takt med att
strategiska trafikeringsfragor besvaras. Det bedoms sékerstéllt att tillrdckliga strk kan
skapas for den 6kande gang-, cykel- och kollektivtrafiken. Flexibilitet for framtida tra-
fiklosningar finns.

Trafikytorna foreslds zonindelas for att 6ka uppmaérksamheten. Trots detta grepp ér
overgingsstillet pa Nya Allén, mellan Rosenlundsbron och Viktoriagatan som visas i
illustrationsritningen, inte lampligt ur ett trafiksdkerhetsperspektiv. Det krdvs en trafik-
signal och refug mellan korfalten for att vergdngen ska bli trafiksiker.

Runt alléstraket maste barridreffekter och malkonflikter studeras noga for att staden
skall lyckas skapa en attraktiv stadsmiljd. Overgangsstillet mellan Rosenlundsbron och
Viktoriagatan ar inte lamplig ur ett trafiksékerhetsperspektiv och det krévs en trafiksig-
nal och refug mellan korfalten menar trafikkontoret. Det dr viktigt att strdken for fot-
gingare blir sdkra, trygga och gena.

Eftersom cykeltrafikens malbild &r att antalet resor tredubblas till 2035 méste Spréng-
kullsgatan och Alléstriket ha tillrdckliga bredder for att klara framtidens cykelstrom-
mar. Placeringen av pendelcykelstréket i allén behover studeras i sin helhet. Sarskild
omsorg och tydlig utformning av korsningspunkterna mellan kollektivtrafiken och vik-
tiga gdng- och cykelpassager krévs.

Biltrafikens frihetsgrader i nord-sydlig riktning begrinsas enligt forslaget, vilket ger
upphov till nagot ldngre korvég for exempelvis vistergaende trafik pa Nya Allén som
ska soderut till Sprangkullsgatan. Detaljplaneforslaget medfor att drygt 35 bilplatser for-
svinner pa gatan. Frdgan om hur boendeparkering ska 16sas pa sikt behdver lyftas i ett
storre sammanhang. Okningen av busstrafiken stiller krav pa utférande av gatubeligg-
ning for att minimera buller- och vibrationsstérningar.

Ekonomi

Detaljplanen paverkar kommunens investeringsekonomi for utveckling av stadsrummet
1 anslutning till stationsldget samt for resenarsfunktioner sasom cykelparkering under
mark. Trafikndmnden fér utgifter for atgérder pa allmén platsmark och kan fa utgifter
inom vattenomrade och kan komma att fa utgifter for flytt av en atervinningsstation.

Detaljplanens paverkan pa kommunens drifts- och forvaltningsekonomi dr framforallt
tillskottet cykelparkering under mark.

Det pagér arbete med grinsdragning for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och
Goteborgs stad, att avgrdnsa de delar som dr investeringar for vastlanken 1 staden och
vad som &r ordinarie stadsutveckling samt att inom trafikkontoret avgriansa vad som
skall rdknas som investering och vad som é&r driftsmedel.

Trafikkontoret papekar att detaljutformningen av de nya miljoerna sirskilt bor beaktas
géllande sdkerhet och orienteringsformaga for barnen 1 omradet.

Trafikkontoret bedomer att detaljplanen dr positiv ur ett jamstélldhets-, méngfalds-,
miljo- och omvérldsperspektiv.

Ett tilliggsyrkande Dnr 2959/14 frdn M och L som ej bif6lls finns bifogat till detta ytt-
rande.
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Kommentar:

Synpunkterna noteras.

Hllustrationen visar en mojlig utformning som ryms inom planen. Det som dr viktigt att
Wyfta dr att denna ger en inriktning och idébild som dr kopplad till gestaltningsprinciper
och tankar om hur platsen ska utformas. Trafikkontoret har gjort en forprojektering och
genomforandestudie med kalkyl for de investeringar som behdvs for att anldigga allmdn
plats enligt intentionerna i detaljplanen och trafikforslaget. Genomforandestudien har
konstaterat att detaljplanens trafikforlag dr genomforbart och godkdints av Trafikndmn-
den 27 september 2018. Investeringen ska beslutas av Kommunfullmdktige samtidigt
som detaljplanen antas.

14. Lokalforvaltningen
Inga synpunkter

15. Higab

Higab é&r positiva till de justeringar som gjorts efter samrad. Higab har tagit del av de-
taljplanen och anser att fragan om angdring till fastigheten samt pa- och avstigningszon
behdver belysas ytterligare.

Higab menar ocksa att Goteborgs stad i denna process maste bjuda in Higab och berérda
hyresgéster 1 samtalen kring tillfdlliga trafiklosningar for att sdkerstilla att pagdende
verksamheter paverkas minimalt. Denna process bor beskrivas och forankras.

Kommentar:
Staden bedomer att det finns goda mdéjligheter att l6sa angoring till fastigheten.

1 6vrigt noteras synpunkten.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

16. Forsvarsmakten
Har inget att erinra i drendet.

17. Goteborgsregionen

Goteborgsregionen har inget att tillféra utover de synpunkter som framfordes 1 samrads-
skedet.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

18. Lantméaterimyndigheten

Pépekar att koordinatkryss eller koordinatangivelser i karta saknas. Framfor ocksa att
det i planbeskrivningen stér att ledningsritter pa kvartersmark ska upplatas med led-
ningsrétt. Lantmaterimyndigheten konstaterar att det saknas u-omraden 1 plankartan.

Kommentar:
Plan- och grundkarta kompletteras med koordinatkryss.

Inga ledningsrditter dr aktuella inom kvartersmark, plankartan kompletteras inte med u-
omrdden. Planens genomforandebeskrivning justeras.

19. Lansstyrelsen
Lénsstyrelsens granskningsyttrande har bilagts.
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Liansstyrelsens samlade bedomning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kdnda forhallanden att planen inte kan accepteras och darfor kan komma att provas av
Lénsstyrelsen om den antas.

Avseende riksintresset for kulturmiljovard bedomer Lénsstyrelsen 1 yttrandet infor prov-
ning av Vistldnkens jarnvigsplan att det kommer att skadas pédtagligt genom ett genom-
forande av projektet Viastlanken. I en avvdgning mellan riksintresset for kommunikation
och riksintresset for kulturmiljovard bedomer Lansstyrelsen att riksintresset for kommu-
nikation ska ges foretrade.

Detaljplanen behover sikerstilla att pdverkan pa riksintresset for kulturmiljovard be-
grinsas sa langt mojligt. Ingreppet 1 Kungsparken ér fortfarande stort. For detaljplanen
krévs en redovisning av handlingsplan for omflyttning av trad samt skarpare reglering
av den nya bron dver Vallgraven. Redovisning av alternativa placeringar av nedgang till
cykelgarage samt en tydligare redovisning av anledningen till behovet av storleken pa
stationsbyggnaderna 1 Kungsparken och Pustervik kravs ocksa.

Kommunen avser att upphéva strandskyddet inom hela planomrédet. Lénsstyrelsen de-
lar inte kommunens bedomning om att hela planomradet ar ianspréktaget pa ett sitt som
gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften. Planen behover fortydligas vad
betriffar sarskilda skél for och utstrickningen av upphdvande av strandskyddet.

Lénsstyrelsen bedomer att cykeltrappan méste dversvimningssékras i detaljplanen ef-
tersom den inte ingdr i jirnvigsplanen. Atgirder mot vibrationer maste ocks4 sikerstil-
las.

Motiv for bedémningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap 10§
Liansstyrelsen befarar att:

* Riksintresset for kulturmiljovard kommer att skadas patagligt med avseende pa att
en detaljerad redovisning av hanteringen av tridd saknas, ny bro dver Vallgraven inte
ar tillrdckligt reglerad, alternativa placeringar av nedgang till cykelgaraget saknas
och en mer detaljerad redovisning av varfor ytorna behovs for stationsbyggnaderna
saknas.

* Strandskydd upphivs i strid med gillande bestimmelser.

* Bebyggelse blir oldmplig for manniskors hilsa och sdkerhet eller till risken for
olyckor, 6versvdmning eller erosion, med avseende pé att oversvidmningssédkring av
cykeltrappan saknas och atgérder for vibrationer inte sdkerstalls.

Synpunkter pa granskningshandlingen
Riksintresset for kulturmiljovard

Avseende riksintresset for kulturmiljovard bedomer Lénsstyrelsen att det kommer att
skadas pétagligt genom ett genomforande av projektet Viastlanken. I en avvigning mel-
lan riksintresset for kommunikation och riksintresset for kulturmiljovard har Lansstyrel-
sen bedomt att riksintresset for kommunikation ska ges foretrdde. For en fullstidndig re-
dovisning av Lénsstyrelsens bedomning och avvigning hénvisas till Lansstyrelsens

yttrande infor provning av jarnvégsplan for Viastlinken 2015-08-26 (Dnr 343-20081-
2015).
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I regeringens beslut om tillatlighet f6r Viastlanken (2014-06-26) villkoras bland annat att
negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon inklusive parker och gronomré-
den sa langt mojligt begrinsas och att berdrda fornlimningar sa langt mojligt ska beva-
ras, synliggoras och inforlivas i den nya anldggningen. Linsstyrelsen anser att villkoret
fortfarande inte har fatt tillrackligt stort genomslag 1 aktuell detaljplan.

Lénsstyrelsen ifragasatte under samréadet starkt storleken pé stationsbyggnaderna i
Kungsparken och Pustervik. Byggritten for byggnaden i Kungsparken har efter samra-
det utdkats ytterligare, en motivering till detta saknas i handlingarna. Gestaltningsprinci-
per for stationsbyggnaderna har tagits fram, principer for markbeldggning saknas dock,
men i dvrigt beddmer Linsstyrelsen dem som tillrickliga. Ovriga synpunkter pé stat-
ionsbyggnaderna kvarstar sedan samradsyttrandet.

Lénsstyrelsen efterlyser fortfarande en beskrivning av behoven av ytor for samtliga
funktioner i stationsbyggnaden. De maste finnas tydliga motiv till den yta/volym for
byggnaderna som tillats i planen. Lansstyrelsen har som jimforelse studerat ytorna pa
byggnaderna for resenérsservice pa Drottningtorget och Korsvégen, deras ytor dr ca 120
kvm respektive ca 340 kvm (inklusive skdrmtak). Mot bakgrund av detta dr det mycket
svart att forstd behovet av sa stora byggnader 1 Kungsparken och vid Pustervik, vilket
maste klargoras.

Vidare har Lansstyrelsen i samradsskedet efterfragat alternativa placeringar av nedgang
till cykelgaraget, vilket kvarstér.

Nedgangen till stationen pa véstra delen av Haga Kyrkoplan ar borttagen och markdju-
pet ér sikerstillt till tva meters djup, vilket Lénsstyrelsen anser ér positivt.

Rorande den nya bron 6ver Vallgraven dr plankartans W1-omrade orimligt vl tilltaget.
W1-omrédet behdver saledes minskas och brons utformning regleras ytterligare. Lans-
styrelsen anser att gestaltningsprinciperna maste preciseras ytterligare eftersom de ar
mycket generella. I handlingarna anges bland annat att ”bro och strik ska vara en del av
rorelsen genom den engelska parken och samspela med dess boljande former”. Som
vigledande gestaltningsprincip dr det otydligt vad som avses och ger allt {for stort ut-
rymme for tolkning. Ett antikvariskt bedomningsunderlag for gdngbroar 6ver Vallgra-
ven har tagits fram, vilket behover vara till grund for detaljplanens gestaltningsprinci-
per.

Parken har fétt en 6vergripande q2-bestimmelse och det finns dven ett fatal trad som har
en planbestammelse om att trdden inte far fallas. Lansstyrelsen forstar att planen av
praktiska skil behover vara flexibel men for att Lansstyrelsen ska kunna beddma om pa-
verkan pa riksintresset for kulturmiljéovard dr minimerat behover en handlingsplan for
féllning, omflyttning och nyplantering av tridd presenteras som en del av underlaget till
planen. En konsekvens baserat pa detta underlag behdver ocksa redogoras for 1 miljo-
konsekvensbeskrivningen. Denna handlingsplan behover, liksom Lénsstyrelsen tidigare
papekat, ocksa ta hinsyn till fornldmningar pa platsen vilket Lansstyrelsen har framfort
1 sitt yttrande infor provning av Véstldnkens jérnvigsplan.

Lansstyrelsen anser att Goteborgs Stad pa ett tydligare sitt kan uttrycka vad den prov-
ning av synliggérandet och inforlivandet av fornlimning, som anges i planbeskriv-
ningen, innebdr.

Strandskydd

Inom planomréadet anger kommunen att strandskyddet aterintrdder (10 a § 1 lag
(1998:811) om inforande av miljobalken) nar den gamla stadsplanen upphévs. Kommu-
nen avser att upphdva strandskyddet inom hela planomradet och dberopar som sarskilt
skl for kvartersmark och allmén platsmark att omradet redan &r ianspréktaget pa ett sétt
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som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syften, och for bron och dess grund-
laggning aberopas att dessa maste ligga 1 eller vid vatten. Kommunen beddmer inte att
allménhetens tilltrade till omrédet fordandras, och inte heller att livsvillkoren for djur-
och vixtliv vdsentligen foréndras.

Lansstyrelsen delar inte kommunens uppfattning att det intrddda strandskyddet inom
planomradet kan upphévas 1 sin helhet med stdd av de sérskilda skdl som kommunen
angivit. Lansstyrelsen bedomer att for den del av planomradet som tas i ansprék for an-
laggandet av Vistlanken, torde det finnas ett angeléget allmént intresse (vilket i sa fall
maste framgé av planhandlingarna). Emellertid bedomer Lansstyrelsen att de delar av
planomradet som utgdr parkmark och vattenomride och som inte berdrs av anldggandet
av Vistldnken inte kan anses vara ianspraktaget pa ett sadant sitt att det saknar bety-
delse for strandskyddets syften. Plankarta och planbestimmelser bor klart utvisa var
strandskydd intrdtt och i vilka delar det kan upphévas.

Vidare innehaller miljokonsekvensbeskrivningen ingen redogorelse for planens eventu-
ella paverkan, effekter och konsekvenser for strandskyddets syften, vilket utgdr en brist.

Oversvimningssdkring cykeltrappan

Da cykeltrappan inte omfattas av jarnviagsplanen kan 6versvamningssidkring av denna
inte regleras genom jiarnvégsplanen. Oversvimningssikring av cykeltrappan ska dérfor
ske 1 detaljplanen.

Vibrationer/stomljud

Upplysning om riktlinjer for vibrationer finns pa plankartan. Vibrationerna behdver si-
kerstéllas som en planbestimmelse och bor ocksd kompletteras med riktvérdet 30 dBA
Lmax (S).

Réd enligt 2 kap PBL
Utrymning mellanplan

For att uppnd en god sédkerhet i Station Centralen och hela Vistldnken 4r det av stor vikt
att utrymningsdimensionering genomfors med hédnsyn till tillkommande verksamhet pa
mellanplanet. Lénsstyrelsen forutsatter att en dialog i fragan fortsétter att foras mellan
Goteborgs stad, Trafikverket och andra inblandade parter som exempelvis Jernhusen. |
planbeskrivningen star det att det 4r mdjligt att anlégga tvd mellanplan ovanpd tunnelta-
ket. Det dr viktigt att &ven denna aspekt finns med 1 diskussionerna med Trafikverket.

Ansdkan om vattendom

Ansvarsfordelningen mellan Goteborgs Stad och Trafikverket har fortydligats sa att det
nu dr tydligt att Goteborgs Stad ansvarar for de eventuella anmélnings- eller tillstands-
pliktiga vattenverksamheter som kan komma att aktualiseras utover Trafikverkets till-
standsprovning for Viastldnken. Goteborgs Stad ansvarar till exempel for vattenverksam-
het kopplad till den foreslagna gdngbron 6ver Vallgraven.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar Ldnsstyrelsens synpunkter. For att bemota syn-
punkterna justeras, fortydligas och kompletteras handlingarna enligt vad som framkom-
mer nedan for respektive fraga.

Storleken pa stationsbyggnaderna

Storlek pd byggnaderna foranleds av flera olika aspekter som har vigts samman och
som redovisas mer utforligt framforallt hir och dven fortydligas i planbeskrivningen. 1
arbetet med jdarnvdgsplanen och detaljplanerna har ldget pa stationen och uppgangar-
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nas ldge och storlek studerats och optimerats bland annat med hénsyn till den omgi-
vande kdnsliga kulturmiljon, madlpunkter som kan nds, dimensionering utifran utrym-
ningskrav, trygghet och sdikerhet samt samordning av olika funktioner. Stationens och
plattformarnas lige ger en naturlig spridning av resendrer till malpunkterna i norr och
soder. Detta ger en overblickbar plattform med trappor och hissar i plattformsdndarna.
1 soder integreras uppgangen i en nybyggnad inom Handelshogskolans kvarter. I norr
finns genom ett mellanplan mdéjlighet att fordela resendrerna mot annan kollektivtrafik
och vidare till stadskérnan och Sédra Alvstranden. Uppgdngarna samverkar ocksd i si-
tuation av utrymning vid exempelvis brand, sdrskilt de tva uppgangarna i norr vars
kommunikationsytor och trappor behévs samtidigt i en sadan situation. For att klara ut-
rymning i en och samma uppgdng i norr skulle en enskild storre byggnad krdvas vilket
inte dr mojligt med hdnsyn till den befintliga stadsstrukturen.

Ett annat stdllningstagande for att virna kulturmiljon och skapa tydlighet och trygghet
pd platsen dr att for respektive uppgdng samla alla funktioner som behévs for stationen
och uppgdngen i en byggnad som begrdnsas i hojd. De tvd stationsbyggnaderna i norr

inrymmer pd detta sdtt, utover trappor, hissar och kommunikationsytor, dven olika tek-
niska anldggningar samt andra nédvindiga funktioner exempelvis ytor for Rdddnings-

tjdnstens insatsvag.

1 stationens huvuduppgang inryms dven ytor for utokad resendirsservice som gynnar
kollektivtrafikresendrer, forbipasserande och parkbesokare och bidrar till tryggheten
vid bytespunkten. I SKA/BKA nimns att en ny byggnad med verksamheter och service
bidrar till att skapa liv pd platsen med folk i rorelse under fler av dygnets timmar. Nya
vistelsekvalitéer skapas genom en omvandling av platsen. Byggnad och torg kan med en
medveten gestaltning, tillsammans med en okad tillginglighet till bytespunkten, géra att
Kungsparken blir en plats for tillfdilligt uppehall och moten.

Byggnadernas yta har avvigts med hdnsyn till funktionerna som behover inrymmas och
paverkan pa kulturmiljon. Utformningsbestdmmelser och gestaltningsprinciper finns for
respektive byggnad med utgangspunkt i kulturmiljon och den specifika karaktdren pa
varje berérd plats.

< Plats for karra

RSB _ FD7PKDY

Tek?4kscha§< 2 grepw?

FD9.9T12
Hiss/ W,

i/ FDT.VAO1
Undercentral

FD?.PY01
Entréhall

ON FD9.SIT3
\ A\
A ~— / Tryckutjamningsschakt

Bilden visar maojlig utformning och disposition av ytor i stationsbyggnaden vid Pustervik, Tra-
fikverket.
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Stationsbyggnaden pd Pusterviksplatsen foreslds vara 450 kvm och huvuddelen av ytan
upptas av ytor for stationens tillgdanglighet och utrymning; trappor, hissar och kommu-
nikationsytor. Uppgdngen foreslds ha tva entréer for att vinda sig bade mot angérings-
ytan i vdister och straket over Rosenlundsbron mot stadskdrnan i oster. Byggnaden an-
sluter till olika marknivaer pd den vistra och den ostra sidan, vilket smidigt kan over-
bryggas i den kommunikationsytan som loper mellan de tva entréerna. Rdddningstjdns-
tens insatsvdg med tillhorande trappa och hiss ryms ocksd hdr, ett tryckutjdmnings-
schakt och andra mindre tekniska anldiggningar.

Mer dn halva den foreslagna ytan pd 495 kvm for stationsbyggnaden i Kungsparken
upptas av kommunikationsytor, trappor och hissar frdn stationen som dven krdvs for ut-
rymning. Till Vistldnken hor dven mindre tekniska anldggningar och schakt. Reste-
rande ytan upptas av resendrsservice i form av en vdntyta pd ca 100 kvm som ett mindre
cafe samutnyttjar, en kiosk, tillhérande bakytor, toaletter och soprum. Med andra ord
upptar ytor for resendrsservice och toaletter ca 240 kvm ovan mark vilket kan jamforas
med storleken pa bytespunkterna vid Drottningtorget och Korsvdigen, som Ldinsstyrelsen
i sitt yttrande hdnvisar till, med ytorna pd ca 120 kvm resp. 340 kvm inkl. skdrmtak. Re-
sendrsservice bidrar till att skapa en attraktiv och trygg bytespunkt och méjligheten att
inrymma tvd lokaler dr viktigt for att sdkerstdlla tryggare arbetsmiljo for personalen.

For att minimera ytbehov ovan mark kommer forrads-, stdd- och serviceutrymmen om
totalt ca 120 kvm vara placerade i killarplan. Detta dr dock inte optimalt ur arbetsmil-
josynpunkt menar Vidsttrafik, som ansvarar for denna stationsbyggnad, men dr nodvdn-
digt for att halla nere byggnadens storlek ovan mark.

Skiss entréplan A

Bilden visar méjlig utformning och disposition av ytor i stationsbyggnaden vid bytespunkten i
Kungsparken, Visttrafik.

1 plankartan finns bestdmmelser som reglerar nockhdjd, exploateringsgrad ovan mark
samt krav pa att byggnaden med formgivning, materialval och firg ska ta sdrskild hén-
syn till omgivande kulturmiljé. En hdnvisning ges ocksa till de gestaltningsprinciper i
planbeskrivningen som tagits fram for byggnaden och som utgatt fran platsens kul-
turmiljovirden, se planbestimmelse f> pd plankartan. Gestaltningsprinciperna i planbe-
skrivningen har omarbetats redaktionellt for bdttre tydlighet och ldsbarhet.
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Goteborgs Stad, Trafikverket och Visttrafik har samverkat kring utformning av bytes-
punkten och trafikforslag i anslutning till de tva uppgangarna och i framtagande av
kvalitets- och gestaltningsprogram. Parterna har som intention att i samverkan utlysa
en projekttdvling som omfattar byggnaderna och den allmdnna platsen mellan Haga
Kyrkoplan och Rosenlundskanalen i syfte att fa en sammanhallen och excellent gestalt-
ning som tar hdnsyn till omradenas karaktdr och kulturmiljo.

Alternativa placeringar av trappan till cykelgarage

Station Haga ligger i anslutning till nagra av stadens stérre och mest anvdnda cykels-
trak, Vasagatan, Sprangkullsgatan och Nya Allén. Det bedomda behovet av cykelparke-
ring for Vdstldnksresendrer behéver tillgodose i ndra anslutning till dessa strak och till
uppgdngarna. Pa grund av stationens djup finns en mojlighet att pd ett ovre mellanplan
i norra delen av stationen anldgga ett storre cykelgarage. Med héinsyn till att stations-
byggnaderna finns infogade i en kinslig park- och kulturmiljo, dr utrymme for cykel-
parkering ndst intill begrdnsad. Ddrav ses underjordiska cykelgarage som en limplig
l6sning. Till detta garage kommer man via en trappa med ramp for att leda ner cykeln
norr om Sodra Allégatan i ndra anslutning till cykelstraken. Till garaget gar det dven
att ta sig via hissar i de andra stationsuppgdangarna och frdan garaget via trappor eller
hiss direkt till plattformen.

Olika madjligheter for placering av cykeltrappan har studerats och avfirdats under ar-
betets gang, mycket beroende pd stationens och mellanplanets utformning, de krav som
stdlls pd trappans lutning och begrdinsningar som finns ovan mark. Intrang i Haga Kyr-
koplan har tidigt i projektet bedomts som oldmpligt och det finns ett krav och ambition
att dterplantera alléerna i sin helhet.

Miljékonsekvensbeskrivningen tillhorande detaljplanen har kompletterats med en redo-
visning av konsekvenserna av de studerade alternativa placeringarna for cykeltrappan.
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De alternativa ldgen som studerats dr numrerade 1-5 enligt bilden ovan, ddr 1 dr lika
med planforslaget. De har utvdrderats och fordelar och nackdelar med respektive lige
har sammanstdllts enligt foljande:
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Alt 1

+ kort och smidig koppling till garaget

+ ansluter till cykelstrak

+god logistik ovan-under mark

+ingen paverkan pa mellanplanet
-paverkan pad fornlimning

Alt 2

+placering vid malpunkten Pustervik
-paverkan pa fornldmning

-bidrar till avbrott i Allén och gang- och cykelbana
-samre koppling till cykelbana

-ldangt avstand till garaget

-kréiver mer schaktning dn Alt 1

Alt 3

+nedfart i centrerad torgyta

+placering inom schaktet

-svart att fa till logistik under mark
-konflikt med korsande gang- och cykelstrdak
-trangt med yta ovan mark

-ldser torgets anvindning

Alt 4

+ansluter till cykelstrdak

+placering inom schaktet

-svdrt att fa till logistik under mark
-bidrar till avbrott i Allén

-hardgor ytterligare yta i parken

Alt5

+ansluter till cykelstrak Springkullsgatan
+ingen paverkan pa mellanplanet
-ingrepp i Haga Kyrkoplan

-paverkan pa trdd och hardgor parkyta
-ingen koppling till cykelstrak i Allén
Storleken pa omrdde for gangbro samt utformning

1 enlighet med Ldnsstyrelsens synpunkter har planbestimmelse bro preciserats till att
endast tillata en bro som far maximalt vara 5,5 meter bred. Aven yta som omfattas av
bestdmmelserna Wi och bro har minskats betydligt for att ndrmare precisera gangbrons
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mdjliga ldge i parken och i forhallande till trappan pa norra kajkanten. Gestaltnings-
principer i planbeskrivningen har fortydligats och dven justerats redaktionellt for en
bdttre ldsbarhet och tydlighet i enlighet med planens syfte.

Hantering av trid

En Hanteringsplan for trdd, fordjupning vid Viistlinkens station Haga, Sweco 2018-08-
30, har tagits fram och bildggs handlingarna infor antagandet. I hanteringsplanen re-
dovisas det hur varje trdd paverkas av planens genomforande, bdde innanfér och utan-
for planomrddet samt en bedomning av paverkan pa fornldmningen. Planbeskrivningen
och miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats med héinsyn till hanteringsplanen.

Bestammelsen n: dr borttaget for kastanj i Kungsparken vid Rosenlundskanalen som
har blivit sjukt och tagits bort mellan granskning och antagandet av detaljplanen.

Fortydligande av synliggorande och inforlivande av fornlimning

1 planbeskrivningen fortydligas hur en process for att inforliva fornlimning kan ga till.
Strandskydd

Upphdivande av strandskydd nyanseras i enlighet med Ldinsstyrelsens synpunkter och
handlingarna kompletteras ddrefter. Strandskydd intrdder i planomradet och foreslar
upphdvas for de redan ianspraktagna ytor och for funktioner som dr av stort allmdnt in-
tresse sd som Vistlinken med tillhérande anldggningar och angéringsytor och ytor som
behdvs for en vilfungerande trafiklosning och bytespunkt. De sdrskilda skdlen och mo-
tiv for upphdvandet redovisas i planbeskrivningen. Plankartan kompletteras med en
skraffering som visar omrddet ddr strandskydd upphdvs. Miljokonsekvensbeskrivning
har kompletterats och konstaterar att planforslaget dr forenligt med strandskyddets syf-
ten.

Hojdsiittning och éversvimningssiikring av cykeltrappan

Plankartan har kompletterats med planbestimmelse om att cykeltrappan ska ldggas pa
en nivd om minst +3,5 m 6ver nollplanet. Déirutover medges integrerat skydd for att till-
godose de krav som Trafikverket stdiller pd jarnvigsanldiggningen. I planbeskrivningen
fortydligas detta och oversvamningssdkring av cykeltrappan sdkerstdills dven i genomfo-
randeavtalet med Trafikverket.

Vibrationer/stomljud

Plankartan har kompletterats med en planbestimmelse om gdllande riktlinjer for vib-
rationer, istdllet for upplysning.

1 6vrigt noteras linsstyrelsens synpunkter till det fortsatta arbetet mellan staden och
Trafikverket.

20. SGI, Statens Geotekniska Institut
Yttrande 6ver granskningshandling

SGI:s yttrande avser geotekniska sdkerhetsfragor sasom ras, skred och erosion. I sam-
radsskedet belyste SGI att berdkningsforutsittningar betréffande anisotropi inte tillrdck-
ligt var beskriven 1 geoteknisk PM (2). Dessutom var man fragande till om det i plan-
handlingarna behovde sikerstéllas att Haga stations norra uppging ska utrustas med en
integrerad barridr fOr att klara extrema havsnivaer. I det fortsatta planarbetet har geotek-
niskt PM (2) kompletterats och beskrivningen ger nu en fullgod motivering. SGI har
inga ytterligare synpunkter pd utredningen. Vidare noterar SGI att synpunkter betraf-
fande oversvamning och behovet av skyddsatgéirder finns med i Lansstyrelsens sam-
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manstéllning av statens samlade synpunkter. SGI bedomer séledes att institutets syn-
punkt betriffande dversvimningsrisker redan ingar i lansstyrelsens yttrande. Man avstar
darfor fran att 1damna vidare synpunkter betriffande 6versvimning. Sammanfattningsvis
har SGI inga kvarstdende synpunkter och inget att erinra mot planforslaget.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

21. Telia Sonera

Den planerade stationen ligger i parallell linje 6ster om Telias ledningstunnel. Uppgéng
pa Pusterviksplatsen kommer att ligga ndrmst tunneln med ett avstind i plan pé cirka
100 meter. Ledningstunneln ligger ndra influensomradet avseende spriangningsarbeten
vilket kan innebédra ndgon form av skyddsétgird.

Stabilitetsforbittrande atgidrder som exempelvis spontning i vattenomradena kan ske
nirmre, vilket dock inte bedoms foranleda behov av éatgéird.

I omradet har Telia grundvattenrér som troligen behover skyddas eller erséttas.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

22. Trafikverket
Trafikverket tycker att det dr viktigt:

— med bra gangstrak mellan uppgingarna och spéarvagns- och busshallplatser.
— att ha tillrdckligt manga cykelparkeringar bade ovan och under mark.

— att cykel och gang ér olika trafikslag och skall hanteras som detta.

— att stomcykelnétet skall ha god framkomlighet.

Trafikverket anser att angdring sdésom hamtning och ldmning &r bra beskrivna i planbe-
skrivningen.

Trafikverket podngterar att cykelgaraget inte ingar 1 Trafikverkets basfunktioner pa stat-
ioner och bekostas ddrmed inte av Trafikverkets projekt Véstldnken. Vem som bekostar
detta har parterna dnnu inte kommit 6verens om, vilket bor vara klart innan planen fors
till antagande.

Trafikverket onskar att kommunen 1 forsta stycket pa sidan 39 hanvisar till vilket ge-
nomforandeavtal som avses.

Trafikverket onskar ett fortydligande i1 luftutredningen om vilka emissionsnivaer som
har réknats péd for de olika aren samt hur halterna uppskattats fran tunnelventilationen.

Trafikverket stiller sig frigande till om det dr n6dvandigt att reglera stomljud 1 detalj-
planen dé bestimmelsen syftar till bostidder utanfor planomradet. Om bestimmelsen ska
kvarsta bor den kompletteras med att riktvardet &r 30 dBA Lmax(S).

Kommentar:
Planbeskrivningen har justerats enligt synpunkt.

Berdkningar av partikelhalter kommer fran Trafikverket, se sida 10 i Luftutredning, Go-
teborgs Stad 2015-09.

Regleringen gdillande stomljud kvarstar men kompletteras enligt synpunkt.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 37(77)



23. Vasttrafik AB

Visttrafik framhéller i sitt yttrande att byggritten for huvuduppgéngen till station Haga
far en byggratt om minst 495 kvm 1 likhet med liggande forslag. Med en mindre bygg-
ritt kan Visttrafik inte genomfora sina dtaganden for aktuell station. Utifran resandepro-
gnoser och moéjligheten att skapa en mer funktionell resecentrumbyggnad onskar Vast-
trafik fortsatt att byggratten behdver oka.

De funktioner som Visttrafik avser inrymma i byggnaden och som erfordrar minst 235
kvm &r vintytor, bemannad service samt plats for trafikinformation. Visttrafik har i sitt
yttrande beskrivit hur forvéntade resendrsméangder erfordrar dessa ytor och dven hur so-
ciala faktorer sa som trygghet och sdkerhet inom byggnaden erfordrar vissa ytor for att
sdkerstillas.

Aven andra funktioner kriiver yta i markplan sisom sékerstillande av temperaturer och
bullerminskande atgérder for en positiv arbetsmiljo, separata utrymningsvégar, samt
skattetekniska skil som att Skattemyndigheten har ett krav pa att minst 50 % av den to-
tala ytan ska utgoras av allmént tillgéngliga ytor for att kunna godkidnna byggnaden som
en kommunikationsenhet.

Visttrafik forutsitter att ljusschakten ner till mellanplan, soder om rulltrapporna, inte ra-
knas in 1 byggritten. Visttrafik framfor dven att om byggritten behover 6ka med minst
100 kvm f6r att mojliggora en dn mer funktionell, trygg och attraktiv bytespunkt.

Visttrafik &r positiva till att stationsbyggnaden &r placerad inom kvartersmark. De anser
att griansen 1 Oster ar for snalt tilltagen for att kunna ge utrymme for ett friare fasadut-
tryck i en eventuell arkitekt- eller konsttévling och skulle behova flyttas 0,5 — 1 meter
Osterut.

Visttrafik &r positiva till den foreslagna trafikutformningen i planen och anser att den
ger goda forutséttningar for att skapa en bra bytespunkt. De anser dock att framkomlig-
heten for bussar i korsningen Parkgatan-Spriangkullsgatan dr begriansad och att pri-
oritetsitgirder kan behdva ses dver. Aven i korsningen Vasagatan-Springkullsgatan be-
hover busstrafiken forbli prioriterad. Vésttrafik dnskar medverka i Trafikkontorets ar-
bete med detaljutformning av trafiklosningar for att kunna sékerstélla kollektivtrafikens
framkomlighet och resendrernas majlighet att na hallplatsen.

Kommentar:

Byggrditten for stationsbyggnaden i Kungsparken kvarstar med maximalt 495 kvm brut-
toarea ovan mark. Lanterniner vdster om stationsbyggnaden ingdr inte i byggrditten
utan regleras separat.

Med hénsyn till kulturmiljon och befintliga trdd utvidgas inte grdnsen for byggrdtten yt-
terligare i den ostra delen.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

Sakagare

Sakidgare 1 form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “boende” for att mojliggora att samradsredogorelsen
publiceras pd kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som é&r kopplade till ytt-
randena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

24. Hagaparken ekonomisk forening

Boende anser att foreningens fastighet som innehéller bostéder och kyrkolokal ska om-
fattas av samma regler for stomljud och vibrationer som anges géilla for verksamheter
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inom det markerade planomradet, da stationens utbredning under mark i princip omfat-
tar hela fastigheten.

Kommentar:

Jarnvdgsplanen sdtter maximala vibrationsvirden och nivder for stomljud som giller
for bostdider och verksamheter savdil inom som utanfor detaljplanens omrade. Dessa
motsvarar samma vdrden som regleras i detaljplanen.

25. Smyrnaférsamlingen

Forsamlingen patalar att det &r viktigt att arbetet sker pa ett sadant sitt att det inte for-
svérar forsamlingens verksamhet eller skadar fastigheten. Fastigheten innehaller en av
Goteborgs storsta samlingslokaler och 22 bostadslédgenheter som det ar viktigt att kunna
utrymma pa ett sdkert sitt. Forsamlingen betonar att tillgéngligheten till kyrkans lokaler
ar viktig d& de har besokare med funktionshinder.

Forsamlingen péatalar det stora behovet av parkeringsplatser for bade boende och beso-
kare, sdrskilt stort 4r behovet for personer som dr beroende av bilen for att kunna ta sig
till kyrkan men inte har rétt till fardtjanst. Forsamlingen 6nskar mer information om vad
som ska hdnda framfor deras fastighet &ven om omradet ligger utanfor detaljplanen.

Forsamlingen vill att storningar fran buller och vibrationer under byggtiden ska minime-
ras med hédnsyn till de boende samt gudstjanster och konserter samt att tillgénglighet till
fastigheten bibehélls.

Da byggnaderna ar grundlagda ovan slantberg med djupt lerdjup ger rorelser i leran
upphov till skakningar, vilket idag framst sker pa grund av trafiken. Forsamlingen vill ta
del av och kunna péaverka kontrollprogram for métningar av rorelser i byggnader samt
mitningar av grundvatten innan, under och efter byggtid.

Smyrnakyrkan betonar att kyrksalens innertakkonstruktion &r mycket kansligt for rorel-
ser varfor det dr av vikt att métningar sker sa att skador undviks samt att det sikerstélls
att olyckor inte intrdffar nar ménniskor vistas 1 lokalen.

Kommentar:

For kommentarer gdllande paverkan under byggtid, se Tematiska svar Paverkan under
byggtid.

1 detaljplanens trafikforslag, som dr i linje med stadens strategier, har en avvdigning
gjorts till gagn for bdttre gangstrak i hela planomraddet, dven sa ldngs med Haga Kyr-
kogata, och bittre tillginglighet till parkerna. Haga Kyrkoplan far en mer stadsmdssig
inramning i enlighet med dess kulturhistoriska virde. Forslaget innebdr firre antal
parkeringsplatser utmed Haga Kyrkogata, men fortsatt goda mojligheter for tillginglig-
hets- och korttidsparkering. En intention i trafikstrategin och parkeringspolicyn dr att

staden ska bli mer attraktiv att vistas i, vilket kan innebdra att bilparkering pd gator
minskar.

26. Boende Haga Kyrkogata 8
Yttrandet stimmer verens med foreningen Tradplans (nummer 81 nedan) yttrande.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande nummer 81.

27. Boende Haga Kyrkogata 16A

Yttrandet stimmer dverens med foreningen Triadplans (yttrande nummer 81) fram till
sista avsnittet ”Sammanfattning”.
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Boendens synpunkt dr att det tilltdnkta hoghuset ar for hogt och for stelt och kommer att
skugga dennes hus. Den nya byggnaden stimmer inte 6verens med Haga Kyrkogata
som enligt yttrandet dr en av Goteborgs vackraste gator.

Den boende uttrycker en mycket stor oro for séttningsskador pa huset pa grund av tun-
neln under huset samt att det kommer griavas for Handels hoghus samt upp- och nergéng
till Haga.

Den boende anser att det dr fel att parkeringen pa Haga Kyrkogata ner till Smyrnakyr-
kan forsvinner dd personer som bor utanfor stan ska kunna komma pa besok samt att det
inte gdr att ersdtta med garage i1 dessa hus.

Den boende uppmanar dven till att inte forstora staden med Vistldnken.

Kommentar:

For synpunkter som dterfinns i foreningen Trddplans yttrande, se kommentarer till ytt-
rande nummer 81.

Hinsynstagande till stads- och kulturmiljon inom och i anslutning till planomrddet har
varit en utgangspunkt i detaljplanearbetet. Flera olika aspekter har dock behovt vigas
mot varandra, bland annat forhallande till omgivande bebyggelse och gaturum, vikten
av att Vasagatan behdller sin karaktdir och funktion samt fredas fran nya tilldgg, siktlin-
jer, utveckling av kollektivtrafiken och universitetet. Handelshogskolan dr i stort behov
av utdkade lokaler och stadsbyggnadskontoret bedomer att nuvarande forslag dr an-
passat i volym och héjd till omgivande och anslutande bebyggelse. Forslaget dr resultat
av en arkitekttavling, ddr en kvalificerad jury bedémt att byggnaden inordnar sig vil i
stadsbilden genom harmoniska, vdil definierade volymer och enhetliga fasader som pd
ett subtilt sditt skapar ett sldktskap med Nyréns hoghusbyggnaden. I den nya byggnaden
integreras dven en uppgang fran Vdstldnkens station Haga, vilket ger en mindre paver-
kan pa kulturmiljon i omrddet dn en fristdende uppgang i anslutande stadsrum skulle
gora. Byggnaden paverkar omgivningen genom skuggning, men inte till den grad att det
skulle innebdra en betydande oldgenhet, dven givet platsens karaktdir och Ildge i staden.
Efter granskningsskedet har byggridtten for Handelshogskolan héojts med ytterligare 0,5
meter, for att sdkerstdlla att byggrdtten blir dndamalsenlig for tilltdinkt funktion och an-
vandning. Hojningen innebdr en sd liten justering att den inte paverkar helhetsgestalt-
ningen och skapar en marginell, knappt mdarkbar, skillnad i skuggverkan och ddrmed
bedoms som ldmpligt. Se Planbeskrivning och kommentar till yttrande nummer 38 for
bilder av skuggpaverkan.

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter ska skyddas under byggnation
se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

1 detaljplanens trafikforslag, som dr i linje med stadens strategier, har en avvdigning
gjorts till gagn for bdttre gangstrak i hela planomraddet, dven sa ldngs med Haga Kyr-
kogata, och bittre tillginglighet till parkerna. Haga Kyrkoplan far en mer stadsmdssig
inramning i enlighet med dess kulturhistoriska virde. Forslaget innebdr fdirre antal
parkeringsplatser utmed Haga Kyrkogata, men fortsatt goda mojligheter for tillginglig-
hets- och korttidsparkering. En intention i trafikstrategin och parkeringspolicyn dr att
staden ska bli mer attraktiv att vistas i, vilket kan innebdra att bilparkering pd gator
minskar.

28. Boende Sprangkullsgatan 9

Under det inledande stycket ”Yrkande” dverensstimmer yttrandet med Foreningen
Tradplans (yttrande nummer 81). Dérefter 1dmnas 1 yttrandet egna synpunkter utifran
aspekterna i det gemensamma yttrandet ovan.
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Yttranden kraver svar pd hur eventuellt 6kade méngder damm och avgaser kommer att
paverka den privata lagenheten, luften i hemmet samt kontorets ventilationssystem. Vill
ocksa ha svar pd vem som kommer std for kostnaden om det kommer att krdvas tétare
filterbyten, nya fonster, luftrenare etc. Personen lider av astma. Detaljplanen innebér
farre trad vilket kommer ge sdmre luftkvalitet.

Personen anser att arbetstiderna kommer att medfora stora olédgenheter. Personen menar
att det strider mot Naturvardsverkets riktlinjer och inkriktar pa mgjligheten for ménni-
skor i omrddet att arbeta, studera, sova, f& mojlighet till rekreation och lek. Yttrande
undrar 6ver paverkan pa lagenheten/kontoret av stomljud samt kriaver att den hogsta
ddmpningen anvénds, istéllet for den enklare ddimpning som i nuléget foreslagits.

Personen menar angaende tillgénglighet att det kommer bli svart att bedriva sitt foretag
pa denna adress dd det behovs kunna ta emot bud, transportfirmor, lastning till bil i1 an-
slutning till kontoret. Anser att bygget kommer leda till minskad omséttning under
byggnadstiden. Behover fa reda pa inkomstbortfall kommer att erséttas. Undrar ocksa
hur det kommer paverka barnens mojlighet att ta sig enkelt och sékert till och fran sko-
lan.

Kommentar:

For synpunkter som dterfinns i foreningen Trddplans yttrande, se kommentarer till ytt-
rande nummer 81.

Trafikverket stdller krav pd att entreprenoren haller rent, vidtar dammningsbekdm-
pande atgdrder, har krav pa fordon och arbetsmaskiner, planerar transportvéigar for
fordon, mdter luftkvalité direkt utanfor schakten och har ett utarbetat dtgdrdsprogram
for luft som foljs upp. Trafikverket, genom entreprendren, utfor forst och frdamst dessa
proaktiva dtgdrderna och har inga krav pa filterbyte.

For ytterligare kommentarer gdllande paverkan under byggtid, se Tematiska svar Pd-
verkan under byggtid, ddir underrubrik finns for Buller, stomljud, vibrationer och luft.

For kommentar gdllande paverkan pd verksamhet se Tematiska svar Pdaverkan under
byggtid, dir underrubriken Skador/intrang pa fastigheter samt ersdttning till fastighets-
dgare dterfinns.

29. Boende Husargatan 18B
Boende yrkar pé att Regeringen ska upphéva Trafikverkets beslut att faststélla jarnvégs-
planen for Vistléanken.

Anser att baide kommunen och lénsstyrelsen har gjort felaktiga avvagningar mellan de
motstridiga riksintressena for kulturmiljovéard och kommunikation.

Byggnationen av station Haga medfor betydande oldgenheter for ndrboende.

Boende anser inte att detaljplanen har redogjort for dessa oldgenheter i tillracklig ut-
strackning eller redogjort for pd vilket sitt oldgenheterna ska ses som acceptabla. Anser
dessutom inte att Goteborg stad tillgodoser skyddet for ménniskors hilsa och sidkerhet.

Kommentar:
For kommentarer se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och rubriken
Viistlinken som riksintresse.

For kommentarer gdllande byggnationen av station Haga se Tematiska svar Pdverkan
under byggtid.
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30. Brf Tre Lankar Haga kyrkogata 26-28

Bostadsrattsforeningen anser att kulturhistoriska vérden riskerar att for all framtid g
forlorade.

Tégtunnelns dragning kommer att medfora vibrationer vid tagtrafik. Dessutom finns en
risk for de intilliggande fastigheternas grundliaggning da dréneringsproblematiken ej ar
sakerstdlld. Det kommer att medfora sprickbildningar pa kulturhistoriska byggnader
med vélbevarade originalmalningar och stuckatur.

Boendemiljon forsdmras avsevért under byggtiden avseende luftmiljo, buller, trafik och
framkomlighet. Det har inte framkommit under samrads- eller granskningstiden av de-
taljplanen att oldgenheter for de boende dr beaktade. Vid samrddsmote angéende Jarn-
vagsplanen framkom manga hoga risker och oldgenheter.

Planerad byggtid ar 2018-2024 med aterstédllningsarbeten fram till 2026. Det &r otydligt
vad éterstillningsarbetena innebar och varfor det ska ta tva ar.

Riskerna som detta medfor dr grundvattensdnkning inom Hagaomradet med paverkan
pa rustbiaddar och pélningar och sittningsskador som f6ljd, vibrationer och buller under
byggtid, sprickbildningar samt stomljudsstdrningar vid bade byggnation och drift.

Annan negativ paverkan ar att Allén/Parkgatan samt korsningen Allén-Sprangkullsgatan
kommer vara avstingd/begransad under lang tid. Vasagatans sodra kdrbana kommer att
vara avstiangd vilket troligtvis leder till mer trafik vis Lilla Bergsgatan och Haga Kyrko-
gata.

Mojlighet till ersattning och aterstdllande av skador dr begrinsad till 10 ar varefter ris-
ken Gvergér till fastighetségaren. Detta leder till forsdmrat marknadsvirde i omradet.
Nar mojlighet finns kommer foreningen att Gverklaga detaljplanen och &beropa oldgen-
heterna enligt ovan.

Kommentar:

For kommentarer gdllande paverkan under byggnationen av station Haga, vibrationer
och uppkomst av eventuella skador se Tematiska svar under rubriken Paverkan under

byggtid.

31. Boende Haga Kyrkogata 26

Boende vill 6verklaga med anledning av att den anser att verksamheten kommer att leda
till byggbuller och 6ppna schakt i flera &r samt risk for slukhal. Trafikokning 1 ndromra-
det med sdmre luft och boendemiljo som f6ljd. Boenden anser att Véstldnken forsdmrar
tillgédngligheten for boende, besdkare, naringsidkare och turister. Virdet pa bostadsrétter
sjunker under byggtiden och det finns risk for sattningsskador pa byggnader och lagen-
heter. Studenter pd Goteborgs universitetsbibliotek och Samhéllsvetenskapliga biblio-
teket fir ingen arbetsro under byggtiden och det finns risk for rattinvasion i boendemil-
jon. Boende anser att det finns en stark folklig opinion mot detaljplanen pa grund av att
gamla och fullt friska triad tas bort, att mdnniskor kan ta sin tillflykt och dvernatta pa
stationen vilket ger 6kad kostnad for sdkerhetsvakter. Boenden vill att alternativet ”Gér-
dalédnken” utreds mer i detalj.

Kommentar:

For kommentarer gdllande byggnationen av station Haga se Tematiska svar under ru-
briken Paverkan under byggtid.

For kommentarer gdllande paverkan pa trid se Tematiska svar Trdd och gronomrdden.

For kommentar géllande Gdrdalinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Viistlinken ddr underrubrik finns for Stationsldgen.
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32. Boende Lilla Bergsgatan 1
Yttrandet stimmer 0verens med foreningen Triddplans yttrande (nummer 81 nedan).

Boende forstar inte syftet med station Haga och menar att den ér till endast for krans-
kommunpendlare. Undrar dven vilka arbetsplatser man syftar till att né via station Haga,
kan sjdlv bara se att Handelshogskolan asyftas.

Kommentar:

For synpunkter som dterfinns i foreningen Trddplans yttrande, se kommentarer till ytt-
rande nummer 81.

For kommentarer till valet av stationslige i Haga se Tematiska svar Overgripande kri-
tik till detaljplanen och Vistlinken, ddr underrubrik finns for Stationsldgen.

33. Fastighets AB Lilla Bergsgatan 1

Foreningen anser att deras fastighet paverkas av grundvattenpaverkan som orsakas av
Vistlankenbygget vid Haga, vilket kan orsaka stora skador. Bland annat sa har SEB
bade installationer och en fasad kénsliga bade for vattenintrangning och for vibrationer.

Avstingning av gatorna runt fastigheten och hogskolan kommer att paverka hyresgéas-
terna genom en samre tillgdnglighet. Foreningen dr 4ven emot stationen pa grund av den
miljopaverkan som transporter av schaktmassor kommer att medfora runt fastigheten
under lang tid.

Kommentar:

For kommentarer gdllande paverkan under byggnationen av station Haga, grundvatten
och uppkomst av eventuella skador se Tematiska svar under rubriken Pdaverkan under
byggtid, ddir underrubrik finns for Grundvatten och Skador/intrdng pd fastigheter.

For kommentarer gdllande tillginglighet och transporter se Tematiska svar Paverkan
under byggtid.

34. Boende Haga Kyrkogata 8

Boende skriver tre citat fran GP titeln 713 miljoner for station Haga &r orimligt”. Det
forsta citatet menar att Haga saknar kriterier for att vara en bra knutpunkt eftersom det
inte finns underlag for att vara en bra bytespunkt, inte erbjuder bra service och saknar
tdt bebyggelse. Det andra citatet menar att Haga inte &r attraktivt for resenérerna.
Undersokningar har gjorts som visar pa att stationen endast marginellt 6kar kollektivtra-
fikresandet och att véldigt fa resenérer var intresserade av Haga. Dessutom far Kungs-
backapendlarna en omvag till stationen och forlorar sex minuter. Det tredje citatet me-
nar att kostnaderna for stationen ar oforsvarbara och att béttre alternativ finns att tillga.
Boende anser att det dr ett sloseri med pengar helt utan nytta for staden.

Kommentar:

For kommentarer till valet av stationslige i Haga se Tematiska svar Overgripande kri-
tik till detaljplanen och Vistldnken.

35. Boende Lilla Bergsgatan 1

Boenden ar orolig da det inte gar att utldsa ur handlingarna att byggherren kan garantera
att fastigheten inte kommer att forflyttas 6ver de tvdrgaende sprickbildningar som finns
1 berget under fastigheten och fortsitter till station Haga.

Anser inte heller att det framgér av handlingarna hur fastigheten ska skyddas mot de
forandringar av grundvattenflodet som kan uppsta vid rorelser 1 berggrunden vid bygg-
nation. Dérav finns en rédsla for att fastigheten ska fa omfattande skador vilka kan visa
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sig direkt eller flera ar efter byggnation av tunneln. Boenden vill veta hur stor kommu-
nens och byggherrens ansvarsforsékring for omedelbara och framtida skador ér. For 6v-
rigt anser boende att Véstldnken ar ett uttryck for ett foraldrat tankesétt och inte en
framtidssatsning som man vill hdvda.

Kommentar:

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under byggnat-
ion se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

For kommentarer gdllande kritik mot Viistlinken, se Tematiska svar Overgripande kri-
tik till detaljplanen och Vistlinken.

36. Boende Haga Ostergata 27
Boende motséger sig det liggande forslaget angédende Vistlénken.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

37. Boende Sprangkullsgatan 7A

Boende har fitt veta att det finns en risk for att klinkers 1 ldgenheten inte klarar av en
sprangning. Vill veta hur eventuella skador pa husen och i ldgenheterna kommer att
hanteras.

Kommentar:

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under byggnat-
ion se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

38. Brf Ymer

Bostadsréttsforeningen har synpunkter pa den nya byggnaden for Handelshogskolan.
Synpunkterna géller byggnadens hdjd, utformning och hur den utnyttjar volymen av
Handelsomréadet/offentligheten.

Foreningen anser att ljusinslépp och utsikt kommer att forsdmras negativt for flertalet i
foreningen. Den foreslagna byggnaden dr 1 viss man anpassad till Carl Nyréns hoga
byggnad, vilken dock ar for hog i relation till omkringliggande bebyggelse. Carl Nyréns
byggnad ar dock placerad och utformad sé att den endast i begrénsad utstrackning skug-
gar och skymmer sikt och omgérdas endast av byggnader associerade till universitetet.
Istéllet bor Handelshogskolans 6vriga byggnader ligga till grund for hojdséttningen vil-
ket gor att den foreslagna byggnaden anses tre vaningar for hog.

Fasaden som vetter mot Haga Kyrkogata anses ha ett monotont och trékigt utseende och
beddms inte vara berikande for de boende i omradet. Att Akademiska Hus séger sig ha
tagit in asikter fran allmanheten ar felaktigt. De boende har fitt svara pa frdgor i en en-
kéit, men det har inte redovisats vad som framkommit i svaren eller om och i sa fall hur
de végts in. Foreningen tror inte att juryn har tagit hdansyn till inlimnade svar.

Utformningen av det nya huset ger en byggnad med 6ppna och trivsamma terrasser in
mot Handelsomradet och en monoton och trist hoghusdel som trycks utdt mot Haga
Kyrkogata. Foreningen anser att de boende far lida for att Handels ska fa en terrass.
Hade volymen ovanfor terrassen rymt kontorslokaler sa hade byggnadens h6jd kunnat
minskas. Samma resonemang kan ocksa foras kring Handels innergard vars 6ppna ytor i
princip dr opaverkade. Handels vill ha mer men verkar inte vara villiga att sjdlva offra
ndgot.

Aven den visuella kontakten mellan Vasagatan och Skansen Kronan gar forlorad genom
byggnadens hdjd och utformning.
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Foreningen anser att liggande forslag behover revideras och storre hidnsyn ska tas till
boende i omgivningen samt stadsmiljon. Fler kontor i omradet bor inte végas tyngre dn
den negativa paverkan som atgdrden medfor for de boende och stadsmiljon.

Kommentar:

Hdnsynstagande till stads- och kulturmiljon inom och i anslutning till planomradet har
varit en utgangspunkt i detaljplanearbetet. Flera olika aspekter har dock behovt vigas
mot varandra, bland annat forhdllande till omgivande bebyggelse och gaturum, vikten
av att Vasagatan behaller sin karaktdr och funktion samt fredas fran nya tilldgg, siktlin-
Jjer, utveckling av kollektivtrafiken och universitetet. Handelshogskolan dr i stort behov
av utokade lokaler och stadsbyggnadskontoret bedomer att nuvarande forslag dr an-
passat i volym och hojd till omgivande och anslutande bebyggelse. Forslaget dr resultat
av en arkitekttivling, ddr en kvalificerad jury bedomt att byggnaden inordnar sig vil i
stadsbilden genom harmoniska, vdl definierade volymer och enhetliga fasader som pd
ett subtilt sdtt skapar ett sliktskap med Nyréns hoghusbyggnaden. I den nya byggnaden
integreras dven en uppgang fran Vdstlinkens station Haga, vilket ger en mindre paver-
kan pa kulturmiljon i omrddet dn en fristaende uppgdng i anslutande stadsrum skulle
gora. Byggnaden paverkar omgivningen genom skuggning, men inte till den grad att det
skulle innebdra en betydande oldgenhet, dven givet platsens karaktdr och ldge i staden.
Efter granskningsskedet har byggridtten for Handelshégskolan hojts med ytterligare 0,5
meter, for att sdkerstdlla att byggrdtten blir dndamalsenlig for tilltdnkt funktion och an-
vandning. Hojningen innebdr en sa liten justering att den inte paverkar helhetsgestalt-
ningen och skapar en marginell, knappt mdrkbar, skillnad i skuggverkan och ddrmed
bedoms som ldmpligt.

Solstudie under var- och hostdagjamningen, ki.15. Bild till vinster visar byggnad pa
+43,0 meter i totalhojd enligt granskningsforslag och den till héger byggnad som har
hojts till +43,5 meter infor antagandet av detaljplanen, vilket innebdr knappt mdrkbar
skillnad i skuggpaverkan.

Se dven Planbeskrivning gdllande skuggpdverkan och gestaltningsprinciper for den nya
byggnaden.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

39. Fem personer har skickat in yttrande i enlighet med Féreningen Tradplan
(nummer 81) eller med mycket sma justeringar:

Boende Haga Kyrkogata 28B
TSA Services AB
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Boende Vasagatan 5C
Boende Lilla Bergsgatan 1
Boende Haga Kyrkogata 14A

Kommentar:
Se kommentar till yttrande nummer 81.

40. Tre personer har skickat in samma yttrande:

Boende pa Haga Ostergata 22

Boende pa Husargatan 10

Boende pa Husargatan 10
Tre personer har skickat ndstan samma yttrande. Yttrandet som skickats av boenden pa
Husargatan 10 har tva tilldgg. Detta yttrande har 1 sin tur skickats av ytterligare 6 bo-
ende och foreningar, nummer 41-46 nedan, med andra specifika tilligg som beskrivs
och kommenteras under respektive nummer. Den gemensamma delen sammanfattas hér
och innehéller i huvudsak synpunkter pa:

- Grundvattenfordndringar och palning av fastigheterna
- Luftkvalitet

- Buller och vibrationer

- Tillgénglighet, avfallshantering

- Evakueringslagenheter

- Ersittning vid skador

- Bevarande av kulturmiljo.

I ndrheten av de boendes fastigheter eller bostdder kommer ett djupt schakt att gréivas.
Det finns en oro Over att Trafikverket inte har gjort nagra undersékningar som visar pa
om grundforstarkningar behdvs, dé flera av byggnaderna star pa jord eller ruttna rust-
baddar. De kraver att detaljplanen avvaktar att Trafikverket kan visa pa att de kan kon-
trollera grundvattnet.

Luftkvalitén kommer att paverkas under byggtiden och i framtiden genom bade bygg-
trafik, trafikkder och minskat antal trdd. En analys av hur ventilationssystemen kommer
att paverkas av damm under byggtiden samt svar pa vem som bekostar ett tétare under-
hall av filter.

Forlusten av trdd 1 omradet kommer att negativt paverka den biologiska mangfalden i
Goteborg. Effekten av att gamla trid forsvinner gér inte att ersitta genom att plantera
nya utan kommer vara borta for flera generationer.

Under byggtiden kommer omradet utsittas for 6kade bullernivaer och vibrationer. De
anser att de av Trafikverket angivna arbetstiderna dr alldeles for generdsa och kommer
att medfora stor oldgenhet. De vill veta hur Trafikverket kommer att sékerstélla en bul-
lerniva som tilléter bade arbete, somn och rekreation under byggnadstiden.

De vill veta vilka fastigheter det dr som féar stomljud pé 6ver 30 decibel och att det in-
fors atgirder 1 tunnelkonstruktionen som sékerstéller att det dr det minimala antalet bo-
ende som far dessa storningar. De vill ocksa att det sdkerstélls att bullernivaerna inte
Okar nir traden forsvinner.

Tillgangligheten kommer att paverkas under byggskedet genom att flera gator stings av.
De vill att det sdkerstills att genomfartstrafiken genom Haga inte 6kar da det innebér
fara for de boende som &r vana vid ett bilfritt omradde. De vill ocksé veta hur tillgénglig-
heten till fastigheterna ser ut under byggets olika skeden, bade for de boende men ocksa
for foretagens kunder. Det forutsitts att Trafikverket sdkerstéller tillgdnglighet for ut-
ryckningsfordon, leveranser, fardtjénst, sjuktransporter, taxi, foretagare med hemma-
kontor lokalgister etcetera under byggtiden.
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I omradet finns ett gemensamt sopsugssystem. Trafikverket fick veta om denna vid ett
mote, men har inte aterkommit och forklarat hur dess funktion kommer att vara intakt
under byggtiden. En forsdkran om att systemet inte kommer att paverkas krévs.

Vid moten med Trafikverket har det framkommit att det kan komma att finnas behov av
evakueringsldgenheter. De vill ha mer information om detta for att sédkerstélla att dessa
lagenheter uppfyller de olika behov som finns for bade boende och arbete.

De vill veta att den angivna ersittningstiden for skador pa 10 ar med avseende pa sitt-
ningar, sprickor med mera forlings da forandringar i grundvattennivder kan ge skador
pa betydligt langre sikt. De vill dven veta hur eventuella skador under byggtiden kom-
mer att ersittas.

Kommentar:

For kommentarer gdllande paverkan under byggtid se Tematiska svar under rubriken
Paverkan under byggtid.

For kommentarer gdllande paverkan pa trid och biologisk mangfald se Tematiska svar
under rubriken Trdd och gronomrdden.

Fastigheten kommer att beroras av stomljud under byggtiden, for mer information se
Tematiska svar under rubriken Paverkan under byggtid.

Atervinningsstationen flyttas till ett nytt lige i kanten av Haga Kyrkoplan, omrdde E; pa
plankartan, tillgdnglig for allmdinheten och de boende.

Trafikverket har ldmnat information om att sopsugen inte bedéms paverkas.

For kommentarer gdllande skador, ersdittningar och ersdttningsboende se Tematiska
svar under rubriken Pdverkan under byggtid, ddir underrubriken Skador/intrdng pd fas-
tigheter samt ersdttning till fastighetsdgare finns.

41. Brf Ada
Utover synpunkter enligt nummer 40, framfors foljande.

I foreningens fastigheter finns ett antal lokalhyresgéster/affarsidkare. Skulle dessa vilja
att sdga upp sina avtal pd grund av oldgenheter under byggtiden, vilket flera har aviserat
att de antagligen kommer att gora, undrar foreningen hur de kommer att kompenseras
for uteblivna hyresintiikter. Aven egenforetagare med hemmakontor/mottagningar kan
fa inkomstbortfall under byggtiden, hur kommer detta att kompenseras?

Till yttrandet dr ett material uppréttat av ldnsstyrelsen bifogat. Materialet visar pa de
kulturhistoriska virdena som samtliga av foreningens fastigheter besitter. Féreningen
har 1 en forundersokning utford 2014 fatt veta att det bland annat finns fonsterpartier
som inte kommer att klara en sprangning. De efterfragar ett avtal for forvaring av be-
fintliga fonster under byggtiden som inte innebér en kostnad for féreningen.

Foreningen ser att detaljplanens gréns ér illustrerad att g in nagon meter over bostads-
rittsforeningens fastigheter vid Sodra Allégatan. Ett klargrande om plangrénsens drag-
ning vid Sodra Allégatan behovs och ett fortydligande om det kan ha nagon praktisk pa-
verkan for fastigheten.

Kommentar:
For kommentarer till den gemensamma delen av yttrandet se nummer 40.

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under byggnat-
ion se Tematiska svar Paverkan under byggtid.
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1 de fall en fastighet bedoms ha exempelvis kinsliga fonster och byggmetoderna inte
kan anpassas for aktuell fastighet sd kan ett fonsterbyte bli aktuellt. Trafikverket kontak-
tar da fastighetsdgaren for att teckna avtal om fonsterbyte. Trafikverket star for kostna-
den och eventuell forvaring av fonster.

Skillnaden mellan fastighetsgrdns och den dldre plangrdnsen fran gdllande stadspla-
nen, frdan dr 1866, beror pa att stadsplanen blivit nagot feltolkad i samband med digita-
liseringen. Skillnaden dr dock sa pass liten sd att Lantmditeriet ser att den ligger inom
tolkningsmanen. Tolkningen och sedan digitaliseringen av stadsplanen har helt enkelt
varit mer exakt dn vad som egentligen dr mojligt med sd pass gamla handlingar. Stads-
planen borde félja fastighetsgrdinsen exakt vilket justeras i plankartan infor antagande.

42. Boende Sprangkullsgatan 3B
Utover synpunkter enligt nummer 40, framfors foljande.

Da detaljplanens grans gar dnda fram till fastigheten kommer 6ppnandet av fonster i de
boendes ldgenhet vara mycket begransat under ménga &r. Damm och buller kommer att
komma in vid viadring och de anser att det dr orimligt ur ett miljohdnseende att arbetsti-
derna ir sé tilltagna. Att vara instdngda i 1dgenheten med verksamhet dagtid och efter-
middag/kvall utan att kunna védra bedoms dventyra familjens hélsa. Att triden forsvin-
ner paverkar dven mdjligheter till rekreation dven efter bygget ar fardigstallt.

De boende har vid flertal tillfdllen upplevt provborrningar 1 berg efter k1.23.00 pé nitter
utan bullerskydd. Dessa tillfdllen finns dokumenterade och kan anges till datum och tid.
For detta skyller ansvariga pa underleverantorer, vilket inte &r acceptabelt. De boende
litar inte pa Trafikverket och staden sa deras motstridiga intressen gor att borrningar
sker nattetid. Dessutom saknas information till de boende om dessa arbeten. Vid ett av
dessa tillfdllen var familjens son sjuk och blev starkt paverkad av de hoga ljudnivderna
nattetid vilket ingen tagit ansvar for.

De boendes foretag (Wakenius Music Production AB) kréver snabba leveranser och &r
hogst beroende av en fungerande tillgdnglighet till fastigheten. Att stédnga av tillgédnglig-
heten kommer att pdverka verksamheten patagligt.

De vill patala extra att sopsugets funktion kopplat till rittinvasion och smittor ar en pa-
taglig halsorisk for de boende invid schaktet.

De boende kriaver dven en langsiktig plan for hur ersiattningsboende och lokaler ska till-
godoses under byggtiden. Oron for framtiden och kénslan av att bli behandlad respekt-
16st och med ointresse méste fa ett slut.

Aven till detta yttrande 4r en beskrivning av husets kulturhistoriska virden bifogat.

Kommentar:
For kommentarer till den gemensamma delen av yttrandet se nummer 40.

Staden beklagar att de boende upplevt att de blivit storda av de forberedande arbeten
som utforts. Trafikverket har bekrdftat att anlitad entreprenor i vissa fall inte foljt de
krav for provborrningar som Trafikverket stdllt. Trafikverket stdller dock krav pa entre-
prendrer att samtliga krav ska foljas. Tider for stérande arbete ska ske mellan klockan
07-22 pd vardagar och 07-19 alla andra dagar.

For fler kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under bygg-
nation se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

For kommentarer gdllande skadedjur och ersdttningar se Tematiska svar under rubri-
ken Paverkan under byggtid.
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43. Brf Herkules
Utover synpunkter enligt nummer 40, framfors foljande.

Foreningen representerar en av fyra av HSB:s bostadsrittsforeningar i Haga samt att
man haft ett antal mdten med representanter fran Trafikverket. Foreningen vill ocksa pa-
peka att café Husaren har ett innertak gjort av glas vilket inte kommer att klara en
sprangning. Ett avtal for hur detta tak ska hanteras efterfragas darfor.

Kommentar:
For kommentarer till den gemensamma delen av yttrandet se nummer 40.

1 de fall en fastighet bedéms ha exempelvis kinsliga fonster och byggmetoderna inte
kan anpassas for aktuell fastighet sd kan ett fonsterbyte bli aktuellt. Trafikverket kontak-
tar dd fastighetsdgaren for att teckna avtal om fonsterbyte. Trafikverket stdr for kostna-
den och eventuell forvaring av fonster.

44. Boende Haga Ostergata 27
Utdver synpunkter enligt nummer 40, framfors foljande.

Den boende yrkar dven pa att planen aterremitteras, att byggnadsndmnden vantar med
att anta detaljplanen till dess Trafikverket eventuellt fétt alla nddvéndiga tillstdnd for
projekt véstldnken, att man tillsdtter en oberoende kommission for att utreda ett sam-
hillsekonomiskt, ekologiskt och socialt héllbart alternativ till vastlanken.

Kommentar:
For kommentarer till den gemensamma delen av yttrandet se nummer 40.

For kommentar gillande Viistlinken se Tematiska svar under rubrikerna Processerna
och Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

45. Noller e&e AB
Utdver synpunkter enligt nummer 40, framfors foljande.

Hur ett eventuellt bygge av station Haga kommer att pdverka foretagarna i Haga ar
omgjligt att svara pa men att det kommer paverka negativt, inte minst vi som ligger
ndrmast 1 anslutning, rdder det inga tvivel om. Det finns dven ett flertal fragor som inte
lyckats redas ut ddribland huruvida fastigheterna i Haga kommer klara av framtida
sprangningar eller hur folkflodet kommer paverkas. Man vet inte hur stor mojligheten ar
att lyckas bedriva verksamhet lings med Haga Nygata under byggtiden péd grund av di-
verse storningar, problem med leveranser eller hur pass stor ekonomisk skada verksam-
heterna kommer att ta och hur detta kommer att kompenseras. Vi krédver att {4 veta hur
vi kommer ersittas for eventuella inkomstbortfall under byggnadstiden. Aven hur vi
kommer kompenseras for det inkomstbortfall under aren efter byggnadstiden da vi pa
nytt fir borja bygga upp en ny kundkrets som vanligtvis brukar ta lang tid. Vi forbehal-
ler oss ritten att inkomma med ytterligare yrkanden och krav i det fall att verksamheten
skulle tappa 1 omsittning under era eventuella framtida byggnadsarbeten.

Kommentar:

For kommentarer till den gemensamma delen av yttrandet se nummer 40.

For kommentar gdllande hur kringliggande fastigheter ska skyddas och paverkan samt
ersdttning for verksamheter se Tematiska svar Paverkan under byggtid, ddir underrubri-
ken Skador/intrang pd fastigheter samt ersdttning till fastighetsdgare finns.

46. Belgiska Pralinboden HB
Yttrandet dr likadant som yttrande 45.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 49(77)



Kommentar:
Se kommentar till yttrande 45.

Ovriga

Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs som ’boende” for att mojliggora att sam-
radsredogorelsen publiceras pd kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r
kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

47. Boende Ovre Besvirsgatan 4

Boende anser att forslaget att skapa en parkmiljé kring Hagastationen &r daligt. Istillet
borde stationen integreras i nya bostadskvarter i landshovdingestil. Detta skulle 6ppna
mojligheter for fler bostdder och verksamheter. Liggande forslag dr fientligt mot intillig-
gande arkitektur och mot stationens anvéndare. Platsen kommer att upplevas otrygg da
den under kvillstid kommer att vara 6de.

Kommentar:

Planforslaget har som utgdngspunkt att skydda och minimera paverkan pa den befint-
liga parkmiljon i omradet. Kungsparken och Haga Kyrkoplan har hoga natur- och re-
kreationsvirden och ingar i riksintresset for kulturmiljovdrd.

1 6vrigt noteras synpunkten.

48. Boende Ostra Skansgatan 3F

Boende anser att en alternativ detaljplan bor utredas och tas fram i samrad med de bo-
ende i omrddet. Detaljplanen borde visa storre respekt for omradets kultur- och natur-
viarden. Goteborg borde ta béttre ansvar for framtiden sa att kommande generationer
ocksa far uppleva dagensunika stadsmiljoer och tétortsndra natur. Boende yrkar pé att
en oberoende kommission tillsdtts for att utreda ett billigare och miljovanligare alterna-
tiv till vistlanken. Regeringens underlag for beslutet dr obsolet och besluten strider mot
miljobalken, kulturmiljélagen och EU-lagstiftning.

Kommentar:

For kommentar gdllande kultur- och naturvirden se Tematiska svar Kulturmiljo och ar-
keologi och Trdd och gronomrdden. For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska
svar under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vistlinken.

49. Boende Foreningsgatan 16D

Boende menar att detaljplanens syfte, det vill sdga att fordndringarna i stadsmiljon och
de nya tilldggen ska utformas med hoga gestaltningsambitioner och stor hinsyn till kul-
turmiljons sdrart, inte aterspeglas i detaljplanen.

Siktlinjen mot Skansen Kronan har genom historien varit mycket viktig och har gjort att
arkitekturen for bland annat Handelshdgskolan har anpassats. Nu ska denna siktlinje
forsvinna vilket skadar upplevelsen av Goteborgs historia och upplevelsen av topografin
pa platsen. I den nu pégaende detaljplanen for station Centralen lyfts vikten av siktlinjen
mot Skansen Lejonet, varfor har inte siktlinjen mot Skansen Kronan samma dignitet?
Tavlingsbidraget bor omarbetas for att inte géra bestaende skada pé stadsbilden.

Nedgangarna till stationen tar for stort utrymme och blir fér dominanta. Lokaler ovan
mark dr onddiga vilket visas av bland annat uppgangar till Stockholms tunnelbana.

Fortfarande behdvs manga beslut fattas for att denna detaljplan ska ha ett syfte. Jarn-
vagsplanen har inte fatt laga kraft och Mark- och miljodomstolen har inte provat Trafik-
verkets ansokan om tillstind att pdborja arbetet med Vistldnken. Byggnadsnamnden bor
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avvakta att anta detaljplanen till dess att Trafikverket fatt alla nodvandiga tillstdnd och
ar klara att starta projektet.

Kommentar:

For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistlinken.

Hdnsynstagande till stads- och kulturmiljon inom och i anslutning till planomrddet har
varit en utgangspunkt i detaljplanearbetet. Flera olika aspekter har dock behovt vigas
mot varandra, bland annat forhallande till omgivande bebyggelse och gaturum, vikten
av att Vasagatan behdller sin karaktdir och funktion samt fredas fran nya tilldgg, siktlin-
Jjer, utveckling av kollektivtrafiken och universitetet. Handelshogskolan dr i stort behov
av utdkade lokaler och stadsbyggnadskontoret bedomer att nuvarande forslag dr an-
passat i volym och héjd till omgivande och anslutande bebyggelse. Forslaget dr resultat
av en arkitekttavling, ddr en kvalificerad jury bedémt att byggnaden inordnar sig vil i
stadsbilden genom harmoniska, vdil definierade volymer och enhetliga fasader som pd
ett subtilt sditt skapar ett sldktskap med Nyréns hoghusbyggnaden. I den nya byggnaden
integreras dven en uppgang fran Vdstldinkens station Haga, vilket ger en mindre paver-
kan pa kulturmiljon i omrddet dn en fristdende uppgang i anslutande stadsrum skulle
gora. Detta har prioriterats framfor att bevara siktlinje mot Skansen Kronan.

For kommentarer gdllande uppgangen i Kungsparken se Tematiska svar under rubrik
Stationsbyggnad i Kungsparken.

Sedan granskningen av detaljplanen, har detaljplanerna for jdarnvdgstunneln och jdrn-
vdgsplanen vunnit laga kraft, Trafikverket fatt miljodom och verkstillighet, se mer un-
der Tematiska svar Processerna.

50. Boende Parmmataregatan 7A

Boende anser att Vistldnken ej uppfyller lagen och hanvisar till bifogad bild innehal-
lande citat fran Jarnvédgsplanens planbeskrivning samt citat fran 1 kap. 4 § lag om byg-
gande av jarnvdg. Anser att restider i genomsnitt blir 1dngre samt att natur, manniskors
hilsa, dldre byggnader och miljo forsdmras. Anser att Trafikverkets berdkningar ar fel-
visande och att kostnaderna blir extrema. Leder till férdrdjningar av utbyggnad av kol-
lektivtrafik 1 Goteborg. Framhaver att en stor majoritet av Goteborgsregionens invanare
ar emot Vistlanken, men for béttre kollektivtrafik.

Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vistldnken.

51. Byggnadsbolaget Curt Lundahl & CO AB

Byggnadsbolaget anser att detaljplanen saknar angivelse om stor forsiktighet av arbeten
som detaljplanen avser att tillgodose. I 6vrigt inga erinringar.

Kommentar:

Detaljplanen sdkerstdller skydd av byggnader, kultur- och parkmiljon genom flera plan-
bestimmelser, vilket innebdr dven att arbetena maste ske pa sadant sdtt att dessa inte
skadas.

52. Foreningen Goéteborgs kultur- och Miljoarv

Foreningen framhéller att planbeskrivningen beskriver att detaljplanen reglerar sé att
nya byggritterna samverkar med befintliga byggnader av mycket hogt viarde. Planbe-
skrivningen anger att dessa kvalitéer ska skyddas och sikerstéillas men foreningen anser
inte att detta f6ljs upp 1 plankartan. Detaljplanen medger ingrepp som utgor stor risk for
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att kvaliteter offras i omfattande grad. Planbeskrivningen bedoms vara vilseledande och
staller detaljplanen i en gynnsammare dager dn den fortjanar.

Planbeskrivningen framfor att detaljplanen mdjliggor omfattande underjordiska anldgg-
ningar vilka dock inte behandlas i planen. Aktuell detaljplan i kombination med detalj-
plan for jarnvagstunneln, mojliggor vertikal schaktning och sprangning till mer dn 30
meters djup vid husliv och ldngs fasader pa byggnader i Haga. Dessa byggnader ingar i
stadens bevarandeprogram. Hela Haga utgor ett av stadens landmérken och attraktioner,
vilket &r viktigt att bevara. P4 samma sitt som for underjordisk cykelparkering bor, be-
traffande byggnaderna 1 Hagas nordostra horn, byggnadsatgirderna nirmast gatunivan
begréinsas i planen.

En vertikal schaktning till mer &n 30 meters djup vid husliv 1 Goteborgs lera har aldrig
tidigare gjorts. Det finns inga redovisade utredningar, som visar att detta &r mojligt. Re-
dan vid 15 meters djup visar utredningar (CTH) att det dr forknippat med mycket stora
risker. Analys av riskerna med att genomfora planen saknas. Riskerna dr extremt stora
och det framgar inte hur byggnader, personer (ras), anldggningar, kulturella och arkitek-
toniska virden skall skyddas.

Planens illustrerande perspektiv visar befintliga byggnader vid hornet Sodra Allégatan —
Spriangkullsgatan, vilka har arkitektoniskt, kulturellt och historiskt hdga vérden. Dessa
bevarandevirda byggnader kommer enligt foreningen Géteborgs kultur- och miljoarv
inte kunna behéllas om planen genomfors. For dessa byggnader dr en hojning av
skyddsvirdet aktualiserat sedan nagra ar. Skyddet méste uppgraderas for att mota de
nya forhdllandena och detta maste behandlas parallellt med aktuell detaljplan for att ge
klara forutsattningar infor eventuellt kommande avtal mellan Trafikverket och entrepre-
ndrer.

Sammanfattningsvis vill foreningen framhalla att detaljplanen dr missvisande da den
anger att kvalitéer ska bevaras och samtidigt medger atgérder som kommer leda till att
samma kvalitéer gar forlorade. Risker, i form av skador pa byggnader vid schaktning
och springning, som detaljplanen medfor for dessa bevarandevirda byggnader ér inte
berdrda i detaljplanen. Detta bor ocksa sdkerstillas genom avtal mellan Trafikverket och
entreprenorer.

Angrinsande byggnader maste fa ett skydd, som dr anpassat till de nya forutséttning-
arna. Detta bor ske genom tilldgg i detaljplan for berorda kvarter eller genom annat
skyddsinstitut. Detta ar ett ovillkorligt krav for kvarter nirmast Haga Kyrkoplan. Skyd-
det méste stérkas, innan plan for station Haga kan antas.

Kommentar:

Detaljplanen sdkerstdller skydd av byggnader, kultur- och parkmiljon genom flera plan-
bestimmelser, vilket innebdr dven att arbetena maste ske d sadant sdtt att dessa inte
skadas.

De underjordiska anldggningarna regleras i detaljplanen genom bestdmmelser marke-
rade inom parentes tex (T1CP;). I planen regleras dven en héjdsdttning for tunneln,
markering med halvcirkel, samt krav pa minsta jorddjup.

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under byggnat-
ion se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

Detaljplanen omfattar det omrade som dr nodvindigt med héinsyn till planens syfte, en-
ligt Plan- och bygglagen 4 kap. 32 §. I detaljplanen sdkerstdills begrdnsningar i jérn-
vdgstrafikens pdverkan pd bostdder intill planomradet, stomljud och vibrationer. Skydd
av omkringliggande miljéer sdkerstdills dven genom jdarnvigsplan och miljodom. For
fler kommentarer se Tematiska svar under rubriken Pdverkan under byggtid.
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53. Boende utan angiven adress

Boende har till sitt yttrande bifogat ett fotografi med bildnamnet 200-arigt kyrkotréd i
Goteborg”. Fotografiet visar ett trdd vid Hagakyrkan med en skylt med budskapet "Poli-
tiker! Dom hér gamla trdden dr inga byggklossar. Dom é&r stadens andedrékt.”

Kommentar:

Pa bilden framgar det inte helt klart vilket trdd som avses, men Stadsbyggnadskontoret
tolkar bilden som att det dr ett av de trdid norr om Hagakyrkan pa Haga Kyrkoplan som
kommer att kvarstd under byggtiden. Se dven Tematiska svar under rubrik Trdd och
gronomraden.

54. Boende Vitlingsgatan 13

Boende anser angdende uppfyllelse av miljokvalitetsmalet God bebyggd miljoé och det
lokala mélet avseende héllbart nyttjande av resurser att bygget av Vistlédnken ér bland
de sdmsta anvdndningarna av resurser i Sverige ndgonsin.

Vistlanken dr extremt olonsam och riskfylld. De belastningar som planeras for Gote-
borg dr omfattande och motsvaras inte alls av nyttan for varken staden eller dess omgiv-
ning. Den tidnkta nyttan for tigkapaciteten och pendlare kan effektivare nds med visade
alternativa 16sningar till avsevért lagre kostnad, smé storningar och risker och inom
ofordndrad tid.

Boende anser att Vistldnken inte bor genomforas och dirmed inte heller detaljplan
Haga. Den boende menar att presenterade alternativa lankar ar 6verligsna. Om Vistlan-
ken byggs bor station Haga utgé for att inte forldnga restider, minska tdgkapaciteten och
sloseri med resurser.

Boende anser att det saknas fakta vid berékning av resande till station Haga och att stat-
ionens nytta snarare baseras pa politiska ambitioner. Ingen serids resandeanalys har
gjorts vilket inte heller har forklarats. Att Hagas befolkning kommer att 6ka duger inte
som motiv till stationen och det &r fel att ldgga tid och pengar pa en station i Haga nér
det ar bil och annan kollektivtrafik som star for den stora trafikmangden i staden. Andra
infrastrukturprojekt bedoms bidra till storre forkortning av restider och boende pétalar
att Haga inte ansluts till den kommande Kringen.

Anser att skillnaderna i tillgdnglighet &r liten med och utan station Haga. Anslutnings-
mojligheterna till slutmalet fran stationerna ar likartade mellan alternativet Korsvéigen
och Haga samt alternativet endast Korsvigen.

Anser att det inte behovs négot forberedande for vidareutbyggnad till Hisingen da detta
inte &r realiserbart via Haga.

Menar att bilangoring till omradet under byggtid maste klargéras och antalet tillgédngliga
parkeringsplatser under och efter byggnation skall visas.

Anser att det blir svart att nd malen for biltrafiken. Anser att forslaget kommer att inne-
béra okad trafik utanfér Handelshogskolan.

Angaende restider anses att Véstlanken kommer ge forléngda res- och gangtider jamfort
med nulédget for de flesta resande, framst i sydlig riktning, bland annat pd grund av av-
och pastigande 1 Haga.

Angaende tagkapaciteten anser den boende att dubbelspér behdvs forbi Haga for att fa
en anstindig kapacitet.

Angaende stadsutveckling anses att mojligheterna ar begridnsade dd omradet kring Haga
1 princip dr helt exploaterat.
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Anser att byggtiden for Véstlanken, och vad man kallar ”den uppgriavda staden”, inne-
bér att regioncentrat Goteborg forstoppas under ett decennium da flera stora infrastruk-
turprojekt dverlappar 1 tid.

Menar vidare att Véstlinken endast bidrar till en minskad bilanvdndning pé ca 2 %, end-
ast géller pendlare, vilket dr 5 % av de kollektivresande. Detta menar man 1 yttrandet
inte gér thop med stadens trafikstrategi att minska biltrafiken med 25 %.

Menar att det kriavs en konkret, tidsatt och realiserbar insatsplan fram till 2030 for omra-
det Haga Rosenlund fore godkénnande av detaljplanen. Anser att dtgarder och konse-
kvenser for omradet inte 4r utredda.

Pétalar att Vistldnkens byggtid forsenar andra projekt som berdr de dvriga 95 % kollek-
tivtrafikresande, bl.a. Operaldanken, Kringens anslutning till Hisingen, sparvég i allén,
exploatering av Sédra Alvstranden.

Ifragasitter att Goteborgs hamn vill ta emot alla massor frdn Haga Rosenlund. Anser att
en plan for masshanteringen ska finnas fére Hagas detaljplan godkénns.

Menar att det ar felaktigt att trafikens negativa paverkan pa hilsa, klimat och milj6
minskas med Vistlanken. Den boende menar att det &r felaktigt att Vastldnkens utsléapp
under byggskedet kopplade till jarn och cement kan dterbetalas under driftskedet genom
overforing av biltrafik till jirnvdg, dd man rdknar enligt dagens utslapp men biltrafiken,
menar man 1 yttrandet, ska vara fossiloberoende fran ar 2030. I yttrandet menar den bo-
ende att Vistlianken &r en klimatbov som aldrig aterbetalar sitt utsldpp. Hen menar ocksa
att tunga transporter och massdeponier kommer ge dalig luftkvalitet samt risker for for-
giftning runt om 1 staden under hela byggskedet. Vad géller luftmiljon i driftsskedet an-
ser man att luften i tunnlarna kommer vara lika oldmpliga som dagens vérsta biltrafik.

Angaende kostnader och finansiering anser man i yttrandet att kostnaderna for sankt ef-
fektivitet och nytta i samtliga trafiksystem &r uppenbart stora under byggtid, men att
dessa varken &r uppskattade eller medraknade. I yttrandet ifrdgasitts om medel finns for
att tacka fordyringar som uppkommer, enligt yttrandet pa 2-4 miljarder kronor.

En bilaga har bifogats yttrandet. I denna bilaga beskrivs alternativa losningar. I bilagan
menas att alternativen till Viastlanken for att 16sa tdgpendlingen i och kring Goteborg
inte utvarderats.

Kommentar:

For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar under rubriken Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistlinken.

En masshanteringsplan har uppridttats inom ramen for jarnvdgsplanen och dess miljo-
tillstand. For kommentarer gdllande trafik under byggtid och masshantering, se Tema-
tiska svar under rubriken Pdverkan under byggtid.

I maj 2018 har Trafikverket meddelat att station Haga kommer att byggas med fyra
spdr redan frdn start inom den befintliga budgeten. Tidigare har man réiknat med att
stationen bara forbereds for fyra spar.

1 6vrigt noteras synpunkterna.

55. Boende Askims Domarringsvag

Boende yrkar pa att detaljplanen aterremitteras da de synpunkter fran Féreningen Trad-
plan med flera ej beaktats. Byggnadsnidmnden ska vinta med att anta detaljplanen tills
Trafikverket eventuellt fatt alla tillstdnd for projektet Vastlanken. En oberoende kom-
mission ska tillséttas for att utreda ett mer samhéllsekonomiskt, ekologiskt och socialt
hallbart alternativ till Vistldnken.
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Vistlanken valdfor sig pa Goteborg Stads historia pa ett miljodestruktivt sitt och detta 1
en tid dir mer flexibla elfordon alltmer vinner en god plats pé ett betydligt mer flexibelt
vis ét en stad grundad pé lera.

Kommentar:

For kommentar gdéllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Viistlinken.

56. Boende utan angiven adress

Boende anser att det dr tur att denne har flyttat fran Géteborg eftersom liggande forslag
till detaljplan endast forstor staden.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

57. Boende Storgatan 11

Boende vill framf6ra att belysningen ér viktig, bade for ljus och som utsmyckning. Den
boende vill se dtgirder for att forhindra besvédrande vindar. I underjorden vore det trev-
ligt med olika slags servicestillen for mat och dryck, turistinfo, med mera som finns i
andra lénder, det ar bara att kopiera goda idéer.

Mojligheter att cykla/skejta rakt igenom hela omradet, bade ovan och under jord bor
forsvaras.

Kommentar:

Synpunkterna noteras.

For kommentar kring innehdll i station Haga, se Tematiska svar Stationsbyggnaden i
Kungsparken.

58. Boende Johannebergsgatan 34

Boende tycker att det dr mérkligt att det satsas sa mycket pengar pa ndgot som gotebor-
garna inte vill ha. Pengar borde satsas pa vérd, omsorg, skola, polis och annat tink kring
kollektivtrafiken.

Kommentar:
For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

59. Boende Distansgatan 45

Boende vill 6verklaga detaljplanen och ger inte sitt samtycke till ndgot som inte kom-
mer att kunna nyttjas och som dessutom ger ett niromrade i kaos de ndrmsta 20 &ren.

Kommentar:

Information om hur man gar tillviga for att 6verklaga detaljplanen finns beskrivet i Te-
matiska svar under rubriken Processerna.

60. Boende Topasgatan 9

Boende ér orolig for sittningsskador pa Hagakyrkan och omkringliggande kulturbygg-
nader. Boende vill ha en hallbar garanti for att detta inte sker.

Kommentar:

For kommentarer se Tematiska svar Paverkan under byggtid.
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61. Boende Erik Dahlbergstrappan 4

Boende anser inte att det behovs en pendeltagsstation i Haga, stadens kulturbygd med
fantastiska flerhundradriga trid. Goteborg har fordndrats enormt sen Viastldnkens strack-
ning planerades i slutet av 80-talet. Idag dr det Hisingen och Gérda t.ex. som ér de
snabbast vixande bostadsomradena. Vistlinken kostar mer an den smakar och ir ett
slukhél for stadens ekonomi. Dra i nddbromsen, det finns mycket att vinna.
Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

62. Boende utan angiven adress

Boende vill inte ha den féreslagna férandringen som endast 2 % av goteborgarna fér ta
del av, utan vill ha Haga i ursprungligt skick. Onskar att pengarna ska ldggas pa den
Okande brottsligheten och att politikerna ska lyssna pa sina véljare.

Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

63. Boende Smorgatan 70

Boende anser att detta dr det vdrsta som kommer att hinda. Halva staden ska grévas upp
for att ndgra Lerumsbor eventuellt ska dka till Haga. Inga goteborgare kommer aka jirn-
vag 1 staden, det finns ju sparvag.

Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

64. Boende Nimbusgatan 4

Boende blir gratfardig ndr denne tédnker pd Vistlanken och funderar pa hur man kan fa
de som beslutar att forsta hur totalt galet detta dr. Tringselskatten bor ga till att forbéttra
kollektivtrafiken. Viastldnken tar alla pengar som ska ga till kollektivtrafik och medfor
att hela staden blir uppgravd under manga éar.

Den boende jobbar i hotellbranschen och tror att Vistlanken kommer att ha en negativ
inverkan pa Goteborgs turism. Att dessutom skdvla triad, riva delar av Liseberg och att
kapaciteten for pendlare i de flesta fall inte dkar dr ju fler argument mot Véstlanken.

Snélla, snilla forstor inte Goteborg!

Kommentar:
For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

65. Boende utan angiven adress

Boende anser att placeringen av en station i Haga dr oldmplig da den ligger sé néra cen-
tralen. Det finns ingen tidsvinst dé kollektivtrafiken mellan platserna redan idag ar god.

I Haga ligger inte heller négra stora arbetsplatser. Bygg istdllet en station pa en plats dér
man vill att staden ska vixa.

Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

66. Boende Krokslatts parkgata

Boende anser att de nya byggnaderna ska byggas i en stil som passar in i redan befint-
liga. Goteborg har gjort bort sig tillrackligt med hemska blandningar 1 stilar.
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Kommentar:

Detaljplanen reglerar inte den exakta utformningen for byggnaderna. Istdllet har be-
stammelser inforts som stdller krav pd att hansyn ska tas till omgivande kulturmiljo och
anslutande byggnadsverk. Synpunkten noteras.

67. Boende Arsenalsgatan 12B

Boende dr mycket orolig for vad som kommer att handa med Kungsh6jd, Hagaparken
och med Vasastaden. Den boende tror inte att det ar sdkerstallt hur trad ska tas till vara,
hur tunnlar ska borras genom lera och berg under hus som statt i 6ver 100 ar, samt inte
minst var de 100 000 tals resenérerna till Haga kommer fran.

Kommentar:

For kommentarer gdllande hur trdd skall skyddas under byggnation se Tematiska svar
Trdd och gronomraden.

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under byggnat-
ion se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Vistldnken.

68. Boende Askims Rosevag 9

Boende anser att detta ér ett ickeprojekt som dter upp alla andra satsningar i Goteborg.
Goteborg borde satsa pd Girdalidnken och en forbifart Goteborg istéllet.

Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

69. Boende Sodra Dragspelsgatan 28

Boende anser att station Haga, enligt illustrationerna, ser likadan som stationen pa
Frolunda torg vilken dr mycket ful. Upp och nergidngarna i Haga bor inte goras fula med
hérda horn, glas som blir forstorda av klistrade affischer och som det blir dammigt och
skitigt pa.

Kommentar:

Synpunkten noteras.

70. Boende Stenkolsgatan 1

Boende anser att byggnationen av Véstldnken ska stoppas da den &r en katastrof for Go-
teborg. Vistlanken tillfor inget for géteborgarna och den sitter stopp for utvecklingen
av kollektivtrafiken under odverskadlig tid. Det ér inte forsvarbart att bygga tunneln
med den negativa paverkan som det innebir, bade for ménniskor, for milj6é och for fore-
tag i Goteborg. Utred béttre alternativ. Gor om och gor rétt!

Kommentar:

For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

71. Boende utan angiven adress

Boende anser inte att det behdvs en tigstation i Haga och att de som fortfarande arbetar
for att fa till en sddan saknar intelligens.

Kommentar:
For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.
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72. Brf Kungshojd

De boende i foreningen vill inte ha station Haga och tillater inte att tunneln dras under
deras fastighet utan deras tillstind. Féreningen har planer pa bergviarme vilket tunneln
kommer att inskridnka pd. Foreningen anser inte att det finns trafikunderlag f6r och
ingen trafiknytta med stationen. De boende kommer att utséttas for onormala bullerni-
véder under 10 ar och manga av de boende &r sjuka och behdver ro. Det finns dven
manga barnfamiljer och dldre som behdver bil och bilplatser ndra hemmet. Tillgangen
till parkering kommer att minska drastiskt under byggarbetstiden. De boende dr emot
tradskovlingen av Hagaparken. De dr dven emot att man inte avser bygga en parallell
rdddningstunnel och de 4r emot station i Haga eftersom staden redan byggt sparvagns-
vastlank fran Centralen via Stenpiren till Jirntorget som utfér samma arbete. De boende
ar oroliga for vibrationer i huset nér tdgen kor under fastigheten eftersom huset ar
mycket kansligt for vibrationer. Att arbetet skall fortgd varje dag i veckan under 10 ar
fran tidig morgon till sen kvill &r inte godtagbart och de kréver absolut tystnad fran ar-
betsmaskiner efter 18.00 pd kvéllen och att inget arbete utfors under helger dé de bo-
ende behover vila. De ér redan storda av gnisslande sparvagnar.

Kommentar:
Fastigheten ligger inte inom det aktuella planomradet.

For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Vistldnken.

For kommentarer gdllande hur kringliggande fastigheter skall skyddas under byggnat-
ion och paverkan under byggtiden se Tematiska svar Pdverkan under byggtid.

73. Boende Skolgatan 6

Boende anser att de som &r for Véastlanken ar intelligensbefriade samt att svensk fattig-
dom hotar demokratin.

Kommentar:
Synpunkten noteras.

74. Boende Vasagatan 15B

Boende har invindningar mot att bygga tagstation i Vasa/Hagas kénsliga kvarter. Den
boende vill att planerna ska ldggas ner sa att de boende skonas ifrédn 15 timmars bygg-
buller under byggtid, stindigt buller vid drift, luft/partikelféroreningar fran tung bygg-
trafik och férorenade massor, trafikkaos, brist pa parkeringsplatser, for evigt forstérda
kulturminnen och risk for skada pa befintliga vackra gamla hus, tre fula stationsbyggna-
der, en av lanterniner perforerad park pd Haga Kyrkoplan, en parkeringshusliknande
overdimensionerad patrangande kloss i hornet av Vasa/Haga Kyrkogatan. Denna dver-
dimensionerade byggnad skulle téppa till den sista glimten av Skansen Kronan.

Boende vill istéllet att ndrmiljon ska bevaras med de unika, oersittliga trdden i Vasaal-
1én, Kungsparken, Haga Kyrkoplan och Allén. Traden behdvs i den stressade stadsmil-
jon. Satsa pa vl fungerande kollektivtrafik inom Goteborg. Boende byter gérna sin bil
mot att aka kollektivt den dag det gar att ta sig kollektivt till Torslanda och Séve tidsef-
fektivt.

Kommentar:
For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Vistldnken.

For kommentarer gdllande paverkan under byggtiden se Tematiska svar Paverkan un-
der rubriken byggtid.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 58(77)



For kommentarer gillande paverkan pa Trdd se Tematiska svar Trdd och grénomra-
den.

75. Boende Vastergatan 4A

Boende pédpekar att Riksrevisionen har angett att de anser att Viastldnken inte dr samhéllse-
konomiskt 16nsam. Boende anser att det ar ett politiskt projekt som inte vilar pa varken eko-
nomisk eller teknisk vetenskapligt uppbyggd samhillsanalys.

Kommentar:
For kommentar se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

76. Boende Foéreningsgatan 16A

Boende anser att byggandet av Vistldnken skulle innebéra stora skador pa bade natur-
och kulturmiljon 1 innerstaden. Ménga gamla trad skulle tas bort och orsaka att luften
forsamras. Hagaparken, som dr en oas i staden, en del av Kungsparken och Liseberg
skulle forstoras, fagellivet skulle upphora i ndmnda omraden. Samtidigt skulle de 6ppna
schakten orsaka réttinvasion i hela centrum. Att flytta gamla trdd &r ingen bra ldsning,
de dor efter ett tag. Det tar tiotals ar innan nyplanterade trads luftreningskapacitet nar
upp till de befintligas.

Arbetet med tunneln ska bedrivas alla vardagar 07-22, helger mellan 07-19 under minst
sex ar i respektive arbetsomradde med en bullerniva upp till 90 dB, vilket skulle vara oer-
hort pafrestande for de som stadigvarande bor dir. Bortforslandet av flera miljoner ton
sten och lera med tunga lastbilar i flera ar skulle orsaka omfattande koldioxidutslépp.
Boende undrar om inte Miljpartiet har tdnkt pa det. Stadens kulturmiljo skulle skadas
oerhort: fastningsmurar och gamla kulturbyggnader kan fa skador da grundvattnet
sdnks. Vistldnkprojektet frimjar inte Goteborgs stad, utan forsenar utbyggnaden av kol-
lektivtrafiken. Den vél genomarbetade Gérdaldnken dr ett mycket battre alternativ.

Kommentar:

For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Vistldnken. I 6vrigt noteras synpunkten.

For kommentarer gdllande paverkan under byggtiden se Tematiska svar Paverkan un-
der rubriken byggtid.

77. Boende Mellangatan 2A

Boende anser inte att det forsta och andra villkoret ur regeringens beslut om att ge tillat-
lighet for Vistldnken uppfylls. Det forsta villkoret géller att negativa konsekvenser pa
kultur- och stadsmiljon ska begrénsas och berdrda fornlimningar bevaras, synliggoras
och inforlivas 1 anldggningen. Boende anser att Goteborg Stad inte pé ett ansvarigt sitt
har anvént sitt mandat for att skydda de unika och bevarandevirda miljéer som finns i
den direkta narheten till Hagakyrkan d& man vél kdnner till Goteborgs innerstads kéns-
lighet for sdttningar i samband med sénkta grundvattennivaer. For det andra dr stadsde-
len Haga &r en levande kulturmiljo 1 Goteborgs innerstad idag. Har verkar manga sméa-
foretagare for att gora Haga till en av Goteborgs framsta turistattraktioner som har 6ppet
aret runt. Denna levande kulturmiljé hotas av byggnationen av Vistlanken som kommer
att fa paverkan pa omradet under mycket lang tid.

Det andra villkoret som géller att Trafikverket i samrad med Lansstyrelsen och Géte-
borg stad ska uppritta en plan for transporter och omhéndertagande av berg- och jord-
massor som uppkommer under bygget samt av byggnadsmaterial som ska anvéindas i
projektet. Planen ska redovisas till ldnsstyrelsen och kommunen senast vid den som
Lansstyrelsen och Trafikverket kommer 6verens om, dock innan byggnationen startar.
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Boende ser inte att Trafikverket har presenterat en fullstdndig plan for hur jord- och
bergmassor skall transporteras och omhéndertas for Mark- och Miljodomstolen.

Av dessa anledningar bor denna detaljplan ej antas av Goteborgs Byggnadsndmnd.

Kommentar:

For kommentarer gdllande kulturmiljo se Sammanfattningen, Tematiska svar Kultur-
miljo och arkeologi samt Trdd och gronomrdden. Se dven kommentar till Linsstyrelsens
yttrande, nummer 19.

For kommentarer gdillande masshantering se Tematiska svar Paverkan under byggtid.

For kommentar gdéllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Viistlinken.

1 6vrigt noteras synpunkten.

78. Boende pa Husargatan 10

Boende dr helt emot projektet. Syftet att ge 100 000 boende och 130 000 arbetande
gangavstand till centrala Goteborg ar mérkligt di det redan idag &r gang- och cy-
kelavstand till centrala Goteborg fran Haga. Vinsten i minuter skall vdgas emot de kost-
nader som projektet har, inte bara ekonomiska, utan i1 oldgenheter for boende 1 omradet
under upp emot 10 ars tid, mot en forsdmring av vackra Haga, mot de stora risker som
vackra och kulturskyddade byggnader utsitts for. Flera av byggnaderna som berors ar
ndgra av de storsta kulturskatterna vi har i staden. Det verkar dven finnas planer pa att
inkrédkta pa det relativt nybyggda universitetsomradet i form av Handelshogskolan med
andra institutioner. Hoghuset Vasagatan 1 och Tidningsbiblioteket dr ytterligare tva kul-
turskatter som verkar berdras.

Forsdmras ytorna for Handelshdgskolan med kringliggande institutioner blir skolan
mindre attraktiv ur studieperspektiv och en stor del av underlaget av studerande och ar-
betande ldr forsvinna.

Inga vettiga argument finns for att projektet skall genomforas. Det enda boende ser ar
en prislapp pé 20 miljarder for att gora en miljo som &r av riksintresse till en sdmre
miljo.

Kommentar:

For kommentar gdllande Viistlinken se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Vistldnken.

For kommentar gdllande kulturmiljon se Tematiska svar Kulturmiljé och arkeologi.

For kommentar gdllande Handelshogskolan se kommentar till yttrande nummer 38.

79. Boende pa Seminariegatan 12

Yttranden é&r kritisk mot projekt Viastlanken och menar att samhéllsnyttan maste stillas
mot samhéillskostnaden och att vid en sddan jaimforelse faller projektet direkt. Det finns
battre alternativ och att man 1 ett sddant ldge paborjar delprojekt utan att Trafikverket
delgetts adekvata tillstdnd ar inte samhéllsekonomiskt forsvarbart. Det har inte framf{orts
direkta siffror pa antalet resendrer till/frdn Haga. Nagra undersokningar kring hur manga
av arbetande och boende i omradet som skulle anvénda stationen om den fanns har ald-
rig gjorts. Man baserar da en station pa ett 1 stort sett obefintligt underlag. Anser att det
ar mérkligt att man véljer Véstldnken och en station i Haga utan att ha ett fast underlag
att basera detta beslut pa. Hur ménga som bor eller arbetar inom en viss radie frén stat-
ionen siger inget om hur manga som faktiskt skulle anvénda stationen.
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Anser att stationen dr felplacerad och istéllet borde placerats vid Jarntorget som &r da-
gens nav med flera stationsldgen. Station Haga medfor lédngre restider for de som kom-
mer eller ska soderover. Detta p.g.a. svingen via Haga och stoppet dér. Enligt Trafik-
verket en extra tid pd 2-3 minuter, enligt andra bedomare ca 10 minuter. En forldngd
restid ldr knappast oka trycket att {2 fler att vidja kollektivt framfor bil. D.v.s man mot-
verkar ett av syftena med Vistlidnken (att fa folk att byta bil till kollektivtrafik) genom
att bygga en station 1 Haga.

Anser att "Forstirkningsalternativet” dr det enda rimliga alternativet som till en légre
kostnad I6ser problemen vid Goteborgs central, helt utan att forldnga restiden for vissa
passagerare. Detta alternativet var ocksd Banverkets val.

Enligt Lansstyrelsen kommer 180 tridd i/vid/runt Haga station att berdras, varav 110
flyttas eller tas ned. Detta paverkar kraftigt miljon i omradet. Det paverkar ocksa vatten-
balansen vilket kan leda till sprickbildningar i hus m.m.

Pépekar att ventilationsanldggningarna och brandschakten som kommer att anldggas
kommer kraftigt padverka ndarmiljon i omradet. Risken for paverkan och sprickor pa
Hagakyrkan, de dldre husen i Haga under byggnationen och kanske éven efter byggnat-
ionen 1 form av buller, skakningar och 6vriga stérningar.

Har synpunkter pa att tegelbyggnaden vid Handelshdgskolan som arkitekt Carl Nyrén
ritat kommer att rivas fast den &r utpekad i G6teborgs stads bevarandeprogram. Undrar
darfor varfor Goteborgs stad med ena handen sétter upp en byggnad pa listan over bygg-
nader med kulturhistoriskt véarde, for att sedan, med andra handen, totalt rasera detta?

Yrkar pa:

Att planen aterremitteras da de synpunkter som flera framforde i samradet kvarstér, ef-
tersom de inte dr beaktade.

Att byggnadsndmnden vintar med att anta detaljplanen till dess att Trafikverket eventu-
ellt fatt alla nodvéndiga tillstdnd for projekt Vistlanken.

Att man tillsdtter en oberoende kommission for att forbehallslost utreda ett samhallseko-
nomiskt, ekologiskt och socialt hallbart alternativ till Vistlanken.

Att Handelshogskolans byggnad, av Goteborgs stad ansett vara av kulturhistoriskt
vérde, bibehalls och ej forstors, eller forvanskas (da detta skulle forstora just det kultur-
historiskt virde som Goteborgs stad sdger sig vilja behalla).

Att Vistldnken i sin helhet stoppas da den inte dr samhéllsekonomisk hallbar.

Kommentar:
For kommentar gdllande Viistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistlinken.

For information gdllande paverkan pa trid se Tematiska svar Trdd och gronomrdden.
Hdr redovisas hur varje trdid pdverkas av utbyggnaden.

For kommentarer gdllande paverkan pa byggnader se Tematiska svar Paverkan under
byggtid.

Brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan har aldrig funnits med i detaljplanen for station
Haga. Ddiremot har det tidigare funnits i detaljplanen for jarnvéigstunneln, men valts

bort till formdn for ett lige pd torget framfor Smyrnakyrkan. Ovriga schakt inom plan-
omrddet integreras i stationsbyggnader.

For kommentar gdllande Handelshogskolan se kommentar till yttrande nummer 38.
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80. Boende pa Slottsskogsgatan 47B

Pépekar att Mark- och miljddomstolen har dnnu inte provat Trafikverkets ansékan om
tillstdnd att paborja arbetet med Vistldnken, dven detta en lang och tidskrdvande pro-
cess, dar utfallet 4nnu ar oklart.

Menar att Kungsparkens roll har fordndrats sedan Véstldnken planerades fran en lite
skum plats till en plats for bdde sportare flandrer och lugnare rekreation. Kungsparken
ar en investering 1 kommande generationer och vi ska gé och cykla mer. Miljon Kungs-
parken skapar ithop med Hagaparken dr unik i sitt lugna upplevelsevdrde. Karaktdren &r i
balans med omgivande starka och kulturellt starka omraden genom att vara en stark
gron plats dér blandningen av historiska skonhets och hélsovérden hjélper till att skapa
Goteborgs identitet. Att bygga Haga station och inte bevara denna unika mil;j6 ar felakt-
igt 1 vér tid nér vi ska bygga hallbart. Detta &r ett ansvar i regionen och virlden. Yttran-
den dr boende och konstnér 1 Géteborg. Vill ge vidare den omslutande miljén som om-
girdar Hagakyrkan (inklusive Kungsparken) till kommande generationer goteborgare.

Pépekar att det finns ménga konstskolor runt planomradet och att konstelever och konst-
nérer brukar miljon idag. De ingrepp som redan gjorts har varit felaktiga pd en sddan har
plats dér det dr viktigt hur trdden satt sig till ro 6ver véldigt lang tid. Det &r viktigt bade
for hilsovirdet och den kulturella aspekten. Det dr denna kombination och historiska
bild som vi kan fa en kinsla av epoker och leta fram kunskaper genom som vi kan
teckna, méla och ge vidare till Goteborg. Papekar att det &r den omslutande miljon som
forstors av Haga station. Bade inifran parken fran hallplatsen och fran andra sidan kana-
len. P4 ldngt hall ar detta en harmonisk bild i totalbalans ingenting plottrar bort hérnen
eller ser skevt ut for det viktiga hornet dr borta dér schaktet ska ligga det ar det klara
verkliga innehallet och tydliga ostdrda linjer som skapar en sadan hér vykortsbild. Och
de grona Vykortsbilderna ar fa i Goteborg, Hagakyrkans torn som sticker upp ur den
massiva lummigheten, nickrosdammen, Botaniskas damm. Hus finns det mer landmar-
ken av och det r ju positivt men de grona vykortsbilderna ska vi bevara. Det hér dr inte
en ny knutpunkt, det &r en lugn oas i mitten av stora omraden som redan har tydliga
centrum. Det dr en plats vid sidan av dit man gér for att vila och fa en kontrast till resten
och den behdvs. Eftersom det 4r manga som dr arga pa att Vastldnksvisionen dr fel och
far kdnna av det, sd far vi inte ett robust Goteborg som ocksa innebér att invanarna har
fortroende for varandra och kommunen. Vad vi fér ér inte en attraktiv stadsmiljo. Det dr
mangfalden i staden vi plottrar bort genom att forstdra en unik plats. Vi far ett urvattnat
stadsliv dér folk blir sittande och inte lockas att uppticka pad samma sitt. Bygger vi
Haga station sa far vi inte en hallbar stadsstruktur.

Kommentar:

Sedan granskningen av detaljplanen, har detaljplanerna for jdarnvigstunneln och jdrn-
vdgsplanen vunnit laga kraft, Trafikverket fdtt miliédom och verkstillighet, se mer un-
der Tematiska svar Processerna.

For kommentar gdéllande Viistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistldnken.

For kommentarer gdllande Kungsparken och parkmiljo se Tematiska svar Trdd och
gronomraden samt under rubriken Stationsbyggnaden i Kungsparken.

81. Foreningen Tradplan Goteborg c/o Fogelbergsgatan 9a

Totalt har cirka 70 personer har skickat samma eller liknande yttrande som nétverket
Tradplan har skickat in. Dessa aterfinns numrerade och bendmnda som boende under
rubrikerna Sakdgare, Ovriga samt Synpunkter som inkommit efter granskningstidens
slut.
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Foreningen har inkommit med en skrivelse, som sammanfattas nedan, och bildgger sam-
tidigt ytterligare tva skrivelser som bilagts foreningens dverklagan av Trafikverkets
Jarnvégsplan, bilaga 2 Miljokvalitetsmal Trad och bilaga 5 Paverkan kulturmiljé Riks-
intresse. Yttrandet med bilagor finns att l4sa i sin helhet pé stadsbyggnadskontoret.

Foreningen yrkar pa foljande

— Att planen atertas for omarbetning da de synpunkter som Foreningen Tradplan Gote-
borg m.fl. framforde i samradet inte dr beaktade och darmed kvarstar

— att byggnadsndmnden véntar med att anta detaljplanen till dess Trafikverket eventuellt
fatt alla nodvindiga tillstand for genomforande av projekt Vistldnken

— att man later en oberoende kommission utreda ett samhéllsekonomiskt, miljomassigt,
socialt hallbart och medborgar-forankrat alternativ till Viastlinken

Nedan foljer en sammanfattning av de synpunkter som foreningen framfor i sitt
yttrande

Foreningen framfor att station Haga innebér den storsta samlade negativa miljokonse-
kvensen 1 projekt Viastldnken, och att det dr en av de storsta miljokatastroferna 1 Gote-
borgs moderna stadsplanering. Man anser darfor att fram till dess att Trafikverkets Jarn-
vagsplan och tillstand enligt miljobalken har givits sa ska Goteborgs Stad inte anta
denna detaljplan, och dirmed inte medge dessa ingrepp i onddan.

Vidare framfor foreningen att de illustrationer som foljer med detaljplanen dr missvi-
sande da trafikbilagan anger att sparvagnssparen ska flyttas in i Parkgatan mellan
Spriangkullsgatan och Viktoriagatan, och att man dér ska ge plats for bussar och stat-
ionsbyggnad. Foreningen anser darfor att i princip hela Kungsparken mellan nuvarande
hallplats och Nya Allén forsvinner. Man anser ocksa att de illustrationer som visar stora
bjorkar som vixer pd perrongerna skulle innebéra ett nytillskott som &r frimmande {or
detta parkavsnitt och sénka kulturmiljons vérde ytterligare.

Foreningen framfor att man i tidigare yttrande angett att detaljplanen for station Haga
strider mot bl a Plan- och bygglagen (1kap 1§ och 2 kap 2§, 6§ och 7§) och Miljobalken
(1 kap1§ och 3 kap). Véstlédnken &r dven i konflikt med kulturmilj6lagen KML
1988:950, statliga byggnadsminnen 2013:558 och Goteborgs Stads Bevarandeprogram,
Goteborgs Stads Oversiktsplan, Goteborgs Stads Gronplan och den nyligen antagna
Tradpolicyn, samt § 9 1 Raserings-kontraktet med kronan 1807.

2. VL ochdp

Foreningen framfor att kdrnfragan dr om de berdknade miljovinsterna av Vistldnken
motiverar de stora konsekvenserna for stadsmiljon, med delvis oerséttliga virden som
konstituerar mycket av Goteborgs sjél. Hir anser man att myndigheterna framfor halv-
sanningar och uteldmnar fakta, och bedriver propaganda for att visa pa att projektet &r
samhillsekonomiskt, ekologiskt och socialt hallbart. Vidare menar foreningen att sta-
dens och Trafikverkets egna handlingar bevisar motsatsen. Man framfor att endast 1 %
av kollektivtrafikresendrerna har Haga med omnejd som destination, att ytterst i bo-
ende i Goteborg kommer att kunna nyttja Véstldnken samt att den framst byggs for
pendlare ifran kranskommuner som kommer att fa langre restid till deras viktigaste mal-
punkt, Drottningtorget och Centralen-omrédet.

2.1. MKB

Foreningen konstaterar att en MKB upprittats i enlighet med kraven i PBL och att
denna visar att pataglig skada uppstér pa berorda riksintressen.
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2.2 Gron Lunga

Man invinder mot att en station laggs i Kungsparken, dér man framfor att Trafikverkets
motivering att platsen inte anvands 1 nuldget dr felaktig, da den ldga anvéndningsgraden
beror av det avgrinsande staket och den onddiga genomfartstrafik som finns pé platsen
idag. Vidare framfor man att denna del av parken har ett lika stort naturvérde som resten
av Kungsparken och att det d4r en sammanhingande biotop och en gron lunga.

2.3 Tillatlighet

Foreningen anser att det villkor som regeringen stéllt i tillatlighetsbeslutet inte uppfylls
for detaljplanen, vilket man grundar framforallt pa de yttranden som Riksantikvariedm-
betet och Lansstyrelsen ldmnat. Man anser dérfor att planen ska aterremitteras och tillat-
ligheten upphévas.

2.4 Riksintresset

Foreningen framfor att Trafikverket havdar att Viastlankens beslutade strackning ar av
riksintresse for kommunikation, och att Goteborgs Stad delar denna uppfattning. Fore-
ningen anser att det inte dr straickningen som sddan som é&r ett riksintresse utan en 16s-
ning som Okar kapaciteten pa Goteborg C. Vidare anger man att ndgot sddant alternativ
inte utretts pa allvar. Féreningen anser ocksa att utndmnandet av ett riksintresse innan
det ar byggt gar emot géngse regelverk, och att endast fardigbyggda infrastrukturprojekt
bor forklaras som riksintresse. Man anser att detta dr ett sétt for Trafikverket att und-
komma Miljobalkens skyddsregler, och hdnvisar till MB 1 kap 1§ och 3 kap 68.

2.5 Haga station som mélpunkt

Foreningen framfor att det enligt Trafikverket inte har utforts ndgon kind resvaneunder-
sOkning som styrker behovet av en station 1 Haga. Man hanvisar till en infogad tabell
ifrdn en underlagsrapport till Goteborgs stads trafikstrategi, "Hur méanga reser i Gote-
borg ar 2035 som visar en tillkommande dagbefolkning pa 1000 personer inom Haga
station dr 2035. Foreningen anser att detta visar att station Haga inte kommer att utgora
nagon storre malpunkt i framtiden heller, eller en bas for vidare stadsutveckling, da till-
kommande dagbefolkning ar den lidgsta av de angivna omradena i tabellen. Vidare anser
man att Norra Masthugget och Skeppsbron inte kan ridknas in i underlaget for stationen,
dé dessa nds snabbare med spéarvagn fran Centralen &n till fots. Vidare anser man att
stationen inte heller kan ses som en terminalpunkt, da den for lokaltrafiken inte har na-
gon sddan funktion och dé bussar inte stannar pa hallplats Hagakyrkan. Féreningen
framfor darfor att det som aterstar dr funktionen som byte mellan tag och lokaltrafik.
Vidare fors ett resonemang kring att Trafikverket hdvdar en nérhet till Sahlgrenska sjuk-
huset, och man redovisar nuvarande restider ifrdn manga olika platser till Sahlgrenska.
Man menar att dessa dr kortare om man anvénder sig av annan kollektivtrafik eller byter
pa Centralen, och att detta darfor visar att Trafikverket medvetet eller omedvetet kom-
municerar felaktiga antaganden.

2.6 Framtida utbygenad till fyrsparsstation

Foreningen framfor att det inte framgér i vare sig denna detaljplan eller 1 Trafikverkets
handlingar nér den eventuell utbyggnad till fyrspérsstation skulle kunna ske, vad som
krévs for att 4stadkomma en sddan; om nya schakt méste gravas eller om forberedel-
serna redan omfattar betongtunnlar for de tillkommande sparen, vad kostnaderna blir for
dessa och vad de innefattar liksom konsekvenserna fér omgivningen nér atgirden vidtas
1 ett senare skede. D& fyrsparsstationen anfors vara en forutsittning for att na den kapa-
citet som beskrivs i visionen "Maélbild 2035 som legat till grund for beslutet att projek-
tera Vistlinken anser man att det dr rimligt att denna atgird och dess konsekvenser be-
skrivs utforligt i detaljplanen.
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3. Definition av nollalternativ

Féreningen framfor att man anser att nollalternativet skall vara Géteborgs Oversiktsplan
2009 framskriven till situationen ar 2030 men utan Vistlank. Man framfor att savil
MKB som detaljplan inte tillrackligt tydligt redovisar ett alternativ dér jdrnvdgen for-
stirks (enligt OP:s inriktning) men utan Vistlink, dvs. med en annan 16sning och visar
pa tre alternativ som man anser inte tagits med i Trafikverkets utredningar — en pelar-
slinga Gver stationsomrddet, en station i Olskroken och en station i Gérda. Vidare anser
man att det i OP 2009 angivits att busstrafik flyttas ut frin Brunnsparken till en cityring
1 Allén och att detta ska med 1 ett nollalternativ.

Foreningen visar ocksd pa ett eget forslag till stadsutveckling i Gullbergsvass dar man
framfor att man foljer OP 2009 och kan ge plats for minst 10 000 bostider.

4. Stadsutveckling

Foreningen anser att de alternativa I6sningarna pa jarnvagsutbyggnaden som presenteras
kan generera mycket storre miangder bostéder och arbetsplatser dr med det alternativ
som presenteras, och anser att MKB dérfor anger en felaktig slutsats. Vidare framfor
man att utbyggnaden av nagot av de presenterade alternativen skulle kunna finansieras
av det 6kade markvirdet (mark som idag till storsta delen dgs av Jernhusen och Géte-
borgs Stad). Norra Masthugget och Skeppsbron kan utvecklas d&ven om Vistldnken inte
byggs och forsorjas genom elbuss eller sparvagnar.

5. Samhillsekonomi

Foreningen anser dven att samhéllsekonomin inte behandlas pa ett tillfredsstéllande sétt
1 projektet. Man visar en analys ur rapporten ~Véstldnken och alternativen” (Jarnvags-
frimjandet) ddr man menar att det tydligt framgér att nollalternativet ger en klart 6ver-
lagsen samhéllsekonomi, och hdnvisar dven till att Riksrevisionen har konstaterat att
Vistlidnken inte dr samhéllsekonomiskt motiverad.

6. Kulturmiljon

Man anser att nollalternativet inte ar 1 konflikt med kulturmiljon medan Vistldnken
valdfor sig pad Goteborgs Stads historia pé ett okénsligt och miljodestruktivt sétt. Man
menar att dokumentationen och redovisningen av kulturmiljon dr genomford av mycket
kompetenta personer, men att det inte framgar vad de anser om paverkan, och att
MKB:n ska kompletteras med ett oberoende expertutldtande dé den &r en partsinlaga.
Vidare frigar man vem som har rétt att avgora vilket riksintresse som véger tyngst,
Vistldanken eller kulturmiljon (se d&ven resonemanget kring riksintressen ovan).

Vidare framfor man att det enligt regelverket ska vara 10 meter upp till ovanliggande
byggnader, men att det under residenset enbart dr 7 meter. Det anser man innebéra att
det garanterat kommer att spricka och ge stora sittningar pa huset.

Man listar delar av de kulturmiljoer som Vistlinken paverkar, och framfor att politiken
inte lyssnat pd folkets rost angdende Véstldnken. Péverkan pa riksintresset anser man
vara alarmerande, sarskilt med den marginella nytta en station 1 Haga ger.

Vidare dterkommer man till nollalternativet och en ringbussidé som man menar skulle
ge kortare restid for merparten av kollektivtrafikresenérerna.

Man framfor att Vistldnken ar i konflikt med KML 1988:950, statliga byggnadsminnen
2013:558 och med Goteborgs Stads Bevarandeprogram.
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7. Naturmiljén

Foreningen anser att nollalternativet har en marginell inverkan pa naturmiljon, medan
Vistlanken har mycket stor paverkan med stor pétaglig skada och irreversibla konse-
kvenser. Man framfor att minst 500 trdd kommer att avverkas eller utséttas for tveksam
flyttning. Vid Haga &r det ca 200 trad i det unika parkomradet som berors, varav norra
delen av Haga Kyrkoplan, som &r skyddat enligt KML 4 kap, kommer att férlora 10
aldre trad. Det intrdnget menar man kommer att fa stora negativa konsekvenser pa kopp-
lingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken.

Man menar vidare att beteckningen (ni) pa plankartan, med texten ’trdd som berors av
markarbeten ska flyttas eller erséttas” ger falska 16ften om att det gér att ridda trdden,

da ménga dr omdjliga att flytta eller ersétta. P4 illustrationsplanen anser man att det ar
fel att stora trdd illustreras dir det &r omojligt att ersétta.

Man framfor ocksa att det kommer att vara omojligt att flytta de storsta skyddsvérda tré-
den, och att det trid som redan forberetts for flytt genom rotkartering redan uppvisar
skador och forsamrat hilsotillstdnd.

Man redovisar en lista med de mest véirdefulla objekt och miljéer som forstors av Vist-
lanken, dir Kungsparken, Haga Kyrkoplan, Alléstraket, Rosenlundskanalen, Nya Allén,
Norra Allégatan, Vasagatan och Rosenlundsgatan ligger inom denna detaljplan.

Vidare framfors synpunkter pa Trafikverkets beddmning avseende andra omraden inom
Vistlanken.

8. Rekreationsomraden

Foreningen papekar att parker och offentliga platser kommer att padverkas under byggs-
kedet genom stora 6ppna schakt och omkringliggande inplankade byggarbetsplatser.
Man framfor ocksa att ramperna kommer att bli ldnga vid Hagastationen, for att schakt-
massorna ska kunna tas upp. Vidare kommer det att vara buller och stérningar pga. av
arbete och méngder av transporter dagligen mellan kl 7-22 och vardagar kl 7-19.

Man listar direfter de véardefulla rekreationsmiljoer som kommer att paverkas av Vést-
lanken som helhet. I planomradets ndrhet och inom planomridet finns Kungsparken,
Nya Allén, Rosenlund, Rosenlundskanalen, Haga Kyrkoplan och Feskekorka med kajy-
tor.

Foreningen anser att alternativen till Véstlanken kan bevara nuvarande parker och gron-
omrdden, och didrmed berika rekreations- och friluftslivet, samtidigt som omradet kring
Centralen kan exploateras mycket tidigare dn 2026.

Man menar att den langa byggtiden kommer att ha en mycket negativ inverkan pa sévil
dldre ménniskor som f6r manga barn, nér virdefulla rekreationsytor och lekplatser for-

svinner under lang tid. Savil buller som luftféroreningar sdnker omgivande stadsmiljo-
ers livsbetingelser under minst nio ar.

9. Fororenade omrdden

Nar det géller fororeningar framfor man att férekomster finns inom andra delar av Vist-
lankens strickning, dér halterna &r hogre an Naturvardsverkets riktlinjer, och att ett nol-
lalternativ skulle innebéra att behov av sanering inom Centralenomradet och Gull-
bergsvass inte skulle finnas. Man framfor risker for spridning och lickage till grundvat-
ten liksom arbetsmiljon for det som kommer att jobba med bygget.
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10. Ytvatten

Man framfor vilka risker som finns att gifter fororenar ytvattnet vid sivil sanering av
massor som vid bergtunnelarbete. Likasa pekar man pa hanteringen av sprangédmnen,
och tunnelns spol- och sléckvatten samt dréneringsvatten.

11. Grundvatten

Foreningen papekar riskerna med att grundvattennivaerna sénks for dldre anlédggningar,
foretradesvis rustbaddar, dér riskerna for sittningar dé ar stora. Man menar att Trafik-
verkets framhéllande av Gotaleden som ett gott exempel starkt har ifrdgasatts av obero-
ende expertis. Foreningen framfor att stadsbyggnadskontoret patalat att ett helt kvarter 1
Pustervik har sa allvarliga séttningsskador pd grund av den nérbeldgna Gétatunneln att
en rivning anses oundviklig. Farhagorna for Vistlanken, med ovan och intilliggande
kvarter dr déarfor stora. I yttrandet visas ett fotomontage pé ett schakt som dr 30 meter
djupt. Vidare redovisar man en lista med byggnader och naturmiljoer som dr kadnsliga
for grundvattensidnkningar. Inom planomradet finns dir dldre bebyggelse med hogt kul-
turhistoriskt vérde 1 stadsdelarna Haga och Vasastaden, bl.a. Hagakyrkan och gamla
stadsbiblioteket pd Haga Kyrkoplan, delar av det unika park- och alléstraket langs Vall-
graven (Kungsparken, Nya Allén samt Haga Kyrkoplan).

12. Arbeten i och vid vatten

Foreningen framfOr att man stiller sig bakom Lénsstyrelsens krav (i svar pa Trafikver-
kets ansokan om Vattendom) pa att konsekvenser av det tillfalliga ingreppet 1 kanalerna
under byggskedet ska beskrivas. Man menar ocksa att detaljplanen inte har tagit hinsyn
till konsekvenserna av att Rosenlundskanalen helt stings av i 6 ménader.

13. Buller och vibrationer

Foreningen framfor att det frimst under byggskedet kommer att uppsté paverkan fran
buller och vibrationer, och anger orsaker och omraden med hogre nivéaer. For stomljud
framfors att det under driftskedet kommer drabba ett stort antal fastigheter i en zon pa
ca 200 meter utmed Vistlédnkens strackning. Man framfor att nollalternativet ger be-
gransade problem av det hér slaget och att det paverkar grundvatten, ljud, stomljud och
vibrationer marginellt.

14. Luftkvalité

Foreningen papekar att manga bostadsomraden kommer att fa sémre luftkvalité under
byggtiden, och att 6kade partikelhalter kommer att uppsté i narheten av utsldppspunkter
for tunnelns ventilationssystem.

15. Stadsbild

Foreningen menar att byggskedet kommer att paverka stadslivet och gatuperspektivet pa
ett patagligt negativt sétt och att det kommer att orsaka pataglig skada pa kulturhistorisk
miljo och stadsbild lédngs stora delar av Vistlankens strackning. Man fragar hur kommu-
nen garanterar att pataglig skada kommer att undvikas.

16. Trygghet

Foreningen framfor att det i trafikbilagan star att argumenten mot en uppgéng i
Smyrnakyrkan ar att det blir for langa, morka och otrygga géngar under jorden. Detta
anser foreningen gélla for hela Véstldnken och alla dess stationer, sirskilt dd man fram-
for att Vésttrafik inte planerar for nigon bemanning. Har hanvisar féreningen till under-
sokningar ifrdn Stockholm som man menar visar pd att tunnelbanestationer dr nav for
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kriminalitet och asociala grupper, och att det utover detta finns terrorrisker. Darfér me-
nar man att en station i ett gronomrade &r helt oldmplig. Man framfor vidare att detalj-
planen saknar denna analys.

17. Detaljplan station Haga

Foreningen framf0r att deras synpunkter kvarstér trots de revideringar som gjorts sedan
samrédet, och att de omfattande och irreversibla negativa effekterna av stationsbygget
nu framstér dnnu tydligare dn tidigare.

17.1 Parkanldggningar och alléer

Foreningen pekar pa de mycket stora kulturhistoriska virden som Nya Allén, Kungspar-
ken och Haga Kyrkoplan har idag, och papekar att inga bestimmelser reglerar att trad
som ska kvarsta under tunnelbygget 6verlever, att flyttade trdd kommer att kunna ater-
planteras eller att triden blir langlivade efter flytt och aterplantering. Man anser vidare
att [llustrationsritningen som ingar i planhandlingen ger intrycket av att en relativt stor
andel av de befintliga triden kommer att finnas kvar efter bygget av stationen men att
det av plankartan och beskrivningen framgar att manga trdd kommer att foérsvinna och
saknar skydd. Den generella bestimmelsen ”Trdd som berdrs av markarbeten flyttas el-
ler ersitts” anger inte om trdden avses bli aterplanterade utan medger i sjélva verket
nyplantering och sékerstéller varken tradslag eller placering, vilket ocksé har stor kul-
turhistorisk betydelse.

17.2 Kompensationsutredning och atgirdsprogram for trad

Tradplan Goteborg vill understryka att vi stiller oss bakom det foreliggande infor anso-
kan till Mark-och Miljédomstolen, som TRV inte helt svarat pa (Yttrande 2016-09-23
Diarienummer 531-6851- 2016).

I detaljplanen har varken frdgan om trddens bevarande, ev digdrdsprogram kompensat-
ionsatgirder redogjorts 1 tillrdcklig grad. Detta innebér en stor risk for ett framtida beva-
rande av kulturmiljon och den grona lunga som Kungsparken och Haga Kyrkoplan ut-
gor.

17.3 Entréer och stationshus

Inom omradet Nya Allén / Kungsparken placeras tva entréer. I dessa ldgen omfattar pla-
nen en byggritt i parkens sddra del for ”stationshus” som inte bara innehaller entréut-
rymmen utan stora ytor for service och som omges av stora hardgjorda ytor, vilka dkas
betydligt genom tv4 stora lanterniner for dagsljus till den underjordiska stationen. Savél
byggnaden som de anslutande hardytorna innebédr omfattande intrdng i den vérdefulla
parkmiljon, sarskilt genom byggnadens och lanterninernas storlek.

Intill Nya Alléns vistra del, framfor bostadskvarteret Bajonetten, omfattar planen en
trappa till ett cykelgarage under mark och en hardgjord yta intill. Denna anlédggning ar
ocksa med sin for alléstraket helt frimmande karaktir ett betydande intrang med negativ
paverkan pd denna viktiga del av kulturmiljon i anslutning till Haga.

17.4 Stationsentrén i soder och rivning inom Handelshdgskolan

De nu foreslagna planbestimmelserna medger att ldgdelen ersétts med en storre ny-
byggnad. Det innebér att tegelbyggnaden med sin omsorgsfullt utformade exteriér och
interior rivs och att ytterligare en kulturhistoriskt forankrad gronyta med trdd inom plan-
omradet forsvinner. Som ersittning uppfors ett byggnadskomplex med en del som har
atta vaningar. Det nya "hoghuset” kommer att stora sikten i Vasagatan vésterut mot
Skansen Kronan och dven mycket negativt pdverka miljon vid Haga Kyrkogata. De bo-
ende kommer bla inte ldngre fa in ndgot solljus i sina lagenheter.
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Ett av motiven till denna fordandring &dr enligt planbeskrivningen att ’det gor det mojligt
att integrera station Hagas s0dra uppgang i kvartersstrukturen, vilket minimerar intrang i
den kinsliga kulturmiljéon”. (Planhandling juni 2016, sid 48.) Enligt var uppfattning ger
den foreslagna fordndringen och det nya hoghuset istéllet en stor negativ effekt pd om-
radets kulturmiljé och minskar ytterligare mdjligheten att bevara omradets nuvarande
kvaliteter.

17.5 Cykelstrdk med bro 6ver Vallgraven

Den foreslagna planbestimmelsen for bron motsvaras inte av en bestimmelse for vig
genom parken, med overfart tvirs Nya Allén. Att cykelstraket inte dr avsett att regleras 1
planen pd strackan i parken, dr hogst anmérkningsvért och knappast acceptabelt. Det
kan starkt ifragasdttas om en sadan forbindelse dr lamplig eller 6verhuvudtaget me-
ningsfull med tanke pa dels trafikfaran, dels de ingrepp som krévs i parken och den
kansliga vallgravsmiljon. En ny bro skulle spirra den fria sikten 6ver Vallgraven mellan
de gamla broarna. Dessa nackdelar ska stéllas mot fordelen med en genare forbindelse
an den som redan finns via tva broar pa ett avstand av ca 170 meter frdn varandra, vilket
ar en mycket liten stracka bade for gangtrafikanter och cyklister. Forbindelsen ar inte s
angeldgen att en vidg genom parken regleras i planen. Bron bor alltsa av flera skil utga
ur planforslaget.

18. Sammanfattning

Den foreslagna detaljplanen innebér, om den genomfors, att omradet genomgar en ge-
nomgripande forandring vad géller utseende och karaktar.

Platsens naturvérden, kulturhistoriska virden och rekreationsviarden kommer att mins-
kas och delvis forstoras for alltid.

En stor andel trdd och gronska i norra delen — bl a étskilliga av Kungsparkens éldsta och
mest karaktéristiska trdd av sorter som staden numera inte gérna vill plantera — forsvin-
ner. Stationsbyggnaden i det for Sverige unika parkstraket, tillsammans med nya hérd-
gjorda ytor blir dominerande inslag 1 stadsbilden - istéllet f6r dagens grésplaner med
maktiga trdd med stora miljo-, hilso- och skonhetsvirden som inte kan ersittas genom
nyplantering.

Vid Vasagatan i omradets sddra del rivs en kulturhistoriskt virdefull byggnad och er-
sétts av ett nytt "hdghus” utan den nuvarande byggnadens anpassning till befintlig bo-
ende- och kulturmiljo eller till siktlinjer i stadsbilden.

Sammantaget visar detta att detaljplanen inte tar hénsyn till omradets unika kvaliteter.
Den strider ddrigenom mot flera bestimmelser bland annat i Plan- och Bygglagen, Mil-
jobalken, Kulturmiljolagen, Statliga Byggnadsminnen, Goteborgs Stads Bevarandepro-
gram, Goteborgs Stads Oversiktsplan, Goteborgs Stads Gronplan, Géteborgs Stads nya
Tradpolicy, Géteborgs Stads Klimatmal samt Raserings-kontraktet med kronan frén
1807.

Foreningen Tradplan Goéteborg anser att stationsldget bor omprdovas och istéllet for den
framtagna detaljplanen, bor en helt ny plan - som sikerstéller och skyddar omréadets
unika kultur- och naturmiljévarden for framtiden - tas fram.

Kommentar:

Foreningen framfor mdnga synpunkter som kommenteras inledningsvis i Sammanfatt-
ningen och Tematiska svar.

For kommentar gdllande kritik mot Viistldnken och station Haga se Tematiska svar
Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

2. VL och dp
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For kommentar gdéllande Viistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistldnken.

2.1 MKB

For kommentarer gdllande miljékonsekvensbeskrivningen se Tematiska svar Vistldnken
som riksintresse.

2.2 Gron lunga

For kommentarer gillande miljokonsekvensbeskrivningen se Tematiska svar Stations-
byggnaden i Kungsparken och rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vist-
ldnken.

2.3 Tillatlighet

Regeringens villkor for tillatlighet ska uppfyllas vid ett genomforande av jdrnvigspla-
nen, utbyggnaden av stationerna och ddribland station Haga. Detaljplanen bedoms inte
hindra att tillatligheten kan uppfyllas.

2.4 Riksintresset

For kommentar gdllande status som riksintresse se Tematiska svar Vistlinken som riks-
intresse.

2.5 Haga station som mdlpunkt

For kommentar gdéllande Haga station se Tematiska svar Overgripande kritik till detalj-
planen och Viistldnken, ddr bland annat underrubriken Stationsldgen dterfinns.

2.6 Framtida utbvegnad till fyrsparsstation

I maj 2018 har Trafikverket meddelat att station Haga kommer att byggas med fyra
spdr redan frdn start inom den befintliga budgeten. Tidigare har man réiknat med att
stationen bara forbereds for fyra spar.

3. Definition av nollalternativ

For kommentar som ror miljokonsekvensbeskrivningen se Tematiska svar Miljokonse-
kvensbeskrivningens alternativ.

4. Stadsutveckling

For kommentar som ror miljokonsekvensbeskrivningen se Tematiska svar Miljokonse-
kvensbeskrivningens alternativ.

5. Samhdllsekonomi

For kommentar gillande kritik mot Viistldnken och station Haga se Tematiska svar
Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

6. Kulturmiljon

For kommentar se Tematiska svar Kulturmiljo och arkeologi, under rubriken Miljékon-
sekvensbeskrivningens alternativ samt Vistlinken som riksintresse.

For kommentar se Tematiska svar Pdaverkan under byggtid.

7. Naturmiljon

For kommentar kring naturmiljon och pdverkan pd trdd se Tematiska svar Trdd och
gronomrdden, under rubriken Miljokonsekvensbeskrivningens alternativ samt under ru-
briken Kulturmiljo och arkeologi.

Vad gdller beteckningen n; pa plankartan. lllustrationskartan visar pa stadens ambition
att ersdtta de trdd som tas ned med sd stora trdad som mojligt och ger en bra bild av hur
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trdden kan aterplanteras, men dr inte juridiskt bindande. Vilka trdd som pdverkas av
planens genomforande och hur redogors for i hanteringsplanen for trdd, som aterfinns
under Tematiska svar under rubriken Trdd och grénomrdden.

For kommentarer kring virdefulla objekt och miljoer se Tematiska svar Kulturmiljé och
arkeologi samt under rubriken Paverkan under byggtid ddir underrubriken Skador/in-
trang pd fastigheter samt ersdttning till fastighetsdgare dterfinns.

For synpunkter pd Trafikverkets bedomning avseende andra omrdden inom Vistldnken
se Tematiska svar Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken.

8. Rekreationsomraden

For kommentarer gdllande paverkan under byggtiden se Tematiska svar Paverkan un-
der rubriken byggtid.

For kommentar gdllande alternativ och kritik mot Viistlinken se Tematiska svar Over-
gripande kritik till detaljplanen och Vistlinken.

9. Fororenade omraden

For kommentar géllande alternativa strickningar se Tematiska svar Overgripande kri-
tik till detaljplanen och Vistldnken.

10. Ytvatten
Miljédomen for Viistlinken innehaller villkor som mdste foljas.

11. Grundvatten

For kommentar se Tematiska svar Pdaverkan under byggtid.

12. Arbeten i och vid vatten

Tillfalliga avstingningar som krdvs under byggtiden hanteras inte inom ramen for de-
taljplanen utan hanteras separat i en miljodom. Se Tematiska svar Overgripande kritik
till detaljplanen och Vistldnken och under rubriken Paverkan under byggtid.

13. Buller och vibrationer

For kommentar se Tematiska svar Pdaverkan under byggtid.
14. Luftkvalitet

For kommentar se Tematiska svar Pdaverkan under byggtid ddr underrubriken Buller,
stomljud, vibrationer och luft aterfinns.

15. Stadsbild

For kommentar om pataglig skada se Tematiska svar Kulturmiljo och arkeologi och un-
der rubriken Paverkan under byggtid.

16. Trygghet

Det dr viktigt att arbeta med trygghetsskapande atgdrder. Rdtt utformning, gestaltning
och belysning bidrar till att platser upplevs som trygga. I stationens huvuduppgdng in-
ryms ytor for utokad resendrsservice som gynnar kollektivtrafikresendrer, forbipasse-
rande och parkbesékare. En byggnad med verksamheter och service bidrar till att skapa
liv pa platsen med folk i rorelse under fler av dygnets timmar, samtidigt som att det sd-
kerstdiller en tryggare arbetsmiljo for personalen med fler verksamheter.

17 Detaljplan station Haga

For kommentarer om stationsbyggnad i Kungsparken se Tematiska svar Stationsbygg-
naden i Kungsparken.
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17.1 Parkanldggningar och alléer

Planhandlingarna har kompletterats med en Handlingsplan for trid som underlag. For
kommentar se dven Tematiska svar under rubriken Paverkan under byggtid och under
rubriken Trdd och grénomraden.

17.2 Kompensationsutredning och datgdrdsprogram for trid

Plankartan innehdller bestimmelser om skydd av parkmiljon och trid och planhand-
lingarna har infor antagande kompletterats med Hanteringsplan for trdd. Miljédomen
stdller krav pa Trafikverket gdllande kompensation. For kommentar se dven Tematiska
svar under rubriken Pdaverkan under byggtid.

17.3 Entréer och stationshus

For kommentar gdllande byggrditter for stationsentréer se Sammanfattningen, Tema-
tiska svar Stationsbyggnaden i Kungsparken och under rubriken Kulturmiljo och arkeo-
logi.

17.4 Stationsentrén i soder och rivning inom Handelshégskolan

For kommentar gdllande Handelshogskolan se kommentar till yttrande nummer 38.

17.5 Cykelstrak med bro over Vallgraven

De befintliga gangstraken inom parken dr avsedda for gangtrafik, vilket dr fallet dven i
dagsliget. Cykeltrafiken héinvisas huvudsakligen till ett cykelstrdk lings med Nya Allén
och Norra Allégatan avsett. Den nya bron over Rosenlundskanalen avses endast vara
en gdangbro medan cykeltrafik, inom planomradet, sker pa Rosenlundsbron. Kopplingen
genom parken med bron over kanalen dr viktig for att skapa nya gena gangstrak i om-
rddet.

54 personer har skickat in yttrande i enlighet med tradplan med mycket sma ju-
steringar:

Boende pa Landerigatan 28
Boende pa Vasagatan 23

Boende pa Agronomgatan 6
Boende pa Folkvisegatan 4
Boende pa Skytteskogsgatan 41
Boende pa Ovre Fogelbergsgatan 1
Boende pa Arkivgatan 6

Boende pa Aprilgatan 24

Boende pa Bjornbarsgatan 7
Boende pa Seminariegatan 6
Boende pa Kolonigatan 18

Boende pa Kungshoéjdsgatan 11B
Boende pa Torsasgatan 11

Boende pa Foreningsgatan 4A
Boende pa Nolhojdsvagen 3A
Boende pa Hvitfeldtsgatan 13
Boende pa Godhemsgatan 24B
Boende pa Kungsportsavenyn 45
Boende pa Doktor Sydows gata 32
Boende pa Vasagatan 5C

Boende pa Sten-Ake Cederhoks gata 3A
Boende pa Doktor Heymans gata 3
Boende pa Vastergatan 4A

Boende pa Vastergatan 4A

Boende pa Kungshoéjdsgatan 11B
Boende pa Viktoriagatan 15A
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Boende pa Vasagatan 5C
Boende pa Bergstradgarden 13
Boende pa Arsenalgatan 8
Boende pa Vasaplatsen 2
Boende pa Linnégatan 72
Boende pa Richtersgatan 8
Boende pa Eklanda Skog 121
Boende pa Rosengatan 3B
Boende pa Rosengatan 3B
Boende pa Sodra Vagen 43
Boende pa Stora Alsjoviagen 130
Boende pa Skeppspromenaden 1
Boende pa Storgatan 5B
Boende pa Tralasvagen 13B
Boende pa Kungshdéjdsgatan 11B
Boende pa Parmmataregatan 7A
Boende pa Lindholmsallén 53
Boende pa Stordngsgatan 24
Boende pa Engelbrektsgatan 48
Boende pa Klintasgatan 13C
Boende pa Klintasgatan 13C
Boende pa Viktoriagatan 15F
Boende pa Rosengatan 13
Boende pa Rosengatan 13
Boende pa Allmanna Vagen 4
Boende pa Sodra viagen 32
Boende utan angiven adress
Boende pa Batyxegatan 14
Boende pa Mellangatan 12A
Boende pa Dalheimersgatan 3A
Boende pa Klaveskarsgatan 8
Boende pa Fjillgatan 4

Boende pa Batyxegatan 14

82. Byggpoolen i Vast AB pa Hvitfeldtsgatan 10 A

Har yttrat sig genom skrivelse som dverensstimmer med Trédplans yttrande, nummer
81 ovan, med foljande skillnad: 8. Rekreationsomraden: Forutséttningar for att driva
verksamhet i omradet forsdmras sé till den grad att om detaljplanen fullfoljs, tvingas vi
och manga andra flytta var verksambhet till annan ort. I omradet forsvinner ocksé sa
manga parkeringsplatser att &ven det tvingar oss till annan ort.”

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 81 ovan.
For kommentar gdllande paverkan pd verksamhet se Tematiska svar Pdaverkan under

byggtid, ddir underrubriken Skador/intrang pa fastigheter samt ersdttning till fastighets-
dgare dterfinns.

83. Boende pa Billsrogatan 16

Har yttrat sig genom skrivelse som dverensstimmer med Trédplans yttrande, nummer
81 ovan, med foljande skillnad: ”Att forberedande arbeten stoppas till dess att alla till-
stand dr godkédnda och fatt laga kraft i samtliga instanser."

Kommentar:

Se kommentar till yttrande 81 ovan.
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For kommentar gdéllande Viistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistldnken.

84. Boende pa Sorhallstorget 21

Har yttrat sig genom skrivelse som dverensstimmer med Trédplans yttrande, nummer
81 ovan, med f6ljande skillnad: ” Framforallt bor allt sé kallat forberedande arbete som
paverkar natur, kultur och rekreation omedelbart avslutas tills Vastlanken (mot all for-
modan) har fatt godként 1 alla instanser. Det har redan spenderats alldeles f6r mycket
pengar pa detta helt omotiverade projekt.”

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 81 ovan.

For kommentar gdllande Viistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistlinken.

85. Boende Ostra Skansgatan 20

Har yttrat sig genom skrivelse som overensstimmer med Tradplans yttrande, nummer
81 ovan, med foljande skillnad: ”Den forslagna detaljplanen innebér, om den genom-
fors, att omradet genomgar en genomgripande fordndring vad géller utseende och karak-
tar. Platsens naturvarden, kulturhistoriska virden och rekreationsvarden kommer att
minskas och delvis forstoras for alltid.

En stor andel av norra delens trdd och gronska forsvinner och stationsbyggnader tillsam-
mans med hardgjorda ytor blir dominerande inslag stadsbilden. I soder rivs en kulturhi-
storiskt viardefull byggnad och ett nytt "hdghus” uppfors.

Sammantaget visar detta att planen inte tar hansyn till omradets unika kvaliteter och att
den ddrigenom strider mot flera bestimmelser bland annat i Plan- och Bygglagen och
Miljobalken. Stationsldget bor darfor omprdovas och istillet for den framtagna planen,
bor en ny plan, som gér ut pd att sdkerstdlla omradets unika virden, tas fram.

Kommentar:
Se kommentar till yttrande 81 ovan.

For kommentar gdllande Vistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistlinken. For kommentar géllande trid se Tematiska svar
Trdd och gronomrdden och for kommentar gdllande stationsldge se rubriken Stations-
byggnaden i Kungsparken.

For kommentar gdllande Handelshogskolan se kommentar till yttrande nummer 38.

86. Boende pa Fagelviksvéagen 25

Har yttrat sig genom skrivelse som dverensstimmer med Tradplans yttrande, nummer
81 ovan, med foljande skillnad: ”Den forslagna detaljplanen innebér, om den genom-
fors, att omradet genomgar en genomgripande fordndring vad géller utseende och karak-
tar. Platsens naturvarden, kulturhistoriska virden och rekreationsvarden kommer att
minskas och delvis forstoras for alltid.

En stor andel av norra delens trdd och gronska forsvinner och stationsbyggnader tillsam-
mans med hardgjorda ytor blir dominerande inslag stadsbilden. I soder rivs en kulturhi-
storiskt viardefull byggnad och ett nytt "hdghus” uppfors.

Sammantaget visar detta att planen inte tar hansyn till omradets unika kvaliteter och att
den ddrigenom strider mot flera bestimmelser bland annat i Plan- och Bygglagen och
Miljobalken. Stationslidget bor darfor omprdovas och istillet for den framtagna planen,
bdr en ny plan, som gér ut pd att sdkerstdlla omradets unika virden, tas fram.
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Kommentar:
Se kommentar till yttrande 81 ovan.

For kommentar gdéllande Viistlinken och station Haga se Tematiska svar Overgripande
kritik till detaljplanen och Vistldnken.

For kommentar gdllande trid se Tematiska svar Trdd och gronomrdden och for kom-
mentar gdllande stationsldge se rubriken Stationsbyggnaden i Kungsparken.

For kommentar gdllande Handelshogskolan se kommentar till yttrande nummer 38.

87. Boende pa Sankt Eriksgatan 2 A
I det senaste numret av Vart Goteborg finns en dversikt som visar hur omrédet kring
Hagakyrkan kan komma att se ut efter fardigstdllandet av Véstlanken.

Skall det inte finnas ndgon gata for bil- och busstrafik dér och vart skall i sé fall bilar
och bussar som skall dsterut resp. vésterut ta vigen?

Kommentar:

Hllustrationskartan tdicker endast planomradet och alla detaljer dr inte inritade eller be-
skrivna i text men det kommer att finnas korfilt for bdade bilar och bussar.

Synpunkter som inkommit efter granskningstidens slut

Foljande har inkommit med synpunkter men efter granskningstidens slut, vilka inte har
bemotts men registreras som inkomna enligt nedan.

Boende pa Fyrdalersgatan 36

Boende pa Sanatoriegatan 21 C

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Mindre revideringar, kompletteringar och fortydliganden
har gjorts 1 plankartan, planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen med an-
ledning av inkomna synpunkter. Hanteringsplan for trdd och Skyfallsutredning har ta-
gits fram och bildggs planhandlingarna. Utdver detta har mindre redaktionella juste-
ringar gjorts. Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen. Eftersom revide-
ringen inte innebdr ndgon visentlig dndring av forslaget erfordras inte ndgon ny utstall-
ning.

Plankartan

Andringar i planbestimmelserna, sett fran vister till hdger i bestimmelsekolumnerna.
Andringarna avser dven justeringar i plankartan pa aktuellt stille pga. att planbestam-
melserna tillkommer, utgar, justeras i namn och utdver redaktionella &ndringar.

* Beskrivningen av planbestimmelsen bro har kompletterats med angivelse om max
bredd pa bron.

* Planbestdmmelse gang utgér, da den inte behovs.

* Planbestammelsen om planterbart och korbart bjdlklag (ringmark) har fortydligats
for att battre motsvara syftet med regleringen.

* Planbestammelsen om jorddjup har kompletterats med att mindre avvikelse i jord-
djup kan tillatas vid lanternin och dér trappor och hissar finns under mark.
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Planbestdmmelsen om nockh6jd har kompletterats med ”om inget annat anges” och
planbestimmelse om totalhdjd i meter ovan nollplanet justeras med samma formule-
ring.

Planbestdmmelse vz har kompletterats med att integrerad skydd mot dversvimning
medges 1 enlighet med kraven som stélls 1 jirnvdgsplanen, eftersom foreskrivna
skyddsnivaer vid havsvattenhdjning, i forsta hand +3,9 meter 6ver nollplanet, och
vid skyfall kan 1 alla ldgen inte klaras genom projekterad marknivé for 6ppningar.

Planbestdmmelse ve har tillkommit i syfte att tilldta uppforande av solpanel och
racke utover totalhojd.

Planbestimmelse 1 halvcirkel, om hdgsta niva i meter for jarnvagstrafik, centrum
och cykelparkering i forhallande till stadens nollplan, kompletteras med att en
mindre avvikelse kan tillatas vid lanternin och déar trappor och hissar finns under
mark.

Planbestdmmelse n, kompletteras med formuleringen “risktrad féar erséttas.”
Planbestdmmelse om maximal ljudniva har justerats med beteckningen Lmax (S).
Upplysning om gillande riktlinjer for vibrationer har blivit en planbestimmelse.

Planbestdmmelse om ldgsta niva pa fardigt golv har kompletterats med att entré till
cykeltrappan ska ldggas pd en nivd om minst +3,5 m 6ver nollplanet.

Ytor dér strandskyddet upphévs har preciserats och visas med skraffering. Fér moti-
vering hanvisas till planbeskrivning.

Andringar i plankartan avseende framforallt justerade grinser, anvindning och egen-
skaper, utover redaktionella dndringar sd som ordningsfoljd och layout pd bestimmel-

SEr.

Skraffering som preciserar upphévande av strandskydd har inforts.

Planbestdmmelsen n, har tagits bort for kastanj 1 Kungsparken ndrmast Rosenlunds-
kanalen. Tridet har drabbats av sjukdom mellan granskning och antagandet.

Avgrinsningen for Wi och bro avseende en ny géngbro 6ver Rosenlundskanalen har
justerats 1 bredd.

Anvindningsgransen mellan W och LOKALGATA vid Rosenlundskanalens norra
kant har justerats till att stimma 6verens med kajens nuvarande utbredning, vilket
gar hand 1 hand med kajens kulturhistoriska vérde.

E, teknisk anldggning, har lagts till for kvartersmarken pd Pusterviksplatsen for att
medge en mer flexibel anvindning.

Anvindningsgrinsen 1 hornet pa kvarter i korsningen av Sprangkullsgatan och Sodra
Allégatan har justerats for att stimma med fastighetsgréns.

Py bestimmelse har tagits bort for Handelskvarteret eftersom regleringen inte anses
nodviandigt.

Planbestimmelsen v¢ har tillkommit.

Utbredning pé utrymmet for teknisk anldggning i enlighet med v3 har flyttats nagot
mot Oster fOr att bittre stimma 6verens med byggnadens kérna. Justeringen beddms
endast marginellt paverka helhetsgestaltningen.

Hogsta totalhdjd for den nybyggda delen av handelshogskolan har hojts med 0,5 m.
Justeringen dr nddvéandig for att mojliggora en dndamalsenlig och funktionell bygg-
nad och bedoms endast marginellt pdverka skuggning pa omgivande byggnader.
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* Plankartan, likasd grundkartan, har kompletterats med koordinatkryss.
Planbeskrivning

* Planbeskrivningen har justerats i syfte att fortydliga stillningstaganden och for
bittre lasbarhet.

Hllustrationskarta

* Illustrationskartan har smajusterats.

Utredningar och ovriga handlingar

* En hanteringsplan for trdd har tagits fram och kompletterar planhandlingarna.
* En skyfallsutredning har tagits fram och kompletterar planhandlingarna.

* Miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats i enlighet med de gjorda fortydligan-

den/kompletteringarna.
Fredrik Norrd Sandra Trzil
Planchef Projektledare
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Samhallsbyggnadsenheten
Anna Hendén

Planarkitekt Goteborgs Stad

010-2244365

Stadsbyggnadskontoret

anna.henden@lansstyrelsen.se sbk@sbk.goteborg.se

Granskningsyttrande over forslag till detaljplan for Vastlanken,

Station Haga i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2016-06-21 f6r samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lénsstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kinda férhallanden att planen inte kan accepteras och darfor
kan komma att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Avseende riksintresset for kulturmiljovéard bedomer Léansstyrelsen i
yttrandet infor prévning av Véstlankens jarnvagsplan att det kommer att
skadas patagligt genom ett genomforande av projektet Vistldnken. I en
avvigning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset for
kulturmiljovard bedomer Lansstyrelsen att riksintresset for kommunikation
ska ges foretrdde. Detaljplanen behover sékerstélla att pdverkan pa
riksintresset for kulturmiljovéard begrénsas sa 1angt majligt. Ingreppet i
Kungsparken é&r fortfarande stort. For detaljplanen krdvs en redovisning av
handlingsplan for omflyttning av trdd samt skarpare reglering av den nya
bron dver Vallgraven. Redovisning av alternativa placeringar av nedgang
till cykelgarage samt en tydligare redovisning av anledningen till behovet av
storleken pa stationsbyggnaderna i Kungsparken och Pustervik krdvs ocksa.

Kommunen avser att upphéva strandskyddet inom hela planomradet.
Léansstyrelsen delar inte kommunens bedomning om att hela planomradet ar
ianspraktaget pa ett sitt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Planen behover fortydligas vad betraffar sarskilda skal for och
utstrackningen av upphivande av strandskyddet.

Lansstyrelsen bedomer att cykeltrappan maste versvamningssakras i
detaljplanen eftersom den inte ingér i jarnvigsplanen. Atgirder mot
vibrationer méste ocksa sdkerstillas.
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Motiv for bedomningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap 10§

Lénsstyrelsen befarar att:

e Riksintresset for kulturmiljovard kommer att skadas péatagligt med
avseende pa att en detaljerad redovisning av hanteringen av trad
saknas, ny bro dver Vallgraven inte &r tillrickligt reglerad,
alternativa placeringar av nedgang till cykelgaraget saknas och en
mer detaljerad redovisning av varfor ytorna behdvs for
stationsbyggnaderna saknas.

e Strandskydd upphévs i strid med géllande bestimmelser.

e Bebyggelse blir oldmplig for minniskors hélsa och sidkerhet eller till
risken for olyckor, dversvimning eller erosion, med avseende pd att
oversvamningssakring av cykeltrappan saknas och atgirder for
vibrationer inte sékerstills.

Synpunkter pa granskningshandlingen

Riksintresset for kulturmiljovérd

Avseende riksintresset for kulturmiljovéard bedomer Léansstyrelsen att det
kommer att skadas patagligt genom ett genomforande av projektet
Vistlanken. I en avvigning mellan riksintresset for kommunikation och
riksintresset for kulturmiljovérd har Lansstyrelsen bedomt att riksintresset
for kommunikation ska ges foretrdde. For en fullstindig redovisning av
Lansstyrelsens bedomning och avvigning hdnvisas till Lansstyrelsens
yttrande infor provning av jirnvégsplan for Véstlanken 2015-08-26 (Dnr
343-20081-2015).

I regeringens beslut om tillatlighet for Vastlanken (2014-06-26) villkoras
bland annat att negativa konsekvenser for kulturmiljon och stadsmiljon
inklusive parker och gronomréden sa ldngt mojligt begrénsas och att berdrda
fornlamningar sa langt mojligt ska bevaras, synliggoras och inforlivas 1 den
nya anldggningen. Lénsstyrelsen anser att villkoret fortfarande inte har fatt
tillrackligt stort genomslag 1 aktuell detaljplan.

Lansstyrelsen ifragasatte under samradet starkt storleken pa
stationsbyggnaderna i Kungsparken och Pustervik. Byggritten for
byggnaden 1 Kungsparken har efter samradet utokats ytterligare, en
motivering till detta saknas i handlingarna. Gestaltningsprinciper for
stationsbyggnaderna har tagits fram, principer for markbeldggning saknas
dock, men i 6vrigt beddmer Linsstyrelsen dem som tillriickliga. Ovriga
synpunkter pa stationsbyggnaderna kvarstar sedan samradsyttrandet.
Lénsstyrelsen efterlyser fortfarande en beskrivning av behoven av ytor for
samtliga funktioner 1 stationsbygganden. De maste finnas tydliga motiv till
den yta/volym for byggnaderna som tillats i planen. Lansstyrelsen har som
jamforelse studerat ytorna pa byggnaderna for resenirsservice pa
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Drottningstorget och Korsvégen, deras ytor dr ca 120 kvm respektive ca 340
kvm (inklusive skdrmtak). Mot bakgrund av detta &r det mycket svért att
forstd behovet av sé stora byggnader i Kungsparken och vid Pustervik,
vilket maste klargoras.

Vidare har Lansstyrelsen i samridsskedet efterfrigat alternativa placeringar
av nedgang till cykelgaraget, vilket kvarstar.

Nedgéngen till stationen pa vistra delen av Haga kyrkoplan &r borttagen och
markdjupet dr sékerstillt till tvd meters djup, vilket Lansstyrelsen anser &r
positivt.

Rorande den nya bron 6ver Vallgraven dr plankartans W1-omrade orimligt
vil tilltaget. W1-omradet behover saledes minskas och brons utformning
regleras ytterligare. Lansstyrelsen anser att gestaltningsprinciperna maste
preciseras ytterligare eftersom de dr mycket generella. I handlingarna anges
bland annat att "bro och strak ska vara en del av rorelsen genom den
engelska parken och samspela med dess boljande former”. Som vigledande
gestaltningsprincip &r det otydligt vad som avses och ger allt for stort
utrymme for tolkning. Ett antikvariskt bedomningsunderlag for gdngbroar
over Vallgraven har tagits fram, vilket behover vara till grund for
detaljplanens gestaltningsprinciper.

Parken har fétt en 6vergripande q2-bestimmelse och det finns dven ett fatal
trdd som har en planbestimmelse om att trdden inte far fallas. Lansstyrelsen
forstar att planen av praktiska skél behover vara flexibel men for att
Lansstyrelsen ska kunna bedéma om paverkan pa riksintresset for
kulturmiljévard dar minimerat behover en handlingsplan for fallning,
omflyttning och nyplantering av trdd presenteras som en del av underlaget
till planen. En konsekvens baserat pa detta underlag behdver ocksa
redogoras for i miljokonsekvensbeskrivningen. Denna handlingsplan
behdver, liksom Lansstyrelsen tidigare papekat, ocksa ta hénsyn till
fornldmningar pé platsen vilket Lansstyrelsen har framfort i sitt yttrande
infor provning av Vistlankens jarnvagsplan.

Lansstyrelsen anser att Goteborgs Stad pa ett tydligare sitt kan uttrycka vad
den provning av synliggorandet och inforlivandet av fornlimning, som
anges 1 planbeskrivningen, innebar.

Strandskydd
Inom planomradet anger kommunen att strandskyddet aterintrdder (10 a § 1

lag (1998:811) om inforande av miljobalken) nédr den gamla stadsplanen
upphdvs. Kommunen avser att upphéva strandskyddet inom hela
planomrédet och dberopar som sérskilt skl for kvartersmark och allmén
platsmark att omradet redan dr ianspraktaget pa ett sétt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften, och for bron och dess
grundldggning aberopas att dessa maste ligga 1 eller vid vatten. Kommunen
bedomer inte att allménhetens tilltrdde till omradet fordndras, och inte heller
att livsvillkoren for djur- och vaxtliv vasentligen foréndras.
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Lansstyrelsen delar inte kommunens uppfattning att det intradda
strandskyddet inom planomrddet kan upphévas i sin helhet med stod av de
sarskilda skdl som kommunen angivit. Lénsstyrelsen bedomer att for den del
av planomrédet som tas i ansprak for anldggandet av Véstldnken, torde det
finnas ett angelédget allmént intresse (vilket i sa fall maste framga av
planhandlingarna). Emellertid bedomer Lénsstyrelsen att de delar av
planomradet som utgdr parkmark och vattenomrade och som inte berdrs av
anldggandet av Vistlanken inte kan anses vara ianspriktaget pa ett sadant
sdtt att det saknar betydelse for strandskyddets syften. Plankarta och
planbestdmmelser bor klart utvisa var strandskydd intrdtt och i vilka delar
det kan upphévas.

Vidare innehaller miljokonsekvensbeskrivningen ingen redogorelse for
planens eventuella paverkan, effekter och konsekvenser for strandskyddets
syften, vilket utgdr en brist.

Oversvimningssikring cykeltrappan

Da cykeltrappan inte omfattas av jirnvéigsplanen kan dversvdmningssédkring
av denna inte regleras genom jarnvigsplanen. Oversvimningssikring av
cykeltrappan ska dérfor ske i detaljplanen.

Vibrationer/stomljud

Upplysning om riktlinjer for vibrationer finns pa plankartan. Vibrationerna
behover sidkerstillas som en planbestimmelse och bor ocksa kompletteras
med riktvardet 30 dBA Lmax (S).

Rad enligt 2 kap PBL

Utrymning mellanplan

For att uppnd en god sékerhet i Station Centralen och hela Vistlinken dr det
av stor vikt att utrymningsdimensionering genomfors med hansyn till
tillkommande verksamhet pa mellanplanet. Lansstyrelsen forutsétter att en
dialog i1 fragan fortsétter att foras mellan Goteborgs stad, Trafikverket och
andra inblandade parter som exempelvis Jernhusen. I planbeskrivningen star
det att det &r mojligt att anldgga tva mellanplan ovanpa tunneltaket. Det ar
viktigt att dven denna aspekt finns med i diskussionerna med Trafikverket.

Ansdkan om vattendom

Ansvarsfordelningen mellan Goteborgs Stad och Trafikverket har
fortydligats sa att det nu ar tydligt att Goteborgs Stad ansvarar for de
eventuella anmilnings- eller tillstandspliktiga vattenverksamheter som kan
komma att aktualiseras utover Trafikverkets tillstindsprovning for
Vistlanken. Goteborgs Stad ansvarar till exempel for vattenverksamhet
kopplad till den foreslagna gangbron 6ver Vallgraven.
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Detta beslut har fattats av enhetschef Helena Carling efter foredragning av
Anna Hendén. I den slutliga handldggningen har 4ven Sven Arvidsson,
naturavdelningen, Sigrid Higgbom, Lena Emanuelsson, Jan Ottander, Patrik
Jansson och Robert Ernstsson fran Lénsstyrelsens Tvargrupp Goteborg,
deltagit.

Helena Carling

Anna Hendén

Detta beslut har bekriftats digitalt och saknar darfor namnunderskrifter.

Bilaga for kdnnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2016-09-23
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2016-09-23

Kopiatill:
Trafikverket
SGI

Lénsstyrelsen/

Naturavdelningen, Sven Arvidsson

Miljoskyddsavdelningen, Robert Ernstsson

Samhéllsavdelningen, Lena Emanuelsson, Patrik Jansson, Jan Ottander
Vattenavdelningen, Sigrid Higgbom
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