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Sammanfattning

Konsekvenser fran trafikbuller i anslutning till Station Haga har utretts av Sweco pa
uppdrag av Stadsbyggnadskontoret, Goteborgs Stad.

Inom planomradet beraknas flera fasader fa nivaer éver 65 dBA, framst fasader langs
med Sprangkullsgatan och fasader som vetter mot Sédra Allégatan. Ekvivalenta
ljudnivaer berdknas vara relativt oférandrade inom planomradet jamfort med nulaget,
vissa skillnader som lagre framtida nivaer vid sodra delen av Hagaparken (Vasagatan)
noteras.

For foreslagen bebyggelse sdder om Vasagatan berdknas fasaderna mot Vasagatan och
Haga Kyrkogata fa nivaer éver 55 dBA men under 65 dBA for samtliga vaningsplan.
Huvuddelen av dessa fasader far nivder under 60 dBA fran vaningsplan 4 och uppét. |
norr och i vast far byggnaden tillgang till ekvivalenta ljudnivaer under 50 dBA p& ungefar
halften av fasaderna, tat anslutning till intilliggande bebyggelse kan ge ytterligare
forbattring. Parkgatan samt Sprangkullsgatan beréknas fa ekvivalenta ljudnivaer éver 65
dBA generellt, varav majoriteten ar hogst 68 dBA och vissa punkter upp mot 72 dBA.

Hojden pé planerad byggnad sdder om Vasagatan, 9 (befintlig hojd), 18, 27 eller 30
meter, har ingen inverkan pé befintliga bostader langs Haga Kyrkogata, reflektioner fran
de 6vre vaningsplanen har endast marginell inverkan. Om byggnadens utformning
andras fran den berdknade beddms bullersituationen inte férandras namnvart.

Planerade byggnader i den norra delen av planomradet, norr och séder om Nya Allén,
beraknas fa ljudnivaer 6ver 60 dBA pa& samtliga fasader, med flera fasaddelar med nivaer
Over 65 dBA. Endast en fasad for en av byggnaderna far nivaer under 55 dBA, ingen
fasaddel nar ljudnivaer under 50 dBA. Ljudnivaer kan eventuellt forbattras om man
arbetar vidare med byggnadernas utformning och atgarder i trafikforing.

Ekvivalenta ljudnivaer beraknas vara relativt oférandrade inom planomradet jamfort med
nulaget. Resultaten beraknas inte 6verstiga de som presenterats fran Géteborgs stads
bullerkartlaggning, trots att planomradet breddats.

Den maximala ljudnivan overskrider 70 dBA pa de flesta fasader inom planomradet.

Riktvarden inomhus kan i princip alltid erhallas med hjalp av omsorgsfull dimensionering
av fasadkonstruktion, fénster och uteluftsdon.

Lagfrekvent ljud fran tung trafik, inkl. bussar, bor beaktas vid dimensionering av fasader.

Fasader som vetter mot Sodra Allégatan samt Sprangkullsgatan far inom
detaljplaneomradet ekvivalenta ljudnivaer upp mot 72 dBA. Dock &r majoriteten inom
spannet 65 — 67 dBA. Forsta och andra vaningen i korsningen Haga Kyrkogatan /
Vasagatan berédknas erhalla ekvivalenta ljudnivaer pa 66 dBA ut mot Haga Kyrkogatan.

Innergardar mitt emot Handelshogskolan vid Haga Kyrkogatan bedoms inte forandras
aven om nybyggnadens foreslagna totalhéjd pa ca 30 m justeras +/- 1 m.
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UPPDRAGSBESKRIVNING

Goteborgs Stad arbetar med fyra detaljplaner for Vastlanken, en for spartunnelomradet
samt for respektive station vid Centralen, Haga och Korsvagen. Detaljplanerna fér
stationerna syftar till att méjliggéra utbyggnaden av Vastlanksstationerna med tillhérande
byggréatter, vag- och jarnvagsanslutningar samt underjordiska anlaggningar for bil- och
cykelparkering.

Gatustrukturen och trafikeringen kring Véastlankens kommande stationer kommer att
forandras jamfort med nulaget nar Vastlanken ar driftsatt. Utredningen beskriver
konsekvenserna av trafikbuller med avseende pé vag- och spartrafik (exkl. tgen pa
Vastlanken) i anslutning till Vastlankens kommande station Haga da Vastlanken ar
utbyggd och driftsatt enligt detaljplanerna ar 2035.

OVERSIKT

| figur 1 visas planomradets ungefarliga utbredning.

Samhallsvetenskapliga
nakyrkan  Hagakyrkan

Figur 1. Omradesoversikt.

BEDOMNINGSGRUNDER

| utredningen bedoms konsekvenserna med avseende pa buller med utgangspunkt frén
féljande bedémningsgrunder.

INFRASTRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53

Riksdagen har i infrastrukturpropositionen 1996/97:53, "Infrastrukturinriktning for framtida
transporter” faststallt de riktvarden for trafikbuller som normalt inte bér éverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur som redovisas i tabell 1. Riktvardena &ar avsedda som langsiktiga mal
och &r inte juridiskt bindande utan ska ses som rekommendationer som bor féljas.
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Ekvivalent ljudtrycksniva Maximal ljudtrycksniva
Inomhus 30 dBA 45 dBA (nattetid)
Utomhus vid fasad 55 dBA
uteplats - 70 dBA

Tabell 1 - Riktvarden

Vid tillampning av riktvardena bor hansyn tas till vad som &r tekniskt mgjligt och
ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte gverskrids.

TILLAMPNING AV RIKTVARDEN

Planerad ny bebyggelse skapas for jarnvagsandamal, centrumandamal och utbyggnad
av hogskola. Da foreslagen bebyggelse inte innehaller bostader kan inte Goteborgs
Stads kommunala tillampning av trafikbuller anvéndas, ny bebyggelse ska klara krav
enligt BBR med akustiska krav specificerade i Svensk Standard SS 25268. | standarden
finns inga krav pa hogsta tillatna ljudniva vid fasad eller uteplats for planerad bebyggelse,
istallet anges krav pa dimensionerande ljudniva inomhus for olika typer av utrymmen.
Krav pa ljudniva vid uteplatser finns enligt Géteborgs Stads tekniska anvisning ARR-0534
” Ljudkrav i forskolor och skolor” for forskolor och skolor men inte for gymnasial eller
hogre utbildning.
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UNDERLAG

Trafikutformning och forslag pa kommande bebyggelse ar i ett tidigt skede vilket medfor
att projektet saknar fullstandigt underlag for flera vasentliga indata.

TRAFIKUNDERLAG

Prognos for trafikfloden for vagtrafik och spartrafik i anslutning till planomradet har
tillhandahallits av WSP.

4.1.1 VAGTRAFIK

Vagtrafikfldden har hamtats ur WSP redovisning "VMD och ADT Haga 2035”, daterad
2013-11-11 och inkluderar prognos fér framtida busstrafik.

Hastighet pa samtliga vagar har satts till 50 km/h.

Trafikstrategi for en néra storstad, beslutad i trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur
trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och
mots i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljéerna ska upplevas
attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara varldsledande i effektiv och
klimatsmart godshantering. Goteborgs Stads trafikstrategi faststaller malsattningarna for
framtidens trafik. Nagra grundlaggande principer i strategin ar att till &r 2035 (jamfort med
ar 2011) ska antalet bilresor minska med 25 % medan antalet gdng- och cykelresor samt
resor med Kollektivtrafik.

Trafikdata for framtida berakningsfall baseras pa dagens situation, utan den minskning pa
25 % som namns ovan. Detta medfor att berdakningar for prognoséar 2035 sannolikt &r i
overkant jamfort med verkligheten. En halvering av trafikmangden medfor 3 dB
minskning.

4.1.2 SPARVAGNSTRAFIK

Sparvagnstrafikfldden har hamtats ur WSP redovisning i "VMD och ADT Haga 2035,
daterad 2013-11-11.

Maxhastigheten for sparvag pa kollektivtrafikkorfalt ar enligt utredningen "Ny sparvag pa
Hisingen"! 50 km/h. Hastighet pa samtliga spar har darfor satts till 50 km/h men kommer
sannolikt vara betydligt lagre for vissa delstrackor.

4.1.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Planlaget for befintliga byggnader och terrangmodelleringen bygger pa digitalt
kartmaterial erhallet fran Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad.

Modellen har byggts utifran befintlig grundkarta samt kompletterats med skiss pa
foreslagen bebyggelse via SBK.

4.1.4 NULAGESBESKRIVNING

6 (11)

Som underlagsmaterial for nulagesbeskrivning har Stadsbyggnadskontoret tillhandahallit
resultat fran bullerkartlaggningen som Goteborgs Stad genomférde 20062, dar
ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spartrafik inom Goteborgs kommun redovisas. | figur

1 Ny sparvag pa Hisingen, Huvudrapport Dnr 1895/11. Trafikkontoret, Goteborgs Stad.
2”Goteborgs Stad — Bullerkartlaggning”, Dok.nr. RO1-E2100
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2 och Figur 3 redovisas ekvivalenta ljudnivaer inom planomradet for vag respektive
sparvagnstrafik. Bullerkartlaggningen finns inte i sammanlagrat format.

Grundat pa att trafikkningen i stort har varit marginell mellan 2006 och 2013, dar
vagtrafiken sjonk nagot efter 2006 for att sedan aterhamta sig, har kartlaggningen
beddmts som tillrécklig for en nuldgesbeskrivning. Géteborgs Stad har arbetat fram en
uppdaterad kartlaggning, daterad 2015. Bullernivderna i omradet skiljer sig inte namnvart
jamfort med redovisade nivaer i figur 2 Figur 3.

Planomradet

Hagakyrkan

Handelshégskolan

[ cas08a

< 50 dBA
[ >sooma
[T =ss508Ba
N - &0 aBA
M - &5 cEA

Figur 2. Utdrag ur Goteborgs Stads bullerkartlaggning, vagtrafik.
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Nivaerna i omradet ar hdga, stora delar av omradet har nivaer 6ver 65 dBA. Inom
planomradet har endast begransade delar av Hagaparken nivaer under nivaer under 55
dBA.

Planomradet

Hagakyrkan

Handelshégskolan

< 45 dBA
< 50 dBA
= 50 dBA
= 55 dBA
> B0 dBA
> 85 dBA

WA

Figur 3.Utdrag ur Goteborgs Stads bullerkartlaggning, sparvagnstrafik.

Nivaerna fran sparvagnstrafiken ar mattlig, stérre delen av planomradet har i nulaget
nivaer under 50 dBA fran sparvagnstrafik. Goteborgs Stads bullerkartlaggning
genomférdes innan officiella indata for ljudnivaer fran stadens spéarvagnar togs fram
2013, resultaten fran bullerkartlaggningen anses darfor av Miljoférvaltningen inte som helt
jAmfoérliga med nyare berakningar.
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5.1

5.2

BERAKNINGAR

Berakningarna for vagtrafik har utférts enligt den Nordiska berakningsmodellen for
vagtrafikbuller® i berdkningsprogrammet Cadna/A v4.4 dar en tredimensionell
terrAngmodell modellerats med tillgéngligt digitalt kartmaterial som underlag.

Berékningsprogrammet tar hansyn till hur terrang och ytor och/eller byggnader paverkar
ljudets utbredning, vilket innebar att ljudreflektioner och/eller skarmningar som paverkar
ljudutbredningen ingér i berdkningen.

Beréknade ljudtrycksnivaer ar definierade som frifaltsvarden dar alla berékningspunkter
har en latt positiv medvind fran ljudkallan. | berékningarna har alla markytor antagits vara
hard mark.

BEGRANSNINGAR

Berakning av buller frAn vag- och sparbunden trafik enligt de Nordiska
berakningsmodellerna utgar fran konstant flodande trafik utan inboromsande eller
accelererande trafik vid korsning eller busshallplats.

Berékningsmodellerna baserar berékningarna pa ett tankt medvindsfall fran ljudkallan till
mottagaren for att ljudtrycksnivaerna inte ska underskattas. Vid kartlaggning av
vagtrafikbuller kan situationer uppsta dar den redovisade ljudnivan har delbidrag fran
olika vaderstreck och saledes baserats pa en orimlig vadersituation.

| den nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller anges att modellens giltighet &r
begréansad till avstand upp till 300 meter fran vagen och att den har en standardavvikelse
pa ca 5 dB pa 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.

I den nordiska berakningsmodellen for buller fran sparbunden trafik anges att modellens
giltighet ar begransad till avstand upp till 300 meter fran spar och att den har en total
noggrannhet pa ca +/-3 dB pa 300-500 meters avstand fran sparet.

SAMMANLAGRING

Ekvivalenta ljudnivaer kan inte adderas for att bedéma det totala ljudets upplevda
storning pa grund av ljudkallornas olika karaktar, daremot kan den sammanlagrade
ekvivalenta ljudnivan anvandas som underlag for dimensionering av fasader.

Maximala ljudnivaer adderas inte eftersom det skulle baseras pa ett orimligt fall dar tva
trafikslag nar en maximal ljudniva fran samma punkt vid samma tillfalle.

8 "Vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell reviderad 1996”, Naturvardsverket, Rapport
4653, 1996.
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SLUTSATSER

Berakningsresultat redovisas i bilaga 1-5. Indata for planerad bebyggelse, trafikféring och
trafikfloden &r i ett tidigt skede; resultaten bor darfor ses som mer dversiktliga och
anvandas med inriktning att studera var ljudnivan ar lagre eller hdgre inom planomradet.

EKVIVALENTA LJUDNIVAER
For den fysiska planeringen ar det den ekvivalenta ljudnivdn som kommer vara styrande.

Riktvarden inomhus kan i princip alltid erhallas med hjalp av omsorgsfull dimensionering
av fasadkonstruktion, fonster och uteluftsdon.

Inom planomradet beraknas flera fasader fa nivaer 6ver 65 dBA, framst fasader langs
med Sprangkullsgatan och for fasader som vetter mot Sodra Allégatan. Ekvivalenta
ljudnivaer beréknas vara relativt oférandrade inom planomradet jamfort med nulaget,
vissa skillnader som lagre framtida nivaer vid sodra delen av Hagaparken (Vasagatan)
noteras.

Lagfrekvent ljud fran tung trafik, inkl. bussar, bor beaktas vid dimensionering av fasader.

EKVIVALENTA LJUDNIVAER OVER 65 DBA

| korsningen Sédra Allégatan / Sprangkullsgatan samt
sdderut langs med Sprangkullsgatan har fasader generellt
ljudnivaer 6ver 65 dBA, dar den hogsta ekvivalenta
ljudnivan &ar 71 dBA. Ljudnivaer hégre an 70 dBA uppnas
pa plan 1 och 2 langs med Sodra Allégatan, se figur 4.

Majoriteten (ca 70 % av berakningspunkterna for hus
illustrerade i figur 4) av ljudnivaerna ar mellan 65 — 67 dBA
langs med Sprangkullsgatan.

Ovriga byggnader inom detaljplaneomrédet vars fasader
vetter mot Sddra Allégatan, Parkgatan samt
Sprangkullsgatan beraknas fa ljudnivaer 6ver 65 dBA
generellt, varav majoriteten ar hogst 68 dBA och vissa
punkter upp mot 72 dBA. Sammanfattningsvis beréknas
inte bullernivderna 6verstiga de som presenterats fran
Goteborgs stads bullerkartlaggning, trots att planomradet
breddats.

| korsningen Vasagatan / Haga Kyrkogatan beraknas Figur 4. Utvarderade fastigheter.
ljudnivaerna uppna 66 dBA pa plan 1 och 2.

Se bilaga 6 — 9 for grafiska illustrationer.

FORESLAGEN BEBYGGELSE

For foreslagen bebyggelse séder om Vasagatan berédknas fasaderna mot Vasagatan och
Haga kyrkogata fa& nivaer 6ver 55 dBA men under 65 dBA for samtliga vaningsplan.
Huvuddelen av foreslagna byggnaders fasader far nivaer under 60 dBA fran vaningsplan
4 och uppat. | norr och i vast far byggnaden ljudnivaer under 50 dBA pa ungefar halften
av fasaderna, tat anslutning till intilliggande bebyggelse kan ge ytterligare forbattring.
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6.2

Hojden pa byggnaden, 9 (befintlig hojd), 18, 27 eller 30 m (sistnamnda ej redovisad i figur
5), har ingen inverkan pa befintliga bostader langs Haga kyrkogata, reflektioner fran de
hogre vaningsplanen far endast en marginell inverkan.

Figur 5. Fasadnivaer vid befintliga bostader langs Haga kyrkogata (vy fran sdder) for olika byggnadshojder.
Planerade byggnader i den norra delen av planomradet, norr och séder om Nya Allén,
beraknas fa ljudnivaer 6ver 60 dBA pa samtliga fasader, med flera fasaddelar med nivaer
over 65 dBA. Endast en fasad for en av byggnaderna far nivaer under 55 dBA, ingen
fasaddel nar ljudnivaer under 50 dBA. Ljudnivaer kan eventuellt férbattras om man
arbetar vidare med byggnadernas utformning och atgarder i trafikforing.

Bostadsinnergardar pa motsatt sida Handelshogskolan p& Haga Kyrkogatan bedoms inte
paverkas aven om nybyggnadens foreslagna totalhojd pa ca 30 m justeras +/- 1 m. Vid
berakning ar resultatet pa innergarden likartat vid 18, 27 och 30 m (sistnamnda ej
redovisad i figur 5) hojd pa handelshdgskolans byggnad i korsningen Haga Kyrkogatan /
Vasagatan.

MAXIMALA LJUDNIVAER
Den maximala ljudnivan overskrider 70 dBA péa de flesta fasader inom planomradet.

Befintlig bebyggelse exponeras generellt for maximala ljudnivaer upp till 85 dBA.
Undantagsfall ar fasader som vetter mot Sodra Allégatan och 6ster om Haga Kyrkogatan
dar fasaden exponeras for 93 respektive 90 dBA vid enstaka punkt. Den dominerande
kallan ar vagtrafik, forutom p& Haga Kyrkogatan dar vag- och sparbundet buller ar
likvardigt.

Ny byggnad exponeras for maximala ljudnivaer upp till 85 dBA langs med Haga
Kyrkogatan och upp till 80 dBA langs med Vasagatan. Buller frdn Haga Kyrkogata &r
likvardigt mellan vag- och spartrafik medans Vasagatan domineras av buller fran
vagtrafik. Pa grund av anvandningsomradet av den nya byggnaden bér man ta hansyn till
maximalljudnivéerna for att dimensionera fasad (inklusive fonster) for att klara riktvardena
berérande maximala ljudnivaer inomhus.

Den nya byggnaden bedéms inte bidra med 6kade maximala ljudnivaer pa grund av dess
geometri.
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Maximal ljudniva

Foreslagen bebyggelse

2 meter 6ver mark

I < 70 dBA
I > 70 dBA

Riktvardesbeskrivning enligt Goteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)
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SWECO ﬁ
Uppdragsnummer:

1310025-011
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]
N

Plottad av:

SEABBE

i

1]

Datum:

2014-01-16




BILAGA 3

Vastlanken
Station Haga

Vag- och spartrafik (prognos)
Ekvialent ljudniva

Foreslagen bebyggelse
Norra delen av planomradet

3D

[ < 45 dBA (tyst sida)
I < 50 dBA (ljuddampad sida)

> 50 dBA
[ > 55 dBA (ljuddampad sida krévs)
I > 60 dBA (ljudklass B kravs)
I > 65 dBA (ej bostader)

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)

Uppdragsnummer:
1310025-006
Plottad av:
SEABBE
Datum:

2014-01-16




BILAGA 4

Vastlanken
Station Haga

Vag- och spartrafik (prognos)

Ekvialent ljudniva

Foreslagen bebyggelse
18m byggnadshdjd

3D

[ < 45 dBA (tyst sida)
I < 50 dBA (ljuddampad sida)

> 50 dBA
[ > 55 dBA (ljuddampad sida krévs)
I > 60 dBA (ljudklass B kravs)
I > 65 dBA (ej bostader)

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)

SWECO t
Uppdragsnummer:

1310025-006

Plottad av:

SEABBE

Datum:

2014-01-16




BILAGA 5

Vastlanken
Station Haga

Vag- och spartrafik (prognos)

Ekvialent ljudniva

“‘.-““-
n-.n--.-.q.-‘_

Foreslagen bebyggelse
27m byggnadshojd

: ﬂ'ﬁ“ﬁ“‘%ﬂ

3D

[ < 45 dBA (tyst sida)
I < 50 dBA (ljuddampad sida)

> 50 dBA
[ > 55 dBA (ljuddampad sida krévs)
I > 60 dBA (ljudklass B kravs)
I > 65 dBA (ej bostader)

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)

Uppdragsnummer:
1310025-006
Plottad av:
SEABBE
Datum:

2014-01-16
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- [ [T Sustainable engineering and design
Iy J
1] I Tﬂ.illl.“..'../' Sweco
l:’f',.. iy, L y Environment AB
Ty
Ny / |/ ‘s Projektinfo:
% Vastlanken Station Haga

Kund:

| Goteborg stad

Berakningsfall

Bilaga 6 Prognos 2035
Ekvivalentnivaer

Hogsta ekvivalenta ljudniva per fasaddel.

Spar + vagtrafik

Spridningskartan redovisas inkl reflexer,
2 m 6 mark. Resultat i fasadpunkter redo-
visas som frifaltsvarden exkl egenreflex.

Beréknad av:

SENRAA

Datum:

27.05.15

Beraknade ljudnivaer i 5 dB intervall

[ < 350 dB(A)
[ > 40.0 dB(A)
[ > 450 dB(A)
[ > 50.0 dB(A)
[ > 550 dB(A)
T
[
I
I

> 60.0 dB(A)
> 65.0 dB(A)
> 70.0 dB(A)
> 75.0 dB(A)

== Road
= mm Railway
I Building
9 Receiver
¢ Building Evaluation
Calculation Area

W




SWECO ﬁ

Sustainable engineering and design

Sweco
Environment AB

Projektinfo:

Vastlanken Station Haga

Kund:

Goteborg stad

Berakningstall

¥ Bilaga 7
Ekvivalenta ljudnivaer, 3D

Fasader i korsning Sodra Allégatan -
| Sprangkullsgatan.

Spar + vagtrafik

Spridningskartan redovisas inkl reflexer,
resultat i fasadpunkter redovisas som
P frifaltsvarden exkl egenreflex.

Beréknad av:

SENRAA

Datum:
27.05.15
Beraknade ljudnivaer i 5 dB intervall

35.0 dB(A)
40.0 dB(A)
45.0 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)
75.0 dB(A)

e

Road

m—mm Railway

I Building
) Receiver

(2]
€0 Building Evaluation
| Calculation Area

Utskrift: 27.05.15, 10:18
G:\1228\DATA\ADM\ Gruppgemensamt\Akustik\Uppdrag\2015\1310025006 - Uppdatering av Albins modell, Vastlanken\arbetsdokument\grundmodell Haga 150526 ekvivalent.cna



SWECO ﬁ

Sustainable engineering and design

Sweco
Environment AB

Projektinfo:

Vastlanken Station Haga

Kund:

Goteborg stad

Berakningsfall

Bilaga 8 Prognos 2035
Ekvivalentnivaer

Korsning Vasagatan / Haga Kyrkogatan.
Spar + vagtrafik
Spridningskartan redovisas inkl reflexer,

2 m 6 mark. Resultat i fasadpunkter redo-
visas som frifaltsvarden exkl egenreflex.

Beraknad av:

SENRAA

Datum:
07.07.15

Beraknade ljudnivaer i 5 dB intervall

35.0 dB(A)
40.0 dB(A)
45.0 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)
75.0 dB(A)

ot

Road
== Raijlway
I Building
‘o Building Evaluation
. Calculation Area
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SWECO ﬁ

Sustainable engineering and design

Sweco
Environment AB

Projektinfo:

Vastlanken Station Haga

Kund:

Goteborg stad

Berakningstall

Bilaga 9
Ekvivalenta ljudnivaer, 3D

Vy sdderut.
Korsning Haga Kyrkogatan / Vasagatan.

Spar + vagtrafik
Spridningskartan redovisas inkl reflexer,

resultat i fasadpunkter redovisas som
frifaltsvarden exkl egenreflex.

Beréknad av:

SENRAA

Datum:

07.07.15

Beraknade ljudnivaer i 5 dB intervall

35.0 dB(A)
40.0 dB(A)
45.0 dB(A)
50.0 dB(A)
55.0 dB(A)
60.0 dB(A)
65.0 dB(A)
70.0 dB(A)
75.0 dB(A)

e

Road
== Railway
I Building
‘0 Building Evaluation

\ Calculation Area

Utskrift: 07.07.15, 15:13
P:\1228\1288460\000 DP VL STATION HAGA\10 Arbetsmtrl dok\grundmodell Haga 150527 ekvivalent.cna
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