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SAMMANFATTNING

Stadsmiljoerna kring de framtida Vastldnkstatio-
nerna utmaéarks idag av en trafikdominerad utform-
ning och ett ldge just utanfor den sammanhéingande
tata staden. Med Vastlanksprojekten ges forutsatt-
ningar att skapa mer livfulla stadsmiljéer och med
tillkommande fortatning och nya gatustrak &aven
utvidga den sammanhéingande téita staden. Men for
detta kravs en medveten stadsrumsutformning som
ger utrymme och trafikprioritering for gaende, cy-
klister och méanniskor som vistas pa platsen, aktiva
kanter langs bebyggelsen och korta avstand mellan
gena strakianslutning till platserna.

Med stod av Spacescapes och Goteborgs stads tidi-
gare utredningar ”Stadslivet i centrala Goéteborg”
och ”Goteborgs stadslivsndt” har en analys och
stadsrumsrekommendationer for de tre Véastlanks-
stationerna tagits fram i ndra samarbete mellan
Spacescape, Trivector traffic och White arkitekter.

Stadsrumsrekommendationerna baseras bl.a pa
analysen av nuvarande anvdndning av platserna,
vilka kvaliteter och brister som den befintliga stads-
miljon har och tillgdngligheten till Vastldnkssta-
tionernas uppgangar i ett 2035 ars-perspektiv. Mal-
sattningen har varit att skapatrygga och tillgingliga
motesplatser kring Vastldnken.

Med denna maélséattning till grund har de tre olika
stadsmiljonerna pafallande méanga brister. De tra-
fikdominerade stadsmiljonerna har oftast 1&nga av-
stand mellan korsningarna, vilket gér dem mindre

framkomliga for gaende. I stadsmiljonerna finns
ocksé ett stort inslag av mindre anvdanda och 6ver-
blickbara gangstrak. Det gor att manga av rummen
kan upplevas otrygga. Da platsernaidag har fa aktiva
kanter, i form avexempelvislokalerigatuplan dr mil-
jonerna manga ganger heller inga mélpunkter i sig,
utan framstar som mer renodlade transportrum.

Stadsrumsrekommendationerna ar tinkta att sum-
mera analysen samtidigt som de ger konkreta ut-
formningsforslag for mer gang- och vistelsevanliga
stadsmiljoer kring Vastlanken. Dessa kan bade an-
vandas till stod for det fortsatta detaljplanearbetet
och det kommande gestaltningsprogrammet.

Vid sidan av dessa har ocksa en sammanfattande
lista pa generella rekommendationer till stod for det
overordnade kvalitetsprogrammet tagits fram.

GENERELLA REKOMMENDATIONER

1. Bdttre tillganglighet i gatundtet genom ett mer
finmaskigt gang- och cykelnat

2. Mer gang-och cykelvanliga strak genom till-
rackligt utrymme for trottoarer och cykelbanor,
trafikprioritering och aktiva kanter

3. Effektiva bytespunkter genom korta och
dverblickbara passager mellan uppgangarna,
kollektivtrafiken och viktiga gatustrak

4. Tillrdckligt med utrymme framfor Vdstlankens
uppgangar i stadsmiljén

5. Utforma stadsmiljdn kring vastldnken som ett
finrum for stadslivet

6. Ta tillvara sollagen och minska risken for
bldshal

8. Fortidta i uppgangarnas narhet for en hallbar
utbyggnad av goteborg och dkat stadsliv kring
stationerna

9. Anvand torgen for tillfdlliga aktiviteter kopp-
lade till omgivande verksamheter
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BAKGRUND OCH SYFTE

BAKGRUND

Stadsbyggnadskontoret tar nu fram detaljplaner for
Vistlankens stationer vid Goteborgs central, Haga
och Korsvégen. I samband med detta arbete be-
hovs en komplettering av den tidigare utredningen
”Stadsliveticentrala Goteborg”. Detta for att ge 6kad
kunskap om stadslivet kring stationsmiljoerna idag
men ocksa riktlinjer for hur stadsmiljon bor utfor-
mas for att understéda ett rikt stadsliv. Utredning
en om stadsliv kan ocksé utgora underlag till kom-
mande barn- och socialkonsekvensbeskrivning.

Lokaliseringen av Vistlankstationerna till den sam-
manhallna tdta stadens ytterkant innebédr stora
utmaningar da stadsmiljon i dessa delar har stora
brister fran ett stadslivsperspektiv. Samtidigt kan
arbetet med att skapa en mer attraktiv stadsmiljo
kring Viastlankens uppgangar ocksa ses i skenet av
en storre stadsutvidning av centrala Goteborg, dar
dven ny bebyggelse for att fortéta i kollektivtrafik-
néra lage och en omprioritering mellan gdende, cy-
klister och bilar kan bli aktuell.

SYFTE
Den fordjupade stadslivsanalysen for de tre olika KARTA: UPPGANGARNAS LAGE | DAGENS STAD
stationsomréadena ska bidra med kunskap om nuva- Rumsintegration
rande stadsliv och stadsmiljo samt ge rekommenda- mn L] |
tioner for att utveckla tillgangligheten, tryggheten
och vistelsevardena kring framtida uppgangar. Tathet
EREEEN
Lag Hog



UPPGANGARNAS LAGE | DAGENS STAD

Vistlankstationerna ligger just i kanten av den idag mest samman-
héallna och tata staden. Det ger projekten en potential att med ratt
utformning kompletterat med nya strak och ny bebyggelse inte bara
oka stadsmiljokvaliteterna och, utan ocksa utvidga den samman-
hallna och tédta staden.

O
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KARTA: TYNGDPUNKTER , CENTRALA STADENS UTVIDGNING

B 250m M 500m M 1000 m och centrala stadens utvidgning

KAPITELRUBRIK / 7



TIDIGARE UTREDNINGAR

Som underlag till framtagna rekommendationer
anvinds hdr Spacescapes tidigare utredningar at
Gdteborgs stad: "Stadslivndtet i Centrala Gote-
borg” och "Gdteborgs stadslivsnat.

STADSLIVET | CENTRALA GOTEBORG

I denna utredning har de grundlaggande forutsatt-
ningarna for vad som skapar stadsliv i centrala Go-
teborg undersokts. Analysen bestar av tre delar, en
undersokning av upplevda stadslivskvaliteter, en
observation av stadsliv idag och en stadsrumsana-
lys for att undersoka de grundlidggande sambanden
mellan stadsmiljo och stadslv. Utredningen har dven
summeratsiett antal rekommendationer for vidare-
utveckling av stadslivet i centrala Goteborg. Dessa
ligger ocksa till grund for rekommendationerna i
denna utredning.

Spacescape/ Trivector/PPS 2012

GOTEBORGS STADSLIVSNAT

For att konkretisera hur Goteborg som helhet kan
utvecklas till en mer sammanhaéllen och gdngvan-
lig stad fick Spacescape i uppdrag av Trafikkontoret
att identifiera ett stadslivsnét och dess utvecklings-
potential. Stadslivsnitet bygger pa gena strak mel-
lan stadsdelar och mélpunkter (sdsom Vastlanken),
med potential att utgéra naturliga strak for gdende.
Léings dessa bor utrymmet och trafikprioriteringen
for gdende och cyklister vara tillrackligt och omgi-
vande fasader aktiva. Dessa stadsmiljokvaliteter
bor i synnerhet vara vigledande for stadsmiljon
kring Vistldnken.

|sencesoree (@ | R SRAP——

Spacescape 2013






CENTRALEN IDAG - STRAK OCH MOTESPLATSER

» Den mest anvédnda entrén till Centralen dr huvud-
entrén mot Drottningtorget, tatt foljd av entrén mot
Nordstan via gangtunneln.

» Flodet kring Centralen avtar snabbt norr om
Spannmalsgatan och 6ster om Drottningtorget. Fa
gaende ror sig ocksé langs Nils Ericssongatan.

 Cykelflédena ar utslagna under dygnet begriansade
kring Centralen, i relation till dess centrala ldge och
néara koppling till Gota alvsbron.

» Bland moétesplatserna i omgivningen utgoér Drott-
ningtorget den viktigaste. Drottningstorget utgor
idag inte bara en viktig knutpunkt for kollektiv-
trafikfloden utan ocksé for diverse aktiviteter och
propagerande. Andra vistelseplatser i omgivningen
ar ytan framfor Hotell Eggers och den ostra sidan
av Nils Ericssonplatsen. I bada fallen har platserna
goda sollagen och ménga sittplatser.

KARTA: GANGFLODE OCH VISTELSE

Il Gangflade (i snitt en tors/I6rd i okt kI 08-09, 12-13, 16-17, 20-21)
Il Cykelflode mellan 100-300 (samma snitt som avan)
----- Cykelflode mellan 30-99 (samma snitt som ovan)

W Platser med mycket vistelse (tors/Iord i okt kl 09-10, 11-12,14-15,18-19)

Platser med vistelse (samma som ovan)
Vistelse i form av véntan vid hallplatser &r inte medraknad.
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AR 2035 - STADSMILJO

Stadsmiljon kring Centralen 2035 forvantas dndras
séradikalt attenndrmare analys av stadsmiljonidag
inte har beddomts viktig som ett underlag for rekom-
mendationer till 2035.

Till 2035 forviantas en helt ny stadsdel vixa fram
kring Centralen som integrerar Vistlinkens alla
entréeriett helt nytt gatunit. Denna stadsdel kan pa
sikt ocksa blien viktigliank mellan nuvarande stads-
kérna och vidare stadsutveckling pa Gullbergsvass.

D& planeringen av den nya stadsdelen fortfarande
befinner sigiett tidigt skede gors hir ingen ndrmare
analys av stadsmiljon, d& ett underlag for en sadan
analys saknas. Istéllet fokuserar stadslivsanalysen
paVistldnksuppgangarnaslidgeistaden,iforhallan-
de till det nya gatunat som foreslas i Metros skissfor-
slag. En analys har ocksa som tidigare visats analy-
serat den nya stadsdelens tillgidnglighet i gatunétet.

For rekommendationer angdende stadsmiljon kring
Vistlankens uppgangar i Centralenomradet har
Spacescapes tidigare utredning om Region City at
Jernhusen anvints, samt de generella rekommenda-
tioner som denna utredning resulterat i.

ANALYSERAT SKISSFORSLAG 130918 (METRO ARKITEKTER)

au



AR 2035 - UPPGANGARNAS ORIENTERBARHET

RESULTAT

* Planalysen av orienterbarhet till uppgédngarnaiga-
tunatet visar att uppgangarnaide allraflestafall nas
inom enriktningsférdndring i stadsomradet. Lokalt
ar overblickbarheten god. Denna skulle stirkas yt-
terligare med en uppgang mot Bangardsviadukten.

12

2035 - ORIENTERBARHET

For att mata orienterbarhet har en sk Point depth-analys utforts dar far-
gerna representerar antalet riktningsférandringar bort fran Vastlankens
uppgangar. De svarta punkterna markerar var entréerna finns i analyse-

rade planskisser.

KARTA: ORIENTERBARHET FRAN ENTRE

F3 riktningsforandringar
(o] AR

Manga riktningsforandringar

2035 - OVERBLICKBARHET

, -
 emmmmmmemmmmmmmmm—————

KARTA: UPPGANGARNAS GVERBLICKBARHET | NARMILJGN

Synfélt fran uppgang



IDAG OCH AR 2035 - TILLGANGLIGHET | GATUNATET

RESULTAT

» De omfattande trafikbarridrerna skapar idag en
tydlig baksida norr och 6ster om Centralen.

» Nils Ericssongatan har trots sitt geografiskt cen-
trala ldge i stadsdelen en mycket lag tillganglighet i
gatunatet. Detta beror pa den ogena dragningen och
den svaga kontaktern med omgivande mer tillgdng-
liga stadsrum.

 Den geografiska narheten till innerstaden innebér
en stor potential i att knyta samman omradet kring
Centralstationen med staden. For det kravs ett fin-
maskigt och gent gatunaét.

» Med planforslaget for 2035 skapas en helt ny stads-
del kring Centralstationen. Plananalysen visar att
samtliga uppgangar blir val uppkopplade och ham-
naricentralaldgen.

» F'or att nd lika hog tillganglighet i gatunatet som de
omgivande centrala straken skulle ytterligare &t-
garder i gatunétet behovas.

IDAG

Tillganglighet i gatunatet mats hdr med hjdlp av en s.k rumsintegrations-
analys ddr varje linje representerar en siktlinje langs gatundtet och dar
tillgangligheten mats i hur manga antalet linjer som nds inom sex rikt-
ningsforandringar fran varje linje.

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

HOg integration

Lag integration

2035

For att analysera hur tillgangligheten i gatunatet férandras kring Vastlan-
kens uppgangar har de nya planerna infogats i modellen.

13



REKOMMENDATIONER FOR CENTRALEN

Rekommendationerna for Centralen fokuserar
pa gatundtets kontinuitet mellan den befint-
liga innerstaden, Centralenomradet och vidare
till Gullbergsvass. Kontinuiteten bér vara en
dverorndad rumslig strategi for stadsdelen men
innebdr ocksa en potentiellt sett mer tillgdnglig
Vdstlanksstation.

Rofylid park med aktiva kd
lage och gangfartsgatg

Taxi och "Kiss and ride”

Uppgangar mot
viktiga strak

OVERGRIPANDE UTFORMNINGSATGARDER

8
o

O B
“, o
TR

» Finmaskigt och gent gatunét, ett stadslivsnit ska-
par en kontinuerlig forldngning av innerstaden och

kopplar upp Vistldnken mot staden. Langs detta bor

utrymmet for gdende och cyklister vara gott, bebyg- /

gelsen ha aktiva kanter och trafikprioritering i hog-

sta mojliga grad prioritera gdende och cyklister. Jterigare

kompletterande
bebyggelse

Forlang Hisingsbrofraket till Tradgardsforeningen!
En framtida 6verdaclning av sparomrédet fram till

Bangardsviadukten J&r mdjligheten till ett
gangstrak till Tradgardgforeningen i
férlangningen av Hisin§bron. Straket skapar
ocksa forutsattningga®ien spektakular
torgplatsga®Overdscede omradet.

« Platser i centrala korsningar och/eller vid viktiga
malpunkter. Dessa bor ha aktiva kanter och ingen
storande biltrafik

Forlang o

e

=, -
2, o
T

o

« Uppgangar vands mot viktiga strak

& Dessa
bor ha aktif kanter
och ingen stérande
biltrafik

FORSLAG PA SAMMANHANGANDE GATUNAT OCH STRATEGISKA LAGEN FOR NYA PLATSER
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PLANLABORATION

RESULTAT

 Planlaborationen visar pa en 6kad kontinuitet i
gatunéitet. De potentiellt sett viktigaste straken for
attintegrera Centralenomradet i staden ar en mojlig
forlangning av Spannmalsgatan och Sankt Eriksga-
tan 6sterut. Aven Bang&rdsviadukten bor ses som en
viktig gatuldnk i savil gadng- och cykelnétet.

CENTRALEN 2035

Tillganglighet i gatundtet mdts har med hjalp av en s.k rumsintegrations-
analys dar varje linje representerar en siktlinje langs gatundtet och dar
tillgangligheten mats i hur manga antalet linjer som nas inom sex rikt-
ningsférandringar fran varje linje.

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Hadg integration

Lag integration

REKOMMENDATIONSSKISS
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IDAG - STRAK OCH MOTESPLATSER

RESULTAT

« Storst gangflode kring den framtida Vastlanken
finns mellan nuvarande hallplats och 6ver bron till
Rosenlund.

» Sprangkullsgatan-Hvitfeldtsplatsen dr dessutom
ett betydelsefullt cykelstrak. I snitt har detta strak
fler cyklister &n Allén.

» Ansamlingar av vistelse uppstar har utanfor storre
entréer, vid hallplatser och dven langs gator med ute-
servering. Storre ansamlingar av manniskor finns
bara pd Jarntorget.

« Parkerna ar idag mycket olika anvanda for vistelse
i omradet. Den inre delen av Hagaparken ar valan-
véand, i synnerhet lekplatsen. Ovriga parkytor dridag
mycket oanvinda, dven om den del av Kungsparken
som sluttar ner mot vallgraven dr en popular vistel-
seyta sommartid nér solen skiner. Detta kan bero
pa att en stor del av parkytan har en mycket 1ag till-
ganglighet pd grund av de manga barridrerna och
den trafikstérda miljon.

+ Generellt kan ocksé strandpromenaderna sigas
vara oanvianda, sdvaliparken somldngs Pusterviks-
kajen och Sahlgrensgatan, nedanfoér Pedagogen.

KARTA: GANGFLODE OCH VISTELSE

Bl Gangfiode (i snitt en tors/I6rd i okt kI 08-09, 12-13, 16-17, 20-21)
Il Cykelflode mellan 100-300 (samma snitt som ovan)
----- Cykelfldde mellan 30-99 (samma snitt som ovan)

| Platser med mycket vistelse (tors/I6rd i okt kl 09-10, 11-12,14-15, 18-19)
Platser med vistelse (samma som ovan)
Vistelse i form av vantan vid hallplatser &r inte medraknad.



AR 2035 - GANGFLODESANALYS

METOD

I berdkningen av gdng- och cykelfloden ar 2035 har
ett antagande om fordubblade stadsfloden anvéants,
baserats pa Trafikkontoret uppskattning. Till detta
har Trafikkontorets flodesberdkning fran och till
Vastldnken adderats. I kartan redovisas Spacesca-
pes berdkning i rott och Trafikkontorets i lila. Tra-
fikkontorets berikning bygger pa en resematris och
vigvalsobservationer under rusningstimme medan
Spacescape méatning bygger pa observationer i olika
punkter i fem minuter under rusningstimmen.

RESULTAT

« Utifran Spacescapes méitning ar gangflodena
mycket koncentrerade till Sprangkullsgatan. For att
minska tréangseln kring Véstlanken skulle fler nord-
sydliga passager behovas.

 Flodesberdkningarna stimmer val 6verens norrut
men soderut finns stora skillnader. Gangflodet langs
Sprangkullsgatan dr i Spacescapes berakning 1 600
pers och i trafikkontorets berakning ca 500 pers.
Snittflodet for Spacescapes métningar i augusti
2011, januari 2012 och september 2013 4r hér 600.
Detta motsvarar 1 200 personer 2035. Langs Haga-
parken mot Victoriagatan ar gangflodet enbart 60
personer i Trafikkontorets berdkning medan Spa-
cescapes berdkning visar det tiodubbla gangflodet.

18

OCYKELTRANGSEL

KARTA: DIMENSIONERANDE FLGDE

Gangflade beraknat av Spacescape (under rusning vardag 16-17)
Cykelflode berdknat av Spacescape mellan 100-300 (samma snitt som ovan)
Cykelfléde mellan 30-99 (samma snitt som ovan)

Gangflade beraknat av Trafikkontoret (under rusning vardag 16-17)
Cykelfléde beraknat av Trafikkontoret mellan 100-300 (samma snitt som ovan)
Cykelfléde Trafikkontoret mellan 30-99 (samma snitt som ovan)

O Trangsel (gdende fler an 780 pers/maxtimme/
breddmeter eller smala cykelbanor och fler an 100
cyklister)



IDAG - STADSMILJO

\ /

Inga aktiva kanter
L\_—> -
-

RESULTAT
Lite utrymme
-

Stadsmiljon har analyserats utifran kvaliteten pa
de viktigaste gdng- och cykelstridken och vistelsey-

tornaimiljon kring uppgangarna. - - '\

o . . . . . Vattenkontakt och utblick ger
« Manga vistelseytor saknar idag vistelsepotential Stor utbyggnadspotential I vistelsepotential, Stminstane 1}
pagrund avden omgivande trafikdominerade miljén \ Smal cykelbana (0,9m) sommartid
Dlig dverblickbarhet <L |
Trafik och délig éverblickbarhet
pga trad minskar vistelsepotential ‘ Staket isolerar parken
Lite utrymme

och de ménga barridreffekterna.
Park med stora platskvaliteter

« Gangstraken kring uppgadngarna har bade brister
vad géller utrymme, trafikprioritering och aktiva Smal trottoar och I&nga avstand
. e . o ) mellan korsningar l men liten vistelsepotential pga
kanter,, Det gor att stadsmiljon kring uppgangenidag - -~ o 9 isoberat lge och myckeW
inte stottar ett mer varierat och omfattande stadsliv _e_—eem o e o L -
3 1 t / * e = —= — -
paplatsen. Bil- och kollektivtrafikdominerad Trafik minskar vistelse- =
korsning med I3g framkomlighet potential i parkens H
for cyklister yttre delar =

Smal trottoar léngs parken l
Fa aktiva kanter _
l Lek-
plats

KARTA: STADSMILJO
Stadslivsstrak med god kvalitet S
Stadslivsstrak med mattligt kvalitet
Stadslivsstrak med Iag kvalitet '

Vistelseyta med stora vistelsevarden
Vistelseyta med begrénsande vistelsevarden ‘

= Enkelriktat for cyklister
= .~ Smala trottoarer fér gaend
= Parkering pa véstra sidan
= avskdrmar Hagaparken

B Yta med utbyggnadspotential

|
llllllllll.,...

Fa aktiva kanter —,

19
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AR 2035 - UPPGANGARNAS ORIENTERBARHET

RESULTAT

+ Tillsammans ger uppgangarnas lige grovt sett
Station Haga en god tillgdnglighet i gatunétet.

- Sett till den lokala 6verblickbarheten sé innebéar
dock uppgangens franskjutna lage fran Sprangs-
kullsgatan ett kortare synfiltinord-sydlig riktning.

2035 - UPPGANGARNAS TILL-

GANGLIGHET | GATUNATET

For att mdta orienterbarhet har en sk Point depth-analys utforts ddr far-
gerna representerar antalet riktningsférandringar bort fran Vastlankens

uppgangar. De svarta punkterna markerar var entréerna finns i analyse-
rade planskisser.

KARTA: ORIENTERBARHET FRAN ENTRE

Fa riktningsférandringar
0]1] [ ] |

Manga riktningsforandringar

2035 - UPPGANGARNAS
OVERBLICKBARHET

......

Uppgangarnas tverblickbarhet i narmiljén har visualiserats genom trans-

parenta synfalt fran entréerna. De ytor dar synfalt fran flera entréer
Overlappar varandra blir ddrmed morkare.

KARTA: UPPGANGARNAS GVERBLICKBARHET | NARMILJGN

Synfalt fran uppgang



IDAG OCH AR 2035 - TILLGANGLIGHET | GATUNATET

RUBRIK IDAG 2035

Liggande skissforslag innebéar ingen betydande
skillnad for tillgédngligheten i gatunétet.

Tillganglighet i gatunatet mats har med hjalp av en sk rumsintegrations- For att analysera hur tillgangligheten i gatundtet férandras kring Vastlan-
analys dar varje linje representerar en siktlinje langs gatundtet och dar kens uppgangar har de nya planerna infogats i modellen.
tillgangligheten méts i hur manga antalet linjer som nas inom sex rikt-

ningsférandringar fran varje linje.

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Hog integration

Lag integration
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REKOMMENDATIONER FOR HAGA

Rekommendationerna for Haga avser att lyfta
platsen fran en trafikdominerad baksida till en
tillgangligare, tryggare plats med dkade forut-
sdttningar att fungera som motesplats i staden.

OVERGRIPANDE UTFORMNINGSATGARDER

+ En torgyta kring uppgangen och en trafikyta kring
denna med annan markbeldggning dn asfalt dar
gaende ar prioriterade samt en renodlad parkyta
med uteservering i kanten mot torget, kan tillsam-
mans Oka saval vistelsepotentialen och méangfalden
av mojliga vistelseviarden i uppgdngens nidrmaste
stadsmiljo. For attinrymma ménga olika funktioner
palitenytabor gransernavaratydliga mellan trafik-,
torg- och parkyta.

* Nytt gdng- och cykelstrak mellan Haga Kyrkogata
- Arkitektgatan avlastar korsningen Parkgatan -
Sprangkullsgatan, 6kar tillgdngligheten i gatunétet
generellt genom en mindre maskvidd och minskar
de omgivande parkytornas avskildhet.

» Uppgangar langs Sprangkullsgatan norr och séder
om Nya Allén ger god tillgdnglighet mot centralt och
vilanvint stadslivsstrak. Uppgang mot plats fram-
for Smyrnakyrkan ger tillgdnglighet mot ett nytt po-
tentiellt stadslivsstrak.

« I stadsmiljon finns utbyggnadspotential som bor
utnyttjas for att 6ka den informella 6vervakningen
och bygga ut staden ikollektivtrafiknédraldgen.
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Cykelbana forlands bredvig V
parkerin

Ny brokoppling med foriangning
i Arkitektgatan

det higsta gang - ochrCykelfiodet: Solbelyst
Breddad bro for bredare-. 1408 med god dverbiickbarhet och plats for
Cykelbana bade vistelse och rorelse bidrar till att skapa
en popular motesplats.

Entré Vastianken integrerad
Iy byggnad. Val exponerad pirekt keppling mellan
entréplats Ings VAIANVANt  pro geh kajstrak
stdk

Bredare trottoarer och utitriktade
Verksamneter | markplan

Ny bebyggelse fi 4-5 vaningar -
langs med Kajstraket <

. -

Trafikyta med annan
markbelaggning an asfait oy
ger torget en treviigare
inramning och okar

uppmérksamheten bland
korsande biar. Torgytan
avgransas med pollare for
okad tydiighet. Signal-
reglering for kollektiv-
trafik bor vara kvar

5

-

Ps Torgyta med tydiig +

)/ karaktar bor signalera oy
gendeoch  ¥*"" 17,

Entré Vastianken | trappa mot torg
V3l exponerad och solbelyst entré-

Bredare trottoar

ochmotesplats. —__ae#® L ¥

‘Allén genom foreslagencykelbana
langs Haga Kyrkogata
Kyrkan ar val exponerad,
Dubbelriktad cykelbana langs Haga Kyrkogata pa
f— bekostnad av bilparkering mot Hagaparken tkar
framkomiigheten for cyklister och tilgangliggor.

Hagaparken

Ny enkelriktad smal
cykelbana lings dstra sidan
av Sprangkulisgatan

pa bekostnad av smalare
korfait och ev mindre
gronyta, ger oked
kontinuitet och battre
framkomlighet for
cyklister

Bredare trottoar framfor entrén
pa bekostnad av mc-parkering och lastzon
som kan flyttas till Haga Kyrkogata

Fasad langre in for bredare
vistelseyta och trottoar
utanftir Vastiankens entré




PLANLABORATION

RESULTAT

 Idag utgor staketet langs Kungsparken en tydlig
barriér.

« Deinre delarna av Kunsgsparken dr ocksa mycket
otillgédngliga och har ddrmed en liten anvindnings-
potential till vardags.

« Langa avstdnd mellan korsningar leder till ett
mindre gent nét for gaende.

« Planlaborationen visar pa hur ett nytt centralt
strak i staden kan skapas i Véastldnkens absoluta
nérhet.

HAGA AR 2035

Tillganglighet i gatunatet mats hdr med hjdlp av en s.k rumsintegrations-
analys dar varje linje representerar en siktlinje langs gatundtet och dar
tillgangligheten méats i hur manga antalet linjer som nas inom sex rikt-
ningsférandringar fran varje linje.

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Hog integration
[ ] EER

Lag integration

REKOMMENDATIONSSKISS
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IDAG - STRAK OCH MOTESPLATSER

RESULTAT

» Snittflodet per timme som passerar Korsviagen en
vardag ar ca 2 000 gdende. Det gor platsen till en av
de mest anvinda platsernaicentrala Goteborg.

» Gangflodet vid Korsvigen ar utspritt pd méanga oli-
ka passager 6ver och vid sidan av platsen. Det mest
anvinda straket i snitt 4r gadngstraket mot Liseberg
langs Orgrytevigen. I 6vrigt 4r gdngflodena relativt
jamnt fordelade pd omgivande gator. Flodena rakt
vésterut dr dock mycket sma. Vid rusningstid fram-
trader trappan upp till Johannebergsgatan som ett
mer frekvent gangstrak.

» Flodena kring Humanisten och ner till Avenyn
samt de olika gangstraken ner till Korsvigen ar idag
inte sarskilt hoga, utslaget 6ver dygnet.

« P& Korsvagen ansamlas under den observerade
perioden stora méngder manniskor i samband med
kollektivtrafiken. Men vid sidan av denna vistelse
finns fa platser i Korsvigens omedelbara omgivning
som fungerar som naturliga traffpunkter. Till var-
dags framtrader exempelvis inte entrén till Svenska
méssan som en motesplats. Daremot forefaller en-
trén till Universeum och den tillhérande lekplatsen
attrahera vistelse.

» Korsvigen forefaller vara en viktig knutpunkti cy-
kelnétet med betydande cykelfloden fran fem olika
hall.

/

Gotaplatsen - den

mest anvanda motes-
platsen /V

Oanvand
park

KARTA: GANGFLODE OCH VISTELSE

Gangflde (i snitt en tors/I6rd i okt ki 08-09, 12-13, 16-17, 20-21)
Cykelfltde mellan 100-300 (samma snitt som ovan)
Cykelflode mellan 30-99 (samma snitt som ovan)

Platser med mycket vistelse (tors/Iord i okt kl 09-10, 11-1214-15, 18-19)
Platser med vistelse (samma som ovan)
Vistelse i form av vantan vid hallplatser ar inte medraknad.

Oanvént strak

N\



IDAG - STADSMILJO

RESULTAT

Analysen av dagens stadsmiljo kring Korsvigen
visar pa en plats dar trafiken tydligt har begriansat
platsens stadslivspotential och dédr bebyggelsen i
liten grad samspelar med det offentliga rummet.
Korsvéagen ar en isolerad ¢ dar i princip all vistelse
ar relaterad till dess funktion som knutpunkt. Vid
sidan av att vanta pa bussen eller sparvagnen finns
begrinsade vistelsekvaliteter kring Korsvigen. Ett
undantag dr dock Universeum som med uteserve-
ringen och lekplats bidrar till ett stadsliv.

« Stora avstand mellan korsningar skapar ett gang-
nit med stora avstadnd, ogena passager och dalig
kontakt mellan gatornas fasader. Tillsammans med
platsens fa men besoksintensiva entréer ges platsen
en tydlig storskalig karaktér.

* Vistelseytorna kring Korsvéigen kdnnetecknas till
stor del av en svag vistelsepotential utifran platser-
nas granssnitt mot en trafikdominerad trafikmiljo
och fran de naturliga stadslivsstraken mer avskilda
lagen. Vid sidan av ett fatal mycket besoksintensiva
entréer, som Svenska massan och Universeum, sak-
nas en entrétithetlings straken.

26

F& vistelseytor trots
ménga grénomraden
’, och oaktiva kanter ger
", utvecklingspotential
¢, . i o
4, langs valanvant strak
?,

%,
e,
%,
e,
", /
e,

s,
s,
%,

Smal trottoar !
Odverblickbart strd Lek-

\ ’ plats
/
/

' Obverblickbart strak

! .

,~_~’

KARTA: STADSMILJG

Bl Stadslivsstrak med god kvalitet
Il Stadslivsstrak med mattligt kvalitet
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AR 2035 - STADSMILJO

Stadsmiljon dndras radikalt i och med den ana- /
lyserade planen for Korsvéigen. I det analyserade
skissforslaget forlaggs biltrafiken fran Skanegatan,
Moélndalsvigen och Orgrytevigen i tunnel. Detta ger

forbattrade forutsattningar for att astadkomna en

markant forbattring av stadslivspotentialen kring

Korsvigen.

HEDEN

Iochmed foreslagen fortatning ges ocksé platsen fle-
ra potentiella aktiva kanter och minskar karaktiren
av trafikplats.Daremot finns det fragetecken huru-
vida skissforslaget skapar tillrdckligt bra platser for
manniskor att vistas pa. I synnerhet i samband med
entréerna till Vastlanken. Ett fragetecken géller
ocksé stadsmiljon lings Skénegatan och Oregryte-
vagen. Hur paverkas stadsmiljon har avtunnlarna?

—— 5"

INUTGRNGVASTLAVEN,

En biltunnel bor foljas upp av fler korsningar for ga-
ende och cyklister. Idag 4r manga passager mycket
ogena. En biltunnel bor ses som en maéjlighet att ska-
pa mer gena och dverblickbara strak for gdende och
cyklister. T samband med en fortdtning vister om
Korsvigen ar det ocksa viktigt att undersoka mojlig-
heterna till nya genare strak till Renstromsparken,
for att 6ka Korsvigens idag mycket begriansade till-
ganglighet i gatunétet och forbéttra sambandet med
hogkvalitativa parker och Universitetet.

_

LISEBERG

Stadsmiljon kring Campus Néckrosen och Artis- : . \ <

tenstraket kommenteras hér inte da skissunderlag

ANALYSERAT SKISSFORSLAG 130417 (WSP)
saknas.



AR 2035 - UPPGANGARNAS ORIENTERBARHET

RESULTAT

« Overblickbarheten 6ver Korsvigens uppgingar till
Vastldnken dr god. Ddremot innebar de manga ogena
overgangsstéillenaiforhallande till omgivande gator
en forhéllande samre tillgdnglighet i gatunitet.

» P4 grund av den relativt 14ga tillgangligheten i ga-
tunétet i "Artistenstraket” far uppgangen har en
begriansad effekt pa orienterbarheten och 6verblick-
barheten till Véstldnken i staden som helhet.
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2035 - UPPGANGARNAS TILL-

GANGLIGHET | GATUNATET

For att mata orienterbarhet har en sk Point depth-analys utforts ddr far-
gerna representerar antalet riktningsférandringar bort fran Vastiankens
uppgangar. De svarta punkterna markerar var entréerna finns i analyse-

rade planskisser.

KARTA: ORIENTERBARHET FRAN ENTRE

Fa riktningsférandringar

Manga riktningsforandringar

2035 - UPPGANGARNAS
OVERBLICKBARHET

.
N e e mm.—.

Uppgangarnas overblickbarhet i narmiljgn har visualiserats genom trans-
parenta synfalt fran entréerna. De ytor dar synfalt fran flera entréer
Overlappar varandra blir ddrmed morkare.

KARTA: UPPGANGARNAS GVERBLICKBARHET | NARMILJGN

Synfélt fran uppgang



IDAG OCH AR 2035 - TILLGANGLIGHET | GATUNATET

RESULTAT

« Idag ger hojdskillnaderna i vaster och de mycket
stora avstdnden mellan korsningarna i 6ster Kors-
viagen en mindre god tillgidnglighetigatunatet. Detta
spas pa av de manga trafikbarridrerna lokalt. Kors-
vagen ar likt Odenplan i Stockholm en 6, omskuren
av trafik. Man ser vart man ska men viagen dit dr inte
lika sjalvklar.

» Den tydligaste kontakten mellan Korsviagen och
innerstaden sker via Sédra Vigen. Relationen Sodra
vigen och Korsvagen bor darfor vara enkel och gen
for gdende om tillgdngligheten till innerstaden ska
starkas.

« For okad tillganglighet i gatunétet och orienter-
barhet till omgivande mélpunkter bor genare gang-
strak till universitet i vaster och langs Orgrytevigen
i Oster tillskapas. Detta kan ocksa bidra till en 6kad
trygghet kvéllstid da 6verblickbarheten ar dalig och
de alternativa vigvalen fa kring Korsvéigen idag.

* Med liggande planforslag forbattras kontakten
Osterut genom en ny trottoar lings sodra sidan av
Orgrytevigen. Men pa det stora hela forbittras inte
tillgdngligheten i gatunétet kring Korsvégen i och
med analyserad skiss.

» Uppgangarna vid Artistenstraket och vid Eklan-
dagatan har en fortsatt1ag tillganglighet i gatunétet.

IDAG

Tillganglighet i gatundtet mats hdr med hjalp av en s.k rumsintegrations-
analys ddr varje linje representerar en siktlinje langs gatundtet och dar
tillgangligheten mats i hur manga antalet linjer som nds inom sex rikt-
ningsforandringar fran varje linje.

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Hog integration

Ldg integration

2035

For att analysera hur tillgangligheten i gatunatet férandras kring Vastlan-
kens uppgangar har de nya planerna infogats i modellen.
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REKOMMENDATIONER FOR KORSVAGEN

| en sa pass urban miljg som Korsvégen, med
nagra av Goteborgs mest strategiska malpunkter
i sin direkta narhet far en mer gang- och vis-
telsevdnlig miljo stor betydelse for stadslivet i
Goteborg. Detta kan skapas en genom en mindre
trafikdominerad stadsmiljo som helhet, en battre
dverblick, ett mer finmaskigt gang- och cykel-
nat och platser med tillrdckligt utrymme intill de
viktiga entréerna. Till detta behdvs ocksa tyd-
liga och trygga strak till omgivningen. Korsvégen
ar ocksa en viktig ldnk i stadens cykelnét. Sékra
och breda cykelbanor &r darfdr av stor vikt i
dimensioneringen.

30

GVERGRIPANDE UTFORMNINGSATGARDER

* Ettfinmaskigt gatunét okar gangvanligheten kring
Korsvégen. Detta kan skapas genom nya strak mot
omgivande malpunkter och fler 6vergangsstallen.

« En mer generell torgyta med annan markbeldgg-
ning an asfalt kan skapas kring Korsvigen da bil-
trafiken forlaggs i tunnel. Detta ger en trevligare
inramning, minskar karaktédren av trafikplats och
underléttar en priortering av gdende gentemot bilar
och cyklar.

» De offentliga platsernas vistelsekvalitet foreslas
stiarkas med goda sittmajligheter, aktiva kanter och
tillrackligt med utrymme i 6verblickbara lagen. Pa
strategiska platser, i synnerhet vid entréerna till
Vistlanken, kan ny bebyggelse utformas med avfa-
sade kanter for att o6ka utrymmet for vistelse och
forbattra 6verblickbarheten. P4 sa vis kan flera min-
dre platser skapas.

» Bebyggelsen bor ha aktiva kanter mot omgivande
strak for att bidra med mer liv och trygghet till det
offentliga rummet. Ny bebyggelse pa en del av Lan-
deriets parkmark foreslés, samtidigt som gronytan
ndrmast Landeriet sparas. Parken dridag till stor del
oanvind och fyller varken en funktion som rofylld
oas eller motesplats. Genom fler strdk och aktiva
kanter Okar vistelsepotentialen i den kvarvarande

parken. Straken forbattrar ocksa tillganglihgeten
till Renstromsparken.

« Entréplatserna utanfor Svenska méssan och mu-
séerna skulle ocksa i okad grad kunna anvindas for
tillfalliga evenemang kopplade till verksamheten.

« Langs Artistenstriket foreslas en forandrad ut-
formning av miljon langs straket. For att oka vistel-
sepotentialen och tryggheten langs straket foreslas
mer 6ppna vistelseytor och mindre inslag av buska-
ge (utanfor kartan pa sid 26).



OVERGRIPANDE
UTFORMNINGS-
ATGARDER

Fler overgangsstallen for att minska
maskvidden i gangnatet

Aktivera kanter

Uteservering och offentiiga
sittmajligheter, tillfalliga
evenemang. knutet till
Svenska Massan

treviigare inramning o
minskar karaktaren av

Byganad med aktiv fasad
mot Orgryteviigen kopplad
tillny byggnad mot
Korsviigen under mark
aktiverar Orgrytevagen

Solig kant med goda [
forutsattningar for

Avfasade aktiverade horn

forbattrar platsens D
Vistelsekvaliteter genom mer

utrymme i den 6verblickbara

korsningen med entré till
Vastlanken

Mer utrymme for vistelse i
sollage och utanfdr entrén
Okar vistelsekvaliteten,
minskar risken for trangsel
och mgjliggor en gen
passage fran Eklandagatan
till Skdnegatan

Lekplats, sittmojligheter,
tilifalliga aktiviteter
kopplade til utstalinin-
gar etc

Ny bebyggelse vaster
om Korsvagen fortatar
centrala Goteborg nara
bra kollektivtrafik och

kan bidra till mer gena
och aktiverade strak

Nya genare gangstrak
mellan Korsvagen och




PLANLABORATION

RESULTAT

» I Spacescapes rekommendationsskiss har de mest
gena passager som samtidigt forefaller mojliga pro-
vats for att 6ka den generella tillgdngligheten pa och
kring Korsviagen. Resultatet visar att det finns en ut-
vecklingspotential for att forbéttra tillgdngligheten
inuvarande planforslag.

» Samtidigt visar planlaborationen att de stora bar-
ridrer som sluttningen upp mot Renstromsparken
visterut och de stora anlidggningarna dsterut ger
begransade mojligheter att paverka Korsvigens till-
ganglighet i gatunétet.
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CENTRALEN 2035

Tillganglighet i gatundtet mdts har med hjalp av en s.k rumsintegrations-
analys dar varje linje representerar en siktlinje langs gatundtet och dar
tillgangligheten mats i hur manga antalet linjer som nas inom sex rikt-
ningsférandringar fran varje linje.

KARTA: TILLGANGLIGHET | GATUNATET

Hdg integration

Lag integration

REKOMMENDATIONSSKISS



5. GENERELLA
REKOMMENDATIONER



ATTA REKOMMENDATIONER FOR MER STADSLIV

For att utveckla stadsmiljon kring Vdstldnkens
uppgangar till bade vilfungerande mgtesplatser
och bytespunkter med fokus pa tillgénglighet,
trygghet och vistelsekvalitet har ett antal gene-
rella rekommendationer formulerats.

De generella rekommendationerna ér ett stod i det
fortsatta arbetet med saval mélformulering och
konkret utformning av stationsmiljonerna och
forslag pa atgarder i omgivningen som pa olika vis
kan stirka platskvaliteterna. For vardera stations-
omrade bryts sedan de generella rekommendatio-
nerna ner i specifika rekommdationer och forslag pa
atgarder presenterade i text och karta.

1.BATTRE TILLGANGLIGHET | GATUNATET
GENOM ETT MER FINMASKIGT GANG- OCH
CYKELNAT

Minskade avstdnd mellan korsningar reducerar bil-
trafikens och kollektivtrafikens barridreffekt. Fler
korsningar ger ockséa fler alternativa vigval, vilket
Okar tryggheten.
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2.MER GANG-0CH CYKELVANLIGA STRAK
GENOM TILLRACKLIGT UTRYMM FOR TROT-
TOARER OCH CYKELBANOR, TRAFIKPRIORI-
TERING OCH AKTIVA KANTER

Straken som angor Vastlanken bor ha tillrackligt ut-
rymme i form av breda trottoarer och cykelbanor, en
trafikprioritering som inte ger barriarefffekter och
aktiva kanter i form av exempelvis lokaler i gatuplan
med 6ppna fasader.

3.EFFEKTIVA BYTESPUNKTER GENOM KORTA
OCH OVERBLICKBARA PASSAGER MELLAN
UPPGANGARNA, KOLLEKTIVTRAFIK OCH
VIKTIGA GATUSTRAK

Uppgangarna bor genom sin placering skapa minsta
mojliga avstand till de viktiga stadslivsstrak och
hallplatser i ndrheten. God 6verblickbarhet ger bade
orienterbarhet och trygghet.

4.PLATSER UTANFOR VASTLANKEN UPP-
GANGAR

Bra platser kan skapas genom tillrackligt utrymme,
overblickbarhet, en inte alltfor trafikdominerad
omgivning, god tillgdnglighet i gatunétet och en ut-
formning av platsen som understdoder vistelse, ex-
empelvis med sittplatser och tydliga traffpunkter.

5.UTFORMA STADSMILJON KRING VASTLAN-
KEN SOM ETT FINRUM FOR STADSLIVET

Utformning av markbeldggning, moblering och
byggnader ska signalera ett finrum for vistelse och
rorelse, gdende, cyklister och manniskor som uppe-
haller sig pa platsen.

6.TA TILLVARA SOLLAGEN OCH MINSKA RIS-
KEN FOR BLASHAL

Tatillvara goda solférhallanden och minska blasten
pavistelse- och vantytor.

7.FORTATA | UPPGANGARNAS NARHET FOR
EN HALLBAR UTBYGGNAD AV GOTEBORG
OCH OKAT STADSLIV KRING STATIONERNA

Fortatning nara Vastlanken ar viktig utifrdn mélet
om héllbar stadsutveckling i stadens 6versiktsplan.

8 ANVAND TORGEN FOR TILLFALLIGA AKTI-
VITETER KOPPLADE TILL OMGIVANDE VERK-
SAMHETER

Omgivande verksamheter kring Vastldnkstationen
skulle med en mer vistelsevanlig stadsmiljo i 6kad
grad kunna anvinda det offentliga rummet for olika
héndelser.



REFERENSER

LJUSINSLAPP FRAN UPPGLASAT TAK (TRIANGELN, MALMO)

LANTERNINER PA TORG - SPLITTRAR VISTELSEYTA
(AMAGERBRO, KOPENHAMN)

TRAFIKYTA INTILL TORG (LE MANS, FRANKRIKE)
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REFERENSER

Bild fran tidskriften Arkitektur 2011.

STATIONSMILJO SOM FINRUM FOR RESENARER
(TRIANGELN, MALMO)
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Bild fran tidskriften Arkitektur 2009.

ESPERANTOPLATSEN - EXEMPEL PA ANNAN
MARKBELAGGNING AN ASFALT OCH SOM SKAPAR
UPPLEVELSEN AV ETT GANGPRIORITERAT STADS-
RUM OCH KARAKTAREN AV ETT FINRUM.



REFERENSER

STUUKHOLMS
KULTURFESTIVAL

11-16 AUGUSTI 2008 //M]

STOCKHOLMSFHIM
PA MUSEETS GARD

Tis 11 aug

50-talsfilm: Sommaren med Monika

Kkl 19 Quiz

Kkl 20.20 Filmsamtal kvillens gist: Nils Petter Sundgren, filmkritiker
Kl 21 Film

Ons 12 au,

6o-talsfilm: En karlekshistoria

Kl 19 Quiz

Kl 20.20 Filmsamtal kvillens gister: Margreth Weivers
och Bertil Norstrom skadespelare

kl 21 Film

Tors 13 aug
7o-talsfilm: En kille och en tjej

Kl 19 Quiz
Il 20.20 Filmsamtal kvillens gast: annu hemlig
id 21 Film

Fre 14 aug

8o-talsfilm: G - som i gemenskap

Kl 19 Quiz

Kl 20.20 Filmsamtal kvillens gister: Staffan Hildebrand,
regissér och Jan Oqvist, Scenograf

Kl 24 Film

Lér 15 aug

go-talsfilm: Adam och Eva

Kkl 19 Quiz

Kkl 20.20 Filmsamtal kvillens gister: Mans Herngren
och Hannes Holm, regissorer

Kl 21 Film

Sén 16 aug

oo-talsfilm Babylonsjukan

Kkl 19 Quiz

Kl 20.20 Filmsamtal kvillens gister: Daniel Espinosa, regissor m fl
Kl 21 Film

Under filmkvillarna & museet Sppet till kl 21 och visar filmutstaliningen
1 huvudrollen: Stockholm

STOCKHOLMS S DSMUSEUM EXEMPEL PA VERKSAMHET SOM ANVANDER DET INTILLIGGANDE

T-Slussen tel 08-508 31 620 www.stadsmuseum.stockholm.se STADSRUMMET SOM SCEN.
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