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SAMMANFATTNING HAGA

Den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen for
Vastlanken bestar av fyra delrapporter — en for varje station och en for
jarnvagstunneln. Syftet med rapporterna ar att bidra till socialt hallbara
miljéer i motet mellan Vastlanken och staden. Detta gérs genom att kart-
lagga nulaget, analysera konsekvenserna och ge rekommendationer for
utvecklingen i omradet. Den har delrapporten behandlar Station Haga.

Station Haga har sitt lage intill Hagakyrkans sparvagnshallplats i Allén.
Huvudentrén anlaggs i en stationsbyggnad i parkremsan mellan Nya
Allén och Parkgatan. En uppgang planeras vid Pusterviksplatsen och en
sdder om Hagaparken, som integreras i Handelshégskolan.

Planomradet ligger i en valutvecklad stadsstruktur med mycket rorelse
och ett varierat stadsliv. En blandning av funktioner sdsom bostader,
arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i narmiljén och flera
viktiga strak I6per genom omradet. Har finns med andra ord flera goda
stadskvaliteter att varna om i samband med omradets utveckling. Mitt
emellan de planerade entréerna ligger Haga Kyrkoplan - ett gront stads-
rum och en métesplats med stor betydelse for boende, studerande, loka-
la forskolor och skolor. Det finns ocksa gott om gronska i Kungsparken,
men den sociala aktiviteten ar lagre har. Passagerna over Allén ar
besvarliga och omradet upplevs som otryggt pa kvallstid.

Med en stationsetablering enligt planforslaget skapas en ny knutpunkt

i kollektivtrafiksnatet med ett 6kat resenarsantal och nya rorelseflo-

den. Station Haga kommer i forsta hand att paverka miljén norr om
Hagakyrkan som gar fran att vara ett trafikrum till en publik malpunkt.
Detta staller nya krav pa platsen framférallt vad galler tillgangligheten fill
uppgangarna men ocksa betraffande tryggheten i stationsmiljon. Vissa
atgarder som foreslas i planen mojliggér nya strak och kopplingar som
kan starka bade tillgéngligheten och tryggheten i dessa delar av planom-
radet. Samtidigt ar det en fraga som inte enkom kan l6sas i detaljplanen
utan som maste hanteras i parallella planeringsprocesser (tex trafikutred-
ningen) samt i senare skeden. Vad géller Kungsparken riskerar planen
att férsvaga den kulturhistoriska identiteten i och med att gronomradet
vid allén bryts upp av en stationsbyggnad. Samtidigt kan flédena och
folklivet som stationen genererar gynna parken ur socialt perspektiv.

Med en knutpunkt sa har i utkanten av stadskarnan kan den komma att
utvidgas och krypa 6ver vallgraven. Indirekt kan det komma att paverka
utbudet och identiteten i omradet. Haga Kyrkoplan vantas inte paverkas
namnvart av planférslaget annat an att floidena genom och runt omkring
parken kan komma att 6ka nagot. Planforslaget vantas inte heller fa
nagra storre konsekvenser for det sociala livet i de sddra delarna av
omradet eftersom den sddra entrén integreras i befintlig byggnad.

Atgarderna i Alléstraket bér i férsta hand handla om att skapa 6kad
trygghet och tillganglighet. En viktig del i det ar att se till att huvudentrén
aktiveras i samtliga riktningar for att undvika otrygga och svaroriente-
rade baksidor, nagot som framforallt bor beaktas i gestaltningsskedet.
Att stérka vistelsekvaliteterna i Kungsparken samt att komplettera
Pustervikskajen med bebyggelse ar andra atgarder som kan bidra posi-
tivt till miljon.
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Sammanfattande bild 6ver sociala konsekvenser och rekommendationer féor kommande planering.
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INLEDNING

Just nu pagar planeringen av Vastlanken - en jarnvagsforbindelse under
centrala Goéteborg med tre nya stationer vid Centralen, Korsvagen och
Haga. Samtidigt som Vastlanken skapar nya resmojligheter far den kon-
sekvenser for stadens innehall, det vill sdga den fysiska miljon och livet i
dessa miljder. Motet mellan staden och jarnvagen sker i foérsta hand vid
de nya stationerna. For att uppna malet om en socialt hallbar stad maste
dessa miljoer fungera for alla - de som bor, arbetar, reser eller bara vis-
tas i omradet. Syftet med den sociala konsekvensanalysen (SKA) och
barnkonsekvensanalysen (BKA) ar att bidra till socialt hallbara miljoer i
mdtet mellan Vastlanken och staden.

Det huvudsakliga ansvaret for planeringen av Vastlanken vilar pa
Trafikverket och Goéteborgs Stad. | stora drag kan man saga att
Trafikverket bygger jarnvagen medan Goéteborg utvecklar staden. | prak-
tiken innebar det att Trafikverket tar fram en jarnvagsplan for Vastlanken
medan Goteborgs Stad tar fram detaljplaner for berérda omraden, en for
respektive station samt for jarnvagstunneln. Innan forsta spadtaget kan
tas kravs att detaljplanerna i tunnelns strackning éverensstammer med
jarnvagsplanen.

Foreliggande konsekvensanalys utgar fran detaljplaneférslagen som
tagits fram av Stadsbyggnadskontoret, Goéteborgs Stad. Eftersom detalj-
planerna har olika tidplaner ar konsekvensanalysen uppdelad i fyra del-
rapporter, en for varje station och en for jarnvagstunneln. Analysen har
gjorts med hjalp av Goteborgs Stads verktyg for social konsekvensana-
lys och barnkonsekvensanalys.

Om Vastlanken

Vastlanken ar en atta kilometer lang jarnvagsforbindelse som ska forse
Goteborg med genomgaende pendeltagstrafik. Med tre nya underjor-
diska stationer — Centralen, Haga och Korsvagen — nas fler malpunk-
ter utan byte till sparvagn eller buss. Vastlanken ingar i den nationella
planen for transportsystemet 2014-2025 och ar ocksa en del av det
Vastsvenska paketet. Satsningen anses nddvandig for att méta framti-
dens behov av kollektivtrafik samt for att uppnéd malen om en hallbar och
vaxande region. Byggnation berdknas kunna pabdrjas 2017/2018 och
trafikstart &r beraknad till ar 2026.

Vastlanken stracker sig fran Savenas i norr till Aimedal i séder dar den
ansluter till Vastkustbanan och Kust till kustbanan. Fastan plattformarna
ligger under jord kommer jarnvagstunneln ocksa att innebara fysiska
forandringar ovan mark i form av uppgangar, tekniska anlaggningar och
tunnelmynningar. Tunnelmynningar planeras strax dster om Skansen
Lejonet samt vid Kallebacksmotet i Almedal. Samtliga stationer har en
huvudentré, antingen i form av en fristaende stationsbyggnad eller som
en integrerad del av en byggnad. Till det kommer ett antal sekundéra
entréer eller uppgangar i olika lagen och riktningar.

Vidare kravs ett antal tekniska anlaggningar for att sakerstalla
Vastlankens systemkrav. Det handlar om service- och utrymningsva-
gar (serviceschakt), ventilationsanlaggningar och arbetstunnlar, varav
nagra hamnar i direkt anslutning till stationsuppgangarna och andra ar
fordelade 1dngs med linjen. Serviceschakten ar till for teknisk service



men fungerar ocksa som utrymningsvagar vid behov. For att uppfylla de
tekniska kraven behodver serviceschakten vara ca 50 kvadratmeter stora
och 3 meter hdga. Ventilationsschakten har tva huvudsakliga funktioner;
att forse stationerna med god luftkvalitet (allmanventilation) samt evaku-
ering av brandgaser vid handelse av brand (brandgasventilation). Arean
kan variera mellan 10 till 30 kvadratmeter och anlaggningens hdjd kan
variera mellan 0 till 7 meter (majoriteten av ventilationsschakten tillhér
dock den lagre hojdkategorin). Dimensionerna som anges ovan ar base-
rade pa allménna systemkrav. | detaljplanerna har man tagit hansyn till
de tekniska kraven genom att satta maxgranser for anlaggningarnas
ytmatt. Matten som anges i detaljplanerna representerar med andra ord
inte nodvandigtvis anlaggningarnas slutliga storlek.

Om social konsekvensanalys och
barnkonsekvensanalys

For att underlatta hanteringen av sociala aspekter i planeringsprocessen
har Goteborgs Stad tagit fram tva analysverktyg - social konsekvens-
analys [SKA] och barnkonsekvensanalys [BKA] . Verktygen fungerar
bade som tankestdd och sorteringsverktyg samtidigt som det bidrar till en
strukturerad analysprocess.

Analysprocessen ar uppdelad i faserna inventering, atgarder och kon-
sekvenser. | inventeringsfasen studeras platsens nulage med fokus pa
sociala kvaliteter och forutsattningar. | atgardsfasen ligger fokus pa plat-
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sens behov, dvs. vilka atgarder som kravs for att bevara, alternativt star-
ka platsens sociala varden. | den sista fasen analyseras konsekvenserna
av de planerade férandringarna med hansyn till de varden och behov
som identifierats i foregaende faser. Kunskapen sorteras med hjalp av
matriserna for SKA och BKA. SKA-matrisen &r uppdelad i fyra dvergri-
pande teman; Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv och Identitet.
Vidare ar matrisen uppdelad efter olika geografiska analysnivaer, fran
den lilla skalan (byggnad och plats) till den stora skalan (region). Detta
for att paminna om att konsekvenserna kan se olika ut beroende pa
vilket geografisk skala man utgar fran, om det exempelvis handlar om
paverkan pa narmiljon eller pa hela staden och regionen.

Verktyget for barnkonsekvensanalys har tagits fram for att sarskilt belysa
fragorna om barn och ungas perspektiv i planeringen av staden. Barn

ar alla manniskor upp till 18 ar. BKA-matrisen har samma upplagg

som matrisen for SKA med undantag for att temat hélsa och séker-

het adderats, vilken inte finns med i materisen for SKA. | analysen av
Vastlankens konsekvenser redovisas de sociala konsekvenserna och
barnkonsekvenserna parallellt i rapporten. Detta eftersom perspektiven
ofta Gverlappar varandra — det som ar positivt fér vuxna ar ofta bra for
barn, och vice versa. | det fall perspektiven skiljer sig eller dar det finns
fragor som sarskilt rér barn och ungdomar lyfts detta fram i rapporten.

Syfte

Syftet med den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensana-
lysen ar att bidra till socialt hallbara miljéer i motet mellan Vastlanken
och staden. Stadsrummens utformning paverkar saval anvandningen
som upplevelsen av staden. Hur paverkas exempelvis manniskors var-
dagsliv, forutsattningarna for lek och samspel eller platsers identitet av
Vastlanken? For att avgora projektets paverkan kravs en grundlig forsta-
else for de berorda platsernas varden och forutsattningar. Darfor féregas
analysen av projektets konsekvenser av nulagesbeskrivningar for varje
stationsomrade. Malet ar att manniskor ska trivas och kanna sig trygga

i stadens miljéer. | fallet Vastlanken handlar det om att kombinera malet
om valfungerande resandemiljber med malet om attraktiva och levande
vardagsmiljoer. Forutom att mojliggéra smidiga forflyttningar ar det ocksa
mycket viktigt att stadsrummen ar utformade for vistelse.

Sjalva rapporten ar slutprodukten av ett langre arbete med att folja
planarbetet och bevaka att de sociala aspekterna och barnperspektivet
genomsyrar detaljplaneprocessen. Genom att lyfta de sociala aspek-
terna, samt barn och ungas intressen tidigt i planeringsprocessen har
dessa fragor kunnat paverka utformningen av planerna. Uppgangarnas
placering, skydd av parker och gronomraden, tillgangen pa gang- och
cykelstrak samt lage och innehall for byggratterna ar exempel pa aspek-
ter som kunnat paverkas. Arbetet med SKA och BKA for Vastlanken
har med andra ord dels anvants som underlag i utformningen av detalj-
planerna, men syftar ocksa till att prova de fardigstallda planférslagens
lamplighet.

Uppldigg

Eftersom detaljplanerna har olika tidplaner ar konsekvensanalysen upp-
delad i fyra delrapporter, en for varje station och en for jarnvagstunneln.



Inledningskapitlet ar detsamma for alla tre stationerna, men skiljer sig

nagot for jarnvagstunneln. Vidare har varje delrapport ett skraddarsytt
kapitel med slutsatser och rekommendationer.

Rapportens disposition foljer analysverktygens upplagg med en nulages-
beskrivning, konsekvensanalys och atgardsférslag/rekommendationer.
Det galler ocksa tematiskt dar resultatet sorterats i enlighet med verkty-
gens rubriker Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv, Identitet samt
Hélsa och sékerhet. Det sistnamnda temat finns inte med i SKA-matrisen
men har lagts till eftersom det ingar i BKA-matrisen.

Avgransningar

Eftersom analysen i fraga syftar till att beskriva konsekvenserna av sta-
dens detaljplaner behandlas endast permanenta atgarder och férand-
ringar i stadsmiljon. Dessutom hanteras endast miljder ovan mark. For
forandringar under mark samt tillfélliga storningar i byggskedet hanvisas

till Trafikverkets sociala konsekvensbeskrivning och barnkonsekvensbe-
skrivning.

De huvudsakliga férandringarna kommer att ske vid stationerna och
deras direkta narhet. Fokus i rapporten ligger pa miljéerna inom plan-
omradet men eftersom det sociala livet ar rorligt gar det inte att dra allt
for snava granser. Angransande omraden ingar darfér ocksa i analysen.
Geografiskt fokuserar analysen pa den lilla skalan, dvs. byggnad och
plats samt narmiljon. Detta eftersom detaljplanernas paverkan i forsta
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hand sker pa lokal niva. Konsekvenser for staden och regionen ingar i
den man det beddoms som relevant.

Rapporten behandlar i férsta hand fragor som kan paverkas av detalj-
planering. Vissa av de slutsatser som dras i rapporten faller dock utanfor
detaljplanens ramar, det kan handla om fragor som inte regleras i detalj-
plan eller som hamnar utanfor planomradets geografiska granser. Dessa
fragor ar alltjamt viktiga att belysa for att de ska kunna tas omhand i
andra projekt eller i ett senare skede i planeringsprocessen.

Metoder och underlag

Kunskapsunderlaget som ligger till grund for analysen har erhallits med
hjalp av olika metoder. Inledningsvis hélls ett startmoéte (dec 2012) med
tjansteman fran flera av kommunens forvaltningar samt andra aktorer
for att diskutera stationsomradena. Startmétet foljdes av tre workshopar,
en for varje station dar deltagarna bestod av tjansteman, lokala aktorer
och ett fatal medborgare (workshoparna agde rum i mars och septem-
ber 2013). Under workshoptillfallet fick deltagarna dela med sig av sina
kunskaper om platserna samt resonera om platsernas utveckling. For att
komplettera bilden och fa med allménhetens synpunkter genomfordes en
mindre frageundersokning i varje stationsomrade (maj 2013). Personer
valdes ut pa slumpmassig basis for att svara pa fragor om hur de upp-
lever platsen samt hur de ser pa en framtida station i det tilltankta laget.
Utdver detta har platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfallen. Ett flertal
moéten med planhandlaggare och andra involverade i planarbetet har
hallits, bade for att inndmta kunskap om omradena och for att diskutera
detaljplanernas utformning.

Ytterligare underlag bestar av utredningar som tagits fram av Géteborgs
Stad, antingen i samband med planeringen av Vastlanken eller i annat
syfte. Tidigare framtaget material sdsom Stadslivsanalysen for centrala
Goteborg (2012) och Goteborgs sociotopkartor (2006 och 2008) har
exempelvis bidragit med en del kunskap. De mest bidragande utred-
ningarna bestar dock av Stadslivsanalys for Véastlanken (2014) och
Fordjupad upplevelseanalys (2014) som tagits fram sarskilt som under-
lag till SKA och BKA samt for att bidra till stadsutvecklingen vid statio-
nerna. Ovrigt underlagsmaterial bestar av projektrelaterade utredningar
gallande kulturmiljé, naturvarden, handel, trafik och resandeprognoser
samt kvalitetsprogrammen fér stationerna (2014).

Vidare har arbetet praglats av kontinuerlig kontakt och samverkan med
Trafikverket. Trafikverket har bland annat genomfort en intervjustudie
med barn (2012) dar delar av resultatet anvants som underlag i den har
konsekvensbeskrivningen.



PLANFORSLAG

Station Haga ligger i skarningspunkten mellan stadsdelarna Haga,
Vasastaden och stadskarnan. Planférslaget innehaller tva entrélagen, ett
norr om och ett séder om parken Haga kyrkoplan. Stationens huvudentré
lokaliseras till det nordligare laget, i parkremsan mellan Nya Allén och
Parkgatan. Planen mojliggor tre ytterligare uppgangar i det norra plan-
omradet. En sddra entré integreras i uppgangen i Handelshégskolans
lokaler.
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NULAGESBESKRIVNING

Planomradets lage mellan Haga, Vasastaden och stadskarnan innebar
att omradets betydelse stracker sig over stadsdelsgranserna. Fokus i
nulagesbeskrivningen ligger dock pa planomradet.

Sammanhallen stad

Planomradet har ett centralt och valintegrerat lage, strax utanfor vall-
graven och den innersta stadskarnan. Omradet karaktariseras av stora
rorelsefléden och manga olika trafikslag, sarskilt i korsningspunkten
mellan Sprangkullsgatan och Allén dar Vastlankens station planeras.
Forutom biltrafik och kollektivirafik passeras korsningen av gang- och
cykelbanor i flera riktningar.

Nagra av stadens viktigaste kommunikationsstrak I6per genom omradet,
dels Allén och dels straket Haga Nygata — Vasagatan. Det senare ar

ett populart gang- och cykelstrak som kopplar samman omradena runt
Jarntorget med Avenyn och Heden. Straket ar valintegrerat i bebyggel-
sen och befolkas saval dagtid som kvallstid. Alléns gang- och cykelstrak
ligger mer frankopplade fran bebyggelsen i en gron kil som stracker sig
hela vagen fran Jarntorget till Centralstationen. Allén ar ett av de mest
valtrafikerade cykelstraken i centrala Goteborg men Stadslivsanalysen
visar pa laga gangfléden, trots goda utrymmen bade for fotgdngare och
cyklister. Med sitt strategiska l&age och stora ytor har Allén potential att
ta hand om betydligt stérre gangfléden. Straket mellan Sprangkullsgatan
och Rosenlund ar ytterligare ett viktigt strak som gar genom planomra-
det. Enligt Stadslivsanalysens matningar har straket Sprangkullsgatan—
Rosenlund fler cyklister an Allén. Det ar ocksa langs med detta strak,
mellan nuvarande sparvagnshallplats och éver Rosenlundsbron, som
gangflédena i omradet ar som storst. | forhallanden till anvandningsgra-
den ar straket underdimensionerat med smala trottoarer och cykelfal,
samt med begransad framkomlighet i korsningen vid Allén.

Overlag &r stadsstrukturen och gaturummen i planomradet tydliga och
lattlasta, dock med vissa lokala skillnader. Det norra planomradet ar
betydligt mer trafikdominerat, bade av biltrafik och av kollektivtrafik. Den
nagot komplexa korsningen mellan Sprangkullsgatan och Allégatorna
skapar en barriar som forsvarar framkomligheten for fotgangare och
cyklister. Staketet vid hallplatsen Hagakyrkan forstarker barriareffekten
och gor sparvagnshallplatsen svartillganglig. Den sédra delen av pla-
nomradet ar mer promenadvanlig. Har har biltrafiken en underordnad
betydelse och det finns stora utrymmen for fotgdngare och cyklister att
réra sig pa i Vasaallén. Gangstraken och vistelseytorna ar val samman-
kopplade i den har delen av planomradet. Kopplingarna mellan norra och
sodra delarna av planomradet ar samre. ldag ar gang- och cykelflédena
koncentrerade till Sprangkullsgatan dar utrymmet ar begransat.

Tillgangligheten till angransande omraden och till staden som hel-

het ar god, bade ur kollektivtrafikssynpunkt samt for bil- och cykel-
trafik. Stationslaget ligger inom det framtida stomcykelnatet, vilket
innebar att tillgangligheten med cykel kommer att vara hog fran stora
delar av staden. Sparvagnshallplatser finns vid Hagakyrkan och vid
Handelshdgskolan, och fordelat pa dessa tva gar flera av stadens spar-
vagnslinjer.
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Samspel

Planomradet och dess omgivning ger goda foérutsattningar for moten
och kontakter. Har finns en variation i stadsrummet med bade aktiva och
lugna vistelseytor. Med flera korsande strak och promenadvanliga gator
ger platsen ocksa majligheter for spontana moéten i gatumiljon.

Mitt emellan de planerade stationsentréerna ligger den valanvanda
stadsparken Haga kyrkoplan, aven kallad Hagaparken. Hagaparkens
lage mellan Haga och Vasastaden gor den till en naturlig moétesplats for
manniskor fran bada stadsdelarna. Parkens l&ge och varierade karak-
tar bidrar till social blandning och gor den generationséverskridande.
Studenter, barnfamiljer, férskolor och turister ar nagra av de grupper som
vistas i parken. Stadslivsanalysens vistelsematning visar att lek och spel
ar den aktivitet som dominerar i parken, men manga andra sociala akti-
viteter ager rum har. Manniskor kommer till parken for att koppla av, ata
lunch, rasta hundar och umgas. Dessutom ar det forhallandevis manga
som passerar genom parken. Som fysisk miljé ar Haga Kyrkoplan
oppen, ljus och tillganglig med platt topografi. | brukarintervjuer beskrivs
parken som en grén oas och manga anger att de soker sig dit for rekrea-
tion och vila. Den inhagnade lekplatsen i parken ar en viktig moétesplats
for smabarn och deras foraldrar. Kvallstid ar parken relativt oanvand men
den 6ppna karaktaren gor att de flesta kénner sig trygga under dygnets
alla timmar.

Fler vistelseytor finns i Kungsparken i norra planomradet. Narheten

till stora trafikerade gator drar dock ner Kungsparkens vistelsevarden
avsevart, med undantag for ytorna narmast kanalen dar vistelsepoten-
tialen ar nagot hogre. Den gréna kilen mellan Nya Allén och Parkgatan
ar sarskilt bullerutsatt. Det begransade vistelsevardena i dessa delar av
Kungsparken visar sig ocksa i den relativt laga anvandningsgraden. En
medveten gestaltning och en tydligare rumsbildning skulle kunna 6ka
Kungsparkens vistelsekvaliteter, liksom fler inslag som riktar sig till barn.
Eventuella avskarmningar mot trafiken maste dock vagas mot de nack-
delar som de kan innebéra ur trygghetssynpunkt.

Planomradet ger ocksa mojlighet for samspel i gatumiljon tack vare
strak med generdst utrymme for fotgangare och cyklister. Vasaallén
mellan Handelshdgskolan och Samhallsvetenskapliga biblioteket
(fore detta Kurs- och tidningsbiblioteket) ar ett viktigt sadant gatu-
rum. Gangfartsgatan Haga Nygata som ansluter till planomradet har
en liknande funktion med gott om uteserveringar och promenerande
manniskor. Haga Nygata ar ett av stadens mest besokta café- och
shoppingstrak. Den smaskaliga bebyggelsestrukturen i Haga skapar
dessutom goda forutsattningar for kontakter mellan boende och verk-
samma i omradet. | Haga och Vasastaden finns en levande café- och
restaurangkultur som gynnar det sociala livet. Samtidigt finns férhal-
landevis manga icke-kommersiella verksamheter som ar 6ppna for all-
manheten sasom Hagakyrkan, Smyrnakyrkan, Handelshégskolan och
Samhallsvetenskapliga biblioteket. Balansen mellan kommersiella och
icke-kommersiella vistelseplatser ar en av styrkorna i omradet.

Har finns malpunkter som berér och bestks av manniskor fran hela sta-
den saval som regionen. Dessutom ar omradet, i synnerhet Haga, ett
populart beséksmal bland turister. Det innebar att platsen skapar maojlig-
heter for samspelsintegration, det vill sdga att manniskor med olika bak-
grunder kan se varandra och motas.



Vardagsliv

Omradet dar stationen hamnar praglas av ett aktivt vardagsliv med flera
viktiga funktioner inom rackhall. Blandningen av bostader, arbetsplatser,
hdgskoleinstitutioner, handel och service skapar en variation av mann-
iskor och aktiviteter i omradet. Inom 10-minutersavstand fran platsen
finns dessutom flera publika malpunkter sdsom Jarntorget, Avenyn och
Gronsakstorget.

Goteborgs universitet och arbetsplatserna innebar att manga besoker
platsen péa vardaglig basis. Universitet som pa senare ar expanderat sin
verksamhet lokalt spelar en avgérande roll for vardagslivet. Gemensamt
har Handelshogskolan och Campus Haga ett studentantal pa éver

10 000 per ar samt cirka 700 arbetsplatser.

Folklivet och de manga verksamheterna bidrar till en positiv trygghets-
upplevelse i omradet. Platsens olika funktioner ger ett varierat vardagsliv
med aktivitet och rorelse under stora delar av dygnet. Som mest aktivt
ar det pa dagtid eftersom merparten av verksamheterna stanger efter
kontorstid, med undantag for nagra restauranger. Trygghetsbilden ar
nagot samre i planomradets norra delar, dvs. norr om Hagakyrkan.
Manga undviker Kungsparken och Allén sena kvallar och natter pa grund
av att det kanns otryggt. Ett av problemen i planomradets norra delar ar
avsaknaden av bostader och aktiva fasader. Bostader och verksamheter
med fonster ut mot gatan skapar en narvaro och ett rorelsefléde som
okar tryggheten pa en plats. Parker, som likt Kungsparken, ligger lite
avskilt fran sadana funktioner ar sarskilt sarbara ur trygghetssynpunkt.
Utbyggnad av bostader eller verksamheter vid Pustervikskajen skulle
starka tryggheten i Allén och Kungsparken. Situationen i Hagaparken

ar battre eftersom merparten av parken kantas av bebyggelse. Genom
att aktivera Haga Kyrkogata, langs med parkens Ostra langsida skulle
trygghetsupplevelsen dock kunna starkas ytterligare. Har finns flera loka-
ler som skulle kunna anvandas fér mer publikintensiva verksamheter an
idag. Ytterligare en insats som skulle géra Haga Kyrkogata till en mer
levande stadsgata hade varit att ta bort parkeringsplatserna som upptar
stor yta och skérmar av parken och istéllet skapa ett gang- och cykel-
strak som avlastar Sprangkullsgatan. En aktivering av Haga Kyrkogata
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Plats fér vila i Hagaparken. Kurs- och tidningsbiblioteket syns i bakgrunden.
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skulle inte bara gynna Hagaparken utan ocksa Oka flodet ner mot plat-
sen framfor Smyrnakyrkan, som idag ligger avskilt.

Haga Kyrkoplan har stor betydelse utifran ett vardagsperspektiv. For
manga boende ar gronomradet det narmaste och ett av fa alternativ.
Som namnts spelar parken ocksa en viktig roll for lokala skolor och for-
skolor. Flera av skolorna i omradet saknar egen skolgard och ar bero-
ende av parkerna for sin utomhusvistelse. Haga kyrkoplan ar popular
eftersom den erbjuder en kombination av 6ppna ytor for spring och lek
samt en inhagnad lekplats. For forskolan Lénnen som huserar i bot-
tenvaningen pa fore detta Kurs- och tidningsbiblioteket ar Hagaparken
ett direkt substitut for egen gard och de anvander parkens utrymmen
flera ganger om dagen. Aven skolor och férskolor som har tiligang till
egen gard besoker parken for att fa variation i utomhusvistelsen. Under
soliga dagar vid de mest besokta tidpunkterna pa dagen kan det vara
ont om plats, bade pa lekplatsen och i resten av parken. Den inhagnade
lekplatsen ar den del av parken dar aktiviteten ar som stadigast och den
anvands aret runt. For invanare med smabarn ar lekplatsen en viktig
kvalitet som bidrar till en god och trygg boendemilj6. Parkeringarna 6ster
om Hagaparken (pa Haga kyrkogata) har pekats ut som viktiga ur var-
dagssynpunkt eftersom foraldrar som lamnar och hamtar pa férskolan
Lénnen parkerar har.

Det centrala laget med flera viktiga gang- och cykelstrak skapar

en omfattande genomfartstrafik i omradet. Cykelvagar finns langs
Sprangkullsgatan, Allén och Vasagatan men det rader brist pa cykel-
parkeringar i naromradet. | en jamférelse med andra primaromraden i
Goteborg ar bilinnehavet bland boende i Vasa och Haga Iagt, i synnerhet
i Haga. Tillgadngen pa goda gang- och cykelstrak samt narhet till kollek-
tivtrafikplatser ar darfér av sarskilt stor vikt for invanarna. Betydelsen av
attraktiva forbindelser forstarks ytterligare av universitetets narvaro efter-
som studenter ar en grupp som promenerar och cyklar i hég utstrack-
ning. Tillgangligheten for fotgdngare och cyklister &r éverlag som god,
med mindre lokala skillnader. Planomradet ar ocksa latt att na med bil
och kollektivtrafik fran hela staden.

| naromradet finns ett varierat utbud av service och dagligvaruhandel
som underlattar vardagslivet for invanarna. | Rosenlund som ligger inom

Fika och umgénge pa Haga Kyrkoplan.



5-minutersavstand fran stationslaget finns tva stérre mataffarer. For att
ta sig till affaren passerar boende i Haga och Vasastaden korsningen
Sprangkullsgatan/Allén.

Identitet

Eftersom Station Haga hamnar i skarningspunkten mellan olika omra-
den och stadsrum ar det lite vanskligt att tala om en samlad identitet.
Trastaden Haga, stenstaden Vasa, universitetsomradet, allén och park-
miljon intill vallgraven har alla sina specifika karaktarer och sardrag. De
lokala skillnaderna till trots finns ocksa manga likheter och som helhet
har omradet en utpraglad och stark identitet.

Trots det centrala Iaget ligger omradet nagot utanfor sjalva stadskar-
nan. Har finns manga urbana kvaliteter men de kommersiella avtrycken
ar inte lika utpraglade som i stadskarnan vilket ger stérre utrymme for
lokala uttryck och sardrag. Dessutom ar det lokala vardagslivet starkare
an i stadskarnan. Gemensamt for de omgivande stadsdelarna ar att det
finns ett historiskt djup i den fysiska miljon, med avtryck fran 1600-talet
och framat. Genom blandningen av gammal och ny bebyggelse kan

man ana de olika arsringarna, exempelvis i Rosenlund med bastionen
och 1990-talsbebyggelse sida vid sida. Haga och Vasastaden praglas
bada av aldre bebyggelse och erbjuder med sina manga caféer och
restauranger ett populart alternativ till Avenyn och stadskarnan. Haga
Kyrkoplan ligger som en lank mellan de olika arkitektoniska stilarna

men ar ocksa i sig en intressant kulturmiljé dar historien gor sig pamind.
Hagakyrkan som invigdes 1859 ar ett starkt riktmarke i parken saval som
biblioteket fran ar 1900 i parkens sddra ande. De historiska byggnaderna
ar karaktarsskapande element som bidrar till omradets identitet.

Métet mellan olika tidsepoker skapar en unik och spdnnande miljd som
attraherar bade stadens invanare och turister. | Stadslivsanalysens
undersdkning om gdteborgarnas favoritplatser hamnar Haga i topp som
en av de fyra mest populdra platserna i staden. Stora delar av den fére
detta arbetarklasstadsdelen har bevarats tack vare en stark protestro-
relse mot rivningarna pa sjuttiotalet. Numera ar det ett populart bostads-
omrade och besdksmal med ett stort utbud av caféer och butiker. Den
tata strukturen med aldre landshévdingshus ger omradet en unik och

Géng- och cykel i Vasagatan.
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smaskalig karaktar som uppskattas bade av boende och av besokare.
Den manskliga skalan, i kombination med det faktum att omradet ar sa
gott som bilfritt, gor det till en sarskilt populéar plats bland barnfamiljer.
Utmarkande for Haga ar dessutom att det finns en relativt stark gemen-
skap bland de som bor och driver verksamhet i omradet. Vidare ger
popularitetsmatningen i Stadslivsanalysen en indikation om att Haga ar
en plats som berér manniskor langt utanfor det lokala sammanhanget.
Det ar en plats som manga goteborgare (och mer langvaga gaster) har

en relation till och en uppfattning om.

Allén i norra planomradet skiljer sig nagot fran évriga delar, bade till
innehall och till karaktar. Miljon som allt mer kommit att domineras av
trafiken saknar det varierade stadslivet som ar utmarkande for resten av
planomradet. Daremot har Allén och Kungsparken, som stracker sig som
ett langt gronbalte genom staden, ett mycket stort kulturhistoriskt varde.

Under senare ar har den lokala identiteten paverkats av utvidgningen
av Goteborgs universitet. | samband med att det blivit fler studenter har
omradet runt Hagaparken fatt en mer urban karaktar med en tilldkning
av caféer och restauranger. Vissa upplever att det gett omradet en mer

ungdomlig pragel.
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Hailsa och sdakerhet

Vad galler trafiksakerheten har olyckor (2001-2010) framfér allt intraf-
fat i korsningen Sprangkullsgatan-Allén, vid évergangsstallet mellan
Haga Nygata och Haga kyrkoplan samt i korsningen Vasagatan-
Viktoriagatan. | Trafikverkets undersdkning med barn fran lokala skolor
framkom att Sprangkullsgatan upplevs som osdker och svar att ta sig
Over. Svarigheterna beror bade pa bilarna och pa cyklisterna menar de.
Montessoriskolans elever anvander Hagaparken som skolgard och pas-
serar regelbundet genom parken pa vag till hemkunskaps- och slojdlek-
tioner i Hagaskolan. Vidare har sparvagnshallplatsen vid Hagakyrkan
ett utsatt lage. De trafikerade vagarna som omger hallplatsen férsvarar
framkomligheten och kan vara en osakerhetsfaktor, inte minst fér barn.
Foraldrar som annars tillater sina aldre barn att ta sig runt pa egen hand
i staden kanner att platsen ar olamplig och osaker for barn.

Haga och Hagaparken utmarker sig som skyddade zoner dar barnen kan
rora sig forhallandevis fritt. Det galler i synnerhet den inhagnade lekplat-
sen i Hagaparken som har ett stort sakerhetsvarde enligt foraldrar vars
barn anvander platsen. Samtidigt har vdgarna som omger parken, i syn-
nerhet Sprangkullsgatan och Parkgatan, en barridrskapande effekt som
forsamrar tillgangligheten mellan parken och omgivningen. Haga upplevs
som sakert och barnvanligt tack vare den begransade biltrafiken.

Trafiken i omradet genererar bade buller och luftféroreningar — tva viktiga
halsofragor. De hogsta bullernivaerna finns i de norra delarna av plan-
omradet dar biltrafiken ar som tatast. Trafiken i Allén sanker vistelsekva-
liteterna i Kungsparken som annars hade haft potential att bli en mer
anvand yta. | kombination med trafiken ldngs med Sprangkullsgatan ger
den ocksa minskade vistelevarden i Hagaparken, i synnerhet i parkens
norra delar. Trafikverkets undersokning visar att barnen upplever trafik-
bullret som en stérande faktor i narmiljon.

Flera av barnen som deltog i Trafikverkets undersdkning ar bosatta i nar-
omradet, dvs Vasa, Annedal, Linnéstaden och Haga. En aterkommande
uppfattning bland barnen var att det ar brist pa bra parker och lekomra-
den i centrum. Tillgangen till kvalitativa lekmiljoer i narheten av bostad
och skola ar viktigt for barns halsa och utveckling. Det har exempelvis
visat sig att barn som har tillgang till en varierad skolgard har battre for-

Komplex korsning med mycket trafik, Spréngkullsgatan/Allén.
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utsattningar att utvecklas psykiskt, motoriskt och socialt. Eftersom flera
av skolorna i ndromradet helt saknar, eller har begransade ytor fér utom-
huslek spelar Hagaparken en central funktion.

Sammanfattning

Planomradet ingar i en valutvecklad stadsstruktur med mycket rorelse
och ett rikt vardagsliv. En blandning av funktioner sasom bostader,
arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i narmiljon. Omradet
har en stark identitet och ett stort stadsbyggnadshistoriskt varde. Mitt i
planomradet ligger Haga kyrkoplan - ett gront stadsrum och en moétes-
plats med stor betydelse fér boende, studerande och férskolor i omradet.
Flera viktiga strak for fotgangare och cyklister, exempelvis Vasagatan,
Haga Nygata och Allén stracker sig genom omradet. Allén ar ett viktigt
strak for bilar och cyklister men fungerar samtidigt som en barriar mel-
lan omradets norra och stdra delar. Passagerna 6ver Allén ar besvéarliga
och omradet upplevs som otryggt pa kvallstid.

Sammanfattningsvis har omradet en stark identitet och flera goda stads-
kvaliteter att varna. Det gor det ocksa till en kanslig miljo dar férandringar
i innehallet kan vacka starka reaktioner bland boende och verksamma
samt hos stadens invanare.

Behov for planomradet ‘

Behov identifierade utifran nulagesbeskrivningen

» Battre villkor for fotgdngare och cyklister i
korsningspunkten vid Allén.

» Minska barriareffekterna mellan Parkgatan, Nya
Allén och kanalen (ta bort staket).

» Stark kopplingen mot Jarntorget for gaende.

» Oka utrymmet for fotgangare och cyklister pa
Rosenlundsbron.

Ta vara pa utbyggnadspotential vid
Pustervikskajen.

» Oka vistelsepotentialen och tryggheten i
Kungsparken samt komplettera med lekytor for
barn.

» Aktivera Haga kyrkogata med hjalp av gang-
och cykelstrak. Positivt bade for parken och for
Smyrnakyrkans torg.

» Varna Haga kyrkoplans vistelsevarden och
stora betydelse for barnfamiljer, skolor och
o férskolor. o

.....ooooooooooooooo.....
v
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KONSEKVENSER

Sammanhallen stad

Med en stationsetablering enligt planforslaget skapas en ny knutpunkt
i kollektivtrafiknatet med ett 6kat resenarsantal och nya rérelsefléden.
Planomradet och narliggande malpunkter blir mer tillgangliga bade for
stadens invanare och for besokare och pendlare.

De storsta forandringarna sker i planomradets norra del dar tva nya sta-
tionsbyggnader planeras, en i Kungsparken och en pa Pusterviksplatsen.
Det norra planomradet som i nuldget domineras av bil- och spartrafik far
i och med stationen en ny publik funktion dar manga manniskor kommer
att réra sig. Flodena kommer férdelas mellan entrén i Kungsparken och
den kompletterande uppgangen vid Pusterviksplatsen. Med 6kade rérel-
sefléden i det norra planomradet forstarks betydelsen av befintliga strak
mot Jarntorget, Rosenlund och centrum.

Stationsbyggnaden i Kungsparken ligger inkilad mellan Parkgatan och
Nya Allén. | skisser som tagits fram for entrén ar uppgangen orienterad
mot Oster, alltsd motsatt riktning &n korsningen. Detta ar inte nagot som
detaljplanen reglerar men entréns orientering ar en mycket viktig fraga
ur socialt perspektiv. For orienterbarhetens och trygghetens skull bér det
finnas entréer mot alla hall, men sarskilt mot de starka straken i kors-
ningen Sprangkullsgatan/Allén. Annars finns en risk for att baksidor ska-
pas som i sin tur férsamrar tryggheten och bidrar till en trakig miljé.

Den nya stationsbyggnaden pa Pusterviksplatsen kan starka straken
Sprangkullsgatan-stadskarnan, via Rosenlundsbron, ett strak som redan
idag ar ett av de mer valintegrerade straken sett till gatunatet men som
vid Allén bryts av trafik och tomma ytor. Av kulturhistoriska skal ska
Rosenlundsbron bevara sin nuvarande utformning och far inte breddas.
Detta innebar att de idag smala falten fér gaende och cyklister endast
kan breddas genom att smalna av korfalten for bil. De flesta som kom-
mer att stiga av Vastlanken vid Station Haga anvander nagon av de
norra entréerna och ska ga mot stadskarnan. Det ar alltsa har de storsta
rorelseflodena tillkommer, varfér Rosenlundsbron ar en sarskilt viktig
lank for en fungerande gatustruktur. Det finns risk for att Rosenlundsbron
aven med en mindre breddning av gang- och cykelfalten ar fér smal for
det stora flode gadende och cyklister som kommer att trafikera bron.

Planforslaget innehaller en ny gangbro 6ver vallgraven i Haga
Kyrkogatas férlangning, vilken bidrar till ett mer finmaskigt gatunat

och fler mojligheter for gaende. Gangbron har potential att avlasta
Rosenlundsbron, forutsatt att Arkitektgatan foérlangs och méter upp den
nya bron norr om vallgraven. Med hjalp av en reducering av antalet
parkeringsplatser mojliggor planforslaget ett nytt gang- och cykelstrak
ldngs med Haga Kyrkogatas vastra sida. Den nya gangbron bidrar

till ett starkare strak for fotgangare langs Haga Kyrkogata och vidare

in mot stadskarnan. Detta nya strék kan fungera som ett fotgangar-
vanligt alternativ till Sprangkullsgatan som ar mer trafikdominerad.
Ventilationsanlaggningar foreslas pa torget utanfér Smyrnakyrkan i Haga
Kyrkogatas forlangning. Det ar viktigt att ventilationen lokaliseras och
utformas sa att den inte stor det nya straket. Vidare ar det viktigt att hela
straket obrutet utformas sa att gaende prioriteras.
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Forutom den nya bron innehaller planforslaget inga nya gator, men den
mojliggor férandringar inom befintligt gatunat. Exempel pa sadana for-
andringar ar 6kad kapacitet for sparvagnar i Parkgatan, nytt cykelkorfalt
pa Sprangkullsgatan och borttagning av parkeringar langs vallgraven
och langs Haga Kyrkogata. Det 6kar mojligheterna for 6kad sparburen
kollektivtrafik och hégre prioritering av fotgangare, medan biltrafik och
bilparkering prioriteras ner. Enligt trafikutredningen kan trafiken eventuellt
stédngas av i nord-sydlig riktning och en sammankopplande torg/parkyta
skapas i korsningen. Detta skulle forbattra villkoren for gaende, cyklis-
ter och kollektivtrafik ytterligare. Rikligt med cykelparkeringar bor finnas
i anslutning till starka cykelstrak och malpunkter, alltsa vid Allén och
Vasagatan.

Miljon vid Pusterviksplatsen blir mer trivsam fér gaende nar en del av
parkeringar tas bort och ersatts av torgyta. Att ga langs Pustervikskajen
kan komma att bli det avkopplande sattet att promenera fran Station
Haga mot Jarntorget/Esperantoplatsen. Den genare vagen mot
Jarntorget, langs Sodra Allégatan, férandras dock inte med planforslaget,
utan riskerar att aven fortsattningsvis ha en fér smal trottoar och trafikdo-
minerad miljo.

Att den sddra entrén integreras i en byggnad och inte i Vasagatans allé
innebar att Vasagatans allé dven fortsattningsvis lamnas fri for gaende
och cyklister. Detta ar positivt da straket ar en viktig lank mellan Avenyn
och omradena runt Jarntorget.

Samspel

Planforslaget paverkar inte Haga Kyrkoplan i nagon storre utstrack-
ning. Det ar positivt att detaljplanen inte mojliggdr ventilation och andra
schakt for Vastlanken i Hagaparken eller andra platser med hoga sociala
varden. Att uppgangarna hamnar utanfér Haga Kyrkoplan ar mycket
positivt, eftersom det medfor att trycket pa Kyrkoplan inte 6kar namnvart.
Samtidigt placeras uppgangarna sa pass nara att gangflddena genom
och runt omkring parken kan dka nagot. Okade folkfloden genom parken
kan potentiellt stdéra upplevelsen av parken som en lugn oas och som

ett tryggt lekrum for barn. | det har fallet vantas flodena dock bli sa pass
sma att det inte férsamrar upplevelsen eller anvandningen av parkens
ytor. Planens enda negativa konsekvenser for Hagaparken ar att nagra
av traden i parkens nordvastra hérn behdéver fallas i samband med
utbyggnad av stationen. Dessa trad ar viktiga for avskarmningen mot
trafiken och saledes ocksa for vistelsekvaliteterna i parken. Enligt plan-
forslaget ska parkmiljon inklusive tradbestand sa langt teknisk majligt
bevaras. Dar ingrepp inte kan undvikas ska aterplantering och aterstall-
ning ske.

Med en omvandling enligt planforslaget har Kungsparken potential att
avlasta Haga Kyrkoplan, forutsatt att atgarder for att starka parkens vis-
telsevarden vidtas. En ny bro kan skapa nya rérelsefloden genom parken
som ger en mer levande karaktar. Kungsparkens attraktionskraft skulle
ocksa kunna starkas med hjalp av inslag for spel och lek som lockar fler
barn att vistas i parken. Hastigheterna for den nargaende biltrafiken bor
sankas for att lugna ner stadsrummen runt allén och 6ka vistelsekvalite-
terna i parken.



Entréns lage innebar att en del av parkytan mellan Parkgatan och Nya
Allén forsvinner. Med tanke pa ytans trafikdominerade karaktar och laga
anvandningsgrad idag vantas det inte paverka platsens vistelsevarden
negativt. Planforslaget skapar utrymme for stationsbyggnad och torgyta,
vilket istallet genererar nya sociala varden. Om stationsbyggnaden far
aktiva fasader at alla hall kan den nya torgytan bli en plats for samspel
och spontana maten.

Pusterviksplatsen langs Rosenlundskanalen kan fa ett 6kat socialt varde
i och med att en del av parkeringsplatserna tas bort och ersatts med
torgyta samt en stationsbyggnad med centrumandamal. Det vore positivt
om byggnaden kan fa aktiva fasader for att maximera vistelsekvaliteterna
pa torgytan. Vatten ar ett attraktivt inslag i stadsmiljon och det ar darfér
ur ett socialt perspektiv positivt att forldgga vistelseytor langs vattnet.

Den sbdra entrén medfor relativt sma konsekvenser for det sociala livet.
| och med att entrén integreras i befintlig byggnad sker inga férandringar
i den fysiska utomhusmiljon. Omgivande ytor bevarar sin nuvarande
utformning och stadsbilden forblir relativt oférandrad, férutom utform-
ningen pa den nya tillbyggnad som entrén kommer att bli en del utav.
Paverkan kommer framst att handla om en mindre 6kning av rorelseflo-
den.

Vardagsliv

For manga manniskor kan planférslaget ge positiva konsekvenser for
vardagslivet. Boende i stationens upptagningsomrade och som pendlar
ut far snabbare resvagar. Den stora gruppen som gynnas ar arbetande
och studerande i omradet som pendlar in da det blir enklare och mer
tidseffektivt for tillresande att ta sig till Haga, Vasastaden och innanfér
Vallgraven.

Okad tillganglighet och ett stérre besdéksunderlag kan i sin tur bidra till
Okad attraktionskraft, dels for foretags- och verksamhetsetablering men
ocksa for inflyttning. Det 6kade underlaget kan bidra till en utdkning av
den kommersiella servicen med fler restauranger och butiker. P& kort sikt
kan dagens néaringsidkare gynnas i och med att kundunderlaget okar. |
forlangningen finns dock en risk att en sadan utveckling indirekt bidrar till

i

L

Haga Nygata kort utanfér planomradet.
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stigande fastighetspriser och lokalhyror. Det skulle sarskilt drabba alla de
smaskaliga verksamheterna som finns i Haga och Vasastaden idag. Om
priserna blir fér hoga kan verksamheterna tvingas flytta eller lagga ner.

En Okad etablering av verksamheter kan ocksa innebara mer stérningar
i form av buller fran varutransporter samt ett tilltagande folkliv nattetid,
vilket brukar upplevas som negativt fér boendemiljon. Om bostadspri-
serna Okar bidrar det till gentrifiering av omradet, dar boende med hégre
inkomster kan flytta in pa bekostnad av boende med lagre inkomster.

Alla uppgangar i den norra delen ligger langt fran bostader och kan
saledes vara ganska 6dsliga pa kvallstid. Att platserna vid Allén och vall-
graven idag upplevs som otrygga forsamrar forutsattningarna for trygga
passager till och fran stationen. Det kan ocksa kannas otryggt med
stationsmiljon och att ga ner i trappor till perrongerna om det endast ar
fa personer i narheten. Om bostader hade planerats inom straket, exem-
pelvis pa Pustervikskajen, hade tryggheten kunnat 6ka ytterligare, for de
som passerar saval som for de som ska resa med Vastlanken. Det ar av
storsta vikt att entréerna i norrlaget utformas med stor hansyn till trygg-
hetsaspekten. De 6kade rorelsefléden som stationsetableringen for med
sig bidrar positivt till tryggheten. En realisering av féreslagen bro skulle
innebara fler manniskor som ror sig 6ster om stationsbyggnaden (och i
Haga Kyrkogatas forlangning), vilket i sin tur skulle gynna trygghetsupp-
levelsen intill entrén i Kungsparken samt i delar av parkmiljon som idag
ligger lite avskilt.

Idag ar det fler skolor, forskolor och barnfamiljer som anvander lekplat-
sen pa Haga Kyrkoplan. Férutom ett mojligt 6kat besokstryck paverkas
inte deras verksamhet av planforslaget. Det ar idag problem med for fa
lekplatser och ytor for barn i naromradet. Om Kungsparken far 6kade
vistelsekvaliteter och mer aktiviteter for barn, kan skolor och familjer fa
fler alternativ att valja mellan och trangseln pa lekplatserna skulle kunna
minska.

Identitet

Haga ar ett omrade dar vardagslivet fér de som bor och verkar har sam-
existerar med besokare, langpendlare och turism. Denna samexistens
kommer att fortsatta, med en nagot storre betoning pa det liv som ror
mer langvaga besotkare. | takt med att omradet far en starkare roll som
knutpunkt, riskerar den smaskaliga och lokala karaktaren att férsvagas
nagot. Med stdrre besdksunderlag och fler tillfélliga besdkare kan omra-
det ocksa komma att fa en mer handelsinriktad och kommersiell pragel.
Samtidigt tillater inte ytorna inom planomradet nagon ny bebyggelse for
handelsetablering, annat an i stationsbyggnaden. Detta i kombination
med en begransad andel lokaler runt planomradet bor bromsa den typen
av utveckling.

Omvandlingen av stationsomrade vid Allén kommer innebara en férand-
ring i den befintliga gronstrukturen dar nagra av de aldre traden inte kan
bevaras. Den historiskt intressanta gronstrukturen vid Allén bryts delvis
upp i och med stationsbyggnaden och den kulturhistoriska miljon paver-
kas negativt. Samtidigt ar platsen idag till stor del aven ett mellanrum
som avgransar Haga och Vasastaden fran centrum. Med den nya sta-
tionen far platsen i sig en ny identitet som knutpunkt, medan den ocksa
kan fungera som en forlangning av centrum och till viss del knyta ihop



centrum med Haga och Vasastaden. Platsen kommer troligen att upple-
vas som en mer levande och urban miljé an idag.

Forandringar som foreslas i detaljplanen utgér inte nagot hot fér den
befintliga bebyggelsen i planomradet. Daremot mojliggdr planen fér nya
fysiska inslag i form av stationsbyggnader och uppgangar. Detaljplanen
stadgar att nya tillagg ska ta hansyn till omgivande kulturmiljé. Dessa
tilkommande inslag paverkar anda identiteten och kan upplevas som
stérande, medan andra kan uppfatta dem som positiva tillagg.

Hailsa och sdakerhet

Val i drift kommer Vastlanken inte paverka ljud- och luftmiljon i betydan-
de mening. De tekniska anldggningarna, beroende pa typ av anlaggning
och placering kan medféra en mindre paverkan pa ljud- och luftmiljon.

Det ar idag mycket dalig luftkvalitet kring Sprangkullsgatan. | och med
det 6kade flodet av resendrer som Vastlanken genererar kommer fler
personer att exponeras for luftféroreningarna har.

| samband med den férvantade 6kningen av gang- och cykelfléden finns
en risk for att nya konfliktytor uppstar, dels mellan fotgangare och cyklis-
ter men ocksa mellan cyklister och andra trafikslag. Valanvanda strak
som Vasagatan och Sprangkullsgatan kan utifran nuvarande utformning
ha svart att ta emot stérre mangder, varfor det ar positivt att planforsla-
get mojliggdr en breddning av trottoaren pa Sprangkullsgatans vastra
sida for att ge utrymme at nytt cykelkorfalt.

Korsningen mellan Sprangkullsgatan och Allén kommer bli mer belastad
an idag. Den Okade trafikbelastningen kan paverka den faktiska och
upplevda sakerheten for gaende och cyklister, sarskilt for barn och unga.
Trots att planférslaget medfor forandringar som prioriterar gaende och
cyklister mer an idag ar forbattringarna troligtvis inte tillrackliga for att
leva upp till de skarpta kraven pa tillganglighet som stationsetableringen
innebar. Framkomligheten for fotgadngare och cyklister ar fortsatt begran-
sad med en trafiksituation som kraver ett stort matt av vaksamhet fran
oskyddade trafikanters sida.

Lekplatsen pa Haga Kyrkoplan.
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Planforslag

Konsekvenser

 Allén samt Haga Nygata- men riktad mot Oster.
Vasagatan ar viktiga strak. » Sekundar uppgang i
Trafikdominerat vid Allén Handelshdgskolan

* Promenadvanligt vid * Ny bro 6ver vallgraven i
Vasagatan Haga Kyrkogatas forlang-

« Korsningen Sprangkulls- ning
gatan/Allén samt » Mgjliga breddningar av
Rosenlundsbron underdi- trottoarer och cykelbanor
mensionerade for gangare langs Sprangkullsgatan
och cyklister och Rosenlundsbron

ﬁentralt och vélintegrerat » Huvuduppgang vid Allén,

—

—

* Rikta huvudentrén mot kors-
ningen Sprangkullsgatan/
Allén

Risk for trangsel pa
Rosenlundsbron om den inte
tillats breddas

Nytt strak langs Haga
Kyrkogata, 6ver vallgraven
mot city. Arkitektgatan boér
mota straket. Prioritera fot-
gangare hela straket.

—

—

(\/ariation bland platser, lugnt
och aktivt

» Hagaparken viktig plats for
lek, vila och méten. Gron oas.

» Kungsparken trafikdominerad
med sma sociala varden

» Manga sitter vid och ror
sig langs Haga Nygata-
Vasagatan

» Endast sma férandringar

vid Haga Kyrkoplan

* Ny bro 6ver vallgraven i
Haga Kyrkogatas forlang-

ning

« Stationsbyggnader vid

Allén

—

——

R N

Haga Kyrkoplan skyddas
som vardefull social yta
Kungsparken potential att bli
mer attraktiv som vistelseyta
Fasader mot Allén och
Pustervikskajen bor vara
aktiva och byggnaderna ha
kvalléppna aktiviteter

=

—

N

» Manga olika funktioner
» Nara manga stora malpunkter
* Tryggt i stort, men inte vid
Allén och Kungsparken
» Haga Kyrkoplan ar ett av fa
gronomraden i narheten
» Hogt tryck pa lekplatsen
» God tillganglighet for gangare
och cyklister
» Boende, verksamma, beso-
kare och turister samsas

—

« Battre kollektivtrafik, knut-
punkt
Inga bostader planeras

Vardagsliv )g

.

De 6kade flodena av
manniskor riskerar att 6ka
kostnader for lokalhyror och
bostader

Korsningen
Sprangkullsgatan/Allén ris-
kerar att upplevas otrygg pa
kvallen

Om lekplats inrattas pa
Kungsparken kan trangseln
pa Haga Kyrkoplan minska

=

—

N

» Gronstrukturen vid Allén

bryts upp av ny stations-

byggnad och ytor for hall-
plats

* Nya stationsbyggnader

* En del gamla trad falls

* Inga byggnader rivs

» Mitt emellan city innanfér vall-
graven, Haga och Vasastaden

« Historiskt djup i platser och
kvarter i hela omradet med
avtryck fran 1600-talet och
framat

« Allén historiskt gronbalte

i

Identitet  pg

—

Alléns kulturhustoriska miljo
paverkas negativt

Nya byggnader kan kontras-
tera mot den befintliga miljon
Platsen kommer uppfattas me
urban och ha fortsatt samexis-
tens mellan boende, verksam-
ma, besokare och turister

=

—

» Komplex trafiksituation i
korsningen Sprangkullsgatan/
Allén

» Hagaparken och lekplatsen
skyddat omrade, men omgar-
dat av trafikbarriarer

» Hagaparken en av fa gron-
omraden och lekplatser i
narheten

—

« Okad kollektivtrafik
» Utrymme for cykelkorfalt i
Sprangkullsgatan

Halsa och

sakerhet

——

Komplex och hardtrafike-
rad punkt dar Allén moter
Sprangkullsgatan, kan vara
sarskilt svarorienterad for
barn och personer med
funktionsnedsattning

* Fler méanniskor i rérelse dar
det ar hoga luftféroreningar

=

—

Ifylld matris med det viktigaste om nuldgesbeskrivningen, planférslaget och dess konsekvenser.

www.norconsult.se



Planforslaget moéjliggér mindre uppgangar vid Haga Kyrkoplans hérn mot
korsningen samt i Allén vaster om korsningen med Sprangkullsgatan.
Dessa uppgangar kan gora att resenarer kan valja vilken sida av den
trafikerade korsningen man ska komma upp till och farre behdver korsa
bil- och kollektivtrafiken. Platsen for uppgangen vid Haga Kyrkoplan sak-
nar idag sociala vistelsevarden, varfor det ur ett socialt perspektiv inte ar
negativt att forlagga en uppgang har.
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SLUTSATSER OCH
REKOMMENDATIONER

Med en stationsetablering enligt forslaget skapas en ny knutpunkt i
kollektivtrafiksnatet med ett 6kat resenarsantal och nya rorelseflo-
den. Station Haga kommer i forsta hand att paverka miljén norr om
Hagakyrkan som gar fran att vara ett trafikrum till en publik malpunkt.
Detta staller nya krav pa platsen framférallt vad galler tillgangligheten
och tryggheten runt stationen. Vissa atgarder som foreslas i planen moj-
liggor nya strak och kopplingar som underlattar framkomligheten och
starker tryggheten i dessa delar av planomradet. Uppgangarna ligger
nara befintligt gatunat och viktiga strak, men entrén i Kungsparken ar
tankt att orienteras mot 6ster i stéllet for mot korsningen dar de starka
straken finns.

Atgarderna i alléomradet bér i forsta hand handla om att skapa 6kad
trygghet och tillganglighet. Straken mot stadskarnan och Jarntorget
borde starkas ytterligare med stérre utrymme for gaende och delvis aven
cyklister. Entrén i Kungsparken bor foérses med in- och utgangar i flera
riktningar, men framst i vaster for att knyta an till starka strak. Detta for
att undvika otrygga baksidor och underlatta orienterbarheten. Vidare
behover kopplingarna mellan héllplatsen Hagakyrkan och omkringliggan-
de strak och platser forbattras. Fragan om tillganglighet och trygghet pa
platsen kan dock inte enkom I&sas i detaljplanen utan maste hanteras i
Ovriga planeringsprocesser for omradet (exempelvis i trafikplanen) samt i
senare skeden. Trygghetsupplevelsen i norra planomradet skulle gynnas
om det fanns ett mer stadsmassigt innehall runt omkring planomradet,
exempelvis service eller bostader.

Vad galler Kungsparken riskerar planen att férsvaga den kulturhistoriska
identiteten i och med att gronstrukturen vid Allén bryts upp av en sta-
tionsbyggnad. Samtidigt kan flédena och folklivet som stationen gene-
rerar gynna parken ur socialt perspektiv. Den nya bron 6ver vallgraven
kan bidra till ett alternativt strak till Sprangkullsgatan, 6ékad trygghet

runt den nya stationen och till 6kad attraktionskraft och sociala varden i
Kungsparken, som darmed kan avlasta Haga Kyrkoplan. Aven har kravs
dock att fragan behandlas i andra sammanhang och skeden dar gestalt-
nings- och utformningsfragan hanteras i mer detalj.

Haga Kyrkoplan véantas inte paverkas namnvart av planférslaget annat
an att floddena genom och runt omkring parken kan komma att 6ka nagot.
Planfoérslaget vantas inte heller fa nagra storre konsekvenser for det
sociala livet i de sddra delarna av omradet. Méjliga negativa konsekven-
ser undviks genom att den sddra entrén integreras i befintlig byggnad
och gatunat.

Med en knutpunkt sa har i utkanten av stadskarnan kan stadskarnan
komma att utvidgas lite och krypa &ver vallgraven. Indirekt kan det

komma att paverka utbudet och identiteten i omradet.



Rekommendationer

Rekommendationer for hur planforslaget skulle
kunna andras for att battre tillgodose de sociala
aspekterna och barnperspektivet, samt vad som bor
beaktas i kommande skeden.

» Orientera huvudentrén sa att utgang/
ingang maojliggdrs aven mot korsningen
Sprangkullsgatan/Allén.

» Se till att straket Haga Kyrkogata-
Arkitektgatan ar obrutet och prioriterat for
gaende.

> Lat Arkitektgatan moéta upp den nya
gangbron.

» Stark kopplingen fér gaende till Jarntorget.

» Prioritera gadende och cyklister i
korsningen mellan Sprangkullsgatan och
Allén.

» Inratta en lekplats och/eller vidta
andra utformningsatgarder som starker
vistelsekvaliteten i Kungsparken.

» Aktiva fasader pa stationsbyggnaderna.

» Kvallsdppna aktiviteter i stations-
byggnaderna, sarskilt den pa
Pusterviksplatsen.
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Rekommendationer:

» Stark kopplingen for
gaende mot Jarntorget.

» Se till att straket Haga
Kyrkogata-Arkitektgatan
blir ett sammanhangande
strak med prioritet for
gaende.
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Sammanfattande bild 6ver sociala konsekvenser och rekommendationer for kommande planering.
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