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LASANVISNING — MKB:NS DISPOSITION

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
&ar en del i de granskningshandlingar som
Goteborgs Stad tillhandahaller i samband med
detaljplanerna for jarnvégstunneln Vastlanken
mellan Gullbergsvass och Almedal och dess
stationer. | det arbetet utreds bland annat de
tekniska forutsattningarna och méjligheterna
att bygga jarnvagstunnel och stationer inom
den korridor for vilken Trafikverket erhallit
tillatlighet av regeringen.

For genomfdrandet av Vastlanken kravs
bade nya detaljplaner och dndringar av befint-
liga detaljplaner. Fem detaljplaner tas fram
for att ge utrymme for den planerade jarnva-
gen: tva for sjalva jarnvagstunneln och en for
respektive station (Station Centralen, Station
Haga och Station Korsvagen). For varje detalj-
plan ska det géras en miljobedémning och en
MKB.

For att mota behovet av en 6vergripande och
sammanvagd miljobedémning for alla detalj-
planer inleds denna MKB med en gemensam
inledande del som beskriver de évergripande
forutsattningar och miljoaspekter som har bé-
ring pa samtliga detaljplaner. I denna del finns
ocksa en beskrivning av bakgrund, planpro-
cess och miljobedémningens grunder. | denna
granskninghandling foljer sedan en beskriv-
ning av miljokonsekvenser for detaljplan for
Station Centralen och Station Haga. Detaljpla-
nen for Station Korsvagen har en nagot senare
tidsplan.

Sammanfattning

I detta avsnitt ges en sammanfattning av
bedémda miljokonsekvenser som uppkommer
vid genomforandet av detaljplanen.

Inledning

Inledningen innehaller bakgrundsbeskriv-
ning av Vastlanken, en kort beskrivning av
planprocessen, syftet med MKB:n och en
sammanfattande beskrivning av det omrade
som berdrs av detaljplanerna. | avsnittet ges
ocksa en 6versiktlig beskrivning av allmanna
intressen som kan berdras, sasom till exempel
omraden av riksintresse enligt miljébalken.

Miljobedémningens grunder

Kapitlet beskriver hur miljébedémningen och
MKB:n har avgrénsats utifran geografi och
innehall. | kapitlet beskrivs vidare hur miljo-
konsekvensbedémningen gors. Har ges aven en
Oversiktlig beskrivning av detaljplanerna som
behdvs for att genomfdra Vastlanken och vilka
alternativa utformningar som har studerats,
inklusive nollalternativet.

Overgripande och strategisk MKB

Under denna rubrik beskrivs den samlade
paverkan for 6vergripande aspekter som detalj-
planerna for jarnvagstunneln samt stationerna
kan forvantas medfora. Forutom de aktuella
detaljplanerna grundar sig dessa beddmningar
dven pa delar av den information som finns att
tillga fran Trafikverkets arbete med jarnvags-
planen.

MKB av detaljplaner for Station
Centralen och Station Haga

Station Centralen och Station Haga behandlas
hér i separata delar.

Inledningsvis ges en sammanfattning av
konsekvensbeskrivning for respektive stations-
plan. Darefter foljer en inledande beskrivning
av planférslagets syfte och innehall. Vidare
beskriver avsnittet paverkan, effekt och kon-
sekvens vid genomforandet av de specifika
detaljplanerna. Har beskrivs effekter och kon-
sekvenser mer detaljerat utifran bland annat
de platsspecifika forutsittningarna for olika
miljoaspekter. Till viss del gors mer utforliga
beskrivningar av aspekter som sammanfattas
pa 6vergripande nivé under rubriken Over-
gripande och strategisk MKB medan andra
miljoaspekter enbart beskrivs pa den har nivan.

~

J
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Sammanfattning

Inledning

Vastlanken &r en planerad jarnvagsstrackning
som forbinder befintliga jarnvagsspéar mellan
Olskroken och Almedal. En stor del av strackan
byggs som tunnel under centrala Géteborg mel-
lan Gullbergsvass och Almedal. Utmed strackan
planeras stationer vid Centralen, Haga och Kors-
védgen, alla i tunnel under mark. Trafikverket tar
under aren 2012-2016 fram en jarnvégsplan for
Vastlanken. En jarnvagsplan kan, enligt lagen
om byggande av jarnvdg, inte antas om den
strider mot géllande detaljplaner enligt Plan- och
bygglagen. Det finns déarfor ett behov av att dels
andra befintliga detaljplaner och dels uppritta nya
detaljplaner, for att byggandet av Véstlanken ska
kunna genomforas.

Goteborgs Stad tar fram fem detaljplaner for
att ge utrymme for Véstlanken mellan Gullbergs-
vass och Almedal — tva for sjdlva tunnelstrack-
ningen och en for vardera av de tre stationerna.
Jarnvagsplanen for Vastlanken stod utstalld for
granskning mellan 10 december 2014 och 30 janu-
ari 2015. Efter vissa dndringar i planen skickades
den in for faststillelse i september 2015. Samrad
for detaljplan station Korsvigen sker under varen
2016. For detaljplanerna station Haga och station
Centralen sker granskning under varen 2016.

Detaljplaneforslagen

Detaljplanerna for jarnvagstunneln syftar till att
mojliggora byggnation av en jarnvagstunnel under
centrala Goteborg, mellan Gullbergsvass och
Almedal, och byggnation av dess tillhérande delar
ovan markytan, bade uppgangar och tekniska
anlédggningar samt ventilationsschakt med mera.
Dessa detaljplaner ska ocksé innehalla det som
kravs for att skydda staden ovanpé tunneln.

Detaljplanerna for stationerna hanterar stads-
utveckling i omradena ovan de nya underjords-
stationerna och ska bland annat mdjliggora
byggnation av stationsbyggnader, placering av
uppgangar och trafikanslutningar.

Detaljplanen for Station Centralen medger
byggnation av en ny tunneldel samt uppférande
av byggnader for centruméndamal och bostdder
med huvudsyfte att inrymma tva av stationens
totalt tre uppgangar. Inom planen ryms dven
allmanplatsmark i form av huvudgata, lokalgator
och ytor for torg. Jamfort med nuldget innebar
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planfdrslaget bland annat att ytor som idag an-
vinds for trafik och parkering i framtiden foreslas
bebyggas. Bergslagsparken framfor Bergslags-
banans stationshus foreslas bibehallas som park
och fa utvecklade kvaliteter som vistelseyta.
Detaljplanen for Haga ger bland annat utrym-
me for tva uppgangar i nya byggnader i norr, en
i Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan
och en pa Pusterviksplatsen, samt en ny byggnad
i Handelshdgskolans kvarter dar stationens sodra
uppgang integreras. En mindre uppgang utan vi-
derskydd finns ocksé med i planen i Kungsparken
vaster om Sprangkullsgatans korsning med Sodra
Allégatan. Den senare ska bland annat fungera
som nedfart till ett underjordiskt cykelgarage. Vi-
dare mojliggor planen bland annat underjordiska
anléggningar for parkering av cyklar, utveckling
av hallplatser for kollektivtrafik och justering av
gator for att bland annat sékerstalla framkomlig-
het och trygghet for gdende och cyklister. Da
Station Haga kommer att byggas i ett omrade med
stora kulturmiljé- och naturvarden, de forst-
namnda av riksintresse, syftar planen aven till att
sékerstalla stadsbyggnadskvaliteter samt kultur-
historiska och arkitektoniska varden.

Studerade alternativ

I MKB:n har det inte gjorts jimforelser mot andra
alternativ an de som ryms inom den aktuella
jarnvégskorridoren. Daremot har alternativa ut-
formningar inom ramen for korridoren studerats

i den 6vergripande strategiska MKB:n, liksom
alternativ for markanvandning inom stations-
omradena. Alternativen redovisas och bedoms for
de miljoaspekter dér det bedomts foreligga skill-
nader i hur planforslaget respektive det studerade
alternativet inverkar pa aspekten, det vill sdga dér
det &r skillnad i effekt och konsekvens beroende
pa alternativ.

Miljokonsekvenser

MKB:n for Vistlankens detaljplaner har avgran-
sats till de miljoaspekter dar planernas genomfor-
ande i ett inledande skede har bedémts kunna
medfora betydande miljopaverkan. I huvudsak
beskrivs konsekvenserna for VVastlanken i drift.
Konsekvenser som har beddmts begransas till
tiden for byggskedet hanteras huvudsakligen i
Trafikverkets MKB for jarnvéigsplanen. Nedan



foljer en kort sammanfattning av de konsekvenser
som genomforandet av de bada detaljplanerna for
jarnvégstunneln samt detaljplanerna for Stationer-
na Centralen och Haga beddéms kunna ge upphov
till for studerade aspekter.

Regional utveckling

Vistldnken dr avgorande bade for att forverkliga
de overgripande malen i versiktsplanen om

en tét och tillganglig stad och for Goéteborgs-
regionens tillvaxtstrategi. De tre stationerna
bedoms fé en viktig roll for regionens vixande
befolkning. Genomfdrandet av detaljplanerna
for Vastlanken beddms dérfor medfora positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom utbyggnaden av jarnvagen beddms som
en nodvandig del for att bland annat uppna en
hallbar regionforstoring, skapa en storre arbets-
marknadsregion och ett attraktivt regioncentrum
beddms den positiva konsekvensen i detta avse-
ende som mycket stor.

Bevarandevarden (naturmiljo, rekreation och
kulturmiljo)

I Goteborg finns ménga parker och naturomréden
och detaljplanerna for Véstlinken berér manga
vérdefulla naturmiljoer. I jamforelse med andra
stader 4r Goteborg en mycket gron storstad. Alv-
en och nédrheten till havet sitter ocksa sin prégel.
Stadens grona struktur har bade ekologiska och
sociala/rekreativa varden.

Av de gronomraden som ligger inom eller i
nérheten av planomradena har Kungsparken och
Renstromsparken definierats som stadsparker och
Haga Kyrkoplan som en stadsdelspark i Gote-
borgs gronstrategi.

Schaktet genom Kungsparken, Nya Allén och
norra delen av Haga Kyrkoplan kommer ovill-
korligen att leda till forlust av trdd, varav flera
ar bade stora och gamla. Forlusten av triden
beddms i de flesta fall medfora 6vergdende men
langvariga effekter for stadens gronstruktur och
de negativa konsekvenserna av forlusten bedéms
som mycket stora.

De hogsta naturvirdena finns i omradet kring
Haga och Korsvigen samt i Almedal. I Haga ér
det parkerna och alléerna som &r mycket vérde-
fulla. I omrédet kring Korsvégen ér det parker
men dven tradgardsmiljder som har hoga virden.
I Almedal finns mer naturliga 16vskogsomraden
som domineras av adellévtrad. Kring Skansen
Lejonet och Centralstationen ar det forhallan-

devis sma delar som har naturvirden. Virdena
hir bestar framst av trddmiljoer, bade i form av
parkmiljoer, alléer och enskilda trad.

Detaljplanerna for Vastlanken medfor storst
paverkan pa naturmiljon i omradet kring Haga
och Korsvdgen, i de delar dir jarnvidgstunneln gar
i lera och darmed kommer att anldggas genom
Oppna schakt. Forlusten av trddmiljder och en-
skilda dldre, grova trid som ocksa har betydelse
for lavar, fagelliv och fladdermoss, gor att de
negativa konsekvenserna for naturmiljon &r som
storst har.

Detaljplanen for Station Centralen kommer att
paverka trid och tradmiljoer som har naturvarden.
Mélséttning 1 planen dr att bevara sa mycket som
mojligt av traden i Bergslagsparken och de alléer
som berdrs kommer i mojligaste man att aterplan-
teras. Vissa trad kommer att skyddas i planbe-
stammelserna. Generellt krévs lov for fallning av
trad. Genomforandet av detaljplanen for Station
Centralen beddéms darfér sammanfattningsvis
medfora sma negativa konsekvenser for natur-
miljon. Det innebdr att detaljplanen for Station
Centralen inte medfor betydande miljopéverkan
pa naturmiljon.

Detaljplanen for Station Haga kommer att inne-
béra en stor paverkan pa omradets tradmiljoer
och enskilda trdd, som forutom vardet i sig ocksa
har stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran
samt omradets fagelliv. Planens syfte dr dock att
bevara sa mycket som mdjligt av trdden och de
alléer som berdrs kommer i mojligaste man att
aterplanteras. Genomforandet av detaljplanen
for Station Haga beddms sammanfattningsvis
medfdra mycket stora negativa konsekvenser for
naturmiljon inom planomrédet. Det innebér att
detaljplanen for Station Haga medfor betydande
miljopaverkan pa naturmiljon.

Den langvariga effekten av att gamla trad for-
svinner fran delar av parkmiljoerna som en foljd
av att jarnvéagstunneln och stationerna anlaggs
medfor ocksa negativa konsekvenser for parker-
nas rekreativa virde. De aldrade trdden skdrmar
bland annat av mot omkringliggande gator béattre
&n vad unga trad gor och skapar darmed lugnare
platser. Detaljplanerna for bade Station Haga och
Station Centralen bedéms dock huvudskaligen
bidra med positiva effekter for rekreationen i
omradena kring stationerna. I detaljplanen for
Station Centralen forstarks Bergslagsparkens
rekreativa varden bland annat genom att trafiken
genom planomradet minskar. Bada stationerna
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blir knutpunkter i kollektivtrafiken och ddrmed
tillgéngliggors de nérliggande omradena med
rekreativa virden for fler minniskor. Att fler
manniskor uppehaller sig i och invid parkerna och
ovriga rekreationsmiljoer skapar vidare en 6kad
trygghet, dven under kvéllar och natter. Sam-
mantaget bedoms dérfor detaljplanerna for bada
stationerna medfdra positiva konsekvenser for
rekreationsaspekten.

I centrala staden finns stora kulturhistoriska
virden och en tilltalande stadsbild. I stort sett
hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse
for kulturmiljovard och hér finns ocksé majori-
teten av stadens byggnadsminnen. En stor del
av det omrade som berdrs av detaljplanerna for
jarnvdgstunneln ligger inom riksintresseomradet.
Goteborgs beféstningar utgor en stor och mycket
vérdefull fornldmning i riksintresseomradet.
Detaljplanerna for Jarnvégstunneln och detalj-
planen fér Station Haga mojliggor en reducering
av fornldmningsmiljon och borttagning av
befastningsverk, vilket medfor att de negativa
konsekvenserna kan bli mycket stora pa grund
av att det vetenskapliga vardet och lamningarnas
beréttarinnehdll kan gé forlorat.

Detaljplaneforslagen for Jarnvéagstunneln
medfor dven allvarliga ingrepp i flera stadsmiljoer
som &r uttryck for riksintresset. Sarskilt véarde-
fulla och kénsliga stadsrum eller miljéer som
paverkas dr: Gullberget med Skansen Lejonet,
stationsmiljon vid Centralen, Stora Hamnkanalen
med nérmaste omgivning, Haga Kyrkoplan,
Johannebergs landeri och Liseberg.

Detaljplanen for omradet kring Skansen Lejo-
net innefattar tunnel och jordtackt betongtunnel
genom Gullberget. Denna atgérd kan fordndra
upplevelsen av den befésta staden vilket innebar
stora negativa konsekvenser for riksintressets
vérde.

Detaljplanen for Station Centralen kan med-
fora stora negativa konsekvenser for bade den
sammanhallna stationsmiljon och parkmiljon
vid Bergslagsbanans stationshus som riskerar att
paverkas av byggnationen av jarnviagstunneln.

Detaljplanen for Station Haga innebér risk for
stora respektive mycket stora konsekvenser for
kulturmiljon och stadsbilden dé vérdefull park-
mark tas i ansprék. Kulturhistoriska samband for-
svinner nir nya anldggningar skir genom befint-
liga kulturmiljoer, vilka &r en del av riksintressets
uttryck. Nya uppgéngar och stationsbyggnader
samt nya angdrings- och kommunikationsytor
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innebdr en reducering av kulturhistoriskt varde-
full parkmark samt stor paverkan pa stadsbilden.
For att minska effekterna pé kulturmiljon har
detaljplaneforslaget justerats under hand och
kompletterats med skyddsbestammelser och
gestaltningsprinciper. Trots detta innebér dndé
de planerade uppgangarna och schaktning for
jarnvagstunneln en stor till mycket stor negativ
konsekvens for kulturmiljén med omfattande
ingrepp i den karaktarsfulla parkmiljon och i
fornld&mningsmiljon Goéteborgs beféstningar.

Vid Korsvagen kan landerimiljéerna Johanne-
berg och Liseberg paverkas av 6ppna schakt som
mojliggors genom detaljplan for jarnvagstunneln.
Detta skulle medfdra stora konsekvenser for
stadens kulturhistoriska beréttarinnehall och
skulle d&ven minska vérdet i riksintresset dar
landerimiljderna ses som ett av riksintresseomra-
dets uttryck.

Ménniskors hélsa
For detaljplanerna for Vistlanken har hilsoaspek-
ter rorande buller (inklusive stomburet buller och
vibrationer), luftkvalitet, elektromagnetiska falt
och fororenad mark studerats. Bland annat har det
genomforts en miljomedicinsk utredning for de tre
forst namnda aspekterna. Utredningen visar att yt-
terligare cirka 80 boende invid Véstlankens tunnel-
mynningar i norr respektive sdder kan komma att
storas av buller som en f6ljd av den nya jarnvagen.
Detaljplanefdrslagen for tunnelmynningarna inne-
fattar ej bostader och har kommer dérmed inga
boende att paverkas av tagbuller under driftskedet.
Diremot riskerar boende néra tunneln att paverkas
av stomljud, det vill sdga markburet buller. I ut-
redningen uppskattas det att cirka 150 personer
kan komma att storas forutsatt att atgarder infors
i tunnelkonstruktionen som gor att ingen bostad
far en maximal stomljudsniva 6ver 30 decibel. Av
dessa 150 personer ér en del redan idag paverkade
av stomljud fran sparvagnstrafik, men det har
inte kunnat berdknas hur manga. Trafik nattetid
kommer att vara begransad i Vastlanken, eftersom
tunneln ska trafikeras av pendeltdg. Det innebér att
berdkningen kan 6verskatta antalet storda nagot.

Befolkningens exponering for luftfororeningar
fran vigtrafik kan forvintas minska nagot om
Vistlanken leder till farre bilpendlare. Utifran
de begriansade trafikprognoser som finns talar
genomforda berdkningar dock for att hdlsovinsten
av detta blir mycket liten.

Nér det géller elektromagnetiska falt forvantas



bara négra fa bostdder utséttas for l4tt forhojda
nivéer, cirka 0,1 pT beroende pa tagtrafiken

i Vistldnken. Medelexponeringen i bostéder i
Goteborg ar 0,12 uT. I den miljomedicinska utred-
ningen bedoms att dessa ldga nivaer inte kommer
att orsaka nagon sjuklighet 1 Géteborg.

I den miljomedicinska utredningen beddms att
effekterna pa Goteborgs befolknings hilsostatus
blir sma under driftskedet som en f6ljd av Vist-
lanken.

Utmed Vastlankens strackning férekommer
markfororeningar i de ytliga jordlagren. Forore-
nade massor kommer att omhéndertas, vid behov
behandlas, och ateranvéindas. Omhéndertagandet
innebér att risken for att fororeningarna ska spri-
das diffust, exempelvis till grundvattnet, minskar
vilket &r positivt ur miljésynpunkt. Det innebér
vidare en god hushallning med resurser.

Nationella miljomal och miljokvalitetsnormer
Genomfdrandet av detaljplanerna for Vastlanken
forvintas innebdra en 6verflyttning av resande
fran vég till jirnviag. Genom att frigora kapacitet
pa det befintliga jarnvigsnétet underléttar det
ocksa overflyttning av gods fran vig till jairnvig.
P4 det sittet bidrar Vastlanken 6vergripande till de
atgdrder som behovs for att klara miljokvalitets-
malen for exempelvis begridnsad klimatpaverkan,
frisk luft och god bebyggd miljo. Som enskild
atgdrd bedoms dock Vistlanken ha mindre bety-
delse for utvecklingen av luftkvaliteten i Goteborg
fram till 2030. Vid tunnelmynningarna bedoms
ytterligare cirka 80 personer komma att bli storda
av luftburet buller, jamfort med en situation utan
Vastlanken, och langs med tunnelns strackning
under mark beddms ytterligare cirka 150 personer

storas av stomburet buller nar Vastlanken ar i drift.

Schaktet under byggskedet av Vastldnken i
Kungsparken, Nya Allén och de norra delarna av
Haga Kyrkoplan innebar forlust av flera gamla
och grova trad som &r av stor betydelse for den
biologiska méngfalden i Goteborg. Traden kan i
viss mén erséttas men effekten av att befintliga
gamla, flera dver 100 ar, triad forsvinner dr lang-
varig (flera generationer). Aven pa andra stillen
forsvinner natur- och parkmiljéer, bland annat
pa grund av ventilationsschakt och serviceschakt.
Genomforandet av planerna for Vastlanken in-
verkar i detta avseende negativt pa miljokvalitets-
malet om ett rikt véxt- och djurliv.

Genomforandet av detaljplanerna for Vast-
lanken bedoms inte paverka mdjligheten att folja

relevanta miljokvalitetsnormer. Detaljplanerna
beddms endast i liten eller ingen utstrackning alls
paverka luftkvaliteten i och kring planomrédena.
I gaturum bedoms luftkvaliteten kunna forbattras
vid ett genomforande av planerna. Inte heller bul-
lersituationen bedoms paverkas mer dn marginellt
vid ett genomforande av planerna. For samtliga
detaljplaner har det gjorts dagvattenutredningar.
Under forutséttning att de atgérder som foreslas i
utredningarna for att fordréja och avskilja férore-
ningar fran dagvattnet genomfors, paverkas inte
aktuella recipienter (huvudsakligen Gota dlv) pa
ett negativt satt.

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
SAMMANFATTNING
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1 Inledning

11 Bakgrund
Goteborgs central &r idag en sa kallad sackstation.
Dagens anlaggning har natt sitt kapacitetstak och
klarar bland annat inte fler tdg i rusningstid. Sedan
slutet av 1990-talet har problemen i jirnvégssyste-
met i och kring Goteborg varit tydliga. Stérningar,
med stora forseningar i jarnvagstrafiken som
foljd, har varit vanliga under flera ar. I borjan av
2000-talet inleddes darfor ett organiserat samarbe-
te mellan davarande Banverket, Véstra Gotalands-
regionen, Visttrafik, Goteborgsregionens kom-
munalférbund och Géteborgs Stad. Samarbetet
syftar till att utveckla jarnvagsnitet i Goteborg sé
att det rymmer fler tdg och samtidigt okar tillgang-
ligheten till flera viktiga malpunkter i Goteborg.
Samtidigt finns det stora behov dven pa vigsidan,
inte minst for att stdrka kommunikationerna éver
dlven. Samarbetet ledde fram till Vistsvenska
paketet, ddr regionen och staten gemensamt satsar
pa vigar och jarnvdgar i Vastsverige. Mélen med
Vistsvenska paketet dr bland annat att:
* skapa storre arbetsmarknadsregioner
o ge forutsittningar for en attraktiv kérna i
centrala Goteborg och utveckling lings fem
huvudstrak
* en konkurrenskraftig kollektivtrafik
e en god livsmiljo
o forbittra kvaliteten i niringslivets transpor-
ter och stérka den internationella konkur-
renskraften.

Jarnvéagsstrackningen Vistldnken ar en viktig
del av Vistsvenska paketet och den enskilt storsta
satsningen. Den nya jarnvigen mojliggor genom-
gdende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal
och meningen é&r att pendeltag och regionaltag
inte ska behova angora dagens séckstation vid
Goteborgs central. Vistlanken dkar kapaciteten
ijarnvégsnitet kring Goteborg som helhet, dels
genom att effektivisera tdgpendling men ocksé
genom att frigdra befintligt jarnvigsnét for
fjarrtag och godstrafik. Den planerade tdgtunneln
med sina tre stationer dr avgdrande bade for att
forverkliga de overgripande mélen i Gteborgs
Stads dversiktsplan om en tét och tillgdnglig stad
och for Goteborgsregionens tillvédxtstrategi. Vést-
lanken bedoms vara av avgorande betydelse for
en ekonomiskt, miljoméssigt och socialt hallbar
tillvaxt i Goteborgsregionen.

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
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Vistlanken ar en ny jarnvégsstrackning som
forbinder befintliga jdrnvagsspar mellan Olskro-
ken och Almedal. En stor del av strackan byggs
som tunnel under centrala Géteborg mellan Gull-
bergsvass och Almedal. Utmed strackan planeras
stationer vid Centralen, Haga och Korsvigen, alla
i tunnel under mark. Mellan stationerna dr tun-
neln utformad som en dubbelsparstunnel med en
bredd pd ungefér 15 meter och en hojd pa ungefér
10 meter. Detaljplanerna for de tre stationerna
kommer att ge mdjlighet for tva plattformar och
fyra spar.

Tunneln &r totalt cirka 6 kilometer lang varav
4 kilometer anléggs i berg och resten i jord/lera.
Pé strackor genom jord byggs tunneln i betong
och anldggs uppifran i 6ppna schakt. Markytan
aterstélls sedan till sitt ursprungliga skick for-
utom dér det anldggs uppgangar eller schakt
for tekniska anldggningar som till exempel for
ventilation och tryckutjimning. Genom berg drivs
tunneln fram under mark.

Trafikverket tar under aren 2012-2016 fram en
jarnvigsplan for Viastldnken. Jarnvédgsplanen har
foregatts av idéstudie, forstudie och jarnvégsut-
redning som resulterat i det nu aktuella forslaget
till Véstldnken. I december ar 2007 beslutade
davarande Banverket utifrén jarnvigsutredningen
att alternativet Haga—Korsvigen via Alvstranden
skulle ligga till grund for den fortsatta plane-
ringen. Alternativets korridor har sedan dess
marginellt justerats i remissomgangarna infor
tillatlighetsprovningen av projektet. Regeringen
meddelade tillatlighet for den justerade korrido-
ren genom beslut 2014-06-26. Infoér provningen
gjorde Liansstyrelsen i Véstra Gotaland bedom-
ningen i sitt yttrande 2015-08-26 att en utbygg-
nad av jarnvédgsnitet genom Vistlanken dr den
markanvindning som frén allmén synpunkt pa
lampligaste sétt fraimjar en 14ngsiktig hushallning
enligt 3 kap. 1 § MB. Man konstaterar att forlus-
terna av kulturmiljon &r pataglig men nddvindig
for att utveckla regionen i héllbar riktning och
att riksintresse for trafik dirmed véger tyngre dn
riksintresset for kulturmiljovard.

En 6versikt av Vistlédnkens linje (spardrag-
ning), yttre planomradesgréns for jairnvégs-
tunneln samt stationerna Centralen, Haga och
Korsvégen finns i figur 1.1:1.
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Detaljplaner Vastlanken, SN /)
kéalla: Stadsbyggnadskontoret kalla: Trafikverket \ y

] Planomradesgrans Jarnvagstunneln Betongtunnel (lera \
L (samrad hosten 2013) [ g (tera) ,
i—-] Planomradesgrans Jarnvagstunneln - Bergtunnel

(kompletterande samrad sommaren 2014)
T Ungefarlig planomradesgrans stationer
*==" Centralen/Haga/Korsvagen
. Uppgang utanfor stationsdetaljplan
(inom plan for Jarnvagstunneln) -
Bagaregarden

i oo Lunden

drntorget
Haga

© i Chalmers Johanneberg
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Figur 1.1:1 Oversiktshild for Vastlankens linje (spardragning) och ungeférlig
planomradesgrans for jarnvagstunneln och stationerna.
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En jarnvédgsplan kan enligt lagen om byg-
gande av jarnvig (1995:1649) inte antas om den
strider mot géllande detaljplaner enligt Plan- och
bygglagen. Detaljplanerna for jairnvigstunneln
ska tillata faststdllande av jarnvédgsplan och ska
innehalla det som far jarnvigsanldggningen att
fungera. Detaljplaner for stationer hanterar darfor
ocksa stadsutvecklingen och ska bland annat
mojliggdra placering av uppgéangar, byggnation av
stationsbyggnader och trafikanslutningar.

Goteborgs Stad har bedomt att genomférandet
av detaljplanerna kan antas medfora betydande
miljopaverkan (beslut 2012-11-23 SBK dnr
0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) och darmed
behdver, i enlighet med 6 kap miljobalken, en
MKB upprittas. Ramboll Sverige AB har pa upp-
drag av Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret
sammanstéllt denna MKB.

1.2  Planprocess och planhand-
lingar
Planprocessen inleddes med ett program for
detaljplaner, Vdstldnken - en tdgtunnel under
Goteborg (Dnr 350/00), vilket gick ut pa samrad
i februari 2006. Arbetet med programmet 16pte
parallellt med Banverkets arbete med jarnvégs-
utredningen. Programmet utgor en grund for de
detaljplaner som behdvs for genomforande av
Vistlanken. Stadsbyggnadskontoret fick darefter
i uppdrag av byggnadsnamnden den 30 oktober
2012 att ta fram detaljplaner for jirnvégstunneln
med omgivning. Detaljplanearbetet har delats upp
i fem detaljplaner: tva detaljplaner for jarnvags-

Tabell 1.2:1 Tidplan for detaljplanerna.

tunneln samt en detaljplan for respektive station:
Station Centralen, Station Haga och Station Kors-
végen. Tidplanfor de olika skederna och detal-
jerna, se figur 1.2:1. Processen for de detaljplaner
som omfattar jarnvigstunneln foregar processen
for detaljplanerna for stationerna. Parallellt med
planprocessen uppréttar Trafikverket en jarn-
végsplan. En forutséttning for att jirnvagsplanen
ska kunna faststéllas &r att detaljplanerna som
mojliggdr utbyggnaden har vunnit laga kraft. Den
nu foreslagna tidplanen for detaljplanerna med
tillhorande MKB och Trafikverkets planerings-
process redovisas oversiktligt i tabell 1.2:2.

1.3  Syfte med miljdbedémning

och MKB
Det overgripande syftet med miljobedomning
av detaljplaner r att fora in miljétdnkandet och
integrera miljoaspekterna i detaljplanearbetet, sa
att en héllbar utveckling frimjas. Syftet dr ocksa
att mojliggora en samlad beddmning av den inver-
kan de olika alternativen till markanvéndning far
pa miljon, manniskors hélsa och hushédllning med
mark, vatten och andra resurser.

Sjédlva MKB:n ska belysa direkta och indirekta
effekter som planens genomforande medfor pa
ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo, samt pa hushallningen
med mark, vatten och andra resurser och pa den
fysiska miljon 1 ovrigt. MK B:n ska ocksa foresla
atgérder, exempelvis skademinskande eller miljo-
forbattrande. Den utgor ett beslutsunderlag for
kommunens politiker infor antagande av planen,

Tabell 1.2:2 Tidplan for Trafikverkets process.

Moment Tid

Samrad tva detaljplaner for Hosten 2013

Jarnvagstunneln

Kompletterande samrad DP Sommaren 2014

Jarnvagstunneln

Samrad detaljplaner for Centralen Hosten 2014
och Haga

Granskning detaljplanerna for Vinter 2014—
Jarnvagstunneln 2015

Samrad detaljplan Korsvagen Varen 2016

Granskning detaljplanerna for Sommaren 2016

stationerna Haga-Centralen

Antagande detaljplanerna for Varen 2016

Jarnvagstunneln

Granskning dp Korsvagen Varen 2017

Antagande detaljplanerna for Vinter 2017—
stationerna Haga - Centralen 2018
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Moment Tid
Samrad jarnvagsplanen, bygg- 2013-2014
skede med mera
PrOJg_!(terl"ng fér systemhandling 2013-2014
och jarnvagsplan
Utstallning jarnvagsplanen )

g jarnvagsp 2014-2015
Faststallelse av jarnvagsplanen 2016

Bygghandling (detaljprojektering)  2015-2017

Planerad byggstart 2018




men syftar ocksa till att ge alla berérda en samlad
bild av planens miljokonsekvenser.

14  Sammanfattande omrades-
beskrivning och beskrivning av
anlaggningar for Vastlanken

Vistlanken passerar genom och under centrala

och centrumnéra delar av staden, strackningen

redovisas i figur 1.1:1. Detta avsnitt &r en Sver-
siktlig orientering av det berérda omradet bade
avseende ldge samt dagens markanvéndning och

1 viss man andra férekommande intressen. Mer

djupgéende beskrivningar foljer senare i konse-

kvensbeskrivningen for respektive miljoaspekt.

Vid Gullbergsvass, vister om vig E6 gér
Vistldanken in i tunnel under Skansen Lejonet
och vidare mot centralstationen. Skansen ligger
pa Gullberget, ett gronomrade som idag till stora
delar &r omgérdat av stora infrastrukturstrak
och som didrmed &r svartillgéngligt. Idag utgors
Gullbergsvass huvudsakligen av bangardsomrade
och annan storskalig infrastruktur samt verksam-
hetsomraden. Omradet ingar dock i Vision
Alvstaden och det #r ett av Gdteborgs storsta cen-
trala utbyggnadsomraden for bostidder. Avsikten
ar att hér skapa en tit och blandad stadsbebyggel-
se med nérhet till bland annat kollektivtrafikstrak.

Station Centralen foreslas placeras norr om
befintlig centralstation, se figur 1.1:1. Utdver
befintlig bangérd och station finns hér flera stora
infrastrukturstrak, bland annat anslutningarna till
Gota dlvbron. Har planeras manga nya infrastruk-
tur- och stadsutvecklingsprojekt, forutom en om-
vandling av Gullbergsvass bland annat den nya
bron dver Goéta dlv och Bangédrdsforbindelsen dver
befintlig bangard. I ndromradet finns verksam-
hetsomraden som huvudsakligen bestar av kontor.

Vister om Station Centralen rundar planomra-
det for Vistlankens jarnvagstunnel Kvarnberget
och passerar bland annat forbi Géteborgsoperan,
Kanaltorget och Packhuskajen. Hér passeras
ocksa Gotatunneln i ett 1age som har forberetts
for Vistlidnkens passage genom forstidrkning. Pa
Kvarnberget finns bade bostéder och kontor. Ut-
med hela dlvstranden finns under mark ldmningar
fran 1600-talsstadens befastningsverk och andra
historiska verksambheter.

Pa hela strickan forbi Gullbergsvass och Sodra
dlvstranden byggs tunneln genom schakt i lera
som en betongkonstruktion. Efter Stora hamn-
kanalen gér tunneln in i berget under Lansre-
sidenset och passerar under Otterhéllan och

Kungshojd. Hér passerar planomradet for tunnel
aterigen Gotatunneln. Ovan mark finns bebyggel-
se fran flera tidsepoker som hyser bade bostéder
och olika typer av verksambheter.

Norr om Rosenlundskanalen 6vergar tunneln
fran att vara i berg till att ater vara betongtunnel
i lera. Under Rosenlundskanalen, Nya Allén,
Parkgatan och Haga Kyrkoplan foreslas Station
Haga lokaliseras, se figur 1.1:1. I den norra delen
av Haga Kyrkoplan gar tunneln aterigen in i berg.
Forutom bebyggelse med bland annat bostader,
affarsverksamheter och kontor passeras hér
viktiga infrastrukturstrék i bade Nya Allén och
Vasagatan samt betydelsefulla gronomraden som
exempelvis Kungsparken och Haga Kyrkoplan.
Inom Haga Kyrkoplan ligger Hagakyrkan och
Samhaéllsvetenskapliga biblioteket.

Efter Station Haga fortsétter tunneln soderut i
berget for att sedan svénga dsterut mot Korsvig-
en. Pa strickan passerar tunnelomradet fram-
forallt bebyggelse med bostider. Inom omréadet
finns ocksa Konserthuset och Artisten (musikhog-
skolan).

Stationen vid Korsvigen stricker sig fran
Sodra Vigen i véster till Lisebergs entréomrade
1 Oster. Stationen byggs bade i berg och i lera.
Korsvégen dr en av stadens viktigaste knutpunk-
ter, bade for kollektivtrafik och for dvrig fordons-
trafik. I ndromréadet finns ocksa flera malpunkter
med ménga besokare. Forutom Liseberg dr det
bland annat Svenska Méssan, Scandinavium,
Universeum och Virldskulturmuseet, som alla ar
en del av Evenemangsstraket.

Oster om Liseberg passerar tunneln MdIndals-
an, vig E6/E20 samt befintlig jarnvag (Vést-
kustbanan) som hér gar i tunnel (Gardatunneln).
Darefter gar tunneln for Viastldnken parallellt
med infrastrukturstraket genom Moélndalsans
dalgéng och ansluter till Véstkustbanan och Kust
till kustbanan vid Almedal.

Vistlanken gar saledes i tunnel mellan Gull-
bergsvass i norr och Almedal i séder. Mellan
tunnelmynningarna kommer det forutom de
ordinarie uppgéangarna fran stationerna ocksa
att finnas dppningar upp till markplan for olika
tekniska anldggningar. Exempel pa tekniska
anldggningar som gar upp i markplan dr allmén-
ventilation, brandgasventilation, tryckutjimnings-
anldggningar och serviceschakt. Serviceschakt
behovs for att kunna inspektera och underhalla
jarnvéagstunneln med flera anldggningar. Utanfor
stationsomradena har 6ppningarna ocksa funk-
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tion som rdddningsutgéngar. Istdllet for separata
schakt finns det pa vissa striackor en parallell
service- och rdddningstunnel.

1.4.1 Riksintressen och Natura 2000
Omradena som berdrs av de olika detaljplanerna
for Vistlanken omfattas helt eller delvis av riks-
intresse for olika &ndamal. Riksintressena redo-
visas 1 figur 1.4:1. Stora delar av centrala Géteborg
ar av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 6 §
miljobalken. Riksvardet inbegriper bland annat
1600-talsstaden med kvarvarande befastnings-
lamningar bade ovan och under mark, park- och
alléstraket utmed vallgraven, farleder och knut-
punkter samt kvarvarande landerier.

Det befintliga jarnviagsnétet in mot Goteborgs
central, vigarna E6/E20, E45 och vig 40 samt
farleden 1 Gota dlv ar av riksintresse for kommu-
nikation enligt 3 kap 8 § miljébalken. Aven
Kruthusgatan ar tillsammans med Stadstjdnare-
gatan av riksintresse for kommunikation pa grund
av anslutningen till kombiterminalen som finns i
Gullbergsvass. Goteborgs hamn med tillhdrande
anldggningar i dlven ér ocksa utpekad som riks-
intresse med stod av 3 kap 8 § miljobalken. Vist-
lanken &r i egenskap av planerad jarnvég ocksa
utpekad som riksintresse for kommunikation.

Sdvean ar utpekat som Natura 2000-omrade
och omfattas ddrmed av skydd enligt 7 kap
27-29 §§ miljobalken. Alla Natura 2000-omraden
utgor ocksa riksintresse enligt 4 kap 8 § miljo-
balken. Sdvean dr ocksé utpekad som riksintresse
for naturvard enligt 3 kap 6 § miljobalken.

For omraden som ar av riksintresse for kultur-
miljo och naturmiljo ska riksvirdena skyddas fran
pataglig skada. For de anldggningar som ir av
riksintresse for bland annat kommunikation giller
att de ska skyddas mot atgérder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldgg-
ningarna. Om ett omrade berdrs av riksintresse
for olika och of6renliga andamal ska foretrade
ges det eller de &ndamal som pé lampligast sétt
framjar en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon for ovrigt (3 kap
10 § miljobalken).
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Figur 1.4:1 Riksintressen utmed planomradena.

Riksintressen, Riksintressen for kommunikationer,
kalla: Lansstyrelsen  kalla: Trafikverket

@  Jarnvag - befintlig station for resandeutbye
V7/7) Natura 2000
[//-ZA Naturvard @  Jarnvég - planerad station for resandeutbyte
777 Kulturmiliovard Jamvag - befintlig bangérd, terminal m.m.

m—— JArnvag - befintlig

Jarnvag - planerad
?/_ Jarnvag - framtida

Lunden

Vag - befintlig

Vag - planerad

& Vég - framtida

S

Hamn - befintlig

rl___-i Hamn - utvecklingsomrade

Sjofart - befintlig farled inkl.
buffertzoner
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2 Miljobeddmning

2.1 Behovsbhedtmning

Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kap 34 §)

ska en MKB upprattas om detaljplanen medger
en anvandning av mark, byggnader eller andra
anlaggningar som kan innebdra en betydande mil-
jopaverkan pa miljon, halsan eller hushallningen
med mark, vatten och andra resurser.

For att bedéma om genomforandet av detaljpla-
nerna for Vastlanken innebar betydande miljopa-
verkan har Goteborgs Stad tagit fram ett underlag
for behovsbeddmning av miljokonsekvenser.
Staden har bedomt (beslut 2012-11-23 SBK dnr
0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) att ett genom-
forande av de aktuella detaljplanerna kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Stadens stall-
ningstagande grundar sig pa féljande:

e Detaljplanerna kommer att medge jarnvég
avsedd for regionaltdg/pendeltagstrafik, vilket
utgor en verksamhet som alltid ska antas med-
fora en betydande miljopaverkan enligt 3 §
punkt 4 férordning (1998:905) om miljokonse-
kvensbeskrivningar.

» Detaljplanerna kan komma att medge storre
underjordiska parkeringsanlaggningar, som
kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera aspekter.

* Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera
omraden som ar av riksintresse, bland annat
for kulturmiljé och naturmiljo.

» Detaljplanerna kan bertra arter som &r skyd-
dade enligt artskyddsférordningen (2007:845).

e Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekom-
ster, fiskvatten och buller berors.

2.2 Avgransning

Né&r behovsbedémningen har konstaterat att
genomfdrandet av en plan kan medfdra betydande
miljopaverkan ar nasta steg i processen att av-
gransa miljobedémningens och MKB:s innehall
betraffande omfattning och detaljeringsgrad. Syf-
tet &r bland annat att koncentrera arbetet till de
miljéfragor som ar mest relevanta for de aktuella
planerna. Det &r dven viktigt att avgransa innehal-
let i forhallande till den parallella processen med
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framtagandet av MKB for jarnvédgsplanen som
Trafikverket ansvarar for.
Vad en MKB ska innehalla regleras i 6 kap
12 och 13 88 miljobalken. Generellt ska en MKB
till en plan eller ett program innehalla de uppgif-
ter som ar rimliga med hénsyn till:
e beddmningsmetoder och aktuell kunskap
« planens eller programmets innehall och
detaljeringsgrad
 allménhetens intresse
« att vissa fragor kan bedémas battre i
samband med prévningen av andra planer
och program eller i tillstandsprévningen av
verksamheter eller atgarder.

2.2.1 Geografisk avgransning

Granserna for planomradena utgor utgangspunk-
ter for den geografiska avgriansningen. Utifran
vad utredningar och bedémningar kommer att
visa, kan influensomréaden for detaljplanerna
behdva differentieras for olika aspekter. Exempel-
vis kan influensomrédet for paverkan pd grund-
vatten skiljas fran influensomréadet for paverkan
pa kulturmiljé, om det anses behovligt. | MKB:n
for detaljplanerna tas ocksa hansyn till att den yta
som paverkas under byggandet av tunneln och
stationerna &r storre an den som permanent tas

i ansprak for jarnvagsandamal. De effekter och
konsekvenser som uppstar i byggskedet och som
ar permanenta eller under lang tid kvarstaende
efter genomforandet av detaljplanerna beskrivs

i MKB:n for detaljplanerna oversiktligt som
indirekta effekter av respektive detaljplan.

De tre detaljplanerna for stationerna samman-
faller geografiskt med delar av detaljplanerna for
jarnvégstunneln. | en del fall innehaller darfor
detaljplanerna for stationerna bestammelser for
samma markomrade som detaljplanerna for tun-
neln. I de flesta fall innebér det samma forslag pa
markanvéandning. Eftersom stationsplanerna antas
efter tunnelplanerna ar det dessa bestammelser
som kommer att bli géllande i slutdndan. Det
galler bade bestammelser 6ver och under mark.
Detaljplanerna for stationerna kommer saledes
ocksa att innehalla bestammelser som medger
anlaggning for jarnvagsandamal under saval
allman plats som kvartersmark. Anldggandet av
tunnel och stationer under mark pa de strackor



dar det sker i jord/lera innebar bland annat
permanenta eller langvariga negativa effekter for
olika intressen, till exempel fornlamningar och
gamla trad i parkmiljoer. Eftersom detaljplanerna
for stationerna ocksa kommer att ge utrymme for
underjordsanlédggningar behandlas dess effekter
som en direkt foljd av respektive stationsplan. Nar
detaljplanerna for jarnvagstunneln och for sta-
tionerna dverlappar och bada innehaller bestam-
melser som far sddan paverkan beskrivs saledes
effekterna och konsekvenserna av detta bade
i MKB-delen for tunneln och for den aktuella
stationen. Konsekvenserna ska i dessa fall inte
summeras utan ar de samma.
Miljokonsekvensbeskrivningarna beskriver
ett maximalt utnyttjande av berdrda mark- och
vattenomraden enligt foreslagna detaljplaner.

2.2.2 Innehallsméassig avgransning

For genomforandet av Vastléanken tas fem detalj-
planer fram for strackan mellan Gullbersvass
och Almedal, tva for jarnvagstunneln och en for
respektive station. Samtliga detaljplaner omfattas
av den dvergripande strategiska konsekvensbe-
skrivningen. Nagra miljoaspekter verkar pa ett
mer Gvergripande plan och beskrivs darfor bast
samlat for samtliga berdrda detaljplaner. Nedan
redovisas schematiskt dels vilka miljoaspekter
som har avgransats for miljobedémningen och
MKB:n och dels pa vilken niva olika miljéaspek-
ter hanteras.

Effekt- och konsekvensanalyserna utgar fran
de miljoaspekter som enligt ovanstaende avgrans-
ning har bedomts kunna paverkas pa ett betydan-
de satt vid genomférandet av planerna. Miljo-
konsekvensbeskrivningarna behandlar ocksa den
foreslagna markanvéandningens Gverensstam-
melse med relevanta miljokvalitetsmal, miljokva-
litetsnormer och miljébalkens hushéllningsbe-
stammelser. De innehaller ocksa avstamning mot
generella och sarskilda hushallningsbestammelser
och redovisar det fortsatta miljoarbetet med bland
annat behov av uppféljning. | den man indirekta
effekter av planernas genomférande har identi-
fierats beskrivs dven dessa samt de kumulativa
effekter som foreslagen markanvandning kan fa i
kombination med andra planerade eller pagaende
verksamheter.

Om detaljplanerna medger flexibel markan-
vandning beskrivs den markanvandning som
beddms fa storst total paverkan.

Goteborgs Stad har samratt med Lansstyrelsen

i Véastra Gotalands l&n rérande miljobedémning-
ens och MKB:ns avgransning. L&nsstyrelsen har
bland annat 6nskat att foljande ska belysas:
 Konsekvenser for Natura 2000-omradet
Savean.
 Buller och luft i anslutning till stationerna.
* Riskanalys for varje station.
» Geoteknisk utredning.
e En miljémedicinsk utredning som belyser
paverkan pa manniskors hélsa.

For flera av miljoaspekterna dr Trafikverkets
arbete med jarnvégsplanen avgorande eftersom
det anger lage och utformning av tunneln och
stationerna med uppgangar med mera. Efter-
som jarnvagsplanen annu inte ar faststalld gors
beskrivningen av miljépaverkan samt bedémning
av effekter och konsekvenser pa en évergripande
niva.
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Tabell 2.2:1 Avgransning av miljdaspekter for miljobedémning och MKB till detaljplaner for Vastlanken.

Miljoaspekt Kan planerna Motiv for avgransning Redovisning i MKB
medfora bety-
dande miljopa-
verkan?

Kulturmiljé Ja Planomradena berér riksintres- Overgripande delen redovi-
seomrade for kulturmiljo, beror sar paverkan pa bland annat
fornlamning (RAA Goteborg 216:1) riksintresseomradet och for
och flera byggnadsminnen. respektive detaljplan redovi-

sas de specifika omradena
som berors.

Naturmiljé/vatten- Ja Planomradena berér flera parkom- Overgripande MKB redovisar

miljo raden, kanalerna och MéIndalsan. inverkan pa gronstrukturer i
Séavean, som ligger néra planomra- staden och for respektive de-
det ar Natura 2000-omrade. Inklu- taljplan redovisas de specifika
derar aven det rekreativa nyttjandet omradena som berors.
av parkomraden med mera.

Regional utveck- Ja Den planering som finns fér en hall-  Overgripande MKB

ling bar utveckling i Géteborgsregionen
ar beroende av Vastlanken.

Stadsbild Ja Jarnvagen passerar i tunnel genom Respektive detaljplan.
centrala Goteborg men uppgangar
och andra anlaggningar ovan mark
paverkar stadsbilden.

Sociala konsekven- Ja Pa overgripande niva paverkas Sociala konsekvenser

ser bland annat pendlingsméjlighet och redovisas ej i MKB. Redovi-
for de specifika omradena paverkas  sas separat och i respektive
manniskors anvandande av platsen.  planbeskrivning.

Buller och vibra- Ja | driftskedet uppstar buller vid tun- Respektive detaljplan

tioner, inklusive nelmynningar och dar sparen gar i

stomljud ytlage. Vibrationer ar sannolikt inget
problem i drift. Stomljud kan spridas
till narliggande byggnader dar tag-
tunneln gar i berg.

Luftkvalitet Ja Fler har mgjlighet att resa med tag Respektive detaljplan
vilket minskar utslapp till luft i bland
annat stadsmiljon.

Manniskors halsa, Ja Planomradena berér omraden dar Overgripande MKB

overgripande miljo- manga manniskor bor och vistas.

medicin En samlad miljdmedicinsk utredning
utifran luftmiljo, buller, vibrationer
och stomljud har genomforts.

Farligt gods Nej Vastlanken byggs for person- Detaljplan Station Centralen
trafik och det kommer inte att ga
tagtransporter med farligt gods i
tagtunneln.

Ovriga risker, bland  Ja Planomradena berér omradden med Respektive detaljplan

annat éversvam- Oversvamningsrisk.

ning och geoteknik

Fororenad mark Ja Omraden runt till exempel Centralen  Respektive detaljplan
och kanalerna ar férorenade av tidi-
gare eller pagaende verksamheter.

Grundvatten Ja Grundvattenférekomsten Gamlesta-  Respektive detaljplan
den berors.

Elektromagnetiska  Nej Arsmedelvardet fran Vastléanken

falt

kommer inte att dverskrida 0,2
microT vid bostader, skolor och
stadigvarande arbetsplatser.
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2.2.3 Avgransning mot Trafikverkets MKB
for jarnvagsplan
En del i avgrénsningsprocessen for miljokonse-
kvensbeskrivningarna till de detaljplaner som
behdvs for genomférandet av Vastlanken har
gjorts i forhallande till vad som hanteras inom
ramen for Trafikverkets parallella arbete med
jarnvagsplanen. Det géller bade avgransning med
avseende pa innehall och pé detaljeringsgrad.
Miljokonsekvensbeskrivningarna som tillhor
detaljplanerna ska beskriva konsekvenserna av
detaljplanernas foreslagna markanvandning och
blir 1 férhéallande till den MK B som Trafikverket
tar fram mer allmén och icke teknisk.
Nedanstaende sakfragor beskrivs mindre
ingaende eller inte alls i miljokonsekvensbeskriv-
ningarna for detaljplanerna med hanvisning till
Trafikverkets parallella MKB-process.
Forstaelsen for dessa aspekter bedoms bast
uppnas nar det star i sammanhang med tillhoran-
de teknisk information och passande detaljerings-
grad i Trafikverkets MKB.

* Stérningar under byggtiden: tillfélliga effekter
och konsekvenser vid anldggandet av Vast-
lanken beror huvudsakligen pa vilka tekniska
I6sningar som valjs, vilket hanteras inom
ramen for jarnvagsplanens MKB och i de
efterféljande prévningarna enligt miljobalken,
bland annat vattenverksamheter. | MKB for
detaljplanerna beskrivs dock bestaende effek-
ter och konsekvenser som projektets genom-
forande far och som uppstar under byggtiden.
Det géller exempelvis irreversibla intrang i
fornlamningar. De irreversibla eller langvariga
effekter och konsekvenser vilka uppstar som
en foljd av att omraden kring schakt for tun-
nel- och stationsanldggningarna behover ian-
spraktas tillfalligt under byggskedet beskrivs
som indirekt beroende av detaljplanernas
genomforande. | de fall detaljplanerna med-
ger mer an begransade markarbeten utanfor
det omrade som berdrs av sjélva jarnvagsan-
laggningen beskrivs byggskedet dven i denna
MKB for detaljplanerna.

e Buller och luftmiljo i tunnel- och stationsrum
vid drift av jarnvdgen: &ven detta beror huvud-
sakligen pa vilka detaljlésningar som valjs av
Trafikverket och beskrivs déarfor bést i jarn-
vagsplanen med tillhérande MKB. Effekter
och konsekvenser for buller och luftmilj6é ovan

mark nar Vastlanken ar i drift beskrivs ocksa i
detaljplanernas MKB.

Tunnelsdkerhet, brand och utrymning: detalj-
I6sningar i dessa avseenden beskrivs i jarn-
vagsplanen med tillhérande MKB.

Paverkan pd grundvattennivder: andring av
grundvattennivaer ar en vattenverksamhet
som normalt kraver tillstand enligt 11 kap
miljobalken. Detaljer om hur grundvatten-
nivaer paverkas av Vastlanken, samt effekter
och konsekvenser av sddan paverkan beskrivs
darfor bast i den MKB som tas fram vid
denna provning.

Paverkan fran ovrig provningspliktig vatten-
verksamhet: galler samma som for paverkan
pa grundvattennivaer.

Masshantering: MKB for detaljplanerna
beskriver inte masshantering som uppkommer
till foljd av byggandet av jarnvagen, inklusive
stationer och tekniska anlaggningar, eftersom
det ar att hanfora till paverkan under bygg-
tiden. Dock hanterar detaljplanernas MKB
eventuell masshantering dar detaljplanernas
forslag orsakar storre schaktomrade &n vad
jarnvagen i sig kraver.
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2.3 Bedomningsgrunder for MKB
Miljobeddmningen omfattar de miljoaspekter som
har bedomts kunna péaverkas pa ett betydande satt
vid genomférandet av detaljplanernas forslag. For
att fa enhetliga bedémningar av alla aspekter har
nedanstaende principer och skalor for bedémning
av effekter och konsekvenser anvants.

Effekter (fordndringar av miljokvalitet som kan
maétas eller registreras) redovisas i féljande skala:

e Liten

» Mattlig

e Stor

Redovisning av effekter utgar generellt fran
utbredning (lokalt, regionalt eller globalt) och var-
aktighet; kortvariga/tillfalliga (manader), langva-
riga men reversibla (ar) eller permanent/irreversi-
bla. Andra faktorer som spelar roll &r om effekten
ar direkt eller indirekt, jamnt flodande eller varie-
rande over tid samt om det ar en kumulativ effekt
av flera planerade eller pagaende verksamheter.
Aven sannolikheten maste beaktas vid bedémning
av bade effekters och konsekvensers storlek.

Miljokonsekvenserna &r en vérdering av miljo-
effekternas betydelse som utgar dels fran effek-
tens omfattning enligt ovan samt det varde som
det specifika miljointresset tillméts. Grunderna
for att vardera miljdintresset och betydelsen av
effekter skiljer sig at mellan de olika miljoaspek-
terna. Betydelsen av effekter varderas bland annat
med hansyn till relevanta bestdmmelser, exem-
pelvis miljébalkens hushéllningsbestammelser,
vedertagna rikt- eller gransvérden och géllande
miljokvalitetsnormer. For de olika bevarandein-
tressena, som exempelvis kulturmiljo, &r omra-
dets eller objektets specifika kvaliteter, sérart och
eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid beddmning
av miljokonsekvenserna. | tabell 2.2:2 redovisas
hur effekter och vardet av miljéintresset vags
samman till en konsekvensbedémning.

Miljoaspekternas/-intressenas varde redovisas i
foljande skala:

o Litet

« Mattligt

o Stort

Konsekvenser redovisas i foljande skala:
* Ingen

e Marginell

e Liten

+ Mattlig

o Stor

* Mycket stor

For de miljoaspekter dar det trots inarbetade
miljoatgarder bedéms kvarsta negativa konse-
kvenser som &r stora eller mycket stora bedéms
det foreligga en risk att ett fullstandigt genomfor-
ande av planen kan medfdra betydande miljopa-
verkan.

Tabell 2.2:2 Matris 6ver konsekvensanalys utifran vardering av effekt och miljovarde.

Miljovarde Litet miljovarde
Effekt

Mattligt miljovarde

Stort miljoévarde

Liten +/— foérandring Marginell konsekvens

Mattlig +/— férandring Liten konsekvens

Stor +/- férandring Mattlig konsekvens
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Liten konsekvens

Mattlig konsekvens

Stor konsekvens

Mattlig konsekvens

Stor konsekvens

Mycket stor konsekvens



2.4  Detaljplaneforslagen

Det tas fram sammanlagt fem detaljplaner for att
mojliggora byggandet av Vastlanken pa strackan
mellan Gullbergsvass och Almedal, tva for jarn-
végstunneln och en for respektive station.

De tva detaljplanerna for jarnvagstunneln be-
star dels av andring av detaljplan (genom tillagg)
for de delar av jarnvagsanlaggningen som ligger
under mark eller ovan mark och inte strider mot
géllande anviandningsomrade i befintlig detaljplan
och dels en ny detaljplan for de delar av jarnvags-
anlaggningen som ligger ovan mark och har en
anvandning som inte tillats andras genom tillagg
for denna anvandning.

Dessa tva detaljplaner ska gora det mojligt
att bygga Vastlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal. Detaljplanerna for jarnvégstunneln ska
innehalla det som ingar i jarnvagsplanen sa att
den kan faststéllas (Lag om byggande av jarnvég
1 kap 18 samt 48).

De bada detaljplanerna for jarnvagstunneln
antogs av kommunfullméktige den 28 januari
2016 och ar for narvarande 6verklagade.

Detaljplanerna for stationerna ska beskriva
hur stationerna fungerar i staden och hur stads-
utvecklingen i stationernas nérhet ska se ut.

De ska bland annat reglera stationsomradenas
innehall och utformning och innefatta flera at-
garder sdsom anlaggande av gator, angéringsytor,
cykelparkering samt buss- och sparvagnshallplat-
ser. Station Centralen ska innehalla ett utvidgat
resecentrum. Station Haga kommer att forsorja
delar av Centrum samt de sydvastra delarna av
centrala Goteborg, framst genom anslutande kol-
lektivtrafik. For Station Korsvigen ska en del av
detaljplanen studera mojligheter for underjordiska
anldggningar for bland annat fordonstrafik. Kors-
végen ar dels ett nav i kollektivtrafiken och dels
en plats med manga malpunkter i nara anslutning
till evenemangsstraket.

2.5 Alternativ att jamféra med
Alternativen som innebér utbyggnad enligt plan-
forslagen och nollalternativet ska jamfdras med
samma tidshorisont. | MKB:n for jarnvagsplanen
har Trafikverket antagit 2030 som jamforelsear,
medan 2035 i fler fall anvénds av Goteborgs Stad
vid beskrivning av framtidsscenario. Det innebar
bland annat att underlaget for bullerberdkning-
arna anvént 2035 som tidshorisont.

En annan aspekt for den tidsmassiga avgrans-
ningen ar den genomfdrandetid som faststélls for

respektive detaljplan. Detaljplanerna for spar-
tunnel avses ha genomforandetid pa fem ar och
stationerna tio ar. Genomférandetiden raknas fran
nér en detaljplan vinner laga kraft. De aktuella
detaljplanerna forvantas dock inte vara fullt ut-
byggda inom genomfdrandetiden eftersom anléag-
gandet av Vastlanken forvantas ta upp till sju ar.
For MKB:n foreslas darfor 2030-2035 anvandas
som jamforelsedr. Da kan Vastlanken vara i drift
och flera andra infrastrukturétgirder och utbygg-
nadsplaner som samspelar ocksa ha genomforts.

2.5.1 Nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att be-
doma detaljplanernas foreslagna markanvandning
med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser.
For varje miljoaspekt som ingar i miljobedom-
ningen har det darfor gjorts en beddmning av de
konsekvenser som kan uppsta vid nollalternativet.

Nollalternativet beskriver miljons sannolika
utveckling i omradet om inte planforslagen
genomfors. Nollalternativet &r inte en beskrivning
av aktuella forhallanden eller ett antagande om
oférandrat tillstand, utan inkluderar de atgarder
och de forandringar som kan forvéntas dven utan
att detaljplanerna genomfors.

Syftet med nollalternativet ar att skapa en
referensram som gor det lattare att sarskilja
konsekvenser som uppstar vid genomfdrandet av
planerna, det vill sdga anldggandet av Vastlanken,
fran konsekvenser som beror pa regionens och
stadens utveckling i 6vrigt.

Overgripande har nollalternativet for de aktuel-
la detaljplanerna bedémts utgoras av en situation
som forutom Vastlanken och dess foljdutbyggna-
der ligger i linje med de utvecklingsstrategier som
&r vagledande och styrande for planldggning och
exploatering i staden. For infrastruktur har det
saledes forutsatts att de investeringar som inte
ar direkt kopplade till Vastlanken kommer att
genomforas. Det inbegriper bland annat flera at-
garder inom det Vastsvenska paketet, vilka bland
annat redovisas pa foljande hemsida: http://www.
trafikverket.se/Privat/I-ditt-lan/Vastra-gotaland/
Vastsvenska-paketet/Byggprojekt-och-atgarder-
inom-Vastsvenska-paketet/

Nollalternativet forvantas saledes innebéra
en utveckling av Goteborg som éverensstammer
med dversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment. Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning
for stadens utbyggnad med utgangspunkt i Gote-
borgsregionens tillvaxtstrategi Uthallig tillvixt
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(antagen av Goteborgsregionens forbundsstyrelse
2006). Goteborg har ett sarskilt stort ansvar for

regionens utveckling i rollen som regionens karna.

Malet i tillvaxtstrategin ar att tillskapa nya bosta-
der for 30000 personer och 40000 arbetsplatser i
den regionala karnan fram till r 2020. Oversikts-
planen anger bland annat att fortsatt planering av
staden ska ske med inriktning mot komplettering
av de redan bebyggda delarna i kombination med
byggande i strategiska knutpunkter. Oversiktspla-
nen forutsétter vidare att en stor del av 6kningen
av persontransporter sker genom kollektiva trans-
porter, det vill sdga att bilberoendet minskar.

Ett annat strategiskt arbete som Goéteborgs
Stad driver rorande stadens utveckling &r Vision
Alvstaden (kommunfullméktige oktober 2012)
som beror centrala Géteborg pa émse sidor av
alven. Genom att bygga en tillganglig, tat och
blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden véxa dver dlven. Gullbergsvass och
Centralenomrédet ar en del i Vision Alvstaden.

Nollalternativet forvantas saledes innebara
en utveckling av bland annat Gullbergsvass och
Centralenomradet. Inom eller i narheten av plan-
omradena forvantas ocksa bland annat pagaende
planering av markanvéndningen vid Almedal
genomforas liksom utveckling av universitets-
omradet vid Nackrosdammen.

Nollalternativet forutsatts for dvrigt utgoras
av gallande detaljplaner och en framskrivning av
vad som beddms som en mojlig utveckling inom
ramen fOr dessa detaljplaner. Nollalternativet
forvantas vidare som alternativ till Vastlanken
innehalla forslag till mojliga trafikatgérder, vilka
huvudsakligen ryms inom gallande detaljplaner.

Vad giller tdgtrafiken har Goteborgs central
under 2013 natt kapacitetstaket och klarar inte fler
tag i rusningstid. Denna situation forvantas kvar-
sta vid nollalternativet. Géteborgs central kommer
saledes fortséttningsvis att vara en flaskhals for
tagtrafiken och de andra investeringarna i regio-
nens jarnvigsnit kan inte bidra till 6kad tagtrafik.
Storre andel av resandet forvéntas darfor ske
med bil och buss, vilket innebar att mer utrymme
krévs i staden for dessa transportslag. Nollal-
ternativet innebdr att de schakter byggandet av
Vastlanken innebér inte kommer att genomfdras
vilket innebar att parkmiljéer i framforallt Haga
forblir intakta.
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2.5.2 Andra studerade alternativ

Alternativ strackning av Vastlanken har utretts av
Trafikverket i samband med jarnvigsutredningen
och beslut har darefter fattats om vilken jarn-
vagskorridor som ska vara gallande (Reviderad
jarnvagskorridor efter beredningsremiss, augusti
2012, tillatlighetsansokan Trafikverket). Det ér
darmed inte aktuellt att h&r, i denna MKB, gora
jamforelser mot andra alternativ &n de som ryms
inom den aktuella jarnvagskorridoren och som
omfattas av Regeringens beslut om tillatlighet for
Vastlénken, 2014-06-26.

Var jarnvéagstunneln slutligen placeras inom
korridoren har stor betydelse for till exempel
vilka byggnader som paverkas, tillgangligheten
till stationerna, paverkan pa fornlamningar och
svarigheter att bygga. Trafikverket och staden har
darfor prévat manga olika forslag till strackning
inom jarnvéagskorridoren. Nagra av dessa ar:

 Alternativ strdckning vid Skansen Lejonet

 Alternativa lagen i plan for stationerna
 Alternativa lagen i hojdled for stationerna

« Alternativ striackning vid Liseberg/Orgryte-

vagen

« Alternativa utformningar av detaljplanerna

for stationerna.

De studerade alternativen redovisas och
beddms i de efterféljande delarna av MKB:n
for de miljoaspekter dar paverkan, effekt och
konsekvenser for respektive alternativ skiljer sig
fran det valda alternativet, det vill saga nar det ar
relevant.

Strackning vid Skansen Lejonet
Vastlankens lage forbi Skansen Lejonet paver-
kar oversiktsplanens intentioner att utveckla
stadsdelen Gullbergsvass. Gullbergsvass ingar
ocksé i Vision Alvstaden (kommunfullméaktige
oktober 2012) och &r ett av Goteborgs storsta
centrala utbyggnadsomraden under den kom-
mande 20—-40-arsperioden. Har planeras tat och
blandad stadsbebyggelse med flera métesplatser
och gronska. Skansen Lejonet (och Gullberget
som skansen ar byggt pd) ingar i det framtida
Gullbergsvass och kan bli navet i en ny park.
Vastlankens strackning paverkar maéjligheterna
att direktkoppla Skansen Lejonet och parkmiljén
haromkring till det nya Gullbergsvass och &ven
att binda ihop omradet med stadsdelarna soder
om skansen (Redbergsplatsen/Olskroken).



Figur 2.5:1 Redovisning av vald stréackning (turkos) genom
Gullberget samt alternativ strackning (lila). (Utdrag fran
Trafikverket, Samradshandling l&gesrapport maj 2013.)

Valt alternativ vid Skansen Lejonet som
studerats i den dvergripande strategiska
MKB:n

Det valda alternativet innebér att jarn-
vagen gar i tunnel genom Gullberget.
Alternativet har kombineras med en
I6sning som innebdr att jarnvagen gar

i betongtunnel &ven en bit dster om
Gullberget och tacks med Overskottsmas-
sor. Det skulle skapa bra méjligheter till
direktkoppling mellan Skansen Lejonet
och nya Gullbergsvass. Kullen som
formas 6ver tunneln kan anldggas med
parkytor samt gang- och cykelstrak.
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Ovriga alternativ vid Skansen Lejonet som
studerats i den dvergripande strategiska MKB:n
» Alternativ A: Jarnvagen gar helt i betongtrag
och i en strackning norr om Skansen Lejonet.

» Alternativ Al: En del av betongtraget i alterna-
tiv A ar omgjort till 6vertackt betongtunnel.

Alternativ A har valts bort eftersom betongtraget
skapar en oonskad barridr mot framtida bebyg-
gelse i Gullbergsvass. Alternativ Al, med dver-
tackning pa en 250 meter lang stracka, kraver
omfattande grundforstarkningar samt innebar att
den karakteristiska norra branten pa Gullberget
paverkas visuellt.

/& T g T\
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Alternativa lagen i plan for stationerna
Lage i plan for station Centralen

Utover valt alternativ har ytterligare ett annat lage
i plan studerats for station Centralen. De bada
alternativen utgdr de ytterligheter som ryms inom
jarnvigskorridoren, se figur 2.5:3. Det valda liget
minimerar paverkan pa beféastningsverken under
mark och klarar passagen av Gotatunneln i det
forberedda laget som finns 1 konstruktionen, samt
undviker en markhojning vid Kanaltorget.

Valt lage i plan for station Centralen som stude-
rats i den dvergripande strategiska MKB:n
» Alternativ nordvast

Ovrigt alternativ for lage i plan for station
Centralen som studerats i den évergripande
strategiska MKB:n

» Alternativ syd

Figur 2.5:3 Redovisning av valt alternativ (turkos) samt bortvalt alternativ (lila). Genom anpassning av sparet och
stationsléget for Centralen kan paverkan pa befastningsverken (gula) minimeras. (Utdrag fran Trafikverket, Samrads-

handling ldgesrapport maj 2013.)
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Lage i plan for station Haga

For station Haga har tva alternativa placeringar i
plan studerats, ett i jarnvagsutredningens lage och
ett dér stationen ar forskjuten norrut (73 meter),
se figur 2.5:4.

Valt [age i plan for station Haga som studerats i
den Overgripande strategiska MKB:n
» Alternativ jarnvagsutredningens lage

Alternativt lage i plan for station Haga som
studerats i den 6vergripande strategiska MKB:n
» Alternativ norr

I det nordliga laget mojliggors uppgangar norr
om Rosenlundskanalen. Darmed uppnas fordelen
med kortare gangvag och battre kontakt med
Centrum. Léaget ar dock bland annat mer kom-
plicerat avseende geoteknik och hydrogeologi.

F 5Y N e Ne .

Storre omfattning av djupa schakt innebér dkade
byggkostnader som inte uppvager de kortare
gangavstanden. Dessutom skulle ett nordligt lage
innebdra storre ingrepp i de kvarvarande under-
jordiska lamningarna efter de gamla beféstnings-
verken norr om Rosenlundskanalen.

Lage i plan for station Korsvagen
Alternativen i plan som utretts for station Kors-
vagen hanger samman med den alternativa strack-
ningen vid Liseberg/Orgrytevagen och redovisas
darfor under avsnittet “Alternativ strackning vid
Liseberg/Orgrytevagen” nedan.

71!
v SR

Figur 2.5:4 Valt alternativ(turkos) for station Haga samt bortvalt alternativ (lila).
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Alternativa hojdlagen for stationerna
Alternativa lagen i hojdled for station
Centralen

For station Centralen har tva alternativ i hojdlage
studerats. Detaljplanerna for jarnvégstunneln ger
utrymme for bada alternativen, men Goteborgs
Stad har i samradshandlingen hésten 2013 tagit
stallning for det djupare laget.

Valt lage i hojdled for station Centralen som
studerats i den dvergripande strategiska MKB:n
» Alternativ djupt lage

Alternativt Iage i hojdled for station Centralen
som studerats i den dvergripandande strate-
giska MKB:n

» Alternativ grunt lage

Valt alternativ ligger cirka 1,5 meter djupare an
det grunda alternativet. Stationens lage under
mark blir i bada alternativen, cirka 10-12 meter
under markytan. Bada alternativen innebéar goda
mojligheter till inslapp av dagsljus och en luftig
kansla i stationsrummet pa de 250 meter langa
plattformarna. Det i planfdrslaget, for jarnvags-
tunneln, férordade djupare laget ger mojlighet
till ett mellanplan déar resendrer kan byta platt-
form under mark, vilket innebar att uppgangar
kan placeras narmare exempelvis hallplatser for
kollektivtrafik och andra malpunkter i gatupla-
net. Denna mojlighet att placera uppgangar och
tekniska anlaggningar dér de passar i stadsmiljon
ses som en stor fordel.

Alternativa lagen i hojdled for station
Korsvagen

Aven for station Korsvagen har tva alternativ
studerats i djupled. Liksom for station Centralen
ger detaljplanerna for jarnvagstunneln méjlighet
for bada alternativen, men Goteborgs Stad har i
samradshandlingen hosten 2013 tagit stallning for
det djupare laget.

Valt lage i hojdled for station Korsvagen som
studerats i den dvergripande strategiska MKB:n
» Alternativ djupt lage

Alternativt lage i hojdled for station Korsvagen
som studerats i den dvergripande strategiska
MKB:n

» Alternativ grunt lage

Den lagre placeringen av stationen foresprakas i
planbeskrivningen for jarnvagstunneln (samrad
hosten 2013) eftersom den ger mojlighet till tva
mellanplan, varav ett kan anvédndas som utrymme
for framtida kollektivtrafik. Darigenom kan
Korsvégen utvecklas som en effektiv bytespunkt i
kollektivtrafiken.

Figur 2.5:5 Sektion genom station Korsvédgen som redovisar valt alternativ med lagt ldge for stationen som &ven
medger ett 6verliggande plan for framtida kollektivtrafik. (Utdrag ur Planbeskrivning for jérnvéagtunneln, samradshand-

ling september 2013.)
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Alternativ strackning vid Liseberg/
Orgrytevagen

Tva alternativ har utretts for Vastlankens strack-
ning mellan Nackrosdammen/Renstromparken
och E6. Det valda alternativet enligt detaljpla-
nerna innebdr att jarnvagen gar i tunnel under
Liseberg. Den alternativa strackningen har en
nordligare strackning och gar under Orgryte-
vigen, se figur 2.5:6.

Vald strackning vid Liseberg/Orgryteviagen som
studerats i den 6vergripande strategiska MKB:n
» Liseberg

Alternativt lage for strackning vid Liseberg/
Orgrytevagen som studerats i den évergripan-
de strategiska MKB:n

» Orgrytevagen

Strackningen under Orgrytevagen ar svar att
kombinera med planerna pa att lagga en del av
Korsvigens vigtrafik under mark. Paverkan under
byggtiden blir ocksa betydligt besvarligare bade
for trafiken pa Orgryteviigen och for verksam-

hetsutévarna i omradet (framst Liseberg och
Svenska Mdssan). Lisebergsalternativet ger en
kortare byggtid och darmed mindre stérningar for
kringboende, verksambheter, kollektivtrafik och
Ovriga trafikanter.

Andra studerade alternativ for stationer-
nas detaljplaner

Detaljplan Station Centralen

For detaljplan Station Centralen har alternativ
som innebar att detaljplanen tillater respektive
inte tillater bostader for de byggratter som sam-
manfaller med stationens dstra uppgang i den
sydostra delen av planomradet. Alternativet med
bostader har valts. Det knyter samman bebyg-
gelsen kring stationen med kommande bostads-
omraden i Gullbergsvass. Vidare skapar bostader
tillsammans med utrymme for arbetsplatser en
miljo dar manniskor vistas dygnet runt vilket i sin
tur bland annat 6kar omradets trygghet éver hela
dygnet. Det valda alternativet som tillater bosta-
der innebér & andra sidan en bullerstord boende-
miljo, som sannolikt kraver sarskilda atgarder.

T |

Figur 2.5:6 Valt alternativ (turkos) och ytterligare studerat alternativ (lila). Kélla: Trafikverket, Samradshandling

lagesrapport maj 2013.
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Detaljplan Station Haga

For Station Haga har alternativ for flera olika
delar av detaljplanen studerats. Tidigt studerade
bade Goteborgs Stad och Trafikverket ett stort
antal alternativa lagen for uppgangar fran under-
jordsstationen. I norr har bland annat uppgangar
i Kungsparken/Nya Allén, Rosenlundsplatsen,
Pusterviksplatsen och Smyrnakyrkan. | soder har
uppgangar i Handelshogskolan, Vasagatan, Haga
Nygata, i Haga Kyrkoplan invid Samhéllsveten-
skapliga biblioteket samt i Forvaltningshdgskolan
studerats. | MKB:n redovisas nedanstaende
alternativ.

Valt alternativ for uppgangar Station Haga

» Uppgéngsldge i norr: Kungsparken i delen
mellan Nya Allén och Parkgatan samt Pusterviks-
platsen.

» Uppgéngslédge i soder: Handelshogskolan,
integrerad i ny byggnad i hornet VVasagatan/Haga
Kyrkogata.
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Ovriga studerade alternativ for uppgéngar
Station Haga

» Alternativ fér uppgang i norr: Endast ett
uppgangslage, i Kungsparken.

» Alternativ for uppgang i soder: | Vasagatan
mellan Handelshégskolan och Samhallsveten-
skapliga biblioteket.

For Station Haga har det &ven studerats olika
alternativa placeringar av tekniska anldggningar,
bland annat brandgasschakt i Haga Kyrkoplan.
Alternativet har forkastat eftersom det innebar
nya fysiska anldggningar i en mycket kénslig
miljo. Alternativen redovisas for relevanta miljo-
aspekter.

Detaljplan for Station Korsvagen
For Korsvagen pagar arbete med att studera olika
alternativ samt utformning av planforslag.



3 Regional utveckling

3.1 Forutsattningar och bedém-
ningsgrunder
Beskrivningen av forutsattningar och bedémning-
en av effekter och konsekvenser for regional
utveckling och samhallsekonomiska aspekter har
huvudsakligen sin grund i de prioriterade malen
i Goteborgs Stads Oversiktsplan (6versiktsplanen)
som i sin tur utgar fran de tre hallbarhetsdimen-
sionerna (ekonomisk, social och ekologisk/miljo-
massig hallbarhet). Exempel pa mal i dversikts-
planen &r att Goteborg ska vara en attraktiv stad
for manniskor och foretag genom att vara en
stark och tillgédnglig regionkédrna samt att trafik
och bebyggelsestruktur ska anpassas till ett mer
effektivt och mer uthalligt samhalle med en god
tillginglighet och en siker trafikmiljo. Aven
andra strategiska dokument och inriktningar,
som exempelvis de transportpolitiska malen samt
miljokvalitetsmalen, har varit vagledande.

Vastsverige vaxer och det internationella
beroendet &r stort. Naringslivet i Vastra Gotaland
svarar vardemaéssigt for mer an en fjardedel av
Sveriges export och Géteborgs hamn, Nordens
storsta hamn, har en strategisk betydelse for lan-
dets utrikeshandel. Géteborg som regioncentrum,
industriort, tjanstearbetsplats och universitetsstad
behdver kunna utvecklas till gagn for hela landet
och Vastsverige. Den regionala bebyggelse-
strukturen &r viktig for att ge internationell
konkurrenskraft, goda och jamna levnadsvillkor
och en langsiktigt hallbar livsmiljo. Tillgdng och
kapacitet i kollektivtrafiknitet dr en viktig faktor
i sammanhanget. Géteborg har idag en lag kol-
lektivtrafikandel for att vara en storre stad.

Goteborgs Stads dversiktsplan anger en tydlig
inriktning for stadens utbyggnad med utgangs-
punkt i Goéteborgsregionens tillvéxtstrategi
Uthdllig tillvdxt (antagen av Goteborgsregionens
forbundsstyrelse 2006). Goteborg ges har ett sér-
skilt stort ansvar for regionens utveckling i rollen
som regionens karna. Malet i tillvaxtstrategin ar
att tillskapa nya bostader for 30000 personer och
40000 arbetsplatser i den regionala kdrnan fram
till 2020.

Vidare séger tillvéxtstrategin att bebyggelsen
utover karnan ska utvecklas langs tydliga strak
med ett flertal starka och attraktiva regiondelscen-
tra. Utveckling av regionstrukturen bygger pa en

kraftig utveckling av kollektivtrafiken in mot kér-
nan. Regionkarnan behover vara latt tillganglig
for att naringslivet ska kunna utvecklas positivt.

Oversiktsplanen anger darfor att fortsatt plane-
ring av staden ska ske med inriktning mot kom-
plettering av de redan bebyggda delarna i kombi-
nation med byggande i strategiska knutpunkter.
Oversiktsplanen forutsatter ocksa att en stor del
av Okningen av persontransporter sker genom kol-
lektiva transporter, det vill sdga att bilberoendet
minskar. Goteborg ska séledes fortsatta vaxa pa
ett langsiktigt hallbart satt. Genom att bygga sta-
den inifran och ut kan Géteborg starka regionen
och naringslivets efterfragan pa attraktiva lagen
tillgodoses. Samtidigt &r en t&t stad lattare att
forsorja med kollektivtrafik. Tillgénglig kollek-
tivtrafik bidrar till en intressant regionkdrna dir
alla kan motas och ké&nna tillhérighet, vilket &r
betydelsefullt for naringslivets utveckling och for
manniskors livskvalitet. | férlangningen ar darfor
en storre och tatare region, bade i sin karna och
som helhet, positivt for den ekonomiska utveck-
lingen i regionen.

En del i att uppfylla dversiktsplanens och
tillvaxtstrategins intentioner ar arbetet med
Vision Alvstaden (kommunfullmiktige oktober
2012). Visionen omfattar centrala Géteborg pa
omse sidor av alven, vilket &r mitt i den regio-
nala kérnan. Genom att bygga en tillgénglig, tat
och blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden vaxa 6ver dlven. Gullbergsvass och
Centralenomradet 4r en del i Vision Alvstaden.
Med en stark kérna stimuleras en utveckling mot
en alltmer diversifierad och robust ekonomi som
kan stirka hela Vistsverige. Alvstaden ska attra-
hera mé&nniskor och verksamheter till Géteborg,
saval nationellt som internationellt.

3.2 Detaljplanernas paverkan,
effekt och konsekvenser
De aktuella detaljplanerna ska ge utrymme for
Vastldnken med de tre stationerna Centralen,
Haga och Korsvagen. Den nya jarnvagen med
sina stationer ar en viktig del i G6teborgsregio-
nens tillvaxtstrategi. Bland annat undanrgjs den
flaskhals som Goteborgs centralstation idag utgor.
Vastldnken okar kapaciteten i jarnvagsnatet kring
Goteborg som helhet. Pendeltagen kommer att
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trafikera den nya jarnvégen, vilket frigér utrym-
me for annan persontrafik, bland annat fjérrtag,
och for godstrafik pa det befintliga jairnvigsni-
tet. Jarnvagsutbyggnaden ar en viktig del for att
genom exempelvis béttre méjligheter till tagpend-
ling uppna en hallbar regionférstoring och skapa
en storre arbetsmarknadsregion. Den 6kade ka-
paciteten for godstrafik bedoms bidra till tillvaxt
for naringslivet, bland annat fér Goteborgs hamn
som &r av riksintresse.

Vastlanken ar avgorande bade for att forverk-
liga de dvergripande malen i dversiktsplanen om
en tat och tillganglig stad och for Goteborgsregio-
nens tillvaxtstrategi. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens vaxande befolkning.
Pa regional niva ger de centrala stationsldgena
fler invanare mojlighet att via tdg na arbetsplatser,
utbildning, handel och service. Station Centralen
ar en av de strategiska knutpunkter som den nya
bebyggelsen i Gullbergsvass utgar fran. Har frigor
ocksa den nya tagtunneln markytor i strategiska
ldgen som idag anvands for jarnvdg, bland annat
delar av bangarden. Vastlanken bidrar saledes till
bade Goteborgs stads och regionens tillganglighet.

Tag ar ett miljovanligt och effektivt sétt att resa.

I jarnvagsutredningen beddmdes att alternativet
Haga—Korsvagen, vilket dr det som detaljplanerna
ger utrymme for, ge storst resandedverflyttning
fran vég till jarnvag. Genomforandet av detaljpla-
nerna for Vastlanken bidrar darmed till ett lang-
siktigt hallbart transportsystem, vilket &r en del i
de transportpolitiska delmalen. Det bedoms ocksa
bidra positivt till uppfyllelsen av miljokvalitets-
malen och regeringens mal om att det inte ska ske
nagra nettoutslapp av véaxthusgaser i Sverige ar
2050 (Fdrdplan 2050).

Genomforandet av detaljplanerna for Vést-
lanken beddms saledes medfora positiva konse-
kvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom
utbyggnaden av jarnvagen bedéms som en nod-
vandig del for att bland annat uppna en hallbar
regionforstoring, skapa en storre arbetsmarknads-
region och ett attraktivt regioncentrum bedéms
den positiva konsekvensen i detta avseende som
mycket stor.

For att Vastlanken ska fa full effekt med avse-
ende pa bland annat tillganglighet och miljonytta
ar det viktigt att den fortsatta planeringsprocessen
skapar forutsattningar for goda kopplingar till
ovriga kollektivtrafiksystem.

Den samhallsekonomiska analysen visar att
Vastlanken som infrastrukturprojekt ar samhalls-
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ekonomiskt I6nsam. I samband med arbetet med
forslag till nationell plan for transportsystemet for
aren 2014-2025 har Trafikverket genomfort nya
samhéllsekonomiska berékningar for projektet.
Ett problem for storstadsprojekt &r annars att de
overgripande dndamalen i de flesta fall omfattar
nyttor som inte ar berdkningsbara, bland annat
vidgad arbetsmarknad, mer tillforlitliga tagresor
och battre luftkvalitet i Goteborg pa grund av
minskat bilresande.

3.3 Nollalternativets konsekvenser
Fram till 2030/2035, som &r horisontaret for miljo-
beddmningen, kommer bland annat bebyggelse
och infrastruktur i de bertrda delarna av Gote-
borg att ha genomgatt férandringar. Bland annat
forvantas en ny bro som ersétter Gotadlvbron
vara byggd. Aven omradena pa bada sidor utmed
&lven forvantas ha utvecklats med nya stadsdelar
dar bostader blandas med kontor, handel med
mera. Utvecklingen forvéntas ske enligt 6ver-
siktsplanens och andra strategiska dokuments
intentioner.

Mojligheterna till ny bebyggelse i Géteborg
beddms dock begrénsas om Vastldnken uteblir.
Ménniskor kommer i hdgre utstrdckning att
vélja eller vara tvungna att resa med bil och buss
istallet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak
for motorfordon i markplan. G6teborg kommer
da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tat
stadsmiljo som avsikten &r i bland annat dver-
siktsplanen och Vision Alvstaden. Utbyggnads-
takten och intresset for att bygga i Géteborg och
hela regionen kommer da att sjunka. Géteborg far
darigenom svart att ta sitt ansvar som motor for
regionens utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvéndningen
att paverkas i omradet kring centralstationen och
Gullbergsvass. Enligt Goteborgs stads uppskatt-
ningar (Kalla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnads-
kontoret tjansteutlatande, 2012-04-29) blir cirka
20 procent av den planerade utbyggnaden sanno-
likt omdgjlig att genomfora hdr om inte Vastlanken
byggs. Det beror pa att delar av omradet istallet
behdver anvindas for bangard, bussterminal och
andra ytor for trafikindamal. Utan Vistlanken
kommer de regionala kollektivtrafikresorna att
fortsatta ha Centralstationen som ett starkt nav.
Byten till lokala kollektiva fardmedel kommer
darfor att fortsatta vara koncentrerade hit. Lang-
sammare utbyggnadstakt innebar dessutom att det
ar 2030 inte har hunnit tillkomma sa mycket ny



bebyggelse kring centralstationen och Gullbergs-
vass som kommunen planerar for. Sammantaget
beddms det endast ha byggts cirka 10000 arbets-
platser och 1500 bostader har till ar 2030 vid en
situation utan Vastlanken (istéllet for som plane-
rat cirka 14 000 arbetsplatser och 2500 bostéder).
(Kalla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,
tjansteutlatande 2012-04-29).

Aven andra delar av Goteborg paverkas av att
storre markytor behovs for trafikindamal om
Vastlanken uteblir. Det innebér att mojligheterna
att komplettera den redan byggda staden enligt
oversiktsplanens inriktning begransas. Enligt
Goteborgs stads beddmningar (Kalla: Goéteborgs
Stad, Stadsbyggnadskontoret tjansteutlatande,
2012-04-29) blir ungefar 10 procent av den
bedémda potentialen i resterande delar av kdrnan
och mellanstaden (alltsa utéver Centralenomradet
och Gullbergsvass) sannolikt omgjlig att genom-
fora. Inte heller har beddms malen om ny bebyg-
gelse nas till &r 2030 utan Vastlanken. Samman-
taget beddms det endast ha byggts cirka 40000
arbetsplatser och 30 000 bostader har till ar 2030
om Vastlanken uteblir (istallet for som planerat
cirka 50000 arbetsplatser och 40 000 bostéder).
(Kalla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,
tjansteutlatande 2012-04-29).

Nollalternativet ar saledes hammande och
medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen. Eftersom det far stort genomslag
i bade Stadens och regionens strategiska arbete
beddms de negativa konsekvenserna som stora for
den regionala utvecklingen pé en 6vergripande
niva.

3.4 Alternativens konsekvenser
Av de alternativa strackningar som studerades i
jarnvégsutredningen beddémdes alternativet Haga—
Korsvigen ge storst overflyttning fran bil och
ovrig végtrafik till jarnvag jamfort med 6vriga
alternativ. Ovriga alternativ bedéms darfor i min-
dre utstrackning bidra till att tillgdngliggora olika
funktioner for ménniskor som reser in till eller ut
fran Goteborg.

De alternativ som har studerats av Géteborgs
Stad och Trafikverket i senare skeden har endast
i viss utstrackning betydelse for den regionala
utvecklingen. Vid passagen forbi Skansen Lejonet
har bland annat alternativ som innebér att jarn-
vagen skulle ga norr om Gullberget och skansen
studerats. Det skulle dock skapa en stor barriar
och avskarma gronomradet kring skansen fran

den bebyggelse som planeras i Gullbergsvass. Det
skulle minska omradets attraktivitet och darmed
ocksa viljan att etablera sig har. | viss man skulle
det motverka oversiktsplanen och stadens visioner
samt vara negativt for den regionala utvecklingen.

De alternativ for stationens lage i hojdled som
har studerats for Centralen paverkar majligheten
att anlagga ett mellanplan och déarmed upp-
gangar narmare olika malpunkter. Det grundare
alternativet som inte forordas av Goéteborgs stad
innebar visserligen kortare avstand fran perrong
till markniva, men samtidigt finns inte utrymme
for mellanplanet och darmed inte heller mojlighet
till uppgangar narmare malpunkter. Alternativet
bedéms darfor som samre for regional utveck-
ling &ven om skillnaden &r liten jamfort med det
forordade djupare alternativet. Detsamma géller
for station Korsvagen. Det grundare alternativet
ger inte samma mojlighet som det férordade
djupa alternativet, att ocksé leda annan trafik dn
tag under markniva forbi Korsvagen. Har bedoms
denna mojlighet vara av storre betydelse for den
regionala utvecklingen och det grunda alterna-
tivet beddms darfér medféra markbara negativa
konsekvenser i detta avseende.

For stationen vid Haga har bland annat tva
ldgen i plan studerats varav ett ligger 73 meter
langre norrut an nuvarande forslag. Ett sddant
forslag skulle bland annat innebara majlighet att
anlagga en uppgang fran plattformsanden upp till
markniva norr om Rosenlundskanalen. En sadan
uppgang skulle koppla stationen narmare mot
centrum och bland annat de shoppingstrak som
finns dér. Alternativet innebér dock bland annat
storre intrang i de kvarvarande delarna av de
gamla beféstningsverken norr om kanalen. For-
delen med en uppgang norr om kanalen bedoms
inte ha nagon betydelse for stationens funktion
sett ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Att
alternativet har valts bort beddms darfor vara av
ringa betydelse i detta avseende.
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4 Stadens kulturmiljo

4.1 Forutsattningar och bedom-
ningsgrunder
I den centrala staden finns stora kulturhistoriska
vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela
centrala Goteborg omfattas av riksintresse for
kulturmiljévard och hér finns ocksa majoriteten
av stadens byggnadsminnen. De kulturhistoriska
virdena &r en tillgdng i innerstaden vilket stéller
krav pa en medveten och god forvaltning av
stadsmiljon (Oversiktsplanen).

I denna 6vergripande konsekvensbeskrivning
beskrivs paverkan pa riksintresset som helhet.
Uttrycken for riksintresset ses som barande delar
av vérdet.

Av Oversiktsplanen framgér att det &r kom-
munens malsittning att ingen pataglig skada
ska uppkomma i samband med utbyggnad och
komplettering av innerstaden. I 6versiktspla-
nens rekommendationer sdgs att det i samband
med planering och byggande i kulturhistoriskt
vérdefulla miljoer ska 6vervigas om fordjupat
kulturhistoriskt underlag behdver tas fram och att
en miljokonsekvensbeskrivning kan komma att
erfordras for att klarldgga paverkan pa riksintres-
set (6versiktsplanen, del 3).

Ett sddant kulturhistoriskt underlag har tagits
fram och nedan beskrivs ocksa paverkan och
konsekvenser utifran detta underlag. Se Kultur-
miljounderlag for detaljplaner for Vistlédnken;
Fordjupad kulturmiljobeskrivning for Haga kyr-
koplan med omgivning respektive Centralen med
hamnstraket (Antiquum 2013, Tyréns och UV
Vist, 2014) samt Kulturmiljobilaga till miljokon-
sekvensbeskrivning for detaljplaner for Vistlén-
ken; Station Centralen respektive Station Haga
(Tyréns 2016). Likasa har en kulturmiljobilaga
tagits fram for jarnviagstunneln (Tyréns 2014 b)
och en annan for det kompletterande samradet for
tekniska anldggningar i detaljplanen for jairnvégs-
tunneln (Tyréns 2014 a). Riksantikvariedmbetet
har pekat ur omradet Géteborgs innerstad (KO
2:1-5) som riksintresse for kulturmiljovarden
enligt 3 kap 6 § miljobalken med nedanstaende
motivering:
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Storstadsmiljo, formad av funktionen som 'Sveriges
port mot vaster’ och det for sjofart, handel och
forsvar strategiska laget vid mynningen av Goéta alvs
vattensystem. Rikets framsta sjofartsstad samt resi-
densstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad
av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de forndmsta
exemplen p& 1600-talets stadsanlaggnings- och
befastningskonst, och pa stadsbyggandet under
1800- och 1900-talen. Den goteborgska byggnads-
traditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.
(Skolstad, Universitetsmiljo, Stiftsstad).
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Uttryck for riksintresset (hela texten redovisas
nedan; delar som kan berdras av aktuella detalj-
planer &r fetmarkerade):

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med
bevarade delar av stadsbefastningarna, och strax
utanfor stadskarnan skansarna Gota Lejon och Kronan
samt Exercisheden; andra uttryck for fastningsstaden —
vasterut frdn centrum mot alvmynningen — ar lamning-
arna av Alvsborgs slott, det gamla amiralitetsvarvet,
Nya Alvsborgs féstning och flottstationen Nya Varvet.
1600-talets stadsbyggande, med landets framsta ex-
empel pa hollandskt inspirerad kanalstadsplan, med
omgivande befastningsgordel och vallgrav, och
den regelbundet planerade forstaden Haga med sin
enklare rutnatsplan. Gatunat, tomtstruktur, bevarade
och igenfyllda hamnkanaler. De solida kpmanshus
av tegel som tillkom efter branderna vid 1700-talets
mitt. Karaktaren hos '"Hamngatorna’ och de tranga
bakgatorna, med huvudsakligen 2—3-vaningshus. Ut-
anfor den gamla stadskarnan den tradkantade kanalen
Fattighus&n och Gamla Fattighuset av tra — hela miljon
utmarkande for 1700-talets nedbrunna Goéteborg —
samt Gamla Allén vid Sédra Vdgen. Dessutom spridda
rester av donationsjordarnas landerier.

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning med stadsarkitekt
Carl W. Carlbergs nyklassicistiska stenstad inom vall-
graven och det bélte av ny bebyggelse och planteringar
som uppstod pa det nedlagda fastningsomradet enligt
Carlbergs plan 1808. Langs vallgravens insida kaj-
gator, 6ppna platser och salutorg samt byggnads-
kvarter for bostader och offentliga byggnader. Langs
utsidan parker och gransboulevarden Nya Allén.

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med hamn-
anlaggningar och bebyggelse fran skilda tider, som
visar hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar
fr.o.m. 1840-talet ersattes av alvstrandens djuphamn,
och affarslivets utveckling frdn de gamla patricierhusen
till varuhus och saluhallar. Kajer och sjofartsanknuten
bebyggelse som f.d. Ostindiska kompaniet och andra
gamla handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor
och magasin fér handelsfirmor och rederier mot &lven.
Banker och forsakringsbolag vid Hamngatorna samt
bostader for olika sociala skikt. Donationsgrundade
anlaggningar som parker, sjukhus, skolor, museer och
bostadsstiftelser.

Det sena 1800-talets storstadsomdaning och -utbygg-
nad med anlaggningar, omraden och bebyggelse som
visar pa ny samfardselteknik, spridningen av olika
verksamheter och skilda sociala gruppers levnads-

férhallanden. Cityomvandlingen med handelns om-
och nybyggnader i storstadsmassig skala, hamnens
och jarnvagarnas tullpackhus och stations miljoer
samt de plana kanalbroarna av jarn.

Kommunaltekniska anlaggningar som vattentorn och
sparvagarna. De stora utvidgningsomradena med
planmonster, tat stenstadsbebyggelse, gator av olika
bredd och karaktar, bestamda hushojder, parker och
tradplanteringar. Det mondana Vasastaden — Lorens-
berg — Heden, med breda, tradplanterade huvudgator
som Kungsportsavenyn och Vasagatan, de palatslika
"parkkvarteren” och den storstadsmassiga, slutna
kvartershebyggelsen med institutioner insprangda
bland hyreshusen. Hégre upp i Vasastaden rester
av tjanstemannafoéreningens tradgardsstad. Monster-
gilla arbetarbostader i tegel i Haga och Annedal, och
traditionella trahus blandade med stadsmassiga
landshovdingehus, med de inledande decenniernas
terranganpassade, oregelbundna planmonster, men
aven fullféljande av rutnatsstaden. Bostadsbhebyg-
gelse for olika samhallsskikt och som uttryck fér olika
stilepoker, och anlaggningar for idrott, rekreation och
néjesliv. Ovre Vasastaden—Lorensberg med institutions-
komplex i parkmiljo och stenstadskvarter med inslag
av landshévdingehus. Gotaplatsen med omgivande
kulturinstitutioner. Lorensbergs villastad och Nedre
Johannebergs slutna hyreshuskvarter. Folkhemmets
funktionella stadsbyggande i Ovre Johanneberg med
vaderstrecksorienterade lamellhus i bergig naturmiljo.
Goteborgska sardrag i stadsbilden. Stadssiluetten fran
alven och bergshojderna runt staden med utblickar
mot stadens omgivningar. Den topografiskt och socialt
betingade karaktaren av manga smastader i storsta-
den, d.v.s. ett lapptacke av tydligt atskilda stadsdelar.
Kanalstadens vattenstrak och kontakten med alven.
Byggnadstraditionen med dominerande lag bebyggelse-
hojd, det gula "Goéteborgsteglet” med den carlbergska
nyklassicismen féljd av medeltidsromantiken vid
1800-talets mitt, den rikt formade sena 1800-talsbebyg-
gelsen i puts och tegel och med stort inslag av poly-
kromi, landshévdingehusen och deras olika utvecklings-
skeden. Gatukaraktaren med gatsten och ganghallar
i bohusgranit samt de rikliga inslagen av gronska i
stadsbilden. Drag som visar pa de livliga kontakterna
med Storbritannien och Europas vastra delar. |
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Inom ramen for arbetet med kulturmiljdunderlag
for Vistlanken har Goteborgs Stad fordjupat
beskrivningen av de delar av riksintresse for
kulturmiljovéard som berors av aktuella detalj-
planer.

Fornlamningar
Fornldmningar ar sparen efter varaktigt 6ver-
given ménsklig verksamhet. Fornldmningar ar
skyddade enligt Lagen om kulturminnen och far
inte skadas. Lagskyddet giller &ven markomradet
runt fornlimningen och omrédets storlek beror
pa lamningens betydelse och karaktér. Ingrepp i
fornldmning kréver ldnsstyrelsens tillstdnd enligt
2 kap KML.

De fornlamningar som dven ndmns som ut-
tryck for riksintresseomradet och berors direkt
eller indirekt av de aktuella detaljplanerna ér:

» RAA Géteborg 135:1 Skansen Lejonet. Skyd-
det omfattar féstningstornet jamte omgivande
bastioner och forsvarsanlaggningar.

+ RAA 216:1 Géteborg, 1600—-1700-talets fist-
nings- och kanalstad. En befdstningsgordel,
med lamningar &ver och under mark, samt
stadslager inom fornldmning. Fornldamningen
ingdr som en visentlig del i riksintresset.

* Lorensbergs landeri. Lansstyrelsen har be-
domt att omradet kring landeriet ska betraktas
som en fornldmning efter arkeologisk utred-
ning 2014.

Figur 4.1:3 De olika delarna i befastningsanlaggningen
enligt illustration av Gote Nilsson Schonberg
(Trafikverket, 2013).
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Goteborgs beféstningar borjade uppforas redan
under 1620-talet. Detta arbete fortsatte med om-
och tillbyggnader under hela 1600-talet och en
bit in pa 1700-talet tills befdstningarna slutligen
raserades efter ett beslut &r 1807. Det forsta
befistningssystemet bestod av en jordvall som
var tva till tre meter hog och hade framskjutande
skansar, bastioner, som var upplagda av ler- och
jordmassor. Bastionerna fran denna tid har vin-
kelrdta kurtiner (forbindande huvudvallar) och
raka flanker (sidor). Utanfor befdstningsvallen
grivdes en 1,5 meters djup vallgrav.

Skansen Lejonet var fardigstilld 1689 och
Skansen Kronan stod fardig 1697 men forst 1704
var beféstningsverken runt staden i slutgiltigt
skick. Under 1700-talet forfoll befastningsverket.
Mot slutet av arhundradet hade de dock spelat ut
sin roll 1 forsvarshinseende. Befastningsverken
var d& mycket bristfilliga och beslut om att riva
dem togs ar 1807. Vallgraven fick vara kvar och
den muddrades upp. En all¢ planterades utanfor
vallgravsstraket. Skansarna sparades liksom en
del av bastionen Carolus XI Rex vid Otterhéllan.
Rivningen av murverken tog 14ng tid och forst
vid mitten av 1800-talet var det mesta nerbrutet.
Efterhand fylldes delar av stadens kanalsystem
igen.

De tre bastionerna nedanf6r Otterhéllan, det
vill sdga, Hallgardsbastionen, Regeringen och
Christina Regina, var en del av den ldgre inre
beféstningslinjen. Hogre upp mot Otterhdllan
fanns ytterligare tre mindre bastioner och de
skulle alla forsvara stadens sédra sida. En av de
mindre bastionerna uppe pa Otterhillan (RAA
Goteborg 208:3) ar beldgen inom planomradet
for Vistlinken men vilar uppe pa berg. Mellan
den lagre befistningslinjen och Skansen Kronan
anlades en kaponjérgrav. Denna var en skyttegrav
och forbindelseldnk med skansen och befést-
ningen. Nér befistningarna delvis revs i borjan
av 1800-talet 4ndrades vallgravens vinklade form
nagot da Rosenlundskanalen anlades 1860 med
sina kajer och trappor. (Trafikverket)

Vid arkeologiska férundersdkningar i samband
med byggnationen av Gétatunneln pétraffades
bland annat en mindre rest av bastion Regeringen,
vid foten av Otterhdllan. Under &r 2014 har det
patréffats delar av kurtinen som férband bastion
Regeringen och Hallgardsbastionen. Oster om
Rosenlundskanalen &r marken till stor del en utfyll-
nad mellan bastionerna Carolus Dux och Christina
Regina samt ravelinen Prinsessan Hedvig.
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Figur 4.1:4 Historisk karta fran 1675 SPF Goteborg nr 85. Kartan visar Goteborgs befastning och sjéfront mot Gota &lv.
Utanfér murarna mot &élven é&r palspérr och sénkverk markerade med parallella linjer. (Trafikverket, 2013)

Figur 4.1:5 Befastningsmurarna ar markerade i lila med en ungeférlig utbredning. Bastion Christina
Regina fortsétter ut i dagens ratade vallgrav. (Antiquum, 2013)
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En arkeologisk forundersokning fran 2014
har visat pa mycket vilbevarade rustbaddar efter
bastion Christina Regina. Kungsparken utgjordes
tidigare av den yttre befastningen, den sé kallade
glacisen/féltvallen — en lagt sluttande jordvall
framfor vallgraven. Fran nyligen genomforda
undersokningar i Trddgérdsforeningen har det
framkommit att féltvallens inre del, banketten, ar
mycket vilbevarad. Banketten utgors av en lag
mur som finns vélbevarad genom hela Kungs-
parken. En arkeologisk forundersokning fran 2014
har pétréffat banketten i princip intakt, cirka 2,4
meter under nuvarande markniva. Tva forunder-
sokningar av Goteborg 135:1, limning vid skan-
sen Lejonet och Gullbergs vallar, utférdes 2013
och 2014. De arkeologiska undersokningarna
kommer att fortsdtta under projektets genomfor-
ande. (Trafikverket 2016)

Byggnadsminnen

Byggnader och anldggningar som har ett hdgt
kulturhistoriskt virde kan enligt lagen om kultur-
minnen byggnadsminnesforklaras av lansstyrel-
sen. Varje byggnadsminne har sirskilt anpassade
skyddsforeskrifter som styr vilka dndringar som
kréver tillstand.

Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begrav-
ningsplatser ska vardas och underhallas sa att
deras kulturhistoriska virde inte minskas och
deras utseende och karaktér inte férvanskas en-
ligt lagen om kulturminnen. Kyrkobyggnader som
ar uppforda och kyrkotomter som har tillkommit
fore utgdngen av ar 1939 far inte pa nagot vésent-
ligt sétt dndras utan tillstand av ldnsstyrelsen.
Hagakyrkan, uppford 185659, ligger inom plan-
omradet for Station Haga.

Byggnader kan omfattas av skydd enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen
(1988:1229). Riksantikvarieimbetet har tillsyn
over de statliga byggnadsminnena i landet. Bygg-
nadsminnen redovisas pa karta i figur 4.1:1.

Andra skyddsbestammelser

Enskilda objekt i kommunens bevarandeprogram
for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse redo-
visas i kommande avsnitt for respektive detalj-
plan.

4.2 Detaljplanernas paverkan,
effekt och konsekvenser

Stora delar av planomrédet ligger inom riksintres-

set for kulturmiljovard. Har redovisas overgrip-

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
4 STADENS KULTURMILJO

ande och sammanhéngande paverkan pa kultur-
miljon och dess konsekvenser.

4.2.1 Paverkan pa riksintresset Goteborgs
innerstad

Foljande miljoer som anges som uttryck for riks-

intresset kommer att paverkas av detaljplanerna

for Vistlanken:

e 1600- och 1700-talens fdstnings- och kanalstad
med bevarade delar av stadsbefdstningarna.
Delar av befdstningsstraket (som ligger under
mark) mellan Lilla Bommen och Stora Hamn-
kanalen samt bastionen Christina Regina kom-
mer att berdras.

e Skansen Lejonet (som geografiskt ligger
utanfor riksintresscomradet, men nimns som
uttryck for riksintresset).

* Stationsmiljén kring centralen och fore detta
Bergslagsbanan med tillhérande parkmiljo
(som geografiskt ligger utanfor riksintresse-
omradet, men som indirekt nimns som uttryck
for riksintresset).

* Olika stilepoker och tydligt dtskilda stadsdelar
exemplifieras i omradet kring Haga Kyrkoplan.

* Rosenlundsbron som ér ett exempel pa stdl-
broar av jdrn.

*  Parker och grdnsboulevarden Nya Allén samt
tydligt atskilda stadsdelar kommer paverkas
vid Haga Kyrkoplan som ligger i motet mellan
Haga och Vasastaden.

* Handelshogskolan dr exempel pa institution
insprangd i1 kvartersbebyggelsen.

e Landerier Johanneberg och Liseberg.

* Gotaplatsen med omgivande kulturinstitu-
tioner.

Paverkan pa riksintresset kommer framst att
ske genom bortschaktning av fornldmningar och
intrang i parkanldggningar med dldre trdd som é&r
en del av stadsbilden vilket dr en del av kultur-
miljon. Dartill medfor nya stationsuppgangar
och tekniska anldggningar stor visuell pdverkan
pa stadsbilden och pa kulturhistoriskt vardefulla



byggnader, stadsrum och parker.

Schaktning och spriangningsarbeten kan
komma att orsaka skador och séttningar pa
befintlig bebyggelse. Det kan ocksé leda till att
vissa byggnader behdver grundforstirkas. Det
kan dven innebéra konsekvenser for befintlig
bebyggelse i samband med driften. Férdndrade
grundvattennivaer i samband med schaktning kan
dven komma att f4 konsekvenser for byggnaders
rustbaddar. Denna typ av konsekvenser behand-
las av Trafikverket i en rapport som behandlar
byggskedet och tas inte upp i denna MKB.

Delar av befastningsstradket mellan Lilla
Bommen och Stora Hamnkanalen samt
bastionen Christina Regina

Detaljplanerna mdjliggor ett oaterkalleligt bort-
tagande av lamningar frdn 1600-talets befdsta
stad, vilket innebér en urlakning av det kultur-
historiska beréttarinnehdllet och forlust av stora
vetenskapliga virden. Langs linjedragningen
innebar schaktning for tunneln irreversibla
ingrepp och ddrmed stor paverkan pa foljande
fornldmningsmiljoer inom Goteborg 216:1:

» Befistningsstraket ldngs dlven och hamnstra-
ket med en anlagd gordel av bastioner och
kurtinmurar, palspérrar och sinkverk samt
lamningar av fore detta masthamnen.

e Stora Hamnkanalen som &r en del av den
ursprungliga holldndska stadsplanen och ér
Goteborgs forsta hamnanldggning.

* De tidigare forsvarsanldggningarna Christina
Regina samt vallgraven och glacisen som ir av
stor betydelse for forstaelsen av den befésta
staden Goteborg.

Skansen Lejonet

Ett irreversibelt ingrepp gors i Gullberget enligt
detaljplan for jarnvagstunneln. Eftersom platsen
omges av berg i dagen kommer det inte att vara
mojligt att dolja ingreppet fullstidndigt. Tunnel-
anldggningen forandrar topografin i omradet
pa ett avgorande sitt. Bilden av skansen pa den
karaktéristiska klippan som skjuter upp ur det
flacka omgivande landskapet blir otydligare och
paverkan stor pa ett av riksintresseomradets ut-
tryck for den befésta staden.

Station Centralen och fére detta Bergslags-
banan med tillhérande parkmiljo
Detaljplanerna medfor risk for ett borttagande
av flera dldre trdd samt ingrepp i1 och reducering
av viardefull parkmiljo. Bade stationsparken vid
fore detta Bergslagsbanans stationsbyggnad
och en allé vid Nils Ericsonsgatan har historiskt
ingatt i ett gront “resendrsstrak” som redan ar
sargat och ingreppen riskerar att minska forsta-
elsen av den historiska kommunikationsmiljon i
1800—-1900-talsstaden.

Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
Haga Kyrkoplan med omgivning har ett stort
stadsbyggnads- och stadsplanchistoriskt varde
vilket utgor en visentlig del i motiveringen till
riksintresseomradet. Detaljplanerna medger stor
paverkan pé stadsmiljon kring Haga Kyrkoplan
och parkmiljoerna Kungsparken, Nya Allén och
Haga Kyrkoplan som utgér markorer mellan
stadens olika utbyggnadsfaser och vl étskilda
stadsdelar.

Parker och gransboulevarden Nya Allén

En uppgéng, inklusive tekniska anldggningar, i
Kungsparken (Haga norra), som &r ett av de mest
karakteristiska inslagen i Goteborgs stadsmiljo,
medfor risk for stor negativ paverkan pa Kungs-
parkens karaktar. Mgjligheten att avldsa Gote-
borgs historia kan forsdmras eftersom parkens
roll som gréins mellan stadens olika utbyggnads-
skeden skulle forsvagas. Det 1 princip ostérda
historiska rummet, préglat av omsorgsfullt utf-
ormad bebyggelse enligt 1800-talets ideal, kom-
mer att fordndras.

Vid Kungsparken/Nya Allén/Haga Kyrko-
plan berdrs ett flertal stora och gamla trdd med
avgorande betydelse for platsens karaktér och
kopplingen mellan Kungsparken och Haga
Kyrkoplan. Detaljplanen for jarnvagstunneln och
Haga station medfor en mycket stor paverkan pa
parkmiljon i omradet.

Landerier

Johannebergs landeri, savél parken som byggna-
derna, samt landeribyggnader pa Liseberg paver-
kas av detaljplanen for jarnvigstunneln, vilket
skulle innebéra att viktiga spar av landeriepoken
forsvinner eller forvanskas. Detta dr en epok som
ar sarskilt utmérkande for Goteborg. Landeriet
var ocksé en del av utstédllningen 1923.
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Gotaplatsen med omgivande
kulturinstitutioner

En uppgéang i direkt anslutning till Gotaplat-
sen riskerar att fa stor negativ paverkan pa den
monumentala platsbildningen genom mycket
stor visuell paverkan pa de arkitekturhistoriskt
och stadsbildsmaéssigt viktiga byggnaderna och
platsen.

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med
hamnanlaggningar

Ingrepp i Stora Hamnkanalen, som utgér en
oersittlig del av stadsbilden, medfor risk for for-
vanskning i samband med ateruppbyggnad.

4.2.2 Konsekvenser for riksintresset
Goteborgs innerstad
Detaljplanerna for jairnvigstunneln och stationer-
na mojliggdr en reducering av fornldmningsmil-
jon och borttagning av beféstningsverk. Detta
medfor att de negativa konsekvenserna da det
vetenskapliga vardet samt lamningarnas beréttar-
innehéll kan ga forlorat. Dartill mojliggor detalj-
planen for jarnvéigstunneln ingrepp i berget under
Skansen Lejonet som kan forédndra upplevelsen av
den befista staden, vilket innebir stora negativa
konsekvenser for riksintressets vérde.
Detaljplanen for Station Haga mojliggdr om-
fattande forandringar kring Haga Kyrkoplan och
Kungsparken. Forandringen forsvarar mojlig-
heten att uppleva platsens stadsbyggnads- och
stadsplanehistoriska sérpriagel som dr en del av
riksintressets uttryck. Férdndringen kan medféra
mycket stora negativa konsekvenser.

4.3 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistlanken forvintas ocksa en storre andel
av resandet ske med bil, vilket kan antas innebéra
ytterligare utbyggnad av végar. Dessa atgérder
kan antas innebéra viss negativ paverkan i form
av ingrepp i virdefulla parkmiljoer som delvis
kan komma att behova tas i ansprak for korfilt,
bussfilt osv vilket skulle kunna fa konsekven-
ser for bland annat fore detta Bergslagsbanans
stationspark, Kungsparken, Haga Kyrkoplan och
Johannebergs landeripark.

Detta kan eventuellt &ven innebira borttagande
av vissa éldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan saddana ingrepp innebidra en negativ kultur-
miljopaverkan da kulturhistoriska samband
fragmenteras. Paverkan skulle dock troligen
bli betydligt mindre &n vid genomforandet av
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Vistlanken och konsekvenserna bedoms dérfor
som sma for kulturmiljén och riksintresset for
kulturmiljévarden.

4.4  Alternativens konsekvenser
Samtliga alternativa strackningar vid Skansen
Lejonet innebir stora konsekvenser i en for
Goteborg mycket virdefull miljo som sedan tidi-
gare blivit hart trangd fran flera hall.

Alternativt ldge i plan for stationen vid Cen-
tralen skulle sannolikt innebdra ett mycket storre
ingrepp befdstningsverken och dédrmed i riks-
intresseomradets kiarnvérden én valt alternativ

— &ven om osékerheter foreligger kring lamningar-
nas exakta placering. Det alternativa ytliga laget
bedoms inte fa nagra andra konsekvenser for
kulturmiljon 4n det valda alternativet.

Alternativt lage i plan for stationen vid Haga
innebér ur fornldmningssynpunkt ett mycket stort
och irreversibelt ingrepp och negativ konsekvens
for fornldmningen Goteborg 216:1 som &r en vik-
tig del av riksintressets vérde.

Alternativt lage i hojdled for stationen vid
Korsvédgen innebdr samma konsekvenser for
kulturmiljon under forutsittning att djuplaget
inte paverkar Vistlankens ingéng i berget vid
Johannebergs landeri samt att det ytliga ldgets
minskade flexibilitet for stadsplaneringen ovan
mark inte far negativ paverkan pa kulturmiljon.
Alternativ strickning under Orgrytevigen skulle
ur kulturmiljosynpunkt innebéra en avsevérd
mildring av den negativa kulturmiljépaverkan
dé flera vérdefulla kulturmiljéer och byggnader
skulle kunna bevaras intakt pa plats.



5 Stadens gronstruktur

5.1 Forutsattningar och bedém-
ningsgrunder

Med gronstruktur avses hér de gréna miljéer och

i viss man ocksa de bla (vatten) miljoer som

finns i staden. Det som beskrivs och bedoms ar

den betydelse som dessa miljoer har for saval djur

och vaxter (biologisk mangfald) som fér mannisk-

or, det vill sdga bade de ekologiska och de sociala/

rekreativa vérdena.

Beddmningsgrunderna for gronstrukturen byg-
ger pa de varden och den kanslighet som berorda
miljoer tillmats i befintligt underlag, till exempel
Goteborgs gronstrategi, for en téit och gron stad,
och gjorda inventeringar, samt det eventuella
skydd som ett omrade, objekt eller art omfattas
av enligt gallande lagstiftning. Ett av de underlag
som har tagits fram for detaljplanerna &r en natur-
vérdesinventering (Calluna, 2013). Uppgifter fran
inventeringarna anvands framst for att bedéma
och beskriva konsekvenser for naturmiljon i efter-
kommande avsnitt for var och en av detaljplaner-
na. | detta avsnitt redovisas information fran
inventeringarna mer oversiktligt.

I Goteborg finns manga parker och naturomra-
den. | jamforelse med andra stéder &r Goteborg
en mycket gron storstad. Alven och nérheten
till havet satter ocksa sin pragel. Den centrala
stadens planmonster och byggnadssatt forstarks
av Kungsparken som utgor ett "gront balte” fran
Haga i vaster till Fattighusén i oster.

Stadens parker ar fran olika tidsperioder
med varierande karaktar och funktionsinnehall.
Kunskap om stadens grona kulturarv ar viktig
for forstaelsen av dagens funktion, bade ur
ekologisk och ur rekreativ synvinkel. Den
gamla stadské&rnan inom vallgraven anlades
pa 1600-talet och bestar av kvartersbebyggelse.
Omradet har en mycket liten tillgdng pa gronska.
De parker som finns tillfor dérfor tillsammans
med vallgraven och de kanaler som omger och
rinner genom stadskérnan varden kopplat till
béade rekreation och biologisk mangfald.

Utanfor vallgraven ligger ett sammanhéngande
gronomrade. Omradet var tidigare ett befést-
ningsstrak och &r idag ett viktigt gront komple-
ment till kvartersstaden. Genom parkomradet gar
dock stora trafikstrak. Utanfor den gamla stads-
karnan ligger kvartersbebyggelse fran 1800-tal
och tidigt 1900-tal. Har &r parkerna inspriangda

i bebyggelsen och har en stadsmaéssig karaktar.
Andelen parkyta ar betydligt storre &n inom
vallgraven.

Goteborgs Stads intention att komplettera
befintlig bebyggelse och bygga en tit, attraktiv
stad kraver bland annat att &ven de gréna kvalite-
terna i dessa omraden utvecklas. | grénstrategin
anges mal och strategier for de grona kvaliteterna
ur bade socialt och ekologiskt perspektiv, som
anger att Goteborg ska vara en tét och gron stad
som bade bidrar till ett rikt och halsosamt stadsliv
samt ett rikt v&xt- och djurliv dar ekosystemens
tjdnster tas tillvara. Utifran storlek och innehall
delar strategin in gronomraden i bostadsnéra
gronomraden, stadsdelsparker och stadsparker
samt storre naturomraden. I strategin identifieras
ocksa grdna strak.

Inom och i ndrheten av planomradet finns flera
gronomraden (park- eller naturomraden). Dessa
redovisas i figur 5.1:1 och tabell 5.1:1. Omradena
har identifierats och avgrénsats i Trafikverkets
arbete med jarnvégsplanen. Av dessa har Kungs-
parken och Renstromsparken definierats som
stadsparker och Haga Kyrkoplan som stads-
delspark i gronstrategin. Kungsparken ingar
ocksa tillsammans med Haga Kyrkoplan och
Vasagatan i natverket av grona strak i och narmast
stadskérnan.

De inventeringar som har gjorts av naturvar-
den i och i anslutning till planomradena visar
att de ekologiska varden framst &r kopplade till
tradmiljoer och vattendrag. | omradet kring
Station Haga finns de hogsta virdena knutna till
enstaka grova och gamla trdd medan de vardeful-
laste mer sammanhéngande trddmiljéerna finns
pa Almedals hojder. Goteborgs stad innehaller en
ansenlig mangd gamla och grova virdefulla trad,
i synnerhet 16vtrad. Det finns en hogre koncentra-
tion av biologiskt vérdefulla trad inne i staden
an i naromradet. Parkstraket som Nya Allén
och Kungsparken &ar en del av &r den innersta
gronstrukturen i centrum och har darfor stora
varden &ven ur ett ekologiskt perspektiv. Har
finns en generation av gamla, ihdliga men friska
adellovtrad. Sambandet (konnektiviteten) mellan
tridmiljoerna, till exempel mellan Alléstraket och
Slottsskogen &r viktigt for bland annat spridning
av arter och oéverlevnad for arter som kréver stora
omraden for exempelvis fodosok.
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Tabell 5.1:1 Parkomraden som redovisas i figur 5.1:1.

Nummer Namn/benamning

1 Gullbergsan
2 Gullberget / Skansen Lejonet
g Bergslagsbanans stationspark
4 Kanaltorget
5 Packhuskajen
6 Kungsparken, Nya Allén och Rosenlund
7 Haga Kyrkoplan och Vasagatan
8 Parkomrade mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan (Fogelbergsparken)
9 Storre gronomrade kring Landala
vattentorn
10 Gronomrade kring Fjaderborgen
11 Lekplats vid Malmstensgatan
12 Park vid Vasa konsthall
13 Park mellan Hvitfeldtska och landsarkivet
14 Renstromsparken
15 Johannebergs landeri och Korsvagen
16 Liseberg
17 MéIndalsan
18 Naturomrade vid Jakobsdal

MolIndalsan passerar planomradena liksom
bade Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen
(vallgraven). Nordost om planomradet for jarn-
vagstunneln mynnar Molndalsan i Savean som
ar Natura 2000-omrade. Sdvean med naromrade
hyser stora naturvarden knutna till lax och kungs-
fiskare. I Molndalsans vattensystem finns den
séllsynta och skyddade undervattensvéxten knol-
nate. Den svenska populationen av arten &r hu-
vudsakligen knuten till Géteborg och huvuddelen
av fynden har gjorts pa olika platser i MoIndalsan
och i Kvillebacken pa Hisingen.

5.2 Detaljplanernas paverkan,
effekt och konsekvenser
Huvuddelen av jarnvagstunneln for Vastlanken
anldaggs genom berg. | dessa delar bedéms endast
uppgangar samt service- och ventilationsschakt
paverka befintliga park- och naturomraden. Bland
annat kan Renstromsparken komma att paverkas
av bade ventilationsschakt och den planerade
uppgangen for station Korsvéagen vid Artisten.
Parken beddms vara av betydelse for stadens
overgripande gronstruktur, framst ur socialt per-
spektiv eftersom den ligger i anslutning till flera
universitetsinstitutioner. I gronstrategin definieras
den som en stadspark. Parkens vérde bedéms
darfor som stort for stadens dvergripande gronst-

ruktur. Effekterna av ianspraktagandet av en del
av parken for ventilationsschakt samt uppgangen
fran station Korsvagen bedéms som litet eftersom
anlaggningarna placeras i utkanten av parken.
Darmed kan parkomradet nyttjas pa samma

vis som idag. De negativa konsekvenserna for
stadens gronstruktur av ingreppen i Renstroms-
parken bedéms darfor som sma. Uppgangen fran
station Korsvégen i utkanten av parken tillgang-
liggor ocksa parkomrédet for fler manniskor och
darmed beddms parkens varde kunna bli ytterli-
gare storre ur ett socialt perspektiv.

Utover Renstromsparken berdrs nagra bostads-
nara parkomraden av service- och ventilations-
schakt i berg. Ingrepp i dessa omraden bedoms
dock inte paverka stadens 6vergripande
gronstruktur, varken ur socialt eller ekologiskt
perspektiv.

P4 de strackor som jarnvagstunneln byggs
i lera/jord kommer direkt berdrda park- och
naturomraden att paverkas i storre utstrackning
eftersom anldggandet av tunneln sannolikt sker
genom schakt uppifran. Den tillfalliga paverkan
under byggskedet har avgréansats bort for miljo-
beddomningen av detaljplanerna, men beskrivs i
Trafikverkets MKB for jarnvégsplanen, se vidare
avsnitt 2.2.3. Parkernas funktion for biologisk
mangfald samt méanniskors vélbefinnande kom-
mer dock inte att vara fullt aterstéallda nar Vast-
lanken driftsatts. En forvantad effekt ar langvarig
forlust av gamla grova trad inom omraden som
berdrs av schakt samt i viss man omkringliggande
arbetsomrade. Det bedoms exempelvis ta 50—100
ar innan Kungsparken och Haga Kyrkoplan ar
fullt aterstallda med avseende pa tradmiljoer.
Darfor beskrivs effekter och konsekvenser av
dessa ingrepp dven i denna del av MKB:n.

De gronomraden som paverkas av schakt och
dar det kan uppsta langvarig forlust av vardefulla
tradmiljoer dr parken vid Bergslagsbanans station,
Kungsparken, Nya Allén, Haga Kyrkoplan och
Liseberg.

Tradmiljoerna i Kungsparken och Nya Allén
bedoms ha hogsta naturvarde. Omradet dr ocksa
ett viktigt gronomrade ur socialt perspektiv och
definieras som en stadspark. Hagas tradmiljoer ar
saledes en del i Goteborgs vardefulla gronstrak i
innerstaden. Huvuduppgangen for Station Haga
placeras i Kungsparken, mellan Nya Allén och
Parkgatan. Byggnaden ovan mark samt utékning
av hallplatsen for sparvagnar intill uppgangen
medfor negativa effekter i form av permanent
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forlust av gronyta inom parkomradet. Det pa-
verkar bade nyttjandet och upplevelsevérdet for
parkomradena, men ocksa i viss man omradenas
ekologiska funktion framst kopplat till traden.
Uppgangen placeras dock i en idag mindre attrak-
tiv del av parken och tillkomsten av Station Haga
beddms 6ka mangden ménniskor som vistas i och
invid parkomradena under en stor del av dygnet.
Det skapar liv pa platsen och en 6kad trygghet

i att vistas hér, vilket ar positivt ur ett socialt
perspektiv.

I detaljplanerna for stationerna finns flera
inarbetade skyddsatgarder som varnar om de
grona miljoerna. Men &ven om det efter fardig-
stéllt arbete nyplanteras trad och mgjligen dven
flyttas befintliga gamla trdd inom parkomradena
kommer schakt genom parkomraden att leda
till forlust av trad, varav flera ar bade stora och
gamla med bland annat haligheter. Forlusten av
trad bedoms medfora Gvergaende men langvariga
effekter for stadens gronstruktur. De gamla
traden har flera viktiga funktioner bade ur eko-
logisk och socialt perspektiv. Eftersom tiden det
tar att aterstélla tradens funktion, frimst for den
biologiska méngfalden, dr léngre &dn en genera-
tion bedoms effekten som stor. Tradens vérde for
stadens gronstruktur bedéms vidare som stora
och de negativa konsekvenserna av forlusten blir
darfor mycket stora.

For 6vriga omraden dar anlaggandet av
schakten medfor langvarig forlust av gamla trad
beddms effekterna som mattliga och vardet for
omradenas trad for stadens gronstruktur bedéms
som sma till mattliga. Darmed blir de negativa
konsekvenserna for stadens gronstruktur av den
langvariga forlusten av likvardiga trad sma till
mattliga.

Forutom det fysiska ianspraktagandet av
omraden som idag utgor park- och naturomraden
innebar genomfdrandet av detaljplanerna for
Vastlanken att intentionerna i dversiktsplanen for
Goteborgs stad kan genomforas fullt ut. Vast-
lanken skapar bland annat nya forutsattningar
for ytor inom Gullbergsvass. Omraden som idag
ar bangard kan istallet anvandas for att skapa
en ny tat centrumbebyggelse dar gronstruktu-
ren kan planeras aktivt. Genom att VVastlanken
innebar betydande forbattring i mojligheten att
tagpendla kan omraden som idag anvénds for
biltrafik minska och darmed frigors &ven i dessa
delar omraden som aktivt kan integreras i stadens
gronstruktur. Effekterna av detta ar svara att
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overblicka men dven en begrinsad forbattring/
utokning av stadens gronstruktur bedéms kunna
medfora dtminstone mattliga positiva effekter om
de genomfors strategiskt sett till staden som hel-
het. Eftersom vérdet av forbattrad gronstruktur

i innerstaden ar hogt blir de positiva konsekven-
serna stora redan av begransade atgarder.

Vad galler vattenmiljoer forvéntas inte detalj-
planerna for Vastlanken medfora nagra fysiska
forandringar av berdrda vattendrag i driftskedet.
For varje detaljplan har det tagits fram en dag-
vattentutredning som innehaller forslag pa atgar-
der, bade for att utjimna vattnet som avrinner
fran respektive planomrade och for att avskilja
fororeningar innan dagvattnet nar recipienten.
Direkta recipienter forvantas vara Goéta &lv och
Molndalsan samt majligen dven Stora Hamnkana-
len och Rosenlundskanalen. Under forutsattning
att atgarderna i dagvattenutredningarna genom-
fors bedéms inte detaljplanerna paverka berérda
vattendrag. Darmed skulle inte heller Sdvean,
som &r indirekt recipient genom det vatten som
avrinner till MoIndalsén, paverkas av foreslagna
atgarder enligt detaljplanerna i driftskedet.

5.3 Forslag till ytterligare atgarder
for att minska miljopaverkan
Forutom de skyddsbestammelser som har arbetats
in i detaljplanerna pagar ett kontinuerligt arbete
mellan Goteborgs Stad och Trafikverket for att ta
fram atgardsplan for trad som paverkas vid anlag-

gandet av Véstlanken. Planen redovisar vilka

av de dldre traden som kan behallas och vilka
skyddsatgarder som behovs for att sakerstalla
deras dverlevnad, hur de trdd som ska flyttas till-
falligt eller permanent ska hanteras samt vilken
kompensation som ska ske genom nya plante-
ringar med mera. Provlyft och undersokningar
for att kartlagga rotsystem har genomfoérts och
tdnkbara vaxtplatser for att kunna flytta trdd har
ocksa undersokts.

Nollalternativets konsekvenser
Utbyggnad och utveckling av centrala Géteborg
forvantas huvudsakligen ske genom fortétning.

| Vision Alvstaden ingdr bland annat utveck-
lingen av Gullbergsvass till en tat och blandad
stadsbebyggelse. Fortatning kan innebdra att de
grona strukturerna som bland annat ar viktiga for
den biologiska méangfalden minskar eller forsvin-
ner. Genom att aktivt planera for gronstruktur
kan befintliga miljoer bade bibehéllas och utveck-



las samt nya tillskapas, vilket dr Goteborgs Stads
ambition i stadens nya gronstrategi.

Vid Gullbergsvass bedéms dock inte hela den
planerade omvandlingen vara méjlig utan Vast-
lanken som en viktig del i kollektivtrafiknavet
vid station Centralen. Utan Véstlanken behdver
en storre del av omradet istéllet anvandas for
bangard, bussterminal och ytor for trafikdnda-
mal. Darmed minskar potentialen att skapa en ny
stadsdel med manga métesplatser och grénska.
De markanvandningsansprak som istallet ar aktu-
ella ger mindre utrymme for grona miljoer.

Aven pé andra stallen i staden riskerar det oka-
de behovet av storre markytor for trafikindamal
ta gronomraden i ansprak och darmed minska
den grona ytan liksom méjligheten att utveckla
sadana vérdena i staden.

5.4  Alternativens konsekvenser
Den studerade alternativa placeringen av station
Centralen i ett sydligt lage skulle medfdra en hoj-
ning av marknivan vid Kanaltorget. En sadan hoj-
ning skulle paverka majligheterna till utsikt Gver
dlven, vilket negativt paverkar mojligheten att
forstarka de grona strukturerna utmed &lven med
koppling till vattnet. Det skulle dock samtidigt
minska intranget i Bergslagsparken vid anlaggan-
det av stationen.

For dvrigt beddéms inte de studerade alterna-
tiven medfora nagra andra effekter eller konse-
kvenser av betydelse for stadens dvergripande
gronstruktur jamfort med valda alternativ.
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6 Manniskors halsa

6.1 Forutsattningar och bedom-
ningsgrunder
Vastra Gotalandsregionens Miljomedicinska
Centrum (VMC) har pa uppdrag av Trafikverket
och Goteborgs Stad gjort en miljdmedicinsk
beddmning av halsoeffekter av Vastlanken.
I uppdraget ingick att bedoma risk for manniskors
hélsa for foljande faktorer; buller, stomljud, vibra-
tioner, luftféroreningar och elektromagnetiska
félt for boendemiljoer. Bedomningar gjordes for
bade bygg- och driftskedet. Har redovisas endast
en sammanfattning av resultatet for driftskedet.
Som grund for bedémningar har bland annat
riktvérden, standardiserade modeller for att
berdkna bullerstérning, scenariobeskrivningar
for forandringar i luftkvalitet och berdkningar av
elektromagnetiska falt anvants. VMC:s rapport
bygger till stor del pa information som Trafik-
verket tillhandahallit i form av underlagsrapporter
till MKB:n for jarnvégsplanen.

VMC:s rapport redovisar endast i begransad
utstrdckning nuldgessituationen, det vill sdga
forutsattningarna for de aktuella faktorerna.
Nulagesbeskrivningen ar darfor hamtad fran de
handlingar rérande buller och luftkvalitet som
hor till detaljplanerna for Vastlanken samt fran
Trafikverkets underlagsrapporter.

6.1.1 Buller, stomljud och vibrationer
Ljudet som alstras vid exempelvis tagtrafik kan
delas in i tva delar, luftburet och stomburet. Det
luftburna bullret &r det ljud som nar en mottagare
via utbredning genom luften. Det stomburna lju-
det sprids som vibrationer i marken (oftast berg)
och paverkar mottagaren genom att golv, vaggar
och tak vibrerar, vilket ger buller med lagfrekvent
karaktér. Vibrationer som ger stomburet buller &r
mycket sma (liten amplitud) och kan normalt inte
uppfattas genom att kanna pa vaggar eller dylikt.
Vibrationer som kanns i kroppen via golv, véggar
etcetera kan pa motsvarande satt sallan héras, och
de uppstar oftast dar marken ar mjuk, till exempel
i sand eller lera.

I storstadsomraden finns méanga aktiviteter
som medfor buller. Enligt Miljoforvaltningen
i Goteborg berédknas omkring 100 000 boende
i staden utséattas for mer &n 55 decibel(A) ekvi-
valent ljudniva utanfor sin bostad. Cirka 70 000
goteborgare utsatts dagligen for ljudnivaer ver
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60 decibel (A) och fler &n 10 000 personer utsitts
for nivaer 6ver 65 decibel(A) vid sin bostad. Ett
stort antal géteborgare har alltsa en bullersitua-
tion som inte uppfyller langsiktiga mal om en
god ljudmiljo. Det konstateras ocksa att bullret ar
vérst vid de stora trafiklederna, i centrala Gote-
borg och pa vissa gator med mycket genomfarts-
trafik.

Inom de aktuella planomradena ar dagens
bullerniva hog vid exempelvis lagena for de tre
stationerna samt tunnelpaslaget vid Gullberget.
Pa samtliga platser ar det végtrafikbullret som
dominerar och i flera fall Gverskrids 65 decibel(A)
vid byggnaders fasader. Vid Haga paverkas ocksa
planomradet av buller frén sparvagnstrafik, som
i bada fallen bedoms uppga till méttliga nivaer
(huvudsakligen mindre &n 60 decibel(A)).

Nér det géller spridning av stomburet ljud ar
nuldgessituationen till stor del okand. Det fore-
kommer en viss paverkan av stomljud fran spar-
vagnstrafik och befintlig tagtrafik. Det finns dock
inga uppgifter for sparvagnstrafiken i de aktuella
planomradena. Tagtrafikering genom Gérdatun-
neln har i Vastlankens jarnvagsutredning (2006)
visat ge upphov till stomljudnivaer pa upp till 43
decibel(A). | Gardatunneln saknas dock stom-
ljudsisolerande atgarder.

Inom Géteborg finns méktiga leror pa flera
stallen som kan ge upphov till stérande vibratio-
ner kring exempelvis jarnvégar och publikevene-
mang med hoppande manniskor. Vibrationer ar
endast aktuella da tagtrafiken gar ovan jord pa
vibrationskanslig mark, som till exempel leror och
gyttjor med stor maktighet. Darmed berors endast
omradet mellan E6 och Gullberget vilket ligger i
den nordéstra delen av planomradet for jarnvags-
tunneln. Det finns inga kénda platser utmed den
befintliga jarnvégen i1 berort omrade dar riktvér-
den for komfortstérande vibrationer éverskrids.
Trafikverket har dock genomfort vibrationsméit-
ningar pa tva platser langre Gsterut, dster om
béade vag E6 och vdg E20. Matningarna visade
pa vibrationsnivaer i marken under riktvérdet
0,4 mm per sekund (enligt Trafikverkets riktlinjer:
Buller och vibrationer frdan spdrburen linjetrafik.
Dnr 02-4235/SA60 2006-02-01). | byggnader
kan vibrationsnivaerna dock forstarkas nagot
vid veka bjélklag och det kan darfor férekomma
nivaer nagot 6ver komfortstérande riktvéarde. De



hogsta registrerade vibrationsnivaerna pa platsen
har jamforts med tagtidtabeller och det pavisades
inget samband mellan dessa tillfallen och tagpas-
sage. Beddmningen &r darfor att det snarare ar
vigtrafiken pa motorvigen én tagtrafiken som ger
upphov till vibrationsnivaer i omradet.

Né&r manniskor utsatts for buller kan det vara
storande vilket paverkar vilbefinnandet negativt.
Till exempel &r personer som bor i bullerutsatta
miljoer mindre n6jda med sin bostad, de sover
sdmre och dr mer stressade. | férlangningen kan
detta sannolikt leda till hdgt blodtryck och andra
sjukdomar. For flygbuller och buller fran vig-
trafik har det i flera undersokningar pavisats ett
samband mellan hog bullerniva vid bostaden och
risk for hjartinfarkt. Samma samband har inte
rapporterats for buller fran tagtrafik, men det har
heller inte gjorts lika stora och lika manga under-
sokningar for just tagbuller som for vag- och
flygbuller.

6.1.2 Luftféroreningar
For utomhusluft finns miljokvalitetsnormer
(MKN) definierade. Luftkvaliteten i Goteborg
forbéattras kontinuerligt. Periodvis ar den dock
fortfarande dalig och pa vissa platser forekom-
mer Overskridande av MKN. Dessa ar framforallt
knutna till de storre trafiklederna. De MKN som
ar svara att klara och som ér trafikrelaterade
ar framfor allt kvavedioxid (NO,) och partiklar
(PM10).

Hos vuxna okar risken bade att drabbas av
och att do i sjukdomar i hjarta, kérl och luftva-
gar till foljd av exponering for luftfororeningar.
Det ar framfor allt inandningsbara partiklar som
bidrar till uppkomsten av sjukdomar och besvar
i Sverige men &ven kvéaveoxider, markndra ozon
samt vissa organiska kolvaten kan tankas bidra
till detta. Det har beraknats (fran halten av PM10)
att cirka 900 méanniskor per ar i hela Vastra
Gotaland dor i fortid pa grund av luftférorenings-
partiklar. For Goteborg blev motsvarande siffra
drygt 300 personer per ar. Om man istéllet utgar
fran de ytterligare mindre partiklarna PM2,5 (dar
miétdata finns for Géteborg) blir antalet fortida
dodsfall cirka 200 personer per ar. Da en stor del
av fororeningarna kommer fran andra lander har
antalet fortida dodsfall pa grund av lokala utslapp
av partiklar berdknats till cirka 300 personer per
ar i Vastra Gotaland. VMC har tidigare berdknat
att PM2,5 orsakar knappt 100 fortida dodsfall per
ar i Goteborg pa grund av lokala utslapp.

6.1.3 Elektromagnetiska falt
Elektromagnetiska félt finns naturligt i var
omgivning i form av ljus, varme och ultraviolett
stralning, men alstras ocksa vid anvandning av
elektrisk strém och tradlésa kommunikations-
system. Den typ av falt som bildas vid produktion,
overforing och anvandning av elektrisk strom och
som har de lagsta frekvenserna upp till 300 Hz
kallas lagfrekventa falt och alstras vid exempel-
vis transformatorstationer och kraftledningar.
De magnetiska falten kan till skillnad fran de
elektriska falten inte skarmas av utan passerar
genom mark och byggnader. Magnetiska falt méats
i enheten tesla (T) eller vanligtvis mikrotesla (UT).
Da det géller langtidseffekter finns det en viss
misstanke att lagfrekventa magnetfalt 6kar risken
for viss typ av cancer, leukemi (blodcancer), hos
barn. Vid en sammanvéagning av tidigare genom-
forda studier, en sa kallad metaanalys, drogs slut-
satsen att det for en dygnsmedelexponering Gver
0,4 uT finns en tvafaldig riskdkning for leukemi
hos barn som inte kan forklaras av slumpmaés-
siga variationer men som delvis kan bero pa sa
kallat selektionsfel i vissa studier. Varldshalso-
organisationens expertorgan for cancerforskning
(IARC, 2002) har dérfor klassificerat lagfrekventa
elektromagnetiska falt som mojligen cancer-
framkallande. Nagon riskokning under expone-
ringsnivan 0,4 uT har inte kunnat konstateras. |
Sverige insjuknar arligen cirka 80 barn i leukemi,
vilket innebar en arlig insjuknandefrekvens
motsvarande ett fall per 25000 barn. Med den ex-
poneringsforekomst som diskuterats ovan innebar
det att mindre an ett fall av barnleukemi per ar i
Sverige skulle kunna hénforas till exponering for
magnetfalt.

6.2 Detaljplanernas paverkan,
effekt och konsekvenser
Enligt VMC:s utredning kommer boende i
narheten av sparomradet vid tunnelns norra och
s0dra mynning att paverkas av okat tagtrafik-
buller under driftskedet. Av dessa omraden ar
det endast Véstlankens strackning mellan E6
och tunnelmynningen i Gullberget som berors
av de aktuella detaljplanerna. Totalt sett uppskat-
tar VMC att ytterligare cirka 80 boende (utdver
de som paverkas utan Vastlanken) kommer att
storas av buller i omradena kring mynningarna.
Pa den stracka som ligger inom detaljplanerna for
jarnvigstunneln redovisar Trafikverkets utred-
ningar att bullersituationen forbattras nagot tack
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vare att befintliga spar avlastas och Vistlanken
gar i trdg. Utmed den aktuella strackan (E6 till
Gullberget) finns inte heller ndgra boende. De 80
boende som VMC raknar med paverkas saledes
av delar av Vastlanken som ligger utanfor aktu-
ella planomraden.

I centrala Géteborg dar tunneln gar under
mark kommer inga boende att paverkas av
tagbuller i traditionell mening under driftske-
det. Daremot riskerar boende néra tunneln att
paverkas av stomljud, det vill saiga markburet
buller. VMC uppskattar att cirka 150 personer
kommer att storas aven om atgarder infors i
tunnelkonstruktionen som gor att ingen bostad
far en maximal stomljudsniva over 30 decibel.
Av dessa 150 personer ar en del redan idag
paverkade av stomljud fran sparvagnstrafik, men
det har inte kunnat berdknas hur ménga. Trafik
nattetid kommer att vara begrénsad i Vastlédnken,
eftersom tunneln ska trafikeras av pendeltag. Det
innebdr att berdkningen kan dverskatta antalet
stérda nagot.

Befolkningens exponering for luftférore-
ningar fran végtrafik kan forvantas minska nagot
om Véstlanken leder till farre bilpendlare. | de
modellverktyg som anvands &r det svart att han-
tera de malbilder som ligger till grund f6r denna
bedomning. Utifran de begriansade trafikprogno-
ser som finns talar VMC:s berékningar darfor for
att halsovinsten av detta blir liten.

Nar det géller elektromagnetiska falt forvantas
bara nagra fa bostader utsattas for latt forhojda
nivaer, cirka 0,1 uT beroende pa tagtrafiken
i Vastlanken. Medelexponeringen i bostader i
Goteborg dr 0,12 uT. VMC bedomer att dessa laga
nivaer inte kommer att orsaka nagon sjuklighet i
Goteborg.

Sammanfattningsvis &r det VMC:s bedémning
att effekterna pa Goteborgs befolknings halso-
status blir sma under driftskedet som en féljd
av Vastlanken. Konsekvenserna for méanniskors
halsa bedoms darfér ocksa som sma.

6.3 Nollalternativets konsekvenser
Trafikméingderna pa Viastra Stambanan och
Vastkustbanan till och fran Géteborg har natt sitt
kapacitetstak. Bullersituationen, och vibrations-
nivéer, frdn dagens tagtrafik jamfort med noll-
alternativet bedéms darmed kvarsta oférandrad.
Detta forutsatt att inte bullerddmpande eller
vibrationsdampande atgarder genomfors.
Forandring av vagtrafikbuller fram till
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2030/2035 ar svarbedomd. Framtagna trafikprog-
noser visar pa sma skillnader med eller utan ge-
nomforande av Vastlanken. Bullernivaerna fran
végtrafiken pa E20/E6 bedoms oka fram till 2030
med mindre an 1 decibel pa vissa avsnitt medan
avsnittet oster om Gustavsplatsen, i anslutning till
Anismotet, bedéms dka nagot mer.

For luftkvalitet har det bedomts att nollalter-
nativet och utbyggnadsalternativet motsvarar i
princip samma vagtrafik sett till Géteborg som
helhet. Situationen avseende luftkvaliteten i sta-
den ar darfor ocksa jamforbar, det vill séga hoga
halter som i vissa fall dverskrider MKN, fradmst
i anslutning till storre trafikleder. Det &r séledes
&ven andra faktorer &n anldggandet av Vastlanken
som kommer att paverka hur utslappet ser ut fran
vigtrafiken och ddrmed luftkvaliteten i staden.
Exempel pa sadana faktorer &r alternativa driv-
medel, egenskaper hos fordonens dack, &ndrade
hastighetsgrinser och fordndringar av trafikleder.

6.4 Alternativens konsekvenser
For samtliga stationer har det studerats alternativ
som innebdr ett grundare lage jamfort med det
som valts for detaljplanerna. Ett grundare lage
innebar kortare avstand i hojd-/djupled mellan
tunneltaket och byggnader samt andra anlagg-
ning. Ett kortare avstand kan innebéra ékad risk
for storning i form av stomburet ljud samt dven
storre exponering for magnetiska falt. Skillnaden
mellan alternativen i dessa avseenden bedéms
dock vara sa begransad att det inte paverkar
ménniskors hélsa.



7 Hushallning med mark- och vattenresurser

God hushallning med de resurser som mark, vat-
ten och den fysiska miljon for dvrigt utgor ar en
del av miljobalkens grundlaggande mal (1 kap

1 § miljobalken). Mark och vattenomraden ska
anvandas till det som de ar mest [ampade for med
hénsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggan-
de behov. Viktiga medel for att na dessa mal ar de
hushéllningsbestdmmelser som finns i miljobal-
kens tredje och fjarde kapitel.

De generella hushallningsbestammelserna, det
vill sdga att mark- och vattenomraden anvands pa
lampligaste satt, galler dverallt.

For omraden som ar av riksintresse géller
sarskilda hushallningsbestammelser dér utpekade
riksvarden ges en sarskild status i forhallande till
andra ansprak inom samma omrade.

Vaéstlanken ar utpekad som riksintresse for
kommunikation som planerad jarnvdg. Detsamma
géller for de tre planerade stationerna utmed
strackan. Samtidigt ar stora delar av Géteborgs
centrala delar av riksintresse for kulturmiljo.

Vastlanken &r en viktig del i forutsattningarna
for att fortata de centrala delarna av Géteborg och
skapa ett attraktivt och l&tt tillgéngligt region-
centrum. Den nya jarnvdagen med sina stationer
underlattar pendling till och fran Géteborg och
beddms medfora en dverflyttning av resenédrer
fran végtrafik till tagtrafik. Ddrmed frdmjas ett
héllbart resande. Det minskar ocksa anspraket
pa markomrade for vagar. | dessa avseenden kan
genomfdrandet av planerna for Vastlanken sale-
des anses vara god hushallning med resurser.

Vid genomférandet av planerna kommer dock
varden kopplat till riksintresset for kulturmiljo att
paverkas bland annat genom intrang i fornlam-
ningar (se kapitel 6 Stadens kulturmiljé). Ansva-
riga myndigheter (Riksantikvarieambetet och
lansstyrelsen) har framhallit risken for pataglig
skada pa riksintresset om inte skyddsatgarder
vidtas. | regeringens beslut om tillatlighet enligt
17 kap miljobalken for Vastlanken (2014-06-26)
finns sdrskilt villkor med krav pa atgérder for att
sa langt mojligt begransa de negativ konsekven-
serna for kulturmiljon och stadsmiljon, inklusive
parker och gronomraden. | processen for tillatlig-
hetsprovningen reviderade Trafikverket korrido-
ren for jarnvagstunneln, bland annat utmed sddra
alvstranden for att undvika intrang i kvarvarande
delar av beféstningsverken. Med beaktande av

de revideringar som gjordes samt Trafikverkets
forslag pa villkor bedomde bade Riksantikvarie-
ambetet och lansstyrelsen att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Bade detaljplanerna
och jarnvagsplanen for Vastlanken innehaller
sarskilda skyddsatgarder for att motverka skada
pa saval kulturmiljon som stadsbilden. Ytterli-
gare skyddsatgarder studeras for den fortsatta
processen.

Lé&nsstyrelsen anger vidare att projektet ska
séttas in i ett sammanhang kopplat till 6vrig
stads- och regionutveckling for att fa en battre
forstaelse for den totala konsekvensbilden. En del
av de sammanhang som lansstyrelsen efterfragar
bed6ms hanteras i framtagandet av detaljplanerna
fOr de tre stationerna.
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8 Nationella miljokvalitetsmal och

kommunala miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvali-
tetsmal (miljomal) for en hallbar samhallsutveck-
ling. Det innebar att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsakras en halsosam och
god milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekolo-
giska aspekter.

De miljomal som i forsta hand berors av en
exploatering enligt planférslagen &r:

» Begransad klimatpaverkan

o Frisk luft

» Bara naturlig forsurning

o Giftfri miljo

* Ingen dvergddning

» Levande sjdar och vattendrag

e Grundvatten av god kvalitet

+ Hav i balans samt levande kust och skérgard

e God bebyggd miljo

o Ett rikt véxt- och djurliv.

Goteborgs Stad har utifran de nationella miljo-
kvalitetsmalen valt ut de tolv mal som é&r viktigast
for goteborgssamhallet. For varje mal har ett antal
delmal tagits fram. Liksom de nationella malen
syftar Goteborgs stads miljomal till att skapa
en god livsmiljo och en hallbar utveckling pa
lokal niva. Det & samma miljomal som beddms
vara relevanta pa lokal niva som pa nationell
niva. Nedan redovisas formuleringar av bade
det nationella malet och det lokala malet samt
relevanta lokala delmal for respektive miljomal.
For varje mal gors ocksa en bedémning av om
genomforandet av detaljplanerna medverkar till
eller motverkar att miljomalen kan uppnas.

8.1 Begransad klimatpaverkan
Riksdagens definition av det nationella malet
Halten av vaxthusgaser i atmosféren ska i enlig-
het med FN:s ramkonvention for klimatforand-
ringar stabiliseras pa en niva som innebar att
manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig.

Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstélls och andra mal
for hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra lander ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Ar 2050 har Géteborg en héllbar och rattvis ut-
slappsniva for koldioxid.

Relevanta lokala delmal

4 Minskade utslapp — ar 2020 ska utslappen av
koldioxid fran den icke-handlande sektorn (de
utslapp som inte omfattas av EU:s handel med
utslappsrétter) i Goteborg ha minskat med minst
30 procent jamfort med 1990.

Genomforandet av detaljplanerna for VVastlanken
forvéntas innebéra overflyttning av resande fran
vag till jarnvag. Genom att frigéra kapacitet pa
det befintliga jairnvéigsnétet underlattar det ocksa
overflyttning av gods fran vég till jarnvag. I jarn-
véigsutredningen (Trafikverket 2007) gjordes en
dvergripande bedémning av de regionala effek-
terna for luftemissioner. For det valda alternativet
som detaljplanerna for Vastlanken bygger vidare
pa visade berakningarna att emissionerna skulle
minska med 4,2 procent jamfort med nollalterna-
tivet, vilket motsvarar en minskning med 40 000
ton CO2. Berakningarna gjordes med malar 2020.
Dérmed bedoms Vastlanken bidra till méjligheten
att klara bade det nationella malet for begransad
klimatpaverkan och det lokala malet.

8.2  Frisk luft

Riksdagens definition av det nationella malet
Luften ska vara s ren att manniskors héalsa samt
djur, véaxter och kulturvarden inte skadas.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Luften i Goteborg ska vara sa ren att den inte
skadar méanniskors halsa eller ger upphov till
aterkommande besvar.

Relevanta lokala delmal

4 Ldgre halter av partiklar — Dygnsmedelvarde
for partiklar (PM10) ska underskrida 35 mikro-
gram per kubikmeter ar 2013. Vardet far dver-
skridas hogst 37 dygn per &r i markniva. Arsme-
delvarde for partiklar (PM2,5) ska underskrida
12 mikrogram per kubikmeter ar 2013. Vardet
avser halten i takniva.
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4 Ligre halter av kvéavedioxid — Arsmedelvardet
for kvavedioxid (NO,) ska underskrida 20 mikro-
gram per kubikmeter vid 95 procent av alla
forskolor och skolor i Géteborg samt vid bostaden
hos 95 procent av goteborgarna senast ar 2020.

P& samma satt som for miljomalet om begran-
sad klimatpaverkan bedoms genomfarandet av
planerna for Vastlanken vara positiva for malet
om frisk luft. Berdkningarna i jarnvégsutred-
ningen visar pa en minskning med drygt 12,7 ton
kvaveoxider till ar 2020 vid det valda alternativet
som bland annat ligger till grund for Vastlankens
detaljplaner.

8.3  Bara naturlig férsurning
Riksdagens definition av det nationella malet
De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvandning ska underskrida grénsen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen ska
inte heller 6ka korrosionshastigheten i markfor-
lagda tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och hallristningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Det sura nedfallet och férsurande effekter av
skogsmarkens anvéndning ska underskrida grén-
sen for vad mark och vatten tal.

Relevanta lokala delmal

4 Minskade utslapp av kvaveoxider till luft — Ut-
slappen av kvaveoxider i Goteborg ska minska till
under 7 500 ton per ar till ar 2015 jamfort med ar
2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen,
se ovanstaende avsnitt 8.2 Frisk luft.

8.4  Giftfri miljo

Riksdagens definition av det nationella malet
Forekomsten av amnen i miljon som har skapats i
eller utvunnits av samhallet ska inte hota manni-
skors halsa eller den biologiska mangfalden.
Halterna av naturfrimmande &mnen &r nara noll
och deras paverkan pa manniskors hélsa och
ekosystemen ar forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande amnen &dr nara bakgrundsnivaerna.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Goteborg ska vara sa giftfritt att varken manni-
skor eller miljo paverkas negativt.

Relevanta lokala delmal

4 Fororenade omraden — Fororenade omraden

i Goteborg ska inte orsaka skada pa manniskors
halsa eller miljo.

Jordmassor med féroreningar kommer att patraf-
fas vid byggandet av Vastlanken. N&r den nya
jarnvégen ar fardigstalld forutsatts att dessa mas-
sor kommer att vara omhéandertagna enligt sér-
skild ordning. Malsattningen ar att massorna ater-
anvénds inom projektet eller annat, foretradesvis
narliggande, anlaggningsprojekt. Beroende pa
fororeningsgrad samt 6nskad anvéndning kan
massorna behdva behandlas fére atervinning.
Méngden férorenade massor forvéntas darfor
minska inom de aktuella planomradena. Omhan-
dertagandet av fororenade jordmassor minskar
risken for spridning och bidrar darmed positivt
till bland annat det nationella miljokvalitetsmalet
giftfri miljo liksom det lokala malet, inklusive
delmal.

8.5 Ingen 6vergddning

Riksdagens definition av det nationella malet
Halterna av gddande amnen i mark och vatten
ska inte ha ndgon negativ inverkan pa manniskors
hélsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvédndning av mark
och vatten.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Utslappen av gbdande amnen i mark och vatten i
Goteborg ska inte ha nagon negativ inverkan pa
manniskors halsa, forutsattningarna for biologisk
mangfald eller mgjligheterna till allsidig anvand-
ning av mark och vatten.

Relevanta lokala delmal

4 Minskade utslapp av kvaveoxider till luft — Ut-
slappen av kvaveoxider i Goteborg ska minska till
under 7500 ton per ar till ar 2015 jam{ort med ar

2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen
se ovanstaende avsnitt 8.2 Frisk luft.

8.6 Levande sjbar och vattendrag
Riksdagens definition av det nationella malet
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
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Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras, sam-
tidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Sjoars och vattendrags biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska varden ska bevaras
samtidigt som ravattentillgangen sakerstalls.

Relevanta lokala delmal

4 Livskraftiga ekosystem i sjéar och vattendrag —
Statusen for sjoar och vattendrag far inte forsam-

ras och alla ska senast 2027 ha uppnatt minst god

status enligt vattendirektivet.

Detaljplanerna for Vastlanken beror direkt
vattenomradena Goéta &lv, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen och Mélndalsan. Indirekt
berdrs ocksa i viss man Gullbergsan och Savean,
eftersom Moélndalsan avvattnas till dessa. I drift
bedoms inte Vastlanken paverka de fysiska for-
hallandena i vattendragen. Under forutsattning att
de foreslagna atgarderna i dagvattenutredningen
genomfors beddms inte avvattningen av plan-
omradena paverka varken floden eller fororenings-
situationen i berdrda recipienter. For mer utforlig
beskrivning av dagvattenhanteringen se beskriv-
ning i avsnittet om vattenmiljéer i MKB-delen for
respektive detaljplan.

8.7  Grundvatten av god kvalitet
Riksdagens definition av det nationella malet
Grundvattnet ska ge en séker och hallbar dricks-
vattenfdrsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vaxter och djur i sjéar och vattendrag.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Grundvattnet bidrar till goda livsmiljoer for
maénniskor, djur och véxter, samt utgor ett sakert
och hallbart ravatten for enskild vattenforsorjning
i Goteborg 2020.

Relevanta lokala delmal

4 Sékra grundvattennivaer — Anvandningen av
mark och vatten medfor inte d&ndringar av grund-
vattennivaer som ger negativa konsekvenser for
vaxt- och djurliv, grundlaggning och markstabi-
litet.
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| drift forvantas inte Vastlanken paverka grund-
vattennivéerna. I Trafikverkets arbete med jarn-
vagsplanen genomférs hydrogeologiska utredning-
ar. Under forutsattning att de foreslagna atgarderna
i dagvattenutredningen genomfdérs beddms inte
grundvatten inom och i narheten av planomradena
paverkas negativt genom spridning av fororeningar.
For mer utforlig beskrivning av dagvattenhante-
ringen se beskrivning i avsnittet om vattenmiljoer i
MKB-delen for respektive detaljplan.

8.8 Hav i balans samt levande
kust och skargard
Riksdagens definition av det nationella malet
Vasterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt
hallbar produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska
ha en hog grad av biologisk mangfald, upplevel-
sevarden samt natur- och kulturvarden. Néringar,
rekreation och annat nyttjande av hav, kust och
skargard ska bedrivas sa att en hallbar utveckling
framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas
mot ingrepp och andra stérningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet
Kust och hav i Géteborg ska ar 2021 ha goda
forutsattningar for rik biologisk mangfald och ha
god tillganglighet for rekreation.

Av de lokala delmalen har inget bedémts vara
relevant for de aktuella detaljplanerna.

Planomradena avvattnas via Géta alv till
kustvattenomradet Rivo fjord. De nordligaste
planomradena for jarnvagstunneln, inklusive
planomradet for Station Centralen avvattnas san-
nolikt via dagvattensystemet till Géta dlv. Ovriga
omraden avvattnas sannolikt via dagvattensyste-
met till Stora Hamnkanalen, Rosenlundskanalen
samt Molndalsan som alla ar bifloden till dlven.
Det ar saledes en lang rinnstracka for vattnet som
avrinner fran planomradena till Rivo fjord. Géta
alv ar dessutom Sveriges vattenrikaste vattendrag
och den méangd vatten som avrinner fran planom-
radena bedéms som forsumbar sett till hur vattnet
via dlven paverkar kustvattenomradet. F6r mer
utforlig beskrivning av dagvattenhanteringen, se
beskrivning i avsnittet om vattenmiljéer i MKB-
delen for respektive detaljplan.

8.9 God bebyggd miljo
Riksdagens definition av det nationella malet
Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska
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utgdra en god och hélsosam livsmiljo samt med-
verka till en god regional och global miljo. Natur-
och kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljéanpassat satt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra naturresurser framjas.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Den bebyggda miljon i Goteborgs Stad ska bidra
till en god livsmiljo dar resurser nyttjas pa ett
hallbart satt.

Relevanta lokala delmal
4 Attraktiv bebyggelsestruktur — Bebyggelse,
grénomraden och andra offentliga platser samt

transporter ska samverka till en god stadsstruktur.

4 God ljudmiljo — Minst 90 procent av Géteborgs
invanare har senast ar 2020 en utomhusniva

vid vid sitt boende som understiger 60 decibel A
ekvivalentniva vid utsatt fasad. Minst 95 procent
av stadens forskolor och grundskolor har senast
ar 2020 tillgang till lekyta med hogst 55 decibel A
ekvivalentniva. Samtliga stadsparker har senast ar
2020 nivaer som ligger under 50 decibel A ekviva-
lentniva pa storre delen av parkytan.

Vastlanken ar avgorande bade for att forverkliga
de dvergripande malen i Géteborgs stads Gver-
siktsplan om en tét och tillganglig stad och for
Goteborgsregionens tillvéxtstrategi. Bland annat
undanrdjs den flaskhals som Goteborgs central-
station utgor idag. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens véxande befolkning.

Vastlanken bidrar saledes till bade Goteborgs
stads och regionens tillganglighet. Genomfdéran-
det av detaljplanerna for Vastlanken bidrar ocksa
till ett langsiktigt hallbart transportsystem genom
att resendrer flyttar fran vagtrafik till tag.

Vastlanken bedoms saledes medverka till
miljokvalitetsmalet om god bebyggd milj6 och
det lokala malet bade med avseende pa hallbart
nyttjande av resurser och mojlighet till attraktiv
bebyggelsestruktur.

Den miljémedicinska utredningen visar att
effekterna pa befolkningens halsa av Vastlanken
blir sma under driftskedet bland annat med avse-
ende pa buller. De aktuella detaljplanerna bedéms
darfor inte motverka mojligheten att na det lokala
delmalet som ror god ljudmiljo.

8.10 Ett rikt vaxt- och djurliv
Riksdagens definition av det nationella malet
Den biologiska mangfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett hallbart satt, fér nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer
ska varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med tillracklig genetisk
variation. Manniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljo med rik biologisk mang-
fald som grund for hélsa, livskvalitet och vélférd.

Goteborgs Stads definition av det lokala
malet

Goteborg ska ha ett attraktivt och varierat land-
skap med en bevarad mangfald av djur och véxter.

Relevanta lokala delmal

4 Varierat landskap med rik biologisk mangfald —
Goteborg ska till 2025 ha ett landskap med en rik
variation av naturtyper, gréna strak, goda sprid-
ningsmojligheter, fungerande ekologiska proces-
ser sa att den biologiska mangfalden inte minskar
jamfort med 2008.

4 Tillgang till ett varierat vaxt- och djurliv -
Goteborgarna ska ha tillgang till natur- och
kulturmiljoer med ett varierat véxt- och djurliv
inom promenadavstand (500 meter) fran sin
bostad.

Vastldnken byggs huvudsakligen som tunnel
genom berg. | de lagen dar tunneln byggs i jord/
lera uppstar ett schakt. Framforallt vid passagen
genom Kungsparken, Nya Allén, de norra delarna
av Haga Kyrkoplan och Liseberg innebér schaktet
en forlust av flera gamla och grova trdd som ar

av stor betydelse for den biologiska mangfalden

i Goteborg. Traden kan i viss man ersattas men
effekten av att befintliga gamla (flera 6ver 100 &r)
trad forsvinner ar langvarig (50-100 &r). Aven

pa andra stallen paverkas natur- och parkmiljoer,
bland annat av ventilationsschakt och servi-
ceschakt. Genomfdrandet av planerna for Véast-
lanken inverkar i detta avseende saledes negativt
pa miljokvalitetsmalet om ett rikt vaxt- och
djurliv.

Samtidigt kan dverflyttningen av bade person-
trafik och godstrafik fran vég till jirnvig som
forvantas ske vid anlaggandet av Véstlanken
frigdra andra ytor inom staden som annars behdvs
for exempelvis vagar och parkeringsplatser. Dessa
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9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r juridiskt bindande styr-
medel som regleras i miljoébalkens femte kapitel.
En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskap-
liga grunder och ange den miljokvalitet som
méanniskan och/eller miljon kan anses téala. Det ar
myndigheter och kommuner som ansvarar for att
miljokvalitetsnormerna féljs. Myndigheternas an-
svar ska uppfyllas genom tillampning av bestam-
melserna for miljokvalitetsnormer vid provning av
bland annat tillstand och vid tillsyn men &ven ge-
nom att vid planering och planldggning ta h&dnsyn
till géllande och relevanta miljokvalitetsnormer.
For narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

o Luftkvalitet (utomhusluft)

» Buller

* Fisk- och musselvatten
Vattenforekomster
e Havsmiljon.

For de aktuella detaljplanerna har samtliga
MKN forutom de fér havsmiljén beddmts som
relevanta och redovisas nedan.

9.1 Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger nor-

mer for &mnena kvavedioxid/kvaveoxid, svavel-
dioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
benso(@)pyren i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormerna géller generellt for luf-
ten utomhus. Undantaget &r luften i tunnlar och
pa arbetsplatser dit allmanheten inte har tillgang.
Normerna ska inte heller tillampas for luften pa
vagbanan som enbart fordonsresenérer exponeras
for. De ska dock tillampas for luften som cyklis-
ter och gaende exponeras for pa trottoarer och
cykelvagar 1angs med végar.

De omraden i Sverige dar gallande MKN for
luftkvalitet dverskrids &r huvudsakligen i stor-
stadsregioner och i tranga gatumiljéer. Vanligtvis
ar det problem med kvévedioxid och partiklar
mindre an 10 mikrometer (PM10).

Under 2012 har MKN for kvéavedioxid inte Kla-
rats i delar av Goteborgsomradet i gatuniva, bland
annat i Garda. Det ar MKN for korttidsexponering
(timme och dygn) som &r svarast att nd. MKN for
partiklar har dock klarats under 2012 och halterna
vid métstationerna inom staden ligger klart under
normen bade i tak- och gatuniva.
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Genomforandet av detaljplanerna for Vést-
lanken forvintas innebdra en overflyttning av
resande fran vag till jarnvag. Genom att frigéra
kapacitet pa det befintliga jarnvagsnitet underlét-
tar det ocksa overflyttning av gods fran vég till
jarnvég. Darmed beddms Vastlanken bidra till
en béttre luftkvalitet. Med de modellverktyg som
finns tillgéngliga kan endast en begrdnsad positiv
effekt for stadens luftkvalitet pavisas som en foljd
av Vastlanken. Aven andra faktorer, till exempel
alternativa drivmedel, egenskaper hos fordonens
dack, &ndrade hastighetsgréanser och forandringar
av trafikleder, paverkar hur luftkvaliteten utveck-
las i Goteborg fram till 2030. De berdakningar
som har gjorts for sjalva jarnvagsanlaggningen
for Véstlanken visar att den i sig inte bidrar med
utslapp som paverkar mojligheten att folja MKN
for luftkvalitet.

9.2 Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivnings-
buller finns en skyldighet att genom kartliggning
av buller och upprattande av atgardsprogram
stréva efter att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa manniskors hélsa. Detta ar
en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken — en sa
kallad malsattningsnorm. Skyldigheten galler for
kommuner med mer dn 100000 invanare (atgards-
program senast 2008 eller 2013) samt for Trafik-
verket (dtgardsprogram klart 2013) vid vagar med
en trafiktédthet pa mer dn tre miljoner fordon per
ar.

Antalet invanare i Goteborg 6verskrider
100000 invanare och darmed har staden upprattat
ett atgardsprogram for buller (2009-2013). Pro-
grammet innehéller inga detaljerade atgarder utan
beskriver dvergripande ambition och inriktning
for arbetet med att atgarda buller. En ambition &ar
bland annat att minska bullret vid kéllan. Ett nytt
program med bland annat konkreta atgarder for
parker och skolor haller pa att tas fram.

Vid tunnelmynningarna kommer Véstlanken
vid drift att orsaka en viss 6kning av bullersprid-
ningen till naromradet. Den del av Vastlanken i
markniva (strackan mellan E6 och Gullberget)
som ligger inom de aktuella planomradena gar
dock i trag och har forbattras bullersituationen
nagot eftersom befintliga spar som ligger 6ppet
kommer att trafikeras med farre tag.



Samtliga stationslagen ligger i bullerpaverkade
omraden. For Centralen och Haga visar berak-
ningar att genomfdrandet av planerna inte kom-
mer att orsaka ytterligare bullerstdrningar, sna-
rare tvartom. | forslaget till detaljplan for Station
Centralen ges bland annat méjlighet till bostader
inom tva nya byggratter. Det innebar bland annat
att antalet boende i bullerstorda lagen okar.

9.3  Fisk- och musselvatten
Gota dlv och Séavean ar utpekade som fiskvatten-
omréden. Utpekandet har sin grund i EU:s s kall-
lade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det innebér
att vattendragen omfattas av de miljokvalitetsnor-
mer som géller enligt férordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Vattendragen &r sa kallade laxfiskvatten och dar-
med galler grans- och riktvarden enligt bilaga 1
till forordningen. Bland annat finns grinsvérde
for pH, ammoniak, ammonium och zink. Malet
for fiskvattendirektivet dr att bevara eller forbattra
kvaliteten pa strommande eller stillastaende sot-
vatten dér fisk lever eller skulle kunna leva om
fororeningarna dar kunde minskas eller elimineras.

Uppféljning visar att bade Géta alv och Savean
har problem med aterkommande férhéjda ammo-
niumbhalter.

Narmaste musselvattenomrade till planomra-
dena ar Goteborgs sodra skargards kustvatten och

Askims fjord. Avstandet till dessa vattenomraden
bedéms dock som sa stort att genomférandet av
planerna inte bedéms inverka pa de miljokvali-
tetsnormer som galler for musselvatten.

| drift bedoms inte Vastlanken paverka de
fysiska forhallandena i vattendragen. Under for-
utsattning att de atgarder som foreslas i dagvat-
tenutredningarna for att omhanderta vattnet som
avrinner fran planomradena genomférs bedéms
inte &ndrad markanvéndning enligt planférslagen
paverka Gota alv eller Savean aa ett oacceptabelt
satt.

9.4 Vattenforekomster

9.4.1 Ytvatten

Gota alv, Fattighusan, Molndalsan (uppstroms
Garda damme), Gullbergsan (nedstroms Garda
damme) och Séavedn ar utpekade som ytvatten-
forekomster enligt forordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF).
Aven kustvattenomradet vid dlvens mynning,
Rivo fjord, &r utpekat som ytvattenférekomst.
De utpekade vattenférekomsterna omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken,

4 kap VFF samt Lansstyrelsen Viéstra Gotalands
l&ns foreskrifter om kvalitetskrav for vattenfore-
komster (14 FS 2009:533). I tabell 9.4:1 redovisas
géllande miljokvalitetsnorm samt nuvarande

Tabell 9.4:1 Géllande miljokvalitetsnorm samt nuvarande status eller potential (2009) fér berdrda ytvattenforekomster.

EU ID Ekologisk sta-  Kvalitetskrav Kemisk yt- Kvalitetskrav Kompletterande
tus/potential och tidpunkt vattenstatus och tidpunkt krav for skyddade
2009 2009 (exkKl. (exkl. kvicksil-  omraden
kvicksilver) ver)
SE574050-114780 Mattlig ekologisk  God ekologisk Uppnar ej god God kemisk Gynnsam bevarande-

Rivd fjord potential potential 2021

SE640390-126851 Mattlig ekologisk  God ekologisk
Gota alv — mynningen till potential potential 2021
Molndalsan

SE640539-127129 Mattlig ekologisk  God ekologisk
Gota alv — MoéIndalsan till potential potential 2021
Savean

SE640387-127270 Mattlig ekologisk  God ekologisk

Madlndalsan — Ullevi till status status 2021
Liseberg
SE640405-127139 Maéttlig ekologisk  God ekologisk

Fattighus&n status status 2021

SE640522-127294 Dalig ekologisk God ekologisk
Gullbergsan status status 2021

SE640599-127283 Mattlig ekologisk  God ekologisk
Savean — mynningen till status status 2021
Olskroken

status ytvattenstatus status (Natura 2000
2015 Torsviken)
God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer
ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
2015 musselvattenférord-
ningen
God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer
ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
2015 musselvattenférord-
ningen
God kemisk God kemisk
ytvattenstatus ytvattenstatus
2015
God kemisk God kemisk
ytvattenstatus ytvattenstatus
2015
God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
2015 Séveans nedre del)
God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
2015 Saveans nedre del)
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status eller potential (klassificerad 2009) for de
vattenférekomster som direkt eller indirekt berors
av planforslagen.

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav
och syftar till att ytvattenférekomster ska uppna
hdg eller god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus senast den 22 december 2015, om
de inte omfattas av bestammelser om konstgjorda
eller kraftigt modifierade vattenférekomster eller
av bestdammelser om undantag (tidsfrist eller
mindre strangt krav).

For de vattenforekomster som berdrs av Natura
2000-omrade galler ocksa att kvalitetskrav enligt
skyddsforordnandet (gynnsam bevarandestatus)
utgor kompletterande krav till miljokvalitetsnorm
for ekologisk status. For vattenforekomster som
ocksa ar Natura 2000-omraden och dar syftet med
skyddet helt eller delvis galler for vattenanknutna
arter och miljoer ska férutom god ekologisk status
saledes aven gynnsam bevarandestatus uppnas
enligt 4 kap 6 § VFF. Detsamma géller for MKN
enligt fisk- och musselvattenférordningen.

Rivo fjord och berdrda delar av Gota alv har
definierats som kraftigt modifierade vatten. For
kustvattenomradet beror det pa de fysiska for-
andringar som Goteborgs hamn med farled har
orsakat och for alven beror det pa fysiska forand-
ringar orsakade av farleden samt regleringen for
kraftutvinning.

Den mattliga ekologiska statusen/potentialen
beror for flera av vattenférekomsterna pa dver-
godning och fysiska forandringar (framst regle-
ring av vattenfloden). Férutom dvergddningspa-
verkan beror den daliga ekologiska statusen i
Gullbergsan pa att vattendraget ar kulverterat pa
langa strackor.

Rivo fjord uppnar inte god kemisk ytvatten-
status vilket beror pa att halterna av TBT (tribu-
tyltenn) i sediment dverskrider gransvardet pa
100 mikrogram per kg som tilldmpas i norska be-
démningsgrunder. Den kemiska ytvattenstatusen
har for 6vriga vattenférekomster bedémts klara
kraven pa god status. Det beror dock huvudsak-
ligen pé att det inte finns nagra métvéirden for de
fororeningar (s& kallade prioriterade amnen) som
ligger till grund for klassningen. For nagra av
vattenforekomsterna har dock en paverkansanalys
visat att det 1 avrinningsomradet finns kéllor for
prioriterade &mnen och andra miljogifter och det
ar darfor sannolikt att vattenférekomsterna har
eller kan ha problem med miljogifter.

I drift bedoms inte Vastlanken paverka de
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fysiska forhallandena i vattendragen. Som
underlag for detaljplanerna har det genomforts
dagvattenutredningar. Utredningarna foreslar
specifika atgérder for att fordroja dagvattenfiodet
samt avskilja fororeningar fran det vatten som av-
rinner fran planomradena i markplan. Reningsef-
fekten dr relativt god vilket gor att Goteborg stads
reningskrav uppfylls med undantag for fosfor och
zink. Halterna for dessa &mnen reduceras dock
med 60-70%. Eventuellt skulle vattenkvalitén
kunna forbéttras ytterligare med filterinsatser i
dagvattenbrunnarna. Detta maste dock under-
sokas vidare i senare skeden da det just nu pagar
forskning om filterinsatsers reningseffekt. Detalj-
planerna bedoms dock inte paverka mojligheterna
att folja gallande miljokvalitetsnormer for de
aktuella recipienterna. Dagvattenutredningarna
aterfinns som bilagor till respektive detaljplan.

9.4.2 Grundvatten
Oster om planomradet for jarnvagstunneln
finns en sand- och grusférekomst vilken &r
utpekad som grundvattenférekomsten, Gamle-
staden (SE640606-127426) enligt forordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon (VFF). Forekomsten omfattas déar-
med av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljo-
balken, 4 kap VFF samt Lansstyrelsen Vistra
Gotalands lans foreskrifter om kvalitetskrav for
vattenforekomster (14 FS 2009:533).

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav och
syftar till att grundvattenforekomster ska uppna
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status senast den 22 december 2015, om de inte
omfattas av bestdammelser om undantag (tidsfrist
eller mindre strangt krav).

Grundvattenférekomsten Gamlestadens nu-
varande (2009) kemiska status bedéms som god
liksom den kvantitativa statusen. Kvalitetskraven
har darfor faststallts till god kemisk grundvatten-
status 2015 och god kvantitativ status 2015.
Det fanns dock inga kemiska data att tillga vid
statusklassningen och med faktisk kunskap om de
vattenkemiska forhallandena kan bedomningen
bli en annan. En paverkansanalys har visat att
forekomsten har en mycket stor potentiell férore-
ningsbelastning. Det har darfor beddmts att det
finns en risk att grundvattenférekomsten inte
klarar kraven pa god kemisk status till 2015.

I forekomsten finns det mycket goda eller
utmarkta uttagsmojligheter, i storleksordningen
5-25 liter per sekund (cirka 400—2 000 kubik-



meter per dygn).

| drift férvantas inte Vastlanken paverka
grundvattennivderna. I Trafikverkets arbete
med jérnvagsplanen genomfors hydrogeologiska
utredningar. Jarnvagsplanen med tillhdérande
MKB redog6r mer utforligt for dessa utred-
ningar.

Grundvattenférekomsten Gamlestaden ligger
oster om detaljplaneomradet for jarnvagstunneln
samt Oster om vig E6 och E20. Detaljplaneomra-
dena for stationerna ligger pa stort avstand fran
forekomsten. Avstandet och de mellanliggande
stora infrastrukturstraken innebar att de aktuella
detaljplanerna inte bedéms paverka den kemiska
grundvattenstatusen i grundvattenférekomsten.
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10 Kumulativa effekter

Fram till 2030/2035, som ar horisontaret for miljo-
beddmningen, kommer de delar av Géteborgs
stad som ligger inom och i narheten av de olika
detaljplaneomradena att vara forandrade pa olika
sétt. Oversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment &r vagledande for utvecklingen, se beskriv-
ningar tidigare i dokumentet.

Genomforandet av dessa planer och visioner
kan tillsammans med bland annat utbyggnad av
Vastlanken orsaka kumulativa effekter for olika
miljoaspekter. Med kumulativa effekter menas
samverkan mellan flera olika effekter som en
foljd av projektet, enskilt eller tillsammans med
andra befintliga, pdgaende eller planerade projekt.
Det kan till exempel vara bullereffekter fran en
vag som samverkar med bullereffekter fran en
jarnvég eller byggnation i anslutning till plan-
omradena for Vastlanken som ocksa andrar stads-
bilden, innebér att gronytor inte kan aterstéllas
eller att fornlamningar foérsvinner.

Goteborgs Stad har tillsammans med
Trafikverket identifierat de projekt och planer som
tillsammans med Véstlanken, inklusive stations-
omradena, kan medfdra kumulativa effekter.
Utgéngspunkterna for identifieringen har varit:

« Oversiktsplanen och relevanta tematiska till-

lagg (farligt gods, dagvatten)

« Fordjupad 6versiktsplan (FOP) — M6lndals-

ans dalgéng

 Visioner antagna av kommunfullmaéktige,

exempelvis Vision Alvstaden

o Strategier (Trafikstrategin, Utbyggnads-

strategin, Gronstrategin)

o Aktuell planerad byggnation (detaljplane-

lagd, men &nnu inte genomford)
 Pégaende detaljplanearbeten

Exempel pa planer som forvéntas vara reali-
serade till 2030 och som kan orsaka kumulativa
effekter tillsammans med genomférandet av
detaljplanerna for Véstldnken ar utbyggnad av
Gullbergsvass och Centralenomradet, ny bro
over Goéta alv, Bangardsforbindelsen, utbyggnad
av sparvag Jarntorget-Stenpiren—Lilla Torget
och ny detaljplan for bland annat bostader vid
Skeppsbron. De olika detaljplanerna for Vést-
lanken bedoms ocksa kunna medfora kumulativa
effekter. Till exempel kan ianspraktagandet av
markomraden for anlaggningar ovan mark inom
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ramen for stationernas detaljplaner samverka med
ianspraktagandet av ytor for exempelvis ventila-
tionsanlaggningar som regleras i detaljplanerna
for jarnvagstunneln.

Nedan foljer en sammanfattning av de kumula-
tiva effekter som har identifierats i den pagaende
miljobeddémningen av detaljplanerna for Véast-
lanken. Det ar framst kring Centralen som det
har identifierats andra projekt som kan samverka
med genomfdrandet av detaljplanerna for Vast-
lanken. Vidare ar det framst kulturmiljo- och
stadshildsaspekterna som bedéms paverkas. For
kulturmiljon har &ven de olika detaljplanerna for
Vastlanken bedomts samverka sa att det i vissa
avseenden beddms kunna uppsta negativa kumu-
lativa effekter. Det géller framst fornlamningen
Goteborg 216:1 och ldmningarna efter befiast-
ningsstraket som berors av bade detaljplanerna
for jarnvagstunneln och for Station Haga.

Norr om Centralstationen planeras ny tat
bebyggelse i form av héga hus. Tillsammans med
de planerade stationsbyggnaderna for Station
Centralen séder om Bergslagsparken kan dessa
nytillkommande byggnader komma att domi-
nera dver den &ldre stationsbyggnaden. Det kan
forsvara forstaelsen av miljons kulturhistoriska
berattarinnehall och estetiska kvaliteter.

I anslutning till planomradet for Station
Centralen planeras ocksé for flera nya och stora
infrastrukturanlédggningar, bland annat ny bro
dver Gota alv, nedsankning och 6verdéckning
av vag E45 (Gotaleden) samt Bangardsforbindel-
sen. Sammantaget paverkar dessa anlaggningar
naromradet visuellt och tillsammans bedéms
det medfora mattliga negativa konsekvenser for
stadsbilden. Flera av dessa projekt kan komma att
innebara ingrepp i det fore detta befastningsstra-
ket inom fornldmningen Géteborg 216:1. Till-
sammans kan de avsevart forsvara den framtida
forstaelsen av Goteborgs tidiga historia, vilket
beddéms medfdra mycket stora konsekvenser.
Det kan inte heller uteslutas att ett eller flera av
dessa projekt innebdr att resterna av den gamla
tradraden utmed Nils Ericsonsgatan forsvinner.
Denna allé &r viktig for den historiska forsta-
elsen for hur omradet en gang sag ut, varfor ett
borttagande skulle innebdra en stor konsekvens
for kulturmiljon. Tillsammans med forlust av
ytterligare alléer, bland annat inom planomradet



Figur 10.1:1 Fotomontage av mdjlig framtida vy mot mittuppgangen vid Station Centralen. Vy fran oster langs

Bergslagsgatan. (lllustration: Varpunen)

Figur 10.1:2. Fotomontage av majlig framtida vy fran norr mot mittuppgangen vid Station Centralen.
(Mllustration: Varpunen)
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for Station Centralen, kan det ocksa innebara
kumulativa effekter for naturmiljon. | omradet
kring centralen &r tradraderna i stort sett de enda
grona miljoerna. De fungerar som refug och
spridningskorridor for flera arter. Om flera for-
svinner samtidigt forsvinner sannolikt flera arter,
vilket minskar omradets biologiska mangfald.
Det forsvarar ocksa for arter att sprida sig mellan
kvarvarande gréna omraden.

Station Centralens vastra uppgangslagen
mojliggors genom detaljplanen for jarnvagstun-
neln medan Gvriga uppgangar maojliggors av den
sérskilda detaljplanen for stationen. Den samlade
exploateringar i form av nya byggnader for upp-
gangarna paverkar den kommunikationshistoriska
miljons vérde kring nuvarande Centralstationen
och den fore detta stationsbyggnaden for Berg-
slagsbanan. Omfattningen av effekten dr bero-
ende pa stationshyggnadernas gestaltning och
utformning. For den véstra uppgéangen ar detta
mindre ként i nuléget.
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SAMMANFATTNING
Tillsammans med de tva andra stationerna Haga
och Korsvagen ar station Centralen en del i det nya
planerade pendeltagssystemet. Vid stationerna
skapas nya bytespunkter och de gor ocksa att det
i stora delar av centrala Goteborg blir gang- och
cykelavstand till pendeltagsanslutningar.
Detaljplanen for Station Centralen medger bygg-
nation av en ny tunneldel samt uppférande av nya
byggnader for centrumandamal och bostader med
huvudsyfte att inrymma tva av stationens totalt tre
uppgangar. Inom planen ryms aven allmanplats-
mark i form av huvudgata, lokalgator och ytor for
torg. Jamfort med nuléget innebar planforslaget
bland annat att ytor som idag anvands for trafik och
parkering i framtiden foreslas bebyggas. Berg-
slagsparken framfér Bergslagsbanans stationshus
foreslas bibehallas som park och ges utvecklade
kvaliteter som vistelseyta.

Bevarandevarden — Naturmiljo, rekreation,
kulturmilj6- och stadsbild, vattenmiljo
Detaljplanen for Station Centralen kommer att
paverka trad och tradmiljoer som har naturvarden.
Malsattningen ar att bevara Bergslagsparkens gron-
ska s& mycket som mojligt. | den véastra delen av
parken kommer marknivaerna att behéva justeras,

i samband med detta kommer sannolikt ngra av
trdden i den delen behdéva féallas. En del av trdden
som finns i den sodra delen av parken idag kommer
ocksa att behdva tas ner i samband med tunnelbyg-
get. Bevaransvarda trad skyddas genom bestam-
melse i plankarta, och fallning féregas av lovprov-
ning. Planbestdmmelse for detta infors.
Genomfdrandet av detaljplanen fér Station Centra-
len beddms darfor sammanfattningsvis medféra
sma negativa konsekvenser for naturmiljon. Det
innebar att detaljplanen for Station Centralen inte
medfor betydande miljopaverkan pa naturmiljon.
Detaljplanen for Station Centralen bedéms
huvudsakligen bidra med positiva effekter for rekre-
ationen i omradet kring stationen. | detaljplanen

for Station Centralen forstarks Bergslagsparkens
rekreativa varden bland annat genom att biltrafiken
genom planomréadet forskjuts dsterut. Stationen blir
en knutpunkt i kollektivtrafiken och darmed tillgang-
liggors de narliggande omradena med rekreativa
varden for fler manniskor. Att fler manniskor uppe-
haller sig i och invid parken och Gvriga rekreations-
miljoer, sdsom exempelvis kafé och publika funk-

tioner, skapar vidare en 6kad trygghet, aven under
kvallar och natter. Sammantaget bedoms darfor
detaljplanen for Station Centralen medfora positiva
konsekvenser for rekreationsaspekten. | centrala
staden finns stora kulturhistoriska varden och en
tilltalande stadsbild. | stort sett hela centrala
Goteborg omfattas av riksintresse for kulturmiljévard
och har finns ocksa majoriteten av stadens bygg-
nadsminnen. Detaljplanen for Station Centralen,
som i sig inte omfattas av riksintresse, kan medféra
stora negativa konsekvenser for bade den samman-
hallna stationsmiljon och parkmiljon vid Bergslags-
banans stationshus som riskerar att paverkas av
byggnationen av jarnvagstunneln.

Eftersom det inte finns nagra vattenomraden inom
planomradet behandlar MKB:n endast indirekt
paverkan pa vattenmiljo. Planomradet foreslas,
enligt dagvattenutredningen, liksom idag avvatt-
nas till Gota alv. For att sékerstalla utjamning och
rening av dagvattnet forslar dagvattenutredningen
flera atgarder, sasom grona tak pa nya byggnader
och biofilterdiken utmed Bergslagsgatan for omhan-
dertagande av dagvatten. Under forutséttning att
de atgarder som foreslas i dagvattenutredningen

for detaljplanen vidtas beddms inte Gota alv eller
mottagande dagvattensystem paverkas negativt,
varken ur fororenings- eller flodesperspektiv, av det
dagvatten som avrinner fran planomradet for Station
Centralen. Genomférandet av planen bedéms inte
innebara ndgra negativa konsekvenser for ytvatten.

Manniskors hélsa — luftmiljoé och buller
Goteborgs Stad har beréknat de halter av kvavedi-
oxid samt partiklar (PM10) som kan férvéantas vid ett
genomfoérande av planen. Sammantaget bedéms
den foreslagna markanvandningen enligt detalj-
planen i viss utstrackning forbattra luftkvaliteten
avseende kvavedioxid och partiklar (PM10) inom
planomradet. Darmed bedoms konsekvenserna
som positiva.

Planomradet ar idag paverkat av bakgrundsbuller,
huvudsakligen fran de narliggande stora trafikleder-
na, bland annat ligger E45 200 meter norr om pla-
nomradet. Detaljplanen foreslar ny bebyggelse for
bostadsandamal soder om Bergslagsgatan Genom
att utforma byggnaderna med slutna innergardar
kan tysta sidor tillskapas. Bullernivderna beraknas
vara relativt oférandrade inom planomradet jamfort
med nulaget. Hogst ekvivalenta ljudnivaer berdknas
for fasader langs sparvag och i de nedre vanings-
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planen fér byggnaderna sdder om Bergslagsgatan.

Risk och sakerhet

Den geotekniska utredningen for detaljplanen visar
att stabiliteten &r tillfredstallande men att marken i
omradet ar sattningsbenégen. Utredningen foreslar
inga sarskilda planbestammelser med anledning av
de geotekniska forutsattningarna. Planen beddms
ge mojligheter till ett robust éversvamningsskydd

i linje med gallande riktlinjer. Vidare garanterar
Trafikverkets specifika krav skydd for underjords-
anléaggningen.

Miljokvalitetsnormer och miljomal

Vastlankens 6vergripande paverkan och konse-
kvenser i forhallande till miljdmal och miljokvali-
tetsnormer beskrivs i den dvergripande MKB-delen.
For Station Centralen visar berakningar pa en
forbattrad luftkvalitet om planen samt évriga plane-
rade andringar av markanvandningen i naromradet
genomfors. Darmed beddms planforslaget medver-
ka till att miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft
kan foljas. Planomradet ar idag bullerutsatt och de
framsta bullerkallor &r de narliggande trafiklederna.
Sjalva genomférandet av planen bedéms inte
medverka till hogre bullernivaer. Daremot kan den
foreslagna bebyggelsen for bland annat bostads-
andamal innebéra att manniskor blir utsatta for hga
bullernivaer i sin boendemiljo. Skyddsatgarder bor
studeras vidare i det fortsatta arbetet. Gota alv

ar recipient for det vatten som avrinner fran plan-
omrédet. Alven omfattas av MKN for fiskvatten samt
vattenforekomst. Under forutsattning att de atgarder
som foreslas i dagvattenutredningen for att omhéan-
derta vattnet som avrinner fran bade allméan plats
och kvartersmark genomférs bedéms inte andrad
markanvandning enligt planforslaget paverka Gota
alv pa nagot satt.
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11 Detaljplaneforslaget

111 Allmant

Tillsammans med de tva andra stationerna Haga
och Korsvéagen ar Centralen en del i det nya
planerade pendeltagssystemet. Vid stationerna
skapas nya bytespunkter och de gor ocksa att det
i stora delar av centrala Géteborg blir gang- och
cykelavstand till pendeltagsanslutningar. Detalj-
planens syfte &r att:

* medge en utbyggnad av Vastlanken med
tillhdrande byggratter, vag- och jarnvags-
anslutningar

» mojliggora utveckling av stationslaget Station
Centralen

 sakerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kultur-
historiska och arkitektoniska vérden

» medge byggnation av en ny tunneldel samt
uppforande av nya byggnader for centrum-
andamal och bostader med huvudsyfte att in-
rymma tva uppgangar for Vastlankens Station
Centralen. Inom planen ryms &ven allméanplats-
mark i form av huvudgata, lokalgator och ytor
for angoring, torg och park.

Planomradet ar cirka 4 hektar stort och belaget
norr om Goteborgs centralstation. Oster om
planomradet finns Gullbergsvass, ett omrade
for stadsutveckling, och vaster om planomradet
ligger stadskarnan. Néra den foreslagna stationen
finns flera utpekade utvecklingsomraden dér ny
infrastruktur, handel och bostéder planeras. Den
nya stationen &r en del av utvecklingen av Centra-
lenomradet vilket ryms inom visionen for Alv-
staden. Visionen for Centralenomradet ar bland
annat att dppna utvecklingen av Gullbergsvass,
vara ett attraktivt kommunikationsnav och regio-
nalt centrum samt vara en del av det stadsmassiga
strak som ska skapas Gver alven till Wieselgrens-
platsen via Backaplan.

Detaljplanen for Station Centralen &r saledes
en del i ett betydligt storre stadsutvecklings- och
omvandlingsprojekt i staden delvis kopplat till
Vastlanken. Néstan all, till detaljplanen anslu-
tande mark, ingar i detta omvandlingsprojekt
och det forutsatts darfor att markanvandningen
i dessa delar kommer att se delvis annorlunda ut
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i framtiden. Exempel pa planerade foérandringar
i narliggande omraden ar den nya Hisingsbron,
sankning och 6verdackning av Gétaleden (vég
E45), Bangardsforbindelsen och stadsutveck-
lingsprojektet i Gullbergsvass. Hisingsbron ska
ersdtta Gotadlvbron och forandrar vagnatet samt
kollektivtrafikens strickning i omradet. Over-
dackningen av Gétaleden samt en forbindelse
mellan norra och sddra sidan av nuvarande
bangard (Bangardsforbindelsen) minskar nu-
varande barridrer och dppnar upp fér en tatare
stad. Omvandlingen av Gullbergsvass forvantas
Oka antalet boende och arbetande i naromradet
till Station Centralen. Detaljplanen for Station
Centralen tar hansyn till dessa projekt och planer
med malsattningen att projekten gemensamt ska
skapa en valfungerande, sammanhangande och
intressant regional karna.

Planomradet tangerar riksintresset for kultur-
miljovard som omfattar stadskarnan. Angrans-
ande E45/Gotaleden och Kombiterminalen ar
av riksintressen for kommunikation och inom
planomradet galler riksintresse for kommunika-
tion jarnvag.

11.2 Detaljplanens innehall
Aktuell detaljplan medger byggnation av en ny
tunneldel samt uppférande av nya byggnader for
centrumandamal med huvudsyfte att inrymma
tva, av tre planerade, uppgangar for Vastlankens
Station Centralen. Bebyggelse inom planomradet
medges ocksa for bade kontor och bostader. Inom
planen ryms dven allménplatsmark i form av
huvudgata, lokalgator och ytor for torg och park.
I figur 11.2:1 redovisas foreslagen markanvénd-
ning. Jamfort med idag innebér planforslaget
bland annat att ytor som idag anvénds for trafik
och parkering i framtiden forslas bebyggas. Berg-
slagsparken framfér Bergslagsbanans stationshus
foreslas enligt planen bibehallas som park och de
&ldre tréden i parkens dstra del skyddas.
Detaljplanen innehéller tva av tre planerade
uppgangslagen for Station Centralen, de i Oster
och de i mitten. De vastra uppgangslagena majlig-
gors genom detaljplanen for jarnvagstunneln.
Lé&get och utformningen av stationsrummet under
mark &r ndra sammankopplat med stadens struk-
tur och funktioner ovan mark.
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Figur 11.2:1 Planforslag fér Station Centralen.

Langst vasterut i planomradet foreslas sepa-
rerade in- och utfarter for bussar mellan Berg-
slagsgatan och Nils Ericson Terminalen. Flodet av
bussar forvintas bli jaimforbart med dagens flode,
det vill sdga cirka tva bussar per minut. | detta
omrade &r orienterbarhet och tydlighet for fot-
gangare och cyklister av storsta vikt. Vid straken
for bussar foreslas byggnader som pa grund av
belastningsbegransningar pa Vastlankens tunnel
kan bli hogst tre viningar hoga. Hér finns ocksa
utrymme for en mindre vistelseyta.

Bergslagsgatan foreslas i stort sett behalla sitt
nuvarande lage men breddas for att hantera en
utékad framtida anvandning genom koppling mot
Hisingsbron, Gullbergsvass och Bangardsforbin-
delsen. Gatan kommer att inrymma framst kol-
lektivtrafik men dven biltrafik och tydliga, breda
gang- och cykelstrak.

Mittuppgangen for stationen foreslas ligga
direkt norr om Nils Ericson Terminalen. Ytmaés-
sigt dimensioneras byggnaden ovan mark for att
hantera floden fran de underjordiska plattfor-
marna via hissar och trappor, samt ett genom-
gaende diagonalt gdngflode genom byggnaden.
Utanfor, runt mittuppgangen, skapas en plats for
exempelvis cykelparkering och sittplatser. Mitt-
uppgangens byggnad &r viktig for att annonsera

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
11 DETALIJPLANEFORSLAGET

stationen mot norr. Byggnaden kommer att utgora
en ny entré till centralstationen norrifran, och

blir darmed en viktig komponent for att skapa en
ny norrsida till centralstationen, pa liknande vis
som centralstationen idag har en tydlig sodersida
mot Drottningtorget. Byggnadens funktion och
dignitet gor att den slutliga utformningen féreslas
avgoras i en arkitekttavling.

Den 6stra uppgangen forslas ligga sa langt ost-
erut som mojligt med hénsyn till den underjordis-
ka stationens utformning for att sprida flodena ut-
med plattformarna och skapa bra strak mot bland
annat Gullbergsvass. Direkt utanfor uppgangen
finns plats for cykelparkering och cykelstrak
oster- och soderut via den framtida Bangards-
viadukten. Den Gstra uppgangen planeras som en
del i det framtida stadsdelsomradet dster om den
nuvarande centralstationen. Foreslagna byggréatter
medger har fem till sju vaningar hoga byggnader
for bade bostads- och centrumandamal. Planen
reglerar ocksa att minst halften av takytorna eller
ytor med motsvarande fordrojningskapacitet pa
fasad ska ordnas for fordréjning av dagvatten.

For Bergslagsparken syftar planforslaget till
att lyfta fram parken och starka dess funktion
for bland annat lek och rekreation. For att bevara
befintliga kvaliteter innehaller planforslaget



skyddsbestdmmelser under genomfdrandetiden
for enskilda stora trad i norra delen av parken.
Illustrationen for planen visar en utformning

dar parkens véstra respektive 6stra del har nagot
olika karaktdr, dar den 6stra delen blir mer gron,
och den vastra delen mer hardgjord. | den 6stra
delen foreslas ocksa en mindre byggratt for cen-
trumandamal, vilket skulle kunna innebéra café
eller kommunala publika funktioner. Planen tilla-
ter aven att ett rokgasschakt fran tunneln placeras
i parken; ett sadant schakt anvands endast vid en
nddsituation och kan darfér med fordel integreras
med ytor att sitta pa.

Léngst osterut i planomrédet finns en yta som
idag bestar av spar till den sa kallade Kombiter-
minalen. Ytan omfattas av belastningsbegréns-
ningar for att sékerstélla funktionen for Véstlan-
ken. Har foreslar planen en entréyta till stationen
osterifran.
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12 Kulturmilj6 och stadsbild

121 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
En fordjupad kulturmiljébeskrivning har tagits
fram for Centralen med hamnstraket, se omrade
ITA i figur 4.1:2, vilken utgér grund for Kultur-
miljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning,
Station Centralen (Tyréns 2016). Kulturmiljo-
beskrivningarna har gjorts utifran olika, for
omradet relevanta, teman och for varje tema har
en virdering gjorts. Dessa har sedan legat till
grund for konsekvensbedémningen. Den kultur-
historiska vérderingen/bedémningen utgar fran
de védrden som finns pa platsen och stills inte i

relation till andra kulturhistoriska platser i staden.

Detta material ligger till grund for denna redovis-
ning av de centrala vardena samt konsekvensbe-
skrivningen.

De skydd och bestimmelser som géller inom
eller i anslutning till planomradet redovisas i
faktarutan hér intill.
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Fakta: Skydd for kulturmiljon

Miljobalken

Riksintresse for kulturmiljon & omraden som &r av
nationell betydelse inom kulturmiljgvarden i enlighet
med 3 kap. 6 § miljobalken (1988:808). Ett urval av
miljder som ska representera landets historia fran
stenalder till nutid har pekats ut av Riksantikvarie-
ambetet. Regler for tillampning finns i plan- och

bygglagen.

Plan- och bygglagen (PBL)

| en oversiktsplan ska det framga hur den byggda
miljon ska anvandas, utvecklas och bevaras. | 3
kap. 4 § PBL framgar att kommunen ska redovisa
hur riksintressena ska tillgodoses i den kommunala
planeringen. | 2 kap PBL anges bland annat att man
ska ta hansyn till stads- och landskapsbilden och
platsens natur- och kulturvarden. Ett bebyggelse-
omradens sérskilda historiska, kulturhistoriska
miljdmassiga och konstnérliga varden ska skyddas.
Ytterligare krav pa byggnader, tomter och allmanna
platser finns i 8 kap PBL. Déar finns bland annat ett
forbud mot att férvanska sarskilt vardefulla byggna-
der. Vardefull bebyggelse i Goteborg redovisas i
programmet Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i
Goteborg — ett program for bevarande, faststallt av
kommunfullmaktige.

Forordning om statliga byggnadsminnen
Statliga byggnadsminnen omfattas av skydd enligt
forordningen (1988:1229). Riksantikvarieambetet
har tillsyn 6ver de statliga byggnadsminnena.

Kulturmiljolagen (KML)

Fornlamningar &r sparen efter varaktigt 6vergiven
mansklig verksamhet. Fornlamningar ar skyddade
enligt Kulturmiljolagen (KML) och far inte skadas.
Lagskyddet galler &ven markomrédet runt fornlam-
ningen. Lansstyrelserna fattar beslut om vad som &r
en fornlamning eller ej. Byggnader och anlaggning-
ar som har ett hogt kulturhistoriskt varde kan enligt
KML byggnadsminnesforklaras av lansstyrelsen.
Varje byggnadsminne har sarskilt anpassade
skyddsforeskrifter som styr vilka andringar som
kraver tillstdnd. Kyrkobyggnader, kyrkotomter och
begravningsplatser ska vardas och underhéllas sa
att deras kulturhistoriska véarde inte minskas och
deras utseende och karaktar inte forvanskas.



Utredningsomradet for Kulturmiljéunderlaget
(se figur 4.1:2) mellan Stora Hamnkanalen och
Bergslagens stationsbyggnad ingar till storre
delen i riksintresset. Forutom de vardefulla miljo-
erna ovan mark finns sannolikt dven rester av
dldre befdstningsanldggningar kvar under mark.
Aktuellt planomrade for Station Centralen ligger
dock utanfor riksintresset.

Utpekade och skyddade varden inom eller i
anslutning till planomradet:

« Bergslagsbanan ligger inte inom den geogra-
fiska avgransningen av riksintresse for kultur-
miljovard. Hela stationsmiljén ar dock ett uttryck
for riksintresset for kulturmiljovarden.

* Centralstationshuset och Bergslagsbanans fére
detta stationshus &ar byggnadsminnen enligt
KML. I lansstyrelsens skyddsbestammelser for
byggnadsminnet Bergslagslagsbanan star att

"Omradet skall hallas i sddant skick att byggna-
dens och parkens utseende och karaktar inte
forvanskas”.

Inom planomradet finns inga registrerade forn-
lamningar, men omradet ligger i direkt narhet till
det fore detta befastningsstraket och den mycket
véardefulla fornlamningen Goéteborg 216:1.

Figur 12.1:1 Resterande parkmiljo kring fore detta Bergslagsbanans station. (Flygbild Stadsbyggnadskontoret)
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Omradet kring Goteborgs Centralstation har
som helhet ett hégt kommunikationshistoriskt
varde och berattar om jarnvégens och kommu-
nikationsmiljons tillkomst och utveckling under
mer dn 150 ar.

Forstaelsen for kommunikationsmiljons tidiga
historia ar starkt beroende pa bevarandet av de
dldre stationsbyggnaderna: Centralstationen, ett
av landets aldsta stationshus, Bergslagsbanans
stationsbyggnad och fore detta Vastgdtabanans
stationshus. Bergslagsbanans stationshus berattar
om Sveriges storsta privata jarnvdg och skyddas
som byggnadsminne enligt 3 kap KML.

Stationsmiljon och stationsbyggnadens arki-
tektoniska betydelse &r intimt forknippad med
resterna av stationsparken. Denna &r beldgen
framfor vastra gaveln och mittfoér byggnadens
framsida mot soder pa andra sidan av Bergslags-
gatan. Parkeringsytor och tillfartsgator har pa
senare tid foréandrat och forminskat stations-
parken avsevart, men kvarstaende delar av den
ursprungliga jarnvéagsparken har fortfarande en
strategisk beréttarfunktion. Langs Nils Ericsons-
gatan finns ocksa rester av en allé som tidigare
strackte sig ut mot Gullbergskajen och koppla-
des samman med en all¢ ldngs Bergslagsgatan.

R
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Resterna av tridraden ldngs Nils Ericsonsgatan

ar viktiga for den historiska forstaelsen for hur

omradet en gang sag ut.
I Kulturmiljobilagan (Tyréns 2016) delas vérdet

upp foljande tva teman:

A. Sammanhallen stationsmiljo med lang tradi-
tion (hogt kommunikationshistoriskt virde).

B. Det grona resenirsstraket (hogt kommunika-
tions- och parkhistoriskt varde).

12.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Detaljplanen medger i vistra delen byggrétt for
en eller flera byggnader. Att markytan, som idag
fungerar som trafik-/parkeringsytor, bebyggs
med kvarter samt ny in- och utfartsgata och har
genom tillférandet av nya byggnader i narhet
till aldre stationsbyggnader inte nagra negativa
effekter. Atgérderna innebir att kommunikations-
miljon utvecklas vidare pa sin traditionella plats
vilket dr positivt. Det finns goda forutsittningar
for att de tillkommande inslagen kommer att bli
positiva i den idag trafikintensiva och stokiga
miljon. Ett vast-Ostligt gdngstrak dr positivt da
det bygger vidare pa det historiska monstret
med ett resenarsstrak som tidigare band ihop de
olika stationsbyggnaderna med Centralstationen
dar den tidigare tradplanterade Bergslagsgatan
ledde. Konsekvensbedomningen gors undantaget
eventuella ingrepp i befdstningsanlaggningen
som i dagslaget inte kan bedémas pa grund av
kunskapsléget.

Bergslagsgatan behaller enligt detaljplanefor-
slaget i stort sitt nuvarande lage, men breddas for
att kunna hantera en 6kad framtida anvandning
och kommer att intrymma frémst kollektivtrafik
med hallplatser, men dven biltrafik och gang- och
cykelstrak. En mindre del av stationsparken 1
anslutning till Bergslagsbanans véstra gavel tas
i ansprak for breddad huvudgata. Planen medfor
darfor mattliga negativa konsekvenser for den
sammanhallna stationsmiljon (Tema A). Berg-
slagsbanans stationshus &r byggnadsminne enligt
KML. Parken ingér i byggnadsminnet och &r
forsedd med skyddsforeskrifter som anger att
parken inte far bebyggas eller pa annat satt for-
dndras. Forstaelsen av savil stationsmiljon som
stationsbyggnadens arkitektoniska betydelse ar
intimt forknippad med resterna av stationsparken.
Stationsparken har redan forminskats avsevirt
och ar darmed ytterst kénslig for ytterligare
forminskning i direkt anslutning till Bergslags-

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
12 KULTURMILJO OCH STADSBILD

banans véstra gavel. Likasad medfor paverkan pé
Bergslagsbanans stationspark mattliga negativa
konsekvenser for det grona resenarsstraket
(Tema B).

Planen medger inom kvarter ovanpa Vistldn-
ken med Ostra uppgéangen en byggrétt for bo-
stader, transformatorstation, centrum och jarn-
vigsdndamal om fem och sju vaningar. Norr och
s0der om byggrétterna planeras tva nya lokalgator.
De planerade byggritterna bedoms medfora
marginella konsekvenser for den kommunika-
tionshistoriska miljons virde (Tema A) och for
det grona resendrsstraket (Tema B), genom att
trid maste tas ner. Forstaelsen for stationsmil-
jon forsvagas genom ytterligare decimering av
parken. Tillférandet av nya byggnader i nérhet
till &ldre stationsbyggnader medfor inga negativa
konsekvenser i och med att kulturmiljon redan ar
sapass fragmenterad. En hog arkitektonisk niva
pa tillkommande byggnader kommer att innebara
ett positivt inslag i miljon.

Bergslagsparken &r reserverad som park i
detaljplanen. I vdster vill man enligt planbeskriv-
ningen att en grén, men hardgjord yta skapas
med funktioner som cykelparkering, sittplatser
mm medan den dstra delen far en lugnare och
mer parkliknande karaktér. I den véstra delen
tillats ett brandgasschakt fran tdgtunneln. Be-
fintliga stora trdd i fore detta Bergslagsbanans
stationspark kommer att tas ner for schaktning for
jarnvigstunneln. Detta bedoms medfora mattlig
konsekvens for den kommunikationshistoriska
miljons virde (Tema A) genom att parken, som &r
intimt forknippad med byggnadsminnet, &r sedan
tidigare starkt reducerad och darfor kanslig for
ytterligare fordndringar. Likasa bedoms brand-
gasschaktet och nedtagning av trad medfdra
mattliga konsekvenser for det gréna resenarsstra-
kets kulturhistoriska vérde (Tema B) da ytterli-
gare parkmark tas i ansprak. I den Gstra delen av
parken anger planen bestdmmelse som innebar att
trid ska skyddas. Anvindningen av omradet Oster
om Ostra uppgangen medfor inga negativa konse-
kvenser dd omradet idag &r ett spairomrade.

Den dstra entréplatsen har beteckningen

”Torg”. Platsen avses anviandas som entréyta till
Station Centralen med bland annat korttidspar-
kering och cykelparkering. Detta bedéms inte
medfora nagra negativa konsekvenser for kultur-
miljon.

Det finns en risk att schaktning paverkar
fornl&mningar (sénkverk, rustbaddar, murar med



mera) samt dven trid i ndromradet. Aven om de
inte berdrs direkt, kan de torka ut pa grund av
andrade grundvattennivaer under byggskedet.
Trafikverket har uppréttat en handlingsplan for
tillvaratagandet av fornldamningar genom atgérds-
och kontrollprogram.

Sammanfattningsvis bedéms planen for Station
Centralen medfora mattliga negativa konsekven-
ser for bade den sammanhalina stationsmiljén och
det grona resendrsstraket da traden i parkmiljon
vid Bergslagsbanans stationshus framforallt pa-
verkas av byggnationen av jarnvigstunneln.

I 6vrigt bedoms det finnas goda forutsittningar
for att de tillkommande inslagen ger en positiv
forandring i den idag trafikintensiva stadsmiljon.
Detta bedoms medfora positiva konsekvenser for
stadsbilden.

For kumulativa effekter se avsnitt 10.

12.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljépaverkan
Utformningen av Bergslagsparken bor knyta an
till hur stationsparker historiskt sett ut for att det
kulturhistoriska vérdet ska kunna uppfattas.

12.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vastlanken forvantas ocksa en storre andel
av resandet ske med bil, vilket kan antas innebara
ytterligare utbyggnad av viagar. Dessa atgédrder
kan antas innebara viss negativ paverkan i form
av ingrepp i vardefulla parkmiljoer som delvis
kan komma att behova tas i ansprak for korfalt,
bussfalt och sa vidare vilket skulle kunna fa kon-
sekvenser for bland annat fore detta Bergslags-
banans stationspark.

Detta kan eventuellt dven innebéra borttagande
av vissa dldre och vardefulla trad. Sammantaget
kan sddana ingrepp innebéra en negativ kultur-
miljopaverkan da kulturhistoriska samband
fragmenteras.

Aven fornlimningsmiljén kan paverkas av
schaktning i samband med uppférandet av den
nya Gotadlvbron samt utbyggnad av kollektiv-
trafiken i omradet. Bland annat kan byggnationen
av sparvégen langs hamnstraket innebara ingrepp
i befdstningsstraket. Paverkan skulle dock bli
mer ringa an tillsammans med genomfdrandet av
Vistlanken.
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12.5 Alternativens konsekvenser
Alternativet att planlagga omradet utan bostader
bedéms inte innebara ndgon skillnad med avse-
ende pa konsekvenserna for kulturmiljon.
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Figur 12.2:1 Utvarderingsytor inom Station Centralen.
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Tabell 12.2:1 Sammanstallning av konsekvenser for kulturmiljo Tema A-B till foljd av detaljplan Station Centralen.

A) Sammanhallen stationsmiljé med
1ang tradition

B) Det grona resenérsstraket

4. Kvarter ovanpa stationen med den 6stra uppgangen

5. Bergslagsparken

Mattlig
Férutsatt att ett flertal trdd tas ner

1. Omradet vdster om mittuppgangen Ingen Ingen
2. Huvudgata Bergslagsgatan Mattlig Mattlig
3. Mittuppgangen, Centralstationens norra huvudentré Ingen Ingen

Mattlig
Férutsatt att ett flertal trdd tas ner

6. Ostra entréplatsen

Ingen

Ingen

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
12 KULTURMILJO OCH STADSBILD




13 Naturmiljo

13.1 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Naturmiljéutredning for detaljplanerna for
Vastlanken har tagits fram under ar 2013 och har
uppdaterats i vissa avsnitt under 2014 av Calluna
AB (Calluna, 2013). Utredningen belyser vilka
naturviarden som finns inom detaljplaneomradet.
Befintligt inventeringsmaterial har sammanstéllts
och inventeringar/utredningar har bland annat
gjorts av skyddsvéarda trad, vedsvampar och lavar,
fladdermdss och faglar.

Med bland annat naturinventeringen som
grund har dven en separat tradrapport tagits fram
(WSP, 2014) som ger en helhetsbild av tréaden
och tradmiljoerna langs linjen och stationerna.
Sociala vérden, natur- och kulturmiljévarden
beskrivs.

Utredningarna ligger till grund for denna redo-

I

Naturvérden
kélla: Calluna 2013

- 1A, Hogsta Naturvarde * Grova héltrad
- 1B, Hogt Naturvarde * Grova trad

Detaljplaner

ra

kalla: Stadsbyggnadskontoret
I - -: Plangrans Stationsplan
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visning av forutsattningarna i detaljplaneomradet
samt for konsekvensbeskrivningen.

Beskrivningen i detta avsnitt omfattar land-
miljéerna inom omradet for detaljplanen for
Station Centralen. Inga vattenmiljoer férekommer
i denna detaljplan.

Centralen och dess omgivningar ar férhallan-
devis fattiga pa naturvarden da det &r en mycket
central och urban plats. De hdgre naturvarden
som finns dr knutna till gamla trdd och héltrad.

Kring Centralstationen finns en tradmiljo med
patagligt naturvarde, som omfattar resterna av den
gamla Jarnvégsparken (Bergslagsparken). | parken
vaxer ett storre antal grova, vidkroniga och gamla
trad av alm, 16nn, lind, oxel, ask och kastanj. Alm
och ask &r rodlistade. Den dominerande stamdia-
metern dr 0,5-0,8 meter och enstaka trad mater
1,0 meter i diameter. | trdden forekommer enstaka

Vastlanken

Kkalla: Trafikverket
lllustration tunnel,

ungefarlig avgransning av N
schakt for tunnel

! 2, Patagligt naturvarde * Haltrad
l:l 3, Visst Naturvarde
J— " "
l l Ungefarligt utredningsomrade

Biotopskyddad allé

0 20M

Figur 13.1:1 Ungeféarligt planomrade med férekommande naturvarden kring Station Centralen.
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Fakta: Aktuella skydd for naturmiljén

Generellt biotopskydd
De generella biotopskyddsbestammelserna regleras i
7 kapitlet 11 8 miljébalken. Syftet med det generella
biotopskyddet ar att skydda biotoper i jordbruksland-
skapet. Exempel pa biotoper som omfattas av
bestammelserna ar stenmurar, odlingsrésen, samt
smavatten och vatmarker i jordbruksmark. Alléer ar
biotopskyddade ocksa i andra typer av landskap an
jordbruksmark.

Alléer som berdrs av detaljplanen for Station
Centralen omfattas av det generella biotopskyddet.

haligheter, som gynnar kryptogamer och vedle-
vande insekter. Lavfloran ar intressant med flera
ovanliga arter, bland annat kyrkogardslav Pleu-
rosticta acetabulum, dvargkranslav Phaeophyscia
nigricans och citronlav, Candelaria pacifica. En
almallé i anslutning till Bergslagsparken, besta-
ende av Horsholmsalmar, har ocksa naturvarden
och berors av detaljplanen. Stamdiametern ligger
pa 0,4-0,5 meter och traden ar valmaende.

Det férekommer ett par alléer inom plan-
omradet, som inte uppnatt naturvardesklass i
naturmiljoutredningen (Calluna, 2013), men som
omfattas av det generella biotopskyddet.

Inom detaljplanen saknas véarden som har
nagon avgorande betydelse for fagellivet. Plan-
omradet har ocksa bedomts ha mycket laga
varden for fladdermdss.

13.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Detaljplanens syfte ar bland annat att medge en ut-
byggnad av Véstlanken och mgjliggora en utveck-
ling av stationslaget Station Centralen samt medge
byggnation av en ny tunneldel samt uppférande av
nya byggnader fér centrumandamal med huvud-
syfte att inrymma tva uppgangar for Vastlankens
Station Centralen. Detaljplanen fér Station Centra-
len har en ambition att bevara traden och tradmil-
joerna i omradet i sa stor utstrackning som mojligt.
Planen vill lyfta fram Bergslagsparken och mal-
sattningen &r att bevara parkens gronska sa mycket
som mojligt. Genom att skapa en sammanhallen
park, utan den vag som idag delar Bergslagsparken,
forstarks parkens varde som tradmiljo. Tréaden
skyddas genom planbestammelse och féllning
ska foregas av lovprévning. Dock éastadkommer
anlaggandet av sjélva jarnvagstunneln, med 6ppet
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Artskydd

Artskyddsférordningen (2007:845) har regler om
fridlysning som galler véaxter och djur. Férordningen
anger bade de arter som skyddas genom EU:s
fageldirektiv respektive art- och habitatdirektiv och de
arter som omfattas av nationella eller regionala
fridlysningsbestammelser. For ianspréktagande av
miljéer dar skyddade arter finns, kravs dispens fran
Artskyddsforordningen. Inom omradet for detaljplanen
for Station Centralen férekommer inga arter som
skyddas genom Artskyddsforordningen.

schakt i lera och omgivande arbets- och etable-
ringsomrade, ett fysiskt intrang i tradmiljoerna i
Bergslagsparken och i almallén langs Gullbergs-
vassgatan, vilket alltsa ar en indirekt effekt av
detaljplanen. Vissa trad kan flyttas till annan plats
permanent, eller flyttas temporért och ateretableras
inom samma naromrade. Gamla trad kommer dock
att behova tas bort och forlusten av detta kan bli
langvarig. Det ar oklart hur manga trad som kom-
mer att kunna bevaras. Aven om avverkade trad
ersétts med nya efter tunnelns féardigstallande kan
det ta mycket lang tid att aterstalla miljéerna med
avseende pa de naturvirden som finns dir idag.

De effekter som direkt kan hanforas till detalj-
planen for Station Centralen dr att vissa trad
forsvinner, bland annat langs nuvarande Bergslags-
gatan, till foljd av byggnationen av jarnvéagstunnel
och anlédggandet av nya allméanna platser enligt
detaljplanen. Vissa av dessa trad ingar i en allé,
som &r biotopskyddad, men som inte har uppnatt
naturvardesklass enligt naturmiljéutredningen
(Calluna, 2013). Vissa av traden kan mgjligen
flyttas vilket innebdr att livsmiljon for till exempel
lavar och insekter kvarstar. | de fall som traden
inte kan flyttas och/eller ateretableras innebér det
att de forsvinner, en forlust av biologisk mangfald.
Forutom att traden forsvinner, kommer ocksa den
vérdefulla lavflora som dr knuten till dem att gé
forlorad, vilket innebér att livsmiljoer minskar for
dessa véxt- och djurgrupper. Alléns funktion som
ledlinje och spridningsmdjlighet for véxter och djur
gar forlorad, om inte flytt och/eller aterplantering
av traden kan ske. Dessa negativa konsekvenser av
detaljplanen bedéms som sma, da aterplantering
kommer att ske om s& ar majligt. Kvarvarande trad
skyddas genom bestammelse pa plankartan och
fallning ska foregas av lovprévning.
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Naturvarden) | Tradmiljoer Arter
Utvarderingsytor
1. Omradet vaster om mittuppgéngen med byggrétter for Ingen Ingen
centrumandamal samt ny in- och utfartsgata for buss.
2. Omréde for huvudgata Bergslagsgatan Marginell Marginell
3. Omréde for mittuppgéngen, Centralstationens norra Marginell Marginell
huvudentré
4. Omrade for 6stra uppgangen inklusive lokalgator Ingen Ingen

5. Omréde fér Bergslagsparken

parken

Marginell/ Méttlig
Beroende pa& om ev. tunnelschakt paverkar

Marginell/ Mattlig
Beroende pa om ev. tunnelschakt paverkar
parken

6. Omrade oster om den Gstra uppgangen Mattlig

Mattlig

Tabell 13.2:1 Sammanstallning av konsekvenser for naturmiljo till foljd av detaljplan Station Centralen. F6r omrades-
indelning, se tabell 12.2:1 i kapitel 12 Kulturmiljé och stadsbild.

Med foreslagen utformning av omradet runt
Station Centralen finns goda forutséttningar att
skapa ett gronare omrade an idag. Vid nyplan-
tering av trad tar det visserligen langre tid att
aterskapa de biologiska viarden som finns idag,
men det ger en majlighet till positiv utveckling
av naturvardena pa langre sikt. De kumulativa
effekterna av planerad utveckling i omradet kring
Centralstationen, i form av till exempel Bangards-
forbindelsen, nya Hisingsbron och sénkningen
av Gotaleden kan innebdra stora negativa konse-
kvenser for tradmiljoerna i omradet.

Malsattningen ar att bevara Bergslagsparkens
grénska sa mycket som majligt. | den véstra och
sodra delen av parken kommer nagra av traden
i den delen behdva fallas. Kompensation for
uppvuxna trad av den storlek som finns i om-
radet kan inte goras fullt ut, men avsikten ar att
mangden och kvalitén pa vistelseytorna ska 6ka
och parken fa en tydlig gestaltning som park. En
planbestdmmelse markerar att trdden i den Gstra
delen av Bergslagsparkens trad ar véardefulla och
detaljplanen innehaller krav pa marklov for fall-
ning av tréad.

Sammantaget bedéms detaljplanen for Station
Centralen medfora sma negativa konsekvenser for
naturmiljon i omradet.

13.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljopaverkan
Ytterligare kompenserande atgarder kan komma
att tas fram i linje med Goteborgs Stads rapport
Kompensationsatgarder for natur och rekreation.

13.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vastlanken forvéntas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket kan antas
innebéra ytterligare utbyggnad av vagar. Dessa
atgdrder och de detaljplaner som finns for utbygg-
nad av omradet kring Centralstationen kan antas
innebara viss negativ paverkan i form av ingrepp i
vardefulla naturmiljéer som delvis kan komma att
behdva tas i ansprak for korfalt, bussfalt, bebyg-
gelse och sé vidare. Detta kan eventuellt dven
innebdra borttagande av vissa éldre och vardeful-
la trad. Sammantaget kan sadana ingrepp inneba-
ra en negativ naturmiljopaverkan da naturmiljcer
och stadens gronstruktur fragmenteras.

13.5 Alternativens konsekvenser

De studerade alternativen beddms inte medfora
nagra vasentliga andra effekter eller konsekvenser
for naturmiljon jamfort med valda alternativ.
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14 Rekreation

141 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
| foljande avsnitt beskrivs planomradets (Station
Centralen) nuvarande rekreativa varden samt hur
genomforandet av planen samt nollalternativet
och studerade alternativ paverkar dessa varden.
Det géller bade gréna miljoer, vattenmiljoer och
andra omraden eller platser som anvénds for
rekreation. Det inbegriper aven gang- och cykel-
strak. De gréna miljoernas rekreativa véarden
beskrivs dven i ett vidare geografiskt perspektiv i
kapitel 5 Stadens gronstruktur. Beddmningsgrun-
den for miljoaspekten rekreation ar de rekreativa
varden som de olika omradena tillméts i bland
annat Goteborgs Stads gronstrategi, samt de sér-
skilda analyser av stadsliv och upplevelsevérden
som har gjorts inom ramen for arbetet med detalj-
planerna for Vistlanken. Vidare har Trafikverket
som underlag for jarnvégsplanen beskrivit de
parkomraden som berdérs av Vastlanken.

Dagens centralstation &r en regional knutpunkt
och manga manniskor ror sig i omradet kring sta-
tionen till fots, med cykel, bil eller kollektivtrafik
pé vag till olika malpunkter, varav nagra ligger i
naromradet. Den norra delen av stationsomradet,
vilket inbegriper det aktuella planomradet, domi-
neras i stort av trafik och parkeringsplatser. Hir
finns inga platser diar ménniskor vistas annat dn
korta stunder och dven gang- och cykelflodet ar
lagt. Avsaknaden av bostader och 6vrig bebyg-
gelse innebdr att platsen kan upplevas som 6dslig
och otrygg, sérskilt pa kvéllen. Utéver den verk-
samhet som finns inne i centralstationens byggna-
der rader har en allman brist pa sociala funktioner
och vistelseytor. Ett av undantagen ar Bergslags-
parken. Parken &r en rest av vad som tidigare var
jarnvagsparken kring Bergslagsbanans stations-
byggnad. Den ursprungliga parkens yta har till
mycket stora delar exploaterats och anvéands idag
till vagar, parkeringsplatser och anlaggningar
for kollektivtrafik. Relativt nyligen drogs en vég
genom parken som delade den kvarvarande delen
i tva. I den Ostra delen finns en boulebana samt
en idrottshall. Hallen anvinds idag av flera skolor
for idrottslektioner och boulebanan anvands ofta
under sommartid. I parken finns ocksé ett par
sittbankar.

Generellt sett ar bade de rekreativa vardena
och upplevelsevardena laga inom planomradet.
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Har finns ddrmed en stor potential att forhoja
attraktiviteten och tryggheten samt darmed dven
oka nyttjandegraden.

14.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Eftersom planomradet utgér en strategisk knut-
punkt i staden sa kommer det att bli en plats
dar manniskor samlas, mots och tillbringar tid i
véntan pa kollektivtrafik. Ambitionen &r att skapa
tydligt orienterbara platser inom planomradet
vilka hanger samman pa ett naturligt satt med
strak och métesplatser utanfor planen. En viktig
utgangspunkt, i denna och omkringliggande
planer, ar intentionen att minska effekten av
miljéer som utgor barriarer i omradet, exempelvis
Gotaleden och andra omkringliggande gator och
sparvagsstrak. En annan effekt av den nya statio-
nen med sina uppgangar i de nya byggnaderna ar
att dven den har sidan av det nuvarande omradet
kring centralstationen far en okad aktivitet med
flera minniskor som bade passerar och uppehal-
ler sig hér. Det 6kar bland annat upplevelsen av
trygghet under en storre del av dygnet. Ovrig
planerad anvandning av de nya byggnaderna som
arbetsplatser och bostader sprider ocksa ut man-
niskors vistelsetid i omradet dver dygnet.
Planforslaget syftar vidare till att lyfta fram
Bergslagsparken. Genom att dels ta bort den vég
som delar parken i tva delar idag och dels mini-
mera biltrafiken mellan kvarteren i detaljplanens
oOstra del och parken forstérks parkens potential
som en plats med lugnare tempo &n omgivande
platser och strak. En av planens malsattningar
ar att bevara parkens grénska sa mycket som
mojligt, &ven om en del av trdden som finns pa
platsen idag kommer att behdva tas ner i samband
med anléggningen av jarnvagstunneln. Parken
paverkas inte direkt av schakt men ligger inom
det omrade som Trafikverket har definierat som
arbetsomrade. Forlusten av trad bedéms darmed
vara en indirekt effekt av att planen for Station
Centralen genomfors. | delar av parken infors
skyddsbestdmmelser for trad genom att fallning
ska foregas av lovprévning. | den Gstra delen av
parken foreslas en mindre byggratt. Byggnaden
skulle kunna innehalla exempelvis kafé och kom-
munala publika funktioner, vilket dkar platsens
rekreativa vérde.



Planfdrslaget innebdr samtidigt att den idrotts-
hall och boulebana som finns i den 6stra delen av
Bergslagsparken behover rivas. Darmed forsvin-

ner byggnadens funktion som idrottslokal for skol-

barn och boulebanans funktion som métesplats.
Aven om genomférandet av detaljplanen for
Station Centralen innebér att sporthallen och

boulebanan rivs samt att planen indirekt medverkar

till att gamla trad forsvinner fran Bergslagsparken
beddms den som helhet 6ka de rekreativa vardena
inom planomradet. Genomfdérandet av planen
beddms darfér medfdra positiva konsekvenser

for miljoaspekten. Det &r framforallt den férvan-
tade 6kade tryggheten samt att Bergslagsparkens
rekreationsvarde forh6js och nyttjas pa ett battre
sétt som bidrar till de positiva konsekvenserna.

14.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljopaverkan
Goteborgs stad har tillsammans med Trafikverket
tagit fram atgardsplan for trad som paverkas av
Vastlanken. Malsattningen med atgérdsplanen ar
att ned till individniva for traden kunna hantera
dessa under byggnationen for att kunna foérebyg-
ga skador och minimera inverkan pa vardefulla
trad och gronomraden, samt att aterstélla och
utveckla de miljéer som kommer att paverkas av
projekten.
Ytterligare kompenserande atgarder kan komma
att tas fram i linje med Goteborgs Stads rapport
Kompensationsatgarder for natur och rekreation.

14.4 Nollalternativets konsekvenser
Nollalternativet forvantas likna dagens situation
avseende de rekreativa vardena inom planom-
radet. Bergslagsparken forvantas ha en fortsatt
begransad funktion och lag nyttjandegrad pa
grund av bland annat omgivande infrastruktur.
Osterut forvintas dock Gullbergsvass vara
utbyggt med blandad bebyggelse, bland annat
bostider. Hér okar da de rekreativa virdena jam-
fort med idag liksom omradets trygghet.

14.5 Alternativens konsekvenser

Det studerade alternativet utan bostader inom
planomradet bedéms vara mindre positivt ur
rekreationssynpunkt eftersom ett blandat anvan-
dande av de nya byggnaderna skapar mer liv och
rorelse i exempelvis Bergslagsparken under en
storre del av dygnet. Bostader innebar sledes
att tryggheten 6kar pa de allmanna ytorna inom
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planomradet och darmed ar det studerade alterna-
tivet sdmre ur rekreationssynpunkt.
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15 Vattenmiljo

151 Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Eftersom det inte finns négra vattenomraden

inom planomradet behandlar detta avsnitt endast

indirekt paverkan i form av dndrade floden i

ytvatten, grundvattennivéer samt risk for forore-

ningsspridning.

Planomradet avvattnas till stor del idag genom
separata dagvattenledningar via Gullbergsvass
till recipienten Gota dlv. Grundvatten forekom-
mer dels i de ytliga jordlagren, som bestar av
fyllnadsmaterial, och dels i friktionsjordlagren
under de miktiga lerlagren. Nérheten till Gota dlv
innebdr att grundvattennivan i det dvre magasinet
styrs av vattennivan i dlven. Méatningar har visat
att grundvattennivan ligger pa nivaer mellan +0,5
och +1,5 meter i dessa lager.

Dagvatten som avrinner fran hardgjorda ytor,
tak med mera innehéller fororeningar. En av de
framsta kéllorna ar fordonstrafik diar bade avgaser
och slitage av material bidrar med framforallt
olika metallféroreningar. Det finns ocksé risk for
oljefororeningar frén ytor dar det finns mycket
fordon, till exempel parkeringsplatser.

15.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Till detaljplanen for station Centralen hor en
dagvattenutredning med en komplettering. Ut-
redningen utgér fran Goteborg stads principer for
dagvattenhantering som bland annat innebar att
dagvatten fran trafikintensiva omraden alltid ska
behandlas innan utsldpp till recipient. Planomra-
det foreslas liksom idag att avvattnas till Gota alv.
Fororeningar i trafikdagvatten ar till dvervéigande
delen partikelbundna varfor system som tillater
sedimentation forordas. For att sdkerstélla utjam-
ning och rening av dagvattnet foreslar utredning-
arna flera atgérder bade for allmén platsmark
och kvartersmark. Underjordiska magasin sdsom
stenkistor och makadamdiken kommer att anldg-
gas eventuellt i kombination med filterinsatser
i brunnar. For att reducera avrinningen anges
planbestimmelser for att sdkerstilla dagvatten-
fordrojning och denna kan med fordel utgoras av
grona tak eller fasader.
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I Trafikverkets underlag for jarnviagsplanen
framgar att det vatten som uppstar i tunneln
(spolvatten vid tvittning av tunneln, sldckvatten
vid eventuell brand samt draneringsvatten) kom-
mer att ledas till Vastlankens lagsta punkt, vilken
ligger pa striackan mellan stationerna vid Haga och
vid Korsviagen. Dar kommer vattnet att samlas
upp. Spolvattnet omhandertas dér i ett magasin
for att utjimna flodet samt avskilja fororeningar.
Darefter leds det till recipient. Slickvattnet samlas
ocksa upp i magasinet men leds inte till recipient
utan kommer att pumpas bort for vidare behand-
ling. Trafikverket anger att det endast forvintas
uppsta en liten méngd draneringsvatten eftersom
tunneln ska byggas som en tét konstruktion. Vi-
dare anges att draneringsvattnet ska behandlas vid
behov.

Dagvattenutredningen visar att de atgérder som
foreslas i detaljplanen for Station Centralen inte
kommer att leda till negativ paverkan pa Goéta alv
eller mottagande dagvattensystem, varken ur foro-
renings- eller flddesperspektiv. Darmed beddms
inte genomforandet av planen innebéra nagra
negativa konsekvenser for ytvatten.

Varken underjordsanlaggningarna for Vést-
lanken eller de atgédrder som detaljplanen foreslar
ovan mark forvéntas paverka grundvattennivin
1 drift. Trafikverket har utrett de geohydrolo-
giska forhallandena bade under bygg- och under
driftskedet. I jarnvagsplanen med underlagsma-
terial beskrivs dtgérder for att forhindra sadan
paverkan. De foreslagna atgérderna for att
omhénderta och avleda dagvatten innebar vidare
att planforslaget inte heller paverkar grundvatt-
nets kvalitet. Ddrmed bedoms genomforandet av
planen inte heller medféra nagra negativa konse-
kvenser for grundvatten.

Varken underjordsanldggningarna for Vist-
lanken eller de atgérder som detaljplanen foreslar
ovan mark forvintas paverka grundvattennivan
1 drift. Trafikverket har utrett de geohydrolo-
giska forhallandena bade under bygg- och under
driftskedet. I jarnvagsplanen med underlags-
material beskrivs atgiarder for att forhindra
sadan paverkan. De foreslagna atgérderna for att



omhénderta och avleda dagvatten innebir vidare
att planforslaget inte heller paverkar grundvatt-
nets kvalitet. Ddrmed bedéms genomforandet av
planen inte heller medftra nagra negativa konse-
kvenser for grundvatten.

15.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljépaverkan

Inga ytterligare atgirder foreslas 4n de som

redovisas i dagvattenutredningen som hor till

detaljplanen.

15.4 Nollalternativets konsekvenser
Vid nollalternativet forvintas det dagvatten som
avrinner fran planomradet vara av samma kvalitet
och avledas pa samma sitt som idag. Exploate-
ringen av narliggande omraden, till exempel
Gullbergsvass, kan komma att dndra dagvatten-
flodena. Det forvantas dock att omhindertagan-
det av dagvatten fran dessa omraden foljer de
principer som géller i Goteborgs stad. Darmed
skulle inte det vatten som avrinner fran dessa
omraden, varken ur férorenings- eller flodes-
perspektiv, pdverka aktuella recipienter (sannolikt
Gota dlv) eller mottagande dagvattensystem pa ett
negativt sétt. Nollalternativet forvintas inte heller
péverka grundvattnet, varken fysiskt genom &nd-
rade nivaer eller kemiskt genom tillkommande
fororeningar.

15.5 Alternativens konsekvenser

De studerade alternativen bedéms inte medfora
nagra andra effekter eller konsekvenser for
vattenmiljon jamfort med valda alternativ.
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16 Manniskors halsa

16.1 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
| foljande avsnitt behandlas fragor om luftkvali-
tet, buller och vibrationer samt férorenad mark
med koppling till ménniskors halsa. | den
overgripande MKB-delen redovisas forvantad
paverkan pa manniskors hélsa i Géteborg som
helhet. | den 6vergripande delen redovisas ocksa
sarskilt hur genomférandet av den aktuella planen
forvantas paverka méjligheten att félja gallande
MKN for utomhusluft samt buller.

16.1.1 Luftkvalitet

Detta avsnitt behandlar luftkvaliteten i och kring
planomradet for Station Centralen. Gallande
MKN samt den miljomedicinska utredningen
som gjorts for Vastlanken ligger till grund for
att vardera de olika alternativens paverkan och
betydelse for luftkvaliteten och manniskors hélsa
i och ndra planomradet.

Det ar manga olika faktorer som paverkar luft-
kvaliteten i Goteborg. Den luft som drar in Gver
staden kan f6ra med sig fororeningar fran kon-
tinenten. I stadens ytterkanter finns bland annat
industriverksamhet som ocksa bidrar med utslapp
av svaveldioxid och kvéveoxider. | centrala staden
ar det végtrafikens utsldpp som péaverkar luften
mest. Vigtrafiken star for cirka 42 procent av
kvaveoxidutslappen i centrala Géteborg (Gote-
borgs Stad, Miljo, 2013-06-28).

| Géteborg Gverskrids arshalterna av kvavedi-
oxid i ndrheten av de stora trafiklederna. Extrem-
vérdena (dygn och timme) dverskrids dock 6ver
storre ytor i centrala Goteborg. Enligt berdk-
ningar overskrids ocksa dygnsnormen for partik-
lar (PM10) mycket néra eller pa storre trafikleder.
Enligt métningar 6verskrids dock inte ars- och
dygnsnormerna for PM10 pa nigon av de faktiska
matplatserna. Daremot 6verskrids den sa kallade
nedre utvérderingstroskeln for PM10 i stora delar
av centrala Goteborg. Daremot dverskrids den
sa kallade nedre utvérderingstroskeln for PM10 i
stora delar av centrala Goteborg.

16.1.2 Buller och vibrationer

Detta avsnitt behandlar bullersituationen i och
kring planomradet for Station Centralen. Till
grund for redovisningen och bedémningarna lig-
ger den trafikbullerutredning som Géteborgs Stad
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gjort for planomradet (bilaga till detaljplanen),
den miljdmedicinska utredningen for Vastlanken,
Trafikverkets underlag for jdrnvédgsplanen avse-
ende buller och vibrationer samt en bullerutred-
ning utférd av SWECO 2015.

Som underlag for nuldgesbeskrivningen har en
bullerkartldggning fran 2015 anvénts. Kartlagg-
ningen visar att bullernivaerna ar héga och att
stora delar av planomradet har ekvivalenta nivaer
over 65 decibel(A), se figur 16.1.1 och figur 16.1.2

16.1.3 Fororenad mark

En sammanstéllning av genomférda miljotek-
niska markundersokningar har genomforts av
SWECO 2015. Undersdkningar som samman-
stéllts var ”Underlag till jarnvigsplaner. Olskro-
ken planskildhet och Véstlanken”, ”Miljoteknisk
markundersokning av nedlagd bensinstation” och
”Kombiterminalen, Goteborgs central”. Totalt har
fem provpunkter undersckts inom planomradet,
samt en strax utanfor i sydvast. Ytterligare ett fa-
tal punkter finns nagot ldngre utanfor planomra-
det. Provpunkternas ldge framgar av figur 16.1.3.

Proverna &r undersokta med direktvisande

instrument och/eller i laboratorium och bedém-
ningsgrunden for férekomsten av féroreningar

ar Naturvardsverkets riktvirden (Rapport 5976).
Méatningarna indikerade halter htgre &n mindre
ké&nslig markanvandning, MKM, avseende koppar
och zink i hélften av provpunkterna. | en av prov-
punkterna indikerades en kopparhalt hégre an
farligt avfall. Av analyserade jordprover innehdll
ungefér hilften av proverna halter av en eller flera
fororeningar hogre &n MKM. Ingen halt var dock
hdgre &n rekommenderad haltgréns for farligt
avfall. Grundvattenprov togs i provpunkten precis
utanfor planomradets sydvastra horn och analy-
sen av visade pa laga halter av fororeningar.

Nuvarande och tidigare verksamhet i planom-

radet och resultaten fran genomfard provtagning
beddms innebdra att det kan forekomma massor
med forhojda fororeningshalter. Det &r framst me-
taller samt PAH som har noterats i forhojda halter
och det ar dven mojligt att det stallvis forekommer
s k tjdrasfalt. Inom planomradet finns sannolikt
relativt stora volymer fyllnadsmassor vilka kan
beroras av anldggningsarbeten for genomforandet
av planen.
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Dygnsekvivalent
ljudniva, dBA

<=50
50-55
55-60
60 -65
>65

Planomradegréns
Centralen

Figur 16.1:1 Utdrag fran Goteborgs Stads bullerkartlaggning avseende vdg- och spavagnstrafik redovisad i bullerut-
redningen frAn SWECO 2015. Den yta som redovisas for planomradet ar inte exakt utan har lagts in i efterhand.

Dygnsekvivalent
ljudniva, dBA

B <50
50<= I <55
55«= <60
60<= [ <65
65<= [N

Planomradegrans
Centralen

Figur 16.1:2 Utdrag fran Géteborgs Stads bullerkartlédggning avseende jarnvégstrafik redovisad i bullerutredningen
fran SWECO 2015. Den yta som redovisas for planomradet &r inte exakt utan har lagts in i efterhand. Det finns inga
uppgifter som tyder pa att nuvarande jarnvagsanlaggning vid centralstationen orsakar vibrationer som ar hogre an
komfortstérande nivaer.
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16.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

16.2.1 Luftkvalitet

Goteborgs Stad har beréknat de halter av kvave-
dioxid samt partiklar (PM10) som kan forvintas
vid ett genomfdérande av planen. Berdkningarna
har gjorts for ett storre geografiskt omrade &n
sjalva planomradet och omfattar bland annat den
sOdra landanslutningen for Gétadlvbron och en
utbyggnad av Bangardsforbindelsen. Utredningen
redovisas i en bilaga till detaljplanen.

Viadukten ryms inte inom detaljplanen for
Station Centralen och darmed beddéms genomfor-
andet av planen bidra till en forbattrad luftkvalitet
avseende kvévedioxid.

Minskad trafikbelastning av bilar inom sjédlva
planomradet innebar ocksa att halterna av par-
tiklar (PM10) forvintas bli ldgre jamfort med en
trafiksituation som liknar nulidget.

Sammantaget bedéms den foreslagna markan-
vandningen enligt detaljplanen i viss utstrackning
forbattra luftkvaliteten avseende kvéavedioxid
och partiklar (PM10) inom planomrédet. Ddrmed
beddms konsekvenserna som positiva.

Teckenforklaring

Jordprovtagning - jamforelsevéarden
‘ <KM Plangrans

Vastlankens utredningskorridor

O KM-MKM ! Tunnel/stationslage

©  MKM-FA

16.2.2 Buller och vibrationer

Hela planomrédet kommer att exponeras for
ekvivalenta ljudnivaer over 55. [ véster och néra
trafikerade vigar kan den ekvivalenta ljudnivan
uppgé 66. Den storsta delen av planomradet ex-
poneras for ekvivalenta ljudnivaer mellan 57 och
61. Parkmiljon i nordéstra delen av planomradet
kommer att exponeras for mellan 57-60 decibel A
ekvivalenta ljudniva. Ljudnivaer i planomradet
framgar av figur 16.2.1. Trafikbullret som uppstar
inom planomradet domineras av vagtrafikbuller.
Ljudnivaerna ligger i ungefar samma intervall

ar 2026 som i nuldget. Detaljplanen foreslar ny
bebyggelse for bostadsandamal séder om Berg-
slagsgatan. Dessa bostéder blir exponerade for
hoga bullernivaer, sarskilt den sida som vetter
norrut. Pa den sodra sidan och de vaningsplan
som ligger hogre upp forvantas dock bullernivan
vara lagre. Hir forvéntas ljudnivierna istéllet
ligga under 50 decibel A. Sarskilda atgérder krévs
for att klara gallande riktvarden for byggnaderna
som helhet. Satt att fa ner bullernivaerna inomhus
ar t ex atgarder i fasad, fonster, fasadventiler och
planering av bostadsutrymmen med genomga-

Figur 16.1:3 Prover tagna inom Vastlankens utredningskorridor, inom samt i
naromradet till planomradet (bla linje). Vastlankens utredningskorridor har

markerats med en rod streckad linje.
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ende lagenheter dar bostadsrummen har tyst eller
ljuddampad sida.

| storre tatorter &r det ofta svart att na ekvivalenta
ljudnivaer under 45 decibel A pa grund av ett sa
kallat bullerregn. For planomradet kommer detta
bakgrundsbuller huvudsakligen fran de narlig-
gande stora trafiklederna, bland annat ligger E45
200 meter soder om planomradet som bedoms
trafikeras med drygt 40 000 fordon per dygn ar
2035.

Enligt Trafikverkets utredning for Vistlanken
kommer inte vibrationsnivaerna att 6ka utmed
befintliga spar som en f6ljd av Vistlanken. Det
finns heller ingen risk for vibrationsnivder som
overskrider riktvérden for komfortstorande
vibrationer inom bostéder utmed de avsnitt som
sparen gar i tunnel. Det finns inga uppgifter som
tyder pa att nuvarande jarnvéagsanlaggning vid
centralstationen orsakar vibrationer som &r hogre
an komfortstérande nivaer. Darmed gar det inte
heller att sdga ndgot om den avlastning i form av
farre tag pa de ytgaende sparen som Vastlanken
forvantas medfdra innebér en forbattring avseen-
de vibrationsstorningar. Ett alternativt utférande
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av de planerade byggnaderna for nya Vastlanken
Station Centralen ar att behalla samma yttre kon-
tur men med slutna innegardar. Bullerberakningar
visar att det skapas miljoer med bullernivaer
under 40 dB(A) varfor dessa lampar sig for bo-
stadsdndamal, se bild 16.2.2. Bullernivierna pa de
yttre fasaderna ligger alltjdmt pa over 50 dB(A).
Detta innebar att bostadsldgenheter kan placeras
antingen sa att de endast har fasader mot inner-
garden eller sa att de blir genomgaende med minst
hélften av bostadsrummen mot innergardsfasad.

16.2.3 Fororenad mark
Fororenade jordmassor kommer att hanteras sa
att risken for spridning av fororeningar till vrig
mark och vatten minimeras. Malsattningen &r att
fororenade massor, vid behov efter behandling,
ska vara tillrackligt rena for att kunna ateranvan-
das for landskapsanpassning och for aterfylinad.
Genom att de fororenade massorna omhéndertas
minskar pa sikt risken for spridning av forore-
ningar och darmed aven fororeningarnas paver-
kan pa manniskors hélsa.

Goteborgs Stad arbetar tillsammans med

/\

W

0
PR
“‘ \a

Bilaga 1
Bullerutbredning prognosér 2026

Goteborgs Stad
Detaljplaner Centralstationen

Berakning nr:2
Filnamn:1-K_VL_Eq_P

Ekvivalent ljudniv& 2 m éver mark
V&g- och spartrafik

=

Ljudniva i dB(A)
> 75

70 - 75

65 - 70

- Planomradesgréns
Centralen
-

(intolkat underlag))

‘ sweco 28

HANDLAGGARE PROJEKT NR:

0 510 20 30 40
[ mm [

Figur 16.2.1 Bullerutbredning i planomradet frén vag- och spartrafik, prognosar 2026. Ekvivalent ljudniva 2 m éver

mark. SWECO 2015.
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Bilaga 1

Fasadnivaer prognosar 2026
vastianken Station Centralen
Altemativ byggnadsutformning
| Vy fran Nordvast

Gdteborgs Stad
Detaljplaner Centralstationen

S Berakning nr:-7
Filnamn:1-F_VL_ALT_P1

Ekvivalent ljudniva

Varden vid hus avser beraknat
frifaitsvarde vid fasad

Ljudniva i dB(A)

> 75
70 - 75
65 - 70

e HANDLAGGARE  [PROJEKT NR:
~ Ricardo Ocampo D. | 1288452000

ORT DATUM
Uppsala 2015-09-18

FORMAT
A3

0 15 30 60 90 120
. — T

Figur 16.2.2 En utformning med innergardar skapar platser med ljudnivaer under 45 dB(A). Det innebar att bostader
kan placeras antingen sa att de endast har fasader mot innergarden eller sd att de blir genomgaende med minst

halften av bostadsrummen mot innergardsfasad.

Trafikverket med att ta fram en samlad masshante-
ringsplan fér hela omradet som berdrs av markar-
beten for Vastlanken.

16.3 Nollalternativets konsekvenser
De berdkningar som har gjorts for kvévedioxid
och partiklar (PM10) visar Gverlag pa en simre
luftkvalitet i och i narheten av planomradet om
planforslaget och kringliggande projekt inte
genomfors. Berdkningarna for planalternativet
inbegriper dock fler férdndringar i planomradets
narhet an vad som ryms inom planférslaget.
Andrad markanvandning enligt detaljplanen
beddms inte vara den viktigaste faktorn utan an-
dra atgarder, framforallt de som innebar dndrade
trafikmdnster, bedoms i storre grad bidra till den
beddmda forbattringen av luftkvaliteten.

Eftersom det inte forvintas nagra bostdder
inom planomradet vid nollalternativet innebar det
att farre bostader blir utsatta for hoga bullernivaer
jamfort med planforslaget.

Vid nollalternativet forvéntas inga stérre mark-
arbeten inom planomradet. Darmed kvarstar de
markféroreningar som finns hér idag.
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16.4 Alternativens konsekvenser

Det har inte gjorts nagra berakningar av hur
studerade alternativ for planen kan paverka
luftkvaliteten. P& samma sétt som nollalternativet
innebér det studerade alternativet dér planen inte
inbegriper nagra bostader att inga manniskor
utsattas for hoga bullernivaer i sin bostadsmiljo
inom det nu aktuella planomradet.



17 Miljokvalitetsnormer

Vastlankens 6vergripande paverkan och konse-
kvenser i forhallande till miljokvalitetsnormer be-
skrivs i kapitel 9, i den 6vergripande MKB-delen
och sammanfattas for Station Centralen nedan.

o Luftkvalitet: De berédkningar som har gjorts
for luftmiljon i och i narheten av planomradet
visar pa en forbattrad luftkvalitet om planen
samt 6vriga planerade &ndringar av mark-
anvandningen i naromradet genomfors. Dar-
med beddms planforslaget medverka till att
MKN for utomhusluft kan féljas.

o Buller: Planomradet ar bullerutsatt. Framsta
kéllor &r de nérliggande trafiklederna, bland
annat vag E45 och vég E6. Sjélva genomforan-
det av planen beddms inte medverka till hdgre
bullernivaer. Daremot innebar den foreslagna
bebyggelsen for bland annat bostadsandamal
att manniskor blir utsatta for hoga bullernivaer
i sin boendemiljo. Skyddsatgarder ska studeras
vidare i det fortsatta arbetet.

* Fisk- och musselvatten samt vattenférekom-
ster: Gota alv ar recipient for det vatten som
avrinner fran planomradet. Alven omfattas
av MKN for fiskvatten samt vattenforekomst.
Under forutsattning att de atgarder som fore-
slas i dagvattenutredningen for att omhanderta
vattnet som avrinner fran bade allméan plats
och kvartersmark genomfdrs beddms inte
andrad markanvandning enligt planforslaget
paverka Gota alv pa nagot satt.

MKB FOR STATION CENTRALEN
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18 Sakerhet

18.1 Geoteknik och geohydrologi

Stora delar av planomradet utgors av utfyllt
tidigare vattenomraden. Jordlagren inom plan-
omradet utgors darfor av fyllning fran 1800-talet
i form av bland annat sand, silt och lera och
darover ett grovre material i form av bland annat
sten, grus och sand som fylldes under 1900-talet.
Nedanfor lagret med fyllning, som d&r omkring
2,5-3 meter djupt, féljer homogen lera. Darefter
finns ett lager friktionsjord som vilar pé berg.
Djupet till berg ar cirka 85-100 meter.

Utfyllnadsmassorna ar vattenférande och
grundvattenytan ligger nara marknivan. Narheten
till Gota alv innebér att grundvattenytan i dessa
lager beror pa vattenstandet i dlven. Vidare finns
ett djupare grundvatten i friktionsmaterialet mel-
lan leran och berget.

Den geotekniska utredningen som ligger till
grund for detaljplanen Klargor forutsattningar for
den foreslagna markanvéndningen och byggna-
tionen ovan mark inom planomradet. Utredningen
visar att stabiliteten &r tillfredstéllande men att
marken i omradet ar sattningsbenagen. Den
pagaende sattningshastigheten ar 2—4 mm per ar.
Utredningen foreslar inga sérskilda planbestam-
melser med anledning av de geotekniska forut-
sattningarna.

Det pagar ett nara samarbete mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket for att sdkerstéilla att plan-
laggningen av anldggningar ovan mark och ut-
formningen av tunneln &r anpassade till varandra.

18.2 Oversvamning och hdga fldden
Trafikverket har tagit fram dimensionerande
vattennivaer for Gversvamningssakring vid bland
annat stationsentréer och andra éppningar till
Vastlanken. Scenarier dver framtida klimatpaver-
kan pa havsnivaer, floden i vattendrag och extrem
nederbord har anvants som underlag. Utgangs-
punkten dr att Vastlanken inte ska svammas Gver
under dess tekniska livslangd, vilket ar 120 ar.

For planomradet 4r det havet som ar styrande
for skyddsnivaerna. I Trafikverkets underlags-
rapport som hanterar klimatférandringar och
oversvamningssakring framgar att den permanen-
ta skyddsnivan i driftskedet for Station Centralen
ar +4,0 meter. Vidare anges att om inte dessa
skyddsnivaer uppnas genom anpassad markniva
ska skydd integreras i anldggningen.
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Planforslaget innebdr att byggnader och sam-
héllsviktiga anlaggningar i planomradet forlaggs
i enlighet med gallande 6versiktsplan, det vill
séga +2,8 meter respektive +3,8 meter. Vidare ska
védgar som anvénds av Raddningstjansten begrén-
sas till att drabbas av maximalt 0,5 meter vatten
vid 6versvamning. Motsvarande for gang- och
cykelvagar ar 0,2 meter. Om det blir aktuellt att
skydda planomradet mot hégre 6versvamnings-
nivaer an vad som anges i 6versiktsplanen kom-
mer detta sannolikt att ske via storskaliga yttre
skyddsatgarder.

Planen beddéms ge mdjligheter till ett robust
dversvamningsskydd i linje med géllande rikt-
linjer. Vidare garanterar Trafikverkets specifika
krav skydd for underjordsanlaggningen.

18.2.1 Farligt gods

Vistlanken byggs for persontrafik och det kom-
mer darmed inte att ga farligt gods i jarnvags-
tunneln. For évrigt géller Goteborgs Stads rikt-
linjer for avstand mellan exempelvis bostdder och
vagar jarnvagar dar det gar farligt gods. Pa kom-
biterminalens omrade direkt Gster om planomra-
det forekommer idag farligt gods. Avstandet till
kvartersmark ar 40 meter fran kombiterminalen
och 20 meter fran uppstallningssparen. Som ris-
kreducerande atgarder foreslas fasader i tata och
obrannbara material. Friskluftsintag placeras hogt
pa oexponerad sida. Som skydd mot ursparningar
uppfors skyddande barriir, exempelvis byggnader
dimensionerade for stora laster, mellan bangard
och planerad 6évrig bebyggelse. Forutsattning-
arna for terminalens fortlevnad har utretts med
anledning av foreslagen detaljplan. Utredningen
konstaterar att terminalen &ven efter aktuell plans
genomfdrande har mojlighet att fortsatta att ope-
rera i omradet. Utredningen féresprakar dock att
en flytt till ett alternativt ldge paskyndas.



19 BedOmning av betydande
miljopaverkan

Enligt de bestammelser som galler for miljo-
bedémningar av planer och program ska betydan-
de miljopaverkan som bedéms uppsta vid genom-
forandet av planen eller programmet redovisas.
Som grund for denna bedémning anvénds den
metod som presenteras for miljobedémningen i
avsnitt 2.3 Bedomningsgrunder for MKB. Dar
framgar att for de miljoaspekter dar det trots
inarbetade miljoatgarder bedéms kvarsta nega-
tiva konsekvenser som &r stora eller mycket stora
beddms det foreligga en risk att ett fullstandigt
genomfdrande av planen kan medfdra betydande
miljopaverkan. Utifran den samlade bedémning
som gjorts for respektive miljoaspekt redovisas
nedan bedémningen av betydande miljopaverkan
som en foljd av detaljplanen for Station Centralen.
Genomfdrandet av detaljplanen for Station Cen-
tralen bedoms medféra betydande miljopaverkan
pa den sammanhallna stationsmiljon samt park-
miljon vid Bergslagsbanans stationshus, vilket &r
byggnadsminne. Framforallt paverkas parkmiljon
vid byggnationen av jarnvégstunneln med kvar-
staende effekter under lang tid in i driftskedet.
Den fasta fornlamningen (RAA Géteborg 216:1)
paverkas inte direkt men kan paverkas indirekt av
t ex schaktningsarbeten eller arbetsomraden.

Ett alternativt utférande av de planerade bygg-
naderna for nya Véastlanken Station Centralen ar
att behalla samma yttre kontur men med slutna
innegardar. Bullerberékningar visar att det skapas
miljoer pa tysta sidan med bullernivaer under 40
dB(A). Detta gor att de uppfyller riktvarden for
bostadsandamal om lagenheterna utformas sa

att de endast har fasader mot innergarden eller

sa att de blir genomgaende med minst halften av
bostadsrummen mot innergardsfasad.

For ovriga aspekter bedéms genomfoérandet av de-
taljplanen medfora inga till mattliga konsekvenser
och darmed uppstar ingen betydande miljopaver-
kan i annat avseende &n for kulturmiljon.
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SAMMANFATTNING
Tillsammans med de tva andra stationerna Cen-
tralen och Korsvagen ar station Haga en del i det
nya planerade pendeltdgssystemet. Vid stationerna
skapas nya bytespunkter och de gor ocksa att det
i stora delar av centrala Goteborg blir gang- och
cykelavstand till pendeltagsanslutningar.
Detaljplanen for Station Haga ger bland annat
utrymme for tvd uppgangar i nya byggnader i norr,
en i Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan
och en pa Pusterviksplatsen, samt en ny byggnad
i Handelshdgskolans kvarter dér stationens sddra
uppgéng integreras. En mindre uppgang utan
vaderskydd finns ocksa med i planen, i Kungspar-
ken vaster om Sprangkullsgatans korsning med
Sddra Allégatan. Den ska bland annat fungera som
nedfart till underjordiskt cykelgarage. Vidare mojlig-
gor planen bland annat underjordiska anlaggningar
for parkering av cyklar, utveckling av hallplatser for
kollektivtrafik och justering av gator for att bland
annat sakerstalla framkomlighet och trygghet fér
gaende och cyklister. D& Station Haga kommer
att byggas i ett omrade med stora kulturmiljé- och
naturvarden, de forstnamnda av riksintresse, syftar
planen aven till att sdkerstalla stadsbyggnads-
kvaliteter samt kulturhistoriska och arkitektoniska
varden.

Bevarandevarden — Naturmiljo, rekreation, kul-
turmiljo- och stadsbild, vattenmiljo
Detaljplanen for Station Haga kommer att inne-
bara en stor paverkan pa omradets tradmiljoer och
enskilda trad, som férutom vardet i sig ocksa har
stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran samt
omradets fagelliv. Planens syfte ar dock att bevara
sa mycket som mgjligt av traden och de alléer som
berérs kommer i méjligaste man att aterplanteras.
Genomfdrandet av detaljplanen for Station Haga
beddéms sammanfattningsvis medféra mycket stora
negativa for naturmiljon inom planomradet. Det
innebar att detaljplanen for Station Haga medfor
betydande miljopaverkan pa naturmiljon.

Den langvariga effekten av att gamla trad for-
svinner fran delar av parkmiljoerna som en f6ljd
av att jarnvagstunneln och stationerna anlaggs
medfor ocksa negativa konsekvenser for parkernas
rekreativa varde. De aldrade traden skarmar bland
annat av mot omkringliggande gator battre an vad
unga trad gor och skapar darmed lugnare platser.
Detaljplanen for Station Haga bedéms dock huvud-
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skaligen bidra med positiva effekter for rekreationen
i omradena kring stationen. Stationen blir en knut-
punkt i kollektivtrafiken och darmed tillgangliggérs
de narliggande omradena med rekreativa varden
for fler manniskor. Att fler manniskor uppehaller sig
i och invid parkerna och 6vriga rekreationsmiljoer
skapar vidare en 6kad trygghet, aven under kvallar
och natter. Sammantaget bedoms darfor detaljpla-
nen for Station Haga medféra positiva konsekven-
ser for rekreationsaspekten.

| centrala staden finns stora kulturhistoriska var-
den och en tilltalande stadsbild. | stort sett hela cen-
trala Goteborg omfattas av riksintresse for kulturmil-
jovard och har finns ocksa majoriteten av stadens
byggnadsminnen. Goteborgs befastningar utgér en
stor och mycket vardefull fornlamning i riksintresse-
omradet. Detaljplanen for Haga station innebéar risk
for stora respektive mycket stora konsekvenser for
kulturmiljon och stadsbilden da vardefull parkmark
tas i ansprak. Kulturhistoriska samband forsvinner
nar nya anlaggningar skar igenom befintliga kultur-
miljoer, vilka ar en del av riksintressets uttryck. Sar-
skilt de planerade byggnaderna fér uppgangarna
i norr fran Station Haga och utdkade hardgjorda
ytor for knutpunkt Haga bedéms medfora mycket
stora konsekvenser, liksom det 6ppna schaktet for
jarnvagstunneln som ger direkt paverkan pa forn-
lamningen Goéteborg 216:1 och pa tradbestandet i
Kungsparken och norra delen av Haga Kyrkoplan.

Idag avvattnas planomradet till stor del genom
separata dagvattenledningar till recipienten Rosen-
lundskanalen. Till detaljplanen fér Station Haga hor
dagvattenutredningar. Utrymme for dagvatten ar
begrénsad i den i stora delar kulturhistoriska miljén
varfor man for att sakerstalla utjgmning och rening
av dagvattnet foreslar underjordiska makadamstrak
och kassettmagasin innan anslutning till befintligt
ledningsnat. For att 0ka reningsgraden kan 10s-
ningarna kombineras med Oversilningsytor dar sa
ar mojligt samt filterinsatser. For att reducera vat-
tenmangderna som ska tas omhand kan exempel-
vis gréna tak anlaggas samt grasytor i sparvagen.
Dagvattnet ansluts till en befintlig dagvattenledning
som korsar detaljplanen i norr med flédesriktning
vasterut. Darmed skulle inte Rosenlundskanalen
langre vara recipient utan Géta alv. Under forutsatt-
ning att de atgarder som féreslas i dagvattenutred-
ningen for detaljplanen vidtas bedéms inte Gota alv
eller mottagande dagvattensystem paverkas nega-
tivt, varken ur fororenings- eller flédesperspektiv,



av det dagvatten som avrinner fran planomradet for
Station Haga. Darmed beddms inte genomférandet
av planen innebara nagra negativa konsekvenser
for ytvatten.

Méanniskors hélsa — luftmiljé och buller
Goteborgs Stad har berdknat halter av kvavedi-
oxid samt partiklar (PM10) som kan férvantas vid
ett genomférande av planen. Sammantaget visar
berékningarna att genomforandet av planen endast
i liten utstrackning paverkar luftkvaliteten i och kring
planomradet.

Ljudnivaerna inom planomradet beréknas vara
relativt oférandrade inom planomradet jamfért med
nulaget vid ett genomférande av planen. Utmed
Vasagatan, soder om Haga Kyrkoplan, blir niva-
erna sannolikt nagot lagre jamfort med idag. De
nytillkommande byggnaderna ger inte utrymme for
bostader. Darigenom innebar inte planforslaget fler
boende i en redan bullerutsatt miljé. Tillsammans
med att planférslaget for 6vrigt inte heller paverkar
bullersituationen, mer &n marginellt positivt i den
sddra delen, innebér det att genomférandet av pla-
nen inte beddms medfora nagra konsekvenser ur
bullerhdnseende.

Risk och sékerhet

Den geotekniska utredningen som ligger till grund
for detaljplanen visar att stabiliteten &r tillfredstél-
lande men att marken i omradet ar sattningsbena-
gen. | utredningen patalas ocksa vikten av att det
vid schaktnings- och fyllnadsarbeten vidtas atgarder
for att inte orsaka utdranering och grundvattensank-
ning mot omkringliggande byggnader, anlaggningar
och kulturmiljé. Planen bedéms ge mdjligheter till
ett robust 6versvamningsskydd i linje med géllande
riktlinjer. Vidare garanterar Trafikverkets specifika
krav skydd for underjordsanlaggningen.

Miljokvalitetsnormer och miljomal

Vastlankens overgripande paverkan och konsekven-
ser i forhallande till miljomal ochmiljokvalitetsnormer
beskrivs i den dvergripande MKB-delen. For Station
Haga visar berakningar att genomférandet av
planen endast i liten utstrackning paverkar luftkva-
liteten. Darmed beddms planforslaget inte paverka
mdjligheten att félja miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft. Planomradet &r bullerutsatt och den
framsta bullerkallan ar vagtrafiken. Sjalva genom-
férandet av planen bedéms inte medverka till hégre
bullernivaer. Gota alv ar planerad recipient for det
vatten som avrinner fran planomradet. Alven omfat-
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tas av MKN for fiskvatten samt vattenférekomst.
Under forutsattning att de atgarder som foreslas i
dagvattenutredningen for att omhanderta vattnet
som avrinner fran bade allman plats och kvarters-
mark genomférs bedéms inte andrad markanvand-
ning enligt planférslaget paverka Goéta alv pa nagot
satt. Rosenlundskanalen avlastas genom att dag-
vattnet istallet leds till Gota alv. Darmed motverkar
planforslaget inte mojligheten att félja MKN, varken
for fiskvatten eller fér vattenférekomster.
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20 Detaljplaneforslaget

201 Allmant
Syftet med detaljplanen &r att mojliggora utbygg-
nad av Station Haga, en av de tre stationerna i
jarnvagstunneln Véstlanken, med tillhérande
byggratter bade under och ovan mark.
Malsattningen for detaljplanen ar bland annat
att:
* medge en utbyggnad av Vastlanken med
tillhérande byggratter
* maojliggora utveckling av stationslaget
* mdojliggora underjordisk cykelparkering
 sakerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kultur-
historiska och arkitektoniska varden.

Aven utveckling av héllplatser for kollektivtrafik
och justering av gator for att sakerstélla fram-
komlighet och trygghet for gaende, cyklande, kol-
lektivtrafik samt biltrafik i omradet mojliggors.
Da Station Haga kommer att byggas i ett omrade
med stora kulturmiljo- och naturvérden, de forst-
namnda av riksintresse, syftar planen aven till att
sékerstélla stadsbyggnadskvaliteter samt kultur-
historiska och arkitektoniska varden.

For byggandet av sjalva jarnvagstunneln tas en
sérskild detaljplan fram. Foreliggande detaljplan
tar dver de planbestammelser som sékerstéller
jarnvagstunneln och efter antagandet ersatter den
forstnamnda planen inom sin avgrénsning. Denna
detaljplan omfattar férutom bestdimmelser om
markanvandningen i form av jarnvagsandamal
aven centrumandamal och cykelparkering under
mark.

Planomradet ar cirka 7,9 hektar stort och stracker
sig fran Rosenlundskanalen i norr till Vasagatan
och Handelshdgskolan i sdder. | norr omfattar
planomradet Rosenlundsbron, del av Kungspar-
ken fram till Viktoriabron och Viktoriagatan samt
del av Rosenlundskanalen och Pusterviksplatsen.
| soder omfattar planomradet den nordéstra och
syddstra delen av den fastighet som utgors av
Handelshogskolan. Centralt inom planomradet
ligger Haga Kyrkoplan med Hagakyrkan och
Samhadllsvetenskapliga biblioteket. Delar av Nya
Allén, Parkgatan, Sodra Allégatan, Sprangkulls-
gatan och Vasagatan omfattas ocksa.

20.2 Detaljplanens innehall
Detaljplanen innebar att uppgangar och tekniska
anléggningar tillhdrande Véastlankens Station
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Haga samt offentliga rum i anslutning till dessa
far anlaggas. Planen mojliggor aven utbyggnad
av nya verksamhetsytor fér Handelshogskolan.
Byggnationen innebér rivning av en del av kvar-
teret — det 1aga tegelhuset i korsningen Haga Kyr-
kogata - Vasagatan. | den nya byggnaden avses
Station Hagas sodra uppgang, samt vissa tekniska
anlédggningar integreras. Kvarterets tidstypiska
hoghus far skydds- och varsamhetshestammelser.
En transformatorstation fran den delen av kvarte-
ret som paverkas av nybyggnation flyttas samti-
digt till sydostra hornet av samma fastighet.

I norra delen av planomradet mojliggor detaljpla-
nen att uppgangar och tekniska anlaggningar for
Vastlankens Station Haga far uppforas pa Puster-
viksplatsen samt i Kungsparken mellan Nya Allén
och Parkgatan. Planen mojliggor dven en trappa
utan vaderskydd ned till cykelgaraget.

Storre delen av planomradet ovan mark omfat-
tar delar av Kungsparken och Haga Kyrkoplan,
dar vikten ligger pa bevarandet av parkerna och
de tva solitarbyggnader som ligger inom Haga
Kyrkoplan — Hagakyrkan och Samhéllsveten-
skapliga biblioteket. Parkerna, byggnaderna och
dven Rosenlundsbron far skydds- och varsam-
hetsbestammelser. Gatorna inom planomradet
behaller huvudsakligen sin nuvarande markan-
vandning och nuvarande bredder. Parkgatan och
Sodra Allégatan breddas nagot at norr for att
sakerstilla god framkomlighet for kollektivtrafik
samt utbyggnad av kollektivtrafikhéllplatsen intill
uppgangen i Kungsparken.

Da hela planomradet omfattas av vardefull och
kénslig park- och kulturmiljé och dessutom ar av
riksintresse for kulturmiljovard, infors utform-
ningsbestammelser for de nya tillaggen i form av
bade utseende- och varsamhetskrav. | syfte att
kunna aterplantera trad, sékerstalls ocksa i planen
att jorddjupet dverstiger 2 meter inom stora delar
av befintlig parkmiljo.

Station Haga planeras som en tvasparsstation
forberedd for utbyggnad till en fyrsparsstation.
Under Nya Allén, kommer Véstlanken att byggas
i Oppet schakt. Stationen kommer hér att ligga sa
djupt att det blir mojligt att anlagga tva mellan-
plan ovanpa tunneltaket. Norr om Hagakyrkan
overgar stationen fran att ligga i en betongkon-
struktion i ett djupt jordschakt till att ligga i berg.
Plattformarna kommer att ligga ca 23-32 meter
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Figur 20.1:1 Planforslag for detaljplan for Station Haga.
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under Parkgatan - Nya Allén respektive Vasaga-
tan. Uppgangarna fran stationen ar placerade i de
norra och sodra plattformséndarna.

P& mellanplanet i norr valjer man mellan upp-
gangen pa Pusterviksplatsen och uppgéngen norr
om en ny bytespunkt for kollektivtrafik utmed
Parkgatan, om man ska fortsétta sin resa med
sparvagn och buss. Utéver dess tva uppgangar
leder en trappa norr om Sodra Allégatan till ett
cykelgarage pa ett 6vre mellan plan. Trappan
utformas som en oppen flack trappa med ramp
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Detaljplaner: Kélla
Stadsbyggnadskontoret

Plangrans detaljplan
Station Haga

__ . _ Plangrans detaljplan
jarnvagstunneln

Lil

Figur 20.1:2 Planavgransningen pa ortofoto.
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for att kunna leda ner cykeln. | séder tar man, via
mellanplanet, rulltrappor och hissar upp till en
uppgang integrerad i en nybyggd del av Handels-
hdgskolan i hornet mot Vasagatan och Haga Kyr-
kogata. Aven i den sédra delen kan en del cykel-
platser rymmas under mark i den nya byggnaden.
Tekniska anlaggningar for jarnvagsanlaggningen,
sa som ventilation, integreras inom denna detalj-
plan i byggnader som rymmer uppgangarna.
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21 Kulturmilj6 och stadsbild

211 Forutsattningar och bedémnings-
grunder

En fordjupad kulturmiljébeskrivning har tagits

fram for Haga med omgivning, se omrade 111 i

figur 4.1:1, vilken utgdr grund for Kulturmiljobi-

laga till miljokonsekvensbeskrivning for detalj-

planer for Vistlanken; Station Haga (Tyréns 2016).

Likasa har en kulturmiljobilaga tagits fram for
det kompletterande samradet for tekniska anlagg-
ningar i detaljplanen for jarnvégstunneln (Tyréns,
2014). Under arbetet med éndring av detaljplaner
for jarnvagstunneln och i samréadsskedet for
denna detaljplan har planforslaget utvecklats

i vissa delar med hjélp av rekommendationer i
kulturmiljéunderlagen.
Kulturmiljobeskrivningarna har for varje delom-
rade beskrivits utifran olika, for omradet adek-
vata, teman och for varje tema har en vérdering
gjorts. Dessa har sedan legat till grund for
konsekvensbeddmningen. Den kulturhistoriska
varderingen/bedémningen utgar fran de véarden
som finns pa platsen och stills inte i relation till
andra kulturhistoriska platser i staden. Detta ma-
terial ligger till grund fér denna redovisning av de
centrala virdena samt konsekvensbeskrivningen.
De skydd och bestimmelser som géller inom
planomradet redovisas 1 faktarutan hér intill.

Fakta: Skydd for kulturmiljon

Miljobalken (MB)

Riksintresse for kulturmiljon a&r omraden som ar av
nationell betydelse inom kulturmiljgvarden i enlighet
med 3 kap. 6 8§ miljobalken (1988:808). Ett urval av
miljoer som ska representera landets historia fran
stenalder till nutid har pekats ut av Riksantikvarie-
ambetet. Regler for tillampning finns i plan- och

bygglagen.

Plan- och bygglagen (PBL)

| en Gversiktsplan ska det framga hur den byggda
miljon ska anvandas, utvecklas och bevaras. | 3
kap. 4 § PBL framgar att kommunen ska redovisa
hur riksintressena ska tillgodoses i den kommunala
planeringen. | 2 kap PBL anges bland annat att man
ska ta hansyn till stads- och landskapsbilden och
platsens natur- och kulturvarden. Ett bebyggelse-
omradens sérskilda historiska, kulturhistoriska
miljomassiga och konstnarliga varden ska skyddas.
Ytterligare krav pa byggnader, tomter och allménna
platser finns i 8 kap PBL. Dar finns bland annat ett
forbud mot att férvanska sarskilt vardefulla byggna-
der. Vardefull bebyggelse i Géteborg redovisas i
programmet Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i
Goteborg — ett program for bevarande, faststallt av
kommunfullméaktige.

Kulturmiljélagen (KML)

Fornlamningar &r sparen efter varaktigt dvergiven
mansklig verksamhet. Fornlamningar ar skyddade
enligt Kulturmiljolagen (KML) och far inte skadas.
Lagskyddet galler aven markomradet runt fornlam-
ningen. Lansstyrelserna fattar beslut om vad som &r
en fornlamning eller ej.

Byggnader och anlaggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt varde kan enligt KML byggnadsmin-
nesforklaras av lansstyrelsen. Varje byggnadsminne
har sérskilt anpassade skyddsforeskrifter som styr
vilka andringar som kraver tillstand.
Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravningsplat-
ser ska vardas och underhdllas s att deras
kulturhistoriska varde inte minskas och deras
utseende och karaktar inte forvanskas enligt KML.

MKB FOR DETALJPLANER 2016-04-11
21 KULTURMILJO OCH STADSBILD

91



92

MKB FOR STATION HAGA

Utpekade och skyddade varden inom
planomradet:

Riksintresse for kulturmiljovarden:
* Goteborgs innerstad KO 2:1.

Fornlamningar:

» Goteborg 216:1 Goteborgs befastningar,
1600-1700-talets fastnings- och kanalstad. En
befastningsgordel, med lamningar éver och under
mark, samt stadslager inom fornlamning. Fornlam-
ningen ingar som en vasentlig del i riksintresset.
« Bastion Christina Regina, del av RAA Goteborg
216:1, samt en av de mindre bastionerna uppe

pé Otterhallan RAA Goteborg 208:3 ar fornlamning-
ar med skydd enligt KML.

Kyrkor:
« Hagakyrkan ar skyddad som kyrkligt kulturminne
enligt KML.

Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Goteborg:
Hela omradet, inklusive fore detta Stadsbiblioteket
och delar av Handelshogskolan, ar klassat som
kulturhistoriskt vardefullt.

Omradet kring Station Haga ar sammantaget
ett mycket kulturhistoriskt véardefullt och kénsligt

stadsrum. Det bar som helhet pé flera beréttel-
ser om Goteborgs utbyggnad, fran grundandet pa

1620-talet och etablerandet av Haga forstad till
utlaggningen av parkbaltet pa de fore detta

befistningarna under 1800-talet, Hagakyrkan
och kyrkoplanens tillkomst pa 1850-talet, byggan-
det av den nya stenstaden utanfor vallgraven vid
1800-talets slut och universitetsstadens framvaxt
och utveckling fran sekelskiftet 1900 fram till
idag. Det har ddrigenom ett stort stadsbyggnads
och stadsplanehistoriskt varde vilket utgor en
vésentlig del i motiveringen till riksintresset.

I Kulturmiljobilagan delas omradets viarden in
i foljande teman:

A. Unik gron kil som &skadliggdr historien

B. Intakt stadsplan med inspiration fran
kontinenten

C. Park- och tradgérdshistoriskt vardefull
miljo

D. Ett viktigt historiskt rum préaglat av
1800-talets ideal

M Miljon som helhet &r mycket
vardefull och kanslig.
Dessutom innehéller den flera
i sig sjalva kulturhistoriskt
mycket vardefulla byggnader.

¥ == W Gron kil och sammanhallen

B U parkmiljé med flera gamla och
== & imponerande trad

g“’”’“””g Skarp kontrast till den tata
stadsbebyggelsen
|| saasbebyeg

Viktigt alléstrdk med obruten
siktlinje

<_ _’ Viktiga siktlinjer och visuella
samband med sammankopp-
lande funktion

Oppna siktfalt som ger tillgdng
till stora delar av Goéteborgs
historia.

3
ad
-

starkt karaktarsgivande

; Monumentalbyggnader med
&
. egenskaper

Viktig fondverkan

; " Sarskilt viktig hornbyggnad

Figur 21.1:1 lllustration éver de mest centrala kulturhistoriska vardena kring omradet for detaljplanen for

Station Haga. (lllustration: Antiquum, 2014.)
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E. Viktiga visuella samband
F. Den befista staden

Dessutom ingér fyra byggnadsverk:
G. Handelshogskolan
H. Rosenlundsbron
I. Sambhillsvetenskapliga biblioteket
J. Hagakyrkan

| omradet kring Station Haga mots fyra kulturhis-
toriskt viardefulla och kénsliga stadsrum:
vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan,
Haga och Vasastaden. De samspelar men har sam-
tidigt egna starka karaktérer och bar pa berattelser
om stadens historia och utveckling.

Nir Goteborg expanderade utanfor beféstnings-
gordeln i borjan av 1800-talet gjordes de gamla
befdstningsvallarna om till ett brett parkbalte som
darmed skilde den gamla staden innanfér Vallgra-
ven fran den nya staden utanfor. Pa liknande sitt
avsattes nuvarande Haga Kyrkoplan

som en park som skilde den &ldre arbetarstads-
delen Haga fran den nya Vasastaden. Stadspla-
nemanstret ar dn idag tydligt avlasbar i omradet
med sitt rutnatsmonster som stralar ut fran Vall-
graven med langa, raka gatuperspektiv som ramar
in de rektanguldrt formade kvarteren.
Bebyggelsen inom utredningsomradet illustrerar
olika utbyggnadsfaser. Omradet domineras av
bebyggelse fran 1800-talets andra halft. Har finns
bostadsbebyggelse som utformades for olika
samhillsskikt och Haga Kyrkoplan fungerar som
ett tydligt avbrott mellan den borgerliga stadsde-
len Vasastaden och arbetarstadsdelen Haga. Pa
Haga Kyrkoplan star Hagakyrkan som uppfordes
for den kraftigt vixande befolkningen i Haga

vid mitten av 1800-talet. Omradet speglar ocksa
universitetsstaden Goteborgs utveckling genom
Samhéllsvetenskapliga biblioteket och senare
tillkomna universitetsbyggnader fran 1900-talets
andra hilft. Bebyggelsen dr dessutom arkitektur-
historiskt intressant da den ger uttryck for olika
stilepoker. Frdmst exponeras det sena 1800-talets
byggande men hir finns ocksa exempel pa senare
tillskott genom den modernistiska Handelshdg-
skolan.

Den norra delen av planomradet ingér i det fore
detta beféstningsstraket och ar en del av forn-
lamningen Goteborg 216:1 som utgor en helhet
med mycket hogt kulturhistoriskt varde och ingar
som en véasentlig del i riksintresset. Dessutom
ingar delar av stadsdelen Haga i fornlamningen
Goteborg 216:1. Den aktuella lamningen utgor
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fornldmning och skyddas av Kulturmiljolagen. |
omradet finns bland annat rester av dldre bastio-
ner uppfdrda i den hollandska beféstningsskolan
och raveliner samt den &ldre yttre befastningsval-
len (glacisen). Vid arkeologiska undersdkningar
har aven brofastet efter Husarbron, foregangaren
till nuvarande Rosenlundsbron, patraffats.

Den norra delen av planomradet ingér i det fore
detta befastningsstraket och ar en del av
fornldmningen Goteborg 216:1 som utgor en hel-
het med mycket hdgt kulturhistoriskt véarde och
ingar som en visentlig del i riksintresset. Dessut-
om ingar delar av stadsdelen Haga i fornlamning-
en Goteborg 216:1. Den aktuella lamningen utgor
fornldamning och skyddas av Kulturmiljélagen. 1
omradet finns bland annat rester av dldre bastio-
ner uppfdrda i den hollandska beféstningsskolan
och raveliner samt den &ldre yttre befastningsval-
len (glacisen). Vid arkeologiska undersokningar
har aven brofastet efter Husarbron, foregangaren
till nuvarande Rosenlundsbron, patriffats.

21.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Se utvirderingsytor inom planomradet i figur
21.2:4.
Detaljplanen medger anldggande av jarnviagstun-
nel och underjordisk station. I den norra delen
av planomradet innebér detta under byggskedet
anlaggning i ett Oppet schakt i lera som kommer
att omfatta ett omrade fran norr om Hagakyrkan
till norr om Rosenlundskanalen. Under mark i
schaktningsomradet finns rester av de tidigare
forsvarsanldggningarna Christina Regina samt
vallgraven och féltvallen. Effekten av schaktning-
en blir mycket stor da dessa lamningar tas bort.
Det innebér en mycket stor konsekvens for en
mycket vérdefull del av fornlamningen Géteborg
216:1 (Tema F).

Kungsparken néarmast Rosenlundskanalen
(utvérderingsyta 12) paverkas av en ny gangbro

1 Haga Kyrkogatas forlingning som beddms ge
en stor effekt pa Kungsparkens hoga kulturmiljo-
varden genom anldggandet av ett brofundament i
parkmiljon och vallgravsstraket.

I planbeskrivningen finns gestaltningsprinciper
som anger att bron ska utformas och lokaliseras
utifran kanalrummets utpriaglade 1800-talsinne-
hall och utifran att vattnet ska upplevas i omra-
det. Ett varsamt aterstillande av kanalkanten i
natursten regleras genom skyddsbestammelse
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for parken. En ny bro dver Rosenlundskanalen
bedoms trots det innebéra en stor konsekvens for
Rosenlundskanalens vil integrerade 1800-tals-
miljo (tema D).

En del av Pusterviksplatsen (utvirderingsyta 2)
tas 1 ansprak for uppgang fran station Haga. Pla-
nen medger en byggnad med en nockhdjd av nio
meter dver nollplanet och i anslutning till bygg-
naden ett torg. Byggnaden och torget ar forsedda
med utformningsbestdmmelser som anger att
byggnaden ska ta hénsyn till omgivande kultur-
miljovirden som redovisas i planbeskrivningen.
Det visuella sambandet mellan Haga Kyrkoplan
och Kungsparken och dess karaktér av en gron kil
upplevs sirskilt starkt fran Rosenlundskanalens
kajkant. Detta visuella samband blockeras av ny
byggnad, vilket medfor en stor konsekvens for
viktiga visuella samband och siktlinjer (Tema E).
Genom borttagandet av Iamningar efter vallgra-
ven, det yttre beféstningsverket foljer mycket
stora konsekvenser for en mycket véardefull del
av fornlamningen Go6teborg 216:1 och lamning-
arna efter beféstningsstraket (Tema F) samt efter
Rosenlundsbrons foregdngare, Husarbron.
Planen medfor méttliga konsekvenser for omra-
dets kulturhistoriska berattarinnehall med avseen-
de pa den unika gréna kil som markerar gransen
mellan den gamla staden och den nya (Tema A)
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Figur 21.2:1 Fotomontage visande mdjlig utformning av Pusterviksplatsen dar detaljplanen medger en byggnad pa en
vaning for den norra uppgangen fran Station Haga. (Arbetsmaterial. lllustration Varpunen)

samt omradets park- och tradgardshistoriska
varden (Tema C). Det trdd som kommer att tas
ned pa grund av schaktning for jarnvagstunneln
ingar i en sammanhallen parkmiljo som ar mycket
kinslig for ingrepp eller storningar. Aven om ett
nytt planteras i dess stélle sa kommer den alder-
domliga och hogvuxna karaktdren att drabbas for
lang tid. Det historiska rummet som dr préglat av
omsorgsfullt utformad bebyggelse enligt 1800-ta-
lets ideal (Tema D) och Rosenlundsbron (Tema
H) paverkas av att en ny byggnad tillfors 1 miljon,
vilket medfor mattliga konsekvenser. Schaktning
for jarnvagstunneln innebar ingen konsekvens for
kanalkanter, kajer och trappor i och med att ett
varsamt aterstallande av regleras genom skydds-
bestdmmelse.

For delar av Kungsparken och Haga Kyrkoplan
(utvérderingsyta 3, 4, 6) medger detaljplanen att
"jarnvagsandamal far anlaggas under allman plats
(det vill sdga under mark). I detaljplanen finns
skyddsbestammelser som anger att omradet ingar
i en sérskilt vardefull parkmiljo som, inklusive
tradbestand, ska aterstallas och bevaras och var-
das sa att parkens kulturhistoriska kvaliteter, upp-
levelsemassiga egenart och betydelse i stadsrum-
met inte forvanskas. Jarnvégstunneln kommer i
den norra delen att byggas i 6ppet schakt, vilket
innebdr en stor och direkt effekt pa det befintliga



Figur 21.2:2 Fotomontage som visar en ny knutpunkt for kollektivirafik i Parkgatan och del av Kungsparken med en
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byggnad for uppgéng fran Station Haga och hallplatser for sparvagn och buss. (Arbetsmaterial. lllustration Varpunen)

tradbestandet och parkmiljon trots atgarder att
bevara och/ eller aterplantera befintliga trad. Ett
antal aldre och vardefulla trad kommer ocksa att
ersattas av yngre och mindre trad vid aterplante-
ring. Detta forsvagar entrén till parken fran soder,
och fran Rosenlundsbron och Sprangkullsgatan.
Parkens grins blir otydlig. Efter dterplantering
kommer karaktéren av engelsk landskapspark

att vara forsvagad 1 manga decennier. Omradet

ar flackt och 6ppet och kommer att sakna stodet
av uppvuxna rumsbildande trdd. Detta bedoms
medfdra mycket stora konsekvenser for omradets
park och trddgardshistoriska vérde (Tema C) samt
stora konsekvenser for omradets kulturhistoriska
berattarinnehall med avseende pa den grona kil
som markerar grdnsen mellan den gamla staden
och den nya samt mellan tva skilda sociala
livsrum (Tema A) samt for det stadsplanehisto-
riska virdet (Tema B) i omrddet Kungsparken
niarmast Haga Kyrkoplan.

I Kungsparken narmast Haga Kyrkoplan (ut-
virderingsyta 4) medger detaljplanen en byggratt
for station Hagas huvuduppgang samt cykelparke-
ring under mark. Hogsta tilldtna byggnadsarea for
stationsbyggnaden ovan mark &r satt till 495 m?,
Nockhdjden pé byggnaden tillats vara hogst 10,5
meter dver nollplanet. Det innebér en stor effekt
genom att vardefull parkmark tas i ansprak for ny

uppgang och byggritt dir griasytor och befintliga
gingvigar ersétts med ny byggnad. Sambandet
mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan avskér-
mas, samtidigt som det ssmmanhangande gron-
straket langs vallgraven bryts. Bebyggelsen och
Parkgatans breddning medfor att parkytan mins-
kar och splittras samt att del av parken omvandlas
till kommunikationsyta. Det far &ven stor och
irreversibel effekt pa fornlamningen Gaéteborg
216:1 genom uppforande av en ny byggnad pa
den fore detta faltvallen. Sammantaget bedoms
detta innebara en mycket stor konsekvens for
omradets kulturhistoriska berattarinnehall med
avseende pa den grona kil som markerar gransen
mellan den gamla staden och den nya samt mellan
tva skilda sociala livsrum (Tema A), liksom for
viktiga visuella samband och siktlinjer (Tema E)
och for omradets stadshyggnadshistoriska varde
(Tema B) nir stadsplaneidealen blir svarare att
lisa av i den fysiska miljon. Aven for omradets
park- och tradgardshistoriska virde (Tema C)
innebar hallplatsytor och byggratt for uppgang
mycket stor konsekvens genom att atgarden inne-
bir nedtagning av flera dldre och stora trad. Nya
trad planteras i deras stalle men den alderdomliga
karaktiren kommer att bytas mot nigot annat.
For Hagakyrkan (Tema J) innebér det en mycket
stor konsekvens da en ny stationsuppgang visuellt
kommer att paverka den kulturhistoriskt varde-
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fulla byggnadens arkitektoniska och symboliska
integritet. Ny byggnad ér forsedd med en utform-
ningshestammelse déar arkitektonisk utformning
ska ta hinsyn till omgivande kulturmiljo. Konse-
kvenserna bedéms som stor pa grund av paverkan
pa det i princip ostorda historiska rummet praglat
av omsorgs fullt utformad bebyggelse enligt
1800-talets ideal (Tema D).

I Kungsparken vasterut (utvirderingsyta 5)
medger detaljplanen en trappa utan vaderskydd
fran cykelgarage, dar byggnadskonstruktionen
ligger helt under markplan. En kulturmiljéan-
passad gestaltning av trappan regleras genom
planbestimmelse och gestaltningsprinciper.
Detaljplanen medger ocksé att Sodra Allégatan
breddas. Det innebér en stor effekt genom att
parkmark/allé tas i ansprak och grasytor ersatts
med uppgéng. Det dr dven ett ingrepp i féltval-
len och banketten tillhérande fornlamningen,
vilket till stor del redan sker i sjalva schaktet for
anldggandet av tunneln. Det bedoms innebéra

en mycket stor konsekvens for fornlamningsmil-
jon (Tema F). En stor konsekvens for omradets
kulturhistoriska berattarinnehall med avseende pa
den unika gréna kil som markerar gransen mellan
den gamla staden och den nya (Tema A), samt
omradets park- och tradgardshistoriska varden
(Tema C). De tva trad som kommer att tas ned pa
grund av schaktning for jarnvagstunneln ingar i
en sammanhallen parkmiljo som ar mycket kans-
lig for ingrepp eller stérningar. En trappa minskar
parkytan och kommer darmed att forsvaga Nya
Alléns funktion som parkmark och markér mellan
den gamla och den nya staden. Mgjligheten att
avldsa Goteborgs historia i den fysiska miljon
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Figur 21.2:3 Fotomontage som visar méjlig omdaning av Haga Kyrkogata. (Arbetsmaterial. lllustration Varpunen)

minskar. Planen medfor en mattlig konsekvens
for den intakta stadsplanen med inspiration fran
kontinenten (Tema B) genom att S6dra Allégatan
breddas.

Rosenlundsbron (utvirderingsyta 1) far demon-
teras under byggnationen av Vastlanken men
dérefter dtermonteras enligt detaljplanen. Ett
genomfdrandeavtal reglerar att bron uppfors pa
sin ursprungliga plats samt att det kulturhisto-
riska virdet bibehalls. Bron samt kajen vid norra
brofastet med ingar i skyddsbestammelse som
anger att ateruppforande, underhall och and-

ring ska ske utan att det kulturhistoriska vardet
forvanskas. Om genomférandeavtalets intentioner
foljs medfor inte demontering och ateruppforande
nagon negativ konsekvens for det historiska
stadsrummet (Tema D), men ddremot en mycket
stor negativ konsekvens for fornlamningsmiljon
(Tema F) genom borttagande av lamningar efter
vallgraven och yttre befédstningsverk.

Haga kyrkoplan (utvarderingsyta 6) paverkas av
schaktning for jarnvagstunneln, vilket kommer
att fa en stor effekt pa det befintliga tradbestandet
och parkmiljon. Inom den norra delen av Haga
Kyrkoplan méste dldre och vérdefulla trid tas ned.
Ovriga trad kommer att bevaras pa plats alterna-
tivt bevaras och flyttas for aterplantering. Var-
defull parkmark tas dven i ansprak for hallplats,
teknisk anlaggning och utékad atervinningssta-
tion som ersétter parkytor. Sammantaget medfor
detta en mycket stor konsekvens for omradets
kulturhistoriska berattarinnehall med avseende pa
den grona kil som markerar gransen mellan den
gamla staden och den nya samt mellan tva skilda



sociala livsrum (Tema A) samt for dess park-och
tradgardshistoriska virde (Tema C). Detta da
kopplingen och det visuella sambandet mellan
Kungsparken och Haga Kyrkoplan ar starkt bero-
ende av de stora trad som i och med schaktningen
kommer att behdva tas ned. Planen kommer dven
att innebdra en mycket stor negativ konsekvens
for Hagakyrkan (Tema J). Trdden som ansluter
mot kyrkans norra sida, och som kommer att tas
bort, ar av strategisk betydelse for kyrkomiljons
karaktér.

Hallplatsen innebar en mattlig konsekvens for
det i princip ostorda historiska rummet praglat av
omsorgsfullt utformad bebyggelse enligt 1800-ta-
lets ideal (Tema D) genom utformning som inte
anpassar sig till omgivande bebyggelses skala,
material och farg.

Ny byggnad for Handelshdgskolan inklusive
uppgang (utvirderingsomréade 10) kommer att
innebdra en stor konsekvens for kvarterets kultur-
historiska vérde (Tema G) genom rivning av den
valbevarade och mycket tidstypiska tegellangan

Utvarderingsytor

1. Rosenlundsbron och det norra
brofistet,

2. Pusterviksplatsen - uppgdng,
torg, kaj, gatan séder om
Rosenlundsbron, Norra Allégatan
3. Del av Kungsparken och Nya
Allén,

4. Kungsparken, uppgdng och
kollektivtrafikbytespunkten,
Parkgatan samt korsningen

5. Uppgdng fran cykelgarage och
Sédra Allégatan

6. Haga Kyrkoplan,

7. Haga Kyrkogata och torget
framfér Smyrnakyrkan,

8. Springkullsgatan,

9. Vasagatan,

lo. Ny byggnad for
Handelshégskolan inkl. uppgdng
(del av Haga 22:1)

11. Transformatorstation vid Lilla
Bergsgatan och Haga kyrkogata
12. Rosenlundskanalen och den
nya gangbron

|

[

Figur 21.2:4 Utvarderingsytor for Station Haga.
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som dven utgdr ett gott exempel pa den kdnde
arkitekten Carl Nyréns arkitektur. Den nya bygg-
naden tillats fa en byggnadshojd som dominerar
Over omgivande kulturmiljo och en vy mot Skan-
sen Kronan i siktlinjen langs Vasagatan byggs for
vilket innebar en stor konsekvens for viktiga vi-
suella samband och siktlinjer (Tema E). Aven for
det historiska rummet préglat av omsorgsfullt ut-
formad bebyggelse enligt 1800-talets ideal (Tema
D) och Samhillsvetenskapliga biblioteket (Tema
I) bedoms stora negativa konsekvenser. Byggrét-
ten ar forsedd med utformningsbestammelser som
bland annat anger att ny byggnad ska inordna sig
i kulturmiljon och genom formgivning, materi-
alval och farg, ta hansyn till direkt anslutande
byggnadsverk inom kvarteret samt omgivande
kulturmiljo. Tekniska anldggningar far uppforas

i en samlad volym till en hdjd om max fyra meter.
Handelshogskolans hogdel fran 1950-talet forses
detaljplanen med rivningsférbud samt skydds-och
varsamhetsbestammelser for bevarande.

L) 5

Fisklorget I
[

. Rosenl.
T
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Tabell 21.2:1 Konsekvenser fér kulturmiljén avseende tema A—F.

4. Kungsparken, uppgang och
kollektivtrafikbytespunkt, Parkgatan
samt korsningen

5. Uppgéng fran cykelgarage och
Sodra Allégatan

Hete

A) B) Q) D) E)
Unik gron kil | Intakt Parkhistoriskt vardefull Historiskt Visuella samband
stadsplan miljo stadsrum och siktlinjer
1. Rosenlundsbron och det norra | Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
brofastet
2. Pusterviksplatsen - uppgang, torg, | Mattlig Ingen Mattlig Mattlig Stor
kaj, gatan séder om Rosenlundsbron,
Norra Allégatan
3. Del av Kungsparken och Nya Allén Ingen

Marginell Ingen

F)
Den befista staden (Fornldmningar)

6. Haga Kyrkoplan Mattlig Ingen

7. Haga Kyrkogata Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
8. Sprangkullsgatan Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
9. Vasagatan Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen
10. Ny byggnad for Handelshogskolan | Ingen Ingen Ingen Stor Stor Ingen
inkl. uppgéng (Del av Haga 22:1)

11. Transformatorstation vid lilla | Ingen Ingen Ingen Marginell Ingen Ingen
bergsgatan och Haga kyrkogata

12. Rosenlundskanalen och den nya | Ingen Ingen Ingen Stor Ingen Ingen
gangbron

Tabell 21.2:2 Konsekvenser for kulturmiljén avseende tema G—J.

G) H) 1) J)
Handelshogskolan Rosenlundsbron Fd Stadsbiblioteket Hagakyrkan
(Fysisk och visuell (Fysisk och visuell paverkan) | (Fysisk  och visuell | (Fysisk och visuell
paverkan) paverkan) paverkan)
1. Rosenlundsbron och det norra brofastet Ingen Ingen Ingen Ingen
2. Pusterviksplatsen - uppgang, torg, kaj, gatan séder om Ingen Mattlig Ingen Ingen
Rosenlundsbron, Norra Allégatan
3. Del av Kungsparken och Nya Allén Ingen Ingen Ingen Ingen
4. Kungsparken, uppgang och kollektivtrafikbytespunkt, Ingen Ingen Ingen Ingen
Parkgatan samt korsningen
5. Uppgéng fran cykelgarage och Sédra Allégatan Ingen Ingen Ingen Ingen
6. Haga Kyrkoplan Ingen Ingen Ingen _
7. Haga Kyrkogata Ingen Ingen Ingen Ingen
8. Sprangkullsgatan Ingen Ingen Ingen Ingen
9. Vasagatan Ingen Ingen Ingen Ingen
10. Ny byggnad fér Handelshégskolan inkl. uppgéng (Del av | Stor Ingen Stor Ingen
Haga 22:1)
11. Transformatorstation vid lilla bergsgatan och Haga | Ingen Ingen Ingen Ingen
kyrkogata
12. Rosenlundskanalen och den nya gangbron Ingen Ingen Ingen Ingen

21.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljépaverkan

For att minska risker for negativ miljopaverkan

foreslas foljande atgérder:

e Paverkan pa fornlimningsmiljon vid Sta-
tion Haga bér minimeras och 6ppna schakt .
justeras sa att storsta mojliga hansyn tas till
fornldmningarna. Limningarnas tridkon-
struktioner ska sakerstallas och lampliga
atgarder for att undvika kompaktering av
kulturlager.

 Vidare arkeologiska férundersdkningar med
fortitade sokschakt. Aven komplettering
med marinarkeologi i Rosenlundskanalen
kravs for att utreda lamningarnas bevaran-
degrad dér. Omradet for kanalen &r inte
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undersokt. Syftet dr att 6ka kunskapen om
befastningarnas konstruktion och hur de
anvéndes for att utreda lamningarnas fulla
vetenskapliga och pedagogiska potential.
Den historiska information om stadens
befastningsanlaggningar, som framkommer
under genomfdrandet, framhévs i gestalt-

ningen av planomrédet.



21.4 Nollalternativets konsekvenser
Vid nollalternativet sker ingen schaktning for
jarnvagstunnel och station och de tekniska an-
laggningar som hor ihop med jarnvagen kommer
inte att anliggas. Okade behov av hallplatsytor for
kollektivtrafiken i framtiden kan dock komma att
innebara krav pa intrang i parkmark aven om inte
knutpunkt Haga enligt detaljplanens omfattning
kommer till stdnd. Om en sadan dndring av nuva-
rande detaljplan genomfors finns risk for att flera
av de konsekvenser som redovisas ovan infaller.

21.5 Alternativens konsekvenser

En uppgang placerad i VVasagatan riskerar att
innebéra att det val avvdgda sambandet mellan

de offentliga byggnaderna och allén bryts genom
att ett schakt tas upp i gaturummet, vilket skulle
medfora stora negativa konsekvenser. (Tyréns,
2014)

Endast en uppgang i norr skulle medféra ytterli-
gare markbehov i Kungsparken. Detta alternativ
medfor ytterligare negativa effekter pa kulturmil-
jon i parken och pa stadsbilden som inte kompen-
seras av att Pusterviksplatsen inte anvénds for
uppgang.

Ventilation for brandgas inom Haga Kyrkoplan
har foreslagits 1 detaljplan for jarnvidgstunneln.
Dessa byggritter riskerar att sétta platsens karak-
tar ur balans da de bedoms paverka upplevelsen
av de vardefulla byggnaderna i parken samt sjélva
och dess siktlinjer. Konsekvenserna av ett ventila-
tionsschakt (framforallt i véstra delen av parken)
bedoms som mycket stora. (Tyréns 2014).
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22 Naturmiljo

221 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Naturmiljéutredning for detaljplanerna for
Vastlanken har tagits fram under ar 2013 och
uppdaterats i vissa avsnitt under 2014 av Calluna
AB (Calluna, 2013). Utredningen belyser vilka
naturvirden som finns inom detaljplaneomradet.
Befintligt inventeringsmaterial har sammanstallts
och inventeringar/utredningar har bland annat
gjorts av skyddsvarda trad, vedsvampar och lavar,
fladdermdss och faglar. Park- och naturférvalt-
ningen har gjort en kompletterande inventering
inriktad pa vedsvampar (Géteborgs Stad, 2013b).

Med bland annat naturinventeringen som
grund har dven en separat tradrapport tagits fram
(WSP 2014) som ger en helhetsbild av triden och
tradmiljoerna 1angs linjen och stationerna. Socia-
la vdarden, natur- och kulturmiljovérden beskrivs.

Utredningarna ligger till grund for denna redo-
visning av forutsattningarna i detaljplaneomradet
samt for konsekvensbeskrivningen.

Beskrivningen i detta kapitel omfattar land-
miljéerna inom omradet for detaljplanen for
Station Haga. De vattenmiljoer som forekommer
inom detaljplaneomradet beskrivs under kapitel
24 Vattenmiljo.

I alléstréket kring Haga finns tradmiljoer och
parker med mycket hoga naturvarden. Alléstra-
ket med Kungsparken &r en av Goéteborgs mest
centralt beldgna gronstrukturer. Hir finns ett stort
antal aldre adellévtrad som ar 150-200 ar gamla.
I omradet vaxer alm, bok, lind, kastanj, ask och
pil. Grova trad samt haltrad forekommer rikligt.
Manga av traden ar solbelysta vilket ger varme
ner till varje stam, nagot som ar av betydelse
for vedinsekter. Traden ar friska och vidkroniga.
Kring Kungsparken och norra delen av Haga
Kyrkoplan finns 31 jattetrad (stamomfang storre
an 1 meter). Det storsta, en alm nordvést om kyr-
kan, méater fem meter i omkrets.

Tradmiljoerna har ett stort vérde i sig och har
ocksa stor betydelse for bland annat lavar och
svampar. Lavfloran &r intressant, med flera ovan-
liga och hotade arter. Tva delomraden i alléstraket
i ndra anslutning till Hagakyrkan har bedémts ha
hogsta naturvarde pa grund av de &ldre l6vtraden,
forekomsten av haltrad och lavfloran. I en kom-
pletterande inventering som gjorts med inriktning
pa vedsvampar bedoms Kungsparken vara en
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nationellt viktig vedsvampslokal, med bland an-
nat forekomst av almens rostora, Hymenochaete
ulmicola (VU), hartsticka, Ganoderma pfeifferi
(EN), skillerticka, Inonotus cuticularis (EN),
sydlig platticka, Ganoderma australe (EN) och
jéatteticka, Meripilus giganteus.

Omradet ar en viktig lank i straket mellan Nya
Allén/Vallgraven och Slottsskogen och ar darmed
viktigt for arters mojlighet till spridning mellan
olika tradmiljoer i staden.

Alléerna inom omradet ar vanligt forekom-
mande och finns bland annat langs Nya Allén och
Norra Allégatan, samt langs Vasagatan. Alléerna
&r biotopskyddade och har héga naturvérden. Tre
av alléerna har sérskilt hdga varden, med avse-
ende pa lavar. | allén strax utanfor Handelshog-
skolan, pd Vasagatan, finns rikliga férekomster
av hotade och mycket sallsynta lavar, bland annat
den fridlysta getlaven, Flavoparmelia caperata,
punktskoldlav, Punctelia subrudecta (EN) och
Flavoparmelia soredians (mycket sallsynt men
annu ej hotklassificerad). I tva av alléerna i Nya
Allén finns ocksa forekomster av praktskoldlav,
Parmotrena perlatum (CR) och mork orlav,
Hypotrachyna revoluta (CR).

Haga Kyrkoplan har ett stort inslag av éldre
adellovtrad. Har finns ménga dldre trdd med
haligheter. Omradet har bedémts ha patagliga
naturvarden.

I omradet kring Haga finns ett antal arter som
skyddas genom Artskyddsforordningen. Getlav,
Flavoparmelia caperata, ar fridlyst och véxer pa
I6nnar i allén utanfor Handelshdgskolan.

Omradet kring alléstraket och Haga Kyrkoplan
har ett véirde for fagellivet och beddms ha betyd-

Figur 22.1:1 Parkmiljon i anslutning till Hagakyrkan,
mellan Parkgatan och Nya Allén.



Naturvarden
kalla: Calluna 2013

- 1A, Hogsta Naturvarde
- 1B, HOgt Naturvérde

|:| 2, Patagligt naturvarde
|:| 3, Visst Naturvérde

Grova haltrad

Grova trad

Haltrad

Biotopskyddad allé

Detaljplaner
kéalla: Stadsbyggnadskontoret

l . _I Ungefarlig plangrans Stationsplan

LI j Plangréns Jarnvagstunneln

Vastlanken
kalla: Trafikverket/Stadsbyggnadskontoret

lllustration tunnel,
ungeférlig avgrésning av 6ppet
schakt for tunnel/uppgang
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Fakta: Aktuella skydd for naturmiljon

Generellt biotopskydd
De generella biotopskyddsbestdmmelserna regleras i
7 kap 11 § miljobalken. Syftet med det generella
biotopskyddet ar att skydda biotoper i jordbruksland-
skapet. Exempel p& biotoper som omfattas av
bestammelserna ar stenmurar, odlingsrésen, samt
smavatten och vatmarker i jordbruksmark. Alléer ar
biotopskyddade ocksa i andra typer av landskap &an
jordbruksmark.

De alléer som berdrs av detaljplanen for Station
Haga omfattas av det generella biotopskyddet.

else for forekomsten av till exempel turkduva
(dock ej hackning). For mindre hackspett har
omradet ett mindre virde. Vardena for fladder-
moss har konstaterats vara relativt l[aga och sanno-
likheten for yngelkolonier &r liten, men omradet
har 4nda en betydelse for fladdermusfaunan i ett
lokalt perspektiv, da det ar ett omrade som ligger
mycket centralt i Goteborg men dnda hyser en
fladdermusfauna. Forekomst av stor fladdermus,
nordisk fladdermus och dvirgfladdermus har
konstaterats. Inga av dessa arter &r rgdlistade.

22.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

Detaljplanens syfte ar bland annat att medge

en utbyggnad av Vastlanken med tillhérande

byggratter, mojliggora utveckling av stationslaget

och mojliggora underjordiska anldggningar for

cykelparkering.

Detaljplanen for Station Haga har en ambition
att bevara traden och tradmiljoerna i omradet i
sa stor utstrackning som mojligt. Storre delen av
planomradet ovan mark omfattar Kungsparken
och Haga Kyrkoplan, dar vikten i planen ligger
pé bevarandet av parkerna och de byggnader
som finns dir, Hagakyrkan och Samhillsveten-
skapliga biblioteket. Detaljplanen innehaller
skyddsbestammelser som innebér att parkmiljon
inklusive tradbestandet skyddas.

Planen medger anldggandet av en jarnvagstun-
nel och en underjordisk station. Dar anlaggandet
av sjélva tunneln och den underjordiska stationen
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Artskydd

Artskyddsférordningen (2007:845) har regler om
fridlysning som galler véaxter och djur. Forordningen
anger bade de arter som skyddas genom EU:s
fageldirektiv respektive art- och habitatdirektiv och de
arter som omfattas av nationella eller regionala
fridlysningsbestammelser. For ianspraktagande av
miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens fran
Artskyddsforordningen. Inom detaljplanen for Station
Haga forekommer ett antal arter som ar hotade och/
eller skyddas genom Artskyddsférordningen.

De arter som i dagslaget bedéms kunna bli aktuella
for en artskyddsprovning ar framst getlav, Flavoparme-
lia caperata, (VU, sérbar) samt kn6lnate, Potamogeton
trichoides (EN, starkt hotad). Bada arterna &r nationellt
fridlysta. Kndlnate beskrivs i kapitel 24 Vattenmiljo.

sker genom Oppet schakt i lera, kommer detta till-
sammans med det arbets- och etableringsomrade
som kravs, att innebéra en omfattande paverkan
pa framforallt tradmiljéerna i Kungsparken och
nordvéstra delen av Haga Kyrkoplan. Fysiska
ingrepp kommer att ske i de hogst klassade
parkomradena som ligger pa 6mse sidor om Nya
Allén. Effekten av detta &r att aldre, grova trad,
manga av dem haltrad, kommer att forsvinna.
Flera av dessa har hogsta naturvarde. Flera
rodlistade tradarter riskerar att minska i omfatt-
ning, daribland alm och ask. Omradets tradmil-
joer har betydelse for bland annat lavfloran och
fagellivet och darfor kommer dessa ocksa att
paverkas negativt. Flera alléer 1angs Norra Allé-
gatan och Nya Allén kommer ocksa att paverkas
och flera trdd kommer att tas bort i samband med
schakten. Alléernas funktion som ledlinje och
spridningsmojlighet for vaxter och djur gar dock
inte forlorad, eftersom aterplantering av traden
kommer att ske.

Delvis kommer omradena att aterstallas efter
byggtiden. Vissa trdd kommer att kunna flyttas
och/eller aterplanteras och for de yngre trad som
ersatts med nya trad bedéms de negativa kon-
sekvenserna som sma. Aldre trad som inte kan
aterplanteras utan tas ner gar dock inte att ersatta
med likstora trad. Aven om vissa av de borttagna
traden kan erséttas av nya trad efter tunnelns
fardigstallande kan det darfor ta mycket Iang tid,
cirka 50-100 ar, att aterstalla miljoerna med avse-
ende pa de naturvdrden som finns dér idag.

Forutom forlusten av sjélva traden kommer



livsmiljoer for arter, bland annat for rodlistade
lavar och vedsvampar, att minska i omfattning.
Konsekvensen av detta innebar en langvarig
forlust av biologisk mangfald, om inte traden kan
flyttas eller aterplanteras. De negativa konse-
kvenserna bedéms som mycket stora, eftersom
de berdrda tradmiljéerna har ett mycket stort

naturvarde.

Konsekvenserna for fladdermdss och faglar
i omradet bedéms som sma, da omradet har
begransat varde for hackspett och visst varde for
turkduva och da omradet inte innehaller nagra

yngelkolonier for fladdermdss.

De permanenta byggnaderna for uppgangar
och andra tekniska installationer samt den nya
bro som planeras 6ver Rosenlundskanalen innebdr
intrang i de vardefulla tradmiljéerna. Huvud-
uppgangens byggnad kommer att ligga inne i
Kungsparken men den kommer inte paverka
nagra tradmiljéer. Den ut6kade hallplatsytan for
ovrig kollektivtrafik samt tunnelschakt kommer
dock att innebdra att vissa trad i Kungsparken
behover flyttas/tas bort. Effekten blir att flera
aldre trad forsvinner och med dem en vardefull
lav- och vedsvampsflora. Flera av dessa triad har
som enskilda trad hdgsta naturvarde. FOr de trad
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som inte kan flyttas tillfélligt eller permanent och
som hyser rodlistade och skyddade arter bedoms
de negativa konsekvenserna som stora. Om traden
kan flyttas permanent eller aterplanteras i narmil-
jon minskar de negativa konsekvenserna.

Den mindre uppgangen utan vaderskydd norr
om Sodra Allégatan ger ett mindre intrang i
parkmiljon.

Detaljplanen for Station Haga innehéller plan-
bestdimmelse som skyddar alléerna. Den stdra
uppgangen som forlaggs i ny byggnad tillhdrande
Handelshodgskolan kommer inte att berdra l6nnal-
lén pa Vasagatan.

For Haga Kyrkoplan, i den del dér jarnvagstun-
neln och den underjordiska stationen anléggs i
berg, anger planen bevarande av parkmiljon. De
vardefulla traidmiljéer som finns pa Haga Kyr-
koplan skyddas genom denna planbestammelse.
Marklov kommer att krévas for tradfallning. Det
nordvastra hornet av Haga Kyrkoplan, som tas i
ansprak vid byggnationen av Vastlanken, avses
aterstallas och aterplanteras.

Den placering av brandgasschakt som detalj-
planen foreslar innebar en placering som paver-
kar parken mindre an i det ursprungliga férslaget
i detaljplanen for tunneln, dar brandgasschakten

Tabell 22.2:1 Sammanstallning av konsekvenser for naturmiljo till foljd av detaljplan Station Haga. For omrades-
indelning, se tabell 21.2:1 i kapitel 21 Kulturmiljoé och stadsbild.

Naturvarden | Tradmiljoer Arter
Utvarderingsytor
1. Omradet kring Rosenlundsbron Marginell Marginell
2. Del av Pusterviksplatsen Marginell Marginell

3. Kungsparken

4. Omréadet norr om Sodra Allégatan Maéttlig Mattlig
5. Haga Kyrkoplan Mattlig Mattlig
6. Haga Kyrkogata och Smyrnatorget Marginell Marginell

7. Sprangkullsgatan

Ingen

Ingen

8. Vasagatan

Ingen

Ingen

9. Del av Haga 22:1 (Handelshdgskolan)

Ingen

Ingen

10. Omradet vid Lilla Bergsgatan

Ingen

Ingen
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ar forlagda till parkmiljon pa Haga Kyrkoplan.
De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling i omradet kring alléstraket, i form av bland
annat utvecklad kollektivtrafik, kan innebédra
ytterligare negativa konsekvenser for tradmiljo-
erna i omradet, beroende pa utformningen.
Sammantaget beddms detaljplanen for Station
Haga medfora stora negativa konsekvenser for
tradmiljoerna i omradet, eftersom tradmiljoerna
och de enskilda trdden har ett hdgt naturvérde.

22.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljopaverkan
Forutom de skyddsbestdammelser som anges i
detaljplanen har Géteborgs Stad och tagit fram en
atgardsplan for trad som paverkas vid anléaggan-
det av Vistlanken. Planen redovisar vilka av de
aldre traden som kan behallas och vilka skydds-
atgarder som behovs for att sakerstalla deras
overlevnad, hur de trdd som ska flyttas tillfalligt
eller permanent ska hanteras samt vilken kompen-
sation som ska ske genom nya planteringar med
mera. | processen har fokus lagts pa att minimera
paverkan pa fridlysta och rodlistade/hotade arter
samt alleérna. Utgangspunkten &r att uppratthalla
gynnsam bevarandestatus for de berdrda arterna.
I schakt- och arbetsomraden runt station Haga
ar det ungefar 180 trad som berdrs nér stationen
ska byggas. Av dessa planerar Trafikverket for att
bevara ungefér 140 trad pa plats eller genom flytt.
De drygt 30 trdd som de ser behdver tas ner idag
kommer att ersattas med nya. De hér siffrorna
kan komma att justeras efterhand.
Trafikverket har ett ansvar gentemot Lénsstyrel-
sen och Goteborgs Stad att aterstalla parkomradet
runt Haga station sa langt det gar. De planerar for
att de flesta triden kommer att bevaras. Gote-
borgs Stad ansvarar for att utveckla platsen sa att
den blir en fin gron moétesplats dven i framtiden.

22.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vastlanken forvantas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket kan antas
innebéra ytterligare utbyggnad av végar, hallplat-
ser med mera. Dessa atgarder kan antas innebéara
viss negativ paverkan i form av ingrepp i vérde-
fulla naturmiljéer som delvis kan komma att
behova tas i ansprak for korfalt, bussfalt och sa
vidare.

Detta kan eventuellt &ven innebéra borttagan-
de av vissa éldre och vardefulla trad. Samman-
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taget kan sadana ingrepp innebéra en negativ
naturmiljopaverkan da naturmiljéer och stadens
gronstruktur fragmenteras.

Alternativens konsekvenser
Andra studerade alternativ for detaljplanen for
Station Haga beror dels uppgangarnas lage och
olika alternativa placeringar av tekniska anlégg-
ningar, bland annat brandgasschakt i Haga
Kyrkoplan.

Alternativet for uppgang i norr utgors av att ha
endast ett uppgangsléage, i Kungsparken. Det med-
for behov av en storre yta for uppgangen vilket
beddms innebéra ett stérre ingrepp i parkmiljo-
erna. Detta beddms ge storre negativa effekter i
form av att fler trid kommer att férsvinna och
med dem en viktig livsmiljo for lavar, vedsvam-
par och fagellivet. De negativa konsekvenserna
for tradmiljoerna och de enskilda traden beddéms
bli storre jamfort med valt alternativ.

Alternativet for uppgéng i soder utgors av en
uppgang i Vasagatan mellan Handelshogskolan
och Samhallsvetenskapliga biblioteket. Vid
Vasagatan berors en allé med relativt nyplante-
rade 16nnar som har en vardefull lavflora och en
grov kastanj. Delar av allén och kastanjen har
beddmts komma att behdva tas bort, vilket leder
till forlust av biologisk mangfald. Detta alternativ
beddms ge storre negativa konsekvenser for allén
langs Vasagatan i hogre grad an valt alternativ.

Olika alternativa placeringar av tekniska
anlaggningar, bland annat brandgasschakt i Haga
Kyrkoplan, har studerats. Alternativet bedéms
innebéra en storre paverkan for park- och trad-
miljoerna i Haga Kyrkoplan jamfoért med valt
alternativ.



23 Rekreation

23.1 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
De rekreativa miljoer som beskrivs hér galler
bade grona miljéer, vattenmiljoer och andra
omraden eller platser som anvands for rekrea-
tion. Det inbegriper dven gang- och cykelstrak.
De grona miljoernas rekreativa varden beskrivs
dven i ett vidare geografiskt perspektiv i kapitel
5 Stadens gronstruktur. Beddmningsgrunden for
miljoaspekten rekreation &r de rekreativa varden
som de olika omradena tillmats i bland annat
Goteborgs Stads gronstrategi, samt de sarskilda
analyser av stadsliv och upplevelsevarden som har
gjorts inom ramen for arbetet med detaljplanerna
for Vastlanken. Vidare har Trafikverket som
underlag for jarnvagsplanen beskrivit de park-
omraden som berors av Vastlanken.

Planomradet for Station Haga har mycket hdga
rekreativa varden. Kungsparken med Nya Allén &r
ett av centrala Goteborgs viktigaste parkomraden.
Parken, som dr definierad som stadspark i stadens
gronstrategiplan, utgor ett sammanhéngande
grénomrade fran Pusterviksplatsen i vaster till
Fattighusan i 6ster. Parken anlades pa utsidan av
vallgraven efter rivningen av beféstningsverken.
Anlaggningen paborjades med Nya Allén under
1820-talet och parkomradets karaktar domineras
i stor utstrackning &n idag av de stora traden,
som flera av dem é&r fran nér parken anlades. Hér
finns flera gangstrak, varav ett foljer vallgraven
och i Nya Allén gar ett av Goteborgs viktigaste
cykelstrak.

Séder om Kungsparken ligger Haga Kyrkoplan,
som &r ett parkomrade mellan stadsdelarna Vasa-
staden och Haga. | parken ligger Hagakyrkan och
kyrkoplanen omges av stora trad som skarmar av
mot de kringliggande gatorna. Inom parken finns
en vilbesokt lekplats och flera sittplatser. Parken
definieras som en stadsdelspark i stadens gronst-
rategiplan och &r av stor betydelse for narboende.
Parken ar valanvand, av bade vuxna och barn.
Den anvinds bland annat av flera nérliggande
forskolor och skolor som nérrekreationsomrade.
Exempelvis &r lekplatsen den enda inom ett rela-
tivt stort naromrade.

Vasagatan, som ligger soder om Haga Kyrko-
plan, &r ett populart promenadstrak och har gar
ytterligare ett av Goteborgs stora cykelstrak.
Manga personer passerar varje dag framforallt pa
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cykel, till fots eller i sparvagn och gatan &r framst
en transportled. For 6vrigt ar rekreationsvardena
utmed Vasagatan relativt laga pa grund av den
bullriga miljon.

Planomradet omfattar ocksa i norr Rosenlunds-
kanalen och del av Pusterviksplatsen. Kanalen
bedéms bidra till planomradets hoga rekreations-
varden, dels genom att fisket dr upplatet och dels
genom dess funktion som bla vag genom staden.
Kanalen trafikeras av bland annat turistbatar.
Utmed kajen 16per promenadstrak och hér finns en
trappa som leder ner till vattnet. For 6vrigt utgors
Pusterviksplatsen huvudsakligen av parkeringsyta.

Det finns ocksa brister i omradet som paverkar
rekreationsvérdet. Bland annat paverkas flera av
omradets vistelseytor negativt av den omgivande
trafikdominerade miljén och de méanga barridrer-
na for exempelvis gaende. Vidare anvands park-
omradena huvudsakligen endast dagtid och vissa
delar kan uppfattas som otrygga under den morka
delen av dygnet.

23.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

Flera av detaljplanens forslag pa andrad mark-

anvandning paverkar olika delar av planomradets

funktion och innehall ur rekreativ synvinkel.

I norr foreslas en ny byggnad, som ska rymma
stationens huvudentré, i parkytan mellan Park-
gatan och Nya Allén. I nuldget utnyttjas denna del
av Kungsparken mindre jamfoért med andra delar,
framst pa grund av att den ligger mellan tva starkt
trafikerade gator. En ny byggnad med verksam-
heter och service i detta lage kan bidra till att
skapa liv pa platsen med folk i rorelse under fler
av dygnets timmar. Stationen blir en ny knut-
punkt i kollektivtrafikndtet med ett 6kat resenérs-
antal och nya rorelsefloden. Bade planomradet
och narliggande malpunkter blir mer tillgangliga
och tryggheten okar. Anvandningsgraden for den
aktuella ytan i Kungsparken ar sa pass lag idag att
den minskade gronytan endast i liten utstrackning
bedoms paverka platsens rekreationsvarde. Istallet
dvervéger de positiva konsekvenserna enligt ovan.
Samma bedémning gérs for uppgangen utan
vaderskydd som planeras invid Sédra Allégatan.

Planférslaget majliggor vidare en uppgéng i
Pusterviksplatsen med omgivande torgyta. Bygg-
naden for entrén far uppforas cirka 11 meter fran
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kajkanten for att tillata en generds kajpromenad
och vistelseyta invid Rosenlundskanalen. Kajen
bestar idag huvudsakligen av parkeringsytor och
upplevs som 6dslig samt i viss man otrygg. Upp-
gangen okar tryggheten och ger platsen en tydlig
funktion, dels som véntyta och dels som prome-
nadstrak. Aven denna atgard bedéms saledes
bidra positivt till planomradets rekreationsvarde.

Den sodra uppgangen for stationen integreras i
bottenplan pa en ny byggnad for Handelshogsko-
lan i dess nuvarande kvarter. Darmed paverkas
inte Vasagatans funktion for exempelvis gang-
och cykeltrafikanter.

Planforslaget innehéller vidare flera &tgérder
for att underlétta for gdng- och cykeltrafik, bland
annat flera ytor for cykelparkering, en ny bro for
gang- och cykeltrafik 6ver Rosenlundskanalen,
breddning av gang- och cykelbanor samt atgarder
1 befintliga gator som forbattrar framkomlighet
och tillganglighet for gdende och cyklister. Allt
detta ar till fordel for rekreationsaspekten och
bidrar saledes positivt.

Planforslaget innehaller dven skyddsbestam-
melser for exempelvis befintliga parkomraden
som innebdr att det krévs marklov for att falla
trad, vilket skyddar de rekreativa vardena pa sikt.
Vidare &r jorddjupet 6ver tunneltaket tillrackligt
for att mojliggora aterplantering av storre trad.
Lekplatsen i Haga Kyrkoplan kommer att finnas
kvar vid planens genomférande.

Anldggandet av stationen under mark innebdr
att en stor mingd trdd maste fillas eller flyttas
fran Kungsparken, Nya Allén och den norra delen
av Haga Kyrkoplan. Det géller trad som star bade
inom sjalva schaktomradet for stationen och
inom det kringomrade som behdvs under sjalva
byggtiden for arbetsredskap, transporter med
mera. Eftersom detaljplanen tillater anlaggning for
jarnvagsandamal under parkmark ar forlusten av
tréd delvis en direkt effekt av planens genomfor-
ande. Paverkan i det omkringliggande omradet
under byggskedet beddms som en indirekt effekt
av planen. Trdden kommer att erséttas, men det
tar 1ang tid innan nya trad har samma funktion, i
form av exempelvis avskdrmning mot de omgivan-
de trafikerade gatorna, som de aldrade trdden. De
negativa effekterna ar dock évergaende. I laget for
de nya anléaggningarna och byggnaderna i Kungs-
parken tas gronyta permanent i ansprak. Har gar
det inte heller att aterplantera trad. Det ar relativt
sma ytor jamfort med parkomradena som helhet
och de negativa konsekvenserna for de rekreativa
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vérdena bedoms som sma. Samtidigt dkar flera av
de foreslagna atgarderna i detaljplanen trygghe-
ten och tillgangligheten i omrade. Planférslaget
beddms darfor sammantaget medfdra positiva
konsekvenser for rekreation.

Den planerade bron éver Rosenlundskanalen
forvantas inte paverka sjalva kanalens rekreativa
varde. Kanalens funktion for fritidsfiske och bat-
trafik, bland annat turistbétar, forvéntas kvarsta.

23.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljopaverkan
I Goteborgs Stad och Trafikverket har tagit fram
en atgardsplan for trad som paverkas vid anlag-
gandet av Véstlanken. Planen redovisar vilka
av de aldre traden som kan behallas och vilka
skyddsatgarder som behovs for att sikerstalla
deras overlevnad, hur de trdd som ska flyttas till-
félligt eller permanent ska hanteras samt vilken
kompensation som ska ske genom nya plante-
ringar med mera. | processen har fokus lagts pa
att minimera paverkan pa fridlysta och rédlistade/
hotade arter samt alleérna. Utgangspunkten ar
att uppratthalla gynnsam bevarandestatus for de
bertrda arterna.

23.4 Nollalternativets konsekvenser
For nollalternativet forvantas parkomradena och
ovriga ytor inom planomradet bibehalla dagens
olika funktioner och kvalitet for rekreation. Det
innebir samtidigt att de brister som finns inom
omradet i form av exempelvis barriarer for
gaende och cyklister kvarstar samt att delar av
omradet har begréansad trygghet kvalls- och natte-
tid. Nollalternativet bedéms déarfér som sémre ur
rekreationsperspektiv jamfort med de féreslagna
alternativen i planen.

23.5 Alternativens konsekvenser
Det studerade alternativet med en samlad upp-
gang i norr i Kungsparken, det vill sdga inte
nagon uppgang pa Pusterviksplatsen, bedoms
vara samre ur rekreationssynpunkt jamfort med
det valda alternativet. Det tar en storre gronyta i
ansprak samtidigt som mojligheten att skapa en
attraktiv métesplats pa Pusterviksplatsen delvis
gar forlorad.

Aven det studerade alternativet for den sodra
uppgangen i Vasagatan bedéoms som samre
ur rekreationssynpunkt. Det tar yta som idag
anvands for gdng- och cykeltrafik i ansprék och
kan komma att forsdmra framkomligheter utmed
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ett av stadens storsta cykelstrak.

Alternativet med brandgasschakt pa émse sidor
av Haga Kyrkoplan &r dven det ett saimre alterna-
tiv &n det foreslagna. Det innebér att totalt 120
kvadratmeter gronyta skulle forsvinna i ett av
stadens viktigaste gronomraden. Det skulle sale-
des minska den tillgéngliga ytan for rekreation.
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24 Vattenmiljo

24.1 Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Detta avsnitt behandlar dels Rosenlundskanalen

som ligger inom planomradet och dels den in-

direkta effekt som genomfdrande av planen kan

fa pa narliggande vattenomraden, framst genom

avrinnande dagvatten.

Rosenlundskanalen ligger i den norra delen
av planomradet. Kanalen &r en del av Vallgraven
som stracker sig fran Fattighusans delning vid
Drottningtorget, strax nedstroms Slussen och
invid Tradgardsforeningen, ut till mynningen i
Gota alv vid Masthamnsbron. Kanalen &r darmed
en del av Mdlndalsans vattensystem. Vid Garda
damme delar sig Molndalsan i Gullbergsan, som
rinner vidare norrut till Savean, och Fattighusan
som rinner vasterut och vid Drottningtorget/
Slussen delar sig i Stora Hamnkanalen och
Vallgraven/Rosenlundskanalen.

Eftersom Rosenlundskanalen star i kontakt
med Molndalsan och Géta alv férekommer ett
stort antal fiskarter i kanalen. Uppskattningsvis
har cirka 20-25 arter patraffats i omradet. Det
finns uppgifter pa fangst fran Vallgravsmetet
mellan aren 1974 och 2013 (Géteborgs Naturhis-
toriska Museum 2014). Arter som fangats pa spo
ar: abborre, braxen, gars, id, mort, al, gadda, asp,
bjorkna, 16ja, sarv, sik, storspigg, regnbage, lake,
nors, skrubba, sutare, farna, svartmunnad smor-
bult och stam. Av dessa &r al (CR) och asp (NT)
rodlistade. Huvudsakligen bedéms kanalen nytt-
jas som fodosoksomrade men nara Tradgardsfor-
eningen finns grunda omraden som kan utnyttjas
for lek av vitfisk, till exempel mort och braxen.

Lax har observerats i kanalsystemet och
bedoms vid hoga floden kunna vandra vidare
upp i Mdlndalsan via Slussen. Annars &r den
primdra vandringsvagen for lax och havsoring till
lekomradena hogre upp i Molndalsan via Savean
och Gullbergsan. Fisk som fangas i kanalen har
klassats som tjanlig, det vill sdga den har inte
innehallit sddana halter av miljogifter att man ska
undvika att ata den.

I kanalen har ocksa den mycket séllsynta och
fridlysta undervattensvaxten knélnate patraffats
vid inventering pa en plats vid Tradgardsfaren-
ingen. Kndlnaten har en av sina fa vaxtplatser
i landet i MéIndalsans vattensystem. Artens
forekomst pa de olika platser dar den patraffats
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varierar mellan olika ar och sist den pavisades
i kanalen var ar 2011. Det kan inte uteslutas att
arten atminstone tillfalligt kan finnas pa flera

platser i kanalen.

Dagvatten som avrinner fran hardgjorda ytor,
tak med mera innehaller fororeningar. En av de
framsta killorna ar fordonstrafik dir bade avgaser
och slitage av material bidrar med framforallt
olika metallféroreningar. Det finns ocksa risk for
oljefororeningar frén ytor dir det finns mycket
fordon, till exempel parkeringsplatser.

Idag avvattnas planomradet till stor del
genom separata dagvattenledningar till reci-
pienten Rosenlundskanalen. Vattnet i Rosen-
lundskanalen &r i dagslaget férorenat av bland
annat dagvatten. For att minska belastningen av
fororeningar till recipienten arbetar Goéteborgs
Stad aktivt med att koppla bort befintliga dag-
vattenledningar som idag leder till kanalen.

Jordlagren utgdrs generellt 6verst av fyllning
och de naturligt avsatta jordlagren bestar av lera
som vilar pa friktionsjord ovan berg. Jordlager-
forhallanden varierar fran maktiga jordlager
(cirka 60 meter) invid Vallgraven till mindre
jordmaktigheter (mindre &n 10 meter) fran
Hagakyrkan och soderut. Grundvattenytan inom
planomradet ligger cirka 2 meter under markniva
och varierar sa till vida att nivan ligger narmare
markytan mot kanalen och djupare i de sddra
delarna. Tillsammans med att marken bestar av
varierande fyllnadsmassor gor det att det finns en
viss mojlighet till infiltration.

24.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Planforslaget ger utrymme for en ny gang-och cy-
kelbro 6ver Rosenlundskanalen. Om byggandet av
bron kommer att paverka vattnets djup eller lage,
till exempel genom brostdd, ar den att beteckna
som en vattenverksamhet enligt miljobalken och
ska hanteras i sérskild ordning genom anmélan
eller tillstdnd enligt 11 kap miljobalken. Bedém-
ning av hur kanalens vattenmiljo paverkas gérs da
inom ramen for en sadan process.
Den fridlysta undervattensvaxten knélnate kan
paverkas av fysiska atgarder i kanalen. Forutom
den nya gang-och cykelbron medfor detaljplanen
inga sddana atgarder. Den nya stationen bedéms
inte i driftskedet paverka kanalen fysiskt. Dére-



mot kan eventuell forekomst av kndlnate paverkas
under byggskedet. Skyddsatgarder forvantas

da vidtas, exempelvis flytt av berdrda individer.
Skyddsatgarder behandlas i samband med prév-
ning enligt artskyddsférordningen. Kndlnate
beddéms inte pa annat satt paverkas av att planfor-
slaget genomfoérs och behandlas dérfor inte vidare
i denna MKB.

Till detaljplanen for Station Haga hor dagvatten-
utredningar. Utredningarna utgar fran Goteborgs
Stads principer for dagvattenhantering som bland
annat innebar att dagvatten fran exempelvis tra-
fikintensiva omraden alltid ska behandlas innan
utslapp till recipient. Utrymme for dagvatten

ar begrénsad i den i stora delar kulturhistoriska
miljon varfor man for att sakerstalla utjgmning
och rening av dagvattnet foreslar underjordiska
makadamstrak och kassettmagasin innan an-
slutning till befintligt ledningsnét. For att 6ka
reningsgraden kan lésningarna kombineras med
oversilningsytor dir sé ar mdjligt samt filterinsat-
ser. FOr att reducera vattenmangderna som ska tas
omhand kan exempelvis grona tak anldggas samt
grasytor i sparvagen.

Dagvattnet ansluts till en befintlig dagvattenled-
ning som korsar detaljplanen i norr med flodes-
riktning vasterut. Darmed skulle inte Rosenlunds-
kanalen langre vara recipient utan Gota &lv.

I Trafikverkets underlag for jirnvagsplanen
framgar att det vatten som uppstar i tunneln
(spolvatten vid tvattning av tunneln, slackvatten
vid eventuell brand samt draneringsvatten) kom-
mer att ledas till Vastlankens lagsta punkt, vilken
ligger mellan Haga och Korsvagen. Dar kommer
vattnet att samlas upp. Spolvattnet omhéandertas

1 ett magasin for att utjamna flodet samt avskilja
fororeningar. Eventuellt slackvatten, efter brand,
samlas ocksa upp i magasinet men leds inte till
recipient utan kommer att pumpas bort for vidare
behandling. Trafikverket anger att det endast
forvantas uppsta en liten mangd draneringsvatten
eftersom tunneln ska byggas som en tat kon-
struktion. Vidare anges att dréneringsvattnet ska
behandlas vid behov.

Under forutséttning att de atgérder som foreslas

i dagvattenutredningen for detaljplanen vidtas
beddms inte Gota alv eller mottagande dagvat-
tensystem paverkas negativt, varken ur forore-
nings- eller flodesperspektiv, av det dagvatten
som avrinner fran planomradet for Station Haga.
Dérmed beddms inte genomforandet av planen
innebara nagra negativa konsekvenser for yt-
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vatten. Den aktuella delen av Gota &lv beddms
vidare vara mindre kénslig an den nuvarande re-
cipienten, Rosenlundskanalen, eftersom élven har
betydligt stérre vattenforing. Det tillkommande
vattnet fran planomradet spads darmed snabbt ut.
Vid schaktnings-och fyllnadsarbeten maste
atgarder vidtas for att inte orsaka utdranering och
grundvattensédnkning framst for att inte dventyra
befintliga grundldggningar med skadliga sétt-
ningar som konsekvens. Trafikverket har utrett
de geohydrologiska forhallandena bade under
bygg-och under driftskedet. | jarnvagsplanen med
underlagsmaterial samt i en ansokan om tillstand
till vattenverksamhet enligt miljobalkens 11:e
kapitel beskrivs atgarder for att forhindra sddan
paverkan. Varken underjordsanlaggningarna for
Vastlanken eller de atgarder som detaljplanen
foreslar ovan mark forvantas darfor medfora
nagon paverkan pa grundvattennivan i drift. De
foreslagna atgarderna for att omhanderta och
avleda dagvatten innebér vidare att planforsla-
get inte heller paverkar grundvattnets kvalitet.
Dérmed bedoms genomférandet av planen inte
heller medfdra nagra negativa konsekvenser for
grundvattnet.

24.3 Forslag till ytterligare atgarder for
att minska miljopaverkan

Inga ytterligare atgarder foreslas an de som redo-

visas i dagvattenutredningen.

24.4 Nollalternativets konsekvenser
Vid nollalternativet forvantas det dagvatten

som avrinner fran planomradet vara av samma
kvalitet och avledas pa samma satt som idag. Det
forvantas ingen annan storre exploatering inom
planomradet. Nollalternativet forvantas inte heller
paverka grundvattnet, varken fysiskt genom &nd-
rade nivaer eller kemiskt genom tillkommande
fororeningar. Darmed skiljer sig inte nollalternati-
vet namnvart fran nulaget. Jamfort med det valda
alternativet skulle dagvattnet fortsatt ledas till
Rosenlundskanalen. Dagens system &r begransat
avseende atgarder som fordrojer och renar dag-
vattnet. Fororeningsbelastningen pa kanalen ar
saledes storre vid nollalternativet jamfort med det
valda planalternativet.

24.5 Alternativens konsekvenser

De studerade alternativen bedéms inte skilja sig i
hur vattenmiljon paverkas jamfort med det valda
alternativet.
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25 Manniskors halsa

25.1 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
| foljande avsnitt behandlas fragor om luftkvalitet,
buller, stomljud och vibrationer samt fororenad
mark med koppling till mé&nniskors hdlsa. | den
overgripande MKB-delen redovisas forvantad
paverkan pa manniskors hélsa i G6teborg som
helhet. | den évergripande delen redovisas ocksa
sérskilt hur genomférandet av den aktuella planen
forvantas paverka méjligheten att félja gallande
MKN for utomhusluft samt buller.

25.1.1 Luftkvalitet

Gallande MKN samt den miljdmedicinska utred-

ningen som gjorts for Vastlanken ligger till grund
for att vardera de olika alternativens paverkan och
betydelse for luftkvaliteten och manniskors hélsa
i och nara planomradet.

Det &r manga olika faktorer som paverkar luft-
kvaliteten i Goteborg. Den luft som drar in dver
staden kan féra med sig fororeningar fran kon-
tinenten. I stadens ytterkanter finns bland annat
industriverksamhet som ocksa bidrar med utslapp
av svaveldioxid och kvéaveoxider. | centrala staden
ar det vagtrafikens utslapp som paverkar luften
mest. Vigtrafiken star for cirka 42 procent av
kvaveoxidutslappen i centrala Goteborg (Gote-
borgs Stad, Miljo, 2013-06-28).

| Goteborg Gverskrids arshalterna av kvéave-
dioxid i ndrheten av de stora trafiklederna.
Extremvirdena (dygn och timme) dverskrids
dock Over storre ytor i centrala Goteborg. Enligt
berakningar 6verskrids ocksa dygnsnormen for
partiklar (PM10) mycket ndra eller pa storre
trafikleder. Enligt métningar &verskrids dock inte
ars- och dygnsnormerna for PM10 pa ndgon av de
faktiska matplatserna. Daremot dverskrids den
sé kallade nedre utvérderingstroskeln for PM10 i
stora delar av centrala Géteborg.

25.1.2 Buller, stomljud och vibrationer
Till grund for redovisningen och bedémning-
arna ligger den trafikbullerutredning som
Goteborgs Stad gjort for planomradet (bilaga till
detaljplanen), den miljdmedicinska utredningen
for Vistlanken samt Trafikverkets underlag for
jarnvégsplanen avseende buller och vibrationer.
Kartlaggningen visar att bullernivaerna fran
végtrafik dr hoga och stora delar av planomra-
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det har ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 decibel A.
Endast de inre och Ostra delarna av Haga Kyrko-
plan ligger under 55 decibel A. Nér det géller
buller fran sparvagnstrafiken ligger storre delen
av omrddet under 50 decibelA, det dr bara ldngs
Sodra Allégatan nivaerna dr hogre. Ljudnivaerna
fran de bada bullerkallorna adderas inte eftersom
det inte gar att bedoma det totala ljudets upplevelse.
I figur 25.1:1 visas utdrag ur bullerkartldggning for
vigtrafik.

Sparvagnstrafiken kan ocksé orsaka storningar
i form av vibrationer, men det finns inget underlag
som visar hur nuvarande situation ser ut i detta
avseende.

25.1.3 Fororenad mark

Jordprovtagning har genomforts av Trafikverket
och Géteborgs stad under 2012-2013. Figur 25.1:2
redovisar provtagningspunkter i och kring plan-
omradet. Uppmatta halter i jord har jamforts med
Naturvardsverkets generella riktvarden(Rapport
5976) for “kénslig markanvéndning” (KM) vilket
motsvarar bostadsmark, skolor o dylikt samt
“mindre kénslig markanvindning” (MKM) vilket
motsvarar kontor, handel, industri, trafikomraden
o dylikt. Planerad markanvéndning inom planom-
radet bedoms framst motsvara MKM. Endast en
provpunkt (gul) visar pa forekomst av halter av
fororeningar over riktvérde for k&nslig markan-
vandning. Utifran detta gors bedémningen

att det finns liten risk for forekomst av forore-
ningar inom planomradet.
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E=-ssoma  Figyr 25.1:1 Nulége trafikbuller,
ssooea  Ufdrag fran Géteborgs Stads

B =%  bullerkartléggning redovisad i

Bl -5 bullerutredningen for detaljplanen.

Figur 25.1:2 Aktuella provpunkter

(Sweco 2015).
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25.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

25.2.1 Luftkvalitet

Goteborgs Stad har beréknat halter av kvavedi-
oxid samt partiklar (PM10) som kan forvéntas
vid ett genomforande av planen. Berdkningarna
har gjorts for ett storre geografiskt omrade én
sjalva planomradet och omfattar bland annat
kvartershebyggelsen pa 6mse sidor av Haga
Kyrkoplan samt en langre stracka av gatorna

i Nya Allén. Sedan placeringen av schakten
(ventilationstorn och tryckutjamningsschakt)
justerats har en ny utredning for halterna kring
ventilationstornen gjorts.

For kvévedioxid visar berdkningarna att halterna
blir 1agre vid ett genomfdrande av planen i vissa
gaturum, framst utmed Sprangkullsgatan och
Vasagatan. Det beror sannolikt pa att forslagen

i planen innebér en minskning av trafikméng-
derna i omradet.

Berdkningarna visar bland annat att arsmedel-
vardet for kvéavedioxid vid ett genomférande av
planen ar lagre an utvérderingstrosklar och de
nationella miljomalen inom storre delen av pla-
nomradet. Det innebar att de nya byggnaderna
inom planomradet inte paverkar arsmedelvardet
for kvéavedioxid.

For partiklar (PM10) visar berdkningarna att det
generellt blir 1agre halter vid ett genomférande
av planen, férutom en liten 6kning pa gatorna
nérmast det nya, relativt hoga huset, i kvarteret
for Handelshdgskolan. | samtliga studerade alter-
nativ, inklusive nulaget, 6verskrids dock arsme-
delhalterna av PM10 for det nationella malet pa
15 mikrogram per kubikmeter inom stora delar
av planomradet.

Sammantaget visar berédkningarna att genom-
forandet av planen endast i liten utstrackning
paverkar luftkvaliteten i och kring planomradet.
Resultaten géller dven efter justering av schak-
tens placering.

25.2.2 Buller, stomljud och vibrationer
Ekvivalenta ljudnivaer berdknas vara relativt
ofdrandrade inom planomradet jamfort med nula-
get, vissa skillnader som lagre framtida nivaer vid
sOdra delen av Hagaparken (Vasagatan) noteras.
Planerad ny bebyggelse ger inte utrymme for bo-
stader. Dérigenom innebér inte planforslaget fler
boende i en redan bullerutsatt miljo. Tillsammans
med att planforslaget for évrigt inte heller paver-
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kar bullersituationen, mer &n marginellt positivt i
den sddra delen, innebar det att genomférandet av
planen inte bedéms medfora nagra konsekvenser
ur bullerhdnseende.

Inom planomradet berdknas flera fasader fa
nivéer over 65 dBA, framst fasader langs med
Sprangkullsgatan och fasader som vetter mot
Sodra Allégatan. For foreslagen bebyggelse soder
om Vasagatan berdknas fasaderna mot Vasagatan
och Haga Kyrkogata fa nivéer 6ver 55 dBA men
under 65 dBA for samtliga vaningsplan. Huvud-
delen av dessa fasader far nivaer under 60 dBA
fran vaningsplan 4 och uppét. I norr och i vist

far byggnaden tillgang till ekvivalenta ljudnivaer
under 50 dBA pé ungefir hilften av fasaderna, tét
anslutning till intilliggande bebyggelse kan ge yt-
terligare forbattring. Parkgatan samt Sprangkulls-
gatan berdknas fa ekvivalenta ljudnivéer Gver 65
dBA generellt, varav majoriteten dr hogst 68 dBA
och vissa punkter upp mot 72 dBA. Hojden pa
planerad byggnad sdder om Vasagatan, 9 (befint-
lig hojd), 18, 27 eller 30 meter, har ingen inverkan
pa befintliga bostédder ldngs Haga Kyrkogata,
reflektioner fran de 6vre viningsplanen har endast
marginell inverkan. Om byggnadens utformning
andras fran den berdknade bedéms bullersituatio-
nen inte férdndras ndmnvart.

Planerade byggnader i den norra delen av planom-
radet, norr och soder om Nya Allén, berdknas fa
ljudnivaer 6ver 60 dBA pa samtliga fasader, med
flera fasaddelar med nivaer over 65 dBA. Endast
en fasad for en av byggnaderna far nivaer under
55 dBA, ingen fasaddel nér ljudnivéer under 50
dBA. Ljudnivéer kan eventuellt forbéttras om
man arbetar vidare med byggnadernas utform-
ning och atgérder i trafikféring. Resultaten
beréknas inte Gverstiga de som presenterats fran
Goteborgs stads bullerkartléggning, trots att pla-
nomradet breddats. Den maximala ljudnivan 6ver-
skrider 70 dBA pé de flesta fasader inom plan-
omradet. Riktvarden inomhus kan i princip alltid
erhallas med hjélp av omsorgsfull dimensionering
av fasadkonstruktion, fonster och uteluftsdon.
Léagfrekvent ljud fran tung trafik, inkl. bussar
beaktas vid dimensionering av fasader.
Innergardar mitt emot Handelshégskolan vid
Haga Kyrkogatan bedéms inte paverkas dven om
nybyggnadens foreslagna totalhdjd pa ca 30 m
justeras +/- 1 m.

Enligt Trafikverkets utredning for Vistlanken
kommer inte vibrationsnivéerna att 6ka utmed
befintliga spar som en foljd av Vistlanken. Det



finns heller ingen risk for vibrationsnivaer som
overskrider riktvarden for komfortstérande vibra-
tioner inom bostader utmed de avsnitt som spéren
gar i tunnel.

Eftersom Station Haga delvis byggs i berg kan
passerande tag ge upphov till stomburet buller.
Det kommer att vidtas atgarder for att minska
uppkomsten av stomljud fran den nya jarnvags-
anldggningen. Utan sddana atgérder skulle flera
befintliga fastigheter inom och invid planomradet,
varav flera hyser bostdder, komma att paverkas
av stomljud. Aven med atgarder kan boende
stdras av stomljud. Stoérningen bedéms dock som
begransad eftersom Véstlanken endast i liten
utstrickning kommer att trafikeras nattetid. Det
finns ingen berdkning av hur manga ménniskor
vid Station Haga som skulle storas av stomljud. |
den miljomedicinska utredningen (se kapitel 6)
beddmdes att 150 personer totalt skulle kunna
storas av stomburet buller fran Vastlanken. Men

i det fallet togs inte hansyn till den begransade
nattrafiken.

25.2.3 Fororenad mark
Genomforda provtagningar visar pa laga halter av
markfororeningar inom planomradet och foranle-
der inga ytterligare atgarder.

25.3 Nollalternativets konsekvenser

De berakningar som har gjorts for luftmiljon
vid Station Haga visar att nollalternativet och det
valda alternativet for detaljplanen endast i liten
utstrackning skiljer sig at avseende luftkvaliteten
i och kring planomradet ar 2030. Aven ur buller-
hanseende &r det sma skillnader

25.4 Alternativens konsekvenser

De studerade alternativen beddms inte skilja sig
at i hur miljéaspekterna luftkvalitet och buller
paverkas jamfort med planforslagets alternativ.
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26 Miljokvalitetsnormer

Vastlankens 6vergripande paverkan och konse-
kvenser i forhallande till miljokvalitetsnormer
beskrivs i kapitel 9, i den 6vergripande MKB-
delen, och sammanfattas for Station Haga nedan.

o Luftkvalitet: De berédkningar som har gjorts
for luftmiljon i och i narheten av planomradet
visar att genomforandet av planen endast i liten
utstrackning paverkar luftkvaliteten. Darmed
bedéms planforslaget inte paverka mojligheten
att folja MKN for utomhusluft.

e Buller: Planomradet ar bullerutsatt. Framsta
kalla ar vagtrafiken. Sjdlva genomforandet av
planen beddms inte medverka till hdgre buller-
nivaer.

 Fisk- och musselvatten samt vattenfore-
komster: Gota alv &r planerad recipient for det
vatten som avrinner fran planomradet. Alven
omfattas av MKN for fiskvatten samt vatten-
forekomst. Nuvarande recipient for dagvatten
ar Rosenlundskanalen, som &r utpekad som
vattenforekomst. Under forutsattning att de
atgarder som foreslas i dagvattenutredningen
for att omhanderta vattnet som avrinner fran
bade allman plats och kvartersmark genom-
fors beddms inte andrad markanvéndning
enligt planforslaget paverka Gota alv pa nagot
sétt. Rosenlundskanalen avlastas genom att
dagvattnet istéllet leds till Gota alv. Darmed
motverkar planforslaget inte mojligheten
att folja MKN, varken for fiskvatten eller
for vattenforekomster.
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27 Sakerhet

271 Geoteknik och geohydrologi

De naturligt avsatta jordlagren inom planomradet
utgors inom storre delen av planomradet av lera
som vilar pa friktionsjord ovan berg. Daréver
finns ett lager med fyllnadsmaterial. Samtidigt

varierar jordlagerférhallandena inom planomradet.

Invid Rosenlundskanalen finns miktiga lerlager
(upp till cirka 60 meter) medan jorddjupet

ar betydligt mindre (cirka 2—4 meter och

bitvis ingen lerjord alls) kring Hagakyrkan. Aven
fyllnadsmaterialets méktighet varierar fran att
vara mycket litet inom vissa gronytor till ndrmare
6—7 meter i Vallgravens tidigare ldge. Grund-
vatten forekommer dels i de ytliga jordlagren
(fyllnadsmaterial) och dels i friktionsjordlagren
under leran. Grundvattennivén kring

kanalen styrs av vattennivaer i kanalen som i sin
tur styrs av Gota alv.

Den geotekniska utredningen som ligger till
grund for detaljplanen klargor forutsattningar for
den foreslagna markanviandningen och byggnatio-
nen ovan mark inom planomradet. Utredningen
visar att stabiliteten &r tillfredstéllande men att
marken i omradet dr sattningsbenagen. | utred-
ningen patalas ocksa vikten av att det vid schakt-
nings- och fyllnadsarbeten maste vidtas atgarder
for att inte orsaka utdranering och grundvatten-
sankning mot omkringliggande byggnader,
anlaggningar och kulturmiljo.

Det pagér ett ndra samarbete mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket for att sdkerstélla

att planlaggningen av anlaggningar ovan mark
och utformningen av tunneln ar anpassade efter
varandra.

27.2 Oversvamning och héga floden
Trafikverket har tagit fram dimensionerande vat-
tennivaer for 6versvamningssékring vid bland
annat stationsentréer och andra éppningar till
Vistlanken. Scenarier 6ver framtida klimatpaver-
kan pa havsnivaer, flden i vattendrag och extrem
nederbdrd har anvants som underlag. Utgangs-
punkten &r att Vastldnken inte ska svimmas &ver
under dess tekniska livslangd, vilket ar 120 ar.
For planomrédet ér det havet som é&r styrande

for skyddsnivaerna. I Trafikverkets underlagsrap-
port som hanterar klimatférandringar och
oversvamningssakring framgar att den permanen-
ta skyddsnivén i driftskedet for Station Haga

MKB FOR STATION HAGA

ar +4,0 meter. Vidare anges att om inte dessa
skyddsnivéer uppnas genom projekterad mark-
niva ska skydd integreras i anldggningen.
Planftrslaget innebér att byggnader och samhalls-
viktiga anlaggningar i planomradet forlaggs

i enlighet med géllande 6versiktsplan, det vill
sdga +2,8 meter respektive +3,8 meter. Vidare
ska védgar som nyttjas av Rdddningstjénsten
begrénsas till att drabbas av maximalt 0,5 meter
vatten vid 6versvamning. Motsvarande for gang-
och cykelvdgar ér 0,2 meter. Om det blir aktuellt
att skydda planomréadet mot hogra dversvam-
ningsnivaer an vad som anges i 6verskiltsplanen
kommer detta sannolikt att ske via storskaliga
yttre skyddsatgérder. Planen bedoms ge mdjlighe-
ter till ett robust 6versvimningsskydd i linje med
géllande riktlinjer. Vidare garanterar Trafikver-
kets specifika krav skydd for underjordsanlégg-
ningen.

27.2.1 Farligt gods

Vistlanken byggs for persontrafik och det
kommer darmed inte att ga farligt gods

i jarnvéagstunneln.
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28 BedOmning av betydande

miljopaverkan

Enligt de bestammelser som galler for miljo-
bedémningar av planer och program ska betydan-
de miljopaverkan som bedéms uppsta vid genom-
forandet av planen eller programmet redovisas.
Som grund for denna bedémning anvénds den
metod som presenteras for miljobedémningen i
avsnitt 2.3 Beddmningsgrunder for MKB. Dér
framgar att for de miljoaspekter dar det trots
inarbetade miljoatgarder bedoms kvarsta negativa
konsekvenser som ar stora eller mycket stora
beddms det foreligga en risk att ett fullstandigt
genomforande av planen kan medfdra betydande
miljopaverkan. Utifran den samlade bedémning
som gjorts for respektive miljdaspekt redovisas
nedan bedémningen av betydande miljépaverkan
som en foljd av detaljplanen for Station Haga.

Genomfdrandet av detaljplanefdrslaget for
Station Haga medfor betydande miljopaverkan
pa kulturmiljon. Planen medfor stor paverkan pa
stadsbilden da vardefull parkmark tas i ansprak
och kulturhistoriska samband forsvinner nar
nya anldggningar skir genom befintliga kultur-
miljoer. Sarskilt de planerade byggnaderna for
uppgangarna i norr och utékade hardgjorda ytor
for knutpunkt Haga bedoms medféra mycket
stora konsekvenser, liksom det 6ppna schaktet
for jarnvagstunneln som ger direkt paverkan

pa fornlamningen Goteborg 216:1 och pa tradbe-
standet i Kungsparken och norra delen av Haga
Kyrkoplan.

Genomforandet av detaljplanen for Station Haga
beddms sammantaget medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljén inom planomradet
i form av paverkan pa omradets tradmiljéer och
enskilda trad, som forutom vérdet i sig ocksa
har stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran
samt omradets fagelliv. Skyddsatgarder for att
mildra planens konsekvenser kommer att vidtas
da man ned till individniva hanterar traden under
byggnationen for att kunna forebygga skador
och minimera inverkan pa vérdefulla trad och
grénomraden, samt att aterstalla och utveckla de
miljoer som kommer att paverkas. Traden kan i
viss mén ersittas men effekten av att befintliga
gamla, flera 6ver 100 ar, tradd forsvinner dr lang-
varig (flera generationer).
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Det innebar att detaljplanen for Station
Haga bedoms medféra betydande miljopaverkan
aven pa naturmiljon.
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