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Forord

Arbetet med gestaltningsprogram fér detaljplanen for Vastlankens station
Haga ar ett samarbete mellan Sweco Architects och White arkitekter. Swecos
uppdrag har varit samordning och framtagande av en 6vergripande del
gemensam for alla tre stationer: Station Centralen, Station Haga och Station
Korsvégen (sida 04-15). White har gjort férdjupningsdelen for Station Haga
(sida 16-41). Det avslutande kapitlet har gjorts gemensamt (sida 44-45).
Arbetet har utforts i dialog med flertalet representanter for Géteborgs Stad

m.fl.

lllustrationer, visualiseringar och collage ar gjorda av White arkitekter om inget

annat anges.
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Bakgrund

Vastlanken kommer att innebara stora forandringar for Géteborg.
Bland annat medfér de tre nya stationerna att fler delar av staden
kommer att ligga i ett lage nara en tagstation, vilket bland

annat underlattar regionforstoring och en ékad arbetspendling.
De nya kommunikationsménstren kommer aven att innebéara

att staden runt stationerna behdver anpassas efter de nya
forutsattningarna. Stationsentréer med upp- och nedgéngar
behover byggas och nya torg och gator skapas.

Bland férberedelserna for Vastlanken ingar i Goteborgs Stads arbete att ta
fram nya detaljplaner f6r de omraden som fysiskt férandras av Vastlanken.
Detaljplanerna ska méjliggéra utbyggnaden av Vastlanken och tillskapa
byggréatter. Detaljplanerna ska ocksa mojliggéra utveckling av omradena dar
stationerna ligger samt sékra stadbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och
arkitektoniska varden.

De offentliga rum som skapas och utvecklas inom detaljplanerna kommer att
spela en avgodrande roll f6r hur staden upplevs och anvands under lang tid
framdver. Omrédena kring stationerna blir de platser man férst ser nar man
anlander till Géteborg — dessa platser blir nya entréer till Géteborg. Manga
manniskor kommer att rora sig pa platserna varje dag, bade resenarer och de
som besoker omrédena eller rér sig genom dem i andra arenden.

Syfte

Som ett led i arbetet med detaljplanerna har gestaltningsprogram tagits
fram. Syftet med gestaltningsprogrammen &r att satta ramar och principer
for planomrédenas utformning. De ska vara vagledande for fortsatt
planering, utformning och projektering av Vastlankens méte med staden.
Gestaltningsprogrammen har som mal att sakerstélla en dvergripande hog
kvalitet och ambitionsniva for de tre omradena. Gestaltningsprogrammen ska
ockséa kunna ligga till grund fér arkitekttavlingar. Tre gestaltningsprogram tas
fram, ett for vardera detaljplan:

e Station Centralen
e Station Haga
*  Station Korsvagen

Dessutom har ett gestaltningsprogram tagits fram av Trafikverket, som bland

annat behandlar de tekniska anlaggningar och servicetunnelmynningar som
syns ovan mark utanfor stationslagena.
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Avgransning

Gestaltningsprogrammen for detaljplanerna beskriver de offentliga rummen
ovan mark medan miljéerna i stationerna under mark beskrivs i Trafikverkets
gestaltningsprogram. Gestaltningsprogrammen for detaljplanerna hanterar
inte vad som hénder pa dessa platser under byggtiden. Detta hanteras i andra
processer, i samarbete mellan Goteborgs Stad, Trafikverket med flera. Arbetet
med gestaltningsprogrammen har skett i dialog mellan Goteborgs Stad,
Vasttrafik, Trafikverket med flera.

Del i Vastlanken Ansvar

Vastlankens tunnel och spar, tekniska | Trafikverket
anlaggningar, station under mark

Stationsbyggnader/uppgangar Trafikverket, Jernhusen, Vasttrafik,
Akademiska Hus

Detaljplaner, bygglov med mera Goteborgs Stad
Offentliga rum i staden; gestaltning och | Géteborgs Stad
férvaltning

Aktorer med olika ansvarsomraden. Tabell Sweco

Om Vastlanken

Vastlanken ar en 8 km dubbelsparig jarnvag som till stérsta delen ska
forlaggas under jord med stationer i de centrala delarna av Géteborg. Nya
underjordiska stationer kommer att byggas vid Géteborgs Central, vid Haga
Kyrkoplan och vid Korsvagen. Projektet syftar till att skapa en mer attraktiv
tagtrafik séval lokalt, regionalt som nationellt. L&ngs med jarnvagstunneln
finns férutom stationsbyggnaderna négra tekniska anlaggningar och
servicetunnelmynningar som syns ovan mark.

Tidplan for Vastlanken:
* Byggstart for Vastlanken beraknas till &r 2018.
* Invigning beraknas till ar 2026.

Tidplan fér detaljplanerna:

* Detaljplan for Station Centralen: granskning av planférslag beréknas till
varen 2016 och antagande av den nya detaljplanen hosten 2017.

*  Detaljplan for Station Haga: Granskning av planférslag beréknas till varen
2016 och antagande av den nya detaljplanen hosten 2017.

*  Detaljplan for Station Korsvagen: Samrad for planforslag beraknas till
hésten 2015, granskning av planférslag under 2016 och antagande av
den nya detaljplanen till hdsten 2017,
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Om planomradena och dess omgivningar

Planomréadena &r tre platser i Géteborg med unika férutsattningar vad galler
omgivande stadsdelar och infrastruktur, historia, anvandning, fléden och
arkitektur. Inom varje omrade finns ocksé skillnader, ibland stora, mellan olika
platser. Varje station kan darfor ha sina specifika férutsattningar:

STATION CENTRALEN

— huvudentré till Géteborg och del i en stérre stadsomvandling

Den nya stationen vid Géteborgs Central ger stationsomrédet en ny
framsida mot norr. De planerade tre stationsentréerna ligger i en dst-

vastlig riktning och kopplas genom mittuppgéngen till den axel som bérjar
med stationsbyggnaden vid Drottningtorget och fortséatter genom Nils
Ericsonterminalen. Har samlas viktiga kollektivtrafikfldden och verksamheter
samt arbetsplatser vilket genererar stora fléden av fotgéngare.

Den fysiska miljén runt Géteborgs Central kommer att férandras och i
framtiden ocksé utvidgas mot Hisingen via den nya bron och mot den nya
stadsdelen i Gullbergsvass som nu planeras. Aktiviteten i omradet kommer
att 6ka kraftigt i samband med denna omvandling, som innebar fler boende
i ndromradet, betydande dkning av arbetsplatser samtidigt som omrédet
fortsatter vara ett viktigt omréde for stadens kommunikationer. Station
Centralen forvantas fortsatt fa flest antal besdkare av de tre stationerna i
Vastlanken och blir en ny entré till Goteborg.

STATION HAGA

— del i befintlig stadsvdv med héga vérden

Station Haga placeras under Haga Kyrkoplan och Kungsparken, Hagakyrkan
och Nya Allén. Stationen blir en ny bytespunkt mellan tag och stadstrafik,
framfor allt vasterut. Stationen ger ékad tillganglighet till lokala malpunkter
som Géteborgs Universitet, Innerstaden och utbyggnadsomraden runt
Jarntorget och Sédra Alvstranden. Station Haga ligger i en del av staden
som praglas av rik blandning av bostader, arbetsplatser, utbildning och
kommersiella verksamheter. Omradet bestéar ocksé av stora parkytor med
héga natur- och kulturvarden samt sociala vérden. Haga ar en av Géteborgs
tatast befolkade och mest fotgéngarvanliga stadsdelar.

Den nya stationen byggs i en kénslig miljé mellan stadsdelarna Haga och
Vasastaden. Omradet ar av riksintresse for kulturmiljévarden. Stationsentrén
vid Pustervikskajen och huvudentrén i Kungsparken ar stationens tydligaste
bidrag till stadsmiljén. Huvudentrén ligger i det gréna allé- och parkstraket
Kungsparken. Entrén vid Pustervik ligger pa den gatstensbelagda kajen invid
Rosenlundsbrons granitfaste. Stationsentrén i séder inforlivas i en kommande
ombyggnad av Handelshogskolan.

STATION KORSVAGEN

- forstérkt knutpunkt i komplex miljé

Korsvagen ar en heterogen plats som préglas av flera historiska tidslager.
Korsvéagen uppvisar en rik blandning av intensiv trafik, verksamheter,
evenemang och varierad bebyggelse. Korsvagen ar en aktiv plats med
periodvis mycket stora fléden av ménniskor. Det &r framfor allt en plats som
man passerar. P4 morgon och eftermiddag &ar det pendlare pé& vag till och
fran sina dagliga mélpunkter som dominerar platsen. Senare pa kvéllarna
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och under helgerna dominerar besokare till evenemang. Ett antal stérre
mélpunkter finns runt Korsvagen exempelvis Liseberg, Svenska Massan
och Universeum. | Renstrémsparken och runt Nackrosdammen finns ett
storre lugn med stora 6ppna parkytor som ar relativt glest befolkade. De
kringliggande utbildningslokalerna gor att det ar studenter som dominerar
omradet under dagtid.

Den nya stationen med sina tre entréer forstarker Korsvagens roll som en
av de viktigaste knutpunkterna i Goteborg. De bada stationsentréerna vid
Korsvagen ger mdjlighet till snabba byten mellan tdg och sparvagn, buss och
cykel, samt direktkoppling till evenemangstraket. Den tredje stationsentrén
vid Renstromsparken kopplar till universitetet runt Nackrosdammen samt till
Gotaplatsen och Avenyn, men ingér inte i detaljplan for Station Korsvagen.

Oversiktskarta Sweco/Goteborgs Stad

STATIONEN OCH STADEN
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Underlag 16r gestaltningsarbetet

Det finns en stor mangd olika utredningar och rapporter som
behandlar Vastlanken. Det finns d&ven dokument med riktlinjer
kring utformningen av resecentra och den offentliga miljon i
Goteborg. Syftet med féljande genomgéng ar att fortydliga hur
olika styrande dokument samverkar och éverlappar.

KVALITETSPROGRAM FOR DETALJPLANER FOR VASTLANKEN
For gestaltningsarbetet &r kvalitetsprogrammet det viktigaste dokumentet, som
i sig &r en sammanvavning av flertalet olika rapporter (Oversiktsplan Géteborg,
Vision Alvstaden med flera).

Kvalitetsprogrammet ska vagleda arbetet med séval detaljplaner som
gestaltning och genomférande for de stadsrum dér jarnvédgen moter staden.
For att kvalitetsprogrammet ska vara relevant och applicerbart i bade
pagaende och kommande planarbeten ar det utformat som ett gemensamt
verktyg fér de projektgrupper som arbetar med utformningen av detaljplanerna
och platserna. Kvalitetsprogrammets syfte ar att starka de varden — de
kvaliteter — som behdvs for att platser, strék och stadsrum i anslutning till
Vastlanken ska bli valfungerande och trivsamma. Det géller for alla som
reser, vistas, arbetar och bor, men ocksé for alla dem som passerar platsen.
Kvalitetsprogrammet har identifierat en kérna av tre utgangspunkter, vidare
prioriterat fyra huvudkvaliteter, och till sist fordjupat dessa i ett antal riktlinjer.

Gestaltningsprogrammen f6r detaljplanerna tar vid dar kvalitetsprogrammet
slutar och fangar upp de kvaliteter som kan omsattas i konkret gestaltning
av de offentliga rummen. | fortsatt arbete med utformningen av detaljplane-
omrédena ska det sékerstallas att kvaliteterna i kvalitetsprogrammet uppnés.
De prioriterade kvaliteterna beskrivs narmare pa sida 13.

GOTEBORGS STADS STADSMILJOPOLICY

Goteborgs Stad har varen 2015 fyra stycken framtagna stadsmiljdpolicys:
Stadens golv, Stadens Farg, Stadens Ljus och Stadens Mdbler. Dokumenten
ar en dvergripande policy for hur gator och allmanna platser ska gestaltas.
Tanken ar att stadsmiljépolicyn ska bidra till gemensamma utgangspunkter
for val av markbelaggning, moblering, ljusarmaturer med mera. Mélet ar

att gestaltningen ska tala samma sprék och frdmja en val genomtankt

och sammanhallen gestaltning som starker Goteborgs karaktérer.
Policydokumenten utgér fran en indelning i olika omraden av staden.

De tre detaljplaneomrédena faller inte naturligt in i omradesindelningen i
policydokumenten. En analys behdver darfor géras av vad i policyn som ar
tillampbart och i vilka delar av detaljplaneomradet. Staden har férandrats
sedan 2012 da de forsta dokumenten togs fram och kan komma att férandras
an mer innan Vastlanken byggs. Policyns grundlaggande méal kan anvandas,
men det viktigaste ar att golv, farg och mobler gestaltas utifrdn den aktuella
platsens forutsattningar. Policydokumenten kan betraktas som en basniva —
det méaste da beddmas om omradena kring stationerna bér behandlas med
hégre ambition.
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TRAFIKVERKETS GESTALTNINGSPROGRAM

Jarnvagsplanen for Vastlanken tas fram av Trafikverket. Det &r formella
handlingar som mojliggdr markatkomst for byggande av jarnvégsanlaggningen.
For driftskedet hanterar jarnvagsplanerna jarnvagsstrackningen ovan

mark, tunnelanlaggningen under mark, stationers uppgéngar och andra
anlaggningar ovan mark som kravs fér driften av anlaggningen, till exempel
ventilationsschakt och servicetunnlar. Gestaltningsprogrammet som tillhér
jarnvagsplanen &r en avsiktsforklaring och ett maldokument fér utformningen
av projektet. Pa ett samlat och 6verskadligt sétt identifieras utformningsfragor
och formuleras principer och riktlinjer for hur dessa ska hanteras.

Gestaltningen av detaljplaneomrédena ska férhalla sig till Trafikverkets
Gestaltningsprogram for Vastlanken. Detta eftersom de resenarer som rér sig
pa platserna upplever stationen under mark och miljéerna ovan mark som delar
av samma resa — som brukare av det offentliga rummet och transportsystemet
ar det irrelevant vilken aktér som har ansvar, bara miljon fungerar i vardagen.
Det ar dock inte nédvéndigtvis sa att utformningen under mark styr
utformningen av de offentliga rummen ovan mark.

VASTTRAFIKS ARKITEKTURMANUAL

Detta ar ett dokument som beskriver hur Vasttrafik vill att framtida
stationsbyggnader ovan mark ska utformas. Syftet med manualen ar att
sakerstélla att resenarens behov, krav och férvantningar blir tillgodosedda.
Vasttrafik vill bidra till igenkénning och trygghet for resendrerna genom att
skapa en tydlig identitet och en samlad gestaltning av Vasttrafiks byggnader.
Vasttrafik formulerar atta designkriterier for utformningen av Vasttrafiks
byggnader samt riktlinjer f6r resecentrums utemiljo, byggnadens exterior,
entréer, byggnaders interior, skyltning, belysning, tillganglighet och héllbarhet.
Vidare innehéller manualen materialpaletter.

P4 samma satt som géller fér Trafikverkets gestaltningsprogram och stadens
stadsmiljdpolicys, géller att gestaltningen inom detaljplaneomradena ska
forhalla sig till Vasttrafiks arkitekturmanual utifrén en analys av den aktuella
platsen.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM - STUP

Stadsutvecklingsprogram arbetas fram f6r Centralenomrédet och fér omréadet
runt Korsvagen. Stadsutvecklingsprogram ar Goteborgs Stads metod for att
arbeta med fragor som berdr ett stérre omrade an respektive detaljplan i denna
del av staden. Det ar &ven ett satt att hantera frdgor som berér bade pagaende
planarbeten och detaljplaner dar arbete kommer att pabdrjas under kommande
ar. Stora infrastrukturprojekt och den omvandling och komplettering av
bebyggelsen som beskrivs i dessa genomférs med start 2018 och fram till
2035.

Stadsutvecklingsprogram har beddmts vara det basta sattet att presentera en
samlad stadsbyggnadsidé i ett levande dokument som byggs pa allt eftersom
tiden gar och nya fragor tillkommer att hantera. En viktig uppgift i arbetet ar att
vid flera tidpunkter fora dialog med goteborgare i olika aldrar.

T} TRAFIKVERKET

Jamvagsplaner

Olskroken planskildhet och Véstlanken
Goteborgs Stad och MéIndals Stad, Vastra Gétalands lén
Gestaltningsprogram

2015-09-01
1 december 2014

Trafikverkets gestaltningsprogram
Konsultgrupp (White, Sweco m.fl.)

Vasttrafiks arkitekturmanual
Konsult Wingardhs

Skarmklipp fran dialogverktyg i 3D
Goteborgs Stad

STATIONEN OCH STADEN
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Utgangspunkter t6r gestaltning

Byggandet av Vastlankens stationer och de allmanna platserna
omkring ligger flera ar framét i tiden frén tidpunkten da
detaljplanerna och gestaltningsprogrammen tas fram. Vi kan
idag uttala oss om varden och gestaltningsprinciper vi ser som
viktiga och som vi tror kommer att ha giltighet &ven i framtiden,
och vi kan uttala oss om hur arbetet bor bedrivas. Daremot

kan vi inte idag bestamma exakt hur dessa platser ska se ut.
Flera forutsattningar kan hinna férandras innan platserna ar
fardigbyggda.

Detta kapitel syftar till att fortydliga vilka dvergripande utgdngspunkter som
ska gélla for det fortsatta gestaltningsarbetet med exempelvis disposition av
ytor, vegetation, material och méblering.

Utgéngspunkterna ar resultat av den dialog som genomférts med berérda
aktorer. | det fortsatta arbetet kan det ocksa bli viktigt att ta hansyn till andra
utgangspunkter som inte finns beskrivna i det har gestaltningsprogrammet.

*  De tre detaljplaneomradena ska behandlas utifran sina unika
forutsattningar. Utformningen kan bli olika mellan och inom omradena,
men ska alltid ha en hdg ambitionsnivéa. Darfor ar en av de férsta
utgangspunkterna att arbeta utifran kontexten.

*  Konst ar ett tema som med fordel utgdr en del av gestaltningsprocessen,
och inkluderar speciella aktorer. Darfér har ocksé konst lyfts fram som en
viktig utgangspunkt.

*  De fyra kvaliteterna fran kvalitetsprogrammet: Dessa beskriver viktiga
kvaliteter som ska finnas i de offentliga rummen for att de ska fungera
for olika behov. | gestaltningsprogrammet utvecklar vi kvaliteterna for att
kunna tillampas platsspecifikt i gestaltningen.

* | allt gestaltningsarbete ska s& kallade indikatorgrupper anvandas,
som checklista for att sékerstalla att de offentliga rummen far sadana
kvaliteter och funktioner att de verkligen blir attraktiva for alla.

Kontext
— Vad innebar det att arbeta platsspecifikt?

Den specifika platsen och dess kontext ar den évergripande utgangspunkten
for gestaltningen. Kontext syftar i denna text bade till fysiska och icke fysiska
sammanhang med koppling till platsen.

Gestaltningen bor forhalla sig till kontexten bade fysiskt och betydelseméssigt.
Vi forstér, laser och tolkar det fysiska rummet utifran vad det lart oss, vad det
betyder och representerar. Det fysiska rummet formedlar bilder, associationer
och skapar minnen. | véxelverkan mellan rummet och oss uppstéar platsen.
Precis som vi forandras platsen och staden standigt. Staden, de offentliga
rummen och platserna kring de nya stationerna &r resultatet av olika tiders
gestaltning, tillagg och férandring, och av anvéandningen av stadsrummet.

Det ar viktigt att tillvarata de befintliga platserna och uttrycken som formar
dessa i gestaltningen av de tillagg och férandringar som Vastlanken och dess
stationer innebar.
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Figur 6ver gestaltningsprocessen. lllustration Sweco

En forutséttning for gestaltningsarbetet &r riksintresse enligt miljébalken

for kulturmiljovarden, Géteborgs innerstad [0 2:1-B]. Ett riksintresse for
kulturmiljé ar ett geografiskt omrade som bedémts vara av nationell betydelse
pa grund av de kulturhistoriska varden som finns i omrédet. Férandringar och
utveckling av den fysiska miljén inom ett riksintresse ska ske med hansyn till
de kulturhistoriska vardena. Det innebér att riksintresseomradet Géteborgs
innerstad ska vara bade en planerings- och gestaltningsforutsattning.
Stationsomradena ligger helt eller delvis inom riksintresseomradet.

Forberedelserna for Vastlanken visar att det kommer bli stora ingrepp i
riksintresset, i stadsbilden och i kulturmiljoer. Om de materiella uttryck som
formedlar riksintresset paverkas negativt riskerar riksintresset att patagligt
skadas. Pataglig skada pé riksintresset kan innebéra att kompensatoriska
&tgarder blir aktuella. Gestaltningen kan mildra paverkan och skadan pa
riksintresset genom att tilldggen och férandringen medvetet forhaller

sig till riksintressets fysiska uttryck. Det ar allts& bade for att minimera
skada och for att skapa mervarden som kulturmiljén behdver vara en del i
gestaltningsarbetet.
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Konstnarligt arbete

Konst ar en viktig del av saval den inre som den yttre stationsmiljén. Konstverk
ska integreras och gestaltas utifran varje stationsomrades forutsattningar och
sammanhang.

Arbetet med konsten i Vastlanken ska utféras samordnat med samtliga
berdrda konstorganisationer. Gdteborg Konst for Géteborgs Stad, Statens
konstrad for Trafikverket och Vastra Goétalandsregionens konstenhet for
Vasttrafik. En viktig méalsattning fér det konstnérliga arbetet ar ett stadsrum
dar konst, landskapsarkitektur, och byggnader samverkar och starker
varandra. Samverkan och integration behdver dock inte innebara samma
gestaltningsuttryck.

Ett ramverk eller program for det konstnérliga arbetet bor tas fram som
underlag for upphandling av konstnar. | det dokumentet bor utgangspunkter
specifikt for det konstnarliga arbetet fortydligas. Konsten kan anvandas for
att n& den Overgripande ambitionen i gestaltningsarbetet. Samtidigt maste
utrymme ges foér den konstnérliga friheten. Olika former av konstnarlig
gestaltning i de offentliga rummen i anslutning till Vastlanken ger mojlighet
foér samtidskonsten att skapa moten och dialog med en bred publik. De
konstnarer som kommer att anlitas bor fa méjlighet att 6verraska och lamna
férslag som pa férhand inte gér att férutspa. Att ifrdgaséatta och visa pa
alternativa synsatt bor vara en viktig mélsattning fér konsten. Konst behdver
inte bara vara ett objekt, utan kan besta av platsernas golv, vaggar och tak.
Nar konstnarer ar utsedda bor de fa méjlighet att vara delaktiga och paverka
det platsskapande arbetet i stort.

"En miljé med konst gjord for platsen signalerar langsiktighet, kvalitet och djup
samt trygghet och omsorg om platsen. Om platserna och miljéerna kring de

tre stationerna dar olika gestaltningskompetenser och medborgarperspektiv
samordnas tidigt i processen kommer resultatet bli mer tilltalande och omtyckt.”
(Ur PM: Konsten och Vastlanken, Goteborgs Konst 2014-10-16)

Konstnarligt gestaltat torg i Sankt Gallen, Schweiz av Pipilotti Rist och Carlos
Martinez. Bildkéalla Sweco
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Prioriterade kvaliteter fran kvalitetsprogram

Kvalitetsprogrammet lyfter fram vilka kvaliteter som ska uppnés for att
platser, strék och stadsrum i anslutning till Vastlanken ska bli valfungerande
och trivsamma. Har kan du lasa om dessa kvaliteter. N&gra av de viktigaste
begreppen har fortydligats och konkretiserats for att kunna tillampas mer
konkret i arbetet med gestaltningen:

Urban karaktar

"En urban miljd karakteriseras av en tdthet av ménniskor och utbud, och den
préglas av alla som lever och verkar i staden. Stadsrummen runt stationerna
ska ge en bild av staden, bade dess historia och framtidsambitioner. Bra platser
ar en del i det sammanhéngande stadslandskapet samtidigt som de praglas av
den lokala karaktdren — dess hus, méanniskor och verksamheter. Pa sa séatt kan
det lokala stadslivet berika den urbana mangfalden.”

Utformningen av planomrédena ska forhélla sig till befintliga karaktarer och
varden, och anvénda dessa som en tillgang for att skapa intressanta miljéer.
Omrédets eller platsernas unika identiteter ska tydliggéras. Det finns stora
skillnader i férutsattningar for de olika stationsomradena: Vid Centralen ska
ett nytt stadsomrade byggas, i Haga handlar det om en befintlig kulturhistorisk
vardefull stads- och parkmiljo medan Korsvagen rymmer béade aktiv knutpunkt
for resande och en lugnare parkmiljé. Omradena kring stationerna ska fa en
sadan karaktar att man latt kanner igen sig och kan orientera sig. Den fysiska
utformningen av det offentliga rummet inom planomréadet ska goéras pa ett
sadant satta att den ansluter och bygger en bro till omgivande stad. Hela
planomrédet &r en viktig del av stadsvéaven, och det ar viktigt att baksidor inte
uppstar.

En férutsattning for urban karaktar ar att stadsrummen méjliggor for flera
funktioner pa en plats. Exempelvis méste ytorna anpassas fér maximala
resendrsantal, men ocksé fungera vid l&gtrafik nar farre manniskor rér sig dar.
For att lyckas att skapa den eftersokta urbana karaktéren ar det angeléget att
platserna utformas for att fungera under dygnets alla timmar och under hela
aret.

Ménskliga vistelsekvaliteter

"Ménniskor stdmmer tréff vid knutpunkter. Ménniskor gillar att vara dér andra
ar. For att skapa trygga och intressanta vardagsplatser vid stationerna maste
stadsrummen langsiktigt och konsekvent freda utrymmen f6r behagliga
vistelseytor, for méten, véntan eller vila.”

En grundlaggande funktion ar att flodena fungerar pa platserna. Samtidigt
ska platserna bjuda pa ytterligare ménskliga vistelsekvaliteter. Vistelseytor och
viktiga strék far inte "krocka’, utan samspela for att stérka tryggheten i att se
och synas. For att en plats ska ha en vistelsekvalitet méste den uppfattas som

trygg.

De vistelsekvaliteter som platserna programmeras for méste anpassas efter
de olika indikatorgrupperna (l4s om indikatorgrupper péa sida 15). En viktig
aspekt som sannolikt &r gemensamt fér manga grupper ar ett Snskemél om
sittmdjligheter, vilket kan vara allt fran tillganglighetsanpassade soffor till
sekundara sittplatser pa murar.

STATIONEN OCH STADEN

13



Att arbeta med manskliga vistelsekvaliteter kan &ven innebara att forstarka
positiva sinnliga varden for syn, horsel, lukt och kénsel. Manga ménniskor
uppskattar de varden som vegetation och blommor kan tillféra en plats.
Vattenspeglar och rinnande vatten ar ocksé ofta uppskattade kvaliteter och
del av ett gott mikroklimat.

Robusta miljéer dver tid

"Urbana platser har ett rikt utbud pa byggda, gréna och bla stadsrum. Till-
sammans ger de ett mangsidigt innehall, som utgar fran historiska strukturer
och som tal att férdndras dver tid. For att tidigt locka ménniskor att anvénda
platserna och straken bér de redan under byggtiden vara ett attraktivt tillskott for
sin omgivning.”

Stadsrummen och markgestaltningen ska ha en tidstalig och flexibel ut-
formning som méjliggér fler funktioner dver tid. | arbetet med utformningen
maste vi forhalla oss till platserna som de &r nu, och som de kommer att se ut
i framtiden, alltsa bade till befintliga och tillkommande varden. For att uppna
robusta miljoer éver tid ar det viktigt att platsernas identiteter och karaktarer
varnas. De tillagg och féréandringar som sker i miljon ska vara genomarbetade
och férhélla sig till den befintliga platsen. Tillkommande gestaltning kan
fungera igenkannande. Funktioner ska samordnas tekniskt och estetiskt for
att skapa en sammanhallen miljé.

Sjalvklara fldden
"Stadsrummen kring stationerna ska vara utformade for att tydligt prioritera
gaende, bade de som kommer till platserna och de som ska byta i kollektiv-
trafiken. Det &r gaende och cyklister som anvénder stationerna och straken
fér dem som maste kédnnas sjélvklara i sin strdckning, vara trygga och gena,
och vara vél sammankopplade med omgivande stadsrum och med resten av
staden.”
s/3/VkIara
Orienterbarhet &r ett nyckelbegrepp for att skapa sjalvklara floden. Stads- f/dden
rummen ska ga att dverblicka och innehalla orienteringspunkter. For dem
som reser med Vastlanken ar platserna kring stationen en del av resan. Det
ska g att forsté och hitta fram genom miljén &nda fr&n den omgivande
staden via stationsbyggnaden och ner till perrongen, eller tvéartom. Med hjalp
av gestaltning ska flddena inom planomradet fértydligas. Det kan bland
annat géras genom markmaterial, belysning och placering av utrustning.
Gestaltningen kan aven hjalpa till att visa prioriteringen av gangtrafikanter
och cyklister. Trafikytor bor vara en del av platsens utformning men far inte
styra platsernas gestaltning. Stationsentrén bér ges en tydlig utformning sa
att den ar latt att hitta till och kénna igen. Genom ett medvetet férhaliningssétt
till siktlinjer kan viktiga element i omgivningen lyftas fram samtidigt som
orienteringspunkter till omgivande stad skapas.
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Indikatorgrupper

Platserna kring Vastlankens stationer ska kunna anvandas

av alla — bade resenérer och andra brukare av stadsrummen.
Tillganglighet handlar om fler grupper an funktionshindrade. For
att arbetet med utformningen ska kunna bedrivas mera medvetet
utifran olika gruppers behov, ska féljande "indikatorgrupper”
anvandas att Iopande stdmma av mot:

*  Manga tillsammans: Till exempel skolklasser eller fotbollssupportrar. Detta
kan krava ytor att samlas pa och mojlighet att dverblicka platsen for att
inte tappa bort négon.

*  Svart att orientera sig: Detta kan vara personer som inte kan lasa och
som inte hittar i omradet, exempelvis turister. Aven barn som bérjar
rora sig pa egen hand mellan hem och skola, personer med kognitiva
orienteringsbegransningar och synskadade tillhér denna grupp.

*  Cyklister: En god stadsmiljo for cyklister innebar att det bor vara snabbt,
enkelt och sakert att cykla. Vidare &r det f6r denna grupp viktigt med goda
cykelparkeringsméjligheter.

* Fysiska funktionsvariationer/begransningar: Inkluderar alla som har
fysiska begransningar att réra sig, exempelvis personer med barnvagn,
rullstolsburna eller personer som behover rullator. De flesta personer ar
beroende av att ta sig fram med hjalp av hjul under nagon period i livet.
Gruppen kan ocksa inkludera 8ldre och sjuka med specifika behov i den
offentliga miljén, sa som bénkar eller tillgangliga toaletter.

1. MANGA TILLSAMMANS 2. SVART ATT ORIENTERA SIG

3. CYKLISTER 4. FYSISKA FUNKTIONSVARIATIONER/BEGRANSNINGAR

STATIONEN OCH STADEN
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Den engelska landskapsparken,
med iscensatta platser runt varje krok

Stenstaden Vasastaden méter trastaden Haga

Allén som ett gront balte for luft och ljus till den nya staden

Stationen och Staden
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Forutsattningar

Utgangspunkter for gestaltningsprogrammet ar dels den
befintliga stadsvaven och dels de historiska lager som har
format platserna. Bada ar viktiga att hantera och forsta for att
kunna utveckla en passande och genomtankt gestaltning for
det framtida omradet kring Station Haga.

Overgripande strukturer

STADSDELAR

Fyra stadsdelar och karaktérer méts
inom planomradet. Innerstaden som via
Kungsparken kopplar ihop den centrala
delen av G6teborg med Haga Kyrkoplan.
Rosenlund och Pustervik som historiskt
har fungerat som lastkaj men som idag &r
préglad av Feskekorka och ett upprustat

kaj- och gatustrak. Arbetarstadsdelen

Haga, Géteborgs forsta forstad och

det borgliga Vasastaden som bada
ar praglade av rutnatsstaden och det
parisiska esplanadsystemet.

Stadsrum

ALLEN
KUNGSPARKEN
Enligt monster fran kontinenten skulle
det nya allé- och parkstréket fora in luft
och ljus till den véxande staden. Nya
Allén var avsedd bade fér d&kande och
gaende och planterades med fyra rader
av trad. Allén kopplades samman med
det som kom att bli Kungsparken.
Idag domineras Nya Allén av fordons-
trafik i 6st-vastlig riktning. Den viktiga
kopplingen igenom parkbaltet delas upp
genom trafikbarridrer och staket. Det
som foérr hade en karaktar av vag i park
ar idag en parkrest mellan trafikleder.

KUNGSPARKEN
Kungsparken anlades under 1840-talet
och hdmtar sin karaktar fran den
klassiska engelska parken. Tanken
ar att man ska fa en komprimerad
upplevelse av olika naturtyper nér man
flanerar igenom det gréna béltet. Parken
bestar av olika rumsligheter med olika
karaktérer. [dag innehaller parken hdg
ekologisk mangfald, manga gamla trad
med hdéga natur- och kulturvarden. For
boende i angrdnsande omraden utgor
parkytorna en gron lunga och fungerar
som viktiga platser for rekreation.

PUSTERVIKSPLATSEN
ROSENLUNDSKANALEN
Rosenlundskanalen ratades ut
under1860-talet som ett resultat av
industrialismen, bland annat for att
fungera som lastkaj. Kanalen var vid den
har tiden full av skutor. Pustervikskajen
kallades &ven for "Rostenskajen”
eftersom dit seglade fraktskutor
med tegel. Sedan upphérandet
av kommersiell trafik i kanalen har
Pusterviksplatsen med kajstraket
anlagts med parkeringsplatser och en
tankstation.

VALLGRAVEN
ROSENLUNDSKANALEN
Vallgraven var fram till 1800-talet

framst ett beféastningsverk. Omradet
utanfor vallgraven var fram till mitten
av 1800-talet i huvudsak landerimark.
Né&r de gamla befastningsvallarna revs
ratades en del av vallgraven ut och ett
brett allé- och parkstrak tillkom, som
skilde Innerstaden (staden innanfér
vallgraven) fran de nyare stadsdelarna.
Inspirationen till allé- och parkstraket
kom fran andra beféstningsstader pa
kontinenten som samtidigt omvandlade
sina beféstningsytor.

HAGA KYRKOPLAN
Haga Kyrkoplan skilde den aldre
arbetarstadsdelen Haga fran den nya
borgliga Vasastaden. Parken anlades
pa 1850-talet och var da som nu en
motesplats mellan de bada stadsdelarna
och en gron lank till Kungsparken.
Haga Kyrkoplans sédra del var planlagt
som ett torg.

Intill Haga Kyrkogata ligger idag en
valutnyttjad lekplats som stérker platsens
funktion som ett vardagsrum for de
angransande bostadsomradena.
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Platsens roll idag
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Utmaningar och potential

ﬂ

ﬂ UTMANINGAR

POTENTIAL

HELHET

De ackumelerade effekterna av manga enskilda férandringar kommer att ge de storsta negativa konsekvenserna
for planomradet.

Risken finns att Kungsparken (4) upplevs fragmentarisk och att trafiken fortsatter att dominera.

Ta ett samlat grepp i omradet. Framhav tydliga karaktarsomraden.

KULTURMILJO - PARK OCH VATTEN
Historiskt sammanhang férsvagas genom forlust av parkkaraktar och utékade hardgjorda ytor.

NYPLANTERADE TRAD GER INTE DEN PARKKARAKTAR SOM KUNGSPARKEN HAR IDAG.
Aterplantering och grén karaktar med den engelska parken som forebild. Stora exemplar av nyplanterade trad.
Parkkaraktéren ska rdda anda ut i kilen mot axeln Sprangkullsgatan-Rosenlundsbron.

Park- och naturférvaltningen tar fram ett parkutvecklingsplan for Kungsparken och Haga Kyrkoplan.

Stark kopplingen till vattnet och stationsplatsen vid Pusterviksplatsen (1). Stark straket langs kajkanten (2).

TRAFIK

Trafikforslaget har fatt en 6vergripande utformning men kan behova smérre justeringar i ett senare skede.
Ménga trafikfunktioner pa begransad yta fér sparvagn, buss, bil, cykel och fotgangare.

Trafiken skapar barridrer och granser, speciellt for barn och personer med kognitiva svarigheter.

Staket langs héllplatsen stoppar upp naturliga floden (6). Korsningspunkterna ar hogt belastade av olika
trafikslag. Hastigheten ar hég genom Allén (7). Trafikskyltar har dimensionen av motorvagsskyltning.

Det &r trangt ver Rosenlundsbron (10).

Ett nytt cykelgarage i Allén behdver en god utformning och funktion for att platsen ska upplevas som trygg och
attraktiv (3).

Trafikstrategin for Géteborg har som mal att antalet resor med bil minskar med 25 % till &r 2035 jamfort med ar
2011, vilket kommer att skapa battre balans mellan trafikslagen i framtiden.

Skapa tydlig uppdelning mellan géende, cyklister och bilister.

Genom gestaltning och féréndringar av trafikregler och policys kan man minska fordonstrafikens barriérskapande
effekt.

Tillskapa det basta cykelgaraget under jord.

Samla héllplatslagen, ett korbart torg och en tydlig prioritering av trafikslag.

Antalet barriarer, s& som staket, minimeras.

Tydliggor korsningspunkter fér goda och trygga trafikmiljoer.

NYA TILLAGG | KULTURMILJO

Nya stationsbyggnader (1, 5) och broar (11,12) blir ett tillagg i en kulturhistorisk miljé dar varje ny struktur maste
ha en hdg arkitektonisk skérpa och ta sarskild hansyn till kulturmiljon.

Nya tillkommande utsmyckningar kan paverka miljon negativt, se resonemang ovan ang. byggnader och broar.

Ett nytt tidslager vavs ihop med den historiska miljon.

Stationsentrén i Kungsparken forbattrar tillgangligheten till parkomradet narmast stationsbyggnaden samt dkar
trygghetskanslan eftersom fler manniskor vistas pa platsen.

Pusterviksplatsen och "Smyrnatorget” &r nya motesplatser som kommer att skapa mervarden.

Utsmyckning skapar intressanta tillagg, exempelvis genom ljusinslapp/lanterniner till cykelgaraget och stationen.
Placering och utformning méste géras med respekt for kulturmiljon.

HAGA KYRKOPLAN , HANDELSHOGSKOLAN OCH VASAGATAN

Haga Kyrkoplan ingar inte i gestaltningsprogrammet, utan i Park- och naturférvaltningens parkutvecklingsplan (7).
Handelshogskolan ingar inte i gestaltningsprogrammet (8). "Annex” av Johannes Nordlander Arkitekter AB och
Arup ar vinnare av nya Handelshdgskolan, med en stationsentré for Vastlanken i byggnaden.

Vasagatan behalls med dagens funktion och gestaltning (9).
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Vision: Vava ihop kulturhistoria med nutid

Haga Kyrkoplan och Kungsparken med omgivning ligger

inom riksintresset for kulturmiljévarden. Inom omradet samlas
1800-talets stadsplaneringsideal med rester av 1600-talets
befastningsstad. Var tid kommer addera sina fysiska krav p& vad
den goda staden innebér att bo, vistas och réra sig i. Omréadet
behover aterskapas och lékas, delomradena behdver samlas till en
avlasbar och lattorienterad miljé, men ocksa behélla sin egenart.
Det 6vergripande gestaltningsgreppet ar att lata kulturhistoria med
park- och bebyggelsemiljé vara dverordnade och vavas samman
med var nutid.

Kungsparken
engelsk park,
alderdomlighet,
bestandighet, tidloshet,
lugn, lovskugga, ljusspel

Rosenlund
hog kvalitet,
nutida uttryck,
visualisera
bastionen

Pusterviksplatsen
kanalrummets
Oppenhet, vyerna
mot Rosenlund
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Sex nyckelbegrepp

De prioriterade kvaliteterna (fran sida 13) har utveck-lats till sex omradesspecifika
nyckelbegrepp som ska genomsyra gestaltningen av omrédet vid Station Haga.

Knyta

A
€

€

v \%4
v v —

Del av stadsvaven - att starka Haga Kyrkoplan som
motesplats for stadsdelarna. En krans av marksten
runt platsen férbinder Haga och Vasastaden med
Kungsparken och Handelshdgskolan. Samtidigt som
Haga Kyrkoplan ramas in starks kopplingarna genom
parken. FI6den fran Haga och Vasastaden tydliggors.

Samla

KAJEN
TORGET

€
v

Tre delar blir en samlad karaktar. Kajen, torget

(f.d. parkeringen) och Allén far ett samlat
gestaltningsgrepp, en urban Pusterviksplats. Fler
trad kan planteras och en blandad grén/hardgjord
markbelaggning varieras med referenser till platsens
historiska anvandning. En strategi som aven kan
tillampas pé ovriga platser.

De tva trafikstréken langs parken ger idag en stark
ost-vastlig barriar. Oppna upp och skapa mer rérelse
i nord-syd genom gestaltningen av strak, form och
belysning. Inga fysiska barriarer i form av staket och
stangsel. Detta ger hogre kansla av trygghet och
rorelsefrihet.

Laka

Laka s& mycket som mojligt av de s&r som skapas i
samband med byggnationen av Station Haga, bland
annat genom aterplantering. Rumsligheten som finns
runt entrén i Kungsparken blir en del av den engelska
landskapsparkens stilideal med sekvenser av olika
kondenserade naturtyper.

Golvet ska vava ihop och samtidigt tydliggora sjalvklara
floden. Material som knyter an till kulturhistorien

med stenlagda korytor lugnar ner hastigheten. En
tydlig uppdelning, utan barriarer, mellan trafikanter
genom olika textur och ton skapar béattre trygghet och
tillganglighet.

Addera

N

11!
L g8k

Nya tillagg i omrédet kommer tillféras i form av
konst, broar och byggnader. Dessa méste halla en
hég konstnarlig och arkitektonisk kvalitet for att

komplettera och lyfta fram Kungsparkens respektive
Haga Kyrkoplans historiska och ekologiska varden.

LI WE
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Lugn och trygg rorelse

En gemensam beléggning i korsningspunkten mellan Park- och Allégatorna
och Spréngkullsgatan skapar ett karaktarsskifte langs det stora trafikstraket
i Ost-vastlig riktning. Fordonsforare blir varse att har krévs det mer uppmaérk-
samhet gentemot oskyddade trafikanter. For att underlatta sjalvklara floéden
gestaltas stadsrummet med s& enkla geometrier som mojligt. Ett tydligt,
lasbart och éverblickbart rum efterstravas. For att kopplingarna i nord-sydlig
riktning ska forbattras ur ett cykel- och fotgangarperspektiv bor hastigheten
pé Park- och Allégatorna vara 30 km/h pa denna stracka. En Iagre hastighet
ar viktig for barn, vars trafikformaga ar begransad i forhallande till vuxnas.
Omradets skala bor anpassas efter de kulturhistoriska vardena i stadsmiljén
och fér laga hastigheter. Omradets belysning ska vara lagskalig och rums-
skapande for att forstarka platsen och de oskyddade trafikanternas narvaro.

Vly langs Spréangkullsgatan mot Pusterviksplatsen

LATTFRAMKOMLIGT OPPNA UPP
Nivaskillnader tas upp genom breda Trafiksékerhet genom tydligt markerade
generodsa, slata kantstenar. Viktigt att korytor, speciellt sparvagnens korfalt.
integrera ledstrak i denna detaljering. Ljus- och ljudsignaler viktiga. Inga staket,
Kuldr och kontrast utnyttjas for att 6ka inga barridrer. Vissa zoner delas av med

lasbarheten. sittbara kanter.

26 STATIONEN OCH STADEN

o 'R
R 6 9
Oppna Lugna
TYDLIGHET

Cykelbanor separerade fran
fordonstrafik och gangstrak
genom laga kantstenar.

lkoner fortydligar var man ska
rikta sin uppmarksamhet.

Laga hastigheter, max 30
km/h. Absolut nédvandiga
skyltar placeras pa laga hojder
i diskreta farger.

ATTRAKTIV CYKELPARKERING
Garaget maste bli en trygg, aktiv och
vacker anlaggning for att cyklister ska
vélja att anvanda garaget istéllet for
ytkravande markparkering.



Motesplatser for de pa sprang och i vila <fi

Stadsmiljon ar utsatt for buller p.g.a. héga trafikfléden, dar de mest kvalitativa
platserna finns pé& avstand fran Park- och Allégatorna samt Spréngkullsgatan.
Vistelseytor néra stationsentréerna, med bade kommersiella och offentliga
sittplatser &r viktigt. Man ska kunna sitta ensam eller mé&nga tillsammans. Fér
att en attraktiv och fungerande stadsmiljo &aret om och dygnet runt kravs aven
ett bra mikroklimat. Hela omradet kan/méste inte ha ett bra lokalklimat. Det
viktiga ar att det finns valmojlighet. Prioriterade platser som bér ligga i 14 ar
platser dar méanga av oss gar, cyklar eller vistas. Med goteborgsforhéllanden
ar vind &r den viktigaste aspekten att arbeta med. Fokus pa de forharskande
vindriktningarna hjalper till att skapa platser som ligger i 14, under stérre del av
&ret. Haga Kyroplan ar ett gront omrade dar vegetationen har potential till att
bidra till ett forbattrat mikroklimat. Denna sida visar nagra rekommendationer
for hur man aktivt kan arbeta med mikroklimatet i utformningen.

»

DET AKTIVA MOTET DEN KORTA PAUSEN

O ©

Bytespunkten med enkla bankar placerade
bade i vaderskydd och under tradkronorna
ger valmojligheter.

Pusterviksplatsen &r en plats som kan locka
till aktiv rekreation dar mikroklimatet inte
behdver optimeras.

VARDAGENS PAUSER BERIKAS AV ETT STORRE UTBUD

1

LUNCH MED VATTENVY FIKAPAUS
Samutnyttja angéringstorget pa
Pusterviksplatsen genom tillstand for
matservering fran food trucks.

stans basta morgonkaffe. Caféer vid
bada uppgéngarna?

Forstark cykelgaraget med att locka med

Samla *

REKOMMENDATIONER FOR
ETT BATTRE MIKROKLIMAT:

O

Lokalt vaderskydd fér de prioriterade platserna.
Vid tex. hallplatser, métesplatser och viktiga
offentliga entréer ska det finnas sittplatser i la.

O

Utnyttja soliga lagen. Pusterviks-platsens
vastlage vid kanalen, platsen utanfor
stationsentrén i Kungsparken liksom
Smyrnatorget &r exempel.

O

En variation i planteringstypologier liksom

i trad- och véxtval gor att en variation &ven
skapas i termiska komfortnivaer, s& att man
alltid hittar en plats som passar behovet.

DYGNET RUNT
Servicefunktioner, speciellt for entré-
byggnad i Kungsparken, som ger passiv
Overvakning under dygnets alla timmar,
da detta omrade kommer ha ett lagt
antal fotgéngare i rérelse vid vissa tider.
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Rorelser och visuella kopplingar

Station Haga behdver vara lattorienterad som bytespunkt, med tydligt markerade
buss- och sparvagnshéllplatser som inordnar sig i stadsrummet. Ett stadsrum dér
man pé ett sjalvklart satt ror sig vidare mot 6nskade mélpunkter i omgivningen eller
vidare ut i staden. De visuella kopplingarna starker stadens sammanhang och gor
omradet begripligt i tid och rum. Mellan Haga Kyrkoplan och den nya stationsentrén
i Kungsparken forstarks tex. de visuella kopplingarna éver Parkgatan, platsen ska
pé s& satt upplevas som ett sammanhéngande stadsrum, rymmandes en bytespunkt.
Tydlighet ar speciellt viktig for besdkare utan lokal férankring.

Innerstan
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® Stationsuppgéang
O Bytespunkt
o Malpunkt

— Gangstrak

--- Visuell koppling

BYTESPUNKT LASBART STADSRUM VISUELL KOPPLING

Tydliga funktioner for att skapa Fran Rosenlundsbron bort mot Haga Visuella kopplingar kan stérka
lattorienterade bytespunkter och en Kyrkoplan via Pusterviksplatsen. lasbarheten i stadsrummet och bidrar
arkitektur som forhaller sig lagmald Siktstraket skapar ett samband positivt till orienterbarheten pa

mot sin omgivning. mellan de olika platserna och gor platsen, ex. tornet till Hagakyrkan.
omgivningen lattorienterad.
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Orienterbarhet .. T e
T o

Knyta Addera

For bestkare och turister krévs flera nivéer av informationsskyltning. Man ska
latt kunna hitta p& och runt stationsentréerna, man ska kunna ta sig vidare
antingen med nytt transportmedel eller till fots ut i staden. Haga Station har
tre entréer. Hur gor du nér du ska stdmma traff med nagon vid stationen? For
att det ska bli |att att orientera sig och skapa tydlighet kravs symboler som
tydliga identitetsskapande landméarken, som Kopparmarra fast ndgot samtida.
Dessa symboler och objekt ska aven kunna upplevas nar det ar morkt for att
underlatta orienterbarheten. Blandande belysning och for stora variationer
mellan ljus och mérker péverkar kontrastseendet och synbarheten negativt,
vilket minskar tillgangligheten och orienterbarheten.

Samlingspunkt med
identitetsskapande symbol

': O Bytespunkt

E:,) :' : @ Stationsuppgang

Forstark orienterbarheten fér de nara malpunkterna, hallplatser, stationsentré, cykelgarage.

LR N N R

Information i markniva
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1 « === Visuell koppling
- Information pa avstand

De visuella kopplingarna starker orienterbarheten i det nara sammanhanget.

BYTESPUNKT - TRAFIKINFO

Nar gar nasta tag? Var placeras
information om bussar, sparvagnar
och tag? Alla skyltar ska placeras

med eftertanke och enligt ett
overgripande skyltprogram.

ORIENTERBARHET I TID

Lyft fram kulturhistorian. Omradet
ar en del av Goteborgs sjil. Manga
historier och platser kan framhévas.
Vilka av stadens beréttelser ska ta
plats - var och hur?

STADSINFORMATION

Viktigt med ett skyltprogram som
starker platsen och ger orientering till
omgivande stad, utan att skapa ett
kontraproduktivt informationsflode.
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Konst - en del av helheten

Stadsrummen kring Kungsparken samt Park- och Allégatorna kommer aven

i framtiden att praglas av parkmiljon, kanalen och de smé platser som ligger
utspridda som 6ar i de funktionsstrak som korsar omréadet. Konst i omradet
kan ge en kvalitetshdjning och anledningar att stanna upp eller dréja sig
kvar. Parkmiljon och de platser som skapas i omrédet kan vévas ihop med
hjalp av strategisk konstnarlig gestaltning. Karaktaren pa den konst som ska
placeras har kan av dessa anledningar med férdel vara mindre och eller mer
platsspecifik till sin karaktar. Det &r av stor vikt att man omfamnar samtiden

i gestaltningen av platsen. Tre konstorganisationer &r involverade i arbetet
med den offentliga konsten i Vastlanken. Géteborg Konst for Géteborgs Stad,
Statens konstrad for Trafikverket och Vastra Gétalandsregionens konstenhet
for Vasttrafik.

LJUS - SOL - NIVAER
Konstnarer arbetar med ljus som
redskap. Konst med ljus som barande
element bidrar till upplevelser. Ljus
skapar trygghet. Val gestaltade
ljuskonstverk kan bidra till 6kad
trygghetskansla.

NATURENS ESTETIK
Skapa kopplingar mellan Kungsparken
och Haga Kyrkoplan. Eller definiera
en grans mellan omrédena genom
konstnérligt utformade strukturer som
skapar skuggspel.

INTEGRERAD FUNKTION BERATTA OMRADETS HISTORIA

Tekniska installationer kommer Ljus, ljud och/eller vatten kan bidra till
oundvikligen att synas ovan mark. De en plats som knyter samman de fyra
120 kvm av markytorna som ska finnas stadsdelarna och tydliggér omradets
for brandgasschakt kan med fordel historia. Utsmyckningar kan finnas
utformas med ett konstnérligt uttryck. pa den fardiga platsen men ocksa
Funktioner som cykelrondellen och som temporéra installationer under
lanterniner utformas med en genomtankt byggtiden.
utformning och integrerar objekten med
gestaltningen av platserna.
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Omradet kring Station Haga bestar
av en serie rumsbildningar. Dessa far
en konstnarlig gestaltning genom att
i tidigt skede engagera konstnarer

i gestaltningsprocessen. Konst kan
integreras i funktioner eller fa vara
sjalvstandiga konstnérliga uttryck som ger
identitet &t platsen, exempelvis:

® Cykelgaraget @ Lanterniner

@ Stationsentré i Kungsparken

@ Brandgasschakt vid Smyrnatorget

INTERAKTION
Konst som bjuder in till aktivitet och
interaktion kan hjalpa omréadet till
att bli nagot mer &n en bytespunkt.
Ett konstnarligt verk med ett visuellt
starkt och bérande innehall, ndgot
man vill se och gérna lagger upp pa
ex. Instagram som en markering att
man sett ndgot bra/idgonfallande/
minnesvart.

TILLFALLIGA KONSTPROJEKT

En plats kan aktiveras och vacka
nyfikenhet om man tillater tillfalliga
arrangemang. Speciellt under byggtiden
kan tillfalliga installationer gora platsen
mer attraktiv.
| omrédet finns mojlighet att skapa
projektionsytor for rorlig bild, ljus- och
ljudinstallationer.




Integrerad byggnad

Med Station Haga gérs flera arkitektoniska tillagg till den historiska miljon

i och invid Kungsparken, vart och ett med sina forutsattningar och distinkta
uttryck. Huvudentrén i Kungsparken ska inordna sig i parklandskapet

och byggnaden ska gestaltas s& att den upplevs som genomsikdtlig,
smaskalig och integrerad i parken. Entrén pa Pusterviksplatsen, som vénder
ena sidan mot gatorna och den andra mot Rosenlundskajen, ska med
tydliga visuella riktningar kopplas till Hagakyrkan respektive Feskekorka.
Hallplatsomradet, som liksom nedfarten till cykelgaraget, ocksa ska folja
gestaltningsprogrammets principer sa att funktionen framhavs utan att géra

avkall p& platsens 6vriga kvaliteter.

Den sddra stationsentrén beskrivs inte vidare i detta dokument eftersom
den kommer att integreras i Handelshdgskolans nya byggnad, med en egen
gestaltningsprocess utifran genomférd arkitekttavling.

HUVUDENTREN
Byggnadens volymer delas upp for att
skapa genomsikt och fria passager.
Uppdelningen gor att byggnadsvoly-
men upplevs mindre och inte konkur-
rerar med omgivande trads "arkitektur”.
Tillsammans med material som &ter-
kommer i platsens dvriga utformning
kan huvudentrén till synes uppldsas i
parken och starka upplevelsen av en
sammanhallen bytespunkt i parkmiljo.
Arkitektur som tar utgangspunkt i
den engelska parkidéns bestands-
delar kan ytterligare bidra till att
framhéva parkens historiska karaktar.
Det historiska sammanhanget mellan
Kungsparken och Hagakyrkan samt
de visuella kopplingarna mellan de tva
parkerna ska sérskilt beaktas vid form-
givningen av platsen och byggnaden.

AUTENTISKA MATERIAL

Hog arkitektonisk kvalitet kraver material
som aldras val och blir vackrare med
tiden. Glas, natursten, tegel och metall
ar exempel pa material som upplevs
som genuina och hallbara. Med tiden
kommer autentisk patinering att bidra
till samspelet med den historiska miljon
kring Station Haga.

.
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@ Pusterviksentrén: Visuella kopplingar
till Hagakyrkan och Feskekérka

@ Huvudentrén: Uppdelning av tata
volymer gdr byggnaden genomslapplig

PUSTERVIKSENTREN
Entrén mot Pusterviksplatsen kan vara
friare i sin utformning. Som utgangs-
punkt och inspiration for byggnadens
utformning finns kajens element i
form av granit i grova dimensioner,
rostat jarn i detaljer och Rosenlunds-
brons gronmalade konstruktion.
Entréns visuella kopplingar forstarks
med glasade partier medan tata delar
av byggnaden klas med bestandiga
material som patineras vackert. Pa sa
satt blir byggnaden med tiden ett till-
skott till vyn 6ver Pustervikskajen. Den
del av byggnaden som vander sig mot
Nya Allén ges en mer lagmald form,
som liksom huvudentrén inordnar sig i
parkens estetik. Ett sluttande tak som
féljer rulltrappans lutning skulle kunna
fanga upp skiftet i skala vél.

Aterskapa parkkaraktaren:
Byggnad omsluten av park

_Tryggt och utan baksidor:
Oppen, transparant byggnad

KONTAKT UTE - INNE

Uppglasade fasader skapar ljus
och overblick. Genom utblickar blir
malpunkter i omgivningen synliga for
besokaren redan inne i byggnaden.
Samtidigt kan fasadens glas fa
byggnaden att reflektera ljuset och
spegla omgivningarna.

PARKEN OVER BYGGNADEN

Dér entrén méter parken inordnar
sig byggnaderna i naturens estetik,
inte endast som ett 6dmjukt tillagg

till Kungsparken utan genom en

formgivning som framhé&ver de grona
miljéernas kvaliteter: Det taktila, det
robusta och det skira, liksom det
spelande ljuset.

STATIONEN OCH STADEN 31




Urban natur

Kungsparken ar Goteborgs mest centrala stadspark och fyller som sadan inte
bara en viktig funktion for manniskor utan hela ekosystemet i staden. Ett stort
omrade i Kungsparken paverkas av projektet Vastlanken och alla trad som stér
utmed schaktet kommer att fallas eller flyttas for att i vissa fall terplanteras
pé plats eller i en annan del av staden. Traden i parken &r bérare av kulturella
och historiska véarden och en &terplantering kommer att vara en forutsattning
for projektets genomférande. Plantering av nya trad i stdrre storlekar och med
hégstammade trad utmed trafikerade vagar. Genom att tidigt i utformningen
integrera ekosystemtjanster kan de nya platserna aktivt bidra till parkens
karaktar och mangfald. De platser som kommer ha héga floden av manniskor
till och fran stationsomradena behdver markytor som tal ett hogt slitage.

Det grona vévs in i markmaterialet med eftertanke och en genomtankt
placering. Om méjlighet l1dggs sparvagnssparen i gras. Kopplar pé s& sétt ihop
Kungsparken och Haga Kyrkoplan samtidigt som funktioner tydliggors. Den
storsta delen i omradet &r de gator som foreslas bli stenlagda for att skapa
en sammanhallen karaktér. Denna beldggning och dess granser mellan olika
funktioner maste beskrivas i detalj for att bli [angsiktigt héllbara och skapa
tydliga, trygga strak.

Biomassa binder CO,
Lovverk minskar
upplevelsen av
buller

Urban natur

Vatten och vaxter
reducerar och reglerar
temperaturen i staden

ekosystem

Vaxter reducerar smog

och marknara ozon
Ett axplock av stadsnaturens samhéllstjanster:

HART OCH MJUKT

Héardgjorda ytor blandas med gront.
Dessa kan variera beroende pa vilket
slitage av yta som forvantas. En
intressant rastereffekt som fysiskt
gestaltar en sammanvavning av den
gréna parken och den hardgjorda
stads-/trafikmiljon.

ATERPLANTERA

Bygget av Station Haga skapar
ett sar genom parkdelarna dér de
idag hogvaxta trdden kommer att

forsvinna. Tradskiktet ska i forsta hand
aterplanteras i samma utstrackning
som idag.
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starker omgivande

aTrafikerade ytor i robust sten.

Funktioner markeras genom skillnader
i ton, storlek och textur.

eGrus, stenmjoél, grés och granit i olika

kombinationer. Detaljer med inslag av
gjutjarn.

‘ Hardgjorda ytor och integrerad

dagvattenhantering. Flyttbar gronska.

.Kajkaraktér enligt dagens kajkanter.

Detaljer med inslag av gjutjarn.

Langs La Diagonal, Barcelona, fértydligas
sparvagens plats i stadsrummet. Samtidigt
tydligdrs andra funktioner i gaturummet
som star i kontrast till grasytan.

OVERLAPP

For att skapa tydlighet mellan olika
trafikanter kan man lata ytor och
element 6verlappa varandra. Med
manga olika ytor som mo6ts maste
skiften och moten noga tinkas igenom.
Materialméten understryker hierarkin
mellan straken.




Belysning

Med ljusséattning ska omradet knytas ihop visuellt kvéllstid. Det ar viktigt att
skapa ljusa och sammanhéllna strak mellan de olika malpunkterna pa platsen.
Aven omgivande mérker i parken méaste tas om hand fér att inte platsen ska
upplevas svér att 6verblicka. Ljuset ska underlatta orienterbarheten genom att
det finns tydliga in- och utgangar bade till platsen och till stationsentréerna. For
trygghetens skull ar det &ven viktigt att kunna se andra manniskors ansikten och
att kunna orientera sig med hjalp av omgivande bebyggelse och strék. Ljuset ska
stddja den grammatik som finns pa platsen dagtid, exempelvis strék med olika
hierarkier, rumsskapande ljus vid métesplatser och ljussattning av objekt som ar
viktiga for orienterbarheten.

Spérvag och gata I6per parallellt och far sin egen belysning fran belysningstolpar
pé jamna avstand. For att omradet kring Station Haga ska bli en mélpunkt och
uppfattas som en attraktiv plats &ven pé kvallen maste ljuset pa platsen ha en
lagre skala och vara néra ménniskorna. Ljuset kan till exempel vara integrerat

i mobler, handledare, broar, tak, skyltar, lanterniner och konst. Ljuset kan ocksa
vara projicerat pa marken eller pa gronska. Méjligheten finns att ljuset kan variera
6ver dygnet och aret for att synliggéra arstiderna eller belysa ett temporart
objekt. Ljusnivierna inne i stationen och i stationsuppgéngarna och ljuset p& den
omgivande platsen méste vara balanserade sa att égonen hinner adaptera mellan
ljus och morker, dar ljuset kan fungera som en nyanserad stdmningsskapare.

\ bild: Géteborgs S\t\ad [—

Dagsljusinslapp till stationen kan till exempel ske i form av smé lanterniner eller halv-
transparenta ytor som man kan ga pé. Dessa kan ovan mark med hjalp av artificiellt
ljus bli valdigt vackra och tillféra platsen nya varden. Genom att ge fokus &t det taktila
och intima s& okar forutsattningarna for att platsen befolkas dven under kvallstid.

SAMMANHALLEN KARAKTAR TRYGGA STRAK

Med ljussattning skall omradet knytas Belysning kan forstarka tillgangligheten
ihop visuellt kvallstid. Belysningen genom att till exempel tydliggéra olika
mojliggor att platsen lankas ihop med strak, platser och entréer. For att kdnna
omgivande strak dven nar det &r morkt. sig trygg ar det dven viktigt att in- och
Med tanke pa att detta &r en plats dar utgéngar &r tydligt markerade, bade till

manga olika trafikslag méts &r det viktigt platser och byggnader. Detta ger en
att det finns en sammanhallen ljus- kénsla av kontroll och 6verblickbarhet,
princip for hela platsen. vilket har stor inverkan pa tryggheten.

MANSKLIG SKALA

Markprojicering i park

Taktilt

Varme - belysning vaxtlighet

INTEGRERAT LJUS
Récken och handledare kan fungera
som ljusbéarare. Genom att lata ljuset
materialiseras i olika fysiska objekt pa

platsen sa kan antal belysningsstolpar
minimeras. Det mojliggor att platsen
upplevs 6ppen och flexibel pa samma
satt som idag, med natthimlen och
tréadkronor som tak.
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Stadsrumsplan




Bytespunkt i Kungsparken

KARAKTAR

Den engelska landskapsparken ar ton-
givande for karaktéren pa bytespunkten
i Kungsparken. Mélet ar att hela platsen
ska upplevas som en del av parken, in-
rymmandes en bytespunkt.

Stadsdelarna som omger Kungsparken
paverkar platsens utformning och vévs
ihop genom de olika karaktérernas
materialitet. Visuella kopplingar mellan
Haga Kyrkoplan och Kungsparken
fortydligas. Spel mellan ljus, skugga

och upplevelsen av att gestaltningen
forstarker parkkaraktaren ar dverordnad.
Traden planteras i en fri form och s& nara
vagbanan som mojligt.

EN PLATS PA PARKENS VILKOR
Kungsparkstorget ska upplevas som
en plats som halls ihop av materialval

och inspiration fran den engelska
landskapsparken. Fotot visar ett exempel
pa ett transparent tak som fangar upp
sin omgivande milj6.
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FUNKTION

Platsen utgor en bytesnod mellan tag,
sparvagn och buss. Platsen ar lattorien-
terad och tydliggor rérelsemonster och
malpunkter. Hallplatsernas utformning
med klimatskydd &r tillgangliga, latt-
orienterade och anpassade till sin
omgivande milj¢. Stationsbyggnaden
integreras i parken och ger en behaglig
plats att vistas pa. Platsen ska fungera
som informell och icke kommersiell
motesplats med méjlighet till avkoppling
och uppehall, aven nar det ar morkt.
Viss form av resenérsservice kommer
ocksé att finnas. Turistinformation liksom
historisk information om platsen och dess
omgivning bér finnas tillganglig.

2

LATTORIENTERAD BYTESNOD
Korbart torg med prioritering for
fotgangare. Korsningspunkter fortydligas
och har mycket god tillganglighet. Spar
forlagda i grasytor dar det &r mojligt.
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Oppna  Addera Lugna

MATERIAL

Materialen ska andas tidloshet, bestan-
dighet och vara historiskt trovardiga.
Runt stationsbyggnaden anvands

en kombination av stenmaterial som
skapar tydlighet i rorelsestrak och ger
ett vackert spel mellan skugga och ljus.
| parkmiljén dvergar stenmaterialet till
en stenmjdlsyta. Sparytan &r gréskladd
dar det ar mojligt. Korsningar laggs med
en slat sten, for god tillganglighet och
tydlighet. Ledlinjer integreras med &vriga
markmaterial. Ett kantmaterial som pa
ett naturligt satt smalter in i parkmiljon
anvands runt trad, exempelvis gjutjarn.
Hogstammade trad av olika art och

av olika storlek. Faltskikt av gras och
|6kplanteringar.

VAV IHOP DELOMRADEN
Ytor av gras flatas ihop med ytor av
sten. Stenytor 6vergar till grasytor.
Stenstadens materialitet Gvergar i
parkens materialitet. Tradkronorna
Overgar fran fri form till alléform till
byggda strukturer.




Bytespunkt i Kungsparken
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Exempel pa materialitet:

| Alléstréket visar materialen upp
ett spel mellan ljus och skugga.
Markmaterialen flatas ihop. Inom
parken 6vergar den hardgjorda ytan
till grusytor.

Parkmdbleringen bestar av soffor
med tidI6s utformning och mobler
anpassade for den stora gruppen.

Kafémoblering kan finnas i anlsutning
till ev. kaféverksamhet i parken.

BYTESPUNKT | KUNGSPARKEN SEKTION A-A’ (sektionens placering pé sida 34)

Gang Korfalt Cykel Gang Stationsentrén Trottoar Sparvdag HPL
Cykel Cykel HPL

Buss  Korfélt Trottoar
HPL
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Pusterviksplatsen

Goteborgs karaktar kannetecknas av stadens néra anknyt-ning
till sjéfarten och industrin. Pustervikskajen och kanalen ut mot
Gota alv har préaglats av lastning och lossning av gods. Den enkla,
funktionella och val gestaltade "raare” industri-/ hamnkaraktar
som bl.a. kanns igen i Rosenlundsbrons utformning praglar den

framtida Pusterviksplatsen.

|dentitetsstark plats for
den ideala cykelpunkten

KARAKTAR

Pustervikskajen har en karaktar
inspirerad av platsens historia som
lastkaj. Platsen vaver ihop Allégatornas
tradstruktur med materialitet fran
kajstréket. Vatten préaglar platsen.

Allégatorna markeras och kompletteras
med trad dar det &r mojligt, hansyn tas fill
viktiga siktstrak och rérelsestréak.

Korsningen ar en yta i rorelse. Platsen
ska ge ett kul, positivt intryck for cykling
som livsstil. Platsen runt cykelgaraget
far en lekfull utformning som kan besta
av cykelbara férhéjningar och gupp i
marknivé.

RESNOD VID VATTEN
Belaggning med samma karaktar som
motsatt sida av kanalen. Trappan som

attraktiv vistelsezon med genertsa
sittytor, dag- som kvéllstid. R4 hamn-/
industrikansla i i detaljer.
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FUNKTION

Pusterviksplatsen far en aktivitetsyta som
kompletterar Kungsparken och ar en del
av rorelsestraket langs kajen. Straken

in mot Innerstaden och mot Jarntorget
ar viktiga att hantera i utformningen.
Raddningstjanstens uppstélining,
hcp-parkering samt avsléappningszon
integreras i gestaltningen av platsen.

Korsningen ska hantera cyklisternas
rorelser éver platsen, vilken ska samsas
med fotgéngarnas behov. Utsmyckning
i korsningen kan vara ett satt att
fortydliga funktionerna. Platsen vaver
ihop Allégatornas tradstruktur med en
materialitet fran kajstraket.

ALSKA CYKEL
Cykeltorg och cykelgarage, tydligt
markerade platser med platsskapande
innehall. Basta cykeluppstéllningen,
cykelverkstad och bemanning under
mark for 6kad trygghet.

-
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MATERIAL

Stalbalkar hopmonterade med nitar

och synliga svetsfogar ar rikligt
forekommande langs med kajerna,
exempelvis Rosenlunsbron. Mébler har
en tyngd av hamn/industri éver sig med
en tidléshet i form och material. Som
detaljering i gatumiljon, kantmaterial och
dekoration anvands tex. gjutjarn eller
likvardigt material. Nya allétrad valjs, i
likhet med befintliga, i stora exemplar och
med hog stam. Stenmjdl anvands runt
trad i parkmiljo, markgaller i hardgjord yta.
Sésongsbetonad vegetation planteras i
stora krukor. Féltskikt av gras. | kérbanor
anvands ett stenmaterial med stor andel
smagatsten.

LANTERNINER
Lanterniner som ett positivt inslag i
miljon. Lanterniner ska kunna gora flera
saker, t.ex. fungera bade som ljusinslapp
och moblering.




Pusterviksplatsen
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Vattenkontakt och hamnkaraktar
Tillatande, robust och lekfull

PUSTERVIKSPLATSEN SEKTION B-B’ (sektionens placering pa sida 34)
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Kaj Stationsentré Gang Korfalt Cykel Gang Cykelgarage
Cykel Cykel

Sparvagn/Korfalt  Trottoar

STATIONEN OCH STADEN 39



Smyrnatorget

Smyrnatorget blir en ny platsbildning i den kulturhistoriska
miljon. Platsen kommer fungera som en urban motesplats och
som passage mellan Haga Kyrkogata och Innerstaden via ny
bro. Smyrnatorget far en egen stark identitet som fickpark dar
stenstaden moter parken. Ett dagvattenmagasin ger mojligheter
att synliggora vatten. Brandgasschakt kan utformas som
skulpturala sittmébler 1angs rorelsestréket.

[0 Korfalt

P Styr & Stall

7/, Uppehallsyta
Befintligt Trad

Marksten

7/7 Uteservering

: Dagvattenhantering

Nytt Trad PUA Cykel - P Lanternin mojlig
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Dagvatten tas om hand i ett
magasin. Vattnet &teranvands
pé& markytan genom &ppna
dagvattenrannor.

KARAKTAR

En ny métesplats som far en konstnarlig
karaktar. Brandgasschakten som har

sitt utblas har kan utformas som en
skulptur med integrerad sittyta. Torgytan
ar hardgjord, i kontrast till de lummiga
parkmiljoerna (Kungsparken och Haga
Kyrkoplan). Markmaterialet knyter ihop
delomradena. En levande markbehandling
skapar kontraster mellan ljus och skugga.

FUNKTION

Métesplats, cykeluppstallning, passage
for fotgéngare och cyklister till och fran
stationsentréerna. Brandgasschakten
utformas for att fungera som sittplats och
cykeluppstaliningsplats. Cykelstrak éver
platsen fortydligas.

MATERIALITET

Marksten med inspiration fran Sten-
staden/Vasastaden. Markmaterialet
knyter ihop Smyrnatorget med Haga
Kyrkogata. Torgytan med en stdrre
stenstorlek &n omgivande korgator.
Granitsten med en variation av
obehandlad och behandlad granit.



Gator

Gatorna ar en viktig del av stadsvaven. En krans av marksten
runt Haga Kyrkoplan forbinder Haga och Vasastaden med

. r é- -9
e JOR,
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Knyta Lugna

Kungsparken och Handelshdgskolan. Gatorna i omradet far en
funktionsuppdelning som gor dem lattorienterade, samtidigt som

de ska bilda en lasbar helhet. Cykelgator, fotgangarzoner och

overgangar skiljer sig fran korfalten for bil- och kollektivtrafiken

och ska i funktion och utformning uppfattas som prioriterade
strak och upplevas som béade tillgangliga och trygga.

Haga Kyrkogata

KARAKTAR

Gata dar fotgangaren &r prioriterad.
Karaktaren fran Stenstaden/Vasastaden
vavs in i utformningen av Haga Kyrko-
gata.

FUNKTION
Enkelriktad, klassisk innerstadsgata med
trottoar och kdrbana i olika nivaer.

MATERIAL

Ett gemensamt stenmaterial fungerar
som genomgaende material och vaver
ihop omrédets gator med varandra.
Trottoarer, cykelbanor och kdrytor ska
vara tydligt skilda & genom en variation
i dimension, kontrast och textur hos
stenmaterialet.

el =

2,56m

Variationer i stenbelagda ytor

skiljer trafikytor &t

HAGA KYRKOGATA SEKTION C-C’

(sektionens placering p4 sida 34)

2,0m

Park

Sprangkullsgatan

KARAKTAR

Gatans karaktar speglar Hagas karaktér,
samtidigt som Sprangkullsgatan &r en
del av inramningen till Haga Kyrkoplan.
Barn ska ta sig till lekplatsen, darfor ar
kopplingarna/korsningspunkterna éver
Sprangkullsgatan viktiga att ta hand om.

FUNKTION

Ett viktigt rorelsestrak mellan Innerstaden
och Linnéstaden samt mellan Haga och
Haga Kyrkoplan. En gata med blandtrafik.
Upphéjda korsningspunkter mellan Haga
och Haga Kyrkoplan/Vasagatan.

MATERIALITET
Trottoarer, cykelbanor och kérytor ska '

£

Trottoar

Korfalt
Cykelgata

Parkering Trottoar

1:200

SPRANGKULLSGATAN SEKTION D-D’
(sektionens placering pé sida 34)

[ |

vara tydligt skilda & genom en variation
i dimension, kontrast och textur hos

. n 2,5m
stenmaterialet. Korsningar, cykelbanor

och géngstrék ska ha god tillganglighet.
Ett enhetligt stenmaterial binder ihop
omrédet runt Haga Kyrkoplan.

Trottoar  Cykel

Korfalt Cykel  Trottoar
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Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ar avsett att anvandas som idématerial
och utgangspunkt for det fortsatta gestaltningsarbetet under
tiden fram till dess att stadsrummen inom detaljplaneomrédet &r
byggda. Mycket av genomférandet kommer forst att ske efter
Vastlankens fardigstallande 2026, varfor tidshorisonten ar lang
och flertalet av besluten kommer att tas lang tid efter det att
detaljplaneprocessen ar avslutad.

GESTALTNINGSPROCESS

Fragor kommer att dyka upp under denna tid, som gestaltningsprogrammet
inte svarar specifikt pa. | takt med att till exempel byggnader och trafik-
l6sningar som idag inte ar bestdmda tar form inom planomrédena, far
principerna och ambitionerna i gestaltningsprogrammet diskuteras vidare och
tillampas utifran den aktuella platsen och dess férutsattningar. Diskussionerna
kan ske i olika forum, s& som i tavlingar, i projekteringsgrupper och i mark-/

bygglovsgivning.

Nya stationsbyggnader, nya broar, trafikanlaggningarna och den offentliga
mobleringen och konsten blir tillagg i en kulturhistoriskt vardefull miljs,
dar varje ny struktur maste ha en hog arkitektonisk skarpa och bekrafta
kulturmiljés historiska berattarinnehall och upplevelsevarden.

De utformnings- och gestaltningsforslag som arbetas fram behdver
kontinuerligt kvalitetsgranskas mot de ambitioner for stadsrummen som
redovisas i det till detaljplanen tillhérande kvalitetsprogrammet samt mot de
overgripande gestaltningsambitioner som redovisas i den inledande delen av
detta gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet ersatter inte kvalitetsprogrammet for detaljplanerna
utan kvalitetsprogrammet med dess kvalitetsmal och utvarderingsmetod
behdver fortsatt anvandas for att verifiera kvaliteten i plangenomférandet.
Gestaltningsprogrammet visar konkreta forslag pa hur efterfragade kvaliteter
kan uppfyllas, men det kan aven finnas andra satt att uppna dessa.

AKTORSSAMVERKAN

For den fortsatta gestaltningsprocessen ér det centralt att de olika aktdrerna
som é&r involerade samverkar sa att gestaltningsprogrammets grundlaggande
idéer kan forverkligas. Det kréavs att varje aktor ser dels sin egen del, dels
ansvaret for helheten, for att hela miljén ska fungera fér alla som ska komma
att anvanda den.

Kommunikatorer hos respektive aktor kan vara en viktig kompetens att
involvera i samverkansprocessen, inte minst fér temporara aktiviteter under
byggtiden. Fragor att samverka kring kan vara underhall, servicefunktioner,
ordningsregler med mera. Utred vidare hur food trucks och pop-upbutiker/-
caféer vid entréerna kan inrymmas i de framtida utvecklingsplanerna.

Detaljplanens genomférandedel bér redogéra for de avtal som krévs med olika
aktorer, for att gestaltningsprogrammets ambitioner ska férverkligas.
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KUNGSPARKEN OCH HAGA KYRKOPLAN

Park- och naturférvaltningen tar fram en parkutvecklingsplan for Kungsparken
och Haga Kyrkoplan. | den fortsatta gestaltningsprocessen behdver hansyn
tas till denna strategiska plan.

KONST

Ett dvergripande konstprogram bor tas fram for varje station, dar dialog

sker mellan ansvariga parter for utformningen av bade stadsrummet,
stationsentréerna och stationen under mark. Konstprogrammet kan ligga som
grund for en tidig upphandling av konstnarer.

MEDBORGARDIALOG

Det ar for invénarna som dessa stadsrum byggs — i de samréd som kommer
att hallas inom detaljplaneprocessen och i 6vriga sammanhang bor stor vikt
laggas vid att n& s& manga olika grupper som mdjligt. Indikatorgrupperna som
presenteras i gestaltningsprogrammets inledande del kan anvandas i dialogen,
antingen genom att dessa grupper aktivt soks upp eller genom att de anvénds
i kommunikationen som ett satt att presentera gestaltningen.

TRAFIK

Trafiken skapar barridrer och granser for rorelseménstren i staden, speciellt
for barn och personer med kognitiva svarigheter. Gestaltningsprogrammet
rekommenderar att Park- och Allégatorna far en reducerad hastighet och

att staken i mittremsan av Parkvagen ska utga. Gestaltningsprogrammet
rekommenderar att i samband med en reducerad hastighet langs Park- och
Allégatorna sa ska ocksa skyltar i motorvagsstandard bytas ut till en skyltning
anpassad till parkmiljon.

CYKEL

Ett cykelgarage vid Allégatorna behdver en god utformning och funktion
for att platsen ska upplevas som trygg och attraktiv. Fragor som ar viktiga
att beakta ar om cykelgaraget kommer att vara bemannat? Hur mycket far
cykelgaraget exponeras utan att det paverkar kulturmiljén negativt? Hur
beaktar man trygghetsaspekter i omradet genom s.k. passiv 6vervakning?

PROCESSEN FRAMAT
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