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1 Bakgrund och syfte

Detta trafikutformnings-PM &r ett koncept som ingar som bilaga
till Detaljplan for Vastlanken Station Centralen inom stadsdelen
Gullbergsvass. Syftet med detta PM &r att beskriva ett mojligt
trafikforslag inom det aktuella planomradet. Framtagandet av ett
mer detaljerat trafikforslag pagar och konsekvenserna av
trafikforslaget ar darfor inte redovisade i detta PM.

For att skapa forstaelse for den komplexa trafiksituationen kring

Goteborgs Centralstation omfattar detta PM aven de trafikala och
infrastrukturella forutsattningar inom ett storre influensomrade i

anslutning till planomradet.

«

Figur 1. Detaljplanens plankarta visas i denna b||d ovanpa ett ﬂygfoto over
omradet som det ser ut idag och ger darmed ett intryck av de foreslagna
forandringarna i markanvandning. (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad)
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Vastlankens station Centralen &r en pusselbit i Géteborgs Stads
arbete med att utveckla omradets lokala och regionala innehall,
utformning och funktion i enlighet med Gversiktsplanen och Vision
Alvstaden. Men aven en viktig del for att stodja héllbar tillvéxt i
regionen och omradet kring Station Centralen.

Det aktuella planomradet ar beldget norr om Goteborgs
Centralstation, i anslutning till Nils Ericson Terminalen, inom
stadsdelen Gullbergsvass i centrala Goteborg. Detaljplanens syfte
ar att:

e medge en utbyggnad av Véstlanken med tillndrande
byggrétter, vag- och jarnvagsanslutningar,

e mojliggora utveckling av stationslaget station Centralen,

o sdakerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och
arkitektoniska varden,

e medge byggnation av en ny tunneldel samt uppférande av
nya byggnader for centrumandamal (kontor och bostader)
med huvudsyfte att inrymma tva uppgangar for Vastlankens
station Centralen. Inom planen ryms dven allmén platsmark
i form av huvudgata, lokalgator och ytor for torg och park.



2 FOrutsattningar

Goteborgsregionens kommunalférbund (GR), Region Halland,
Vastlanken ar i dagslaget den enskilt storsta infrastruktursatsningen Vasttrafik samt Trafikverket.
i Goteborgs Stad och ingar som en del av Vastsvenska paketet. De & inande malen for Vst ka paketet har f lerat
Vastlanken &r en jarnvagstunnel under Goteborg som majliggor € overgripande malen Tor Vastsvenska paketet har tormuierats
genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Syftet med gemensamt av de samverkande parterna.
Vastlanken &r att 6ka jarnvagens kapacitet genom att pendeltag och Vastsvenska paketet ska bidra till:
regionaltag inte behover angora sackstationen vid Géteborgs ) .
antral OC?I darmed underlatta resandet i Goteborg och ) * storre arbetsmarknadsregion,

Vaéstsverige. e en attraktiv karna och utveckling langs huvudstraken,

e en konkurrenskraftig kollektivtrafik,
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Figur 2. Oversiktshild av Vastlankens strackning genom Goteborg med stationer
vid Goteborgs Centralstation, Haga och Korsvéagen. Ellipsen i réd skuggad farg

visar station Centralens placering. Samt lllustration som visar Vastlankens
utbredning i regionen. (WSP)

Vastsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att framja tillvaxt
samt ett mer hallbart transportsystem i Vastsverige.

Samarbetspartnerna ar Goteborgs Stad, Véstra Gotalandsregionen,
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Andra strategiska dokument och arbeten som ligger till grund for Angréansande planomraden

laneringen av Vastlanken och Station Centralen &r: . ) . . . i ;
P g Detaljplanen for Station Centralen &r en del i ett betydligt storre

o Malbild Tag 2035 — konkretisering av Vastra Gétalands stadsutvecklings- och omvandlingsprojekt i staden delvis kopplat
trafikforsorjningsprogram (VGR). till Vastlanken. Samordning for en god helhet och en attraktiv stad
sker inom ramen for det stadsutvecklingsprogram som

e K2020 - ett investeringsprogram samt malbilddokument stadsbyggnadskontoret tar fram.

som tagits fram i samverkan mellan GR, Goteborgs Stad,
Vasttrafik, Vagverket (Trafikverket), Banverket
(Trafikverket), Vastra Gotalandsregionen och med GR som

. s vaeckligsomréde
projektagare.

Gullbergsvass ;

e Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet — belyser R %
stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet
for Centralenomradet med de planerade
infrastrukturprojekten som forutséttningar (Goteborgs Stads

Stadsbyggnadskontor).

e Trafikstrategi for en nara storstad, beslutad i
trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur trafiksystemet
behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar,
studerar och mats i staden. Det ska vara latt att ta sig fram i
Goteborg, stadsmiljoerna ska upplevas attraktiva samt bidra
till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara vérldsledande i
effektiv och klimatsmart godshantering (Trafikverket).

= Stadsutvecklingsprogram
; Centralenomradet -

Figur 3 Oversiktlig bild som illustrerar ungeférlig geografisk placering for de olika
projekten och planerna i Centralenomradet. (Bild fran arbetet med
stadsutvecklingsprogrammet, Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad)
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Nedan beskrivs nagra av de olika projekten och planer i
Centralenomradet som angransar till Station Centralen.

e Det anknytande omré.(.jet Gullbergsvass ska utvecklas i
enlighet med Vision Alvstaden. Férstudiearbete pagar.

e E45/Gotaleden - det ndrmast angransande projektet ar delen
av Gotaleden mellan Stadstjanaregatan och Kaémpegatan
som innebér att den nedsénkta Goétaleden kan bebyggas
over med kvarter (detaljplaneldggning pagar).

e Hisingsbron - en ny bro 6ver Goéta alv planeras for att
ersatta den befintliga Gotadlvbron (detaljplaneldggning
pagar, fardigbyggd senast ar 2020).

e Detaljplan har tagits fram for Regionens hus. Detaljplanen
medger ombyggnad och tillbyggnad av kontorshus.

e Jernhusen planerar ett nytt omrade norr om Centralstationen
med handel, kontor och bostader (detaljplaneldggning for
Region city planeras att borja under 2014).

e Bangardsviadukten planeras som en forbindelse dver
jarnvagssparen for att avlasta Nils Ericsonsgatan
(detaljplanelaggning pagar).

e Detaljplanen som skall omfatta bland annat de vastra
uppgangarna for Vastlanken Station Centralen och norra
sidan av Nordstan planeras pabdrjas under ar 2015.

2.1 Samhallspaverkande faktorer

2.1.1 Stadskaraktéar

Omradet kring centralstationen i Goteborg har en lang tradition
som knutpunkt for kommunikation. Omradet ar en sammanhallen
stationsmiljo med ett stort historiskt vérde som beréttar om
jarnvagens utveckling under de senaste 150 aren. Géteborgs
Centralstation med naromrade praglas av resande och ytor for
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trafik och kollektivtrafik. Centralstationen rymmer, férutom
vanthall, dven ett stort utbud av servicefunktioner.

2.2 Trafiksystem

Centrala Goteborg ar i dag en viktig malpunkt i regionen med
handel, kontor, utbildning och service. Samtidigt utgér omradet
runt Goteborgs Centralstation en viktig bytespunkt mellan olika
trafikslag. Omradet ar utpekat som en strategisk knutpunkt i
Goteborgs Gversiktsplan.

Hela Centralenomradet, som ar storre an det aktuella planomradet,
inrymmer ett komplext trafiksystem som passeras av ndrmare 60
miljoner resenarer arligen. Inom planomradet géller riksintresse for
kommunikation jarnvag. Detta riksintresse omfattar dels den
planerade dragningen av Vastlanken, dels befintlig jarnvéag och
dels Kombiterminalen. Vaster om planomradet ar E45/Gotaleden
av riksintresse for kommunikation vég.

Inom Centralenomradet finns flera viktiga gangstrak. Fran
planomradet ror sig ett stort antal fotgangare fran Nils Ericson
Terminalen norrut i riktning mot kontorsomradet vid Lilla
Bommen och Gullbergsstrandsomradet via Stadstjanarebron pa
norra sidan av E45. Ett stort antal fotgangare har aven malpunkter
utmed Kruthusgatan. | anslutning till planomradet finns ett stort
gangflode tvars Nils Ericsonsgatan mellan Nils Ericson
Terminalen, tagstationen, busshallplatser, Nordstan och mot
Drottningtorget.

For cyklister ar Centralenomradet en viktig knutpunkt dar
pendlingsstrak fran Hisingen, Gamlestan och Goteborgs sodra
stadsdelar méts. Cykelparkeringar finns pa flera platser kring
Centralstationen, men dess kapacitet ar otillracklig. Antalet
befintliga cykelparkeringsplatser ar drygt 900 stycken.
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Figur 4. Oversiktlig illustration éver dagens trafiksystem inom Centralenomrédet.
(WSP)
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Bil- och kollektivtrafikstrak sammanstralar i den cirkulationsplats
som utgor korsningen Stadstjanaregatan, Bergslagsgatan och
infart/utfart for angoringstrafiken till Centralen och Nils Ericson
Terminalen. Tidigare anslots &ven Kruthusgatan till korsningen,
men denna ar sedan nagra ar flyttad och ansluter numera till
Bergslagsgatan en bit l&ngre 6sterut, genom den gamla
jarnvagsparken.

Inom planomradet finns tva bussterminaler: Nils Ericson
Terminalen och en bussterminal for atta bussar vid Kruthusgatan.
Nils Ericson Terminal har 18 dockningsplatser intill byggnaden
plus ytterligare tre utanfér den norra gaveln. Dessutom finns 14
reglerplatser och hallplatser for avstigning.

Trafik till och fran Hisingen beror planomradet och Nils
Ericsonsgatan &r en viktig lank mellan Géteborgs norra och sodra
stadsdelar. En viktig malpunkt for biltrafik inom Centralenomradet
ar kdpcentrat Nordstan. 1 anslutning till képcentrat finns

cirka 2 700 parkeringsplatser. Bilparkeringsmdjligheter finns dven
vid Géteborgs Centralstation. Omradet bakom Nils Ericson
Terminalen fyller 4ven en funktion som sa kallad “’kiss & ride”-yta,
det vill sdga en angdringsplats for bilar som gor korta stopp for att
h&mta och ldmna passagerare.

| kallarplanet pa kopcentrat Nordstan sker godsmottagning som nas
via en lastgata fran Kanaltorgsgatan pa norra sidan av Nordstan.
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2.2.1 Trafikdata

Centralenomradet trafikeras under vardagar av cirka 220 000
resendrer fordelade enligt foljande: gangtrafikanter/cyklister i
storleksordningen cirka 50 000 personer, kollektivtrafik

cirka 94 000 resendrer i cirka 4000 sparvagnar/bussar och med bil
cirka 74 000 personer.

Trafikslag Antal fordon | Antal resenarer
idag

Gang och cykel - 50 000

Buss och sparvagn 4000 94 000

Bil 62 000 74 000

Totalt antal resendrer: cirka 220 000

Sammanstallning av antal resenarer som trafikerar Centralenomradet en vardag.



Gangtrafik

Matningar av gangfloden i omradet kring Goteborgs Centralstation

och Nordstan har gjorts vid ett antal tillfallen bland annat som
underlag till en stadslivsanalys for Centrala Géteborg (Stadslivet i
centrala Goteborg ", Géteborgs Stad, 2012), och i ”Mdtning av
gang- och cykeltrafikfloden”, Viistsvenska paketet, daterad 2013-
06-13.

Utifran de genomforda matningarna &r en generell slutsats att

gangtrafikflodena ar hogre sommartid an vintertid. Vidare utmarker
sig sarskilt gangflodena vid tva matpunkter; Nordstans norra entré

dar ndrmare 32 000 passager registrerades under ett dygns samt i
gangtunneln mellan Centralstationen och Nordstan med 18 000-
20 000 registrerade passager under ett dygn. De registrerade
gangflodena visar att straken ar mycket hart belastade saval under
formiddag som under eftermiddag. De uppmatta gangflodena som
passerar forbi Nordstans huvudentré, under rusningstid en vardag,
ar dubbelt sa stora som det totala gangflodet pa de mest anvanda
delarna av Vasagatan, Kungsportsavenyn, Linnégatan och
Kungsgatan tillsammans.
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Figur 5. Uppmaétta fotgéngarfloden enligt stadslivsanalys. (Stadslivet i centrala
Goteborg, Goteborgs Stad, 2012)
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Cykeltrafik

Goteborgs Stad genomfor kontinuerliga métningar av cykelfléden
vid totalt 18 fasta matpunkter runt om i staden. En sadan fast punkt
finns vid Gétadlvbron dar flodet ar 2013 uppmattes till cirka 3 700
cyklister per vardagsdygn under den varmare sasongen pa aret.

Ovriga pendlingscykelstrdk som sammanstralar i Centralenomradet
har foljande trafikméangder ar 2013:

e Kruthusgatan: cirka 1 500 cyklister

e Hamnstraket langs dlven pa sodra sidan fran Gétaédlvbron
och osterut mot Gamlestaden: cirka 1 200 cyklister

e Hamnstraket fran Gotaalvbron framtill Jarntorget: cirka 5
600 cyklister

e Nils Ericsonsgatan: cirka 4 000 cyklister.

Lanecykelsystemet Styr & Stall, blir allt popularare for varje ar i
takt med att det systemet byggs ut med fler stationer och att
systemet blir mer kant. Dagens lanecykelsystem har fasta stationer.
I anslutning till Centralstationen finns for nuvarande 95 platser

(ar 2014).

Uppgifter om antalet cykelparkeringar kring Centralstationen
skiljer sig nagot mellan olika inventeringar som genomforts.
Sammantaget finns det idag drygt 900 cykelparkeringar kring
Centralstationen.

Samradshandling 2014-09-30

Placering Antal platser
Nils Ericson Terminalen 35
Drottningtorget 20
Akareplatsen 20
Slussplatsen 20
Totalt antal 95

Sammanstallning av antal lanecyklar vid Centralstationen &r 2014.

Kollektivtrafik

Inom Centralenomradert finns ett flertal hallplatser for
kollektivtrafik: Goteborg Central, Nils Ericson Terminalen,
Centralstationen/Drottningstorget samt Nordstan. Géteborgs
Central trafikerar aven fjarr- regional- och pendeltag.

I slutet av 2006 och bérjan pa 2007 genomforde Vasttrafik en
omfattande resvagundersokning,( RUS). Undersokningen
genomfordes grundligt dar ett stort antal intervjuer genomfordes pa
lokaltrafikens fordon och hallplatser. Enligt de genomforda
intervjuer, angav 94 000 personer Centralenomradet, med omnejd,
som start- eller malpunkt pa sin kollektivtrafikresa.

Fran Nils Ericson Terminalen avgar ett 20-tal busslinjer.
Terminalen angors, forutom av Vasttrafiks bussar, ocksa av
flygbussar, fjarrbussar, annan kommersiell busstrafik samt av
ersattningsbussar vid instéllda tag. | genomsnitt nyttjar drygt

13 000 resenérer dagligen busstrafiken pa Nils Ericsson
Terminalen. Antal resenarer som byter (det vill sdga bade av- och
pastigande passagerare) vid terminalen &r 5 000 (nara 40 %) medan
8 000 resenarer har terminalen som mal- eller startpunkt.
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Hallplatsen Centralstationen/Drottningtorget ar ett nav i Goteborgs
lokaltrafiknat och domineras av sparvagnstrafik da stérre delen av
Goteborgs sparvagnslinjenat trafikerar hallplatsen. En
genomsnittlig vardag stiger 40 000 resenarer av respektive pa ett
kollektivtrafikfordon vid hallplatsen. Halften, 18 000-21 000
passagerare byter (d v s bade av- och pastigande passagerare) pa
hallplatsen och 2 200 resenarer borjar respektive avslutar sin resa
pa hallplatsen.

Hallplats Nordstan pa Nils Ericsonsgatan trafikeras av ett fatal
sparvagnslinjer (linjerna 5,6,10 och 13), men desto fler busslinjer
(linjerna 16, 17, 128, 141). Hallplatsen utgdrs av tva hallplatslagen
i vardera riktningen dar de tva innersta (A och B) trafikeras av
sparvagnar och stombussar. Hallplatslage C och D trafikeras av
lokalbussar och négra av de sa kallade "Regnbagslinjerna”, bland
annat GRON-, SVART-, GUL- och ROSA-express.

| anslutning till Centralenomradet ligger Brunnsparken som &r
storsta bytespunkt for kollektivtrafiken i Géteborg.
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Sammanstéllning av resultatet av Vasttrafiks RUS 2006-2007. (WSP)
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Biltrafik

Go6teborgs Stad genomfér kontinuerligt trafikmétningar av biltrafik TN\
pa trafikledsnatets olika delar. For anslutningar kring (1490) |\ (1150 0§
Centralenomradet redovisas matningarna i figur 6. | figuren \ 74 AW
redovisas fléden for arsmedelvardagsdygnet (AMVD) som ar 22 S
medelvardet av dygnstrafikfloden i respektive gatusnitt for alla 3
helgfria mandagar till fredagar. Inom parentes redovisas ‘
motsvarande dimensionerande eftermiddagstrafik, d v s maximalt p 27 i N\ 227, \
belastade timme under eftermiddagen. | den réda kvadratens snitt — AN\ Sl = "° \ L=
passerar enligt Goteborgs Stads méatningar 31 000 fordon dagligen. ' W2 (7% %, (%

Medelantalet personer i en bil ar 1,2 vilket ger att 37 000 personer L NS NS Trafikflodet 2011
passerar genom korsningen varje dag. ‘ :
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Figur 6. Trafikfloden i Centralenomradet, bil trafikflode 2011. (Trafikkontoret
Goteborgs Stad)

Gotaalvbron 25 800
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Tillganglighet och framkomlighet

Framkomligheten for fotgangare och cyklister begransas idag av att
Centralenomradet domineras av omgivande hart trafikerade
trafikleder. Dessa skapar fysiska barridrer som hindrar ett naturligt
flode mellan olika malpunkter och skapar omvagar for gang- och
cykelstrak. De omfattande trafikbarridrerna bidrar aven till
upplevelsen av en tydlig baksida norr och 6ster om
Centralstationen.

Sjalva jarnvagsomradet inklusive sparomradet, ar dven det en stor
barriar mellan s6der och norr.
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Figur 7. Tva bilder fran omradet som det ser ut idag. Den vanstra bilden visar en
vy fran Nils Ericson Terminalens norra gavel dsterut och den hogra bilden visar
en vy fran ungefar samma plats med blick vasterut mot Gota &lv bron och
kdpcentret Nordstan. (Bild WSP)
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Trafiksakerhet

Analys av radande trafiksakerhetssituation bygger pa utdrag ur det
nationella systemet for rapportering av trafikolyckor STRADA.
STRADA ér ett informationssystem som hamtar uppgifter om
trafikolyckor fran tva olika kallor — polis- och sjukhusrapporterade
olyckor.

Under perioden 2009-2013, har totalt 217 trafikolyckor registrerats
i STRADA inom ett omrade kring Centralstationen. Inom
Centralenomradet finns flera komplexa trafikmiljoer med ett stort
antal konfliktpunkter mellan olika trafikslag och trafikanter. Vilket
aterspeglas i att olyckorna ar relativt jamnt fordelade inom det
studerade omradet med en viss koncentration utmed Nils
Ericsonsgatan och Drottningtorget.

Av de registrerade olyckorna resulterade den storsta andelen i
lindriga skador 207 stycken medan 9 olyckor hade
svarighetsgraden svara olyckor. Under den analyserade perioden
har en person omkommit inom det studerade omradet.

Bland de intraffade olyckorna utgors den storsta andelen olyckor
av gaende som av nagon anledning fallit och skadat sig
(singelolycka). Déarefter ar de storsta konflikterna mellan
trafikantgrupper; personbil — gaende, personbil — personbil, buss -
fotgangare.

Inom planomradet har 15 olyckor registrerats i STRADA (2009-
2013). De flesta av olyckorna intraffade i anslutning till
cirkulationsplatsen Bergslagsgatan/Stadstjanaregatan. Inga av de
registrerade olyckorna ledde till att nagon trafikant fick svara
skador tillfoljd av olycksincidenten.
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Totalt
Svarhetsgrad | antal Uppdelat per ar

olyckor

2009| 2010| 2011|2012| 2013

Dddsolyckor 1 0 0 0 1 0
Svara olyckor 9 3 2 0 0 4
Lindriga
olyckor 207 42 43 34| 47 41
Totalt: 217 45 45 34| 48 45

Sammanstéllning av antal olyckor registrerade i STRADA under perioden 2009-
2013 uppdelat pa svarighetsgrad och &r.
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3  Trafikférslag

Overgripande trafiksystemet inom Centralenomradet ar 2035

Inom Centralenomradet planeras for flera stora
infrastrukturprojekt; Hisingsbron som ersétter Gotaélvbron,
nedsénkningen av vag E45/Gotaleden och den nya
Bangardsviadukten som kopplar ihop Goteborgs sédra stadsdelar
med det nya utvecklingsomradet Gullbergsvass. De olika projekten
kommer dock att fardigstéllas vid olika tidpunkter.
Omstruktureringen av bil- och kollektivtrafiken for att na
malbilden enligt Goteborgs Stads Trafikstrategi kommer darfor att
ske under en langre tid, med olika l6sningar vid olika tidpunkter.

| figur 8 illustreras de planerade infrastrukturprojekten som
kommer att omstrukturera Centralenomradets trafikforsorjning.

Centralenomradet kommer &ven i framtiden att attrahera stora
trafikfloden. Darutéver kommer utbyggnationen av Frihamnen och
utvecklingen av Gullbergsvass med nya bostader, kontor och
verksamheter ocksa att paverka trafikalstringen. De planerade
infrastrukturprojekten kommer dock att dndra forutsattningarna for
hur Centralenomradet trafikforsorjs, genom att skapa nya strak och
darmed andra hur den lokala- och genomgaende trafiken omlagras i
gatunétet.

Byggstart for den nya Hisingsbron beréknas ske 2015 och den
planeras sta fardig 2020. Den nya brons strackning ar forskjuten ca
50-70 meter 6sterut i Stadstjanaregatans forlangning jamfort med
dagens Gota Alvbro. Gang- och cykelbanor kommer att
iordningstéllas pa bada sidor av den nya bron. P& s6dra sidan av
alven kommer dessutom separata kollektivtrafikbroramper for
buss- och spartrafik iordningstallas som ansluter, befintlig Nils
Ericsongatan och i Ostra Hamngatan. Fran norr ansluter idag
Stadstjanarebron och Stadstjanaregatan med avfarter och pafarter
fran E45/Gotaleden. Innan Hisingsbron byggs forser
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Stadstjanarebron norrut Lilla Bommen omradet och
Gullbergsstrand med trafik. Nar Hisingsbron star fardig sa leder
gatan i stallet upp pa bron mot Hisingen.

Bangardsviaduktens utformning och placering &r under utredning
och ska sammankoppla Akareplatsen med det nya
utvecklingsomradet Gullbergsvass soder/6ster om planomradet.
Bangardsviaduktens lage och utformning har stor betydelse for den
framtida trafikforsérjningen inom planomradet. Syftet med den nya
lanken &r att avlasta Nils Ericsonsgatan fran biltrafik och
darigenom forbattra framkomligheten for fotgangare och cyklister
kring Nordstan och Drottningtorget. Den nya forbindelsen dver
bangarden kommer dven att avlasta kollektivtrafiken pa Nils
Ericsonsgatan.

| projektet nedsankningen av E45/G6taleden byggs en ny
trafikplats vid K&émpegatan som ersétter anslutningen av
Stadstjanaregatans koppling till Lilla Bommen och Gullbergsvass
fran Centralenomradet. Det nya trafikmotets syfte ar att leda
huvuddelen av biltrafiken fran leden in till resecentrumknutpunkten
osterifran det vill saga oster om Bergslagsbanans stationshus och
inte som idag via Stadstjanarebron pa vastra sidan om
Bergslagsbanans stationshus. Det nya motet far dven en naturlig
koppling till den planerade Bangardsviadukten och till framtida
utbyggnadsomradet i Gullbergsvass.

Hur biltrafiken till och fran Nordstan kommer att ga i framtiden
kommer att utredas narmare i samband med att detaljplanearbetet
for ytorna kring den véastra uppgangen och pa norra sidan av
Nordstan pabdrjas. Géteborgs Stad planerar att inleda detta arbete i
slutet av 2014.
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Trafiksystemet

Utvecklingen av ett trafikforslag for planomradet pagar och
kommer att utvecklas och studeras vidare. Illustration éver
planomradet enligt planforslaget presenteras i figur 9.
Trafikforslaget illustreras i figur 10.

Inom planomradet foreslas Bergslagsgatan ha en funktion som
huvudgata och kollektivtrafikstrak med ett hallplatslage framfor f d
Bergslagshanans stationshus. Enligt trafikforslaget behaller
Bergslagsgatan i stort sett sitt nuvarande l&ge men breddas for att
hantera en utokad framtida anvandning dar den blir en viktig
koppling mot Hisingsbron, Gullbergsvass och Bangardsviadukten.
Gatan foreslas inrymma breda gang- och cykelstrak men éven
biltrafik utmed vissa strackor.

Kruthusgatan féreslas ha funktionen som lokalgata. For att
mojliggora for en trafikforsérjning av malpunkter inom
planomradet, Jernhusens nya utvecklingsomrade séder om
planomradet samt Vastlankens Ostra uppgang, omfattar
trafikforslaget dven en ny lokalgata i vast- ostlig riktning séder om
Bergslagsgatan samt tva nya tvargaende lokalgator (i nord- sydlig
riktning) som bildar anlutningar mellan Kruthusgatan och den nya
lokalgatan.

Den stora cirkulationsplatsen vid korsningen Stadstjanaregatan —
Bergslagsgatan forsvinner och det blir en mer sammanhallen och
mindre ytkravande signalkorsning.

Léangst vasterut i planomradet foreslas in- och utfart for busstrafik
mellan Bergslagsgatan och Nils Ericson Terminalen. Busstrafiken i
omradet ar idag centrerad kring Nils Ericson Terminalen som &ven
i framtiden kommer att vara en viktig knutpunkt och trafikera fjérr-
regional- och flyggbussar. For att undvika att nya konfliktytor
skapas mellan, in- och utfarten till terminalen och det planerade
vast — ostliga huvudgangstraket utmed Bergslagsgatan, ar det av
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storsta vikt att gaturummet ar tydligt och lattorienterat. En
detaljerad studie ska utreda hur ett sadant gaturum kan utformas.

Den ténkta placeringen av Station Centralens huvudentré, direkt
norr om Nils Ericson Terminalen, skapar ett tydligt och direkt strak
for fotgangare mellan Véastlanken, bussterminalen och
Centralstationens fjarrtag. | Bergslagsgatan foreslas ocksa en gang-
och cykelkoppling vidare vésterut, mot Nordstan och Lilla
Bommen. Vid Stadstjanaregatan kopplas planomradet till &lven och
Hisingen via ett nytt gang- och cykelstrak.

Langst Gsterut i planomradet foreslas en torgyta framfor Station
Centralen. Utformningen ska bidra till att stationen tydligt kan
annonsera sig osterut och Osterifran, for saval gaende och cyklister
som biltrafikanter. Fran den dstra uppgangen foreslas aven ett
gang- och cykelstrak mot Gullbergsvass och Bangardsviadukten.
Direkt utanfor uppgangen finns plats for cykelparkering och
cykelstrak Gster- och soderut via den planerade Bangardsviadukten.
Aven bil- och taxiangéring samt platser for fardtjanst, att hamta
och lamna passagerare, &r tankta att ligga vid den dstra uppgangen.

Biltrafiken mellan kvarteren i planomradets 6stra del ska enligt
forslaget minimeras till att besta av trafik som framst ska hamta
och lamna passagerare till Station Centralen. Biltrafik ska inte
bidra till att skapa en barriar mellan vistelseytor i anslutning till
Vistlankens Ostra uppgang och Bergslagsparken.
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Gangtrafik

Da planomradet utgor en strategisk knutpunkt i staden &r platsen
viktig som motesplats dar manniskor samlas, mots och tillbringar
tid i vantan pa kollektivtrafik. Trafikforslagets ambition ar darfor
att skapa tydligt orienterbara platser och gaturum inom
planomradet vilka hanger samman pa ett naturligt satt med strak
och motesplatser utanfor planen.

Planomradet kopplas samman med Centralenomradet och
omgivande stadsdelar genom flera gangstrak. Figur 11 illustrerar
en principskiss ver hur Vastlankens uppgangar forhaller sig till
befintliga och planerade gangstrak kring Station Centralen.

| trafikforslaget foreslas ett nytt gangstrak utmed Bergslagsgatan i
ost- vastlig riktning mellan planomradet, det nya
utvecklingsomradet Gullbergsvass och Nordstan/Kanaltorget. Detta
gangstrak ansluter ster om planomradet till Bangardsviadukten
som &r en viktig lank mellan planomradet och Akareplatsen.
Viadukten foreslas ha dubbelriktade gang- och cykelbanor pa bada
sidorna.

Inom planomradet foreslas gaturummen anpassas till gaendes
villkor for att skapa forutséattningar for en trygg och saker
trafikmiljo. Detta galler sarskilt torgytorna framfor Vastlankens
huvudentré och 6stra uppgang men dven Kruthusgatan och de tva
tvargaende lokalgatorna som kopplar samman Kruthusgatan med
den nya lokalgatan séder om Bergslagsgatan. Utformningen av
gangstraken inom planomradet kommer att studeras vidare i det
fortsatta utredningsarbetet.

Cykeltrafik

For cykeltrafiken &r omradet en viktig nod i Goteborgs Stads
pendlingscykelnat samt i det dvergripande cykelvagnatet. Figur 12
illustrar de 6vergripande cykelstrdken inom planomradet och den
nérmaste omgivningen
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Fran Hisingen kommer man som cyklist att kunna ta sig till
planomradeomradet via den nya Hisingsbron som landar vid
Stadstjanarebron. Straken blir dubbelriktade pa bada sidor om bron.
Fran norr kan man ta sig till Lilla Bommen, Gullbergsstrand och
mot Hamnstraket till Gamlestan antingen via Stadstjanarebron eller
via den nya bron som byggs vid Kdmpegatans forlangning over
E45 Gotaleden. Denna nya bro ingar som en del i projektet
nedsankning av E45 mellan Stadstjanarebron och Falutorget som
kommer innebéra att cyklister kommer att kunna ta sig éver E45
bade vid Kampegatan och vid Falutorget planskilt pa broar. Vid en
eventuell 6verdackning kommer passager erbjudas pa annu fler
stéllen mellan kvarteren.

Osterut forbattras kopplingarna i takt med stadsutvecklingen, och
det kommer darmed att bli enklare att rora sig mot Gullbergsvass
och vidare mot Gamlestan. Fran vaster kommer man kunna ta sig
till och fran planomradet via Kanaltorgsgatan/Bergslagsgatan och
genom Nordstan via Spannmalsgatan. Soderifran utgor framforallt
Nils Ericsonsgatan huvudcykelstraket men den planerade
Bangardsviadukten kommer ocksa att bli en viktig lank for
cyklister till stadens sodra delar.

Totalt finns det idag drygt 900 cykelparkeringar kring
Centralstationen. Goteborgs Stads malsattning ar dock att antalet
cykelresor skall 6ka dver tid vilket medfor att behovet av ytor
avsedda for cykelparkering ocksa kommer att 6ka. Enligt den
cykelplan som Goteborgs Stads Trafikkontor tar fram ar
malsattningen att andelen cykelresor ska tredubblas till ar 2025,
jamfort med ar 2011. Det ar darfor viktigt att trafikforslaget skapar
mojlighet for cykelparkeringslésningar som ér flexibla éver tid.
Hur sadana lésningar ska utformas kommer att utredas vidare i den
fortsatta planeringsprocessen.
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Behov av cykelparkeringar pa grund av tillkomande verksamheter
enligt detaljplan skall 16sas pa kvartersmark enligt Géteborgs
parkeringspolicy, antagen av kommunfullmaktige 2009. Till den
finns végledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
godkand av byggnadsnamnden.

Vid alla Vastlankens uppgangar kommer cykelparkering och ytor
for lanecykelsystem anordnas. Ett lanecykelsystem tar mycket plats
och ar kostsamt att driva. Det finns for nuvarande inga beslutade
planer for hur framtidens lanecykelsystem ska utformas inom
Goteborgs Stad till ar 2035. Det kan likval vara ett flytande system
som ett fast system. Blir det ett flytande system kan lanecyklarna
placeras med dvriga cykelparkeringar. Det ar darfor viktigt att det
finns avsatta ytor inom planomradet for saval cykelparkeringar som
ett lanecykelsystem.

Skyddad cykelparkering i lasbart utrymme foreslas finnas inom
Centalenomradet men inte inom planomradet. Det ar viktigt att
detta beaktas i det framtida planearbetet for de nérliggande
utvecklingsomradena. Hur stor andel av det totala antalet
cykelparkeringsplatser som bor finnas i skyddade anldggningar ska
studeras i vidare.

Kollektivtrafik

Enligt nuvarande planer kommer Vastlanken Station Centralen att
anvandas som sackstation fran och med 2024 innan hela
Vastlanken invigs ar 2026.

Pa Bergslagsgatan, framfér Bergslagsbanans stationshus, planeras
for ett framtida kollektivtrafikstrak med mojligt hallplatslage.
Strackan ska aven kunna nyttjas for uppstélining av
ersattningsbussar vid installda tag.

Figur 13 och 14 redovisar kopplingen och avstanden mellan
Vastlankens Station Centralens uppgangar och kollektiv-
trafikhallplatserna i naromradet respektive trafikslag med mera.

Samradshandling 2014-09-30

= i

\ D Y P I ~ B
e Konceptskiss med avstand mellan VL-uj ingar och héllplatslégen. |
;,‘ P s:mygqumfurgmm Filp Soewgu mr:gze-zs’l

IS ol VR R B e AR WY 7 LT e
Figur 13. Uppskattade avstand mellan Vastlankens uppgangar och

kollektivtrafikhallplatser. (Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad)

i

24



P
//
//f

Stadsutvecklings-
omrade
Gullbergsvass

~ /?":/ Bergslagsbanans
< stationshus

Gotatunneln/ j
/// /‘ .

Stadsutvecklingsomrade
Region City (Jernhusen)

"Béngé;c:lﬁ- _—
viadukten

[ sefintligbebyggelse  [JJ] Stationsuppgingar  WE W Planomridesgrins  WEEE Busstrk [ Sparvagnsstrak

Figur 14. lllustration éver hur planomradet trafikeras av kollektivtrafik enligt
trafikforslaget. (WSP)

Samradshandling 2014-09-30 25



Biltrafik

Den huvudsakliga trafikforsorjningen till planomradet &r tankt att
komma fran oster framforallt fran det nya motet vid Kampegatan,
som dar planerat som en fullstandig trafikplats med kontakt i
samtliga riktningar med E45. En stor andel av biltrafiken kommer
aven att komma till planomradet via Bangardsviadukten. For att
mojliggora angoring fran vast foreslas en enkelriktad anslutning
fran Bergslagsgatan i hojd med Vastlankens huvuduppgang.

Inom planomradet bygger trafikforslaget pa att skapa
forutsattningen for att angoringstrafik, som l&mnar och hdmta
resendarer till Vastlanken, tagstationen i évrigt och Nils Ericson
Terminalen (“kiss & ride”), ska sprida ut sig i det lokala gatunatet
for att sedan snabbt och enkelt ta sig ut mot Oster.

Den nya lokalgatan sdder om Bergslagsparken planeras som
enkelriktad gata forbi parken. Detta for att sékerstélla en god
framkomlighet for angdringstrafiken samt att trafiken forbi parken
inte ska bidra till att forstarka gatans barridreffekt. Utmed denna
stracka mojliggors for taxi — och angéringsparkering men aven
dedikerade parkeringsplatser for fardtjanst. Oster om parken
overgar gatan till att tillata dubbelriktad trafik.

Kruthusgatan foreslas tillata dubbelriktad trafik. Utmed strackan
forbi kvartersmarken, som &ven omfattar Vastlankens 6stra
uppgangslage, finns ytor for angoringsparkering. | 6ster foreslas
Kruthusgatan ansluta till Bangardsviadukten i en fyrvagskorsning.

Den nya tvargaende lokalgatan forbi Vastlankens 6stra uppgang
foreslas bli dubbelriktad och kan i framtiden bli en viktig infart in
till Jernhusens utvecklingsomrade, Regionens hus, ster om
Centralstationen. Hur detta omrade skall trafikeras pa sikt, nar
uppstallningsspar och Bangardsviadukten finns pa plats, kommer
att utredas i samband med kommande planarbete.

Inom planomradet finns begransade ytor for att anordna
bilparkering och dessutom sa begransas mojligheten att bygga
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parkeringsplatser under mark genom att planomradet i huvudsak
ligger ovanpa jarnvagstunneln for Vastlanken. Parkeringsbhehovet
kommer delvis att behova losas inom narliggande planer och pa
kvartersmark. Malséttningen i detta planarbete &r att funktionen i
forsta hand ska inrymmas i gemensam anlédggning i kommande
detaljplaneomrade precis soder om detta planomrade.

Enligt géllande vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och
bygglov sa blir behovet for kvartersmarken enligt foljande:

Bostader: 5,5 bilparkeringar/1000 m? BTA
Handel: 16,5 bilparkingar/1000 m? BTA
Kontor: 3,5 bilparkeringar/1000 m* BTA

Inom denna detaljplan finns det cirka 40 000 m* BTA, varav cirka
4 000 m? &r uppgangsyta.

Lampliga ytor for uppstélining av raddningstjanstens fordon
kommer att utredas narmare under kommande planarbete.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Kring Bergslagsparken, Vastlankens huvuduppgang och den dstra
uppgangen ska ocksa ytor finnas for uppstalining av
Raddningstjanstens fordon vid utryckning samt parkeringsplatser
for dessa fordon. Aven driftsfordon, som behévs for att underhalla
jarnvagsanlaggningen och andra tekniska anlaggningar i omradet,
samt servicefordon (t.ex. atervinning och leveranser) behéver
enkelt kunna komma néra byggnadernas fasader.

Detaljutformningen av ytorna kring Station Centralens uppgangar
kommer i det fortsatta arbetet att analyseras tillsammans med de
olika intressenterna, sa att alla ovanstaende funktioner kan
tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktiska héansyn. Det
kommer i detta arbete att vara viktigt att behalla fria ytor kring
uppgangarna dar bilar och cyklar inte far parkera, sa att
Raddningstjanst samt drift- och underhallsfordon inte hindras.
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4  Underlagsmaterial

Vastlanken — Station Centralen, Sammanstéallning av trafikala
dimensioneringsgrunder, WSP, koncept 2013-11-28

Centralenomradet, Stadsutvecklingsprogram 1.0, Géteborgs Stad,
Maj 2014

Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vastlanken: Jarnvagstunnel
& Stationerna Centralen, Haga, Korsvagen,
White arkitektur, 2014-02-25

Stadslivsanalys for Vastlanken, For tillganglighet och tryggare
matesplatser kring uppgangarna,
SPACESCASPE, Trivector, White, 21 februari 2014

Analys av upplevelsevarden — kring Vastlankens stationslagen,
Rambdll, 2014-06-18

Véagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov,
Goteborgs Stad Trafikkontoret, 2011

Cykelparkeringsbehov vid Vastlankstationen Centralen,
Koucky & Partners, oktober 2014
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