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Sammanfattning

Konsekvenser fran trafikbuller orsakat av Vastlanken i anslutning till Station Centralen har
utretts av Sweco pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad.

Inom planomradet beraknas flera fasader fa nivaer over 65 dBA. Hogst ekvivalenta
ljudnivaer beraknas for fasader langs sparvag och i de nedre vaningsplanen for
byggnaderna sdder om Bergslagsgatan. Fér modellen beraknas ljuddampad sida nés for
flera byggnader i den Gstra delen av planomradet men d& har ingen eventuell framtida
vagtrafik inom omradet Region City tagits i beaktande.

Planerade byggnader i den vastra delen beraknas fa ljudnivéer 6ver 65 dBA pa flera
fasader och bedoms darfor vara mindre lampliga for bostader. Beraknade ljudnivaer kan
dock komma att andras om man arbetar med sparplacering, byggnadsutformning,
justerade hastigheter och mer detaljerad studie av vagtrafiken inom omradet.

Den maximala ljudnivan overskrider 70 dBA péa de flesta fasader inom planomradet.

Indata for planerad bebyggelse, trafikféring och trafikfloden ar i ett tidigt skede; resultaten
bor bedémas som mer oversiktliga. Riktvarden inomhus kan i princip alltid erhallas med
hjalp av omsorgsfull dimensionering av fasadkonstruktion, fonster och uteluftsdon.

Med ett avstand pa knappt 200 meter till vag 45, 1300 meter till E6 och flera narliggande
hogtrafikerade gator som t ex Hisingsbron och Bangardsviadukten &r det osannolikt att
man nagonstans inom utredningsomradet kommer na tyst sida.

Lagfrekvent ljud fran tung trafik, inkl. bussar, bor beaktas vid dimensionering av
eventuella bostadsfasader.

Berakningar med en hel 6verdackning av vag 45 till Falutorget visar att atgarden har en
generellt mattligt dampande effekt for planomradet p& grund av den omfattande trafiken i

naromradet.
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UPPDRAGSBESKRIVNING

Goteborgs Stad arbetar med fyra detaljplaner for Vastlanken, en for spartunnelomradet
samt for respektive station vid Centralen, Haga och Korsvagen. Detaljplanerna for
stationerna syftar till att maéjliggdra utbyggnaden av Vastlanksstationerna med tillhérande
byggrétter, vag- och jarnvagsanslutningar samt underjordiska anlaggningar for bil- och
cykelparkering.

Gatustrukturen och trafikeringen kring Vastlankens kommande stationer kommer att
foérandras jamfort med nulaget nar Vastlanken ar driftsatt. Utredningen beskriver
konsekvenserna av trafikbuller med avseende pa vag- och spartrafik (exkl. thgen pa
Vastlanken) i anslutning till Vastlankens kommande station Centralen da Vastlanken &ar
utbyggd och driftsatt enligt detaljplanerna ar 2035.

OVERSIKT

| figur 1 visas planomradets ungefarliga utbredning. Tva delomraden har studerats,
aktuell detaljplan omfattar delomrade 1 men eftersom planomradets granser inte var helt
fardiga vid bullerutredningens genomforande har analys genomforts pa ett storre omrade
an det som slutligen kommer att planlaggas, inkluderande delomrade 2.

Ay SR

> : Kruthusgatan
; : / N.E. terminalen
e Nordstan
i b DELOMRAD \\-

Figur 1 - Omradesoversikt
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3.1

3.2

BEDOMNINGSGRUNDER

| utredningen bedéms konsekvenserna med avseende pa buller for bostadsbebyggelse
med utgangspunkt fran foljande bedomningsgrunder.

INFRASTRUKTURPROPOSITIONEN 1996/97:53

Riksdagen har i infrastrukturpropositionen 1996/97:53, "Infrastrukturinriktning fér framtida
transporter” faststallt de riktvarden for trafikbuller som normailt inte bér 6verskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur som redovisas i tabell 1. Riktvardena &ar avsedda som langsiktiga mal
och ar inte juridiskt bindande utan ska ses som rekommendationer som bér foljas.

Ekvivalent ljudtrycksniva Maximal ljudtrycksniva
Inomhus 30 dBA 45 dBA (nattetid)
Utomhus vid fasad 55 dBA -
uteplats - 70 dBA

Tabell 1 - Riktvarden

Vid tillampning av riktvardena boér hansyn tas till vad som &ar tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. Boverkets Allmanna rad?! innehaller vagledande information kring
avsteg fran infrastrukturpropositionens riktlinjer. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte éverskrids.

GOTEBORGS STADS KOMMUNALA TILLAMPNING AV RIKTVARDEN

| februari 2006 publicerade Goéteborgs Stad rapporten "Kommunal tillampning av
riktvarden for trafikbuller — Utgdngspunkter vid planering och byggande av bostader i
Goteborg” for att skapa en samsyn mellan berérda ndmnder och férvaltningar inom
Goteborg Stad betraffande tillampning av Boverkets redovisade regeringsuppdrag?.

Boverket anser att avsteg fran bullerriktvarden i samband med planering for nya
bostader, bor kunna komma i fraga i samband med komplettering av befintlig bebyggelse
i centrala delar av stader och stdrre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar, t.ex.
ordnad kvartersstruktur och tatare bebyggelse vid knutpunkter langs kollektivtrafikstraken.
| Goteborg definieras "stadens centralare delar” som det omrade som begransas av ett

L »Buller i planeringen — Allmanna rad 2008:1”, Boverket, 2008
2 Boverkets allmanna rad har uppdaterats efter publiceringen av Goéteborgs Stads
tillampning.
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avstand pa ca 4 km fran city (Brunnsparken). Station Centralen ligger mycket centralt och
bedoms darfér som ett avstegsomrade.

Som grundregel galler att ekvivalentnivan utomhus vid fasad inte ska 6verstiga 65 dBA.

Nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden ar mellan 55 och 65
dBA ska lagenheterna vara genomgaende med mojlighet att ordna sovplats mot den
tysta (45 dBA) eller ljudddmpade (50 dBA) sidan for samtliga boende i lagenheten.

Nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden ar mellan 60 och 65
dBA ska dessutom ljudklass B anvandas for ljuddampning inomhus. Méjligheten att ordna
tysta uteplatser bor vagas in i bedomningen. Ljudnivan pa uteplatsen bor inte 6verskrida
ljudnivan pa byggnadens bullerskyddade sida.

I undantagsfall kan enstaka lagenheter accepteras nar riktvardena utomhus inte klaras.
Med enstaka lagenheter avses i Goteborg — som riktlinje — fem procent av det totala
antalet lagenheter inom utredningsomradet samt av det totala antalet lagenheter i
respektive byggnad. Undantag far bara ske for att erhdlla en bra totallésning som inte
skulle klaras pa nagot annat satt. Varje fall av avsteg fran riktvardena och undantag ska
tydligt motiveras.

UNDERLAG

Trafikutformning och forslag pd kommande bebyggelse ar i ett tidigt skede vilket medfor
att utredningen saknar fullstandigt underlag for flera vasentliga indata. Framtida
forhallanden kan innehalla alternativa trafiklosningar, trafikfloden, hastigheter och
trafikslag 4n de som legat till grund for utredningen vilket kan ge upphov till lijudnivaer
som skiljer sig fran resultaten som presenteras i denna utredning.

TRAFIKUNDERLAG

Prognos for trafikfloden for vagtrafik och spartrafik i anslutning till planomradet har
tillhandahallits av WSP.

4.1.1 VAGTRAFIK

4(9)

Vagtrafikfldden har hamtats ur WSP redovisning "VMD och ADT Centralen 2035”,
daterad 2013-11-20 och inkluderar prognos for framtida busstrafik. Redovisningen
stammer inte helt 6verens med Stadsbyggnadskontorets skiss for framtida trafiklésning i
exemplet p& bebyggelse i den vastra delen av planomradet (delomréade 2), trafiken dar
har uppskattats baserat pa angiven data fér omradet i WSPs utredning.

Hastighet pa samtliga vagar har satts till 50 km/h, férutom for vag 45 som berdknats med
70 km/h. Modellen innehaller ingen eventuellt framtida vagtrafik inom planomradet intill
centralstationen, "Region City”".
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4.1.2 SPARVAGNSTRAFIK

Sparvagnstrafikfldden har hamtats ur WSP redovisning i ” "VMD och ADT Centralen
2035", daterad 2013-11-20.

Maxhastigheten for sparvag pé kollektivtrafikkorfalt ar enligt utredningen "Ny sparvag péa
Hisingen"? 50 km/h. Hastighet pa samtliga spar har darfor satts till 50 km/h men kommer
sannolikt vara betydligt lagre for vissa delstrackor.

Ljudnivaer fran jarnvagstrafik soder om planomradet ingar inte i utredningen.

4.1.3 KART- OCH TERRANGMATERIAL

Planlaget for befintliga byggnader och terrangmodelleringen bygger pa digitalt
kartmaterial erhallet fran Stadsbyggnadskontoret, Géteborgs Stad.

Modellen har byggts utifran befintlig grundkarta samt kompletterats med framst féljande
underlag:

e Skiss pa kvartersstruktur av SBK med delvis dverdackning av vag 45.
e Skiss pa plankarta, daterad 2013-10-24.

e Foreslagen huvudstruktur till trafikldsning inkl. anslutning till Hisingsbron, daterad
2013-12-10.

Exakt lage for vagar, sparvagar, broanslutningar, brohgjder etc. har uppskattats utifran
tillgangligt underlag.

4.1.4 NULAGESBESKRIVNING

Som underlagsmaterial for nulagesbeskrivning har Stadsbyggnadskontoret tillhandahallit
resultat fran bullerkartlaggningen som Gdéteborgs Stad genomférde 20064, dar
ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spartrafik inom Géteborgs kommun redovisas. | figur
2 redovisas ekvivalenta ljudnivaer inom planomradet.

Grundat pa att trafikokningen i stort har varit marginell mellan 2006 och 2013, dar
vagtrafiken sjonk nagot efter 2006 for att sedan aterhamta sig, har kartlaggningen
beddmts som tillracklig fér en nuldgesbeskrivning. Géteborgs Stad arbetar med en
uppdaterad kartlaggning som planeras redovisas under 2014.

3 Ny sparvag pa Hisingen, Huvudrapport Dnr 1895/11. Trafikkontoret, Goteborgs Stad.
4 "Goteborgs Stad — Bullerkartlaggning”, Dok.nr. R01-E2100
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Lilla Bommen

Planomradet

Nordstan

[ = 45 oBA (tyst sida)
« 50 dBA (JuddEmpad sids)
> 50 OBA
0 [ = 55 oBA (udcimpsd siga krévs)
7L I = &0 cBA (Judkiess B kravs)
& I = &5 cBA s bostEder)

Figur 2 — Utdrag ur Goéteborgs Stads bullerkartlaggning

Nivaerna i omradet ar hdga, stora delar av omradet har nivaer dver 65 dBA, endast de
Ostra delarna har enligt bullerkartlaggningen nivaer under 60 dBA.

BERAKNINGAR

Berakningarna for vagtrafik har utférts enligt den Nordiska beréakningsmodellen for
vagtrafikbuller® i berédkningsprogrammet Cadna/A v4.4 dar en tredimensionell
terrangmodell modellerats med tillgangligt digitalt kartmaterial som underlag.

Berakningsprogrammet tar hansyn till hur terrang och ytor och/eller byggnader paverkar
ljudets utbredning, vilket innebar att ljudreflektioner och/eller skarmningar som paverkar
ljudutbredningen ingar i berakningen.

Beraknade ljudtrycksnivaer ar definierade som frifaltsvarden dar alla berakningspunkter
har en latt positiv medvind fran ljudkallan. | berakningarna har alla markytor antagits vara
hard mark.

BEGRANSNINGAR

Berakning av buller frdn vag- och sparbunden trafik enligt de Nordiska
berakningsmodellerna utgér fran konstant flddande trafik utan inbromsande eller
accelererande trafik vid korsning eller busshallplats.

Berakningsmodellerna baserar berékningarna pa ett tankt medvindsfall fran ljudkallan till
mottagaren for att ljudtrycksnivaerna inte ska underskattas. Vid kartlaggning av
vagtrafikbuller kan situationer uppsta dar den redovisade ljudnivan har delbidrag fran
olika vaderstreck och séledes baserats pa en orimlig vadersituation.

5 "Vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell reviderad 1996”, Naturvardsverket, Rapport
4653, 1996.
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I den nordiska berdkningsmodellen for vagtrafikbuller anges att modellens giltighet ar
begransad till avstand upp till 300 meter fran vagen och att den har en standardavvikelse
pa ca 5 dB pa 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.

I den nordiska berakningsmodellen for buller fran sparbunden trafik anges att modellens
giltighet ar begransad till avstand upp till 300 meter fran spar och att den har en total
noggrannhet pa ca +/-3 dB pa 300-500 meters avstand fran spéret.

5.2 BULLERREGN

| storre tatorter ar det ofta svart att na ekvivalenta ljudnivaer under 45 dBA péa grund av
det sa kallade "bullerregnet”. Exempel pa avstand som kréavs till trafikleder for att na
ekvivalenta ljudnivaer under 45 dBA® anges i tabell 3.

Fordon/dygn 70 km/h 90 km/h

20 000 400 meter 600 meter
50 000 700 meter 1000 meter

100 000 | 1000 meter 1800 meter
Tabell 3 - Avstand till 45 dBA fran stérre vagtrafikleder

Inom aktuellt utredningsomrade, ca 200 meter soder om vag 45 som beddms trafikeras
med drygt 40 000 fordon per dygn 2035, kommer man darfor troligen inte kunna na
ekvivalenta ljudnivaer under 45 dBA (tyst sida). Om vag 45 far en total éverdackning sa
kommer det att forbattra ljudmiljon i omradet men samtidigt sa ligger E6 ca 1300 meter
Oster om planomradet med 6ver 100 000 fordon/dygn och 70 km/h som skyltad hastighet,
foljaktligen kommer bullerregnet géra det svart att na tyst sida oavsett éverdackning av
v45.

5.3 SAMMANLAGRING

Ekvivalenta ljudniver kan inte adderas for att bedoma det totala ljudets upplevda
storning pa grund av ljudkallornas olika karaktar, daremot kan den sammanlagrade
ekvivalenta ljudnivan anvandas som underlag for dimensionering av fasader.

Maximala ljudnivaer adderas inte eftersom det skulle baseras pa ett orimligt fall dar tva
trafikslag ndr en maximal ljudniva frdn samma punkt vid samma tillfalle.

6 Akerlof, L.A., 2006. Trafikbuller och planering Ill. Stockholm: Lansstyrelsen i Stockholms
lan.
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SLUTSATSER

Berakningsresultat redovisas i bilaga 1-5. Indata for planerad bebyggelse, trafikféring och
trafikfloden &r i ett tidigt skede; resultaten bor darfor ses som mer 6versiktliga och
anvandas med inriktning att studera var ljudnivan &r lagre eller hogre inom planomradet.

EKVIVALENTA LJUDNIVAER
For den fysiska planeringen &r det den ekvivalenta ljudnivdn som kommer vara styrande.

Riktvarden inomhus kan i princip alltid erhallas med hjalp av omsorgsfull dimensionering
av fasadkonstruktion, fonster och uteluftsdon.

Inom planomradet beraknas flera fasader fa nivaer ver 65 dBA. Nivaerna beraknas vara
relativt oférandrade inom planomradet jamfort med nulaget. Hogst ekvivalenta ljudnivaer
beraknas for fasader langs sparvag och i de nedre vaningsplanen for byggnaderna soder
om Bergslagsgatan. For eventuella bostader inom planomradet bér dessa placeras i
andra lagen.

Med ett avstdnd pa knappt 200 meter till vag 45 samt ca 1300 meter till E6 &r det
osannolikt att man ndgonstans inom utredningsomradet kan na tyst sida.

Lagfrekvent ljud fran tung trafik, inkl. bussar, bor beaktas vid dimensionering av
eventuella bostadsfasader.

Tva delomraden har studerats, aktuell detaljplan omfattar delomrade 1 men eftersom
planomradets granser inte var helt fardiga vid bullerutredningens genomférande har

analys genomforts pa ett storre omrade &n det som slutligen kommer att planlaggas,
inkluderande delomrade 2.

DELOMRADE 1

For modellen beraknas ljuddampad sida nas for flera byggnader i den Gstra delen av
planomradet men da har ingen eventuell framtida vagtrafik inom omradet Region City
tagits i beaktande. Om baksidan inte kommer trafikeras finns majligheter att uppfylla krav
for avsteg for flera vaningsplan om man t ex bygger med genomgéende lagenheter.

DELOMRADE 2

Planerade byggnader i den véastra delen beraknas fa ljudnivaer éver 65 dBA pa flera
fasader och bedoms darfor vara mindre lampliga for bostader. Beraknade ljudnivaer kan
dock komma att &ndras om man arbetar med sparplacering, byggnadsutformning,
justerade hastigheter och mer detaljerad studie av vagtrafiken inom omradet.

OVERDACKNING AV VAG 45

Redovisade berakningar har utgatt fran en dverdackning av vag 45 fram till
Stadstjanaregatan. Berékningar med en hel déverdéackning av vag 45 till Falutorget visar
att tgarden har en generellt méattligt dampande effekt for planomradet pa grund av den
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omfattande trafiken i naromradet. Eventuell bebyggelse norr om planomradet, narmare
Lilla Bommen, bedéms kunna uppleva storre effekt av atgarden.

6.2 MAXIMALA LJUDNIVAER

Den maximala ljudnivan overskrider 70 dBA péa de flesta fasader inom planomradet. For
att skapa uteplats med balkong pa dessa fasader kravs lokala bullerskyddsatgarder,
alternativ kan vara gemensamma uteplatser.
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BILAGA 1

Vastlanken
Station Centralen

V&g- och spartrafik (prognos)
Ekvialent ljudniva

Foreslagen bebyggelse
inom delomrade 1

3D

[ < 45 dBA (tyst sida)
BN < 50 dBA (ljuddampad sida)

> 50 dBA
[ > 55 dBA (jjuddampad sida kravs)
I - 60 dBA (judklass B krévs)
I - 65 dBA (ej bostader)

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)

Uppdragsnummer:

1310025-006

Plottad av:

SEABBE

Datum:

2013-12-12




BILAGA 2

Vastlanken
Station Centralen

V&g- och spartrafik (prognos)
Ekvialent ljudniva

Foreslagen bebyggelse
inom delomrade 2

3D

[ < 45 dBA (tyst sida)
BN < 50 dBA (ljuddampad sida)

> 50 dBA
[ > 55 dBA (jjuddampad sida kravs)
I - 60 dBA (judklass B krévs)
I - 65 dBA (ej bostader)

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)

Uppdragsnummer:

1310025-006

Plottad av:

SEABBE

Datum:

2013-12-12




BILAGA 3

Vastlanken
Station Centralen

V&g- och spartrafik (prognos)
Maximal ljudniva

Foreslagen bebyggelse
inom delomrade 1

3D

B - 70 dBA
B - 70 dBA

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)

Uppdragsnummer:

1310025-006

Plottad av:

SEABBE

Datum:

2013-12-12
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Vastlanken
Station Centralen

V&g- och spartrafik (prognos)
Maximal ljudniva

Foreslagen bebyggelse
inom delomrade 2

3D

B - 70 dBA
I - 70 dBA

Riktvardesbeskrivning enligt Géteborgs Stads
kommunala tilldmpning av riktvarden for
trafikbuller (2006)
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BILAGA 5

Vastlanken
Station Centralen

V&g- och spartrafik (prognos)

Ekvivalent ljudniva
2m 6ver mark

Parken mot Bergslagsgatan

Redovisad niva avser mest bullerutsatt
vaningsplan per fasaddel.

[

[ >35dBA

[ < 45 dBA (tyst sida)

I < 50 dBA (jjuddampad sida)
[ >50dBA

[ > 55 dBA (ljuddampad sida krévs)
I - 60 dBA (jjudklass B kravs)
I - 65 dBA (g] bostader)
I - 70 dBA

B - 75 dBA

I - 50 dBA

I - 85 dBA

Riktvardesbeskrivning enligt Goteborgs Stads
kommunala tillAmpning av riktvarden foér
trafikbuller (2006)

Uppdragsnummer:
1310025-006

Plottad av:
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