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3(92)




1280

Utredningar:

Buller

« Centralen omridet i G6teborg, Utredning av buller frén verksamheter, Norconsult,
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* Alternativ utformning av Vistlinken Station Centralen (detaljplan 3), Norconsult
2018-02-07

 Bullerutredning Vistlinken Station Centralen, Sweco, 2015-09-18 rev. 2018-02-
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 Bullerutredning Vistldnken Station Centralen, Alternativ utformning, Sweco,
2015-09-18 rev. 2018-02-16

+ Detaljplaner vid Centralstationen i Géteborg — bedémning av sammanslagning av
buller frén verksamheter och trafikbuller dag, kvéll och natt, Sweco, 2018-02-16

» Bullerutredning Vistldnken Station Centralen, kompletterande scenario, Sweco,
2018-11-23

Dagvatten och klimat

 Dagvattenutredning till detaljplan och &ndring av detaljplaner for stationsomr-
dena for Vistlinken, Norconsult, 2014-04-11

o Dagvattenutredning for Vistlidnkens detaljplan Station Centralen, Rambdll, 2016-
02-29.

» PM - §verblick dagvattenhantering i omradet kring centralstationen, Géteborgs
Stad, Version 2.0, Kretslopp och vatten, 2018-10-31

» PM - Oversvimningsrisker — framkomlighet inom detaljplan Centralstationen,
SBK, 2015-08-06

e PM - Delomradesbeskrivning Klimatrisker Gullbergsvass, SBK, 2015-08-07

 Utredning av dversvimningsrisker for detaljplan Vistlanken station Centralen,
Sweco, 2018-09-24

Geoteknik

» PM Geoteknik, Vistlinken, Station Centralen, Sweco, 2014-05-05

Kombiterminalen

» Funktionsanalys av Kombiterminalen, WSP, 2014-09-03

Kulturmiljo

 Kulturmiljsbilaga till miljokonsekvensbeskrivning for
detaljplaner for Vistldnken; Station Centralen, Tyréns 2016-02-26

¢ Kulturmiljdunderlag for detaljplaner infor Viéstlinken, Férdjupad kulturmiljobe-
skrivning for Centralen med hamnstraket, Antiqum/Tyréns, 2014-09-18

Luftmiljé

¢ Luftmiljbutredning Beridkningar av halterna av PM10 och NO2 i nédrheten av
Vistldnkens stationslidgen under drifttid, G6teborgs Stad Miljoforvaltningen, Ut-
redningsrapport 2013:8, 2014-02-24 (med bilaga 1,4,5)

e Nuldgesbeskrivning (&r 2011) av luftkvaliteten i G6teborgsomradet infor byg-
gande av Vistldnken, Milj6forvaltningen Goteborg stad, 2013-06-28.

Naturmiljo

« Naturmiljsutredning for Vistlinken i Géteborg, underlag for detaljplaner och mil-
j6konsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13 rev. 2014-05-16

Miljémedicin

e Miljémedicinsk bedémning av hélsoeffekter av Vistldnken i Goteborg, Vistra
Gotalandsregionens Miljomedicinska centrum, 2014-04-11, rev 2014-05-26

Parkering

 Parkering av bil och cykel i Centralenomradet i Goteborg &r 2035, Trivector
2015-11-11.
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» PM Parkering Stationsnéra handel, WSP, 2016-05-23

e PM Parkering och angoring for bil for Centralstationen — mélbild 2035, AL Studio
2018-04-27

Radon

» Utdrag ur Radonriskkarta Goteborg, SGU 2000

Stadslivsanalys

» Stadslivsanalys, Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21

Trafik
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Triad

o Tridd och Tradmiljder i Vistlédnkens korridor, WSP, 2014-07-04

Upplevelseviirden

» Analys av upplevelsevirden kring Vistldnkens stationsldgen, Ramboll, 2014-06-
18

Risk

* Riskbedémning for Centralstationen mm. WSP, 2015-09-04

Markféroreningar

 Detaljplan for véstldnkens station Centralen — beddmd forekomst av markf6rore-
ningar och dess paverkan pa detaljplanens genomférande, SWECO, 2015-06-10
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Sammanfattning

Planomrddet sett ifrdn mitten av Bergslagsparken idag och med illustration av utb)_/gg planomrade.
Foto WSP, illustration Varpunen.

Planens syfte och férutsattningar

Syftet med detaljplanen ér att:

e Medge en utbyggnad av Vistldnken med tillhdrande byggritter

o Mojliggora for en stadsutveckling vid stationslédget Station Centralen

o Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska
vérden.

Planomradet &r belédget norr om
Goéteborgs centralstation, i anslutning till
Nils Ericson Terminalen, inom
stadsdelen Gullbergsvass i centrala
Goteborg. Oster om planomradet finns
Gullbergsvass, ett omrade for
stadsutveckling, och véster om

- planomradet ligger stadskérnan som &r
av riksintresse. Inom planomréadet géller
riksintresse for kommunikation jarnvig
for befintliga uppstéllningsspar och
Kombiterminal. Angrénsande
E45/Gotaleden samt Stadstjdnaregatan —
Kruthusgatan dr ocksa riksintresse for
kommunikation.

Oversiktsbild av Vdstldnkens strickning genom
Goteborg med stationer vid centralstationen, Haga
och Korsvigen. Elipsen i rod skuggad fiirg visar
Station Centralens placering. Bild WSP
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Planens innebérd och genomférande

Hlustration dver planomradet (streckad linje).

Detaljplanen innebir att Vistldnkens Station Centralen med tillhdrande byggritter
kan byggas ut. Fér byggandet av sjélva jarnviigstunneln giller detaljplan med diarie-
nummer 0635/11 samt 0486/13. Denna detaljplan ersitter detaljplanen for Jarnvégs-
tunneln inom planomréadet.

Denna plan gor det mojligt att bygga tvé av tre planerade uppgéngar for Véstlankens
Station Centralen i nya byggnader for centrumédndamal. Bebyggelse inom planomré-
det medges ocksé for bade kontor och bostidder. Inom planen ryms allmén platsmark i
form av huvudgata, lokalgator och ytor for torg och angdring. Den befintliga parkmil-
jon vid Bergslagsbanans stationshus planléiggs och bevaras i enlighet med intention-
erna i de 6vergripande strukturplanerna for omrddet. De dldre trdden i parkens Ostra
del skyddas.

Lingst visterut i planomréadet foreslés in- och utfart mellan Bergslagsgatan och Nils
Ericson Terminalen for bussar. Vister om mittuppgangen vid terminalens in- och ut-
farter foreslds byggnader som pa grund av belastningsbegrénsningar pa Véstldnkens
jérnvigstunnel tillats bli"hdgst tre vaningar hga.

Bergslagsgatan foreslds i stort sett behélla sitt nuvarande lige men breddas for att
hantera en uttkad framtida anvéindning diir den blir en viktig koppling mot Hisings-
bron, Gullbergsvass och en framtida Bangardsviadukt. Gatan kommer att inrymma
framst kollektivtrafik med héllplatser men dven biltrafik i vissa sektioner, och tydliga,
breda géng- och cykelstrak med korsningspunkter mellan séder och norr.
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Mittuppgéngen foreslés ligga direkt norr om Nils Ericson Terminalen vilket m&jliggor
ett tydligt och direkt strak for fotgdngare mellan Vistlinken, bussterminalen och cen-
tralstationens fjiarrtag. Oster om mittuppgéngen skapas ett torg med plats for exempel-
vis cykelparkering, mindre planteringar och sittplatser. I kanten finns dven plats for
bilangdring for personer med sérskilda behov samt méjlig uppstéllningsyta for rddd-
ningstjénstens fordon.

Den 6stra uppgéngen foreslds ligga sa langt dsterut som dr mdojligt med hénsyn till
den underjordiska stationens utformning for att sprida flédet utmed plattformen och
skapa bra strik mot Gullbergsvass och Bangardsviadukten. Direkt utanfr uppgéngen
finns plats for cykelparkering och cykelstrék ster- och s6derut via den framtida Ban-
gardsviadukten. Aven bil- och taxiangring samt dedikerade platser for att himta och
limna passagerare ryms vid den 6stra uppgangen. Det m&jliggors for ett parkerings-
garage for angdring och korttidsparkering for Centralstationen och tekniska anligg-
ningar mellan tdgtunneln och markplanet. Parkeringsgaraget kragar dven ut under all-
minplats mark. Pa torget ster om den Gstra uppgéngen ska dven tryckgasschakt for
Vistldnkens tunnel rymmas.

Planforslaget syftar till att lyfta fram Bergslagsparken och planldgga parkomradet
framfor Bergslagsbanans stationshus. Biltrafiken mellan kvarteret i detaljplanens
Ostra del och parken ska enligt forslaget minimeras och parken ramas in mot Sster
med en mindre byggritt. Befintligt skyddsrum under parken sékerstills. [llustrationen
visar en utformning dér parkens véstra respektive Ostra del har nagot olika karaktir,
dir den 6stra delen blir mer gron, och den vistra delen mer hardgjord. I den vistra de-
len innehéller planen ocksa en mdjlig yta for ett brandgasschakt och nddutrymning
fran Vistlinkens tunnel. Marken kommer att slutta fran stationsentréerna i dster ner
mot Bergslagsgatan som #r lagpunkten i omradet. Den laga marknivén i parken 4r en
viktig forutsittning for parkens utformning och att kunna bevara befintliga trid, vilket
kriver beaktning. Parken behdver dven utformas for att tala Sversvdmning vid skyfall.

Kommunen &r huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och under-
hall. Eftersom delar av den allm#nna platsmarken &r beldgen ovanpa tunneln for Vést-
linken s& ingdr Géteborgs Stad och Trafikverket avtal kring aterstéllande och utveckl-
ing av berdrd allmin plats. Aterstillning av ytor som paverkas under byggnationen av
jarnvégstunnel regleras i genomfbrandeavtal. Jernhusen ska bidra med ett exploate-
ringsbidrag till kommunen fSr utbyggnad av allmén plats i forhallande till den er-
hallna byggriitten inom planen. samt i angriinsande detaljplan, Norr om Centralstat-
ionen, som ocksa #r beroende av allmén platsutbyggnad inom planen. Detta regleras i
kommande genomftrandeavtal.

Overviganden och konsekvenser

I denna detaljplan dr det.framforallt allménna intressen som végs emot varandra. Pla-
nens genomfdrande paverkar utpekade riksintressen for kommunikation och kultur-
miljs. Riksintresse for kulturmiljs ligger inte inom planomrédet, men kan péverkas av
de atgdrder som ett genomfSrande av planen innebir.

Centralstationen och Bergslagsbanans stationshus samt dess miljder dr byggnadsmin-
nen och viéster om planomréadet ligger Goteborgs innerstad, staden inom vallgraven
med parkbiiltet, och dess befistningsverk vilka #r av riksintresse for kulturmiljovér-
den.:
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Riksintresset for kommunikation omfattar dels den planerade strickningen for Vést-
ldnken, dels befintlig jirnvdg och dels befintlig Kombiterminal.

Planen mojliggér en utveckling av tagtrafiken, att centralstationen i Géteborg fér yt-
terligare en framsida mot norr som passar vil in i framtidsvisioner med en utveckling
dver dlven samt en tydligare stadsstruktur norr om dagens stationsomrade. Bergslag-
sparken lyfts fram fran sin undanskymda plats, vilket &r védrdefullt ur savil rekreat-
ions- som kulturhistoriskt perspektiv.

For att inte skada kulturmiljén &r det viktigt att utformningen i omradet tar hénsyn till
det befintliga berittarinnehallet hos de rester som finns kvar av den grona resenérs-
miljon i anslutning till Bergslagsbanans stationshus.

Overensstimmelse med dversiktsplanen

Detaljplanen ir forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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Planens syfte och férutsattningar

Syfte
Syftet med detaljplanen é&r att:

¢ Medge en utbyggnad av Vistlinken med tillhdrande byggritter
Mojliggora for en stadsutveckling vid stationsléget Station Centralen.

o Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska
vérden.

Detaljplanen ska m&jliggora utbyggnad av Station Centralen, en av de tre stationerna i
jarnvigstunneln Vistlinken, med tillhdrande byggritter. Inom detaljplanen medges
byggnation av tvé av tre uppgangar for Vistldnkens Station Centralen i nya byggna-
der for centrumindamal. Bebyggelse inom planomradet medges ocksa for bade kon-
tor och bostéder. Inom planen ryms allmén platsmark i form av huvudgata, lokalgator
och ytor for torg och angdring. Den befintliga parkmiljon vid Bergslagsbanans stat-
ionshus planliggs och bevaras i enlighet med intentionerna i de 6vergripande struk-
turplanerna for omradet.

Planuppdrag

Vid byggnadsnimnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram detaljplaner for jarnvigstunneln och for stationerna Centralen, Haga och
Korsvigen.

Lage, areal och markéagoférhallanden

Oversiktsbild av Vistldnkens
tunnelstrdckning genom
Gdoteborg med stationer vid
centralstationen, Haga och
Korsvdgen. Ellipsen i rod
skuggad firg visar Station
Centralens placering. Bild
wsp
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Planomrédet dr beldget norr om G&teborgs centralstation, i anslutning till Nils Ericson
Terminalen, inom stadsdelen Gullbergsvass i centrala Goteborg. Oster om planomr-
det ligger Gullbergsvass, ett omrade for stadsutveckling och vidster om planomradet
ligger stadsk#rnan som &r av riksintresse. Nira den foreslagna stationen finns flera ut-
pekade utvecklingsomriden dér ny attraktiv stad med ett rikt innehéll av bland annat
handel, kontor, arbetsplatser och bostéder planeras.

Flygfoto med planomradet markerat med rid linje.

Planomradet omfattar cirka 4 hektar. G6teborgs Stad dger merparten av marken inom
planomrédet. Jernhusen AB dr markiigare i dstra delen av planomradet.

Fastighetsigare och rittighetshavare framgér av fastighetsforteckningen. Nedan illu-
streras de olika fastighetséigarnas delomraden inom detaljplanens omréade.

Fastighetségare och rittighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.
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Fastighetsdgare inom planomradet (ungefirlig uppdelning). Rédbrun firg indikerar Goteborgs Stad,
blalila firg Jernhusen, lila firg Alvstranden (dotterbolaget Fastighets AB Raila), gron firg Viistra Go-
talandsregionen, bligron firg Vistfastigheter (tidigare Visttrafik), gul farg dr Trafikverket.
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Planférhallanden

Oversiktsplan

[ dversiktsplanen markeras Vistlinken som ett markreservat for kommunikation, jérn-
vig. Det 4r ett nationellt och regionalt utpekat strdk och en stricka av riksintresse.
Oversiktsplanen aterger syftet med Vistlinken som ir att 6ka jarnvigens kapacitet s&
att resandet i G6teborg och Vistsverige kan underlttas.

Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgéngspunkt i
gbteborgsregionens tillvéxtstrategi ”Uthéllig tillvixt” (GR 2006). Genom att bygga
staden inifrn och ut kan Goéteborgs Stad stéirka regionen. En tét och intressant region-
k#rna dir alla kan motas och kénna tillhorighet dr betydelsefullt for néringslivets ut-
veckling och f6r ménniskors livskvalitet.

Omradet kring Géteborgs centralstation spelar en viktig roll for att utveckla region-
k#irnan och omrédet anges i Sversiktsplanen som en strategisk knutpunkt.

LR rRILR0MNG SR

Kartan till vénster visar Oversiktsplan for Goteborg samt dess omrddesvisa inrikiningar. Innerstaden
(rott) och fornyelseomrdden i centrala Géteborg (brunt). Bilden till hoger illustrerar utbyggnadsord-
ning for Vision Alvstaden, med dess utbyggnadsordning — ju morkare firg desto tidigare. ® visar ld-
get for Station Centralen.

Géllande detalj- och fastighetsplaner
Inom planomradet finns inga géllande fastighetsplaner.

For planomradet giller foljande detaljplaner:

Aktbeteckning Detaljplanens innehall

1480K-11-4112 . (Nils Ericson Terminalen)

1480K-11-3174 (Del av Gullbergsvass inom vallgraven och Nordstaden)
1480K-11-3497 (Postterminalen)

1480K-1I-121 | (Goteborgs utvidgning frén 1864).

GenomfSrandetiden har gatt ut for samtliga listade planer.
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Andring av detaljplaner (ADP) for jirnvigstunneln Vistlanken

Samtliga listade detaljplaner berdrs av @ndring av detaljplaner for jarnvigstunneln,
Vistldnken som har antagits. Syftet med detaljplanen &r att &ndra géllande planer ge-
nom att tilliggsbestimmelser upprittas, vilket gor det mgjligt att bygga Vistlénken.
Gillande detaljplaner kommer att gélla jimsides denna éndring. GenomfSrandetiden
for samtliga detaljplaner har gatt ut men dndringsplanen for Vistlédnken har fem ars
genomforande tid fréan det att den vinner laga kraft. Foreslagen detaljplan for Station
Centralen kommer att ersitta en del av denna éndring av detaljplaner samt delar av
ovriga detaljplaner inom planomrédet.

Planprogram

Samtidigt med jarnvigsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och diskuss-
ionsunderlag for detaljplaner for Vistldnkens olika alternativ. Programsamrad for
planomradet (med forordande av alternativet Haga-Korsvégen via dlvstranden) an-
tecknades av byggnadsndmnden 13 juni 2006.

Riksintressen och évriga bestimmelser

Inom planomradet giller riksintresse f6r kommunikation jdrnvég. Detta riksintresse
omfattar dels den planerade dragningen av Vistldnken, dels befintlig jarnvig och dels
Kombiterminalen.

Vister om planomréadet finns Stadskérnan som &r av riksintresse for Kulturmiljs, och
angridnsande E45/Gotaleden dr av riksintresse for kommunikation vig.

Bergslagsbanans stationshus dr ett privat byggnadsminne, och omfattas av skydd en-
ligt Kulturmiljolagen kap 3. Tillstand kréivs av Lénsstyrelsen for éndringar som paver-
kar byggnadsminnets kulturhistoriska virden.

Fornldmningar inom planomradet skyddas enligt 2 kap. KML.

Ovriga stillningstaganden, styrdokument och évergripande
planeringsfragor

Den 15 juni 2015 antogs budget for Géteborgs Stad 2016 av Kommunfullméktige. Ett
av de prioriterade mélen &r att det héllbara resandet ska dka. [ enlighet med detta mal
laggs starkt fokus pa minskning av biltrafik till formén for gadende, cyklister och kol-
lektivtrafik. Ytterligare ett prioriterat mél dr att stadsrummet ska anvéndas effektivt
utifrén ett riittvise- och hilsoskél. Trafikens negativa péverkan pé hilsa, klimat och
miljo ska minska.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsitta utvecklas till en attraktiv och hallbar stad krdvs en sam-
ordnad markplanering. Dérfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen f6r hur Géteborg ska bli en stad som erbjuder ett en-
klare vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont &r cirka ar 2035. D4 beriknas Goteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfdllen och vara kérnan i en arbetsmark-
nadsregion med 1,75 miljoner invénare. Oversiktsplanen som antogs &r 2009 och som
dr det 6vergripande styrdokumentet for stadens markanvéndning dr den gemensamma
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utgdngspunkten. Didrmed &r dven Vistldnken en av forutsittningarna for att staden ska
kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, godkéndes i byggnadsnimnden 11 februari 2014.
Strategin visar vilka platser som har sérskilt goda forutséttningar f6r en héllbar stads-
utveckling dir fler invanare har néra till bland annat mataffir, skola och busshillplats.
Detta ska adstadkommas genom att fortita den redan byggda staden.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullmiktige den 11 oktober 2012, anger pé vil-
ket sitt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Géteborg ska vixa
fram. Alvstaden ska vara Sppen for vérlden, den ska vara inkluderande, gron och dy-
namisk. Den ska utformas sé att den helar staden, méter vattnet och stéirker den reg-
ionala kérnan.

Trafikstrategi for en ndra storstad, antagen i trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur
trafiksystemet behdver utvecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och
mots i staden. Det ska vara litt att ta sig fram i GSteborg, stadsmiljéerna ska upplevas
attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara virldsledande i effek-
tiv och klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tit och grén stad, antagen i park- och naturndmnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora grona kvali-
teter, ur savil ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs ti-
tare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida téta gréna Goéteborg och
hur vi ska arbeta for att na dessa.

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Géteborg utmed #lven. Hir kan en modern innerstad véixa
fram med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv.
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Oversiktsbild av omrddet som ingdr i Vision A'lvstadgn. Planomradet ligger inom det omrdde som be-
tecknas som Centralenomridet pd bilden. Bild fran ALVSTADEN, FARDPLAN 2016, 2015-11-25
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Centralenomradet i Alvstaden

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet:
« Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet.
* Vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum.
* Ha en tit och blandad stadsbebyggelse som utvecklas med métesplatser och

gronska.
* Vara en del av det stadsméssiga strak som ska skapas 6ver 4dlven till
Wieselgrensplatsen via Backaplan.

Det anknytande omradet Gullbergsvass ska
» Stiirkas med ett blandat innehéll och lokala kvalitéer, samt en ny stSrre park.
* Nérma sig vattnet med promenadstrak utefter dlven.

Vastsvenska paketet och Vastldnken

Vistsvenska paketet &r ett antal olika trafiksatsningar som gors ungefér fram till 2028.
Tillsammans ska dessa satsningar pa vég, jirnvég, tdg, bussar, sparvagnar, cyklar och
bilar bidra till att Vistsverige utvecklas pé ett bra och héllbart sitt.

Syftet med Viéstlidnken é&r att Ska jarnvigens kapacitet sé att resandet i Goteborg och
Vistsverige underlittas. Vistlinken dr en jérnvigstunnel under Géteborg som mdjlig-
gor genomgdaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltig och
regionaltdg inte behdver angdra sdckstationen vid Gteborgs central kan tagtrafiken
effektiviseras.
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Hllustrationen visar Vistldnkens sammanhang i det regionala jarnvdgsndtet. lllustration WSP.
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Pendeltigssystemen knyts ihop till ett genomgéaende tigsystem med Vistldnkens nya
stationer vid Goteborgs centralstation, Haga och Korsvégen vilket gor att fler omra-
den i Goteborg kan nds utan byten. Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor
att det blir gdng- och cykelavstand till pendeltag frén stora delar av centrala G6teborg.

Jarnviagsutredning

En forstudie av Vistlinken presenterades av Banverket, nuvarande Trafikverket, ar
2002. En jirnvégsutredning togs sedan fram med de tre alternativa strickningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers och Korsvdgen. Dessutom stude-
rades Férstirkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sdckbangérd med nya spér i
en tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket
beslutade 2007 att Vistlénken skulle drivas vidare och att alternativ Haga - Korsvé-
gen via dlvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvagsplan och detaljplaner

Fér att Vistlinken ska kunna byggas krivs en jirnvégsplan samt regeringens tillatlig-
het. Det #r Trafikverket som tar fram jérnvégsplan for Vistldnken. Jarnvéigsplanen
faststilldes i april 2016 och har vunnit laga kraft i juni 2017.

D4 jarnvigsplanen berdr mark som omfattas av detaljplan med annan anvéndning, har
indring av detaljplaner (diarienummer 0635/11) samt en ny detaljplan for tunnelmyn-
ningar, schakt med mera (diarienummer 0486/13) tagits fram for att jirnvigsanldgg-
ningen ska Sverensstimma med géllande planer. Dessa detaljplaner hanterar all infra-
struktur som krivs for att tunneln ska kunna fungera for tagtrafik. Férutom sjélva tun-
neln omfattas alla platser dir markytan bryts, till exempel uppgangar vid stationerna
och schakt som behdvs for att underhalla, ventilera och utrymma tunneln. Andring av
detaljplan for jarnvigstunneln Vistlinken vann laga kraft den 23 februari 2018 och i
och med det kan jérnvigsplanen genomftras och Véstlinken byggas.

Férutom dessa planer tas dven detaljplaner for stationerna vid Goteborgs centralstat-
ion (aktuell detaljplan), Haga samt Korsviégen fram. Detaljplanerna behandlar Vist-
lanken i dess sammanhang i staden vid de tre stationsléigena och m&jliggér utbyggna-
den av stationsligen med bland annat ny bebyggelse, trafikldsningar samt nya all-
ménna platser.

Nir de tre stationsplanerna har vunnit laga kraft kommer de dven att ersitta den ovan
ndmnda dndringen av detaljplanerna for jirnvégstunnel inom plangrénserna.

Nérliggande detaljplaner och program

Bilden pa nista sida visar 6versiktligt vilka infrastrukturprojekt som planeras eller pa-
gar inom Centralenomréadet. Delprojekten har olika tidsperspektiv men méanga &r bero-
ende av varandra da de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en at-
traktiv stad sker mellan de olika intressenterna och inom ramen for Stadsutvecklings-
program f6r Centralenomrédet.
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Ovlersitlig bild som illustrerar ungefirlig georaﬁsk placering 5r de oﬁka projekte;t och planerna i
Centralenomradet. Stadsbyggnadskontoret.

Hisingsbron planeras for att ersitta den befintliga Gétadlvbron. Bangdrdsviadukten
planeras som en forbindelse Gver jarnvégssparen for att avlasta Nils Ericsongatan. Om-
arbetning av vig E45/Gotaleden planeras for att skapa forbindelser 6ver leden och
minska storningarna frén genomfartstrafiken. Jernhusen planerar ett nytt stadsdelsom-
réde Sster om centralstationen med handel, kontor och bostéder. Visttrafik/Véstfastig-
heter planerar utveckling av Nils Ericson Terminalen, som &r navet for busstrafik i om-
ridet. Detaljplan har tagits fram for Regionens hus. Ny bebyggelse med blandat inne-
hall, utformning av platser, parker och strik, cykelgarage, utveckling av Nordstan med
mera #r andra projekt som kommer att starta eller pdgar i Centralenomradet.

parken. Kruthusparken dr en samlande, grin rekreationsyta med plats for lek, vila, picknick och pro-
menader och som stérker den visuella kopplingen mellan innerstaden och Skansen Lejonet. Kruthus-
parken kan bli en stadsdelspark, vilket innebdr att den tiligodoser behovet av en storre rekreationsyta i
omrdadet. Bild fran parallella idéstudier Stadsutvecklingsprogrammet, team West 8, White och Spa-
cescape.
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Stadsutvecklingsprogram fér Centralenomradet

Samtidigt som arbetet med att ta fram detaljplaner for Vistldnken har Géteborgs Stad
tagit fram ett Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.
Det:

* Belyser stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for
Centralenomradet med de planerade infrastrukturprojekten som
forutsittningar.

* Innehdller en strukturplan som st6d for detaljplaner.

+ Ar en levande handling som kan utvecklas och aktualiseras under den langa
utbyggnadstiden (15-20 ar) under processen med omvandlingen av det mest
centrala omradet i Goteborgs stadskérna.

*  Ar ett politiskt forankrat dokument som uttrycker kommunens vilja (men inte
reglerat enligt Plan- och Bygglagen (PBL) och som kan kommuniceras och
forankras i dialog med géteborgarna, verksamma, fastighetségare och dvriga
intressenter i omréadet.

Aktuellt koncept for strukturplan visas nedan.
Strukturplanens vergripande idéer och innehall:
» Kopplingar skapas till dlven och till nya stadsdelen Gullbergsvass och
kajstraket lyfts fram.
» Malbilden ir ett finmaskigt nét for fotgéingare, en tét stad och en stad i
6gonhdjd.
* Nils Ericssonplatsen, Drottningtorget och Kanaltorget utvecklas som platser
och en till stora delar ny plats skapas framf6r Bergslagsbanans gamla station.

Planstruktur for Centralenomrddet. Stazlz'sutvecklingspfogram, Stadsbyggnadskontoret, 2016.

Kvalitetsprogram

Bebyggelseprojekt och infrastruktur kommer att byggas ut under lang tid samtidigt som
manga minniskor rr sig i omradet och verksamheter bedrivs. Samordning av genom-
forandet krivs for att omradet ska vara tryggt och fungera vil under tiden.
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Ett kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistldnken, jarnvdgstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvigen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans
med White arkitekter AB, daterad 2014-02-25. Kvalitetsprogrammet syftar till att
vigleda arbetet med sévil detaljplaner som gestaltning och genomftrande for de
stadsrum dér jirnvigen moter staden.

Kvalitetsprogrammet presenterar ett utvirderingsverktyg for att bedoma hur kvali-
teterna uppfylls i nuliéiget och efter planernas genomforande. Utifrin resultatet av vér-
deringarna justeras planforslaget sé att befintliga kvaliteter ska bevaras och saknade
kvaliteter tillfors.

Direfter har Stadsbyggnadskontoret tagit fram Kvalitetsprogram for vart och ett av
stationsomradena inom Vistldnken. Kvalitetsprogrammet som behandlar Station Cen-
tralen bildggs detaljplanen. Kriterierna och beskrivningarna har ocksa legat till grund
for beskrivningen av detaljplanens innehéll.

Stadslivsanalys, Upplevelseanalys och Social konsekvensanalys/ Barnkonsekvensana-
lys har ocksa legat till grund for beskrivningarna. Framforallt aterfinns det i planfor-
slagets delomradesbeskrivningar, och i avsnitt om géng- och cykeltrafik, tillgénglig-
het och service samt sociala aspekter, men dven i de delar som beskriver konsekven-
serna av planforslaget.

Gestaltningsprogram

Efter samradstiden har Kvalitetsprogrammets mer dvergripande kriterier for gestalt-
ning utvecklats vidare genom framtagandet av ett Gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet redogdr for intentionerna avseende gestaltning i omrédet. I
programmet presenteras visionsbilder, idéer, tankar och resonemang rérande gestalt-
ning med motiveringar och fSrklaringar som fungerar vigledande i genomfrandeske-
det.

Utifrén de prioriterade kvaliteterna som lyfts i Kvalitetsprogrammet presenterar Ge-
staltningsprogrammet sex nyckelbegrepp. Koppla samman, Gronska och vatten, Jérn-
vigshistoria, Tre trafikrorelser, Ett golv for alla samt Médngfald av stadsrum. Dessa
forklaras nidrmare i Gestaltningsprogrammet, och &r de grundldggande gestaltnings-
principerna for omradet.

Mark, vegetation och fauna

Geotekniska forhallanden

Planomradet bestar av relativt plan mark, marknivaerna varierar mellan cirka +1,2
framfSr Regionens Hus till cirka +2,5 omkring Nils Ericson Terminalen. Omréadet in-
gar i ett utfyllnadsomréde dir landvinning genomftrdes under tidigare sekel. Jordlag-
ren inom planomrédet utgdrs dérfor Gverst av fyllning frén 1800-talet (sand, silt, lera)
och ddrdver sten, grus och sand som fylldes under 1900-talet. Nedanfor lagret med
fyllning, som #r omkring 2,5-3 meter djupt, fSljer homogen lera utan vattenfSrande
skikt ner till 85-100 meters djup. Direfter finns ett lager friktionsjord som vilar pa
berg.

Goteborgs Stads geotekniska utredning, Sweco 2014, klargdr de geotekniska forutsitt-
ningarna for den foreslagna markanvéndningen och byggnationen ovan mark inom
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planomridet. Utredningen visar att stabiliteten &r tillfredstdllande men att marken i
omridet #r séttningsbenidigen och att grundvattenytan ligger néra markniva. Utred-
ningen innehéller reckommendationer for hur belastningar och séttningar i omradet ska
hanteras under byggtiden.

Ett nidra samarbete mellan Géteborgs Stad och Trafikverket pagar for att sékerstilla
att tunneln utformas och anpassas till den framtida bebyggelsen ovan mark.

Grundvatten

Tunnelanliggningar utformas for att begrinsa grundvattenpaverkan si att grundvat-
tenkinsliga skyddsobjekt inte drabbas av betydande skada eller att forutséttningarna
for framtida markanvindning inte avsevirt paverkas av verksamheten. Specifika krav
och villkor f6r omgivningspaverkan faststills i miljoprovningsprocess enligt MB 11
kap.

Fororenad mark

Jordprovtagning inom Vistldnkens korridor utfSrdes av Trafikverket under 2012-
2013. Bildutsnittet nedan visar provtagningspunkterna i och kring planomréadet. Fir-
gerna indikerar resultatet av provtagningen som utgdr ifrin generella riktvirden for
markanvindning som tagits fram av Naturvardsverket. Inom planomradet finns tre
provtagningspunkter dir bl.a. fororeningar av metaller har hittats, dock inte i sd htga
halter att schaktat material klassas som farligt avfall.

Teckenférkiering
Jordproviagning - jmitreloevarden
~—— Pangrans
® «m von Vaslankens utresmingskomidor
KM-MKM © Tunneistationsisge
@ MKM-FA 0 % 100 260 £

Prover tagna inom Vistldnkens utredningskorridor, inom samt i ndromradet till planomradet (bl
linje). Viistldinkens utredningskorridor har markerats med réd streckad linje. (Detaljplan for Viistldn-
kens Station Centralen — Bedomd forekomst av markfororeningar och dess paverkan pad detaljplanens
genomforande, Sweco 2015-06-10).
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En detaljerad plan for masshanteringen tas fram av Trafikverket dér det bland annat
beskrivs hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten, behandling, depo-
nering och eventuell aterfyllnad i samrad med tillsynsmyndigheten samt mottagnings-
platser for respektive typ av verskotsmassa och vilka transportvigar som ska anvén-
das. Detta dr fragor som ror hela Vistlanken och frimst hanteras i Jarnvigsplanens
process.

Inom detaljplanearbete har det tagits fram en rapport om bedémd férekomst av mark-
fororeningar och dess paverkan pa detaljplanens genomftrande av Sweco, daterad
2015-06-10.

Radon

Hela planomradet ligger inom normalriskomrade for radon och dérmed rekommende-
ras att radonmitningar utfSrs. Nybyggnation som medger stadigvarande vistelse inom
detaljplanen rekommenderas att utforas radonskyddade.

Vegetation och fauna

Omrédet ligger i det flacka dlvdalsrummet i anslutning till Gota Alv. Det domineras
av infrastrukturen i omrddet och det fatal landmérken, sdsom Skansen Lejonet och
Kungshéjd, som reser sig ver det langstrickta rummet.

Goteborgs Stads Naturmiljdutredning papekar att omradet kring Station Centralen
préglas av den intensiva trafiksituationen och hardgjorda ytor med begrénsad tillgéng
till platser for rekreation och gronska. Det utredda omrédet &r ytméssigt stdrre &n
planomradet och illustreras med en bla rektangel pa bilden pa nista sida. Bilden visar
identifierade biotoper med pétagligt naturvdrde (i orange férg) och visst naturvérde (i
gul firg).

I omradet har flera nya vigomléggningar gjorts de senaste aren och de flesta trdden 4r
relativt unga. Det finns ndgra mindre ytor som &r naturvirdesklassade dér dldre trid
forekommer i viss utstrickning. Inom planomradet finns ett omrdde som har ett patag-
ligt naturvérde; Bergslagsparken, som klassats p& grund av forekomsten av dldre
ddellsvtrad. Virdet bestar dels i sjdlva triiden (alm, 16nn, lind, oxel och héstkastanj)
och dels i att de ger en viktig livsmilj6 for vedlevande insekter samt har paviaxt av
bl.a. kyrkogardslav och dvérgkranslav. Bergslagsbanans stationspark &r en rest av en
jarnvégspark som tidigare var mycket stérre och &r den enda grona vistelseytan inom
omrédet. Den &r idag mycket isolerad och har hamnat ur sitt forna sammanhang. Trots
1ag anvindningsgrad utgdr parken en livgivande oas i de hardgjorda omgivningarna.
De stora gamla triden innehar hdga upplevelsevérden. For faglar och fladdermdss
uppvisar omradet inga virdefulla kvaliteter, och inga vattenmiljSer pdverkas av pla-
nen.

Utanfor planomradet finns en lindallé och en almallé med pétagligt naturvirde. Allé-
erna omfattas av biotopskydd enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) 5§.
Den del av byggnadsminnet ”Bergslagsbanans stationshus” som ligger framfor bygg-
naden och som har planterats med en ny tridrad kommer att tas i ansprak for gatu-
mark i planforslaget.
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Utdrag ur Naturmiljéutredning for Vistldnken | Goteborg, Calluna.

Ett atgirdsprogram for bevarande av trid i parker och alléer under byggandet av Viist-
linken har tagits fram inom projekt Vistlinken med inventering av trdd och fore-
slagna 4tgérder for trid som péverkas av Vistlinken enligt bild nedan. Under byggti-
den ansvarar Trafikverket for tradens skotsel. Skétseln for triden Svergar sedan till
park- och naturforvaltningen. Tradvardsplaner i G6teborg for trdd pa allmén plats
finns i stadsmiljépolicyn, Stadens trid samt den nationellt framtagna Fria eller filla.

Teckenférklaring

Atgdrd
®  Boevaras och Nytlas for dterplantering

® Bevaras och skyddas pa plats

®  Tas ner

Redovisning av foreslagna dtgdrder for trdad som péverkas av Vistldnken vid station Centralen (Trafik-
verket 2017-05-10).
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Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Kulturmiljé

Géteborgs Stads kulturmiljutredning fokuserar friimst pd virdefulla miljder ovan
mark och ger forslag pa hinsyn som behdver tas i den fortsatta planeringsprocessen.
Trafikverket behandlar de kulturhistoriska viirdena under mark i utredning kopplad
till jirnvégsplanen.

Bild frén Goteborgs Stads Kulturmiljéutredning som visar skyddade byggnader i ndrheten av planom-
rddet.

Kulturmiljon i omrédet har utretts och beskrivits ingaende i bilaga till MKB, i bilagan
anges rekommendationer for planarbetet.

I kulturmiljdutredningen betonas virdet av den sammanhaéllna stationsmiljén, som vi-
sar pa utvecklingen av jarnvigen under 150 ar. Denna historia gér idag bést att utldsa
genom de bevarade stationsbyggnaderna, Centralstationen (1), Bergslagsbanans stat-

ionsbyggnad (2) och F.d. Vistgbtabanans stationshus (3).

I planomrédets direkta nérhet ligger den byggnadsminnesforklarade Bergslagsbanans
stationshus. Aven det angrinsande Centralstationshuset r ett statligt byggnadsminne
och bussterminalen Nils Ericson Terminalen belonades 1996 med Kasper Salin-priset
for sin arkitektur.

Bergslagsbanans stationshus var utgangspunkten for Sveriges storsta privata jimvég
som tillkom dels tack vare landets jdrn- och skogsravaruexport och dels tack vare G-
teborgs specifika samforstdndsanda mellan néringsliv och stad. Byggnadens represen-
tativitet forstirks av resterna efter en tidigare jirnvigspark framfor véstra gaveln.
Lings Nils Ericsonsgatan finns rester av en trédrad som tidigare strickte sig ut mot
Gullbergskajen och kopplades samman med en allé lings Bergslagsgatan.
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Delar av parkytorna vid stationshuset omfattas av byggnadsminnet och dess karaktir
och utseende fir inte forvanskas enligt byggnadsminnesforklaring Gullbergsvass
703:58. Parken utgdr en viktig del for forstaelsen och upplevelsen av byggnadsminnet
men har successivt minskats i omfattning.

Fornldmningar

Inom planomradet finns inga kénda fornlimningar (Fornsok, 2014-01-30). Flera arke-
ologiska undersdkningar har tidigare utfrts i omradet i samband med andra byggnat-
ioner, exempelvis Gétatunneln. Mot bakgrund av resultaten av tidigare arkeologiska
undersdkningar pa platsen dr det mojligt att trikonstruktioner i form av rustbdddar,
sinkverk eller trapdlar och kanske dven fartygsldmningar kommer att patréffas.

Undersdkningar och utgrévningar av limningar under mark kommer att goras i sam-
arbete mellan Trafikverket och Gteborgs Stad med hénsyn till alla planerade projekt
i omradet. Enligt kulturmiljdlagen (1988:950) 2 kap §6 Lag (2013:548) erfordras till-
stdnd av Linsstyrelsen om man i samband med en markexploatering patriffar en forn-
limning och avser rubba, férindra eller borttaga densamma. En upplysning pa
plankartan infors.

Rekreation, stadsmiljé och sociala aspekter

Goteborgs Stad har tagit fram ett material som undersoker sociala konsekvenser och
konsekvenser f6r barn av Vistlinken. Materialet fokuserar pa den direkta paverkan pa
platser déir de tre nya stationerna byggs eller dér schakt for exempelvis ventilation el-
ler utrymning placeras.

Nuliigesanalysen papekar att det norra stationsomradet, dér denna plan ingér, i stort
domineras av trafik och parkeringsplatser. Avsaknaden av bostéder och &vrig bebyg-
gelse innebir att platsen kan upplevas som &dslig och otrygg pa kvillen. UtSver den
verksamhet som finns inne i centralstationens byggnader rader hér en allmén brist pa
sociala funktioner och vistelseytor. Ett av undantagen &r Bergslagsparken, framfor
gamla Bergslagsbanans stationsbyggnad, men den har en 1ag anvéndningsgrad. Nyli-
gen drogs en vig genom parken som delade den i tva. I ena delen finns en boulebana
samt en idrottshall. Idrottshallen rivs pa grund av byggnation av Vistlédnken. Tidigare
har idrottshallen anviints av skolor i omradet, men ocksé av f6reningsliv och for di-
verse evenemang.

Bilder fran Bergslagsparken. Den vinstra bilden dr en vy frdn parken mot centralstationen och visar
vdgen som delat parken i tva delar. Den hégra bilden dr en vy fran Nils Ericson Terminalen mot par-
ken och Bergslagsbanans stationshus.
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Vigarna, trafiklederna (i synnerhet vig E45, Gotaleden) och sparvégarna skapar bar-
ridirer i omrddet och forsvarar framkomligheten for fotgéingare och cyklister och situ-
ationen #r sirskilt ogynnsam fr ménniskor med funktionsnedséttningar. Dessa barrié-
rer bidrar ocksa till att man trots nédrheten till Gota &lv inte upplever ndgon kontakt
med dlvstrandsomradet och vattnet.

Samtidigt uppehaller sig méanga i omradet i véintan pé kollektivtrafik eller pé vég till
och fran den service och handel som finns bade inom stationsbyggnaderna och i nér-
omradet. Ménga géng- och cykeltrafikanter upplever att det &r svért att orientera sig

mellan dessa olika malpunkter.

Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Centrala Goteborg ir en viktig mélpunkt i regionen med handel, kontor, utbildning
och service. Samtidigt utgdr omradet runt GSteborgs centralstation en viktig bytes-
punkt mellan olika trafiksiag. Omradet &r utpekat som en strategisk knutpunkt i Gote-
borgs 6versiktsplan.

Bil- och kollektivtrafik sammanstralar i en cirkulationsplats som utgdr korsningen
Stadstjénaregatan, Bergslagsgatan och infart/utfart f6r angdringstrafiken till Central-
stationen och Nils Ericson Terminalen. Tidigare anslots dven Kruthusgatan till kors-
ningen, men &r sedan négra ar flyttad sd den ansluter till Bergslagsgatan en bit lidngre
osterut genom den gamla jarnvégsparken.

Tillgéngligheten for fotgéingare och cyklister begrénsas idag av att trafiklederna for
bil- och kollektivtrafik skapar barrigrer, ofta med nivaskillnader, som fSrsvarar orien-
teringen och hindrar fria siktlinjer. Det finns flera cykelstrak som leder till och ige-
nom omradet.

[ flera ligen korsas cykelbanorna av fotgéingare vilket skapar konfliktytor mellan
géng- och cykeltrafikanter. Generellt kan orienterbarheten runt Centralstationen for-
béttras genom tydligare strik och dvergangar. Kopplingen mot Brunnsparken och &v-
riga city bor stirkas for att ge bittre fSrutséttningar for fotgingare och cyklister.

Miljén i omradet dr idag inte anpassad for barn och personer med funktionsnedsitt-
ning pé grund av hoga trafikhastigheter och omfattande barridrer i omrédet med fa
tydliga strak.

-

Tva bilder fran omradet idag. Den vinstra bilden visar en vy fran Nils Ericson Terminalens norra ga-
vel Osterut och den hégra bilden visar en vy frdn ungefir samma plats med blick visterut mot Gétadlv-
bron och kipcentret Nordstan.

Bilparkering i omréadet finns bland annat vid G&teborgs centralstation och i képcentret
Nordstan. Cykelparkering finns pé flera platser kring centralstationen men kapaciteten
ar otillricklig.

Goteborgs Stad, Planhandling 26 (92)




Hela Centralenomradet, som ir storre dn planomradet, ir ett komplext trafiksystem
som passeras av totalt nirmare 60 miljoner resendrer drligen nir alla resor med alla
trafikslag riknas in. Det finns riksintressen for kommunikation i angrénsning till de-
taljplanens omrade; bland annat riksintresse véig med E45 — Gotaleden.

Omréadet kring centralstationen dr mycket viktigt som startpunkt for resor, bytespunkt
mellan olika trafikslag och slutdestination di det innehaller méalpunkter i form av ar-
betsplatser, service och handel. Som tabellen nedan visar passerar totalt cirka 220 000
resendrer omradet per vargdagsdygn (2014):

Trafikslag Antal fordon Antal resenérer
Géng och cykel - 50 000

Buss och spdrvagn 4000 94 000

Bil 62 000 74 000

Totalt antal resenérer: Ca 220 000

Funktionsanalys Centralen — Nuldgesbeskrivning, WSP 2014.

Teknisk forsorjning

I omréadet runt centralstationen forekommer omfattande ledningsstrak. Trafikverket
ansvarar for att utreda vad som finns i marken inom jérnvigsplansomrédet, till exem-
pel VA, fjarrvirme och tele. Samordning sker mellan Trafikverkets projekt Véstlan-
ken och 6vriga intressenters projekt och planer i omradet sa att omléggningar av led-
ningsstrak och andra tekniska aspekter genomfors sa effektivt som méjligt i omrédet,
trots projektens olika tidsramar.

I detaljplanen finns yta avsatt for forflyttad infrastruktur, exempelvis dagvattenled-
ningar.

Risk och stérningar

Trafikbuller och buller fran verksamheter

Goteborgs Stad har tagit fram utredningar for trafikbuller och verksamhetsbuller samt
en sammanvigning for att visa bullersituationen som en helhet géllande omgivnings-
buller enligt 4 kap 33a§. Helheten har varit underlag for limplighetsbedémning av de-
taljplaneforslaget. Som beddémningsunderlag anviinds Forordning (SFS 2015:216,
dndrad SFS 2017:359) om trafikbuller vid bostadsbyggnader samt Boverkets vdigled-
ning (Rapport 2015:21) gdllande industri-och annat verksamhetsbuller vid planldigg-
ning och bygglovsprovning av bostdder.

Goteborg stads bullerkartléiggning frén &r 2015 har legat till grund for en nuldgesana-
lys. Planomradet &r i nuléget relativt bullerutsatt med ekvivalenta niver dver 65 dBA
pa grund av de stora flddena med trafik och kollektivtrafik i omradet.

Goteborgs Stad, Planhandling 27 (92)




Dygnsekvivalent
ljudnivd, dBA

B -5
I so

55 -

P

i - ’ - [ x 1 II o
Figur over bullerutbredning fran vig- och sparvagnstrafik, Géteborgs Stads bullerkartldggning 201 5.
(Sweco 2015-09-18). Planomrddet markerat med svart heldragen linje.
Redovisade ljudnivaer i utredningen ”Buller fran verksamheter” avser ljudnivéer frin
verksamheternas bullerkillor i nuldget. Berdkningarna har gjorts for “ett vérsta fall”
motsvarande att den bullrigaste timmen for samtliga bullerkéllor sker samtidigt.

Fér att beddma eventuellt 14gfrekvent buller fran uppstéllningssparen och dvriga verk-
samheter har en reduktion for generell fasad tagits fram och berdkningar har sedan ut-
forts for de mest dominanta bullerkéllor vid fasad.
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1 Swedish Match. Takflaktar samt av/pélastning av gods
2 Nils Ericsson Terminalen. Takfléktar

3 Centralenhuset. Takflaktar pé hotell och kontor

4 Servicebyggnad. Takflaktar

5 Banomradets uppstaliningsspar. Tagbuller

6 Bussdepan. Takflaktar och fordonsbuller

Trafikverket har utrett jarnviigsbuller som analyserar ett storre geografiskt omréde &dn
planomradet. Nulidgesanalysen fran Trafikverkets jairnvégsbullerutredning visar att
jarnvigen ger upphov till relativt 1aga bullernivéer.

Hlngen

| NuBige/Nollattornativ

Ekv Judnivd 2m ovan mark
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| 60-65 dB{A)
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Utsnitt for Centralenomradet ur bild fran Trafikverkets underlagsfapport till Jarnvdgsplanens MKB
”Ljud, Stomljud och Vibrationer”. Planomrddet markeras pd bilden med en mérkbla ring.

Stomljud och vibrationer

Inom planomrédet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till {61jd av
passerande trafik. Det giller savil kollektivtrafik i markplan som i tunnel. Atgérder
kommer att gdras pa tunnelns utformning i de delar dér byggnation foreslds i denna
detaljplan.

Luftmiljo
I nuldget finns en nedatgdende trend for halten av luftfororeningar i centrala Gote-
borg. Trots det Sverskrids grinsvirdena for miljékvalitetsnormerna i omrédet. Fram-

forallt dr det méngden partiklar och kvivedioxid, som till stor del hérrdr frén végtrafik
och sjofart, som dr svar att sénka (Miljoforvaltningen 2011).

Farligt gods/Risk

For farligt gods har Géteborgs stad tagit fram en Fordjupad Oversiktsplan. For bebyg-
gelse som anpassas till den anvisade fysiska ramen skall ndgon ytterligare riskanalys
inte behdva utfdras. Enligt denna ska kontor inte placeras ndrmare dn 30 meter och
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bostider inte nirmare &n 80 meter fran jirnvég. Minsta avstand till véigar anges till S0
meter for kontor respektive 100 meter for bostdder. P4 kombiterminalens omrade di-
rekt dster om planomréadet férekommer idag farligt gods. Avstandet till kvartersmark
dr 40 meter frin kombiterminalen och 20 meter frin uppstéllningsspéren.

Flytt av Kombiterminalen har sikerstéllts genom avtal mellan Trafikverket och Gote-
borgs Stad. Avtalet dr paskrivet i mars 2017. Det innebr att kombiterminalen inte be-
hover behandlas vidare i planarbetet.

En avsiktsforklaring finns om att uppstéllningssparen sydost om planomrédet ska av-
vecklas och flyttas. For detaljplanen kvarstar risk for ursparning frdn uppstillnings-
spéren att hantera till dess att avtal om eller flytt av uppstéllningsspdren &r klart.

I samband med upprittande av den hér detaljplanen har Goteborgs Stad tagit fram en
”Riskbedomning for detaljplan for Centralstationen m.m. och detaljplan for Vdstldn-
ken, Station Centralen med omgivning”, daterad 2015-09-04. Syftet med riskbedém-
ningen #r att uppfylla kraven i Plan och bygglagen gillande att bebyggelse och bygg-
nadsverk skall lokaliseras till mark som &r ldimpad for &ndamaélet, bland annat avse-
ende ménniskors hilsa och sikerhet.

Elektromagnetiska falt

Virldshilsoorganisationens expertorgan for cancerforskning (IARC, 2002) har klassi-
ficerat lagfrekventa elektromagnetiska félt som mdjligen cancerframkallande. Klassi-
ficeringen baseras pé en metaanalys, det vill séiga en sammanvéigning av tidigare ge-
nomforda studier. Metaanalysen visar att det finns en dubblerad leukemirisk hos barn
vid en dygnsmedelexeponering Sver 0,4 pT som inte kan forklaras av slumpmassiga
variationer, men som delvis kan bero pé sa kallat selektionsfel i vissa studier. Klass-
ningen fSranleder misstanke om att lagfrekventa magnetfilt 6kar risken for leukemi
hos barn. Nagon riskkning under 0,4 pT har inte kunnat konstateras, och medelexpo-
neringen i bostdder inom Goteborg dr 0,12 pT (Miljomedicinsk bedomning, 2014).

Hoéga vattennivaer

For att studera framtida hdga vattennivéer har Goteborgs Stad tagit fram en PM —
»Oversvimningsrisker — framkomlighet inom detaljplan Centralstationen” daterad
2015-08-06 samt PM — ”Delomrddebeskrivning Klimatrisker Gullbergsvass som lig-
ger i direkt anslutning av planomradet”, daterad 2015-08-07. Byggnader och sam-
hillsviktiga anldggningar (sddant som garanterar stadens tekniska forsérjning) for-
liggs pa nivéer i dverensstimmelse med gillande Oversiktsplan.

For att ge en samlad bild av den framtida risksituationen for detaljplanen har ytterli-
gare en utredning om Sversvimningsrisker tagits fram daterad 2018-09-24 som utgar
fran framtida hojdsittning pd medelléng sikt (fram till & 2070) samt pa lang sikt (ef-
ter ar 2070) fran pdgdende detaljplaner och projekt i Centralenomréadet. I det tema-
tiska tilldgget till Gversiktsplanen avseende Sversvimningsrisker anges de planerings-
nivder och siikerhetsmarginaler som ska tillimpas i planeringen och som utredningen
utgdr ifrén:

e Framkomlighet till byggnader samt pa prioriterade vdigar och utryckning-
strak: maximala djupet far inte Sverskrida 0,2 m

® Risker for befintlig bebyggelse: far ej forvirras till f51jd av exploatering (fram-
komlighet och niva vid bebyggelse)
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o Risker for planerad bebyggelse: vid skyfall och hoga flden ska finnas margi-
nal om minst 0,2 m mellan vattenyta och firdigt golv. Vid hdgvatten géller
marginal om minst 0,5 m till firdigt golv.

e Firdigt golv pa byggnader ska vara minst +2,8 meter och samhillsviktiga an-
laggningar ska sékras till +3,8 meter i rikets hdjdskala utifran planeringsnivaer
for hogvatten hav.

Planomrédet ir flackt med en hog hardgérandegrad. Detta leder till att vatten idag blir
staende i mindre ldgpunkter pa olika stéllen i omradet. For planomrade utgdr gronom-
rdena pé vardera sidan Kruthusgatan innan korsningen med Bergslagsgatan en storre
lagpunkt. I Svrigt visar skyfallskarteringen endast mycket smé vattensamlingar for da-
gens situation bland annat vid cirkulationsplatsen.

Vid ett skyfall idag blir konsekvenserna att Bergslagsgatan och Kruthusgatan blir
oframkomliga.

Maxdjup (m) N
[_J-<o1

[Ho1-02

Bl o205

B 051

. -

: Vastianken Station Centralen (S8 b

0 120 240

Befintlig situation éver maximalt aijup fbr kltmatjusterat 1 00-arsregn (skyfall)

En framtida hdgvattensituation vid befintliga forhallanden innebér att stora delar av
planomradet versvimmas. P4 Bergslagsgatan, Kruthusgatan och i Bergslagsparken
kan 6ver 1 meters vattendjup forvéntas. Regionens hus Sversvimmas.

For att hantera de versvamningsrisker som i och med klimatforindringarna kan upp-
std p& medellang sikt (fram till &r 2070) vid hogvatten planerar Staden for dlvkants-
skydd och ddmmen och pa léng sikt (efter &r 2070) for ett storskaligt dversvimnings-
skydd. For nérvarande har dock inte slutlig strategi for skydd mot hdgvatten beslutats.
Dagens planering ska beakta behov av framtida skydd och att foreslagen markanvénd-
ning inte hamnar i konflikt med behov av framtida &tgérder utifran dagens kunskap.
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Befintlig situation for hégvatten pd medelldng sikt.

Oversvimningssiikring Viistliinken

Utgangspunkten fr dimensionerande vattennivaer for Sversvimningssikring &r att
Vistldnken inte ska Gversvimmas under dess tekniska livslingd, det vill séiga 120 &r
fran planerad driftstart.

Alla delar av anliggningen eller anslutande anldggningar ska klara skyddsnivéer an-
tingen genom marknivéer eller integrerat skydd. I jarnvigsplanen finns faststillda
skyddsnivaer for tunnelmynningar, stationer, servicetunnlar, riddningstunnlar, ventilat-
ionsanliggningar, trdg och andra Sppningar. Vistldnken ska konstrueras for att klara
en havsnivé pa +4,0 meter dver nollplanet vid Centralstationen, men forbereds for att
i framtiden kunna anpassas till att klara +5,5 meter 6ver nollplanet, om det visar sig
nédvindigt. Motsvarande Sppningar som kan sldppa in vatten vid extremviider (180
mm pa 2 timmar, ar 2150) ska anldggas minst 0,5 meter Sver bedomd vattennivd. Om
inte angivna skyddsnivaer uppnds genom projekterad markniva for ppningar till
Vistlidnken ska sérskilt skydd integreras i anldggningen, till exempel en vattentt port.

Oversvimningssikring ska ske i enlighet med Trafikverkets riktlinjer géllande tgiir-
der for 6versvimningsrisk for Vistlinken. Fér mer information se jérnvigsplanens
handlingar.
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Detaljplanens innebérd och genomférande

Overgripande - hela Vistlinken

Viistlinken utgérs av cirka 8 kilometer ny jdrnvig, varav ca 6 kilometer i tunnel, ge-
nom Géteborg som binder samman befintliga jérnviigsspér mellan Sdvenés och Alme-
dal. I Trafikverkets jirnvigsutredning (2007) valdes en korridor, dér Vistlanken
skulle dras, for vilken Trafikverket nu beviljats tillatlighet hos regeringen.

Trafikverkets jarnvigsplan som reglerar anldggningens funktion kan inte genomfbras
om den strider mot gillande detaljplaner. Det sékerstills genom detaljplaner for tun-
neln och dess anldggningar. Vid varje station tas nya detaljplaner fram. Dessa planer
reglerar frimst markanvéndningen i staden ovan mark men &ven stationsutrymmet
och tekniska utrymmen under mark. Stationernas och jarnvégstunnelns detaljplaner
Overlappar varandra pé vissa geografiska platser. Dir detta sker ersétter stationspla-
nerna jérnvigstunnelns detaljplaner.

I denna detaljplan prévas en markanvindning for Station Centralen och anslutande
byggnader.

Angridnsande beslutade projekt och planer

Detaljplanen for Station Centralen &r en del i ett betydligt stdrre stadsutvecklings- och
omvandlingsprojekt i staden, delvis kopplat till Véstlinken. Néstan all, till detaljpla-
nen anslutande mark, ingar i detta omvandlingsprojekt och berdrs dédrmed av omvand-
lingsplaner som har beskrivits i tidigare delar av detta dokument.

Nya Hisingsbron, som planeras for att ersitta nuvarande Gétaédlvbron, foréndrar vig-
niitet och kollektivtrafikens strickning. S6der om denna pagar planarbete for att séinka
och, med byggnation, 6verdicka en del av vig E45, Gotaleden. S6der om denna de-
taljplan ska planarbete inledas f6r Bangérdsforbindelsen, vilken avses bli en ldnk mel-
lan norra och s6dra sidan av nuvarande bangard och 6ppna upp for en titare stad. Os-
ter om stationsomrédet, i Gullbergsvass, férviintas omfattande stadsutveckling dver
kommande decennier vilket kommer att 6ka antalet boende och arbetande i ndromré-
det. Dessutom har flera intressenter, sdsom Jernhusen, Nordstan och Véstfastigheter
utvecklingsplaner som paverkar omradet.

Detaljplanen for Station Centralen tar hiinsyn till dessa projekt och planer med mal-
sdttningen att projekten gemensamt ska skapa en vilfungerande, sammanhéngande
och intressant regional kérna.

Bebyggelse

Aktuell detaljplan medger byggnation av del av tunnel f6r Véstlinken samt uppfo-
rande av nya byggnader for centruméndamal med huvudsyfte att inrymma tvé upp-
gangar for Vistlinkens Station Centralen. Planen tillater &ven kontor och bostéder i
delar av bebyggelse, samt ytor for uppforande av transformatorstationer. Inom planen
ryms #ven allménplatsmark i form av huvudgata, lokalgator och ytor for angdring,
torg och park. For att visa hur markanvéndningen i omradet foreslés foréindras har
plankartan i nedanstdende bild lagts ovanpé ett flygfoto som visar befintliga forhal-
landen i omradet. Nagra av huvuddragen i detaljplaneforslaget framgéar av bilden, ex-
empelvis att ytor som idag anvénds for trafik och parkering i framtiden foreslas be-
byggas med kvarter, samt att Bergslagsparken framfor Bergslagsbanans stationshus
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foreslar planlidggas som park. De olika geografiska omrédena i detaljplanen beskrivs
nérmare nedan.

/.' 1 ‘ 1 AT g 2 : TS,
Detaljplanens plankarta visas i denna bild ovanpd ett flygfoto dver omradet frdn 2016 (innan pabor-
Jjade markarbeten for Vistlinken) och ger en bild av de fireslagna fordndringarna i markanvdndning.
Bild Stadsbyggnadskontoret.

Stationen under mark

Station Centralen ligger norr om nuvarande centralstation och Nils Ericson Termina-
len.
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Gul markering visar ungefiirliga uppgdangsldgen for Station Centralen, streckade linjer visar jarnvdgs-
tunnelns yttre granser, flaktrum och plattformar. Bild Metro arkitekter for Trafikverket, juli 2014.

De fyra plattformarna dr cirka 250 meter langa med uppgangar i vister, i mitten och i
Oster. Denna detaljplan innehéller uppgangarna i ster och i mitten; de véstra upp-
gangslidgena behandlas i en annan detaljplan. Eftersom stationen ligger relativt grunt
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under mark finns goda mgjligheter till dagsljus pd perrongerna, detta prioriteras sér-
skilt vid mittuppgangen som en viktig aspekt for orienterbarheten. Vid de vistra upp-
gangarna finns ett mellanplan vilket ger mojlighet for resenérer att vélja redan under
mark om de vill komma upp pé den norra sidan om huvudgatan for att komma vidare
mot exempelvis Lilla Bommen, eller om de vill komma upp pa s6dra sidan som ligger
bra till for exempelvis kdpcentret Nordstan eller byten till kollektivtrafik i Nils Eric-
songatan. Vid den 6stra uppgangen blir kopplingen mot det framtida bebyggelseomra-
det i Gullbergsvass och det planerade omrddet norr om befintlig séckstation nérmast
soderut viktiga. Vid mittuppgangen och den &stra uppgangen kommer resenérerna di-
rekt upp till mark.

- l »
-ﬂ_ & o .

Schematisk bild som visar mellanplanet i vdster (till vinster i bild) samt uppgdngarna direkt till mark-
nivd i mitten och oster av plattformarna. Pilarna illustrerar dagsljusnedsidpp vid mittuppgdngen. Bild
Metro Arkitekter. Vertikal linje illustrerar grdnsen mellan detaljplanerna som hanterar uppgangar.

Férutom stationens plattformar och uppgangar sd behdvs tekniska anlédggningar for att
jarnvigsanlidggningen ska fungera, exempelvis ventilation. Vissa av dessa anlidgg-

ningar #r viktiga for sikerheten och finns till for att mdjliggdra exempelvis utrymning
eller snabb ventilering i hdndelse av brand-, gas- eller rokutveckling i stationsrummet.

Stationsomradet ovan mark

Liget och utformningen pé stationsrummet under mark &r néira sammankopplat med
stadens struktur och funktion ovan mark. Fér att skapa en viélfungerande regional
knutpunkt och en god stadsmilj6 véger detaljplanen samman olika aspekter av funkt-
ion och innehall for att skapa en samlad bild. Arbetet redovisas i en illustrationsplan,
som visar hur markytan inom planomradet #r ténkt att anvéndas med hénsyn till om-
kringliggande befintliga och framtida byggnader och vistelseytor.
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Oversikt over de beskrivna delomrddena nedan.

1 Omradet vister om mittuppgangen

Lingst visterut i planomradet foreslas in- och utfart fran Bergslagsgatan till Nils Eric-
son Terminalen for bussar. Separata in- och utfarter &r i detta ldge bade mer yteffek-
tiva och mdjliggdr en bittre operativ hantering av bussarna &n en samlad in- och ut-
fart. Flodet av bussar forvintas bli jamforbart med dagens flode, det vill siga cirka tva
bussar per minut i hdgtrafik. I detta omrade &r orienterbarhet och tydlighet {or fot-
gingare och cyklister av storsta vikt och detaljerade studier krévs for att utforma det
vist-Ostliga huvudgangstraket. Vid straken for bussar foreslas byggnader som pa
grund av belastningsbegrinsningar pa Vistldnkens tunnel kan bli hogst tre véningar
hoga.

2 Huvudgata Bergslagsgatan

Bergslagsgatan foreslas i stort sett behdlla sitt nuvarande 14ge men breddas for att
hantera en utkad framtida anvéndning dir den blir en viktig koppling mot Hisings-
bron, Gullbergsvass och en framtida Bangérdsviadukt. Gatan kommer att inrymma
framst kollektivtrafik med héllplatser men &ven biltrafik i vissa sektioner, och tydliga,
breda géng- och cykelstrdk med korsningspunkter mellan séder och norr. Den fram-
tida trafikhanteringen i omradet beskrivs nirmare under rubriken trafik och parkering.
Dagvattenhantering for den allménna platsen inryms i gatumarken.

3 Mittuppgangen, Centralstationens norra huvudentré

Mittuppgéngen foreslas ligga direkt norr om Nils Ericson Terminalen vilket mojliggdr
ett tydligt och direkt strdk for fotgingare mellan Vistlanken, bussterminalen och cen-
tralstationens fjirrtdg. Denna uppgang kommer frimst att anvindas av de som ska
byta mellan nagot trafikslag vid dessa platser eller séder om Centralstationen. Yt-
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méssigt dimensioneras byggnaden for att hantera floden fran de underjordiska platt-
formarna via hissar och trappor, samt ett genomgaende diagonalt gangfléde genom
byggnaden. Detaljplan m&jliggdr en byggnad med centruméndamal i 3 vaningar med
ett resecentrum i markplan. Lagsta vaningshdjd i entréplan dr 8 meter for att ge rymd
och mgjliggdra for dagsljus in i entréhallen. Entresolplan tillats. Overtryckssittning
och friskluftsventilation av perronger for Vistldnkens behov ska integreras inom den
nya bebyggelsen.

Utanfor, runt mittuppgangen, skapas en plats dér exempelvis cykelparkering, mindre
planteringar och sittplatser kan placeras. Placeringen av dessa funktioner ska avgoras
av viderstreck, sol-, skugg- och vindférhallanden samt siktlinjer till exempelvis nér-

liggande hallplatser. Direkt ster om mittuppgéngen finns dven plats for bilangoring

for sirskilda behov. Krav pa ytor for utrymning samt tillgénglighet och uppstillning

for riddningsfordon ska tillgodoses i anslutning till stationens entréer.

Mittuppgangens byggnad &r viktig for att annonsera centralstationen mot norr, den
kommer att synas tydligt fran den nya Hisingsbron. Byggnaden kommer att utgéra en
ny entré till Centralstationen norrifran, och blir ddirmed en viktig komponent {or att
skapa en ny norrsida till Centralstationen, likt hur Centralstationen idag har en tydlig
sddersida mot Drottningtorget. Fastigheten dgs av kommunen och har markanvisats.

Det faktum att byggnaden dr placerad ovanpa Vistldnkens station Centralen innebér
en del begrinsningar vad giller mgjligheten att ta ner laster och byggnadens utform-
ning. Byggnaden skall utformas med god tillgénglighet. Minst 1500 kvm i markplan
ska vara tillgénglig for jirnvigsanldggning (Vastlénkens entré samt tekniska anldgg-
ningar).

&

Vy mot torget sedd fran Mittuppgdngen i sydvdst. lllustration Varpunen 2014.
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4 Nya bebyggelsekvarter

De kvarter som foreslas i omradet kan innehalla sivil bostider som kontor och andra
centrumfunktioner. Illustrationsplanen visar Jernhusens vision i dagsliget for omra-
dets utformning, med hus som trappar i mellan 5 och 7 vaningar. Planen stiller krav
pé en allmén passage for gangtrafik genom kvarteret. Det regleras ocksé att minst
hilften av tak- eller fasadytorna ska utformas med viixtlighet sdsom gréna tak och
viggar. Genom att hoja entréplanets nivd ndgot finns mdéjlighet till en vaning under
mark for bilparkering for angoring och korttidsparkering for Centralstationen och tek-
niska anldggningar mellan tdgtunneln och markplanet. Parkeringsgaraget kragar ut
under allménplats med cirka 4 meter.

Planen tillater utkragning av del av fasaden ovan allmén plats frén och med tredje va-
ningen sd att bebyggelsen ska kunna dstadkomma en variation i omgivningen. Kvarte-
ren dr en del av Jernhusens utvecklingsomrade som berér omradet norr om Central-
stationen, och kan kopplas ihop med planerad bebyggelse soder om planomridet via
gangforbindelser fran tredje véningen ovan allmén plats gata.

Utformningsmaéssigt kan den dstra uppgéngen bli en del av Jernhusens utvecklings-
omrade som berér omradet norr om Centralstationen. Det behdver vara méjligt att
komma in i byggnaden genom flera ingdngar i markplan och dessa ingangar till Vist-
léinken och ang6ringsfunktionerna ska annonseras tydligt mot omgivningen. En ging-
passage ska forldggas genom kvarteret som sammanstrélar med Bergslagsparken i
syfte att 4 ett gent strék genom kvarteret och att visuellt bryta upp det ldnga kvarte-
rets fasad. Minst 950 kvm i markplan ska vara tillgéinglig fSr jarnvigsanldggning
(Trafikverkets anldggningar) Overtryckssittning och friskluftsventilation av perronger
for Vistliankens behov ska integreras inom den nya bebyggelsen.
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Fasad fran syd for ostra bebyggelsekvarteret. Hlustration Reiulf Ramstad Arkitekter, 2018.

5 Bergslagsparken

Parken framfr Bergslagsbanans stationshus dr idag relativt outnyttjad och 4r avsides
belégen utan négon enkel koppling till stationsomradet. Avsikten med planfSrslaget ar
att lyfta fram parken. Trots att den omges av gator och byggnader s& har den god pot-
ential att bli en plats med ett lugnare tempo och grénska. En minimering av biltrafi-
ken mellan parken och kvarteren séder om, samt en inramning genom en mindre
byggritt i parkens Ostra del, forstidrker denna potential.

Malsattningen Ar att bevara parkens gronska s mycket som méjligt. I den vistra de-
len av parken kommer marknivaerna att behdva justpras, i samband med detta kom-
mer sannolikt ndgra av tréden i den delen behdva fillas. En del av triden som finns i
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den sddra delen av parken idag kommer ocksé att behva tas ner i samband med tun-
nelbygget. Bevaransvirda trid skyddas genom bestimmelse i plankarta, och fillning
foregds av lovprovning. Planbestdmmelse infors.

Planforslaget innebér att parkens véstra och dstra del ges olika karaktdr. I vister kan
en mer hardgjord yta skapas. Platsen fér en viktig funktion som rorelseyta mellan
kommande busshéllplatser vid Bergslagsgatan och Stationsentréer. Har kan funkt-
ioner sdsom cykelparkering, synlig dagvattenhantering samt sittplatser med god 6ver-
blick mot stationsbyggnaderna och nérliggande hallplatser inrymmas. Planen tillater
dven att ett brandgasschakt och nddutrymning frén tunneln placeras i parken, ett sa-
dant schakt anviinds endast vid en nddsituation och kan dérfor med fordel integreras
med ytor att sitta pé.

[ 6ster far parken stdd av en mindre byggritt. Denna relativt ldga byggnad kan till ex-
empel innehilla café med uteservering, kommunala publika funktioner relaterade till
kultur eller information, eller uthyrningsbar yta med flexibel anvéndning. Den skulle
ocks4 kunna innehdlla ungdomsverksamhet. Det dr viktigt att innehallet i byggnaden
attraherar besdkare vid olika tider pa aret och helst &ven storre delar av dygnet s att
funktionen bidrar till att platsen upplevs levande och trygg. Parken kan i den 6stra de-
len vara mindre hérdgjord 4n i den vistra delen; grés- och grusytor, dldre tréd, sittplat-
ser och konstverk som dven fungerar som lekredskap kan skapa en intressant miljo.

[ anslutning till tidigare idrottshall i parkens Gstra del finns ett underjordiskt skydds-
rum. Detta anviindes tidigare som gym kopplat till idrottshallens verksamhet, men har
dven en passiv funktion som skyddsrum. Pa grund av detta ska skyddsrummet i enlig-
het med kray stillda av Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB) kunna
tas i bruk inom utsatt tid, och skyddsrummets funktion méste sékerstéllas. Vid forénd-
ringar i omradet som péverkar skyddsrummets funktion ska samréd ske med MSB.

Fastigheten som inrymmer tidigare idrottshall och skyddsrum #gs idag av Alvstranden
(genom dotterbolaget Fastighets AB Raila). Fastighetségaren rader Sver anldggningar
som inryms i fastigheten, och dirmed faller ansvar for skyddsrummet ocksa pé fastig-
hetsdgaren. I och med foréindringarna i omradet har idrottshallen rivits, men skydds-
rummet kommer med stdrsta sannolikhet att finnas kvar. Om skyddsrummet ska rivas,
eller f4 en annan funktion ansvarar fastighetsdgaren for att samrdda med MSB och
finna en lamplig 16sning.

For att sikerstilla ny fastighetsbildning for skyddsrummet skapas en anvéndnings-
gréns i plankartan. Utifrén denna kan sedan en tredimensionell fastighetsbildning ske,
ddr anviindningen allmin plats park géller ovan mark och kvartersmark under mark.

En viktig forutsittning som behdver beaktas i Bergslagsparkens utformning dr den
laga marknivén. De nya byggnaderna ovanpa Vistldnksstationen kommer att ha fér-
digt golv cirka 1,5-2 meter hdgre &n parken och Bergslagsbanans stationshus vid
Bergslagsgatan. | den Ostra delen av parken foreslas den laga marknivan behéllas for
att det ska bli littare att bevara de &dldre triden. Mjlighet finns d att skapa en lugn
oas dir anslutande mark kan trappas ner mot den légre parkytan. Som skyddsatgird
vid 6versviimning gors hela parken dversviimningsbar, med detta i dtanke vid plane-
ring och anlidggning kan skadeforebyggande tgérder vidtas for att skador pa parken
vid sddan dversvimning ska minimeras.
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Vy mot Bergslagsparken sedd fran oster. Hllustration Varpunen 2014.

6 Ostra uppgangen

Den &stra uppgangen foreslas ligga sa langt osterut som mdjligt med hénsyn till den
underjordiska stationens utformning. Detta for att sprida flodet utmed plattformen och
skapa bra strak mot Gullbergsvass och framtida Bangardsviadukt. Den 6stra upp-
gangen ir tinkt som huvudsaklig angéringspunkt for bilburna resenrer. Oster om, di-
rekt utanfor uppgangen, finns ett torg med plats for cykelparkering och cykelstrak
samt for biltrafik dster- och sdderut via den framtida Bangérdsviadukten. Det ska vara
mojligt for passagerare att vinta bdde utomhus och inomhus med goda siktlinjer mot
angoringsplatsen. Parkeringsgaraget till Centralstationen under byggnaden for den
Ostra uppgangen angdors via torget. For utformning av miljéer under mark ska stor vikt
laggas pa att anldggningar upplevs tillgdngliga, trygga och sékra under dygnets alla
timmar.

[ den 6stra delen av torget tillats placering av Vistlénkens ventilationsanldggningar.

Krav pa ytor for utrymning samt tillgéinglighet och uppstillning for riddningsfordon
ska tillgodoses i anslutning till stationens entréer.
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V'y mot Station Centralens dstra entré, Varpunen 2016.
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Gatumiljder

Gestaltningen av de gatumiljéer som skapas i omradet kommer att ha stor betydelse.
Genom val av markbeldggning och utformning kan man signalera att biltrafiken mel-
lan torgytor, park och de nya bebyggelsekvarteren ror sig pa fotgéngarnas villkor. Det
kan till exempel handla om att skapa breda trottoarytor och en slitare markbeldggning
vid passage mot Bergslagsparken. Se vidare under rubrikerna Tillgénglighet och ser-
vice samt Friytor.

Planbestammelser

Plankartan redovisar de planbestimmelser som reglerar markens anvéndning i omra-
det. Detta avsnitt beskriver hur vissa mer preciserade planbestimmelser relaterar till
planens intentioner och vad syftet med respektive bestimmelse 4r. Planbestimmelser
utan ndrmare precisering tillater ofta en storre flexibilitet, for fullstéindig redogtrelse
f5r vad som tillats inom respektive anvéindning hinvisas till Boverket.

ventilation1/ventilation2: Bestimmelserna tillater byggnation av de ventilationsan-
laggningar som krévs for att jdrnviigstunneln ska fungera. Begrédnsningarna i hdjd och
storlek méjliggoér anldggningarnas integration i miljén och stadsrummet. For ventilat-
ionsanliggningen placerad i parken ges en stdrre byggrétt som ska bidra till den ge-
staltningsmissiga utformningen av byggnaden.

ni: Denna bestimmelse avser trdd som bedéms bevarandevirda och mdjliga att be-
vara p4 sin nuvarande plats, &ven om det kréver extra atgirder. Bestimmelsen siker-
stiller att de nodvindiga atgdrder som krévs for att triden ska kunna bevaras vidtas.
Risktrid far ersittas. Risktrid dr trdd som kan innebéra risk som ej dr godtagbar eller
acceptabel av tridets forvaltare eller dgare.

ur och uz: Bestimmelserna tillater att marken bebyggs ovan allménna underjordiska
ledningar om byggnation uppfors sa att ledningarna &r tkomliga.

u3: Bestimmelsen tilldter byggnation (befintlig bebyggelse) ovan ledningar dér led-
ningar inte behdver vara dtkomlig inom byggnad.

e2 och e3: Bestimmelsen innebdr att angiven yta i entréplan ska vara tillgénglig for de
som rér sig till och fran jirnvigsanliggningen. I jarvégsplanen har Trafikverket
identifierat en yta p& minst 1500 kvm fSr mittuppgéngen respektive 950 kvm for dstra
uppgéngen som behdvs for utrymning, servicefunktioner (sdsom sittplatser, informat-
ionsskyltar, biljettautomater etc.) och teknikutrymmen i gatuplan.

Beroende pa hur byggnaden som entréhallen ska integreras i utformas kan yta for ut-
rymning variera da det visentliga &r att det ska finnas fria ytor fran plattformarna och
vidare ut till gata genom entréhall pa gatuplan. Fér utrymning ska ytorna i entréhal-
larna pé gatuplan ha minst den bredd som trapporna som leder upp frén perrongerna.
Yta som krivs for utrymning ska vara fri fran fasta foremal.

Utdver storsta antal véningar fir takterrass uppforas som ska vara indragen med minst
1,5 meter fran fasadliv for att inte paverka omgivningen.

bi: Bestimmelsen kréver att minst 50% av tak- eller fasadyta ska utformas med véx-
lighet sa som grona tak och viiggar da stora delar av omradet kommer att vara hérd-
gjort. Vixtlighet paverkar dven mikroklimatet positivt samt har en fordréjande effekt
av dagvatten.

fi: Bestimmelsen ger stdd 4t intentionerna avseende huvudentrén vid mittuppgéngen.
Avsikten ir att upplevelsen av entrén ska vara ljus och rymlig och att ljuset dven nir
perrongerna.
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vi: Utdver tre vaningar tilléts att entresolplan uppfdrs inom vaningarna. Respektive
entresolplan tilléts till maximalt 50 % av underliggande vénings bruttoarea. For {forsta
vaningen i byggnaden som framfGrallt dr entréhall till Vistlinken med tillhdrande ser-
vicefunktioner giller utifran bestimmelse vs att ldgsta vaningshdjd dr 8 meter for att
fa rymd och ljus in i byggnaden och ner till perrongerna. Mindre delar far vara ldgre
(service/kiosker och liknande) och dér kan entresolplan tillatas.

v2—v4: Dessa utformningsbestimmelser stiller krav pa utformning av bottenvaningar
for att skapa levande och ppna bottenvaningar som samspelar med stadsmiljén och
kan bidra till 5kad trygghet i omradet.

vs: For kvartersmarken som ligger i dstra delen av planen tilléts att fasaderna kragar
ut fr.0.m. tredje vaningen ovan allménplats upp till 2,5 m med maximalt 50% av fasa-
dens yta for att mdjliggora for en viss variation i upplevelsen av gaturummet.

ve: Norra fasaden pa kvartersmarken i véster ska anpassas till den utformning som
Vistlidnkens tunnel och laster tillater. For att m&jliggtra detta tillats att fasad fr.o.m.
andra véningen far kraga ut 6ver allménplats med maximalt 1,5 m.

v7: Gangforbindelser i denna bestimmelse avser gangforbindelser mellan huskroppar.
Dessa far anordnas fran vaning tre och uppét, med en storsta bredd om fyra meter,
stérsta hdjd av en véning och med minst en vanings mellanrum i hojd eller 22 meter
pa respektive vaningsplan. Med storsta hojd en véning menas véningshdjd i den bygg-
nad géngbron ansluter till i aktuell plan, dvs. hdjden pa spangen fir max vara lika hog
som vaningen i byggnaden.

Ostra uppgéngen

LHEHH¢EH

min 22 m

Forklarande illustration till planbestimmelse V7,

vg: Bestdimmelsen syftar till att knyta ihop omradet med en gangpassage genom den
Ostra byggritten i nord-sydlig riktning som sammanstrélar med Bergslagsparken. Pas-
sagen kan fOrlidggas utanfor eller genom byggnad. Gangpassagen kan om mojligt
samforliaggas med stationshallen. Om inte funktionerna gér att kombinera ska en se-
parat gangpassage ordnas genom kvarteret. Ur trygghetsskal kan passagen stéingas pa
kvills- och nattetid. Passagen kan byggas inne i byggnad och forses med dorrar for att
skapa ett bra lokalklimat. Ett annat syfte med passagen &r att den ska bidra till att
bryta upp en ldng fasad. Om passagen forliggs genom byggnad ska ambitionen vara
att entréparti till passagen utformas for att arkitektoniskt bryta upp fasaden och tydlig-
gora passagens lidge, exempelvis genom uppglasning for att 4stadkomma kénslan av
en Oppen och ljus passage.
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Trafik, parkering, kollektivtrafik och tillganglighet

Goteborgs Stads trafikstrategi faststédller malsdttningarna for framtidens trafik. Nagra
grundldggande principer i strategin dr att till ar 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet
bilresor minskas med 25 % medan antalet gdng- och cykelresor ska 6kas markant och
resor med kollektivtrafik fordubblas. En vidareutveckling av trafikstrategin dr Gote-
borgs Stads Cykelprogram. Cykelprogrammet sétter mélbilder till ar 2025, och tills
dess #r malet att antalet cykelresor ska tredubblas jamfort med 2011. Med tanke pa
Centralenomradets karaktér kan detta innebéra en storre Skning, en fyrdubbling eller
dnnu mer. Med detta i atanke &r det viktigt att cykelresandet ges tillrackligt utrymme.

Eftersom samtliga mal i trafikstrategin berér Géteborg Svergripande berdr ocksa
samtliga mal planomradet. Huvudmalen ér:

e Huvudmal for resor: ett littillgdngligt regioncentrum, dér det dr létt att nd
viktiga platser och funktioner, oavsett fairdmedel och fSrutséttningar. Géteborg
skall upplevas som léttillgéngligt.

e Huvudmal for stadsrum: attraktiva stadsmiljéer och ett rikt stadsliv, dér
minniskor vill bo, arbeta, handla, studera och métas.

e Huvudmal for godstransporter: Gteborg som Nordens logistikcentrum,
sidkerstilla en god framkomlighet for godstransporter och samtidigt minska de
lokala, negativa miljékonsekvenserna.

Kollektivtrafik

Busstrafiken i omrédet &r idag centrerad kring Nils Ericson Terminalen som dven i
framtiden kommer att vara en viktig knutpunkt. Fjérr-, region-, och flygbussar samt
ersittningstrafik vid instéllda tdg anvinder frimst terminalen medan express- och
stombussar till stor del trafikerar omkringliggande hallplatser.

Dagens sparvégstrafik leds fran Hisingen 6ver Gotadlvbron och runt Nordstan i Nils
Ericsonsgatan och Ostra Hamngatan.

[llustrationen visar de huvudsakliga kollektivtrafikstraken i omrédet som foreslas till
ar 2035.

Bild éver huvud-
sakliga kollektiv-
trafikstrak, buss-
trafik i bldtt och

sparvagnstrafik i
gult, WSP.
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Kollektivtrafiken i omradet kommer att struktureras om i framtiden till en foljd av
Vistlinken, den nya Hisingsbron och Bangéardsviadukten. Bangérdsviadukten &r en
ny forbindelse Sver bangarden som ska koppla ihop omradet 6ster om Vistlidnkens
station med omradet vid Polhemsplatsen, dster om Drottningtorget. Aven nedsénk-
ningen av viig E45, Gotaleden, bidrar till en frédndrad trafiksituation i omridet men
detta paverkar frimst biltrafiken. De olika projekten kommer att firdigstilias vid
olika tidpunkter och omstruktureringen av kollektivtrafiken till den mélbild som illu-
streras for ar 2035 ovan kommer dirfor att ske Sver en langre tid.

Byggandet av Vistlinken kommer att medfora att manga som idag reser med region-
bussar istillet kommer att resa med tig. Dessutom frigérs kapacitet for fler fjérrtag
vid Centralstationen nir manga regionalfrbindelser flyttar till Vastldnksstationen.

Hisingsbron #r placerad lingre dsterut 4n dagens Gota dlvbro, men 18sningen for kol-
lektivtrafik med ramper till Nils Ericsongatan och Ostra Hamngatan kommer att likna
dagens 16sning. Héllplatsligen kommer fortsatt att finnas utmed Nils Ericsongatan
och utmed Kanaltorgsgatan. Dessutom kommer det att finnas en forbindelse for cy-
klister, bussar och bilar fran bron direkt till Stadstjénarebron och vidare mot Nils Er-
icson Terminalen, héllplatsléigen i Bergslagsgatan och mot Bangardsviadukten.

P4 Bergslagsgatan, framfor Bergslagsbanans stationshus, ges mgjlighet for ett fram-
tida hallplatslige, och pa denna stricka kan det dven finnas mojlighet till uppstillning
for ersittningsbussar vid instéllda tag.

Gang- och cykeltrafik

Redan idag anvénds omridet av ménga géngtrafikanter och cyklister p& grund av att
det #r en regional knutpunkt dir manga passerar, byter mellan trafikslag eller ndr sin
slutdestination. Vistlinken skapar mojligheter att fordela resendrsméngder i staden,
sé att trycket pd Centralstationen minskar. Med ett okat antal resenérer totalt sett, s
blir denna minskning relativ, och sdledes vintas antalet resenérer vid Centralstationen
bli hégre dn idag trots denna mgjlighet till fordelning.

For cykeltrafiken dr omradet en viktig nod i pendlingscykelstrédken och i det vergri-
pande cykelvignitet i alla riktningar fran Centralenomradet. Dessutom anvénds léne-
cyklar flitigt i omradet. Antalet cyklar varierar kraftigt med &rstiden och véderlek men
under de varmare ménaderna passerar tusentals cyklister omradet varje vardagsdygn:

Gota dlvbron: 3700 cyklister
Hamnstréket: 1200 cyklister
Fran dster, Kruthusgatan/Gamlestan: 1500 cyklister
Nils Ericsongatan: 4000 cyklister (uppskattad siffra)
(kdlla Trafikkontoret, 2013)

Dubbelt s& manga géende passerar Nordstans huvudentré under rusningstid en vardag
som de mest anvénda delarna av Vasagatan, Kungsportsavenyn, Linnégatan och
Kungsgatan tillsammans, vilket dr talande f6r att det &r en mycket stor médngd géende.

[ framtiden, da stadsutvecklingen av Gullbergsvass tar fart och de olika infrastruktur-
projekten i omradet underléttar for gdende och cyklister s& kommer antalet att 6ka.
Bilden nedan illustrerar de huvudsakliga ytorna f6r gdende och straken for cykeltrafi-
kanter som foreslas i omradet till &r 2035.
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Bild over huvudsakliga cykelstrdk i orange, WSP.

Fran Hisingen kommer fotgéngare och cyklister att kunna ta sig till omrédet via den
nya Hisingsbron som landar vid Stadstjdnarebron norr om Gétaleden. Stridken gors
dubbelriktade pa bada sidor om bron. Fran norr kan dessa resendrer ta sig till Lilla
Bommen, Gullbergsstrand och mot Hamnstréket till Gamlestan. Projektet Overdick-
ning av Gétaleden kommer gora det mojligt att nd malpunkter i sdder pé ett friare sitt
4n idag via ndgon av de gator som kommer koppla omradet séder om leden med Gull-
bergsstrand mellan Stadstjénaregatan och Torsgatan.

Osterut forbéttras kopplingarna i takt med stadsutvecklingen, och det kommer att bli
enklare att rora sig mot Gullbergsvass och vidare mot Gamlestan.

Fran viister kommer fotgiingare och cyklister att kunna ta sig till och frdn omrédet via
Kanaltorgsgatan/Bergslagsgatan och genom Nordstan via Spannmaélsgatan.

Soderifran utgdr framfdrallt Nils Ericsonsgatan huvudstraket men den planerade Ban-
gardsviadukten kommer ocks4 att bli en viktig lénk till staden s6derut, mot till exem-
pel Nya Allén.

Det finns idag runt 1000 cykelparkeringar i Centralenomréadet som helhet. Behovet
for ar 2026 beddms vara mellan 3000-4000 platser, baserat pa nuvarande verksam-
heter och forandringar i resvanor och kollektivtrafikens struktur. Cykelparkering och
ytor for l&necykelsystem kommer att anordnas i anslutning till stationsuppgéngar. Del
av cykelparkeringarna for Centralstationen planeras forldggas viderskyddade under
Nils Ericson Terminalen. Ramp till cykelparkeringsgaraget planeras séder om plan-
omridet bade vister och 8ster om Nils Ericson-terminalen for god tillgéinghet bero-
ende fran vilket hall man som cyklist angdr Centralstationen ifran.

Till ovanstaende behov av cykelparkering adderas behovet for tillkommande verk-
samheter inom planomradet. I frsta hand héinvisas 16sningar for detta till foreslagen
kvartersmark, men det kan bli aktuellt att 15sa det kade behovet, eller delar av det ut-
anf6r planomréadet.
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Biltrafik

Planomradet angrinsas av omraden med relativt stora bil- och godstrafikfloden. Fol-
jande siffor visar antalet fordon uppmétta under 2014 per drsmedelvardagsdygn:

E45/Gotaleden: 63 100 fordon
Gotatunneln: 58 900 fordon
Gotadlvbron: 20 100 fordon

Nils Ericsonsgatan: 16 500 fordon

Aven i framtiden kommer ménga fordon att flda runt planomradet men i likhet med
kollektivtrafiken sa foréindras forutsittningarna genom de olika infrastrukturprojekten
som planeras i omradet. Frimst den nya Hisingsbron, nedsdnkningen av vig E45/Got-
aleden och ny Bangérdsviadukt. Eftersom dessa projekt inte kommer att fardigstéllas
samtidigt, och att tillfilliga behov kan uppstd under de olika projektens byggtider sa
kommer olika 18sningar att implementeras vid olika tidpunkter fram till malbilden ar
2035, som visas pé illustrationen 6ver de huvudsakliga bilstrdken pd nésta sida.

Bild over huvudsakliga bilstrak i lila, WSP.

Frin norr ansluter idag Stadstjinarebron och Stadstjénaregatan med avfarter och pa-
farter fran E45/Gotaleden. Innan Hisingsbron byggs ér Stadstjénarebron vigen till
Lilla Bommen-omréadet och Gullbergsstrand. Nér Hisingsbron star firdig sa leder ga-
tan i stéllet upp pa bron.

[ projektet nedsénkning av E45/Gétaleden byggs ett nytt trafikmot vid Kémpegatan
som ersétter anslutningen av Stadstjdnaregatan till Lilla Bommen och Gullbergsvass
frin Centralenomrédet. Det nya trafikmotet bidrar till att huvuddelen av biltrafiken ut-
ifran leds in till Vistlidnkenstationen ster om Bergslagsbanans stationshus och inte
som idag via Stadstjinarebron pa vistra sidan. Det nya motet far &ven en naturlig
koppling till den planerade Bangérdsviadukten och exploateringen av Gullbergsvass.

I den dstra delen av planomradet foreslas korttidsparkering, platser for att himta och
ldimna passagerare samt plats for parkering for rorelsehindrade.

Cirkulationsplatsen vid korsningen Stadstjinaregatan — Bergslagsgatan tas bort, till

forman for en mer sammanhallen och mindre ytkridvande signalkorsning. Runt Bergs-
lagsparken #r tanken att det ska f6rekomma begrénsat med biltrafik, sa att parken lyfts
fram och en tydlig prioritering for gdende skapas. Detta mé&jliggors framforallt genom
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att stréken norr respektive sdder om kvarteren ovanpa Vistlédnksstationen prioriteras
for biltrafik. Det dr ocksé viktigt hur gaturummet i anslutning till parken utformas.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Vid uttryckning ska ytor om 500 kvadratmeter finnas i ndrheten av uppgangarna for
uppsamlingsplatser och uppstillningsplatser for riddningsfordon. De ytor som kom-
mer behdva tas i ansprak for detta redovisas i kartbild nedan. Detta foreslas pa allmén
plats, torg och gatumark, eftersom detta ger flexibilitet for framtiden om utrymmes-
kravet skulle foréndras.

Vid Ostra uppgingen finns tva uppstillningsplatser avsatta for lugna héindelser och
Ovningstillfillen, se illustration nedan. Aven driftsfordon, som behdvs for att under-
hélla jarnvigsanliggningen och andra tekniska anldggningar i omradet, samt service-
fordon, till exempel &tervinning och leveranser, behdver enkelt kunna komma néra
byggnadernas fasader. Ytorna bdr dven kunna samnyttjas for exempelvis firdtjidnst
och taxi. For att integrera platserna i gatumiljon forldggs de langs gata och blir ca
3x14 meter. Ytor finns runtom for att uppfylla kravet pa 6 meters bredd.

Detaljutformningen av ytorna kring station Centralens uppgéngar kommer i det fort-
satta arbetet att analyseras tillsammans med de olika intressenterna, s att alla
ovanstiende funktioner tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktisk héinsyn. Det
kommer i detta arbete att vara viktigt att behalla fria ytor kring uppgéngarna dér bilar
och cyklar inte far parkera, sé att Rdddningstjénst samt drift- och underhéllsfordon
inte hindras.

Forslag pa utrymme for rdddningstjdnstens servicefordon vid mittuppgangen respektive dstra upp-
gdangen (markerat i orange). Tvad uppstdllningsplatser for raddningstidnstens fordon och trafikverkets
servicefordon i samband med drift och underhdlisarbeten, inspektioner och évningar foreslas vid ostra
uppgangen (markerat i blatt).

Bilparkering
Tillkommande bebyggelse

Goteborgs stad har sedan tidigare en parkeringspolicy antagen av kommunfullméktige
2009 med tillhdrande parkeringstal som végledning, godkind av byggnadsndmnden
2011. For att det skulle vara mgjligt att franga végledningen krdvdes motprestationer.
Beslut togs 2015 om att detaljplaner inom Alvstaden skulle kunna arbeta med anpas-
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sade parkeringstal. I Centralenomradet &r det kollektivtrafikndra liget mycket gynn-
samt, och ambitionsnivéerna dr hoga. Med utgdngspunkt i detta har man dérfor utrett
det omradesspecifika parkeringsbehovet.

En utredning genomfdrdes inom ramen for stadsutvecklingsprogrammet f6r Cen-
tralenomradet, daterad 2015-11-11. Den pekar pé ett flertal alternativa 16sningar och
resonemang for att minska behovet av ett stort antal parkeringsplatser. I denna detalj-
plan har alternativet benimnt 2a bed6mts tillfredsstilla behovet av bilparkering tack
vare mycket god kollektivtrafikférsorjning pé bade lokal, regional och nationell niva.
Genom I8sningar med till exempel samutnyttjande, bilpooler och andra tgérder kan
antalet bilparkeringar minskas ytterligare

Den storsta enskilda funktionen som péverkar behovet av bilparkeringar ér handel, ef-
tersom funktionen medfor ett stort behov av bestksparkering. Det har gjorts ett anta-
gande av ytorna for handel genom att f5rdjupa resonemanget kring vilka typer av han-
del och vilka de huvudsakliga kundgrupperna kan bli inom planomrédet, daterad
2016-05-23.

Det har identifierats fyra olika typer av handel inom stationsomradet. Det bedéms att
storleken pa resendrsflédet for handelstyp - resenédrshandel/-servering och livsmedel
som ligger i direkt ndrhet till starka resenérsstrak - kan séttas till noll for bilandelen,
bade for verksamma och besskande. Handelstyp tre - restauranger i stationsnéra miljo
som del av stadens centrum - brukar attrahera beskande och verksamma som i hog
grad dr kollektivtrafikresenérer och kommer frin de kontor och verksamheter som
finns inom centralomradet. Dirfor behtvs det ingen specifik parkering f6r den hir
handelstypen. - Handelsstrék i stationsndramiljén som attraherar kunder som del av
stadens centrum - ligger ddremot inte i direkt anslutning till de starka resenérsstrdken
och butikerna konkurrerar med &vriga i centrala Goteborg. Dirfor bedoms det att
denna handelstyp har ett visst behov av bilparkering. Genom motprestation frin ex-
ploatdrer i form av olika typer av mobilitetslosningar bedoms &ven behovet av parke-
ring for dessa handelsytor vara mindre. GenomfGrs mobilitetsldsningar kan alltsa par-
keringstalet dven for dessa ytor sénkas.

Utifran valt alternativ beriiknas behovet av parkeringsplatser for bil pé grund av till-
kommande bebyggelse uppgé till cirka 210 platser. Parkeringar kan anléggas i ett kél-
larplan direkt ovan tunnel, alternativt inom detaljplanens kvartersmark eller utanfor
planomradet. Avsikten ir att angring och parkering ska ske sd ldngt 6sterut som mgj-
ligt inom planomradet, for att minska méngden biltrafik langre in i omrddet. D4 plats
for parkeringar inom detaljplanen avsitts for Centralstationens behov av angoring och
korttidsparkering kan hela eller delar av tillkommande bebyggelses behov av parke-
ring behSva 16sas utanfor planomradet. Detta behdver sékerstillas genom avtal vid

bygglov.
Nya riktlinjer fér mobilitet och parkering

Staden har antagit nya riktlinjer for mobilitet och parkering, beslutade i byggnads-
nimnden 2018-02-06 respektive 2018-04-24, som ska gilla vid detaljplanering och
bygglov. Riktlinjerna bygger pa att tillimpa flexibla parkeringstal genom att beroende
pa lige, projektspecifika forutsittningar och frivilligt arbete med mobilitetsatgérder
kunna anpassa parkeringstalen i varje enskilt projekt. Utredningarna som tagits fram
inom arbetet med detaljplanen beddms vara i paritet med riktlinjerna utifrin lagesbe-
domning och projektanpassning och utan mobilitetsatgirder. Utredningarna beddms
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didrmed fortsatt vara det underlag som ska ligga till grund for hur parkeringstalen ska
behandlas inom detaljplanen. Vill exploatSrerna arbeta vidare med mobilitetsatgirder
f5r att minska behovet av parkeringsplatser ytterligare kan en mobilitetsutredning tas
fram infor bygglov.

Parkeringsbehov for Centralstationen

Ett PM har tagits fram for att utifran beddmt behov av parkering, principer for fordel-
ning av platser, foreslaget trafiksystem och bebyggelsestruktur ta fram en malbild for
bilparkering och bilangéring for Centralstationens funktion som helhet. Principen &r
att den nya parkeringen ska 8sas i prioritetsordning utifrdn hur ldng parkeringstiden
dr. Angoring, korttid och besoksparkering ska placeras nirmast, inom 100 m fran
malpunkt. Handikapparkering ska tillgodoses inom 25 meter frin viktiga entréer. Pa
lingre avstand kan parkering for boende, verksamma, hyrbilar och 1angtidsparkering
for resendrer anordnas.

Behovet av bilparkering kopplat till Centralstationens funktion i framtiden beddms
vara lika stort som det befintliga utbudet 4r i dagslédget, vilket dr cirka 500 platser. Av
dessa bedoms 200-240 platser behdvas i stationens direkta nérhet (inom 100 meter).

Malbild for parkering och ang6ring dr uppdelad i tvé etapper utifrdn olika tidsper-
spektiv. Etapp 1 beskriver strukturen for parkering och angéring d& Vistlénken stat-
ion Centralen och Region City etapp 1 (detaljplan norr om Centralstationen) &r fullt
utbyggda. Parkering foreslas i en enkelriktad slinga runt byggnaderna som innehaller
Vistlinkens stra uppgang, samt i ett garage under dessa byggnader och i garage un-
der Region City etapp 1. P& dessa platser ska ang6ring och korttidsparkering finnas
for Centralstationens behov. Parkering for langtidsresenérer, hyrbilar och for tillkom-
mande bebyggelse foreslas i en extern anldggning. Avsténd till foreslagen extern an-
liggning &r 200-500 m fran Centralstationens viktigaste entréer, vilket beddms som
ett rimligt gdngavstand. I malbilden foreslés cirka 280 platser i stationens nérhet vil-
ket fyller det bedémda behovet av upp till 240 platser

Malbtla' for lokalzsermg av Centralstationens parkering i etapp 1, dr 2035 Blla' AL Studio AB.
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I Etapp 2 kan angoring till stationen dven ske frén Bangardsviadukten, dér en ny st-
lig entré till Centralstationen kan utvecklas. Ytterligare parkeringsgarage kan uppfs-
ras i anslutning till viadukten och ny bebyggelse i Region City etapp 2.

Forslag till angoring med bil i etapp 2 samt placering av parkering for stationsdndamalet och tillkom-
mande bebyggelse dé stationsomrddet utvecklats vidare bland annat med den nya Bangardsforbindel-
sen och Region City etapp 2. Bild AL Studio AB.

Overviiganden gillande utformning av allmiin plats

Det parkeringsgarage som méjliggérs ovan jarnvégstunnel under byggritt i Ostra
kvarteret samt delvis under allmén plats har identifierats som viktigt for att tillgodose
del av behovet for korttidsparkering utifran nérheten till Centralstationen. Konsekven-
sen av att garaget delvis forldggs under allmén plats blir dock att montering av all-
minna funktioner i gaturummet forsvéras av den grunda marktéckningen samt att ut-
rymmet fSr att plantera trid begrinsas da den allménna gatan dven ska innehélla led-
ningsdragning under mark. Montering av utrustning far 16sas pa sétt som frangar kon-
ventionella 16sningar genom att tex. belysning far monteras pé fasader. Géllande trid
blir foljden att det ryms férre pé gatustriickningen och att plantering kan & komplette-
ras med i exempelvis upphdjda vixtbaddar.

Behovet att tillgodose parkering for Centralstationens behov bedoms i detta fall viiga
tyngre &n de begrinsningar som medfors for montering och platsutrymme for all-
ménna funktioner i gatumark.

Tiliganglighet och service

Tillgéngligheten via kollektivtrafik Skar genom att detaljplanen gor det mojligt att
uppfora Station Centralen inom den planerade Vistlankens tdgtunnel. Planen mdjlig-
gor dven en utbyggnad av busstrafiken och anldggning av ny hallplats vid Bergslags-
gatan.
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Tillgiinglighet till service 6kar genom att detaljplanen m&jliggér en utbyggnad av ser-
vice i form av bland annat resenérsfunktioner. Ett forbéattrat gdng- och cykelnit byggs
ocksé genom omréadet och detta kopplas samman med det dvergripande nétet.

I forslaget ersitts befintliga parkeringsplatser av bebyggelse och nya foreslds pé andra
platser, se avsnitt om parkering. Med méanga fler arbetsplatser i omrédet kommer det
finnas fler som kan arbeta i bista kollektivtrafiklége, vilket &r vardefullt for ménga
och underlittar arbetspendling med kollektivtrafik.

Nya ytor anliggs sa att tillgéinglighet till sivél stationens offentliga miljé som torg
och parkytor sékerstills.

Forslaget innebdr att planomréadet ges ett mer stadsméssigt innehéll samt att det blir
en mer sjilvklar del av kommunikationscentret Centralen. Planomrédet omvandlas till
en knutpunkt med fler publika och kommersiella funktioner &n idag.

Friytor och naturmilj6é

Eftersom planomradet utgdr en strategisk knutpunkt i staden s& kommer det att bli en
plats déir ménniskor samlas, méts och tillbringar tid i véntan pé kollektivtrafik. Ambit-
ionen i#r att skapa tydligt orienterbara platser inom planomradet vilka hiinger samman
p4 ett naturligt sétt med strdk och métesplatser utanfor omrédet. En viktig forutsitt-
ning, i denna och omkringliggande planer, 4r den negativa effekten av miljéer som ut-
gor barridirer i omradet, exempelvis Gétaleden och andra omkringliggande gator och
sparvigsstrik och intentionen #r att minska barridreffekterna.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att rora sig till fots och med cykel i Centralen-
omradet. Tydliga och gena kopplingar for fotgéingare och cyklister planeras dérfor
med mélpunkter i bide befintliga och kommande platser och byggnader. I denna plan
har hénsyn tagits till de forutsittningar som anges i planen for nya Hisingsbron samt
fSrutsittningarna som staden formulerat for hela omradet i stadsutvecklingsprogram-
met for Station Centralen.

Utformningen av friytor inom planomradet ska kidnnetecknas av en ménsklig skala,
miljderna ska vara livliga, intressanta och estetiskt tilltalande och det ska upplevas
tryggt att uppehalla sig i omradet. Ytorna ska anpassas sé att alla har samma fSrutsétt-
ningar att réra sig fritt och tryggt oavsett exempelvis kén, &lder och funktionsnedsiitt-
ning. Darfor krdvs att hiinsyn tas till faktorer sa som tillfredstéllande véderskydd, vél-
placerade sittplatser, framkomlighet, fria siktlinjer och trygghetsskapande belysning
vid detaljutformning av de olika ytorna.

Motesplatser

Centralenomradet som strategisk knutpunkt &r den plats som manga bes6kare for
forsta gdngen moter staden pa. Platsen blir dérfSr en naturlig motesplats for stadens
invénare och bestkare. Dessutom #r platsen i sig en malpunkt tack vare den handel
och service som erbjuds.

Inom planomradet ryms en parkyta, tva torgytor och ytor f6r angoring och kollektiv-
trafik.

Detaljplanen skapar ett stérre sammanhéngande offentligt rum, dér torgytorna anslu-
ter mot Bergslagsparkens miljo.
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Torgytan som ligger vid den mittersta stationsuppgangen préglas i framtiden frimst
av ménniskor pé vig till och frén stationen. Det &r dd en livlig plats som upplevelse-
missigt fortsdtter in i den 6ppna byggnad som kommer att utgdra mittuppgéngen.

Straken kring stationsomradet dr viktiga att utforma sé att de upplevs intima och
trygga dven vid tidpunkter dd omrédet &r mer glest befolkat. Alla ytor ska vara vil-
komnande bade dag- och nattetid vilket gér belysningen till en viktig del i utform-
ningen.

Stationernas in- och utgdngar samt perrongerna utgdr ocksa viktiga métesplatser. For
att skapa platser som upplevs trevliga att vistas pa efterstrivas dagsljusinslépp s
langt det dr mojligt. Mittuppgéngens 6ppna byggnad ger mdjlighet till en ljus perrong
med stark koppling till stationstorget.

Som alla andra kollektivtrafiknoder kommer platsen att vara mest befolkad under rus-
ningstid. Planens intention 4r dock att platsen och byggnaderna ska vara vélanvinda
under storre delen av dygnet, och det dr dérfor av vikt att byggnadernas entrévéningar
anviinds for publika dndamal. Genom att utver detta skapa méalpunkter sdsom caféer,
butiker, lekytor med mera inom planomrédet skapas en plats som ér vl integrerad i
den stad som planeras i omréadet.

Torgytan kring mittuppgdngen ska vara en plats som dr befolkad under de flesta av dygnets timmar
med god dverblickbarhet, sitiplatser och en behaglig skala. Inspirationsbild (Federation Square, Mel-
bourne), copyright: Andrul308.

Lek och rekreation

I nuldget finns begrinsade ytor for lek eller rekreation inom planomradet. De gronytor
som utgdr Bergslagsparken &r inte upptagna i stadens sociotopkarta f6r centrum, med
stor sannolikhet for att de varken upplevs eller utnyttjas som en park. Planen mdjlig-
gOr att parkens funktion som lek och rekreationsyta utvecklas.

Planens avsikt &r att skapa en knutpunkt fSr resenérer till och fran staden samt mellan
olika punkter i staden. Omradet frvéntas bli intensivt befolkat under stora delar av
dagen. Park och torgytor bér utformas med bibehallen gronska men delvis hérdgjord
for att klara av att hantera de pafrestningar som en aktiv anvindning utgér. Sittplatser,
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belysning och markbeldggning utformas for att platsen ska kunna anvéndas dven for
att uppehalla sig och inte endast for ménniskor pé vig.

Park

Bergslagsparken blir den huvudsakliga parkytan inom planomradet (se den omra-
desvisa beskrivningen under rubriken 5. Bergslagsparken). Inslag av gronska och trad
dr ocksa positivt inom de foreslagna torgytorna och i gaturummet. I dagens miljo runt
Centralstationen finns ett fital omraden dér lite lugnare utrymmen och vila erbjuds,
och dessa behdver ocksa utvecklas som komplement till de trafikintensiva miljéerna
kring den nya Vistlidnksstationen. Dédr kan Bergslagsparken fylla en viktig funktion.

Naturmiljé

Detaljplanen paverkar inte forekomsten av naturmiljo i omrédet samt &r ambitionen
att skapa grona ytor dér detta dr mdjligt. Utver positiva effekter avseende livskvalitet
och estetik fyller dessa ytor en viktig funktion for omradets dagvattenhantering.

Fér att sikerstélla grona ytor inom kvartersmark sitts en planbestimmelse som anger
att 50 % av tak eller fasadyta ska utformas med véxtlighet sd som grona tak och vig-
gar.

Detaljplanen kommer innebiira att den naturmiljo som i naturmiljutredningen besk-
rivs som sérskilt virdefull inom omradet, resterna av jarnvégsparken, rustas upp och
behélls som parkmiljs. De tridd som kan sparas inom parkomrédet och skyddas i de-
taljplanen. Risktrid féar erséttas. Risktrid dr trid som kan innebéra risk som ¢j &r god-
tagbar eller acceptabel av triddets forvaltare eller dgare

Den del av byggnadsminnet ”Bergslagsbanans stationshus” som ligger framfor bygg-
naden och som har planterats med en ny tridrad kommer att tas i ansprék for gatu-
mark i planforslaget.

Sociala aspekter

Detaljplanen kommer Sver lag att 6ka de sociala kvalitéerna i omradet. Detaljplanen
mojliggdr en 6kad blandning av funktioner genom att centrumfunktioner och bostider
tillats. Det kan utSka serviceutbudet i omradet och géra det mdjligt att 6ka platsens
betydelse och integration med det omkringliggande stadsomrédet.

Med nya utrymmen for arbetsplatser och bostéder skapas forutsittningar for ett rikare
vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och rdr sig i omradet innebdr i sin tur ett Skat
behov av vardagsfunktioner sdsom mataffirer, parker och forskolor. Detaljplanen
mdjliggor flera sddana funktioner, men fler kommer att behdvas i ndromrédet. For-
skolor och skolor samt idrottsanldggningar dr funktioner som kommer att behdvas i
Centralenomradet och Gullbergsvass som en del i kommande stadsutveckling. For pa-
giende samt antagna detaljplaner i Sédra Alvstranden och Centralenomradet finns ett
planeringsmaéssigt underskott av forskolor och grundskolor. Med detaljplanen avses
en stadsutveckling runt tva av Vistlidnkens uppgéngar vid station Centralen med méj-
lighet till verksambheter, service, kontor och delvis bostéider samt ang&ring och parke-
ring. Yta i entréplan avser utrymme for Vistlinkens uppgéngar samt aktiva bottenva-
ningar i form av service, handel och resendrsfunktioner. Utrymme saknas for friytor
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till grundskola och forskoleverksamhet. Platser f6r skol- och forskolor har initialt stu-
derats inom arbetet med stadsutvecklingsprogrammet och ses framftrallt kunna han-
teras i utvecklingen av Gullbergsvass.

Samtidigt som det norra omradet blir mer integrerat med resten av Centralstationen
viintas det ocksd fa en mer framtridande och egen identitet. Omradet utvecklas till en
knutpunkt med fler publika och kommersiella funktioner &n idag och ska innehélla en
tydlig entré till centralstationen.

Det foreslagna torget framfor huvudentrén kan bli en ny yta for samspel. De byggna-
der som ligger sdder om parken ska ha publika verksambheter i bottenvaningen, vilket
stirker forutsittningarna for platsen att bli trygg och levande, i synnerhet om det blir
ménga kvillsdppna verksamheter. Bast for trygghet, folkliv och samspel &r om fasa-

derna dr aktiva, med fonster, belysning och méanga entréer.

D4 flera miljder i Centralenomradet kommer att forléiggas under mark sisom per-
ronger och parkeringsgarage for cykel respektive bil behdver stor vikt ldggas pa att
anliggningarna upplevs tillgéngliga, trygga och sdkra under dygnets alla timmar.

Teknisk férsdrjning

Dagvatten

En dagvattenutredning dr gjord for stationsomradena for Vistlanken, daterad 2014-
04-11 samt dagvattenutredning for Vistlidnkens detaljplan Station Centralen i Gote-
borg, daterad 2016-02-29. Detaljplanens dagvattenutredningar fokuserar pa dagvatten
som rinner ovan mark inom planomradet och influensomraden. Utredningen visar pa
principldsningar och huvudstrak for hanteringen av dagvatten i omradet och samman-
fattar de viktigaste fragorna infr samarbete med angrénsande projekt framéver. Sen-
aste utredningen #r framtagen 2018-10-31 for att skapa en helhetsbild for dagvatten-
hanteringen for flera detaljplaner i omrédet, klargtra ansvarsfordelningen for dagvat-
tenhantering pa allménplats och kvartersmark samt visa pa 16sningar som uppfyller
reningskraven for dagvatten.

Omradet vid Station Centralen avvattnas idag till stor del genom separata dagvatten-
ledningar via Gullbergsvass mot recipienten Gota &lv.

Foérdrdining och rening pd allmén plats

For allmén plats foreslas en 16sning att leda dagvattnet till gronremsa i Bergslagsgatan
pa ett sddant sitt att det 4r mdjligt att kombinera med tridd och/eller under gdng- och
cykelvigen. Losningen ska hantera vatten fran hela planomrédet. Vattnet behdver
komma dit ytligt och 18sningen kan d& inte placeras i ena hornet av planomrédet utan
mdste finnas lings med gatan. Foér detaljplanen visas en mgjlig 16sning, exakt place-
ring behver ses Sver vid genomforande. Lokalgatan soder om parken foreslds ledas till
parken dé det inte kommer innebira nigra stora floden och dirmed inte paverka parkens
funktion och utformning i nigon storre utstrickning. Lokalgatan lingst i soder beh&ver
fordrdjas vilket inte finns plats fSr i gatan utan foreslas tas med i den storskaliga fordrdj-
ning som studeras utanfor planomradet i samband med att fordrojning av vatten krévs for
befintlig dagvattenledning i Kruthusgatan utanfor planomrédet.
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Dagvattenhantering pd allmdin plats. Morkbld rektanglar visar ungefirlig placering av foreslagna
dagvattenmagasin i Bergslagsgatans gronremsa och/eller under gang- och cykelvigen. Den vdstra de-
len behover vara 230 m® och det ostra 300 m’. Bla pilar visar riktningen dagvattnet rinner ytligt. Gron
linje illustrerar ungefirlig streckning pd dagvattenledning.

Foreslagen 16sning klarar reningskraven och uppnér riktvirdena s att vattnet kan le-
das vidare till recipienten G&ta Alv.

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av
vatten som #r nddvindiga fSr tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten.
Dessutom utreder Trafikverket vilka ledningsomlidggningar som krévs nér Véstldnken

byggs.

Fordrdjning och rening pa kvartersmark

Fordrojningen och enklare rening ska ske per fastighet, pa den egna kvartersmarken
innan anslutning till allménna ledningar. Hur vattnet ska fordrdjas och renas véljer
fastighetsigare, exempelvis med grona tak och viggar, raingardens, kassettmagasin
och liknande anldggningar.

Klimatférandringar och éversvamning

Inom ramen for utredningen av dversvimningsrisker framtagen 2018-09-24 har en
riskanalys for framtida situation vid skyfall och hgvatten (pd medelldng och ldng
sikt) tagits fram.

For att klara de dimensionerande nivaerna for framkomlighet for hogvatten pd medel-
lang och lang sikt dr omrédet beroende av att atgérder utfSrs utanfor planomréadet i
form av dlvkantsskydd och ddmmen. Inom Staden pégér ett arbete for att ta fram ett
dlvkantsskydd som kan skydda innerstaden upp till nivan +2,7 m.

Vid skyfall versvimmas Bergslagsgatan och Kruthusgatan med mer &n 0,2 m djup
Ingen av dessa gator dr utpekade som prioriterade viigar och alternativa végar tillgo-
doser framkomligheteten i omréadet. Vid skyfall 4r Regionens hus dtkomligt via en in-
gang i byggnadens 6stra del. Eftersom det finns mgjlighet att sdkra alternativa véigar
foreslas inga ytterligare atgérder for att minska Sversvimningen pa Bergslagsgatan.

Goteborgs Stad, Planhandling 55(92)




ATy
Pl e

Bergslagsparken forses med ett utlopp till dagvattennitet. For att forhindra inldckage
av vatten till Bergslagsparken vid en hogvattensituation forses utlopp med backventil.

Légpunkt som enligt underlag skapas vister om Regionens hus som paverkar fram-
komligheten till planomradet hanteras med hdjdséttning inom pagiende detaljplan
Norr om Nordstan. Eftersom planomradet for Vistlidnken Station Centralen enligt
rodstreckade linjer dr atkomligt fran andra hall &r inte detaljplanen beroende av att
lagpunkten inom detaljplan Norr om Nordstan hanteras. Se bild nedan.

L ==t
* |

Dy (m) vid skyfall Lagpunkt  |" " | Parken forses med utiopp il

(J-o he_a_me(_as _meq d_agvathennatet. Fommd.ra Lagpunk/strak
hojdséattning i risken att parken fylls vid
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o2 os DP Norr om "\ hogvatten genom att forse |/ " hGjdsattning inom
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B os - -~ % | aktuell DP for VSC
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:l Plunerads byggnoder

Lagpunkt hanteras med
héjdsattning av gatan
inom DP f6r VSC

—

Alternativa vagar (rédstreckad linje).

Beddmning av sikerhetsmarginaler for ny bebyggelse vid skyfall visar att planerad
bebyggelse inom planomréadet uppfyller kravet pa sdkerhetsmarginal mellan vattenyta
och firdigt golv om minst 0,2 m. Férdigt golv &r reglerat till minst +2,8 meter.

Beddmning av sdkerhetsmarginaler fér ny bebyggelse vid hogvatten visar att légsta
marginal om 0,5 m mellan vattenyta (+2,27 m) och nivéer for firdigt golv uppfylls for
samtliga planerade byggnader.

Detaljplanen medftr inte allvarliga forsdmringar f6r befintliga byggnader inom eller i
anslutning till planomrédet.

For att hantera skyfall inom planomradet tilléts att parken Sversvdmmas och pa s sitt
fordrojs vattnet sé att det inte paverkar framkomlighet till omkringliggande byggna-
der. ‘

For att forhindra dversvimningar frén framtida klimatfSrandringar med hdjd havsvat-
tennivd och vid extremvider for Vistlankens anlédggning finns i jarnvégsplanen fast-
stillda skyddsnivéer for tunnelmynningar, stationer, servicetunnlar, rdddningstunnlar,
ventilationsanlidggningar, trdg och andra Sppningar. Det parkeringsgarage som tilldts i
detaljplanen sikras genom att genomgéende hissar inte kommer att byggas, uppsam-
ling av vatten kommer att ske innan entré till garaget samt kommer dorrar till service-
och teknikutrymmen fr jirnvigsanliggningen att utforas vattensikra. Entréer och
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Oppningar till jirnvéigsanlédggningen i Svrigt kommer att utféras med ndgon form av
uppfillbara skydd vid entréer eller vid nedgéngar till perronger. In- och utluft fran
ventilationsanldggningar forldggs pa en hdjd som sékrar mot versvdmning vilket
medges i detaljplanen.

Vid nedsinkning av E45 kommer denna skyddas till niva +2,85. Oversviimnings-
skydd etableras runt Gullbergsén i samband med Vistléanken.

Markhojder

Planomradet dr kiinsligt for Sversvimningar, och det finns risk for att instingda omra-
den skapas. Hojdséttningen inom omradet dr dérfor viktig.

Marken inom planomrédet varierar i hdjd mellan +1,0 och +2,2 meter. I Géteborgs
Stad har det faststillts att hojd pé firdigt golv for nybyggda hus inom aktuellt omrade
ska ligga pa minst +2.8 meter for att skapa marginal mot dagens och framtida extrema
hogvattensituationer.

Utgangsnivder for fortsatt arbete med att sdkra framkomligheten i omradet vid en
dversvimningssituation &r att byggnader ska kunna nés av riddningstjénst, polis och
ambulans, vilket innebir att dessa vigar ska kunna drabbas av maximalt 0,2 meters
vattendjup.

Enligt G6teborgs stads hydromodell orsakar ett 100 ars regn idag djup som Sverskri-
der 0,2 m i Bergslagsparken och pa Bergslagsgatan. I samband med planens genomfo-
rande kommer marknivéerna inom stora delar av planomrédet att hdjas férutom
Bergslagsparken och del av Bergslagsgatan som ansluter mot Bergslagsbanans stat-
ionshus. For att sikerstilla framkomlighet till planomradet och till byggnaderna infors
en planbestimmelse +2,6 meter som ldgsta foreskrivna markhdjd Sver nollplanet.
Oversvimning av Bergslagsparken och del av Bergslagsgatan tillats med &tgérder
som beskrivs i avsnittet om Klimatforindringar och Gversvimningar.

Geohydrologi

Byggskedet beskrivs i Trafikverkets material for jirnvégsplanen. Under driftskedet
kommer det vatten som ldcker in i spartunnlarna att tas om hand i en gemensam re-
ningsanldggning och efter behandling pumpas till recipient. Vid tunnelmynningar och
tillfartstunnlar behandlas inldckande grundvatten p&d motsvarande sitt med en anpass-
ning till lokala fSrhallanden. Kontrollprogrammet for byggskedet kommer att i till-
lampliga delar kvarstd under driftskedet for att f51ja upp eventuella langsiktiga for-
dndringar i grundvattennivéer och grundléggning. Bedomningen for driftskedet &r att
det inte kommer att uppsta nigra visentliga negativa konsekvenser for skyddsobjekt i
form av byggnader eller naturmiljoer pa grund av Vistlédnken.

Grundvatten fsrekommer dels i de ytliga jordlagren, som bestér av fyllnadsmaterial,
och dels i friktionsjordslagren under de méktiga lerlagren. Mitningar i det Svre maga-
sinet visar pa att grundvattennivén dr +0,5 till +1,5 meter.

Nuvarande kunskap tyder pé att klimatfSrandringarna pé sikt generellt kommer inne-
bira forhojda grundvattennivaer. [ Centralenomrédet kan dels effekter orsakade av
forhsjd medelvattenyta i dlven paverka grundvattennivéerna i omradet men ocksé
okad nederbdrd. Aven ddmningseffekter orsakade av undetjordskonstruktioner kan
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péverka grundvattensituationen i omradet. Risken for att grundvattennivéerna i omra-
det pé sikt kommer stiga maste dérfSr beaktas i vidare planering.

Vatten och aviopp

Genom planomradet finns ett flertal storre ledningsstrak. Dessa ligger relativt samlade
och hinsyn till deras placering tas i planforslaget. De ligger till stérsta delen under
allmin platsmark lokalgata, men ledningsstraken sékras ocksé genom u-omraden i
planomridets vistra del. Infor byggnation ska berdrd fastighetségare/exploator kon-
takta Kretslopp och Vatten f5r information om de tekniska fSrutsittningarna avseende
VA-anslutning.

El och tele

Bestillning av utsittning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nit AB i god tid innan arbetena pabdrjas. Vid utfSrande av arbeten i nérheten
av Goteborg Energi Nit AB:s anliggningar ska bestimmelser f6r markarbeten vid el-
kablar f6ljas.

Ovriga ledningar

Inom omradet finns dven gasledningar. De ledningsomléggningar som fSreslés i arbe-
tet med Trafikverkets jarnvigsplan ryms inom denna handling och sikerstills genom
u-omraden och allmén plats i denna detaljplan.

Ledningsdragning under kvartersmark

For ny foreslagen bebyggelse inklusive skdrmtak dér ledningar behéver vara dtkom-
liga definieras det i planbestimmelse att atkomst ska finnas. For befintlig bebyggelse
(Nils Ericson Terminalen) dir ledningar ska forldggas i skyddsror ska inte ledningar
vara tkomliga inom byggnaden. En brunn for tkomst till ledningar som &r forlagda i
skyddsroret behdver istiéllet finnas véster om Nils Ericson Terminalens byggnad. Ex-
akt lige for brunnen regleras inte i detaljplanen utan behdver samordnas mellan led-
ningsigare och Visttrafik som ansvarar for trafikering av bussterminalen.

E» i plankartan ger mdjlighet att bilda fastighet for ledningskulvert. Denna avses for-
ldggas under nya och befintliga byggnader inom kvartersmarken och innehélla samt-
liga ledningar som behdvs for strickan forutom vatten- och avloppsledningar som for-
laggs direkt i mark pd vissa delar av strickan samt i skyddsror enligt beskrivning
ovan.

Avfall

For byggritterna i detaljplanen ansvarar respektive fastighetségare for hantering av
avfall samt tillginglighet fr avfallsfordon. Detta granskas vidare i bygglovskedet.
For att tillgéinglighet till"avfallsutrymmen ska uppnds beh6ver samordning mellan
kvartersmark och gata ske.

Fastighetsnira avfallshantering b6r mgjliggras samt att placering sker at gata som
gér att angdra med sopbil. Vid avfallshantering inom byggnader ska yta finnas for
mojlighet till sortering.
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Ovriga atgérder

Geotekniska atgéarder

I PM Geoteknik redovisas de geotekniska frutsdttningarna mer utforligt.

Marken inom planomradet dr mycket séttningsbenéigen. All form av Skade markbe-
lastningar, till exempel genom uppfyllnader eller grundvattensdnkning, medfor ling-
tidsbundna sittningar. Till f51jd av de utfyllnader som dr utforda inom omradet pagér
det sedan linge sittningar i marken. Fyllnadsmiktigheterna, och ddrmed lasterna frén
utfyllnaderna, okar generellt i riktning mot Géta élv vilket innebér att dven séttnings-
hastigheten &kar i samma riktning. Séttningsuppfoljningar i mark vittnar om en pa-
gdende sittningshastighet pa ca 2-4 millimeter/ar.

Sittningsdifferenser #r speciellt patagliga i anslutning till palade konstruktioner. Be-
lastningsokningar, for savil permanenta och temporira skeden inom omradet till f61jd
av uppfyllnader eller grundvattensinkning, skall undvikas med avseende p4 risken att
odnskade sittningar och sittningsdifferenser uppstar for planerade eller befintliga
byggnader och anléiggningar. Nya byggnader och tyngre sittningskénsliga konstrukt-
ioner grundléiggs lampligen med palgrundliggning. Nagon form av utjimning rekom-
menderas vid Svergingar mellan palade konstruktioner och omgivande mark, vid ex-
empelvis entréer eller inom trafikerade ytor, for att hantera stora séttningsdifferenser.
Stationsanldggning liksom kéllarvaningar ska utformas sd att inte grundvattenforénd-
ringar som kan leda till skada for byggnader och anléggningar uppstar.

Generellt giller att schakter inom omrédet bor utfras inom temporira stodkonstrukt-
ioner for att minimera omgivningspaverkan. Schaktslénter och sponter skall anpassas
efter jordlagrens uppbyggnad och héllfasthet, samt med beaktande av forekommande
belastningar och pagdende trafik intill schakt. Vid anvéndning av léttfyllnad i sam-
band med grundlidggning eller markarbeten maste lyftkrafter i samband med Sver-
svimning beaktas.

Stabilitetsforhillandena mot Gétaleden och Géta dlv ér tillfredstéllande inom planom-
ridet, det vill siiga sidkerhetsfaktorn mot brott uppfyller rekommenderad sékerhetsniva
enligt IEG rapport 4:2010.

Vistlinkens stationsanliggning kommer att grundlidggas pa pélar. Planerade byggna-
der kommer antingen grundldggas pé stationsanldggningen eller pd pélar. Med hiinsyn
till sittningsbeniéigenheten planeras det inte for nagra hdjningar av dagens marknivaer
utan att atgéirder vidtas, exempelvis littfylinad. Markanvéndning enligt detaljplanen
kommer ddrmed inte fSrindra stabilitetsforhdllandena i omréadet.

Markmiljé

Trafikverket har i samband med arbetet med Jérnvégsplanen tagit fram underlag avse-
ende fSrorenade markomréden, se tidigare redovisning under forutsittningar. Detta
har kompletterats med utskad rapport av Goteborgs Stad. Rapporten konstaterar att nu
pavisad fororeningssituation inte bedéms innebira nagra begrénsningar for detaljpla-
nens intentioner. Den 1dmnar rekommendation om eventuellt behov av komplette-
rande undersSkningar samt fSrslag pa hur férorenade massor ska hanteras. Marken
inom planomradet bedéms vara lamplig for foreslaget &ndamal. Stor del av planomra-
det beddms berdras av jordschakt for vistlidnken vilket innebér att Trafikverket ansva-
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rar f5r omhindertagandet av dessa massor. Enligt planforslaget kommer ingen ny be-
byggelse att uppforas inom resterande del av omréadet vilket innebér att det sannolikt
inte blir aktuellt med nigra omfattande markarbeten. Planerade markarbeten bedoms
frimst komma att omfatta ytskikt och planteringar.

Ett fortsatt titt samarbete med Trafikverket kommer att bedrivas i fragan. Komplette-
rande undersékningar bor genomfdras. I ett forsta skede rekommenderas en 6versikt-
lig undersdkning. En provtagningsplan upprittas och kommuniceras med tillsynsmyn-
digheten innan filtundersékningen genomfors. Underskningen bor anpassas efter de
markarbeten som kan bli aktuella i kommande entreprenadskede.

Risk

I samband med upprittande av detaljplaner i Centralenomrédet har Géteborgs Stad ta-
git fram en riskbeddmning, daterad 2015-09-04. Syftet med riskbedémningen ér att
uppfylla kraven i Plan och bygglagen gillande att bebyggelse och byggnadsverk skall
lokaliseras till mark som &r limpad fSr indamalet, bland annat avseende ménniskors
hilsa och sékerhet.

De risker som har identifierats och bedéms kunna paverka de undersokta planomra-
dena dr forknippade med hantering av farligt gods inom Kruthusgatans terminal,
pakorning/urspérningar av tg inom bangarden tillhérande Centralstationen, brinder
och ursparningar inom Vistlanken Station Centralen och antagonistiska hot. Resulta-
tet av riskuppskattningen pavisar behov av riskreducerande atgérder for planomra-
dena.

Det bér poiingteras att atgérdsforslagen dr just forslag i detta skede och att fortsatta ut-
redningar kring funktionskrav, dimensionering och placering av atgérderna krivs for
att kunna bedéma om den riskreducerande effekten &r tillréicklig. Da riskbed6mningen
behandlar fler detaljplaner sammanfattas nedan risker som &r kopplade till den hér de-
taljplanen for Vistlinken station Centralen med fSrslag pé atgérder frén riskutred-
ningen samt motivering till hur risk och dtgirder behandlas inom detaljplanen.

Kruthusgatans terminal ska flyttas vilket faststillts i ett avtal mellan G6teborgs
Stad och Trafikverket. Atgidrder for risk for farligt gods &r ddrmed inte en fraga att
hantera inom detaljplanen.

Ursparningar av tig inom stationsomradet regleras i man av behov med en skyd-
dande barrisir som motstar tigursparningar som uppférs mellan bangarden och plane-
rad byggnation.

En fSrdjupad riskbeddmning har gjorts av Jernhusen respektive Trafikverket som vi-
sar pa att dagens stoppbockar &r normenligt dimensionerade for att klara befintlig och
kommande trafik pa sparen.

- Forviintade hastigheter — som #r och kommer att vara mycket l4ga eftersom
det ror sig om ett uppstillningsspar dér anslutningsvixlarna dessutom begrén-
sar hastigheten.

- Typen av trafik — det vill séiga inga godstag med (eller utan) farligt gods etc.

- Spardverbyggnadens utformning — ndmligen ballastspar, dér ett urspérat tg
snabbt “gréver ner sig” och stannar
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- Nivasituationen — marknivan runt den byggnad man vill bygga ligger nagon
decimeter hogre &n sparen, vilket dven det reducerar risken att ett fordonnar -
fram till byggnaden

Dimensionerande hastighet fér material &r 40 km/h alltsa véxlar och stoppbockar. Gar
det fortare #n 40 km/h s kommer man att spara ur i vixeln som gér in till sparet.
Stoppbocken skall kunna ta emot en smill i 40 km/h. UtSver detta brukar man av ar-
betsmiljoskil inte kora fortare dn 20 km/h dér folk vistas i spdrmilj6. Beddmningen &r
saledes att risken dr minimal att ndgot skulle hénda da de flesta tdg kommer fran per-
rongerna och backas in pa uppstéllningsspéren och ddirmed har mycket ligre hastighet
in den dimensionerande hastigheten. Om nagot tig skulle spdra ur forvintas det
stanna inom sparomradet.

Brand och ursparning av tag i Vistliinken station Centralen:

- Rekommenderas att sirskilda riskanalyser genomfors vid konstruktion av byg-
gelse ovan tunneln. Paverkan pa ovanliggande konstruktioner frin brinder och
ursparningar i tunneln behdver utredas i detalj. Det gors i projekteringsskedet.

- Brandgasschakt frin tunneln dimensioneras och placeras s att inte brand eller
toxiska brandgaser sprids till ovanliggande bebyggelse eller omrdden dér mén-
niskor vistas. Omraden nira brandgasschakt bor ej utformas sa att de upp-
muntrar till stadigvarande vistelse.

- Fasader ovan brandgasschakt utfSrs téta fSr att minska risk for inlickage av
toxiska brandgaser. Dértill bér dven friskluftsintag placeras hdgt och pa oex-
ponerad sida fran brandgasschakt ridknat.

- Utrymningsforhillandena beaktas s att planerad byggnation ovan stationen
inte begriinsar utrymningsmajligheterna fran tunneln och vice versa.

- Samrad avseende riskfrdgor med medverkan av aktuella aktSrer sasom Trafik-
verket, Stadsbyggnadskontoret, Rdddningstjénsten, Lénsstyrelsen och eventu-
ellt fastighetsigare i och kring planomradet rekommenderas.

Samtliga riskatgirder angdende brand och ursparning av tdg i tunneln regleras med
Vistlédnkens jarnvigsplan.

Anliggningen utformas i enlighet med gillande regelverk och lagstiftning for att sé-
kerstilla att anldggningen dr siker. Tagtrafiken sker i sin helhet under mark i en egen
tunnelanldggning som utformas for att klara av att hantera risken for urspérningar.

Tunneln dimensioneras for lastprofil C, men forutsittningen &r att det inte ska trafike-
ras med godstrafik. Tunneln kommer att dimensioneras och klara de krav som stills i
ovrigt for att klara “normala” (enligt gillande regelverk) explosionslaster, pakor-
ningar, brand mm. Detta innebir ocksa att ovanliggande byggnader far dimensioneras
efter dessa forutséttningar. Utifran de regelverk och krav som Trafikverket dimens-
ionerar sin tunnel for ska en byggnad ovan Vistlinken inte behdva ta hinsyn till ett
lastfall dér tunneln kollapsat dé detta helt enkelt inte fér intréffa.

Avtal angdende reglering av markégandet, fastighetsbildning, byggnation o.s.v. mel-
lan alla aktuella aktorer ska undertecknas. Samtliga péskrivna och framtida avtal re-
dovisas under rubrik "Avtal” i planbeskrivningen.
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Sabotage/antagonism:

Enligt Vistlinkens 6vergripande preliminéra projekteringsforutséttningar ska jam-
vigstunnel och stationer projekteras under antagande att det inte fSreligger ndgon hot-
bild avseende sabotage eller terrorhéndelse. Dock har det vidare bedomts rimligt att
viss hinsyn tas i projekteringen av jirnvigstunneln till en eventuell fSréindrad hotbild
under Vistlinkens livslingd. Belastningar pa konstruktioner tas bést omhand genom
robust utformning vilket ska beaktas vid projekteringen. Andra typer av hot och sabo-
tage kan troligtvis tas omhand i senare skede nér de identifierats.

Vissa riskreducerande atgérder bor beaktas for att sékerstilla ett grundléggande
skydd, medan andra tekniska &tgirder och &ven administrativa och organisatoriska ét-
girder bor forberedas for att inféras om hotbilden &ndras framdver. Nedan listade ex-
empel pé dtgdrder dr i detta skede frimst av forebyggande karaktér dé det ¢j i enlighet
med rimlighetsprincipen bedoms ga att dimensionera planomradet for eventuella
terrordad.

Exempel pa atgérder som kan komma att bli resultatet av en férdjupad analys, och
forknippade med ett detaljplaneskede ér:
- Utrymningsvigar ska sikerstillas i erforderlig omfattning s att utrymning
kan ske sékert.

- Utrymning av stora folkmassor bort fran anléiggningen/omradet behover siker-
stillas (férdjupad analys). S kallad crowd management (att pa ett medvetet
och kontrollerat sitt styra utrymmande) kan vara en mojlig atgérd. Tillrdckliga
utrymmen kring stationsuppgéngar och entréer kan ocksé behdva beaktas for
att tillata séker utrymning av stora folkmassor.

- Uppsikt samt ordning kring fasader bor vara god. God belysning samt en inte
alltfor hog eller buskig vixtlighet kring fasaderna 4r att 6nska for att minska
mojligheterna for en person att kunna verka ostort.

- Utdver dessa atgirder bor atgirder férknippade med &vervakning, lasta utrym-
men och organisatoriska aspekter beaktas. Kameradvervakning och nérvaro av
viktare dr exempel pa dtgérder vilka minskar risken for antagonistiska hot och
ocksé dkar den upplevda tryggheten for resenérerna.

Den riskreducerande effekten behdver dock studeras vidare och verifieras i kom-
mande skeden.

Utrymningsytor i detaljplanen &r séikerstéllda med planbestimmelserna e och es3, dér
plats ska finnas for utrymning fran plattformarna och genom rulltrapporna. I direkt
anslutning till uppgéngarna ligger allmén plats dér utrymme for riddningstjénstens
behov ska finnas. I det fall entré frin byggnad inte placeras i direkt anslutning till all-
miin plats ska utrymning sikerstillas genom servitut pa kvartersmark pa motsvarande
vis som servitut bildas for utrymme frén plattformarna genom byggnad pd kvarters-
mark. Resterande atgérder vidtas vid senare skede.

Arkeologi

Undersdkningar och utgrdvningar av ldmningar under mark kommer att géras av an-
svarig byggherre i respektive projekt i omradet. Enligt Kulturmiljélagen (1988:950)
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erfordras tillstdnd av Linsstyrelsen om det i samband med markexploatering pétriffas
fornldimningar och man avser rubba, foréindra eller borttaga dessa. Upplysning finns
pé plankartan.

Trafikbuller

Trafikbullerberikningarna som utforts har utgétt fran tva scenarier. Det ena visar bul-
lersituation i omradet om pagéende detaljplaner i ndromradet genomfors enligt vision
for omradet vid Centralstationen 2035. Det andra alternativet visar bullersituationen
oberoende av andra pagdende detaljplaners genomforande dér framtida planerad be-
byggelse inte riknas med.

Scenariot for vision for omradet 2035 visar ljudnivaer som &r ungefir samma som i
nuldget. At viist och nira trafikerade véigar nér ekvivalenta ljudnivéan upp till 66
dB(A). Storsta delen av omrédet far ekvivalenta ljudnivder mellan 57-61 dB(A).

Parkmiljn i norddstra delen av planomradet far till storsta del ekvivalenta ljudnivéder
mellan 57-60 dB(A). Vid projektering ska utredas om gestaltande element som ger
bullerdimpning kan integreras i utformningen av parken.

Trafikbullret som uppstir inom planomréadet domineras av végtrafikbuller. Maximala
ljudnivder i planomradet gar fran 89 dB(A) ndrmast trafikerade vigar ner till 72
dB(A) i parkomréadet.

Resultatet visar att fasader mot vigar far ljudnivaer fran 57 dB(A) till 66 dB(A). Om
bostéider som #r stdrre dn 35 kvm ska anordnas i byggnaderna sa bdr minst hélften av
bostadsrummen placeras mot en ljuddimpad sida som inte Sverskrider 55 dBA i ekvi-
valent ljudnivd om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad &r stérre &n 60 dBA. For
sm4 bostiider med boarea om maximalt 35 kvm géller i stéllet att minst hélften av bo-
stadsrummen ska vara vinda mot ljudddmpad sida om ekvivalent ljudnivé vid bosta-
dens fasad ir storre dn 65 dBA.

Som syns i illustrationen nedan gar det att genom utformning av bebyggelsen i det
Ostra kvarteret nd ekvivalenta bullernivéer som inte verskrider géllande riktvérden
for bostider. Med en sidan utformning far innergardar ljudnivder under 45 dB(A).
Bostadsldgenheter kan placeras antingen s att de endast har fasader mot innergérden
eller s4 att de blir genomgéende med minst hélften av bostadsrummen mot inner-
gardsfasad.
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Bilaga 1
Fasadnivasr prognosar 2028
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Scenario med foreslagen ny bebyggelse i pagaende detaljplaner. Bild fran trafikbullerutredning,
Sweco 2015 rev 2018, som visar ljudnivder vid alternativ kvartersutformning. Det nya regionshuset dr
medtagna i bullerbercikningarna men syns inte pa illustrationen.

[ det andra scenariot utan pagaende detaljplaners genomfdrande visar resultatet att det
dr mojligt att skapa bostdder som #r bade storre dn 35 kvm och mindre &n 35 kvm sa
att gillande bullerforordningen klaras. Bullervirdena blir generellt dock nagot hogre i
detta scenario.

Resultatet visar att fasader mot vigar far bullernivaer som overskrider riktvirdet av
60 dBA ekvivalent ljudniva. Lite hégre virden upptécks i det nordvéstra och det nord-
Ostra hornet samt den vistra och den sddra fasaden av kvartersmarken. Med kvarters-
utformning kan man bygga bostider med undantag for det lédgsta vaningsplanets
viistra del av den sodra fasaden for bostdder som &r >35 kvm dér riktvérdet pé 65

dBA ckvivalent ljudnivd kommer att 6verskridas.

P4 innergérd beriknas huvudsakligen ekvivalenta ljudnivaer under 50 dBA men ni-
véer dver 55 dBA beriknas pa den sddra delen av kvarteret och pa §versta vinings-
planet. Maximala ljudnivéer berdknas huvudsakligen till 70-85 dBA vid fasad nidrm-
ast nirliggande gator och under 70 dBA pa innergard.
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Bilaga 1:1 I
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Scenario utan foreslagen ny bebyggelse i pdgdende detaljplaner. Bild fran trafikbullerutredning,
Sweco 2018, som visar ljudnivder utan genomférande av andra pdgdende planer i omradet.

Buller fran verksamheter

For verksamhetsbuller har ett scenario berédknats dir foreslagen ny bebyggelse i pé-
gdende detaljplaner soder om planomrédet inte rdknats in men ny planerad bebyg-
gelse norr om planomradet dr medriknad. Beddmning &r att verksamheten pa Swedish
Match (bullerkillan i norr) ger upphov till ljudnivéer under riktvirdet for externt in-
dustribuller vid planerad bebyggelse inom studerad detaljplan. Darmed bedoms sce-
nario for buller fran verksamheter likvirdigt med eller utan ny foreslagen bebyggelse
norr om planomradet

Utredningen visar att riktvirdet klaras for ekvivalent ljudnivd men riktvérdet for max-
imal ljudnivé Sverskrids med 4-8 dBA for byggnaderna i dster. Det har forutsatts i ut-
redningen att ljudnivéerna fran verksamheterna inte kommer att fréindras i framtiden
till &r 2026.

Enligt Boverket bor bostadsbyggnader kunna accepteras forutsatt att tillgéng till ljud-
ddmpad sida finns och att byggnaderna bulleranpassas sé att ekvivalent ljudnivé ut-
omhus inte dverskrider 60 dBA dagtid vardag, 55 dBA kvillstid vardag, 55 dBA 16r-
dag, sdndag och dvriga heldagar samt 50 dBA nattetid. Vad giller riktvérdet for max-
imal ljudnivé nattetid bor inte niver dver 55 dBA férekomma annat &n vid enstaka
tillfillen. Om byggnaderna har tillgéng till ljudddmpad sida avser begrinsningen i
forsta hand den ljudddmpade sidan.

Ljudddmpad sida kan dstadkommas med slutna kvarter som visas i den alternativa ut-
formningen av bebyggelsen dér riktvirdet for maximala ljudnivan, 55 dBA, klaras in
mot garden. Alternativet &r annars att anvinda byggnaderna for verksamhet/kontor.

I samband med genomftrandet av Vistlinken kommer ventilationsanlédggningar pla-
ceras inom planomradet i form av brandgasschakt, tryckgasutjémning, dvertryckssitt-
ning och inluft till perrongerna under mark. Overtrycksséttning och tryckutjgmning &r
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passiva och reglerar trycket i tunneln genom att sldppa ut luft. Brandgasschaktet &r in-
aktivt i normalsituation och blir aktiva i nddsituation vid t.ex. brand och bedéms dir-
med inte ge nigon betydande inverkan pa den samlade ljudmiljén. Ventilation i form
av inluft till perrongerna ska integreras inne i foreslagna byggnader och bedoms inte
péverka utomhusvirdena for buller.

¥

Bllaga 2.4A

Utbyggnadsscenario B
Detaljplan 1-3
Maximal [judnivd natt

Cenlraenomridat i Gleborg

INDUSTRIBULLER

Alla bullerkallor.
Riktvérde max natt; 66 dBA.

Uppria ar Arvters
Ogern MPZ45

Uppdraganummar: 105 1065 i
Norcork €

Bild fran utredning Buller frin verksambheter, Norconsult 2017, maximal ljudniva natt.

Sammanslagning av buller fran verksamheter och trafik

En bedomning har gjorts for sammanslagning av buller frin verksamheter och trafik-
buller dag, kvill och natt for fyra detaljplaner vid Centralstationen i Géteborg av
Sweco daterad 2018-04-06 samt har bedomningen uppdaterats i utredning daterad
2018-11-23 for att innefatta samtliga framtagna scenarion géllande buller.

Nir de omriknade ljudnivaerna frén trafikbuller jimfors med buller frdn verksamhet-
erna visar det sig att ljudnivéerna fran trafiken i genomsnitt ligger langt &ver ljudnivé-
erna frin verksamheterna. Den samlade bedémningen é&r att trafikbuller inom detalj-
planeomradet kommer att vara den dominerande ljudkéllan och bedoms maskera nés-
tan allt ljud frén verksamheterna.

For detaljplanen beddms riktvdrden for lagfrekvent ljud uppfyllas.

Bullernivéerna vid fasad 6verskrider den maximala nattljudnivdn. Om kvarteren
byggs med innergdrdar dr bedomningen att det gar att 4stadkomma en ljudddmpad
sida for bostédder ddr maximal ljudniva inte 6verskrider riktvirdet 55 dBA nattetid.

Den sammanvigda utredningen visar att det, beroende pa hur kvarteret utformas, gar
att uppna en god boendemiljé ur bullerhinseende. Exemplet nedan med kringbyggda
kvarter visar att géllande riktlinjer gar att efterleva i stora delar av kvarteret.

Utifrén sammanvigningen av bullerutredningarna bedéms det att en god ljud- och bo-
endemilj6 kan uppnds och forstirkas med framtida planering med en storre park i

Goteborgs Stad, Planhandling 66 (92)




Gullbergsvass samt upprustningen av kajen vid Gota élv som ligger ca 500 meter fran
detaljplaneomréde.

Stomljud och vibrationer

Stomljud och vibrationer regleras i den hér detaljplanen med planbestimmelser om
hgsta tilldtna ljudnivéer inomhus for bostdder 30 dB(A) respektive kontor 40 dB(A)
samt att vibrationer i byggnad inte far 6verskrida 0,4 mm/s vigd RMS.

Vistlidnken, Jarnvigsplan faststiller stomljudétgérder i Bilaga 1 till plankartan
Skyddsatgdrder som faststdlls och som inte redovisas pa plankarta daterad 2015-09-
01. Hogatgérdsniva (25-40 dBA didmpning) i form av vibrationsisolerad sparplatta un-
der spér i tunnel for kéinsliga omraden anldggs. Méttlig dtgirdsniva (15-20 dBA
ddmpning i form av elastisk befistning under spr i tunneln anléiggs for mindre kéins-
liga omraden.

Luft

Milj6forvaltningen i Goteborgs Stad har beréknat hur luftmiljon, halterna av partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NOz) i ndrheten av Vistlidnkens stationsldgen under drifttid
kommer att vara. Varje station har som utgangslége innefattat ett stérre geografiskt
omréde #n planomradet. I analysomradet ingér bland annat den sddra landanslut-
ningen for Gétadlvbron och en utbyggnad av Bangéardsforbindelsen. For kvivedioxid
visar beriikningarna att planforslaget samt 6vriga planerade &ndringar av markanvénd-
ningen i ndromréadet ger ldgre halter jimfort med en situation utan genomforande av
aktuell plan. Viadukten och dess anslutande gator ryms inte inom detaljplanen for
Station Centralen och ddrmed bedéms planens genomfrande bidra till en forbittrad
luftkvalitet avseende kvavedioxid.

Minskad biltrafikbelastning inom planomradet innebir ocksa att halterna av partiklar
(PM10) kan forvéntas bli ldgre jaimfort med en trafiksituation som liknar nulédget.

Sammantaget bedoms den freslagna markanvéndningen enligt foreslagen detaljplan i
viss utstrickning forbittra luftkvaliteten avseende kvévedioxid och partiklar (PM10)
inom planomradet. Dirmed bedoms konsekvenserna av planens genomftrande som
positiva avseende luftkvalitet.

De detaljerade berdkningar som gjorts av PM10-halterna i utsldppspunkter léngs
Vistlinkens dragning visar att halterna vid stationsléigena kan forvéntas bli lagre &n
vad som anges i miljokvalitetsnormerna. Placeringen av utsldppspunkterna bor ske
med hinsyn till koncentrationen av ménniskor, exempelvis bor de inte ligga precis i
anslutning till entréer.

Elektromagnetiska flt

I den miljomedicinska ufredning som gjorts i samband med planarbetet for Vistldn-
ken anges att “tagtrafiken i den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till
nigra extra sjukdomsfall p& grund av elektromagnetiska félt” detta baseras pa de ge-
nomfSrda berdkningarna som visar att det lings delar av tunnelstrdickan kommer att
uppkomma Skningar av det genomsnittliga magnetfiltet med ca.0,1 mikrotesla, i v-
riga mitpunkter dr &rsmedelvirdena betydligt ldgre och ofta helt fsrsumbara. Frén be-
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fintlig jirnvig i ndromréadet &r avstandet 20 meter eller léngre till planerad bebyg-
gelse. P4 det avstindet har de elektromagnetiska félten avtagit s4 mycket att effekten
ar foSrsumbar.

Kompensationsatgérder

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensationsat-
girder for att sdkerstilla gteborgarnas tillgang till vérdefulla natur- och rekreations-
omriden. Kompensationsatgérder innebér att natur- och rekreationsvérden som gar
frlorade genom exploatering ersétts genom atgérder i ndromréadet i forsta hand.
Dessa &taganden ér frivilliga atgirder som kommunen eller exploatdren &tar sig uto-
ver vad som krivs enligt miljobalken. En utvirdering av behovet av sddana kompen-
sationsatgéirder har gjorts i arbetet med aktuell detaljplan.

Bergslagsparken #r den enda naturyta som paverkas av aktuell detaljplan. Upplevelse-
missigt beddms fSrindringarna av ytan som positiva, d& parken rustas upp och gors
mer attraktiv for beskare. Andra delar av marken kommer att hirdgéras i négot
stérre utstrickning n idag, exempelvis gréisytor i rondellen. Den grénska i form av
grismattor och eventuella trid som péverkas bdr kompenseras inom planomridet. Be-
stimmelser avseende bevarande eller flytt av trid for att undvika eller minimera skada
pa naturvirden samt om grona tak och viggar for att 5ka andelen gronska och minska
andelen hardgjorda ytor har inf6rts pa plankartan.

Tidigare 13g en idrottshall inom planomradet. Aven om denna funktion inte tydligt
ska hanteras inom arbetet med kompensationsatgérder foresprakas att en liknande an-
ldggning tillgodoses inom nérliggande omraden.

Fastighetsindelning

Fastighetsindelningen, servitut, u-omraden, med mera, framgér av plankartan.
Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allmain plats i form av lokalgator, huvudgator, park och torg finns i detaljplanen. De-
taljplanen foreskriver att GSteborgs Stad dr huvudman for allmén plats och ansvarar
fSr framtida drift och underhall. F6r utbyggnad ansvarar dels Trafikverket och dels
Goteborgs Stad.

Grinsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Géteborgs Stad
gillande aterstillande och utbyggnad av allmén plats regleras i kommande avtal.

Anldggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jirnvégsanldggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Respektive fastighetséigare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom kvarters-
mark. Jernhusén avser att ansvara for det stora §stra kvarteret ovanpd jarnvégstun-
neln. For det lilla 6stra kvarteret vid Bergslagsparken ansvarar Alvstranden (marken
4gs av Alvstrandens dotterbolag Fastighets AB Raila). Géteborgs Stad har markanvi-
sat det véstra kvarteret till Jernhusen.
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Ansvarsfordelningen mellan respektive fastighetsdgare ovan mark och Trafikverket
bor sikerstillas i avtal mellan parterna innan genomfSrandet av detaljplanen.

Anldggningar utanfor planomradet

Den framtida jarnvigsanliggningen ligger inom Detaljplan for jarnviigstunneln Vist-
linken; tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for jarnvigstun-
neln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal samt inom Andring av detaljpla-
ner for Vistlinkens uppgéng vid Johannebergs- och Olof Wijksgatan. Detaljplaner tas
ocksé fram for de planerade stationerna vid Haga och Korsvégen.

Vistldnken finansieras genom Vistsvenska Paketet.

Drift och férvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvigsanliggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar. Goteborgs Stad genom trafikkontoret an-
svarar for drift och forvaltning av allmén plats gata och torg. Goteborgs Stad genom
park- och naturfsrvaltningen ansvarar for drift och fSrvaltning av allmén plats park.
Respektive fastighetsiigare ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Detaljplanen medfSr en réttighet och skyldighet for G6teborgs Stad att 16sa in mark
utgdrande allmin plats. Berdrda fastigheter framgér av fastighetsrittsliga konsekven-
ser. Mark som &r utlagd som allmén plats Sverfors till angrénsande kommunala fastig-
heter. Detta kan, om si avtalats, ske utan erséttning for de fastigheter som erhaller
byggritter enligt detaljplanen.

Mark och utrymme avsett for jarnvagsdndamal

En faststilld jirnvigsplan ger Trafikverket ritt samt skyldighet att 16sa in mark och
utrymme som behdvs permanent for jirnvigsidndamal, med dgande- eller servitutsrétt.

Enligt detaljplanefSrslaget redovisas mark/utrymme for jarnvégséindamal inom de
flesta fastigheter inom detaljplaneomradet.

En faststilld jirnvégsplan ger dven Trafikverket ritt att tillflligt ta i ansprdk mark
och utrymme som behdvs under byggtiden. Jarnvigsutbyggnaden och dess paverkan
pa fastigheter redovisas mer utforligt i jarnvégsplanen.

Fastighetsbildning

Jarnvigstunneln ska bilda en egen tredimensionellt avgrinsad fastighet inklusive ven-
tilations- och serviceschakt, plattformar och uppgangar, servicetunnlar och skyddszo-
ner. Till fastigheten kommer réttigheter bildas for att sikerstélla resendrspassage och
tilltréide till stationsbyggnader i markplan och §vriga utrymmen som inte tillhor jérn-
vigsfastigheten. Den detaljerade avgrinsningen av vad som ska ingd i jirnvégsfastig-
heten studeras vidare av Trafikverket och berdrda fastighetséigare. Delar som inte
kommer att ingd i jirnvégsfastigheten, men som kommer att tillhdra denna kan
komma att sékerstillas genom bildande av servitut for uppstickande delar ovan mark,
sdsom rokgasanlidggning eller liknande.
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Kvartersmarken avstyckas for att nybilda fastigheter eller fastighetsregleras for att
ombilda befintliga fastigheter. 3D-fastigheter kan komma att bildas ovan mark for att
sirskilja dgandet i byggnaderna. 3D-fastighetsbildning kan ocksa behovas for
spangar, som kan byggas mellan byggnadskroppar, eller utkragningar &ver allmén
plats och for eventuell kulvert eller garage under allmén plats. Fore beviljande av
bygglov for ventilationsschakt och byggnader ska fastighetsbildning av dessa vara ge-
nomfdrd. Underjordiska uppgéngar inklusive hissar och rulltrappor dr anmélnings-
pliktiga. Anmilan gors i samband med bygglovsansdkan.

Gemensamhetsanliggningar

Gemensamhetsanlidggningar kan komma att bildas for de delar som ska vara gemen-
samma for jarnvégsfastigheten och fastigheterna ovan mark. Aven nya 3D-fastigheter
ovan mark kan skapa behov av gemensamhetsanlédggningar.

Servitut

Servitut kommer behdva bildas for att sikerstiilla resenédrspassage i stationsbyggnader
och tillgang till allmén plats for jirnvigsfastigheten. Hérskande fastighet blir Trafik-
verkets jarnvigsfastighet och tjinande fastighet blir stationsbyggnadsfastigheterna.

Servitut kan komma att bildas for delar av jarnvigsanldggningen som inte ligger inom
jarnvigsfastigheten, exempelvis ventilations- och serviceschakt. Hdrskande fastighet
blir di Trafikverkets jarnvigsfastighet och tjinande fastigheter blir de fastigheter dér
de aktuella anldggningsdelarna ligger.

Servitut kan komma att bildas for inspektionslucka for jarnvégsanlédggning under all-
min plats gata och behdver vara atkomlig fran markniva. Luckan kan vara 0,5 meter

under markniva och asfalteras dver. Ledningar far inte anldggas inom omréde beteck-
nat med inspektionslucka. Atkomst till inspektionsluckan avses dock i frsta hand att
sikerstiillas genom allménplats-tillstand d& upplatande av servitut i trafikerad huvud-
gata generellt inte dr lampligt.

Servitut kan dven komma att bildas for skyddszon och for grundkonstruktioner. Hérs-
kande fastighet blir Trafikverkets jarnvigstunnelfastighet och tjéinande fastigheter blir
de fastigheter som ligger i anslutning till jarnvagstunneln.

Servitut kan komma att bildas for utfart genom kvarteret véster om mittuppgangen.

Servitut kan komma att bildas for gatuinredning som behdver féstas i underliggande
tunnel- och garagekonstruktioner.

Servitut kan komma att bildas for belysning m.m. vid allmén gata som behdver féstas
i fasader pa omgivande byggnader.

Ledningsratt

Vid omléiggning av ledningar till f51jd av exploateringen ska eventuell ledningsrétt
omprdvas for att gélla ledningens nya lidge. De delar av befintliga allménna lednings-
omraden som hamnar pa kvartersmark till f5ljd av aktuell detaljplanen ska sikerstil-
las med ledningsritt, till forman fSr respektive ledningséigare. Vid verlatelse av kom-
munigd mark regleras i genomfSrandeavtalet att exploatdren utan erséttning ska upp-
13ta ledningsritt for erforderliga ledningar och nitstationer inom kvartersmark till for-
man for Géteborgs Stad, kommunala bolag och privata ledningségare. Ledningséigare

Goteborgs Stad, Planhandling 70 (92)




ir dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt upplysa Goteborgs Stad avseende
projektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet.

Respektive ledningsigare ansoker om ledningsritt. Allménna ledningar, inom omra-
den markerade med u pa plankartan, kan sékerstillas med ledningsritt. En viss stricka
av ledningarna dr beldgna under delar av Nils Ericson Terminalen som efter byggnat-
ion av jirnvigsanldggningen kommer &terstéllas. Hér ska ledningar forldggas i kulvert
alternativt i skyddsrér och tillgang till ledningar inom byggnaden avses ddrmed inte.
For ovriga delar markerade u pa plankartan ska tillgang till ledningarna inom byggna-
derna s#kerstillas for drift och forvaltning. For vilka ledningar som berdrs av omlédgg-
ning, se vidare under rubriken Teknisk forsérjning.

Ansékan om lantméteriférrattning

Trafikverket ansSker om fastighetsbildning for jirnvigsanldggningen och rittigheter
som ska bildas for denna. Goteborgs Stad ansdker om fastighetsbildning for den kom-
munala kvartersmarken och den allménna platsmarken. Jernhusen ansdker om fastig-
hetsbildning for de atgirder som i ett senare skede behdver goras inom den kvarters-
mark de képer. Jernhusen respektive Alvstranden anstker om fastighetsbildning inom
respektive kvartersmark. Respektive ledningségare ansvarar for ansSkan om lantméte-
rifSrrittning avseende ny ledningsritt samt dndring alternativt upphévande av befint-
liga ledningsriitter.

Fastighetsriattsliga konsekvenser

Gullbergsvass 17:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet f6r mittuppgangsbyggnad,
alternativt kan marken fSr mittuppgangsbyggnaden komma att regleras till Gull-
bergsvass 17:1.

Ledningsritt och/eller 3D-fastighet f6r ledningskulvert kan komma att bildas inom
fastigheten.

Gullbergsvass 17:7

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jarnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet f6r mittuppgangsbyggnad.
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmin plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Ledningsritt och/eller 3D-fastighet for ledningskulvert kan komma att bildas inom
fastigheten.

Gullbergsvass 17:8

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnviigstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer ddrfor regleras till
kommunal fastighet.

Ledningsritt kan komma att bildas inom fastigheten.

Gullbergsvass 19:1
Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvégstunnel-
fastigheten.
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Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer dérfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:6

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jarnvigstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen kvartersmark och kan dérfor komma att regleras
till Gullbergsvass 703:59.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer dérfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:7

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Del av fastigheten kommer regleras till ny fastighet for mittuppgangsbyggnad, alter-
nativt till Gullbergsvass 17:1.

Fastigheten kan komma att erhalla mark frén fastigheterna Gullbergsvass 17:7, 17:8,
703:6, 703:17 och 703:59 som ska bli allmén plats.

Ledningsritt och/eller 3D-fastighet for ledningskulvert kan komma att bildas inom
fastigheten.

Gullbergsvass 703:17

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvéigstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Del av fastigheten kan komma att avstyckas och bilda ny fastighet f6r byggnad i park.
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer dérfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:44

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jamvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Delar av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet f6r mittuppgangsbygg-
nad, alternativt till Gullbergsvass 17:1.

Fastigheten kan komma att erhélla mark fran fastigheterna Gullbergsvass 19:1,
703:17, 703:59, 703:60 och 703:61 som ska bli alimén plats.

3D-fastighetsbildning kan komma att ske for del av Gullbergsvass 703:59 som kragar
ut ver fastigheten.

3D-fastighetsbildning avses goras for underjordisk kvartersmark (skyddsrum) som
ska tillhora ny fastighet f6r byggnad i park.

Gullbergsvass 703:59 -

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvégstunnel-
fastigheten.

Servitut for jarnvégstrafikéiindamal uppléts pa fastigheten.

Del av fastighéten kan komma att bilda 3D-fastighet for underjordisk parkering.

Del av fastigheten bildar en eller flera nya fastigheter for centruméndamal.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmin plats och kommer dérfSr regleras till
kommunal fastighet.
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De delar-av Gullbergsvass 703:6, 703:7, 703:17, 703:44 och 703:60 som i detaljpla-
nen blir kvartersmark kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59. -
3D-fastighetsbildning kan komma att ske for del av fastigheten som kragar ut 6ver
Gullbergsvass 703:44 (allmin plats).

Gullbergsvass 703:60

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jdrnvégstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer dérfor regleras till
kommunal fastighet.

Del av fastigheten kan komma att regleras till eventuell 3D-fastighet f6r underjordisk
parkering som ndmns under Gullbergsvass 703:59.

De delar av Gullbergsvass 703:6 och 703:17 som i detaljplanen blir kvartersmark kan
komma att regleras till Gullbergsvass 703:60.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Gullbergsvass 703:61
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmin plats och kommer dérfor regleras till
kommunal fastighet.

Nya fastigheter for mittuppgangsbyggnad

Del av fastigheterna regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvigstun-
nelfastigheten.

Servitut for jarnvigstrafikindamal upplats pa fastigheterna.

Fastigheten kommer att bildas genom att mark regleras frén fastigheterna Gull-
bergsvass 17:7, 703:7 och 703:44.

Ny fastighet for byggnad i park

Del av Gullbergsvass 703:17 avstyckas och bildar ny fastighet for byggnad i park.
Del av Gullbergsvass 703:44 (skyddsrum) regleras genom 3D-bildning till ny fastig-
het for byggnad i park.

Avtal

Befintliga avtal som berdrs

Visttrafik AB har ett arrendeavtal for bussterminal pa fastigheten Gullbergsvass
703:7. Arrendeavtalet maste omforhandlas och avtalsomridet minskas for att mojlig-
gora detaljplanens genomfrande. Avtalsomradet kommer dven att beréras tillfilligt
under byggnationen av Vistldnken.

Avtal for provisorisk bussterminal (NET 2) med mera samt Kruthusgatan har tecknats
mellan Visttrafik AB, Jernhusen, Trafikverket och Goteborgs Stad genom trafikkon-
toret.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Véstra Gétalands Lin dr tecknat
mellan Vistra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland an-
nat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsfordelningen mellan parterna gillande
anliiggningar och infrastruktur.
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Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturdtgérder i
Vistsverige, fortsittningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, 4r tecknat mellan Tra- -
fikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad
och Géteborgsregionens kommunalforbund.

Avtal om genomfSrande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturdtgérder i Vistsverige, fortsdttningsvis be-
nidmnt Blockavtal 1, dr tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Véstra Gétalands-
regionen, Region Halland, G6teborgs Stad och Géteborgsregionens kommunal{or-
bund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Vistsvenska paketet samt finansiering for
kostnadsSkning som beddomts uppkomma sedan Medfinansieringsavtalet tecknades.

Avtal om genomfSrande av Block 2 samt om forléingning av avtal om genomftrande
av Block 1 med mera, fortsittningsvis bendmnt Blockavtal 2, dr tecknat mellan Tra-
fikverket Region Vist, Vistra Gétalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad
och Goteborgsregionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for
Vistsvenska paketet med fokus pé projekt som genomfdrs eller paborjas under peri-
oden 2014-2016.

Projektavtal Vistlinken: Byggnation Projekt 102 &r tecknat mellan Trafikverket Reg-
ion Viist, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgs-
regionens kommunalforbund. Projektavtalet reglerar omfattning, finansiering, genom-
forande och firdigstéllande av Véstldnken.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jarnvigstunneln Vistlinken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jarnvigstunneln Vistlidnken mellan
Gullbergsvass och Almedal har tecknats mellan Géteborgs Stad och Trafikverket an-
gaende genomfbrande av dessa detaljplaner.

Tilligg till genomfdrandeavtal dr tecknat mellan Trafikverket och Goteborgs Stad.
Avtalet hanterar aterstdende fragor frin genomforandeavtalet for Linjen (ovanstiende
avtal). Dessa ir grundliggning, forberedelser for fyrsparsstationer, personalkostnader
samt det fortsatta arbetet angdende ansvar for och dgande av olika delar av den bli-
vande stationen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad angdende markundersok-
ningar som behdver goras innan byggnation.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och G&teborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angéende miitpunkter for grundvatten pa kvartersmark och mellan Trafikverket och
Géteborgs Stad, genom trafikkontoret, angéende métpunkter for grundvatten pé all-
mén plats.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal om kdp av 3D-utrymme for tunnel
samt servitut for grundliggning.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goéteborgs Stad angaende ”Avveckling av
sparfunktioner & Gullbergsvass jamte nyanldggning i annat lége”.

Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, och Trafikverket har tecknat 6verenskom-
melse om arbetsomraden inom kvartersmark.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborg Energi géillande ledningar som
behdver liggas om i samband med Vistlidnkenprojektet.
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Overenskommelse har tecknats mellan Goteborgs Stad och Vistra Gotalands lins
landsting angdende inlSsen av allmén platsmark for del av fastigheten Gullbergsvass
703:61.

Avtal har tecknats mellan Géteborgs Stad och Alvstranden angdende inlésen av all-
miin platsmark pé del av fastigheten Gullbergsvass 703:17, reglering av 3D-utrymme
till Alvstrandens kvartersmark och erlidggande av exploateringsbidrag for utbyggnad
av allmén plats.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket

Goteborgs Stad och Trafikverket avser teckna separat genomfSrandeavtal for station
Centralen.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna verenskommelse om fas-
tighetsbildning géllande bland annat anléggningar ovan mark och &ndringar som
gjorts efter jarnvégsplanen och detaljplanerna for Linjen.

Avtal om ledningsomliggningar i samband med projekten Véstlédnken samt Olskro-
ken planskildhet har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom Krets-
lopp och vatten.

Ytor for Réaddningstjinstens typfordon ska regleras i en 6verenskommelse mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna 6verenskommelse om skét-
sel och aterstillning av arbetsytor och atgérder pa blivande allmén plats.
Avtal mellan Trafikverket och Jernhusen

D4 8stra uppgangen ska integreras i Jernhusens kvarter bor avtal tecknas mellan Tra-
fikverket och Jernhusen géllande fastighetsbildning, byggnation m.m.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Jernhusen géllande reglering av
mark som ligger i det 8stra kvarteret inom detaljplanen.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Jernhusen

Exploateringsavtal ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Jernhusen for att reglera
bland annat erlidggande av exploateringsbidrag for utbyggnad av allmén plats.

Avtal om fastighetsbildningsétgirder ska tecknas mellan Géteborgs Stad och Jernhu-
sen.

Markanvisningsavtal ska tecknas mellan G6teborgs Stad och Jernhusen gillande mark
for mittuppgangsbyggnad som Jernhusen avser kopa.

Genomfbrandeavtal ska tecknas mellan G6teborgs Stad och Jernhusen géllande mark
fSr mittuppgangsbyggnad som Jernhusen avser kdpa.

Avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket

Ledningségare ir skyldiga att bevaka sina rittigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omligg-
ning av ledningar ska tecknas mellan ledningségaren och Trafikverket. Overenskom-
melsen kring kostnader och utforande som finns i Blockavtal 1 ska ligga till grund for
dessa avtal.
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Avtal mellan ledningsdgare och Géteborgs Stad

Inom kommuniigda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplételse-
avtal mellan Goteborg Stad och Géteborg Energi som reglerar Goteborg Energikon-
cernens ledningar inklusive tillbehor i Goteborgs Stad. Ledningségare &r skyldiga att
bevaka sina riittigheter och samradda med Goteborgs Stad /Trafikverket avseende pro-
jektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet.

Vid omliggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsigaren och Goteborgs
Stad/exploatdren for att sikerstilla ataganden vad giller kostnader, utférande samt
ledningsritt.

Dispenser och tillstadnd

Byggnadsminne

Detaljplanen medger en breddning av Bergslagsgatan. Detta innebir att detaljplanen
delvis gar inom avgrinsningen fr byggnadsminnet. Paverkas byggnadsminnets kul-
turhistoriska virde krivs tillstind enligt kulturmiljélagen (1988:950). For varje bygg-
nadsminne finns ett antikvariskt utldtande som preciserar vari det kulturhistoriska vir-
det ligger. I detta fall kommer planomradet att ingripa i en del av byggnadsminnet
som innefattar trid, dock relativt unga trid. De yngre triden omnémns inte i det antik-
variska utlatandet De trid som omnimns &r de dldre och storre trédden i den bevarade
parken viister om Bergslagsbanans Stationshus. Dessa dterfinns utanfor planomradet.

Den del av byggnadsminnet som detaljplanen berdr enligt bild nedan bedéms inte
vara tillstdndspliktigt enligt kulturmiljolagen, eftersom det inte bedoms péverka det
kulturhistoriska virdet. I kommande skeden fram till utbyggnad av detaljplaneomra-
det kan atgirder som paverkar det kulturhistoriska vérdet bli aktuella och tillstdnd ska
da sokas enligt kulturmiljolagen.
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Avgrinsning byggnadsminnet Bergslagsbanans Stationshus

Vattendom

Trafikverket kommer att svara for ansékan om vattendom som kréivs med anledning
av anldggandet av jarnvégstunneln.
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Biotopskydd

Ansdkan om dispens av biotopskydd for allén norddst om planomradet har hanterats i
viigplan for Europavig 45. Sdledes &r frigan inte aktuell i detta detaljplanearbete.

Tidplan

Samréd: Fjdrde kvartalet 2014
Granskning: Tredje kvartalet 2016
Granskning 2: Férsta kvartalet 2019

Antagande:  Fjérde kvartalet 2020
Om planen inte dverklagas vinner den laga kraft cirka fem veckor efter antagande.

Forvéntad byggstart: 2024
Firdigstillande: 2026

Genomférandetid

Under genomf6randetiden har fastighetséigaren en lagstadgad ritt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen fér inte dndras utan att synnerliga skil forelig-
ger. Efter genomfSrandetidens slut fortsitter planen att gilla tills kommunen tar
fram ny plan eller dndrar gillande plan. Fastighetségaren &ger efter genomfGran-
detidens slut ingen ritt till ersittning for forlorade rittigheter som fanns i den ur-
sprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomftrandetiden ir tio ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.
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Overviganden och konsekvenser

Overviiganden har gjorts mellan olika intressen. I planen &r det framfSrallt allménna
intressen som star emot varandra eftersom det inte bedoms vara nagra fastighetséigare
eller hyresgéster som paverkas negativt av den foreslagna detaljplanen pa sddant sétt
att ett enskilt intresse foreligger.

De allminna intressena som berdrs dr framfSrallt relaterade till skapandet av en ny
regional knutpunkt som mgjliggor att regionen kan véxa och knytas ihop pa ett béttre
sitt genom pendeltigstrafikens utékning. Om endast denna plan genomfbrdes i omri-
det sa skulle byggnationen av Vistlidnkens nya station och stadsutveckling direkt
ovanpa tunneln méjliggoras. Planen mdjliggdr dé bland annat en utveckling av tigtra-
fiken, att centralstationen i Goteborg fér en ny norrsida som passar vil in i framtids-
visioner med en utveckling 6ver dlven samt en béttre stadsstruktur dér gator och kvar-
ter far tydligare struktur. Bergslagsparken lyfts dven fram frin sin idag undanskymda
plats, vilket &r virdefullt ur sévil rekreations- som kulturhistoriskt perspektiv.

Genom att planen genomfors i samklang med andra infrastruktursatsningar i omradet
finns dock m&jlighet till &nnu stdrre vinster som ligger i det allménna intresset. Sats-
ningarna #r den nya Hisingsbron, Bangardsviadukten, nedsdnkningen av vag E45/Go-
taleden, Nils Ericson Terminalens funktion, framtidstankar kring utvecklingen av
Gullbergsvass och Nordstan samt stadsutvecklingen direkt norr om centralstationen.
Tillsammans mdjliggdr dessa satsningar en langsiktig stadsutveckling och stérre for-
béttringar i trafiksituationen for alla trafikslag, inte minst cyklister och géngtrafikan-
ter i omradet.

Denna detaljplan ses dirfSr bast som en pusselbit i ett storre sammanhang — dels som
en pusselbit i regionens utveckling under lang tid, och dels som en pusselbit i utveckl-
ingen av Centralenomradet, som ingdr i regionens kérna. Det medfor ménga moijlig-
heter att planen samordnas med andra planer men det skapar ocksd beroenden ef-
tersom vissa allminna intressen, sdsom exempelvis parkering, cykelparkering och
omréadets generella behov av kommunal service och smidig kollektivtrafik inte kan
tillgodoses endast genom genomfGrandet av denna plan. Planeringen av omréadets
stadsutveckling maste dérfor fortsatt koordineras.

Ett kvalitetsprogram har tagits fram i arbetet med Véstlénkens stationer. Programmet
innehéller fyra nyckelteman: Urban karaktir, sjélvklara floden, ménskliga vistelse-
kvaliteter och robusta miljSer 6ver tid. Inom varje tema finns fyra eller fem indikato-
rer som kan mitas kvalitativt och ddrmed ge en bild av platsens kvalitet i nuléget,
jamfort med platsens framtida kvaliteter. Utifran de utpekade kvalitéerna i program-
met har en analys av nuléiget respektive planforslaget genomforts, se underlagsrapport
(Kvalitetsprogram for Station Centralen analys samt forslag, SBK 2016). Resultatet
pekar pa att forutsittningarna for samtliga kvalitéer forbittras i och med ett genomfo-
rande av planforslaget.
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Till vinster visas utvdrderingen av nuldget for planomrddet, till hoger utvdrderingen av planforslaget.
Hégre poding i det hogra jamfort med det vinstra programmet visar att planforslaget bedoms forbditra
platsens kvaliteter. Figurerna dr himtade ur Kvalitetsprogrammets analys.

Nollalternativet

Overgripande har nollalternativet i Miljdkonsekvensbeskrivningen for de aktuella de-
taljplanerna bedémts utgéras av en situation som fSrutom Vistldnken och dess f6ljd-
utbyggnader ligger i linje med den utvecklingsplanering som dr viigledande och sty-
rande for planliggning och exploatering i staden. For infrastruktur har det séledes for-
utsatts att de investeringar som inte dr direkt kopplade till Véstlinken kommer att ge-
nomfdras. Det inbegriper bland annat flera atgérder inom det Vistsvenska paketet.

Nollalternativet forvintas siledes innebira en utveckling av bland annat Gull-
bergsvass och Centralenomradet. Inom eller i ndrheten av planomrédena forvintas
ocksé bland annat pagdende planering av markanvindningen vid Almedal genomfGras
liksom utveckling av universitetsomradet vid Nédckrosdammen.

Forutsittningarna for Nollalternativet utgdrs for ovrigt av géllande detaljplaner och en
framskrivning av vad som bedéms som en mdjlig utveckling inom ramen for dessa
detaljplaner. Nollalternativet fSrvéntas vidare som alternativ till Véstlanken innehélla
forslag till méjliga trafiktgérder, vilka huvudsakligen ryms inom géllande detaljpla-
ner.

Vad giiller tigtrafiken har Goteborgs central under 2013 natt kapacitetstaket och kla-
rar inte fler tig i rusningstrafik enligt Trafikverkets tidgplan 2013. Denna situation for-
viintas kvarstd vid nollalternativet. Gteborgs central kommer séledes fortséttningsvis
att vara en flaskhals for tdgtrafiken och de andra investeringarna i regionens jarnvigs-
nét kan inte bidra till 6kad tagtrafik. Storre andel av resandet forvintas déarfor ske med
bil och buss, vilket innebdr att mer utrymme krévs i staden for dessa transportslag.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

I arbetet med Vistlinken genomfdrs en analys for sociala konsekvenser och barnper-
spektivet. Nuléiget i omradet beskrivs och en analys av hur planforslaget foréndrar
omrédet gors.
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Sammanhallen stad

Planen syftar till att mojliggdra utveckling av stationsldget Station Centralen och sé-
kerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska virden.

Dirfor har det varit viktigt i arbetet med planen att méjliggora att platsen far en mer
stadsmissig karaktér och att skapa tydliga strék, orienterbarhet och en struktur som
gor att omradets léige mellan den etablerade innerstaden och omkringliggande stadsut-
vecklingsomréiden lyfts fram. Omradet blir en forsta pusselbit som vénder Centralstat-
ionsomradet ocksd mot norr och skapar en ny struktur som sedan kan kopplas vidare
in mot bland annat Gullbergsvass och dlven. Dérigenom ska omradet bli en naturlig
del av staden som kompletterar vriga delar med sin egen karaktir, snarare &n som
idag ett omrade som upplevs ligga utanfdr innerstaden och dér trafiken dominerar
upplevelsen.

De strak som foreslas i planen ska ge en god framkomlighet och orienterbarhet for
alla trafikslag, samt underliitta omradets funktion som en knutpunkt for kollektivtra-
fik. Tryggheten och tillgdngligheten for fotgéingare och cyklister f6rbéttras genom
storre, tydligare ytor och en dkad sjélvklarhet i stadsstrukturen som hjélper ménniskor
att intuitivt hitta till arbetsplatser, service och handel i omradet. Strdken och platserna
i planen har dimensionerats med tanke pa att stora fléden ska kunna hanteras samti-
digt som det ska upplevas tryggt att vistas i omradet vid olika tider p& dygnet. En hog
tillgéinglighet for framtida boende och arbetande i Gullbergsvass, samt att stationen
far en ny sida mot norr dér stora stadsutvecklingsomraden pa Hisingen och norra dlv-
stranden finns, bidrar ocksa till att skapa en mer sammanhallen stad. I analysen fram-
gar att straket och rorelsen in mot det befintliga stationsomrédet, som delvis &r pé pri-
vat mark, stirks. Samtidigt papekas att planfSrslaget inte starker strdket mellan Nils
Ericson Terminalen/Centralstationen och Nordstan som ligger pa allmén platsmark
och utomhus dér andra ménniskor ror sig. For att stérka detta strék behdver fasaderna
vara aktiva och utformade utifrin fotgéingarens perspektiv. Trafikmiljon bor vara ut-
formad efter fotgéingaren, inte minst med tillréickligt breda trottoarer och god belys-
ning. Analysen vill ocksé lyfta vikten av att cykelstraken utformas sé integrerat som
mdjligt i systemet och att de upplevs som gena.

PlanfSrslaget m6jliggér uppgéngar i alla byggritter ovan véstlinken. Huvudentrén ér
tinkt att forlidggas i hornet mot véigen till kommande Hisingsbron, vilket binder sam-
man staden mer mot Hisingen och Gullbergsvass samt mot dlven, men sémre mot
Nordstan och befintligt centrum. Om planerna for Gullbergsvass realiseras kommer
huvudentrén vara integrerad i det kommande gatunétet dér.

Samspel

Samspel handlar om den fysiska miljons forutséttningar for att skapa tillit och delak-
tighet, dér forslagets olika delar skapar forutsédttningar for jimlikt samspel och méten
i olika typer av milj6er.

Redan idag fungerar centralstationen som ett nav i staden dér olika typer av ménni-

skor méts. Planforslaget forstarker denna funktion genom att geografiskt utéka och

skapa mer variation i omradet som ingér i knutpunkten. Variationen bestér i att nya

inomhus- och utomhusmiljéer av olika karaktér skapas; en blandning av privata och
offentliga, kommersiella och icke-kommersiella miljoer som ger forutsittningar for
olika ménniskor att kéinna sig véilkomna och trygga pa platsen.
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I analysen papekas att det foreslagna torget framfor huvudentrén kan bli en ny yta for
sig, men ocksa for ménniskor som vill stanna och prata eller titta, sté eller sitta. Ute-
serveringar kan passa, men det dr viktigt med icke-kommersiella ytor och sittplatser.

Genom ett rikare stadsliv kommer fler ménniskor att rora sig i omradet vilket skapar
en storre trygghet. En tryggare miljo 6kar i sin tur ménniskors benédgenhet att bestka
eller passera platsen under dygnets senare timmar. Byggritterna i planen skapar mdj-
ligheter att etablera nya arbetsplatser och verksamheter och forslaget innebir att verk-
samheter i bottenplan ska ha aktiva fasader ut mot gaturummet. Det &r Snskvirt att
mdnga verksamheter i omradet &r kvillsSppna.

Omrédet har i nuléiget en brist pa attraktiva parker och gronytor. I planforslaget lyfts
Bergslagsparken fram. Den fér en central placering mellan den nya stationsmiljén
med Sstra uppgéngen och den dldre kulturhistoriskt vérdefulla stationsmiljon som ut-
gors av Bergslagsbanans stationshus. Planen har pé s vis som mélsittning att ge par-
ken ett sammanhang och en central roll i omradet igen. Samtidigt maste parken téla
att manga ménniskor vistas dér och den maste innehdlla funktioner som behdvs péd
platsen, exempelvis sittytor med utsikt mot kollektivtrafikhdllplatser, dagvattenhante-
ring, eventuellt cykelparkering och ytor for lek. Dérfor foreslds en del av parken fé en
hardgjord markbeldggning som kompletteras av en gron gestaltning. Den andra, Gstra
delen, av parken foreslas bli mer gron med mindre hardgjorda ytor. Utmaningen i par-
ken blir att balansera de olika funktionerna och intressena som behdver inrymmas och
samtidigt behdlla upplevelsen av att man vistas i en parkmiljo. Byggritten i Sstra de-
len av parken idr placerad dér det idag finns en byggnad och medfor inte att parkens
nuvarande yta minskas. Denna byggritt beddms vara viktig for att rama in parken vil-
ket delvis syftar till att bidra till en tryggare upplevelse. Den ger ocksa mdjlighet till
en publik verksamhet som kan bidra till att 6ka fl5det av ménniskor i parken &ven un-
der drets morkare manader och dygnets morkare timmar. [ analysen framhalls att par-
ken ges ett stdrre vérde, men att den ocksa behdver kompletteras med andra gréna
ytor i omréidet, dels lugnare ytor ndrmare knutna till boendemiljderna och dels storre,
mindre befolkade och bullerutsatta miljder.

En viktig aspekt i det framtida arbetet #r att sékerstilla att omradet mdjliggor en trygg
upplevelse for alla ménniskor, oavsett exempelvis funktions- eller rorelsehinder. Hér
dr den detaljerade trafikplaneringen av sérskild vikt eftersom omradet dven i fortsétt-
ningen kommer att innehalla mycket trafik av olika slag och flera korsningspunkter
mellan olika typer av trafik. I analysen lyfts fram att detta ocksa kan se olika ut for
olika grupper, vilket okar vikten av att omrédet planeras och studeras utifrén flera
olika behov.

Vardagsliv

Inventeringen i det underlagsmaterial om sociala konsekvenser och barnkonsekvenser
som tagits fram visade att forekomsten av vardagsliv och vardagsfunktioner i omrédet
dr svagt. Med nya utrymmen f0r arbetsplatser och bostédder skapas forutséttningar for
ett utdkat vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och rér sig i omrédet innebir i sin tur
ett 6kat behov av vardagsfunktioner sdsom mataffirer, parker och forskolor. I ana-
lysen lyfts ocksa det faktum att forslaget ersétter befintliga parkeringsplatser med be-
byggelse, vilket paverkar bilburna besékare negativt i deras vardagsliv. Men att med
manga fler arbetsplatser hir s& kommer det finnas fler som kan arbeta i allra bésta
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kollektivtrafikldge, vilket skapar mervérde i mdnga ménniskors vardagsliv. Alla
funktioner och allménna intressen sdsom parkering och cykelparkering som &r viktiga
vardagliga funktioner, kan som tidigare ndmnts inte helt tillgodoses inom planomra-
det. Aktuell plan forutsitter att planeringen fram&ver tillgodoser ett helhetsperspektiv.

Idag finns en byggnad som bland annat inrymmer en idrottshall i den Gstra delen av
Bergslagsparken. Denna byggnad kommer inte att vara kvar efter planens genomfo-
rande och denna funktion kommer att beh6va tillgodoses i omkringliggande framtida
stadsutveckling.

I analysen framhalls att med alla tillkommande boende och verksamma s& kommer
behovet av idrottshall att 6ka snarare &n minska. Om inte idrottshallen ersitts i ett an-
nat lige kan detta medfora negativa konsekvenser avseende mdjligheter att utdva
sport- och rekreationsaktiviteter i ndiromréadet.

Identitet

Planen bidrar till att forstirka omradets befintliga identitet som kommunikationscent-
rum. Vad giller stationsetableringens konsekvenser for Centralenomrédet &r det alltsa
inte friga om ndgon omvandling av den &vergripande karaktiren eller funktionen.

Inom planomradet viintas mer pétagliga konsekvenser. I nuldget & omrédet norr om
Nils Ericson Terminalen i forsta hand ett trafikrum med en angéring for bilar och en
viintplats for bussresendrer. Forslaget innebiir att planomradet far ett mer stadsmaéssigt
innehall samt att det blir en mer sjilvklar del av kommunikationscentret kring central-
stationen. Samtidigt som det norra omrédet funktionsmaéssigt blir mer integrerat med
resten av centralstationen far det ocksa en mer framtréidande och egen identitet. Plan-
omridet omvandlas didrmed fran att vara en baksida till att bli en knutpunkt med fler
publika och kommersiella funktioner &n idag.

I och med att planomrédet ges ett rikare innehall forvintas ocksé dess betydelse for
minniskor ka. Det innebér sannolikt att omradet gar fran att vara nagot av en “icke-
plats” utan namn som inte finns i ménniskors medvetande, till att bli en plats att vistas
pa.

Bergslagsbanans stationshus och resterna av Bergslagsparken &r en viktig del av om-
radets kulturhistoriska arv och planforslaget syftar till att forstirka parkens roll som
en modern stationspark med stark anknytning till den #ldre miljon. Idag finns en gata
utmed parken som i framtiden kommer att bli mer trafikerad eftersom den i planen -
reslés bli en huvudgata med bland annat héllplatser for kollektivtrafik. I analysen lyfts
risken for att detta kan bli en ny barriéir i omradet. Samtidigt forbittras stréken for cy-
klister, och en mer fotgéngarvénlig miljo skapas, vilket kan Sverbrygga de barridref-
fekter som annars skulle kunna uppstd genom denna huvudgata. Dessa fragor &r vik-
tiga att ta hénsyn till i kommande detaljutformning av parkmilj6 och gata.

Halsa och sakerhet

Planforslaget frimjar en forbéttrad livskvalitet genom att tillgéngligheten till service,
arbetsplatser och handel Skar for fler av regionens invanare. Dessutom forbittras var-
dagslivet for de som vistas i omradet, genom t.ex. kad integration mellan olika tra-
fikslag, en 6kad orienterbarhet och forbittrad trygghet. Planforslaget skapar ocksé nya
inom- och utomhusmiljéer dir ménniskor, i olika aldrar och med olika fSrutsétt-
ningar, kan trivas.
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Férutsittningarna for hilsa och sikerhet genom férre olyckor, minskad otrygghet och
en storre tydlighet i stadsrummen fSrbéttras dirmed genom planfdrslaget. I analysen
framhalls att planforslaget medfor en 6kning av bilfria ytor och strdk i omradet norr
om Centralstationen och en mer fotgéingarvinlig milj6. Med de nya bilfria ytorna
skapas fler sikra rum dér barn och ungdomar far stdrre rorelsefrihet. Insatser som
stirker promenadvinligheten i staden dr allmént positiva ur folkhdlsoperspektiv, bade
for barn och vuxna.

Samtidigt utgdr miljén regionens stdrsta knutpunkt och kommer dérfor att dven i
framtiden innehalla stora ménniskofloden, mycket trafik och stora ytor for infrastruk-
tur. Effekten blir en mer komplex trafiksituation, vilket kan vara svart for barn och
manniskor med nedsatt syn, horsel eller rorelseformaga. Det dr med platsens forutsétt-
ningar inte rimligt att fSrs6ka skapa en miljo som &r sé trygg och siker att barn kan
vistas ensamma. Déremot #r det ett uttalat och realistiskt mal att skapa nya motesplat-
ser dir alla, oavsett dlder, ursprung eller forutsittningar, kan kénna sig vilkomna och
trivas.

I analysen lyfts fram att forbéttringen av parken som detaljplanen medfor kar mojlig-
heterna for vila och avkoppling inom planomradet. Fér viéintande resenérer och arbe-
tande i omradet kan en stunds vila ge positiva konsekvenser for hélsa och viélbefin-
nande. Diremot ticker inte parken, som den &r utformad i planforslaget, behovet av
lugna grona ytor for boende, arbetande eller andra som uppehéller sig i omradet under
lsingre tider. Ur analysen framgér ocksa att parken kommer att bli bullerutsatt, och att
det vore Onskvirt att arbeta med att reducera ljudniverna i omradet, inte minst ur ett
hélsoperspektiv.

Barnens perspektiv och barnperspektiv

I Trafikverkets arbete med jarnvégsplan for Vistldnken har en barnkonsekvensanalys
genomfdrts. Denna behandlar barnens perspektiv, dvs. barnens egna sikter, yttranden
och tyckanden samt barnperspektivet, dvs. vuxnas tolkning av barnens egna asikter,
yttranden och tyckanden. Influensomradet som identifierats utifrén Station Centralen
begrinsas av Gota Alv i norr och nordvist och domineras av infrastruktur, handel, ar-
betsplatser och olika bestksattraktioner. Omradet har en lag boendetéthet, och kollek-
tivtrafik dr det dominerande firdmedlet for barn och ungdomar till omrédet.

Omriadets fysiska milj6 priglas av stora och svarSverblickbara hardgjorda ytor, och
innehéller inte mycket gronska eller ytor for barn och ungdomar att leka och umgas
pé. Huvudsakligen anvénds butiker, caféer och hamburgerrestauranger som motes-

platser for umgiénge. Dirutdver visar analysen att barn och ungdomar anvéinder of-

fentliga platser, binkar, torgytor m.m. som samlingsplatser for att umgas.

Ungdomarna som intervjuats talar om otrygga platser, framfGrallt efter kontorstid.
Odsliga och nedgéngna platser pekas ut som obehagliga. Sammantaget visar analysen
att sd ldnge platserna ir i bra skick, befolkade och inte anvédnds som tillhall av miss-
brukare fungerar de bra.

Hela barnkonsekvensanalysen aterfinns i Trafikverkets publikation Olskroken plan-
skildhet och Vistlinken, Barnkonsekvensanalys (2015-09-01).

Genomfbrandet av aktuell plan bidrar till fler ytor for barn och ungdomar att vistas,
bade kommersiella sddana och icke-kommersiella. Hénsyn till 6verblickbarhet och
orienterbarhet i trafiksystemet minskar otrygghet, 4ven om omrédet norr om dagens
Centralstation fortsatt kommer att vara tungt trafikerat.
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Genom att skapa nya motesplatser, inte minst genom att utveckla Bergslagsbanans
stationspark, och skapa ett trafiksystem som tar hénsyn till gaende och cyklister frim-
jas barn och ungdomars anvéndande av platsen for den nya Station Centralen. Befolk-
ning stora delar av dygnet &dr ocksa nagot som prioriteras, vilket enligt barnkonse-
kvensanalysen kan bidra till mindre otrygga och obehagliga platser.

Risker

En riskutredning har gjorts som ligger till grund for att beddma detaljplanens lamplig-
het. Utredningen visar pé ett antal risker i omradet, och pa grund av att riskfrekvenser
ir svéra att hantera i detaljplanesammanhang foreslds ndgra konsekvensbegridnsande
atgérder.

Riskerna som identifierats dr kopplade till hantering av farligt gods inom Kruthusga-
tans terminal, pdkSrning/ursparning av tag inom Centralstationens bangard, brénder
och urspirningar inom Vistlinken Stations Centralen samt skadegorelse eller hot.

Samtliga konsekvensbegriansande atgirder, tillsammans med mer ingéende riskbe-
skrivningar, &terfinns i detaljplanens riskutredning. Atgérderna bedoms, utifrén de
givna fOrutsittningarna, kunna sénka risknivéerna inom planomrédet till acceptabla
nivder. Ddremot behdver effekten av atgirderna studeras vidare och verifieras i kom-
mande skeden.

Hoga vattennivier

Trafikverket ska sikra sin anldggning mot dversvimning. I 6vrigt i planomrédet si-
kerstills firdigt golv for planerad byggnation pa + 2,8 meter. For befintliga byggna-
der inom eller i anslutning till planomradet medfor detaljplanen ej allvarliga forsdm-
ringar.

Framkomlighet pa viigar inom planomradet &r vid skyfall begrénsad pa Bergslagsga-
tan dir Sversvimningsdjupet Sverstiger 0,2 meter. Gatan &r inte utpekad som priorite-
rade vig. Eftersom det finns mojlighet att siikra alternativa végar foreslas inga ytterli-
gare atgirder for att minska Sversvimningen. Ovriga lagpunkter inom planomradet
sikerstiills genom hojdséttning. Den lagpunkt som enligt underlag skapas vister om
Regionens hus paverkar framkomligheten till planomréadet. Lagpunkten hanteras med
héjdsittning inom pagéende detaljplan Norr om Nordstan. Eftersom planomradet for
Vistldnken Station Centralen dr atkomligt fran andra hall &r inte detaljplanen bero-
ende av att ldgpunkten inom detaljplan Norr om Nordstan hanteras. Det forbéttrar
dock framkomligheten for bigge detaljplanerna.

Framkomlighet till byggnader inom planomrédet vid skyfall &r god, med undantag for
Regionens hus dér den &r begrinsad fran Bergslagsgatan. Regionens hus &r dtkemligt
via andra entréer, bl.a. i byggnadens stra del, varfor inga ytterligare dtgérder fore-
slas.

Framkomlighet i planomrédet pd medelldng och lang sikt utifrén forhdjda havsnivéer
ir beroende av atgirder utanfor planomradet. Staden arbetar med en strategi for ett
dlvkantsskydd pé lang sikt.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m,

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
provning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avviigning enligt 3 och 4 ka-
pitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushéllning med mark och vattenomriden
med mera.

Detaljplanen berdr riksintressen for kommunikation och kulturmiljd. Planen bedoms
inte medfra att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen &r frenlig med
Oversiktsplan for Géteborg.

MKB/Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbedémning enligt PBL 4 kapitlet 34 §, Miljobalken 6
kapitlet 11 § och fSrordning om miljskonsekvensbeskrivningar. Denna omfattar alla
detaljplaner inom projektet Vistlinken. Kommunen har bedémt att ett genomfSrande
av detaljplanerna kan medfra betydande miljopaverkan, varfor en miljobedémning
med MKB ska genomforas.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa f6ljande bedémning:

+ Detaljplanen kommer att medge jérnvig avsedd for fjérrtrafik, vilket utgér en
verksamhet som alltid ska antas medf6ra en betydande miljopaverkan enligt
forordning (1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar 3 § punkt 4, genom
att anldggningen fSrutsitter regeringens tillatlighetsprévning enligt
miljobalken 17 kapitlet 1 §.

» Detaljplanen kan komma att medge stérre underjordiska
parkeringsanldggningar, som kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera av nedanstiende punkter.

» Detaljplanen berdr direkt eller indirekt omraden som é&r av riksintresse, bland
annat for kulturmiljé och kommunikation.

 Detaljplanen kan beréra arter som &r skyddade enligt artskyddsférordningen
(2007:845).

» Miljskvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskvatten och buller berdrs.

Ett genomfbrande av detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan savil
under projektets genomfdrande och efter dess firdigstéllande avseende:

e Arter som dr skyddade enligt artskyddsfrordningen (2007:845).
» Riksintresse for kommunikation enligt Miljobalken kapitlet 3 § 8
» Miljokvalitetsnormer for luft, vatten, fiskvatten och buller

Kommunen har dirmed bedémt att en miljobedémning med tillhrande miljdkonse-
kvensbeskrivning behtvs for detaljplanerna for Vistlinken. Behovsbedomningen &r
avstimd med lansstyrelsen 2012-11-23. Fordjupad redovisning av aktuella miljofak-
torer har gjorts i samband med avgrinsning av innehéllet i miljékonsekvensbeskriv-
ningen. Avgrinsningen av innehallet har gjorts i samrdd med Lansstyrelsen.
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Efter det att Miljokonsekvensbeskrivningen férdigstillts har kommunen uppdaterat
och tagit fram nya utredningar géllande buller (trafik, verksamheter samt sammanviig-
ning av buller), tagit fram en skyfallsutredning, gjort en komplettering till dagvatten-
utredningen samt tagit fram ett parkerings PM. Utifrdn de nya resultaten som redovi-
sas i utredningarna bedéms det att miljokonsekvensbedémningen &r oftridndrad och
att Miljokonsekvensbeskrivningen ddrmed inte behSver uppdateras.

Féljderna av planens genomforande ska redovisas enligt PBL. Nedan foljer ddrfor en
kort sammanstillning av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Genomfbrandet av detaljplanerna for Vistlidnken innebér Gverflyttning av resande
fran vig till jairnvidg. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jarnvégsnitet un-
derlittar det ocksa Sverflyttning av gods fran vig till jirnvég. Planerna bidrar ddrmed

positivt till uppfyllelsen av bland annat miljdkvalitetsmalen om begrinsad klimatpa-
verkan, frisk luft och god bebyggd miljé.

Vistldnkens Svergripande paverkan och konsekvenser i forhallande till miljokvalitets-
normer beskrivs i avsnitt 11, i den 6vergripande MKB-delen och sammanfattas for
Station Centralen nedan.

o Luftkvalitet: De beriikningar som har gjorts for luftmiljon i och i nérheten
av planomradet visar pa en forbéttrad luftkvalitet om planen samt 6vriga
planerade &ndringar av markanvéndningen i ndromradet genomf6rs. Dir-
med bedoms planférslaget medverka till att MKN f6r utomhusluft kan {61-
jas.

e Buller: Planomradet &r bullerutsatt. Frimsta kéllor dr de nérliggande trafik-
lederna, bland annat vig E45 och vig E6. Sjdlva genomfrandet av planen
beddms inte medverka till hégre bullernivaer. Ddremot innebér den fore-
slagna bebyggelsen for bland annat bostadséindamal att ménniskor blir ut-
satta for hoga bullernivéer i sin boendemiljo.

o Fisk- och musselvatten samt Vattenforekomster: Gota dlv &r recipient
for det vatten som avrinner frin planomradet. Alven omfattas av MKN for
fiskvatten samt vattenforekomst. Under fSrutséttning att de tgédrder som
foreslas i dagvattenutredningen fOr att omhénderta vattnet som avrinner
fran bade allmén plats och kvartersmark genomftrs bedéms inte dndrad
markanvindning enligt planfSrslaget paverka Gota dlv pa ndgot sitt.
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I tabellen nedan redovisas de miljomaél som i forsta hand paverkas av ett genomfs-
rande av planen. Utforligare beskrivningar och beskrivningar av samtliga mal finns i
till planen hrande MKB.

Berorda miljomal

Paverkan

Stadens bedomning

Begrinsad klimatpa-
verkan

Positiv

Genomftrandet av detaljplanerna for Vist-
lanken forvintas innebéra dverflyttning av re-
sande frén vég till jirnvig. Genom att frigéra
kapacitet pa det befintliga jirnvégsnitet un-
derlittar det ocksé Sverflyttning av gods fran
viég till jarnvég. For det valda alternativet
som detaljplanerna for Vistldnken bygger vi-
dare pa visade berdkningarna att utsldppen
skulle minska med 4,2 procent jaimfort med
nollalternativet, vilket motsvarar en minsk-
ning med 40 000 ton COa.

Frisk luft

Positiv

Berdkningarna i jirnvigsutredningen visar pé
en minskning med drygt 12,7 ton kviveoxi-
der till &r 2020 for Vistlidnkens detaljplaner.
Miljokvalitetsnormer for luft uppfylls som en
f61jd av planens genomfGrande.

Bara naturlig forsur-
ning

Positiv

Beriikningarna i jirnvégsutredningen visar pa
en minskning med drygt 12,7 ton kvéveoxi-
der till &r 2020 vid det valda alternativet som
bland annat ligger till grund for Véstlédnkens
detaljplaner.

Ingen 6vergddning

Positiv

Se bedémningen under bara naturlig forsur-
ning.

Levande sjoar och
vattendrag

Ofbrindrat

Under forutséttning att de foreslagna &tgér-
derna i dagvattenutredningen genomfbrs be-
d6éms inte avvattningen av planomradena pé-
verka varken floden eller fororeningssituat-
ionen i berdrda recipienter.

God bebyggd milj6

Positivt

Vistlinken bedoms medverka till bade miljo-
kvalitetsmalet om god bebyggd milj6 och det
lokala mélet avseende hallbart nyttjande av
resurser.

Ett rikt véixt- och
djurliv.

Of6rindrat

Tréd och vixtlighet paverkas negativt i sam-
band med byggnation av jérnvégstunnel. For-
utséttningarna for att aterskapa och vidareut-
veckla méjligheterna till ett rikt viixt- och
djurliv bedéms som goda.

Naturmiljé

Omréadets vérden bestar till stor del av de éldre 16vtrdden, som frimst utgors av ask
och alm, och att parken #r en rest av Jirnviigsparken vilket ocks4 #r kulturhistoriskt
intressant. Vistldnken skapar mojlighet att viicka liv i parken och dess omgivningar
med den verksamhet som den en géng anlades for.

Goteborgs Stad, Planhandling

87 (92)




I naturmiljoutredningen foreslas mojliga dtgdrder och rekommendationer i den fort-
satta processen.

« Siikra bibehallandet och verlevnaden av de gamla I6vtridden.
« Uppgéngar och andra permanenta anldggningar bor undvikas i Jarnvégsparken.

» Kompensera med ny park eller platsbildning/torg med mycket vegetation och hdga
vistelsevirden, framforallt i anslutning till kollektivtrafikens anldggningar. Utforma

foretridesvis omridet si att det kan uppsté lugna oaser dér bullernivan dr visentligt

lagre &n i omgivningen.

Som konsekvenser av Vistlénkens uppforande kommer négra tréd i Jarnvégsparkens
sddra del att forsvinna. De trid som sparas ér i gott skick enligt Triddrapporten (WSP
2014).

Planfrslaget innebir att kvalitén pa parkmiljon hojs och att ytterligare torgytor an-
liggs i anslutning till Vistlinkens entréer. Kompensation for uppvuxna trid av den

storlek som finns i omradet kan inte géras fullt ut, men avsikten &r att méngden och
kvalitén pa vistelseytorna ska &ka och parken fa en tydlig gestaltning som park. En

planbestdimmelse markerar att tréiden i den Gstra delen av Bergslagsparken &r vérde-
fulla, och detaljplanen innehaller krav p& marklov for fillning av tréd.

Planforslaget har trots detta bedomts medfSra en betydande miljopéverkan pd den
sammanhéllna stationsmiljon samt parkmiljon vid Bergslagsbanans stationshus.
FramfOrallt paverkas parkmiljén vid byggnationen av jarnvigstunneln med kvarsta-
ende effekter under lang tid in i driftskedet.

Markforhallanden

Vistlidnkens stationsanldggning kommer att grundldggas pa pélar. Planerade byggna-
der kommer antingen grundléggas pa stationsanlidggningen eller pa pélar. Marken
inom planomradet #r sittningsbenégen vilket innebdr att det inte planeras for ndgra
hdéjningar av dagens marknivaer utan att atgérder vidtas, exempelvis léttfyllnad. Mar-
kanviindning enligt aktuell detaljplan kommer déirmed inte fSridndra stabilitetsforhal-
landena for omrédet.

Kulturmiljé

I Miljokonsekvensbeskrivningens kulturmiljébilaga analyseras och beskrivs konse-
kvenser av planforslaget avseende kulturmiljé. I bilagan presenteras dven forslag pa
kommande &tgérder och arbete for att virna och utveckla kulturmiljon i omrédet. Be-
démningarna har delats in i tva teman: tema A ”Sammanhaéllen stationsmiljé med léng
tradition” samt tema B ”Det grona resenirsstriket”, och utifradn dessa har planomradet
brutits ner och hanteras i sex olika delar.

1. Omrédet vister om mittuppgangen

Atgirderna att bebygga denna yta bedoms inte ha nigra negativa konsekvenser pa
tema A eller tema B. Déremot bedé6ms atgérderna gynna kulturmiljén genom att kom-
munikationsmiljén utvecklas vidare pa befintlig plats och att ett dst-véstligt géngstrak
bygger vidare pa det historiska monstret med resenérsstrak.
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2. Huvudgata Bergslagsgatan

Atgirderna i denna del bedoms medfora mattliga konsekvenser avseende bade tema A
och tema B. Detta eftersom Bergslagsparken och Bergslagsbanans stationshus péver-
kas. Sambandet mellan dessa bedéms som viktigt, och parken som tidigare reducerats
kraftigt dr kéinslig for ytterligare reducering eller annan f6réndring. Forslagets inver-
kan bedéms som maéttlig.

3. Mittuppgéng, Centralstationens norra huvudentré

Atgirderna i denna del beddms inte medfra ndgra konsekvenser for varken tema A
eller tema B.

4. Kvarter ovanpé Vistlinken med Ostra uppgangen

Denna del omfattar atgérder som bedoms medfora marginella konsekvenser for bade
tema A och tema B. De negativa konsekvenserna kommer av att trid behdver tas ner,
men att uppfora byggnader inom angiven byggritt bedoms inte paverka de &ldre
byggnaderna i omradet.

5. Bergslagsparken

Atgirderna i denna del bed5ms medftra méttliga konsekvenser for bide tema A och
tema B. Konsekvenserna beror pa att trid maste tas ner i samband med schaktning for
jarnvigstunneln. Aven tillkomsten av teknisk anldggning i parken bedoms medftra
mattliga konsekvenser eftersom parkmark tas i ansprék, om &n en relativt liten del.
Anliggning och plantering av ny park bedéms gynna kulturmiljon och forstéirka par-
ken. Vilka konsekvenser ett rivande av sporthallen har pa kulturmiljon har inte kunnat
bedémas.

6. Ostra entréplatsen

Atgiirderna i denna del beddms inte medfra nigra konsekvenser avseende kultur-
miljo.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunens investeringsekonomi

Detaljplanen for station Centralen medfor utgifter for G6teborgs Stad, i forsta hand
for anldggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till ny stat-
ion och nya kvarter. Goteborgs Stad avser att, via genomf6randeavtal med Jernhusen,
ta in ett exploateringsbidrag for del av kostnaderna for anldggande av allmén plats.
Delar av atgérderna for anldggande av allmén plats utfors av Trafikverket med medel
frén Vastsvenska paketet, detta som ett led i aterstiillande av mark som Trafikverket
griver upp i samband med Vistldnkenbyggnationen.

Fastighetsnimnden fr en inkomst d& man siljer kvartersmarken i planens vistra del
som planlagts for centruméndamal och stationsfunktion for Vistlinkens mittuppgang.

Fastighetsndimnden kan fa en inkomst d4 man siljer kvartersmark i planens Sstra del
som kan komma att ingd i Jernhusens kvarter men kan samtidigt f& en utgift di man
av Jernhusen koper kvartersmark i planens véstra del som kan komma att ingé i det
kvarter som avses bildas dér.
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Fastighetsnimnden fér, med anledning av kvartersmarken man dgeri planens vastra :
del, en utgift for exploateringsbidrag till utbyggnad av allmén plats. :

Fastighetsnimnden fér en utgift for forrittningskostnader f6r den kommunala kvar-
tersmarken och allmén platsmark.

Trafikndimnden far utgifter for atgédrder pa allmén plats sdsom ny gatustruktur, ut-
byggnad av buss- och sparvagnshdllplats, torgytor och anléggande av parkering for bil
och cykel i den mén dessa inte utfors av Trafikverket eller ticks av exploateringsbi-
drag fran exploatdrer.

Park- och naturnimnden fér utgifter for atgérder pa allmén plats park i den mén detta
inte tiicks av exploateringsbidrag frén exploatorer.

Kretslopp- och vattennimnden fér inkomster i form av anldggningsavgifter for station
och nya kvarter.

Kretslopp- och vattenndmnden kan fa utgifter for standardhdjningar av ledningar som
gors i samband med Svriga ledningsétgérder vid byggnationen av Vistlénken och den
nya gatustrukturen i omradet.

Kommunens drifts- och férvalthingsekonomi

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator
och torg pa allmén plats.

Park- och naturnimnden ansvarar for framtida drift och underhéll av parkomrade pa
allmén plats.

Kretslopp och vattenndmnden far intéikter fran brukningstaxan samt kostnader for
ridnta och avskrivningar samt driften av VA-anldggningen.

Finansiering som sker via Védstsvenska paketet

Byggnationen av Vistlidnken finansieras genom Vistsvenska paketet. Géteborgs Stad
svarar for del av Vistsvenska paketets finansiering i enlighet med Medfinansierings-
avtalet och Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vist, Vistra
Gétalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Géteborgsregionens kom-
munalfSrbund.

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av Vist-
svenska paketet enligt nedan.

Vistsvenska paketet finansierar anliggandet ny jérnvégsanldggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéangar.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning till Goteborgs Stad, Alvstranden, Vistfas-
tigheter och Jernhusen fér permanenta intrang och skador pé fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning till Goteborgs Stads, Vistfastigheter, Alv-
stranden och Jernhusens fastigheter for arbetsytor och andra tillfilliga markintrang.

Vistsvenska paketet finansierar lantmiterifSrrittning for jairnvagstunnel med tillhs-
rande funktioner.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berérs av Véstlidnken.
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Vistsvenska paketet far utgifter for aterstéllning av allmén plats som péverkas av
Vistldnkenbyggnationen.

Vistsvenska paketet bekostar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik,
dagvatten, buller med mera i den mén dessa inte bekostas av Goteborgs Stad eller ex-
ploatdrer.

Ekonomiska konsekvenser for Jernhusen

Jernhusen ersitts av Trafikverket med medel frdn Vistsvenska paketet for de intrdng
tunnelfastigheten gér pé fastigheterna Gullbergsvass 703:59 och 703:60.

Jernhusen ersiitts av Trafikverket med medel frén Vistsvenska paketet Véstsvenska
paketet for tillfilliga intrdng och skador under byggnationen av Vistldnken.

Jernhusen kan komma att ersittas av kommunen for de intréng som ny allmén plats
innebir pa fastigheterna Gullbergsvass 17:7, 17:8, 703:59 och 703:60.

Jernhusen ska bidra till att finansiera utbyggnad av allmén plats inom planomradet.

Jernhusen kan fa en utgift for kop av kvartersmark som ligger i anslutning till fastig-
heterna Gullbergsvass 703:59 och 703:60.

Jernhusen kan f3 en inkomst for forsédljning av kvartersmark som ligger inom det
viistra kvarteret i detaljplanen.

Jernhusen fér en utgift for kop av kvartersmark till ny mittuppgéngsbyggnad.

Jernhusen fér en utgift for uppforande av byggnad for stations- och centrumédndamal.

Ekonomiska konsekvenser fér Trafikverket

Trafikverket kan f en inkomst for forséljning av kvartersmark som ligger inom det
Ostra kvarteret i detaljplanen.

Ekonomiska konsekvenser for Véastfastigheter

Vistfastigheter ersétts av Trafikverket med medel fran Vistsvenska paketet Vist-
svenska paketet for de intrdng tunnelfastigheten gér pa fastigheten Gullbergsvass
17:1.

Vistfastigheter ersitts av Trafikverket med medel fran Vistsvenska paketet Vist-
svenska paketet for tillfilliga intréng och skador under byggnationen av Vistlénken.
Ekonomiska konsekvenser for Alvstranden

Alvstranden ersitts av Trafikverket med medel frin Vistsvenska paketet for de in-
trdng tunnelfastigheten gor pé fastigheten Gullbergsvass 703:17.

Alvstranden ersitts av Trafikverket med medel frin Vistsvenska paketet for tillfélliga
intrdng och skador under byggnationen av Vistldnken.

Alvstranden kan komma att erséttas av kommunen fSr de intrdng som ny allmén plats
innebdr pa fastigheten Gullbergsvass 703:17.

Alvstranden kan komma att & en utgift for 3D-utrymme fSr skyddsrum som avses re-
gleras till ny byggnad i park.
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Alvstranden kan komma att bidra till att finansiera utbyggnad av allmén plats inom
planomradet.

Overensstimmelse med éversiktsplanen

Detaljplanen dverensstimmer med gillande Sversiktsplan, Oversiktsplan f5r Gote-
borg, antagen av kommunfullméktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete WSP, senast genom Anton Lindstrém
och Ivana Markovic. | arbetet har dven Gvriga enheter pa Stadsbyggnadskontoret samt
Ovriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

. — e 3 I -
e Tanans! il
Arvid Térnqvist ' Frida Kjill
Planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Annika Wingfors Anders Alm
Distriktschef Projektledare
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