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Sammanfattning

Med utgangspunkt i bedomt behov av parke-
ring, principer fér férdelning av platser, fére-
slaget trafiksystem och bebyggelsestruktur fo-
reslas i detta PM en malbild for bilparkering
och bilangoring for Centralstationens funktion
som helhet.

Omradet runt Centralstationen kommer att
utvecklas over tid, forst med Vastlanken och
ny bebyggelse i form av RegionCity etapp 1
och sedan med Bangardsforbindelsen och
RegionCity etapp 2. All befintlig markparkering
kommer att tas i ansprak niar omradet utveck-
las. Parkering for Centralstationens behov be-
héver alltsa omlokaliseras.

Principen ar att den nya parkeringen ska er-
bjudas i prioritetsordning utifran hur lang par-
keringstiden ar, ju kortare tid desto narmare
malpunkten. Handikapp, angoring, korttid och
besoksparkering ska placeras narmast, inom
100 m fran malpunkt. Pa langre avstand kan
parkering for boende, verksamma, hyrbilar
och langtidsparkering for resenérer anordnas,
inom ca 300-600 m gangvag.

Behovet av bilparkering kopplat till Central-
stationens funktion i framtiden bedéms vara
lika stort som det befintliga utbudet ar i dags-
laget, vilket ar ca 500 platser. Av dessa be-
doéms 200-240 platser behdvas i stationens di-
rekta narhet (inom 100 meter).

Malbild for parkering och angoring ar uppde-
lad i tva etapper utifran dess olika tidsper-
spektiv.

Etapp 1 beskriver strukturen for parkering och
angoring da Vastlanken station centralen och
RegionCity etapp 1 (detaljplan norr om Cen-
tralstationen) ar fullt utbyggda.

Parkering foreslas i en enkelriktad slinga runt
byggnaderna som innehaller Vastlankens 6stra
uppgang, samt i ett garage under dessa bygg-
nader och i garage under RegionCity etapp 1.
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Pa dessa platser ska angdéringsplatser och kort-
tidsparkering finnas for Centralstationens be-
hov. Ovrig parkering foreslas forlaggas i en ex-
tern anlaggning, dar behovet av parkering for
langtidsresenarer, hyrbilar och for tillkom-
mande bebyggelse tas om hand. Avstand till
foreslagen extern anldaggning ar 200-500 m
fran Centralstationens viktigaste entréer, vil-
ket bedéms som ett rimligt gdngavstand.

I malbilden foreslas 280 platser i stationens
narhet. Forslaget fyller alltsa behovet och har
en marginal som kan samnyttjas med besoks-
parkering for bostader och verksamheter.

| Etapp 2 kan angoring till stationen dven ske
fran Bangardsviadukten, dar en ny 6stlig entré
till Centralstationen kan utvecklas. Ytterligare
parkeringsgarage kan uppfoéras i anslutning till
viadukten och ny bebyggelse i RegionCity
etapp 2.
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Malbild fér lokalisering av Centralstationens parkering i
etapp 1, Gr 2035



Syfte

Detaljplan norr om centralstationen (Dnr:
0604/13) och detaljplan Vistlinken station
Centralen (Dnr: 0636/11) ingar i det s.k. Cen-
tralenomradet dar ett flertal parkeringsutred-
ningar redan har tagits fram. | tidigare utred-
ningar behandlas hur stort behovet av parke-
ring ar och enligt vilka principer parkering ska
placeras.

Detta ar ett samlande PM och ett komplement
till tidigare utredningar och syftar till att svara
pa fragan var parkering fér Centralstationen
som helhet kan anordnas. En malbild for detta
kommer har att presenteras. Daremot be-
handlas inte genomférandefragor som ansvar,
forvaltning och ekonomi.

Utredningen fokuserar endast pa bilparkering.

Utredningen behandlar behovet av parkering
for hela Centralstationens behov men fokus
pa lésningar ligger i norra delen. Det kan till-
komma ytterligare angoéring i sdder och vaster
men dessa ar idag beroende av flera osdkra
faktorer.

Efter att tidigare utredningar tagits fram har
staden beslutat att nya riktlinjer ska galla for
mobilitet och parkering. Berakningar av beho-
vet av antalet parkeringsplatser for tillkom-
mande bebyggelse kommer darfér behandlas
oversiktligt i denna utredning. De nya riktlin-
jerna paverkar dock inte bedémningen av be-
hovet for Centralstationens behov.
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Forutsattningar parkering

Tidigare utredningar

Foljande utredningar med koppling till parke-
ring och angoring ligger till grund fér denna ut-

redning:

BWSP

Stationsndra handel,
bilparkering i plane-
ringen av handelseta-
bleringar i Centralen-
omrddet i Goteborg,
WSP

2016-05-23

2018-04-27

S
Tiars

Parkering av bil och
cykel i Centralenomrd-
det i G6teborg ar
2035, Trivector
2015-10-15

Trafikférslag, Férdjupad parkerings-
Atkins, utredning - Centralen-
2018 omrddets éstra delar
Koucky & Partners AB,
2016-10-03
Riktlinjer

Plan och bygglagen

| Plan- och bygglagen anges att det vid bygg-
nation ska finnas parkering och utrymme for
lastning och lossning i skdlig utstréickning pa
tomten eller i ndrheten av den. Innan bygglov
beviljas ar kommunen skyldig att se till att kra-
vet om parkering uppfylls. Skyldigheten att an-
ordna parkering ligger i forsta hand pa fastig-
hetsagaren.

Angoringsplats for lastning och lossning och
handikapplatser ska finnas i anslutning till en-
tréer.

Vid publika lokaler, arbetslokaler och bostads-
hus ska det finnas parkeringsplatser for rorel-
sehindrade inom 25 meters gangavstand fran
en tillganglig och anvandbar entré.
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Stadens nya riktlinjer fér mobilitet och
parkering

Riktlinjer fér mobilitet och parkering i Géte-
borgs stad (byggnadsnamnden 2018-02-06)
géller fér omradet och ersatter Végledning till
parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
(byggnadsnamnden 2011-10-31). Riktlinjerna
ska bidra till att minska bade anvdandningen av
bil och bilinnehavet. Staden stravar efter att
underlatta for gang-, cykel och kollektivtrafik.

Riktlinjerna anger ett arbetssatt for projekt
dar behovet av parkeringsplatser bedoms i en
arbetsprocess i fyra steg: Forst avgors vilket
normalspann som ar relevant for projektet.
Darefter bedoms laget i staden mer i detalj,
projektets specifika forutsattningar och moj-
liga mobilitetslosningar.

Resultatet av utredningen utmynnar i en pro-
jektspecifik 16sning for vilka mobilitetsatgarder
och vilket utrymme for parkering av bil och cy-
kel som ska tillgodoses.



| steg 1) Normalspann ar kommunens yta in-
delad i omraden som tilldelats varsitt spann:

Flerbostadshus: Centralen ligger inom
omrade A. Innerstaden som har span-
net 0,2-0,5 bilplatser per lagenhet.

Kontor: Centralen ligger inom omrade
Innerstaden som har spannet 0-4 bil-
platser per 1000 m? BTA. [Aterremitte-
rat av BN: Stérre spann med hégre
ovre tal 6nskas]

Handel: Centralen ligger inom omrade
Innerstaden som har spannet 0-9 bil-
platser per 1000 m? BTA. [Aterremitte-
rat av BN: Stérre spann med hégre
ovre tal 6nskas]

Tidigare parkeringsutredningar inom Cen-
tralenomradet togs fram innan de nya riktlin-
jerna var fardiga, vilket paverkar bedomning
av behovet for tillkommande bebyggelse i
dessa. For Centralstationens funktion finns
dock inga fasta riktvarden utan framtagna ut-
redningar galler.

Planerad utveckling

Omradet runt Centralstationen kommer att
utvecklas 6ver tid. Malet ar att omradet skall
bli en tat och blandad innerstadsmiljo dar in-
frastruktur och stadsbebyggelse bidrar till
upplevelsen av en attraktiv stad. | ndromradet
kommer Hisingsbron, Gétaledens nedsankning
och 6verdackning, Vastlanken och pa sikt Ban-
gardsforbindelsen innebéra stora forandringar
pa omgivande infrastruktur.

DP Norr om Centralstationen

och DP Viistldnken station Centralen

| Detaljplan Norr om Centralstationen (Region-
City etapp 1) planeras for tre kvarter med en
blandning av bostader, handel, stationsanda-
mal och verksamheter. Gatorna mellan kvarte-
ren kommer endast vara till for gang-, cykel-
och angoringstrafik.

| Detaljplan Vastlanken station centralen plan-
eras for tre kvarter med en blandning av bo-
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Arbetsprocess i fyra steg vid be-
démning av ldmpliga mobilitetslés-
ningar och utrymme for parkering i
detaljplaner och bygglov.

stader, handel, stationsdandamal och verksam-
heter. Planen innehaller Vastlankens Ostra
uppgang och mittuppgang.

Karta 6ver planerad ny bebyggelse i aktuella detaljpla-
ner. Centralstationens utvidgning med Vdstldnken dr
markerad i brunt och RegionCity i gult.



Centralstationen

Med Vastlankens planerade uppgangar utvid-
gas dagens Centralstation och det skapas fyra
nya underjordiska och genomgaende spar
(spar 17-20) for tagtrafik genom Goteborgs
Central.

Vastlankens mittuppgang ar placerad i direkt
anslutning till Nils Ericsonterminalens norra
entré och bildar en ny huvudingang till hela
Centralstationen fran norr.

Den 6stra uppgangen till Vastlanken ar place-
rad i direkt anslutning till det sa kallade 6stra
stationstorget. Uppgangen riktar sig mot den
framtida utvecklingen i Gullbergsvass samti-
digt som torget kommer att utgéra en lattat-
komlig angoringspunkt for bil.

Stationshall/uppgéng pendeltig
(klimatskyddad) med service/handel

Stationshall/Inre strak
(klimatskyddat) mellan stationsfunktioner
mied sarvice/handel

Resendrsstrik utomhus(klimatskyddat)
miellan stationsfunktioner

Tematisk karta fér den framtida stationsfunktionen med
en utvidgning av stationsfunktionen norr och ésterut.
(Stadsbyggnadskontoret 2016)
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Vidare utveckling

| ett framtidsscenario efter 2035 har Region-
City 2 byggts ut, liksom ytterligare bebyggelse
utmed Kdmpegatan. Centralstationens per-
ronger har anpassats till langre tagset med ett
antal perronger som ar forlangda till 400 me-
ter.

Bangardsforbindelsen ar utbyggd som en via-
dukt for gang, cykel, bil och buss 6ver bangar-
den, fran Stampbroarna i soder till Kimpega-
tan och Kruthusgatan i nordost. Fran Ban-
gardsviadukten dr det mojlighet att via hiss
och trappor angora direkt till perrongerna.
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Situationsplan 6ver Centralenomrddet i ett framtidssce-
nario efter 2035 med utbyggd Bangdrdsviadukt och Reg-
ionCity etapp2



Tidplan

Det finns stora osdkerheter kring tidplan och
utbyggnadstakt for omradet. Projekten ar in-
bordes beroende av narliggande projekts
framdrift och investeringar. Langre fram i ti-
den Okar osdkerheterna kring nar projekten
blir av. Nedan redovisas en grov tidplan for
narliggande projekt.

Hisingsbron
Byggnation 2016 — 2021
Rivning Gotadlvbron 2021-2022

Gétaledens nedsénkning
invigning 2020

Gétaledens éverddckning med kvarter
Byggnation 2020-2028

Vistldnken linje och station centralen
Byggnation 2018-2026

RegionCity etapp 1

Byggnation 2019-2033
Inflyttning forsta kvarteret 2024
Inflyttning andra kvarteret 2027
Inflyttning tredje kvarteret 2033

Bangardsfdrbindelsen
Byggnation 2026-2029

RegionCity etapp 2
Byggnation 2028-2040

Gullbergsvass
Byggnation
2030-2050
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Befintlig bilparkering som tas i ansprak
Kring Centralstationen finns det totalt cirka
500 parkeringsplatser som idag anvands for
korttids- och langtidsparkering samt angoring
(hdmta/lamna). Det finns ocksa en storre taxi-
terminal. De hyrbilsbolag som &r beldgna i Nils
Ericssonterminalen hyr cirka 130 parkerings-
platser langs Kruthusgatan. (Trivector 2015)

All befintlig markparkering kommer att tas i
ansprak nar omradet utvecklas.

Befintlig parkering som kommer att tas i ansprdk norr
om Centralstationen



Framtida behov av bilparkering

Tillkommande bebyggelse

Bilparkering for tillkommande bebyggelse re-
gleras utifran stadens riktlinjer kring mobilitet
och parkering. Exploatéren ska i bygglov visa
pa en l6sning som ar acceptabel. Det ar dock
viktigt att prioritetsordningen som presente-
ras nedan foljs.

Centralstationen

Stadens generella riktlinjer for parkering ger
ingen vagledning i bedomningen av bilparke-
ring vid centralstationer. Bland annat darfor
togs en sarskild parkeringsutredning fram for
hela Centralenomradet (Trivector 2015). | ut-
redningen bedéms behovet av framtida bilpar-
kering kopplat till Centralstationen vara lika
stort som det befintliga utbudet i dagslaget,
vilket innebar att antalet parkeringsplatser for
stationsfunktionen skall vara konstant, alltsa
totalt ca 500 platser.

Inom Centralenomradet finns idag 95 st kort-
tidsparkeringar samt 14 st angéringsplatser
(hdmta/lamna).

Med tanke pa att cirka halften av befintlig
langtidsparkeringen (ca 290 st) idag anvands
for korttid och den i sin tur i stor utstrackning
anvands for angéring (hdmta/lamna resena-
rer) foreslas att farre platser anvands for lang-
tidsparkering och fler reserveras for angéring
(héamta/lamna) och korttid. Hyrbilsparkeringen
foreslas fa ungefar samma antal platser som
idag, eller minst 100 platser i omradet (idag
finns 128 platser).

Utifran ovan angivet resonemang bedoms be-
hovet for Centralstationens funktion bli fol-
jande:

Nara parkering: 200-240:
Angoring 40-80
Korttid 140-160

Hyrbilsparkeringar 100
Langtidsparkering 150-200

TOTALEN SKA BLI

ca 500 platser
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Detta forslag innebar cirka 0,4 parkeringsplat-
ser per 100 resenarer ar 2035, att jamfora
med dagens varde 0,53 parkeringsplatser per
100 resendrer.

Resandet med tag och buss fran Centralstat-
ionen beddms i framtiden oka fran dagens

72 000 till 95 000 resenarer/dygn, vilket inne-
bar att antalet bilparkeringsplatser per rese-
nar blir farre. Anslutningsresor bedéms i
storre utstrackning ske med gang-, cykel- eller
kollektivtrafik.

Med battre cykel- och kollektivtrafikmojlig-
heter kommer behovet av bilparkering alltsa
att blir lagre per resendr men kommer anda
kvarsta. Stationen &r en viktig nod for resande
som maste vara tillganglig for alla, fran platser
och vid tidpunkter da kollektivtrafiken eller cy-
keln inte ar ett alternativ.

Hyrbilsbolagen i omradet kan fa en viktig roll
inte bara for de langvaga resenarerna utan
dven for boende och féretag i omradet. Bygg-
herrar och fastighetsagare skulle kunna teckna
avtal om bilpool med dessa foretag. Taxi fyller
ocksa en viktig funktion for stationens ang6-
ring.

Behov utifran avstand

| enlighet med tidigare utredning (Koucky &
Partners AB, 2016) ska parkeringsplatser er-
bjudas i prioritetsordning utifran hur lang par-
keringstiden ar, ju kortare tid desto narmare
malpunkten, eller om det finns sarskilda skal
for att sta nara, exempelvis fér handikappar-
kering. For parkeringar dar bilarna kan férvan-
tas sta langre tid, exempelvis en hel arbetsdag
eller ett helt dygn, kan langre avstand accept-
eras. En vidare princip i prioriteringen ar att
placeringen av parkeringen ska bidra till att
minska attraktiviteten av att anvanda bil, i
linje med stadens ambition att minska biltrafi-
ken.
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Vilka parkeringsplatser som upplats for vilka
nyttjandetyper har stor betydelse for bade till-
ganglighet, utnyttjande och bendgenhet att
anvanda bilen.

Utifran dessa principer foreslas att parkerings-
platserna primart ska tilldelas olika nyttjande-
typer enligt foljande prioriteringsordning:

Inom 25 m fran viktiga entréer:
1. Handikapp
Inom 100 m fran viktiga entréer:

2. Angoring och korttidsparkering for
hamta/lamna, leveranser och korta
arenden (max 30 min)

3. Bilpoolsparkering

4. Tidsbegrdansade besoksparkeringar for
verksamheter och bostader

| kompletterande anldggning pa gangavstand,
inom 500 m fran viktiga entréer:

Boendeparkering
Arbetsplatsparkering

Biluthyrning

Langtidsparkering for besokare och re-
senarer, sarskilt kvallar och helger

O N

For att applicera detta pa utredningsomradet
har tre viktiga entréer till Centralstationen
valts ut for att mata avstand utifran:

e Entrén till Vastlankens Ostra uppgang,
e Entrén till Vastlankens mitt-uppgang samt
e Centralstationens nordligaste perrong.

Ytor inom 25 m, 100 m och 500 m frdn utvalda entréer
till Centralstationen och Vdstldnken ca ar 2035

AL STUDIO AB 10



Malbild parkering och angdring

Med utgangspunkt i bedomt behov av parke-
ring, féreslaget trafiksystem och bebyggelse-
struktur foreslas har en malbild for bilparke-
ring och bilangéring for omradet norr om Cen-
tralstationen.

Malbild for parkering och angoring ar uppde-
lad i tva etapper utifran olika tidsperspektiv.
Ambitionen ar att anpassa omradet fér den
planerade utvecklingen pa lang sikt samtidigt
som omradet och Centralstationen maste fun-
gera under tiden som omradet byggs ut.

Etapp 1 beskriver strukturen for parkering och
angoring da Vastlanken station centralen och
RegionCity etapp 1 (detaljplan norr om Cen-
tralstationen) ar fullt utbyggda. Tidshorisonten
ar ar 2035. Vastlanken &r planerad att vara i
full drift ar 2026.

Etapp 2 beskriver malbild for parkering och
angoring da stationsomradet utvecklats vidare
med Bangardsforbindelsen och ett utbyggt
perrongomrade med 400-metersperronger
och angoring fran Bangardsforbindelsen till
perrongerna. RegionCity etapp 2 och bebyg-
gelsen utmed Kampegatan ar i etapp 2 fullt ut-

byggt.
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Etapp 1 - RegionCity etapp 1

Etapp 1 beskriver strukturen for parkering och
angoring da Vastlanken Station Centralen och
RegionCity etapp 1 (detaljplan norr om Cen-
tralstationen) ar fullt utbyggda. Tidshorisonten
ar ar 2035.

System och intention

Angoring med bil till Centralstationen foreslas
primart ske fran nordost i en enkelriktad slinga
runt byggnaderna som innehaller Vastlankens
Ostra uppgang, samt i ett garage under dessa
byggnader och i garage under RegionCity
etappl. Pa dessa platser ska angoringsplatser
och korttidsparkering finnas for Centralstat-
ionens behov.

Angoringen skall vara enkel att na fran Gotale-
den, Hisingsbron och Kruthusgatan och moijlig

Férslag till angéring med bil samt parkeringsanldggningar

AL STUDIO AB
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att i framtiden koppla till Bangardsférbindel-
sen.

Ovrig parkering féreslas forlaggas i en extern
anlaggning, dar behovet av parkering for lang-
tidsresenarer, hyrbilar och for tillkommande
bebyggelse tas omhand.

Néarhetsprincipen tillimpas med en priorite-
ringsordning av mojliga parkeringsplatser som
samnyttjas och ska vara allman tillgéngliga for
att stodja stationsfunktionen.

o
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Forslag till placering av parkering

Alla anldaggningar ska folja prioritetsordningen.
Parkering ska erbjudas i prioritetsordning uti-
fran hur lang parkeringstiden ar, ju kortare tid
desto ndrmare malpunkten.

| alla anldggningar ska det finnas handikapp-
latser. | anldggningarna kan dven andra typer
av mobilitetsfunktioner finnas, som cykelut-
hyrning, taxi och bilpool.

Markparkering runt station Vdstldnken

- ca 40 platser

Detta ar en till storsta del enkelriktad gata i
markplan med angoringsfickor utmed gatan.
Har anordnas i forsta hand angoring for
hamta/lamna resenérer och korttidsparkering
for resedarenden (max 30 min dagtid). Totalt ca
40 platser.

| norra och vastra delen ar gatan enkelriktad
fran ost till vast. Gatan séder om stationsbygg-
naden foreslas bli dubbelriktad med en vand-
slinga/avslappningsslinga i vaster och angoring
till parkeringsgarage under RegionCity.

RegionCity E1 _ —;

Férslag till placering av parkering och angdring runt och
under Vistldnkens station samt fér tillkommande bebyg-
gelse

Garage under station Vdstldnken

- ca 160 platser

Under stationsbyggnaden foreslas ett under-
jordiskt garage med in- och utfart pa torgytan i
Oster. Garaget tillhandahaller angoring for
hamta/ldmna resenérer och korttidsparkering
for resedarenden (max 30 min dagtid) men
dven bilpoolsparkering och bestksparkering
for verksamheter och bostader.

AL STUDIO AB

Garage under gatumark i RegionCity

- ca 80 platser

Under gatumark och delar av foreslagen be-
byggelse for RegionCity foreslas ett underjor-
diskt garage med in- och utfart fran angoérings-
gatan i norr. Angoring till Centralstationens
sodra delar hanteras med fordel i garaget som
komplement till den befintliga angoringen i s6-
der. Har kan smidiga uppgangar (hiss/rull-
trappa) ordnas sa att dven rorelsehindrades
behov tillgodoses. Detta ar den parkeringsyta
som ligger narmast Centralstationen. Det ar
viktigt att mojligheten for tagresenérer (och
de som hamtar och lamnar) att nyttja denna
sakerstalls.

Har kan ocksa tidsbegrdansade besoksparke-
ringar for verksamheter och bostader inom
RegionCity finnas.

Férslag till placering av parkering och angdring i garage
under bebyggelsen i RegionCity etapp 1

Kompletterande parkeringsanldggning pa
gdngavstdand

- ca 1000 platser

| en extern anldggning inom gangavstand fran
Centralstationen foreslas parkering for lang-
tidsresenarer och hyrbilar. Har finns ocksa
platser for boende och verksamma i Region-
City och Vastlanken Station Centralen. Platser
ska samnyttjas, vilket det finns 6kad potential
for med en storre anldggning.

Entrén till anlaggningen ligger inom 300 m
fran Vastlanken och inom 400 m fran Region-
City och den befintliga Centralstationen. Om-
radet dar parkeringen planeras ags i dagslaget
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av Jernhusen som dven ar exploator av Reg-
ionCity etapp 1.

Under tiden for utvecklingen i omradet kan
parkeringsanlaggningen utvecklas fran mark-
parkering till ett mer stadsintegrerat Parke-
ringshus sa som beskrivs i Férdjupad parke-
ringsutredning - Centralenomrddets dstra de-
lar (Koucky & Partners AB).

Analys

Behovet av parkeringsplatser for Centralstat-
ionens funktion har bedémts vara ca 200-240
platser i dess direkta narhet (inom 100 m). |
denna malbild foreslas 280 platser i stationens
narhet. Forslaget fyller alltsa behovet av par-
kering for angoring och korttidsparkering for
Centralstationen och har en marginal som ar
lamplig att samnyttjas med besoksparkering
for tillkommande bostdader och verksamheter.

Avstand till foreslagen entré pa extern anlagg-
ning ar 200-500 m, vilket bedéms som ett rim-
ligt gdngavstand.

AL STUDIO AB

2018-04-27

Féreslagna parkeringsanldggningar samt avstand 25 m,
100 m och 500 m frén viktiga entréer.

Féreslagna parkeringsanldggningar samt avstdnd 500m
fran extern parkeringsanléggning.
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Etapp 2 —efter 2035

Etapp 2 beskriver strukturen for parkering och
angoring da stationsomradet utvecklats vidare
med ett utbyggt perrongomrade, 400 meters-
perronger, Bangardsforbindelsen och angoring
fran Bangardsforbindelsen till perrongerna.
RegionCity etapp 2 och bebyggelsen utmed
Kampegatan ar i etapp 2 fullt utbyggt.

System och intention

Angoring med bil till Centralstationen efter ar
2035 bygger pa samma angoringsstruktur som
i etapp 1 kompletterat med angéring via Ban-
gardsforbindelsen.

Genom att tillgdngliggdra perrongerna direkt
fran Bangardsforbmdelsen utvecklas stationen

2018-04-27

med en ny "6stlig entré”. Detta minskar av-
standet mellan foreslagen samordnad parke-
ringsanlaggning 6ster om Kampegatan och
Centralstationens huvudsakliga entréer och
narheten till huvudbangardens perronger.

Angoringsslingan runt Vastlankens Ostra upp-
gang kan avlastas med en mer nara angoring
pa Bangardsfoérbindelsen och kopplingarna till
Kdmpegatan, Kruthusgatan, Ullevigatan och vi-
dare ut till lederna blir battre.

Omradet mellan bangarden och Bangardsvia-
dukten ar [ampligt att utveckla for ytterligare
parkering och angoring for stationsandamalet.

Forslag till angéring med bil i etapp 2 samt placering av parkering for stationsdndamdlet och tillkommande bebyggelse

AL STUDIO AB
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Analys

Intentionen med trafiksystemet och foresla-
gen parkeringsstruktur ar att skapa goda for-
utsattningar for bytet mellan bil och kollektiv-
trafik samtidigt som gang och cykeltrafikanter
inte missgynnas i stadsmiljon.

Med foreslagen parkerings- och angorings-
struktur bedéms att det under bade etapp 1
och etapp 2 finns goda mojligheter att ut-
veckla stationsangdringen pa ett hallbart satt.

Behovet av parkering for Centralstationen
kommer med storsta sannolikhet att variera
over tid. | dagslaget gérs bedémningen att be-
hovet framat ar ca 500 parkeringsplatser, vil-
ket motsvarar dagens utbud.

Med planerad utveckling av stationsomradet
och infrastrukturen i omradet far vi en 6stlig
forskjutning av bilangéringen till stationen.

AL STUDIO AB

2018-04-27

Figur 1Féreslagna parkeringsanldggningar samt avstand
25 m, 100 m och 500 m frdn viktiga entréer.
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