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Granskningsutlatande

Handlaggning
Byggnadsndmnden beslot den 21 juni 2016, att skicka ut detaljplaneforslaget for granskning.
Forslaget har sints for granskning under tiden 31 augusti — 4 oktober 2016.

Efter tidigare genomford granskning beslot byggnadsndmnden den 21 juni 2018 att
genomfora en granskning 2 for att ge sakdgare och andra berorda mdjligheteten att [dmna
synpunkter pd foreslagna dndringar innan planforslaget gar vidare for antagande. Forslaget
har sénts for granskning 2 under tiden 9 januari — 30 januari 2019.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgdngligt pd stadsbyggnadskontoret. Forslaget finns
dven tillgingligt pd Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Inkomna yttranden under forsta granskningsperioden (2016) ber6r i huvudsak foreslagen
bostadsexploatering med héinsyn till buller, att riskfaktorer inte tillgodosetts 1 tillrdcklig
utstrackning, hantering av skyfall samt parkering. Kontoret har tagit fram ytterligare
utredningar gillande buller, parkering, dagvatten och éversvimning. Med foreslagna
andringar efter granskning genomfordes en ny granskning i januari 2019.

Inkomna yttranden under den andra granskningsperioden (2019) ber6r i huvudsak
ursparningsrisk, 6versvamningssékring och parkering.

Kontoret har bedomt att riskfragan genom férdjupad bedomning &r hanterad samt att
framforda synpunkter till stor del har kunnat beaktas genom mindre dndringar och
fortydliganden i planhandlingarna.

Kvarstaende erinringar finns fran KB Bastiljen nr 1 avseende negativ paverkan pa fastighet
samt fran yttranden som &r negativa till Vistlinken som helhet och ifrdgasétter projektets
genomforbarhet och ekonomi.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till fastighetskontoret, fastighetsédgare och
berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid planens genomforande.
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http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Tematiska svar

Under rubrikerna som foljer redovisas svar till de synpunkter som dterkommer i flertalet
inkomna yttranden. I ménga fall hdnvisas for ytterligare information till Trafikverket. De
flesta av Trafikverkets handlingar gér att hitta pA www.trafikverket.se/vastlanken. Ovriga
handlingar kan erhallas fran Trafikverket.

Overgripande kritik till projektet Vistlinken

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under granskningstiden har varit
overgripande kritik till projektet Vistlanken.

Efter granskningen av detaljplan for Vistldnken station Centralen genomfordes har flera
domstolsprocesser géllande Vistldnken avslutats. Dessa processer kommenteras kort nedan.

Vistlankens strackning och stationsldgen har hanterats inom detaljplan samt dndring av
detaljplan for jarnvégstunneln Véstlédnken, den s.k. linjeplanen, samt dven i jirnvagsplanen for
Vistlanken och Olskroken planskildhet. Jirnvagsplanen faststilldes i april 2016 och har
vunnit laga kraft i juni 2017, da regeringen beslutade att avsla de dverklaganden som kommit
in. Regeringens beslut 6verklagades till Hogsta Forvaltningsdomstolen, som 2018-10-09
meddelade att Regeringens beslut ska sté fast.

Detaljplanerna for jairnvigstunneln vann laga kraft 2018-02-23 da Mark- och
miljodverdomstolen beslutade att inte bevilja prévningstillstand.

Station Centralens lokalisering, inklusive byggrétten for stationen under mark och
mdjligheten for uppgéngar, dr ddrmed faststélld i den laga kraft-vunna detaljplanen for
jarnvédgstunneln. Detaljplanen for Station Centralen hanterar framst utformningen av Station
Centralen ovan mark. Synpunkter som géller frdgor som ligger utanfor aktuell detaljplans
omfattning, bl.a. alternativa I6sningar for Véstlanken, Viastlinkens nytta, Véstldnkens
kostnad, kapacitet, restider, prognoser om resandeantal mm, kommenteras dérfor inte vidare i
detta granskningsutldtande. For mer 1dsning hinvisas till handlingar kopplade till
jarnvégsplanen, inklusive forstudier och dvriga inledande utredningar, som finns att 14sa pa
Trafikverkets hemsida: http://www.trafikverket.se/vastlanken. Handlingar tillhérande
detaljplanerna for linjen finns att 14sa pa goteborg.se/planochbyggprojekt, samt ar tillgéngliga
pa Stadsbyggnadskontoret.

For att kunna pébdrja bygget av Vistldnken, inklusive station Korsvégen, krdvdes dven en
miljodom. Mark- och miljddomstolen tog i januari 2018 stillning till hur bygget av
Vistlanken pdverkar omgivningen ur ett miljoperspektiv enligt miljobalken, och faststéllde
villkoren for projektets genomforande. I domen ingér villkor for bl.a. buller, vibrationer,
paverkan pé trdd och inldckage av grundvatten. Domen finns att ldsa pa
http://www.vanersborgstingsratt.domstol.se/Vastlanken/.

Miljodomen &verklagades till Mark- och miljodverdomstolen. Mark- och miljédverdomstolen
meddelade 2018-05-14 att Trafikverket far verkstéllighet, vilket innebér att bygget kan
paborjas innan miljddomen har vunnit laga kraft. Mark- och miljoéverdomstolen kom fram
till att det fanns skal att ge provningstillstdnd endast savitt avser villkor for luftburet buller
och stomljud. Mark och miljodomstolens dom star darfor fast i Gvriga delar. Domen finns att
ldsa pa: http://www.markochmiljooverdomstolen.se/Nyheter--
pressmeddelanden/Jarnvagsprojektet-Vastlanken-i-Goteborg-far-paborjas/

Mark- och miljooverdomstolens dom overklagades till Hogsta Domstolen som 2019-02-01
meddelade att provningstillstand inte ges. Miljodomen har didrfor vunnit laga kraft.
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Paverkan under byggtid
Byggnation av jdarnvigsanldiggning

En del yttranden har gillt byggtidens konsekvenser. Byggtiden som avser
jarnvégsanldggningen hanteras av Trafikverket. I de tillstind som krévs for
byggverksamheten har Mark- och miljodomstolen faststéllt villkor for stérningar och
paverkan.

I jarnvigsplanen redovisas en mdjlig etappvis utbyggnadsordning samt ett forslag for vilka
ytor som kan komma att anvidndas under byggtiden for byggbodar, ytor for arbetsfordon
etcetera. Goteborgs Stad har en dialog med Trafikverket om dessa ytor och hur de pé bésta
sétt bibehaller boendekvalitet, framkomlighet med mera under byggtiden. Trafikverket
ansvarar for att forhandla och skriva erforderliga avtal med de fastighetségare och
nyttjanderéttshavare som berdrs av jarnvagsplanen. Utgangspunkten ar att kostnader for
aterstéllande av allmén plats och 6vriga dtgirder som péverkas av Vistldnken ska finansieras
av projektet.

Som underlag till jarnvégsplanen finns principiella tekniska l16sningar. Detaljlosningar tas
fram dels 1 forfragningsunderlaget och dels av entreprendren. I forfragningsunderlaget stéller
Trafikverket krav pa utférandet avseende buller och andra storningar samt hénsyn till
kulturmiljon sa att krav i jarnvdgsplanen och lagstiftningen uppfylls.

De mest patagliga och storsta storningarna pa stadsmiljon uppkommer i samband med
betongtunnelarbeten for de tre nya stationerna Haga, Korsvdgen och Centralen. Paverkan ar
overgdende dven om arbetet kommer att paga 1 flera ar. Uppskattade tider for tillfalligt
nyttjande och restriktioner for enskilda platser framgér av bilaga 2 till jarnvégsplanen.

Trafik under byggtid

Goteborgs Stad har kontinuerlig samverkan med Trafikverket genom hela planerings- och
byggprocessen om trafikfragorna. Under byggnation kommer trafiken att paverkas med
avstingningar, omléggningar, tillfdlliga hallplatser etcetera med ambition att uppritthalla god
framkomlighet for alla trafikslag.

Fokus kommer att ligga pa tillgédnglighet till stadens funktioner och géng- och cykeltrafik,
kollektivtrafik, utryckningsfordon samt leveranstrafik kommer att prioriteras i1 de fall
inskriankningar i framkomligheten behdver goras.

Geoteknik och byggnation schakt

I Trafikverkets miljoansdkan beskrivs byggmetoder i jord. Generellt kommer schakt i lera
utforas inom temporira stodkonstruktioner ned till grundldggningsniva. Fran den nivan
anldggs sedan betongtunnelkonstruktionen. Nér tunneln &r klar aterfylls schakten och
markomraden ovan tunneln éterstills. Djupa jordschakter kommer 1 huvudsak att utféras inom
tata stodkonstruktioner. Stodkonstruktionen syftar dels till att sikerstilla schaktstabiliteten
och minska deformationer, dels till att begransa inldckaget till schakt-gropen och ddrmed
minska risken for odonskade grundvattennivasdankningar i omradet utanfor schaktgropen.

Buller, stomljud, vibrationer och luft

Riktvérden for luftburet buller, stomljud och vibrationer har faststéllts i miljddomen. Bade
fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket att utfora kontroller av buller och
vibrationer. Under byggskedet kommer stdrningarna att vara mer omfattande. Vibrationer vid
spontning, palning och kompaktering av jordmassor dr exempel pa arbeten som inte kommer
att kunna reduceras i ndgon storre utstrickning. Denna typ av arbetsmoment fir anpassas till
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sédrskilda tider pa dygnet for att begransa storningar sa mycket som mgjligt. I andra fall kan
arbetsmetoder behova ses dver for att reducera storningar. En utgdngspunkt i projektet &r att
byggtransporter ska ske med sé liten paverkan som mdojligt for boende i staden. Darfor har
foreslagna transportvdgar valts med utgdngspunkt att transporterna ska undvika mindre gator
med bostadsbebyggelse samt na det Gvergripande vignatet sa fort som mojligt. Pa storre vagar
spads lastbilarnas ljudbidrag ut med 6vrig trafik och ger da ett mindre tillskott till den totala
bullernivan. Byggtransporter kan forekomma dven under tider med lite 6vrig trafik och kan da
upplevas som sirskilt storande for boende. Vid tunneldrivningen av alla bergtunnlar finns risk
for att det kommer att uppsta hoga stomljudsnivéer inom bostidder och lokaler i narheten.
Nivéerna varierar beroende pa hur ndra marken tunneln gér, bergforhédllanden, grundldggning
och byggnadsstomme for hus samt hur omfattande arbetena ar pa varje plats. Trafikverket
stdller krav pd att entreprendren héller rent, vidtar damningsbekdmpande atgirder, har krav pa
fordon och arbetsmaskiner, planerar transportvagar for fordon, mater luftkvalité direkt utanfor
schakten och har ett utarbetat atgérdsprogram for luft som f6ljs upp. Trafikverket har inga
krav pa filterbyte och utfor forst och framst dessa proaktiva dtgédrderna.

Grundvatten

I miljodomen finns villkor, atgérder och krav som ska f6ljas sa att byggnader, kultur- eller
naturvirden inte skadas pé grund av grundvattenavsidnkning. Séttningsskador kan bland annat
uppsta till f61jd av grundvattensédnkning. Trafikverket har tagit fram ett kontrollprogram for
grundvatten som beskriver atgdrdsnivder som bland annat dr anpassade efter nivin pa
byggnaders rustbaddar. Dels till foljd av rotskador pa tragrundldggningar, dels till f61jd av sa
kallade konsolideringssittningar i leran. I projekteringsskedet utformar Trafikverket
anldggningen sa att icke acceptabla skador pa omgivningen till f61jd av grundvattenpaverkan
undviks. Under byggskedet kommer dven skyddsétgirder att vidtas for att skador pa
kringliggande kénsliga fastigheter ska kunna undvikas.

Skador/intrdng pd fastigheter samt ersdttning till fastighetsdgare

Fastighetsdgare vill forsdkra sig om att projektet ansvarar for eventuella skador pa fastigheter
som projektet kan medfora.

Grundprincipen ér att berorda fastighetsdgare, tomtrittshavare och nyttjanderéttshavare ska
vara ekonomiskt skadeldsa under och efter jarnvigsbygget och att Trafikverket hanterar
intrangs- och erséttningsfragor utifran géllande lagstiftning.

Inom detaljplanens omrdde kommer denna att medge bildandet av nya fastigheter.
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att den foreslagna markanviandningen ar den
langsiktigt mest lampliga, i enlighet med de vagningar mellan intressen som ska goras enligt
Plan- och bygglagen. Ett genomf6rande av detaljplanen gér att forena med en frén allmén
synpunkt ldmplig anvéindning av marken enligt bestimmelserna i miljobalken och med
hinsyn till riksintressen. Detaljplanens genomforande orsakar inte i sig nagra skador for
enskilda.

Formerna for skaderegleringen med hédnsyn till paverkan fran grundvattenbortledning har
bemotts 1 miljodomen.

Trafikverkets ansvar kan innebéra att de utfor forebyggande atgérder, atgéardar skador som
uppkommit eller ersdtter fastighetsdgare, bdde vad avser viardeminskning pé fastigheter,
skador, tillfdlliga intrang och storningar. Ersdttningen for intrdng pé fastigheter kan antingen
overenskommas 1 avtal mellan Trafikverket och fastighetsdgare eller beslutas i
lantméteriforrattning. Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfora
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kontroller av grundvattennivaer, sdttningsskador mm. Man inhdmtar ocksa information om
grundldggning mm for fastigheter som kan berdras av byggnationen.

Sjélva bygget av Vistlinken kan upplevas som storande. I vissa fall kommer Trafikverket att
kunna erbjuda ersittningsboende under begriinsad tid. Aven skador i form av paverkan pa
verksambhet, till exempel genom minskad tillgdanglighet, kan uppkomma. Négra yttrande
kraver kompensation for en eventuell virdeminskning som de menar att storning under
byggtid skulle kunna medféra. Hantering av frigan om storning under byggtid hanteras av
Trafikverket. Trafikverket kommer under byggtiden att ha en sdrskild funktion for
skadehantering for att fastighetsdgare, hyresgéster enkelt ska kunna ta kontakt gillande
skadefragor och negativ paverkan. En naringsidkare som anser sig ha en skada till f6ljd av
Vistlankens byggnation ska anméla detta till Trafikverket. Trafikverket kan komma att ersitta
exempelvis inkomstbortfall om orsakssamband finns mellan skadan och projektet samt om
skadan dr ersittningsgill. Trafikverket foljer det regelverk som finns, men en viss paverkan
som med manga andra byggprojekt dr nagot som en verksamhet far téla.

Masshantering

Trafikverket ansvarar for att ta fram planer for masshantering och masstransporter i samrad
med Lénsstyrelsen och Staden.

Byggnationen av Vistlanken ger upphov till ett dverskott av bade berg och jord som behdver
transporteras bort fran bygget. For att minska kostnader och omgivningsstorningar har
anldggningen optimerats for att minska masshanteringen. Det vergripande mélet dr att
Vistlankens massor ska utgdra samhéllsnytta som konstruktionsmaterial inom regionen.

Trafikverket har tagit fram en plan for masshanteringen som utgér den plan enligt
tillatligheten som foljer av villkor 2 i tillatlighetsbeslutet. I planen beskriver Trafikverket
bland annat mottagningsplatser for respektive typ av 6verskottsmassa och vilka transportvégar
som ska anvéndas.

Det dverskott av bergmassor och jord som blir 6ver ndar Vistlanken byggs kan delas in i fem
delar, bergmassor samt jord- och lermassor som klassificeras enligt fyra nivaer utifran hur
fororenade de ir.

Bergmassorna saldes 2016 och blev dirmed en intékt for projektet. Trafikverket har nu ocksa
upphandlat mottagare for de fororenade jord- och lermassorna som gér till foretag som
specialiserar sig pa att ta hand om denna typ av massor. For den renaste klassificeringen av
jord- och lermassorna pagar det ett arbete att hitta 1dimpliga mottagningsplatser. Ett antal avtal
ar tecknade men arbetet att hitta placeringar for de oférorenade massorna kan komma att pagé
en tid in 1 byggnationen.

Transporter fran projektets olika arbetsomraden kommer att ske med hjélp av tag, sjofart eller
lastbil. Arbetsomrddena for Viastlanken ligger i néra anslutning till storre vigar och
transporterna kommer dirfor snabbt kunna ledas ut i det 6vergripande vagnétet. Mer
information kring hur masshantering avses ske finns pd Trafikverkets hemsida som kommer
att uppdateras allt efter hand.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna finns i
sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden
Yttrande granskning 1:

Fastighetsndmnden tillstyrker forslag till detaljplan for Véstlanken, Station Centralen med
omgivning inom stadsdelen Gullbergsvass med beaktande av de synpunkter som redovisas
nedan.

Den foreslagna detaljplanen ger forutséttningar att skapa ett tydligare stationsomrade mot norr
med mittuppgéngen i fonden pa den nya Hisingsbron och den stra uppgéngen mot ett
framtida Gullbergsvass. Detaljplanen mdjliggor dven en fortsatt planering i enlighet med
Stadsutvecklingsprogrammet f6r Centralenomradet.

Goteborgs Stad far en inkomst frén forsédljningen av kvartersmarken vid mittuppgéngen. Del
av denna inkomst ska finansiera utbyggnaden allmén plats. I 6vrigt finansieras utbyggnaden
av allmén plats av gatukostnadsersattningen fran kvartersmark inom detaljplanen (6stra
kvarteret), kvartersmark utanfor detaljplanen (Norr om Centralen) och pengar frén
aterstéllandet vid Vistlankenbyggnationen. Detaljplanen bedoms ge ett betydande ekonomiskt
overskott for Goteborgs Stad. Da avtal dnnu inte tecknats gillande bland annat
gatukostnadserséttning, bidrag till aterstéllande av allmén plats eller forséljning av
kvartersmark dr dock osdkerheten stor.

I samrddshandlingen foreslog marken for kvarteret vid mittuppgéngen upplitas med tomtrétt.
Fastighetsnimnden har sedan dess fattat beslut om markanvisning till Visttrafik med
overlatelse av marken.

Fastighetsnimnden godkanner inte genomforandefragorna av de skél som redovisas under
rubriken Arendet, dessa hanteras istdllet av Kommunstyrelsen/Kommunfullmaiktige.

Yttrande Granskning 2:

Fastighetsndmnden tillstyrker forslag till detaljplan for Viastlanken, Station Centralen med
omgivning inom stadsdelen Gullbergsvass. Fastighetsndmnden godkénner genomforandet av
exploateringen avseende detaljplan for Viastlanken, Station Centralen med omgivning, inom
stadsdelen Gullbergsvass och ger kontoret 1 uppdrag att genomfora projektet.

Detaljplanen innehaller allmén plats som Goteborgs Stad ansvarar for att bygga ut. Utgiften
for detta hanteras huvudsakligen genom exploateringsbidrag fran exploatorerna inom
detaljplanen. Aterstdende del av utgiften for allmin plats avses hanteras genom
exploateringsbidrag fran exploatoren i den intilliggande detaljplanen verksamheter, handel
och bostider norr om Centralstationen (DP Norr om Centralen). Aven for det fall att man
bortser fran finansieringen fran DP Norr om Centralen, vilken avses antas i slutet av ar 2019,
ger detaljplanen ett ekonomiskt dverskott for fastighetskontoret genom den forséljning av
mark som gors.
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Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras med en beskrivning att marken for kvarteret vid
mittuppgdngen overldts genom markanvisning. Ovriga synpunkter noteras.

2. Goteborg Energi
Nit AB

Yttrande granskning 1:

Pépekar vikten av samordning mellan projekten Hisingsbron, Vistldnken, sénkning av E45
samt detaljplan for Jernhusens exploatering norr om centralstationen.

Poéngterar dven att det behdver byggas ett nytt omfattande ledningsnét och flera
transformatorstationer inom omradet for detaljplanen for att tillmotesgé exploateringens
behov. u- och e-omrdden méste reserveras for bade befintliga och nya elanldggningar och
ledningsritt behdver upplatas.

Yttrande Granskning 2:

Inom omradet for detaljplanen har Goteborg Energi Nat AB, nedan kallad GENAB, méanga
befintliga ledningar. De flesta av befintliga anldggningarna kommer att flyttas i projektet for
Vistlankens tunnel. Det &r viktigt med samordning mellan projekten Hisingsbron, Véstlanken,
sankning av E45 samt den hir detaljplanen. Det behover ocksa byggas ett nytt omfattande
ledningsnét pd 12 kV och 0,4 kV samt flera transformatorstationer inom omradet eller strax
utanfor omradet for detaljplanen for att tillmdtesgéd exploateringens elbehov.

Eftersom vi inte kan utesluta att el blir huvudsaklig virmekailla, dr vi tvingade att anpassa vért
ndt for en hogre elkonsumtion och behover 1 detta fall en ny transformatorstation 1 omréadet.
Exploatoren skall kunna uppléta utrymme for en transformatorstation inom dennes fastighet,
enligt Elnit allménna avtalsvillkor "NAT 2009 N/K”, om man avser att anvinda el for
uppvarmning eller om storre elbehov foreligger. For detta utrymme kravs hinsyn till
magnetfilt, brandsékerhet, hojdnivaer, tillgdnglighet och personséikerhet.

Ledningsstraken for el skall placeras inom bestdende végstruktur, i forsta hand inom GC-
banors markomrade och i andra hand inom gatumark. Detta for att minimera stérningarna for
bil- och kollektivtrafik vid framtida reparationer pé elnitet.

Transformatorstationerna skall utgdras av fristiende byggnader.

Forutsattningen for ldget for transformatorstationen ér att markomradet dr permanent
lattatkomligt for en stor lastbil med kran, som kan ha utrustning for att méta fram fel pa
elektriska anlédggningar eller fran vilken man ska lyfta ut och in tung elektrisk utrustning.
Markomradet méste ocksé vara fritt frdn vatten- och avloppsledningar etc. Stationslédgen skall
placeras s att marknivén ligger pa minst +2,8 m enligt RH2000 hojdsystem. For vissa viktiga
lage kan krédvas 3,8 m.

Vi vill delta 1 planeringen infor detaljplanen 1 ett tidigt skede for utplacering av nitstationer
och ledningsstrak. Da det redan vid byggstart behovs elstrom, dr det synnerligen viktigt att
stations- och ledningsldgen kommer in 1 planeringen pa ett sé tidigt stadium som mdojligt. Ett
provisorium for byggstrom innebér onddiga kostnader. For att med sékerhet kunna bedéma
hur stor den tillkommande belastningen &r till elndtet behovs mer detaljerade uppgifter om
bostiddernas uppvarmningsform.
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Respektive byggherre forutsitts, savitt inget annat sérskilt avtalats med Goteborg Energi Nt
AB, initiera och bekosta eventuella erforderliga flyttar av befintliga nétstationer och
elledningar med tillbehor for mojliggérande av fordndrad markanvandning enligt forslag till
detaljplan. Vidare forutsitts att, savitt inget annat sirskilt avtalats med Goteborg Energi Nt
AB, ledningsritt erhélls for bolagets natstationer och ledningar med tillbehor inom
planomrédet.

For befintliga och nya elanldggningar inom kvartersmark skall ledningsrétt upplatas.

Fjarrvirme

Yttrande granskning 1:

Pépekar att de fjarrvirmeledningar som tillkommer i samband med flyttar skall ges planstdd 1
form av u-omréde.

Yttrande granskning 2:

Vid forlaggning av fjarrvarmeledningar (FV-ledningar) i kulvert tillsammans med
fjérrkylaledningar skall en godkénd arbetsmiljo sdkerstdllas 1 kulverten, enligt
Arbetsmiljoverkets forfattningssamlingar, AFS.

For FV-ledningar skall upprittas kompletta handlingar enligt lagar och férordningar (AFS)
samt enligt géllande standard upprittad av Goteborg energi AB. Projektering och konstruktion
av FV ledningar skall ske i samrad med Goteborg Energi AB.

Innan arbetsritning uppréttas skall handlingar stimmas av med Goteborg Energi AB.

Ledningar forlagda i u-omraden pa kvartersmark/kulvert skall inte bara vara atkomliga utan
ocksa ga att bytas ut pa ett rationellt sétt.

Vi forutsétter att det gors lampliga servisavstick pd huvudledning i bl.a. lokalgatan i dialog
med Goteborg Energi.

Att ledningar som placeras 1 lokalgatan inte kommer att paverkas av framtida byggnation av
Jernhusens Region City och fororsaka Goteborg Energi kostnader.

Vi har for avsikt att soka ledningsritt for vara ledningar.

Fjarrkyla

Yttrande granskning 1:
Har inget att erinra.
Yttrande granskning 2:

Vid forlaggning av fjarrkylaledningar i kulvert tillsammans med fjarrvirmeledningar skall
bade tillopp och returledning vara isolerade, samt att god arbetsmiljo sdkerstélls i kulverten.

Ledningar forlagda i u-omraden pé kvartersmark/kulvert skall inte bara vara atkomliga utan
ocksa ga att bytas ut pé ett rationellt sitt.

Vi forutsitter att det gors lampliga servisavstick pa huvudledning i bl.a. lokalgatan i dialog
med Goteborg Energi.

Att ledningar som placeras i lokalgatan inte kommer att paverkas av framtida byggnation av
Jernhusens Region City och fororsaka Goteborg Energi kostnader.

Vi har for avsikt att soka ledningsrétt for vara ledningar.
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Gasnit AB

Yttrande granskning 1:

Pépekar att det finns gasledningar i omradet och efterlyser samordning for att undvika fler
flyttar &n nddvandigt av dessa.

Yttrande granskning 2:
Har driftsatta gasledningar i omrddet vilka méste beaktas.
GothNet

Yttrande granskning 1:
Har inget ytterligare att erinra, hanvisar till remissvar 1 samradsskede.
Yttrande granskning 2:

Inom planomradet har Goteborg Energi GothNet AB befintliga och nya ledningar och
kanalisation som maste beaktas och hanteras inom projektet. I dvrigt har vi inget att erinra.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret delar bilden av att samordning mellan de manga stora projekten i
omrddet dr mycket viktig, bland annat for att sikerstdlla ett effektivt genomférande. Vid ett
genomforande kommer som ndmns omfattande utbyggnad av ledningsndit att krdvas for att
moéta behoven som foreslagen exploatering medfor, vilket samordnas av Trafikverket. Utover
de omrdden inom kvartersmark som i forslaget reserveras genom u- och E-omrdden kan
ledningar placeras under allmdn platsmark. Planbestimmelserna u och E anvdnds endast for
att i detaljplan sdkerstdlla att ledningar och tekniska anldiggningar kan ges utrymme i
kvartersmark. Ledningsrdtt beskrivs under fastighetsrdttsliga frdagor i planbeskrivningen.

Transformatorstation avses placeras inne i byggnaden, vilket dr avstimt mellan Goteborg
Energi, Jernhusen och Goteborgs Stad.

Ovriga synpunkter noteras.
3. Goteborgs Hamn AB
Yttrande Granskning 1

Har inget att erinra pé planforslaget men vill informera om kopplingen till Géteborgs hamn
och dess utveckling.

Goteborgs Hamn AB, Trafikverket och Goteborgs Stad, Fastighetskontoret har 1 samforstand
valt att bryta den avsiktsforklaring som skrevs mellan parterna den 12 maj 2014 om att nyttja
overskottsmassor fran Vistldnken for att bygga ut en ny hamnterminal vid Risholmen pa
grund av projektets omfattning och brist av tiden. Goteborgs Hamn AB har dock for avsikt att
jobba vidare med att utveckla hamnverksamhet vid Risholmen.

For att anldgga Vistlanken och tillhérande jarnvigsanldggningar méste verksamheter vid
Gullbergsvass-omradet flyttas under byggskedet och med storsta sannolikhet inte aterskapas
efter att Vistlanken byggts. Dessa terminaler planeras att omlokaliseras till
Ytterhamnomradet. Detta enligt 6verenskommelse mellan Goteborgs stad och Trafikverket.
Forhandlingar pagér for att reglera detta i avtal mellan parterna.

Yttrande (Granskning 2)
Goteborgs Hamn AB har inga synpunkter pa planforslaget.
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Kommentar:
Stadsbyggnadskontoret noterar informationen.

4. Goteborgs Stads Parkeringsbolag
Yttrande Granskning 1

Parkeringsbolaget framfor ett antal synpunkter rérande parkeringsldsningar i omradet som
helhet (Centralenomradet som ingar i Stadsutvecklingsprogrammet). Invéindningarna bestar i
att inget aktuellt planforslag 1 omradet innefattar det i Stadsutvecklingsprogrammet utpekade
mobilitetshuset som dmnar 16sa parkeringsfragan for en rad nirliggande planomraden. Vikten
av att planarbetena gar 1 takt, s att aktuellt planférslag inte antas innan dess att
parkeringslosningen &r sidkerstdlld pdpekas eftersom att det annars inte finns ndgon garanti for
att en 16sning kommer till stdnd.

Utover detta pdpekar Parkeringsbolaget att parkeringshus ér att foredra framfor underjordiska
garage for att skapa héllbara, sékra, trygga och reversibla 16sningar.

Parkeringsbolaget ser positivt pa att tillfdllig parkering medges under omradets utbyggnad for
att tillgodose behovet som uppstar under denna tid.

Yttrande Granskning 2

Parkeringsbolaget delar de bedomningar som gors kring behovet av parkering for olika
dndamal, kopplat till tillkommande bebyggelse och centralstationens funktion. Antalet
angivna platser for taxi anser bolaget dock vara nagot begrinsat men i1 6vrigt omhandertas
dessa behov i detaljplanen. Bolaget ser dven positivt pd den etappvisa och langsiktiga
inriktningen for parkering i omradet 1 stort som foreslas. Dock konstaterar bolaget att den nu
aktuella detaljplanen endast tillgodoser del av behovet och att Gvrigt behov forutsitts 19sas till
stor del utanfor planomradet. Bolaget vill framhalla vikten av att parkeringsbehovets 16sning
utanfor planomradet sdkerstills innan planens antagande. Parkeringsbolaget forutsétter att
avtal som sidkerstiller genomforandet kommer att tecknas med exploatéren innan antagande,
sa att inte en sd viktig funktion som centralstation riskerar att fa begrénsad tillganglighet.

Bolaget vill ocksa framhalla vikten av att behovet av parkering tillgodoses under
utbyggnadstiden. Omradet ir stort och utbyggnad kommer att ske under ett stort antal ar. Det
ar viktigt att parkeringsbehovet tillgodoses under utbyggnadens olika faser.

Da parkering 1 huvudsak foreslas 16sas genom en anlédggning under mark vill bolaget ocksa
sarskilt peka pa vikten av god tillgdnglighet och att vikt 14ggs pa att anldggningen ska upplevs
som trygg och séker dygnets alla timmar.

Kommentar:

Arbetet med detaljplaner i centralenomrddet som helhet grundar sig i att pd bdsta sdtt
tillgodose en attraktiv och hdllbar utveckling av hela omrddet. Att omradet delas in i flera
olika detaljplaner medfor ett stort behov av samordning, eftersom samtliga funktioner som
krdvs inte loses inom respektive detaljplan utan vissa losningar tillgodoses for omrddet som
helhet inom enskilda planer, ddribland parkeringsbehovet.

Stadsbyggnadskontoret delar bilden att behovet av en hallbar parkeringslosning dr stort, och
att fragan dr central for att kollektivtrafiken ska fungera pa ett tillfredstdllande sdtt. Det har
tagits fram ett PM-Parkering och angoring for bil for Centralstationen - malbild 203 5.
Malbild for parkering och angéring dr uppdelad i tvd etapper utifran olika tidsperspektiv.
Etapp 1 beskriver en struktur da Viistlinken station Centralen och Region City etapp 1 dr
utbyggda. Dadr foreslds parkeringen som en enkelriktad slinga runt byggnaderna samt i
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garage under Vistldinkens ostra uppgang och Region City etapp 1. Pd dessa platser ska
angoring och korttidsparkering finnas for Centralstationens behov. Parkering for
langtidsresendrer, hyrbilar och for tillkommande bebyggelse foreslas i en extern anldggning.
Avstdnd till foreslagen extern anldggning dr 200-500 m fran Centralstationens viktigaste
entréer. I Etapp 2 kan angéring till stationen dven ske fran Bangardsviadukten, ddr en ny
ostlig entreé till Centralstationen kan utvecklas. Ytterligare parkeringsgarage kan uppforas i
anslutning till viadukten och ny bebyggelse i RegionCity etapp 2. Planhandlingarna
kompletteras med ett utékat resonemang om detta.

Gdllande avvigning mellan parkeringshus ovan mark och underjordiska parkeringslosningar
delar Stadsbyggnadskontoret generellt sett Parkeringsbolagets syn. Parkeringshus ovan mark
dr ofta det mer ekonomiska alternativet, samtidigt som reversibiliteten dr storre. I aktuellt
omrdde anser dock Stadsbyggnadskontoret att underjordisk parkering dr lamplig, eftersom att
denna ges utrymme mellan Vistldnkens jdarnvdgstunnel och byggnaderna ovan och
plankartan har dndrats for permanent parkering. For underjordiska anldggningar som
parkeringsgarage dr det av stor vikt att anldggningar upplevs tillgingliga, trygga och sdkra.
Detta tydliggors i planbeskrivningen.

Parkering for Centralstationens funktion dr en viktig och aktuell fraga. Funktionen avses
sdkerstdllas i enlighet med framtaget PM (Parkering och angoring for bil Centralstationen —
malbild 2035) genom ett civilrdttsligt avtal och dr inte direkt kopplat till detaljplanen. Avtalet
upprdttas mellan Trafikverket, Jernhusen och Trafikkontoret.

Flertalet av de befintliga parkeringar som finns inom planomrddet som paverkas under
byggtid pdverkas och behandlas av byggprojekt Viistlinken.

Ovriga synpunkter noteras.
5. Idrotts- och foreningsnamnden
Yttrande granskning 1 och 2:
Idrotts- och foreningsndmnden har inga synpunkter pa rubricerat drende.
Kommentar:
Noterat.
6. Kulturnamnden
Yttrande granskning 1:

Genomforande av planen beddms ge en forminskad negativ konsekvens for kulturmiljon én
tidigare forslag, &ven om de inte kan upphédva de sammanlagda negativa konsekvenserna.

Infor fortsatta arbeten med denna och anslutande planer vill kulturforvaltningen sarskilt lyfta
fram arbetet med att illustrera och fortydliga fastningsstaden i den nya stadsbilden samt att
inom omrédet och i anslutande omriden behover stor indirekt hdnsyn tas till riksintresset for
kulturmiljévarden Goteborgs innerstad.
Kommentar:
Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen i stort, och arbete pagar for att lyfta fram och
fortydliga fistningsstaden. Arbetet bedrivs separat och inte som del av denna detaljplan.

7. Kretslopp och vatten

Yttrande granskning 1:
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Ser behov av tvé fordndringar i planhandlingarna. Fortydligande av bestimmelser for
skdrmtak i u-omrade samt utrymme for dagvattenhantering frn allmén platsmark. Utover
detta anser Kretslopp och vatten att féljande information ar viktig att beakta i planarbetet.

Avfall

Det ar vikten av genomténkt gatuutformning for lampliga placeringar av avfallsutrymmen sa
att mojliggdras en séker plats dir sopbilen stannar, avfallsutrymmen ska placeras sé att
anvandarna smidigt l1amnar avfallet samt att olika verksamheter har olika behov for
avfallssortering. Stora ytor for avfallshanteringen behdver avsittas.

VA

Ledningsutbyggnaden i det har omradet &r start kopplad till andra detaljplaner och projekt.
Vistlankens ledningsstrak anldggs i den sodra delen av detaljplanen och behover dérfor
utdkas. Det behovs en tydlig planering gillande utbyggnadstider. En samordning av
utbyggnaden ar av stor vikt for att kunna tillse de olika planerna med rétt kapacitet vid rétt
tidpunkt.

Ledningsritt kommer att sdkas for Kretslopp och vattens ledningar 1 u-omradet. Kapaciteten
pa befintligt ledningsnét bedoms vara otillrickligt och maste dkas.

Kapaciteten pa allmént ledningsnét for dricksvatten géllande uttag av brandvatten och vilken
omrédestyp ska utredas. Kretslopp och vatten undrar vilket krav har Raddningstjénsten i
denna fréaga.

Dagvatten
Kretslopp och vatten anser att utrymmen for dagvattenhanteringen inte tydlig framgar frén
plankartan.

Foljande principer ska foljas vid utformning av dagvattenhantering. Dagvattensystemet ska
goras trogt och fororeningar ska avskiljas néra kéllan, dagvattenavrinningen ska minimeras
och grundvattenbildning ska maximeras, hénsyn till versvimningsrisken ska tas,
ekosystemtjanster ska beaktas och ta med 1 utformningen samt materialval for utvindiga ytor
ska viljas med omsorg om miljon.

Skyfall och klimatanpassning
Hinvisningen gors till PM — Oversviimningsrisker detaljplan Centralstationen.

Trdidplantering
Det ska hallas avstaind mellan ledningar och trad.

Information angaende exploatering inom kvartersmark

Avloppsnitet ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar for dag- och
dréneringsvatten respektive spillvatten. Fardigt golv ska vara 0,3 meter 6ver markniva 1
forbindelsepunkt for att anslutning med sjélvfall ska tilltas. Fordrojningskravet ska uppfyllas
innan dagvatten slépps i1 allmént nét. Krav for avskiljare av fororeningar ska vara uppfyllt.

Sprinkelansdkan och hogre vattentryck dr fastighetsdgarens ansvar.

Ekonomi

Kostnadsberdkningen ér osédker eftersom fastighetsbildningen inte dr klar. Kretslopp och
vatten har rdknat for denna utbyggnad med 6 fastigheter. Kostnaden for utbyggnad av
allménna VA-ledningar pé en stricka av 400 meter inom planomradet har berdknats till 3200
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kkr och utanfér planomradet pa en stricka ca 70 meter dr 560 kkr. Anldggningsavgifter for
vatten och avlopp har berdknats till 2000 kkr enligt VA-taxa ar 2016.

Yttrande granskning 2:
Kretslopp och vatten ser foljande behov av dndringar i planhandlingarna:

- Under rubriken Avfall i planbeskrivningen behdver férsta meningen justeras.
Angoring till avfallsutrymmen é&r inte enbart fastighetséigarens ansvar. For att
tillgédnglighet till avfallsutrymmen skall uppnas, maste samordning mellan
kvartersmark och gata ske. Detta bor fortydligas i planbeskrivningen.

- Inom &dlvndra omraden giller lagsta nivéer for fardigt golv och 6ppningar 1 byggnader
golvniva +2,9

- Utrymme for dagvattenhantering fran allméin platsmark.

Avfall
Vad giller de dndringar som tillkommit har Kretslopp och vatten inga synpunkter.

Déaremot vill vi girna vara involverade i det vidare arbetet. Det dr en utmanande plan, till exempel vad
géller angoring for sopbilar, och vi uppmanar darfor exploatéren och trafikkontoret att kontakta oss sa
att vi kan vara behjélpliga med att hitta héllbara och godkédnda l6sningar for avfallshanteringen.

VA

Ledningsutbyggnad
Hanvisar till granskningsyttrande daterat 2016-10-03 med foljande tillédgg:

Kretslopp och vatten ser ett behov att koppla ihop var stora vattenledning under Gota Alv med
vattenledning vid Polhemsplatsen. Denna mdjlighet finns via denna detaljplan.

Dagvatten

En dagvattenutredning dr gjord for detaljplanen. Det &r mycket viktigt att tillse att det finns
utrymme for dagvattenhanteringen inom detaljplanen vilket inte framgar 1 plankartan.
Miljoforvaltningen behdver beddma om en anmélan for den hantering som ska ske av allmén
platsmark ska goras.

Skyfall

Kretslopp och vatten hinvisar till PM-Oversvimningsrisker detaljplan Centralstationen och
har inga ytterligare tilldgg.

Klimatanpassning

Kretslopp och vatten hanvisar till tidigare ovan nimnda PM. Inom élvndra omraden géller
lagsta nivaer for fardigt golv och 6ppningar 1 byggnader enligt Vattenplanen antagen av KF
2003: Omrade B, Centrum, ldgsta niva FG +2,9 m (RH2000) Plankartan har med en
bestimmelse som anger att lagsta hojd pa fardigt golv, for att anslutning med sjalvtall skall
tillatas, skall vara 0,3 meter 6ver marknivé i forbindelsepunkt med hénsyn till risk for
uppddmning i allmant dag- och spillvattensystem.

Trddplantering
Da det i illustrationen é&r inritat trdd vid planerade ledningsstrak vill Kretslopp och vatten
hénvisa till forgadende yttrande och pdminna om avstand mellan trdd och ledningar.

Information angaende exploatering inom kvartersmark
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Anslutning till allméint ledningsnét kan ske 1 sodra delarna av detaljplanen samt i Oster for
fastigheten 0st om parken.

Ekonomi
Da fastighetsbildningen inte ar klar innebar det att kostnadsbedémningen ar osiker.

Kretslopp och vatten har fér denna utbyggnad raknat med tva fastigheter, vid dndring kan kostnaderna
och intdkterna komma att &ndras. Fastigheter fran planen Region City kommer anslutas till dessa
ledningar men de intdkterna finns inte med i detta skede da den planen inte dr paborjad. Kostnaderna
for utbyggnad av det allménna nétet dr svéra att bedoma dé de &r beroende av hur Trafikverket &
Vistlanken viljer att utfora ledningsomldggningarna. I dagsliget finns det flera olika alternativ och
dessa paverkar kostnaderna olika. Kostnaderna for ledningsomldggningen kan variera mellan 15 000
kkr och 18 000 kkr. Denna kostnad stér Trafikverket for i samband av utbyggnad av Vistlanken.
Utover ovan kostnader for ledningsutbyggnad tillkommer kostnader for ytterligare ledningsnit,
kostnader for denna utbyggnad kan variera mellan 500 kkr och 5 000 kkr beroende pa hur Trafikverket
véljer att forldgga allmént ledningsnét. Anldggningsavgifterna for vatten och avlopp har berdknats till
3 000 kkr enligt VA-taxa for ar 2018. Mervirdesskatt tillkommer. Tdckningen bedoms som god men
kan komma att justeras beroende pa slutgiltig utformning av ledningsnitet.

Kommentar:

Frdgan gdillande ledningar har studerats vidare med ledningsdgare och berorda
fastighetsdgare. I planbestimmelse tydliggors dtkomlighet till ledningar.

En kompletterande dagvattenutredning har tagits fram som visar pa mojlig lésning for att
hantera dagvatten inom planomradet. Fordjupat arbete sker i kommande genomforandestudie
som ska innefatta ett stérre omrdde.

Rdddningstjdnsten vill i sitt yttrande framhdlla vikten av att effektiv rdddningstjdinst i en
urban miljo dr beroende av ett vil fungerande brandpostndit utformat enligt gdllande
regelverk och jdarnvdgsplanen.

Avsnittet om avfall i planbeskrivningen fortydligas gdllande samordning.

Ldgsta nivda for fardigt golv och dppningar i byggnader dr enligt Vattenplan antagen av KF
2003 liksom i kommande tematiska tilldgg till 6versiktsplanen + 2,8 meter over nollplanet for
omrddet som detaljplanen avser.

Ovriga synpunkter noteras.
8. Miljoforvaltningen
Yttrande granskning 1:

Miljoforvaltningen beddmer att man kan fa till acceptabla boendemiljoer med avseende pa
luftkvalitet i omradet.

Pépekar att 1 det fall planen medger skolor eller forskolor maste det tas fram detaljerade
studier som visar att gdllande riktvirden och mal for skolor- och forskolegérdar klaras. For att
uppna de riktvirden som finns for bostdder anser miljoforvaltningen att de planbestimmelser
som finns 1 plankartan dr bra och tillrdckliga. Tillrackligt goda miljoer avseende buller maste
totalt sett kunna sdkerstillas vid forsta inflyttningsdatum. De anser dven att man i
bullerutredningar borde ha tagit ett stdrre grepp kring god ljudmiljo och beskrivit vilka goda
ljudmiljéer som finns eller kommer att finnas 1 ett senare skede. Beskrivningen borde ocksa
innehallit ett tydligt resonemang kring vilka avvdganden som gjorts och varfor.
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Milj6forvaltningen saknar en djupare utredning av risker och industribuller fran
kombiterminalen.

Péverkan pa naturmiljon ér fortfarande inte klargjord och man vet inte hur manga trad som
kommer att forsvinna. Miljéforvaltningen anser dock fortfarande att det dr av storsta vikt att
bevara sa ménga trad som majligt.

Miljoforvaltningen anser att kompletterande markmiljoundersokningar ska genomforas
parallellt med detaljprojekteringen och framtagande av bygghandlingar f6r planomrédet.
Kompletterande markmiljoundersokningar ska utforas i god tid sa att eventuellt ytterligare
utredningar eller fordjupade riskbedémningar kan tas fram till den anmélan om
efterbehandling for respektive delomrade som ska inldmnas till miljéforvaltningen.
Kompletterande markmiljéundersokningar ska utforas i samrdd med miljoforvaltningen.

Dagvattenutredningen behdver enligt miljoforvaltningen kompletteras. med motivering till
stenkista som vald reningsmetod samt forslag pa ytterligare reningssteg eller alternativ
utformning av stenkistan i syfte att kunna klara av riktvérden for atminstone kvicksilver, zink
och koppar. Det édr dven viktigt att sékerstélla att ovidkommande vatten inte rinner till
planomrédet dels vad géller fororeningsrisk men dven for dimensionering av stenkistor.

Milj6forvaltningen saknar en beskrivning av hur malnivéer avseende vibrationer ska hanteras.
Yttrande granskning 2:

Miljoforvaltningen tillstyrker fortsatt planarbete under forutsittning att vara synpunkter nedan
beaktas.

Naturmiljo

Miljoforvaltningen har i véra tidigare yttranden patalat att pdverkan pa naturmiljon fortfarande inte ar
klargjord och att det inte framgér hur manga trdd som kommer att férsvinna, samt att vi anser att det ar
av storsta vikt att bevara s& ménga trdd som mojligt.

Miljoforvaltningen anser att texten pé sidan 22 i planbeskrivningen som beskriver Vegetation och
fauna behover justeras enligt nedan:

- Det star att dldre ddellovtrdd forekommer, men inte antal och hur manga av dem som
ar sarskilt skyddsvérda trdd enligt Naturvardsverkets definition. Enligt rapporten Trad
och tradmiljoer pa sid 14—15 framgar att skyddsvérda trad ar inventerade och det stér
ocksa att besiktning av trdd ar gjord och att trdden 1 stort bedomdes ma bra, dven de
dldre individerna. P4 sid 18-21 finns information specifikt om Centralen och
Bergslagsbanans stationspark. Det finns séledes information som létt gar att himta och
komplettera planbeskrivningen med.

- Formuleringen “insektfraimjande haligheter” som ndmns pé sid 22, stimmer inte, for
det r inte sé det fungerar ekologiskt. Miljoforvaltningens forslag pa text: Traden ger
viktig livsmiljo for vedlevande insekter.”

- Miljoforvaltningen anser att en tydligare trddinventering och tradvardsplan behdvs for
alla gamla 16vtrdd inom n1 och n2 for att i framtiden kunna se att planbestimmelsen
f6ljs och veta hur de bast ska skotas for att sikra att de bibehalls och dverlever
exploateringen runt dem. Tradinventering och tradvéardsplan behover vara
underlagsrapporter till planen.
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I planbeskrivningen star det pé sida 65 under rubriken Kompensationsatgérder att ”Upplevelsemaéssigt
bedoms fordndringarna av ytan som positiva, dé parken idag inte anses tillfora nigra sirskilda
upplevelsevirden till platsen”. Detta anser miljoforvaltningen inte stimmer da parken tillfor
upplevelsevirden till platsen idag. Daremot avser planen att rusta upp parken for att géra den mer
attraktiv for besokare. Miljoforvaltningen anser darfor att planbeskrivningen bor kompletteras med
text om att bestimmelsen nl och n2 &r inforda pa plankartan for att undvika eller minimera skada pa
naturvérden.

I plankartan finns n2-bestimmelse, som séger att trdd ska skyddas och bevaras under
genomforandetiden. Men syftet &r att de ska sté kvar oskadade och kunna leva vidare framover. Darfor
bor formuleringen dven innefatta tiden efter genomforandetiden. Forslag till formulering ” Trad ska
skyddas och bevaras under genomforandetiden och efter genomford detaljplan genom att hir géller
tradfallningsforbud.”

Luftmiljo

Sedan foregéende granskningsperiod har ett utkast till ny férdjupad luftmiljéutredning (Férdjupad
luftmiljéutredning for centralenomradet, 6verdickning av Gotaleden samt norr om Nordstan, sep
2018, COW]I) tagits fram, i synnerhet for detaljplan for 6verdédckning av Goétaleden samt detaljplan for
bostdder, verksamheter och Vastlankens uppgéng norr om Nordstan. Luftmiljéutredningen indikerar
att miljokvalitetsnormens gransvarde for NO2 dygnsmedelvérde kan dverskridas inom aktuellt
planomrédet, ldngs lokalgatan soder om planerade byggnader. Miljoforvaltningen onskar ett
fortydligande kring varfor COWIS tva luftutredningar (Luftkvalitetsutredning for bebyggelse ovan
Gétaleden, juni 2016, och Fordjupad luftmiljoutredning for centralenomrédet, 6verdéckning av
Gotaleden samt norr om Nordstan, UTKAST, sep 2018) visar olika berédkningsresultat i
spridningskartan avseende NO2 dygnsmedelvirde, ldngs lokalgatan sdder om planerade byggnader.
Miljoforvaltningen anser att detaljplanen behover klargora den samlade beddmningen av hur
luftmiljon beddms péverkas av planen utifran alla aktuella luftutredningar fér omradet.

Markmiljo

Miljoforvaltningen anser att kompletterande markmiljéundersokningar, som tydligare visar
fororeningssituationen i planomrédet, ska genomforas parallellt med detaljprojekteringen och
framtagande av bygghandlingar f6r planomradet. Kompletterande markmiljéundersdkningar ska
utforas i god tid sé att eventuellt ytterligare utredningar eller fordjupade riskbedomningar kan tas fram
till den anmélan om efterbehandling for respektive delomrade som ska inldmnas till
miljoforvaltningen. Kompletterande markmiljoundersokningar ska utforas i samrad med
miljo6forvaltningen.

Dagvatten

Miljoforvaltningen anser att dagvattenutredningen ger en bra 6versyn 6ver hur dagvatten ska hanteras i
omradet och klargér vad som behover utredas vidare. Vi konstaterar att det aterstar en del arbete innan
dagvattenfrigan dr helt fardigbehandlad. Téankt placering av dagvattenldsning &r, som kretslopp- och
vatten skriver, nddvandig att utreda vidare.

Kommentar:

Inget skoldndamal som har behov av friyta medges i planforslaget. Utifran sammanvdigning
av buller for planomrddet (verksamhetbuller och buller fran trafik) kan en god ljudmiljo
uppnas. En god boendemiljo kan forstirkas med framtida planering av parken i
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Gullbergsvass samt upprustning av kajen vid Gota dlv som ligger ca 500 meter fran
detaljplaneomrddet.

Avtal har tecknats och kombiterminalen kommer att flyttas och dirmed kommer inte risker
och buller till foljd av kombiterminalen behova hanteras i planforslaget.

Angdende trdd delar Stadsbyggnadskontoret Miljoforvaltningens bedémning att sa mdnga
trdad som mojligt ska bevaras. Naturmiljopdverkan anser Stadsbyggnadskontoret vara utredd
sett till platsens nuldge och forutsdttningar.

Kompletterande markmiljéundersokning har genomforts efter samrad, resultatet av denna
redovisas nu tydligare i planhandlingarna.

En kompletterande dagvattenutredning har tagits fram som visar att kvicksilverhalten ligger
under riktvdrdena efter rening. Reningen som foreslds i utredningen dr makadammagasin.

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivningen hur malnivder avseende vibrationer ska
hanteras. Upplysning gdllande vibrationer omarbetas till planbestimmelse for att sdkerstdlla
adekvat skydd.

En inventering av trdd har gjorts inom projekt Viistlinken. Under byggtiden ansvarar
Trafikverket for trddens skotsel. Ndr detaljplanen dr utbyggd overgdr forvaltningsansvaret for
trdden till park- och naturférvaltningen. Tréddvardsplaner i Géteborg for trdd pd allmdn plats
finns i stadsmiljopolicyn, Stadens trdd samt den nationellt framtagna Fria eller fdilla. Ddrmed
ses inget ytterligare behov av att ta fram inventering eller tradvardsplan. Planbeskrivningen
fortydligas. Samt fortydligas planbeskrivningen med beskrivning av naturmiljon enligt
miljoforvaltningen synpunkter.

Planbestimmelse n; dndras till att trdd ska skyddas och bevaras pa plats (inte bara under
genomforandetiden). Dessutom ldggs mening om risktrdd till enligt synpunkt fran park- och
naturforvaltningen.

1 utkast till refererad luftmiljoutredning berdknas dygnsmedelvdrdet for NO2 inte overskridas
vilket stimts av med miljoforvaltningen.

Ovriga synpunkter noteras.
9. Park- och Naturnamnden
Yttrande granskning 1:

Saknar bestammelse om jorddjup om minst 2,0 meter for att de trdd som planteras 1
Bergslagsparken ska f& nddvindiga forutsittningar for sin utveckling.

Vid genomf6rande dr det viktigt att beakta vind- och klimatforhallanden samt storlek pa
torgen och de offentliga platserna sé att de far en ménsklig skala och en storlek i forhéllande
till médngden besokare pa platsen.

Den befintliga tradallé som star utmed Kruthusgatan dr biotopskyddad och dispens fran
Léansstyrelsen kravs for nedtagning av den.

De trad som maéste tas ner i samband med vistldnken ska placeras pa angiven plats enligt
park- och naturforvaltningen riktlinjer f6r dod ved.

Yttrande granskning 2:

Forvaltningen ér fortsatt positiv till den nya parken som majliggors i1 planforslaget. Omradet
lider idag brist pd grona miljoer, men i planforslaget mojliggors en bostadsndra park. Parken
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bidrar till mgjligheterna att nd Gronstrategins malsittningar. Det dr viktigt att parken blir en sa
gron miljo som mojligt, sé att den kan vara ett komplement till de ménga torgen och andra
hardgjorda offentliga platserna som dominerar Centralenomradet. Samtidigt maste parken
gestaltas nogsamt med ambitionen att flera funktioner ska fé plats i parken utan att konkurrera
med varandra. Detta kréver en flexibel och skotseleffektiv utformning, vilket behdver studeras
vidare inom gestaltningsuppdraget for parken.

Andra beskrivning for nz i plankartan till att iven omfatta hantering av eventuella risktrid;
Bland de 5 befintliga trdd som bevaras i parken ér ett av dessa en alm. P4 grund av almsjukan
har Goteborgs almbestand minskat kraftigt och det ar darfor vardefullt att bevara och skydda
de kvarvarande friska almarna i staden. Det finns dock en dverhidngande risk att de idag friska
almarna ocksa insjuknar 1 almsjukan sméningom, vilket kan leda till att befintliga uppvuxna
triad blir risktrdd. Forvaltningen foreslar darfor att den aktuella formuleringen under nz i
plankartan dndras for att &ven omfatta eventuella risktrdd. Forslag pa formulering ar att
anvdnda samma text som i detaljplan for Véstlédnkens station i Haga: ”Trdd fér inte féllas och
ska vid markarbeten skyddas. Risktrad far erséttas.”

Justera berdknad investeringskostnad for parkens genomforande; Forutsittningar och
begrinsningar for parkens gestaltning och genomforande har blivit tydligare i nuvarande
skede. Slutsatsen &r att parken kommer att behdva hantera bade stora floden av ménniskor,
nivaskillnader, tekniska 16sningar och vistelseytor pa en begransad yta. Parken kommer darfor
behova innehdlla ett antal murkonstruktioner och trappor for att ta upp nivaskillnader i
parken. Parkanldggningen behdver ocksé vara skotseleffektiv samt innehélla savél ekologiska
som rekreativa och sociala virden. Med anledning av detta har kostnadsberdkningen for
parken justerats, och rdknats om utifran gillande schablonsiffror. Berdkningen visar att
parkens budget behover oka till 28 000 tkr for att kunna hantera de utmaningar som platsen
ger. Detta dr en viktig forutséttning for att kunna genomfora bygget av parken och géra den
till en god offentlig plats i en tét stadsmiljo 1 ett stadens mest centrala légen.

Justering av utbredningen for den underjordiska jarnvéigsanldggningen under parkmark,
vilken inneburit att ingen del av parken ligger ovanpa jarnviagsanliggningen langre.
Némndens tidigare onskemal om minst 2,0 m jorddjup for dessa delar dr déarfor inte langre
aktuellt.

Kommentar:
Biotopskyddet behandlas inom faststdlld jarnvdgsplan.

Tilldgg gors till planbestdimmelsen n> gdllande risktrdd enligt synpunkt.
1 ovrigt noteras synpunkterna.

10. Raddningstjansten storgoteborg
Yttrande granskning 1:

Réddningstjdnsten papekar vikten av att utrymme ges for Raddningstjianstens fordon vid sévil
objektorienteringar, 6vningar och rdddningsinsatser. Ytorna bor vara tilltagna for att
sakerstdlla att tillkommande raddningsfordon far plats i hindelse av att riddningsinsatsen
vaxer.

Att biltrafiken ror sig pd fotgéngarnas villkor vécker fragan kring hur detta paverkar
Raddningstjanstens insatsformaga samt risken for olyckor mellan harda och mjuka trafikanter.

Riskhédnsyn avseende farlig godshantering pa kombiterminalen tas upp, och detta stiller krav
pa uppfoljning av genomford riskutredning.
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Réaddningstjansten bedomer att ventilationsschakt for badde avgaser och brandgaser ska
utformas med hénsyn till risker for mdnniskor som vistas i byggnader och i trafikmiljon.

Réaddningstjansten lyfter dven vikten av ett vél fungerande brandpostnit utformat enligt
géllande regelverk och jarnvigsplanen.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna. Gdllande ytor for Riddningstjdnstens fordon
finns mojlighet att anordna parkering for objektsorienteringar savdl som extra yta vid
rdaddningsinsatser. Planbeskrivningen har uppdaterats med forslag pad uppstdllningsytor for
rdddningstjdnsten och andra rdddningsfordons behov av uppstdllning.

Att biltrafiken ror sig pd fotgdngares villkor ska inte paverka Rdddningstjdnstens
insatsformdga. I héindelse av olycka eller dylikt som foranleder insats av Raddningstjdnst ska
rdaddningstjdanstens fordon och annat som krdvs for att sdkerstdlla en sa god insats som
mojligt ges foretrdde. Att trafiken rér sig pa fotgdngares villkor innebdr inte att aktuellt
forslag i praktiken forhindrar att biltrafik ges foretrdide, utan pekar pa en ambitionsniva
gdllande utformning.

Gdllande kombiterminalen har diskussionerna fortsatt under planarbetet, och i detta skede dr
avtal upprdttat som medfor att kombiterminalen kommer att flyttas. Ddrfor tas ingen
riskhédnsyn avseende farligt gods. Planhandlingarna dr kompletterade for den delen.

Stadsbyggnadskontoret delar synen pd att ventilationsschakt skall utformas hdansynsfullt for
att inte orsaka risk eller oldgenhet for mdnniskor som vistas i omrddet. Det dr delvis av denna
anledning placeringen dr ddr den ddr. Utover detta dr det en fraga om utformning, ndgot som
beskrivs i Gestaltningsprogrammet.

11. Stadsdelsnamnden Centrum
Yttrande granskning 1:

Framfor att det inte gér att utldsa i planhandlingarna huruvida dessa kompletterats avseende
méngfalds- och jamstilldhetsperspektivet vilket Stadsdelsndmnden Centrum papekat saknades
1 samradsskedet. Barnkonsekvensanalys och social konsekvensanalys har inte aktualiserats i
takt med att planforslaget har utvecklats och dndringar gjorts.

Gillande bostdder i omradet papekar Stadsdelsndmnden att dessa inte ska anvéndas for att
gora offentliga miljoer trygga, utan att de offentliga miljoerna ska ges forutséttningar for att
skapa en god boendemiljo. Framforallt att de tilltdnkta bostdderna ar placerade vid
angoringszonen till en av regionens mest trafikerade kollektivtrafikknutpunkter framhavs som
problematiskt. Viss forbattring kan ha gjorts eftersom planbeskrivningen nu endast anger
angoring fran det Ostra torget, illustrationsplanen anger dock fortfarande mojlighet att ordna
angoringstrafik runt hela den tillkommande byggnaden.

Bergslagsparken anges i illustrationsplanen som lek i1 park™, lekplatser innebidr dock oftast
anordnande av sittplatser, lekredskap, nodvéndiga fallskydd och ytor som tal hogt slitage.
Bade lekplats och grona ytor behdver finnas i omradet, och “’lek i park” bor snarare vara en
’lek pa torg” plats.

Stadsdelsndmnden efterlyser ytterligare utredning och studier av hur underjordiska miljéer
kan goras trygga eftersom att de blir ett relativt nytt inslag i G6teborg som i och med
Vistlanken kommer att bli ett vanligt inslag i ménniskors vardagsliv.

Yttrande granskning 2:
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Sedan planen var ute pa granskning 2016 har ramp till cykelparkeringsgarage tillkommit 1
planforslaget. Stadsdelsndmnd Centrum har i flera yttranden angaende planer tillhorande
Vistlanksdranden lyft att dessa underjordiska miljoer, inklusive perronger och mellanplan, pa
flera sétt dr nya miljoer i Goteborgs stadsmiljo. Hur dessa miljoer ska fungera ur ett
trygghetsperspektiv dr darfor viktigt att beakta 1 exempelvis en social konsekvensanalys.

Den bilagda sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen gjordes 2014 och
innehaller dérfor inga resonemang om de sociala aspekterna av ramper till cykelparkering
under mark eller andra fordandringar som gjorts 1 planen sedan samradet. Det ar viktigt att
fordndringar som gors 1 planforslaget ocksa behandlas i den sociala konsekvensanalysen och
barnkonsekvensanalysen.

Cykelgaraget med tillhérande ramper fyller en viktig funktion pé platsen och dr gynnsamt ur
ett vardagslivsperspektiv. Behovet av cykelparkering lyfts ocksé i ndmnda sociala
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys. For att garaget ska vara vélfungerande och
anvéindbart ar det viktigt att det och dess ramper utformas pa ett satt som gynnar kinslan av
trygghet och dppenhet samt att forutsattningar for detta medges 1 detaljplanen. Som
planbeskrivningen beskriver for ovriga offentliga rum behdver dven denna funktion vara
overblickbar, inbjudande och med en kénsla av rymd. En annan viktig aspekt dr att cykelnitet
ar vil sammankopplat med rampen. Upplevs rampens utformning eller placering i forhéllande
till cykelnitet som besvérligt riskerar det att minska anvdndningen av garaget vilket ocksé kan
paverka trygghetsupplevelsen om miljéerna blir 6de och folktomma.

Stadsdelsndmndens synunkter fran foregdende granskning giller fortsatt.

Kommentar:

Planhandlingarnas resonemang kring mdngfalds- och jamstdlldhetsperspektivet innefattas till
stor del i resonemangen som framfors kring sociala konsekvenser. Att social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys inte aktualiserats i takt med planforslagets
utveckling beror pa att inga av de justeringar som har gjorts bedoms ha storre betydelse ur
dessa hdnseenden.

Gdllande en god boendemiljo delar Stadsbyggnadskontoret Stadsdelsnimndens bild av att en
god boendemiljo dr en forutsdttning for att bostdder ska vara aktuellt i ett omrdde.
Bostiderna i aktuellt forslag syftar inte till att skapa trygghet i de offentliga miljéerna
primdrt. Stadsbyggnadskontoret ser mojligheter till en god boendemiljo och planforslaget
medger ddrfor bostadsdndamal for att skapa forutsdttningar till ytterligare variation i
omraddet och samtidigt tillgodose en del av det stora bostadsbehovet.

Formuleringen “lek i park”™ avser inte nodvindigtvis en anlagd lekplats, utan visar pd
ambitionen att tillskapa trivsamma ytor for vistelse och lek. Att omformulera detta till "lek pa
torg” visar inte ambitionen om grona lekytor lika tydligt.

Bestimmelse som mojliggor ramp till cykelgarage tas infor antagande bort ur detaljplanen.
Funktionen avses istdllet sikerstdllas i intilliggande pagdende detaljplan fér Norr om
Centralstationen.

Vistldnken tillfor ett relativt nytt inslag i Géteborg i form av underjordiska miljoer och
behovet av att sikerstdlla att dessa dr och upplevs som trygga dr stort. Studier kring
trygghetsskapande och underjordiska miljéer finns, och har beaktats i planerandet av
Viistlinken. Dessa grundar sig pd erfarenheter och studier frdn platser ddr denna typ av
underjordiska miljéer dr vanligare och har kunnat studeras. Detta har studerats i samband
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med jdarnvdgsplanen. For parkeringsgarage dr det ocksa av stor vikt att anldggningar upplevs
tillgdngliga, trygga och sdkra. Detta tydliggors i planbeskrivningen.

Ovriga synpunkter noteras.
12. Trafikndmnden
Yttrande granskning 1:

Stéller sig bakom forslaget som principldsning, men papekar framforallt behovet av angéring
och cykelparkering. Detaljplanen innehaller inte tillrdckligt stora ytor for att klara
Vistlankens behov av cykelparkeringar for Station Centralen.

Cykelparkeringsbehovet behdver 16sas tillsammans med omkringliggande detaljplaner.
Omradets mobilitetstankar behover utvecklas och studeras vidare och den foreslagna
16sningen med ett tillfalligt parkeringsdndamal utformat som 1 planforslaget anses inte vara en
bra 16sning eftersom att den &r for kortsiktig och inte har den bésta placeringen ur
trafikeringssynpunkt.

Behov av samlade parkeringslosningar pa ett eller flera stéllen som exempelvis vid
forldngningen av Kdmpegatan eller bredvid bangarden behdver utredas vidare. Parkeringshus
som kan byggas ut om behovet uppstar.

Trafikndmnden anser att den i foreslagna 16sningen med att 1 hogst tio ér tillita parkeringen i
byggnaderna ovanpa Vistlankens 0stra uppgang ar en nagot kortsiktig 16sning som inte har
den bista placeringen hur trafikeringssynpunkt vid just de kvarter som dven far stora floden
av gang- och cykeltrafikanter. Dessutom riskerar man att det uppstar kder och blockeringar
om all parkeringstrafik skall anvéinda samma korsning for bade den korta angdringen och den
lite ldngre parkeringen med de korta magasinsutrymmen som det blir med en sadan 16sning.

Trafikkontoret anser att det inte dr en bra 16sning att tillata parkering f6r exploateringen och
stationsfunktionen for detaljplanen norr om Centralstationen att placeras ovanpa Gstra
uppgangen. Fragorna behover studeras vidare med arbetet med planeringen for detaljplanen
norr om Centralstationen och i arbetet med Bangardsviadukten.

Yttrande Granskning 2

Trafikkontoret har varit med i arbetsgruppen vid framtagandet av detaljplanen och stiller sig
bakom forslaget som principldsning.

Trafikkontorets synpunkter i forra granskningen angéende tillfallig parkering som en olamplig
16sning har tagits bort i handlingen och ersatts med en mojlighet for permanent
parkeringsgarage under kvarteret.

Cykelparkering

Efter granskning 1 har det pabdrjats en utredning for att eventuellt nyttja ytan under Nils
Ericsonsterminalen som dag &r bilparkering for cykelparkering. I detaljplanen &r avsatt en yta
pa kvartersmark for att mgjliggora en cykelramp ner till det planerade cykelgaraget
(beteckningen v8 1 plankartan). Cykelgaraget hor huvudsakligen till ett annat projekt och
ligger utanfor detaljplaneomradet. Det &r inte sdkert att varken det eller cykelrampen kommer
att byggas.

Det ar positivt att det planeras ett cykelparkeringsgarage och att planen mdjliggor en tillfart
till garaget i fall att det inte 16ses 1 den intilliggande detaljplanen. Cykelparkeringsbehovet
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behover 16sas tillsammans med planerna runt omkring da detaljplanen inte innehaller
tillrackligt med plats for bade fotgéingarbehovet, vistelseytor och cykelparkering fullt ut.
Fragan kommer vara viktig i det fortsatta arbetet.

Ekonomi

Avsikten dr att detaljplanen ska finansieras helt av exploateringsbidrag fran tva olika
detaljplaner. Den del av finansieringen som inte ticks av exploateringsbidraget for
detaljplanen ”Vistlanken station Centralen”, avses att tickas av exploateringsbidraget for
detaljplanen for ”"Norr om Centralstationen”. For det fall att avsett avtal i detaljplanen i ”Norr
om Centralstationen” med extern part ¢j kommer till stand kan staden fa kostnader for
detaljplanen ”Vistldnken station Centralen”.

Trafikndmnden far 6kade kostnader for drift och underhall av den nya gatuanldggningen da
ytorna for allmén plats blir betydligt storre &n idag. De 6kade kostnaderna uppskattas till cirka
900 000 kr per ar. Ytterligare driftkostnader for markvarme uppskattas till 550 000 — 1 100
000 kr per ar for en kall och snorik vinter och beroende pd om nivén pa torgytorna skall héllas
halk- eller snoftia.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret delar bilden av att mobilitetstankarna behover arbetas vidare med for
att finna en sd god losning som mojligt for omrddet som helhet.

Behovet av cykelparkeringarna dr 2026 bedoms vara mellan 3000-4000 platser, baserat pd
nuvarande verksamheter och fordndringar i resvanor och kollektivtrafikens struktur.
Cykelparkering och ytor for lanecykelsystem kommer att anordnas i anslutning till
stationsuppgangar. En cykelparkering planeras under Nils Ericsson Terminalen och inom
planomrddet i markplan pd torgen.

Till ovanstdende behov av cykelparkering adderas behovet for tillkommande verksamheter
inom planomradet. I forsta hand hdnvisas l6sningar for detta till foreslagen kvartersmark,
men det kan bli aktuellt att I6sa det okade behovet, eller delar av det utanfor planomradet.

Planhandlingarna kompletteras med fordjupat resonemang kring parkering och angoring for
bil inom centralenomrddet utifran PM-Parkering och angéring for bil for Centralstationen -
malbild 2035 som dr framtaget efter granskningen. Malbild for parkering och angoring dr
uppdelad i tva etapper utifran olika tidsperspektiv. Etapp 1 beskriver en struktur dd
Vistldnken station Centralen och Region City etapp 1 dr utbyggda. Ddr foreslas parkeringen
som en enkelriktad slinga runt byggnaderna samt i garage under Viistlinkens éstra uppgang
och Region City etapp 1. Pd dessa platser ska angoring och korttidsparkering finnas for
Centralstationens behov. Parkering for langtidsresendrer, hyrbilar och for tillkommande
bebyggelse foreslas i en extern anldggning. Avstand till foreslagen extern anldiggning dr 200-
500 m fran Centralstationens viktigaste entréer. I Etapp 2 kan angoring till stationen dven ske
frdan Bangdrdsviadukten, ddr en ny ostlig entré till Centralstationen kan utvecklas. Ytterligare
parkeringsgarage kan uppforas i anslutning till viadukten och ny bebyggelse i RegionCity
etapp 2. Planhandlingarna kompletteras med ett utokat resonemang om detta.

Tillfalliga parkeringen tas bort och ersdtts med mojlighet for permanent parkering i
parkeringsgarage under kvarteret.

Bestimmelse som mojliggor ramp till cykelgarage tas infor antagande bort ur detaljplanen.
Funktionen avses istdllet sikerstdllas i intilliggande pagdende detaljplan fér Norr om
Centralstationen.
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Ovriga synpunkter noteras.
13. Alvstranden Utveckling AB

Yttrande granskning 2:

Stiller sig positiva till planforslaget som &r i enlighet med Vision Alvstaden. Alvstranden
utveckling har ldmnat in remissvar infor samrédet 2014 och star fast vid de synpunkter i det
yttrandet som inte beaktats.

Alvstranden Utveckling tycker fortsatt att planbeskrivningen behdver kompletteras med ett
resonemang hur planomradet kommer att fungera som en potentiell bostadsmiljé samt om
runt hur det 6kade behovet av vardagsfunktioner. For boende och arbetsplatser krdvs dven
utbyggnad av social infrastruktur. Om det finns ett underskott i omradet behover
planbeskrivningen kompletteras med ett resonemang hur detta ska hanteras i ett storre
sammanhang samt hur det paverkar innehallet 1 intilliggande omrdden som till exempel
Gullbergsvass. De efterlyser en redovisning av hur forskole- och skolbehovet ska tillgodoses
liksom att det saknas en ersittning av idrottshallen som medfor negativa konsekvenser
avseende mojligheter att utova sport- och rekreationsaktiviteter.

Anser att det dr positivt med de dndringar som skett 1 planforslaget efter granskningen 2016
gillande att en hogre byggnadsh6jd medges for byggriétten i parken.

Anser att planbeskrivningen behover fortydligas géllande dgandesituationen av skyddsrummet
samt kring ekonomiska konsekvenser for Alvstranden.

Kommentar:

Planbeskrivningen kompletteras gdllande behovet av sociala funktioner i kommande
stadsutveckling i Centralenomrddet och Gullbergsvass. Detaljplanen méjliggor flera
funktioner, men fler kommer att behévas i ndromrddet.

Avtal har uppriittats mellan Alvstranden och Fastighetskontoret déir bland annat frdgan om
skyddsrummet och ekonomiska konsekvenser behandlats.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

14. Géteborgsregionens kommunalférbund
Yttrande granskning 1:
Later meddela att drendet inte tas upp for politisk behandling pd GR och har inget att erinra
utover de kommentarer som ldmnats i samradsskedet.
Kommentar:
Noterat.
15. Jernhusen
Yttrande granskning 1:

Glads at att drendet nu har natt fram till granskningsskedet, men pdpekar vissa justeringar som
behdver goras innan antagandeskede.

Anser att parkering i kdllarvaning direkt ovan Vistldnkens tunneltak bor tilldtas, och att denna
blir av permanent karaktér.
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Gatorna bor 1 tillampliga delar forses med underbyggnadsritt for permanent
parkeringsdndamal.

Angiven tillféllig parkeringsanvéndning behover preciseras for att inte forhindra tilltankt
permanent parkering under mark. Darfor bor det anges att den tillfalliga bestimmelsen endast
giller uppat. Jernhusen anser att tillfélliga p-platser ska utokas med 600.

Det behovs plats 1 den allmédnna ytan for underjordiska ledningar som ska forsorja
RegionCity.

Det anses finnas behov av gemensamhetsanldggning for de delar av grundldggning och
stomme som samanvands for bade Vistlanken och bebyggelsen ovanpa.

Det behdver sdkerstillas pa plankartan att ventilationen inte kommer 1 konflikt med fasaden
mot torget.

Det finn en pl pa plankartan som nu har férsvunnit av planbestimmelserna och darfor
behover den utgé darifran.

I god tid innan antagandebeslut 6nskar Jernhusen en klargérande diskussion om hdjdséttning.

De onskar ett resonemang om varfor andelen av takyta for fordrdjning av dagvatten okats till
50 % fran tidigare 30 %. Det dr en osdkerhet om siffran kan uppnés.

Jernhusen undrar ocksd om vérdcentral och utbildningslokaler ar tva hogst tdnkbara
anvindningar inom deras kvarter.

Yttrande granskning 2:
- Ramp till cykelparkeringsgaraget skall utga och inforlivas i Detaljplan for verksamheter,
handel och bostdder norr om centralstationen inom stadsdelen Gullbergsvass (DPA)

- Kvartersmark mellan detaljplanerna som far bebyggas med skdrmtak, skall detta vara
allmén plats mark?

- Behover det fortydligas att kontor ingar i C, se DPA

- Behover lastplatser for logistik till byggnaden faststillas 1 planen?

- Hus i 6ster behdver yta for transformatorstation

- Hus i 6ster behdver yta inom DP for sprinkeltank

- Hus i dster kommer inte kunna omhénderta dagvatten pd tomtmark

- Krav pd grona tak skall medge lamplig véxtlighet utifrdm rddande forutsittningar, dvs ej
helt sékert att det blir gront.

- Vad avses med byggnation ovan jvg tunneln kraver sérskild beaktning avseende
riskhantering?

- Risk for ursparning

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret delar uppfattningen om att permanent parkeringsdndamdl bor medges

ovan Vistlinkens tunneltak. Planhandlingarna revideras och infors en planbestimmelse som

tillater permanent parkering under kvartersmark samt under en del av den allmdnna platsen.
Ramp till parkeringsgaraget mojliggors pa allmdn plats.

Frdgan har studerats vidare och allmdnna underjordiska ledningar ryms i den allmdnna
platsen.
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Plankartan justeras sa att ventilationen inte hamnar i konflikt med fasaden mot torget i den
ostra delen av planomradet.

Gemensamhetsanldiggning regleras genom lantmdteriforrdttning. Avtal mellan parterna ska
upprdttas som reglerar forutsdttningar for byggnation ovan och intill Trafikverkets blivande
Jjdrnvdgsanldggning.

Planbestimmelsen p; utgdr fran plankartan.

Koncept for hojdsdttning har tagits fram. I senare skede kommer hojder detaljstuderas, en
genomforandestudie for omradet kommer att tas fram.

Gréna tak har bland annat en funktion for att fordréja dagvatten men ocksd att forbdttra
mikroklimatet i tdtbebyggda och hogexploaterade omraden i stiderna. Enligt tidigare
dagvattenutredningen ska en viss mdngt vatten fordrojas inom kvartersmarken och foreslas
bland annat genom grona tak i detta fall men inte nédvindigt. Det betyder att
dagvattenproblematiken kan losas pd ett annat sdtt ocksa. Goteborgs Stad vill forsdkra att
uppvirmningen och 6kad temperatur i stadens kdrna minskas genom dubbelfunktion som
grona tak och fasader kan bidra for att uppna en god boendemiljé och mindre hardgjord yta.

Det finns mojlighet till vardcentralen och utbildningsverksamheter som inte krdver friytor
inom kvartersmarken. Det mojliggors med vad anvindningen C innehdaller:
Anvdndningsbestimmelse Centrum inrymmer, enligt Boverket, en kombination av olika
verksamheter som handel, service, samlingslokaler och andra verksamheter som bor ligga
centralt. Littare former av vdrd som vardcentral samt vuxenutbildningar utan behov av friyta
utomhus kan ingd i anvindningen centrum. Aven kontor innefattas i anvindningen C. For
fullstindig redogorelse for vad som tilldts inom respektive anvindning héinvisas till Boverket.

Bestimmelse som mojliggor ramp till cykelgarage tas infor antagande bort ur detaljplanen.
Funktionen avses istdllet sdkerstdllas i intilliggande pagdende detaljplan fér Norr om
Centralstationen.

Marken avses fortsatt vara kvartersmark da inga allmdnna funktioner bedoms behéva
sdkerstdllas just ddr.

Funktionerna som ndmns behéver inte sdkerstdllas i detaljplanen men behover l6sas inom
kvartersmark. Gdllande hantering av dagvatten behéver dialog foras med Kretslopp- och
vatten. Utgangspunkten dr att dagvatten frdan fastigheten ska hanteras inom den egna
kvartersmarken.

Upplysning om riskhantering kopplat till sdrskild beaktning vid byggnation ovan
Jjarnvdgstunnel och i anslutning till tag och godstrafik utgar da beskrivning om hur riskerna
hanteras klargjorts och finns beskrivna i planbeskrivningen

Infor antagande har en fordjupad riskbedomning gjorts av Jernhusen respektive Trafikverket
och risken for att ett tdg ska spdara ur och kéra in i foreslagen bebyggelse bedoms minimal.

Ovriga synpunkter noteras.
16. Lantmaterimyndigheten
Yttrande granskning 1:

Pépekar otydlighet 1 formuleringarna avseende gdngbroarna och att detta forsvarar
beddmningen vid utformning av servitut eller 3D-fastighetsbildning samt om hur lantméteriet
vid en forrittning far ta stillning till bredd for planbestimmelse om géngservitut inom x1.
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Yttrande granskning 2:

Omrade med bestimmelse u saknar index i det ldget dir nuvarande Nils Eriksson-terminalens
byggnad finns.

Teckenforklaringen till bestimmelsen e3 som forekommer i flera omraden bor formuleras pa
sitt som bestimmelse x1, ”’Inom de omraden som 4r markerade med x1...” Nuvarande
formulering kan misstolkas sé att den géller inom varje enskilt omrdde dér e3 forekommer.

Bestammelse om inspektionslucka, bor i plankartan kompletteras med fortydligande om att
luckan far beldggas med asfalt och att ledningar inte far anldggas dér. Se avsnitt om servitut i
planbeskrivningen, sidan 67.

Bestdmmelse “utfart” formulerad som att utfart far anordnas. Enligt boverkets foreskrifter har
bestimmelsen anvénts for att sékerstélla att omradet hélls tillgangligt for utfart fran andra
fastigheter. Sddant reservat bor avgrinsas. Eventuellt behov av servitut saknar redovisning i
planbeskrivningen. Lantméterimyndigheten konstaterar att det kan uppsta
tolkningssvarigheter for laget for utfarten med avseende pa att omradet 4ven omfattas av
byggritt for CE1T1 i tre viningar. Bestimmelsen dr inte tvingande. Om planmyndigheten vill
sdkerstdlla att servitut for utfart ska bildas sa ska det anges som en administrativ bestimmelse
om rattighetsomréde.

Bestammelse v3 ér otydlig. Vad innebédr ”Mindre delar far vara lagre.”
Lantméterimyndigheten har i 6vrigt inga synpunkter pa forslaget

Kommentar:

Formulering i bestdmmelse avseende gangbroar ses over och fortydligas. Det regleras
ndrmare med planbestdmmelse v4 som lyder ”Gdangforbindelser far anordnas fran tredje
vdningen ovan mark och uppdt. Storsta bredd 4 m, storsta hojd 1 vaning. Minsta avstand i
plan mellan gangforbindelser dr 22 m oavsett vaning. I hojd ska minst ett fritt vaningsplan
finnas mellan gdangforbindelser som ligger rakt ovanfor varandra. Se figur 1 pd plankartan
som ocksa fortydligas med en volymmodell.

Bestimmelsen ska vara us i enlighet med synpunkten och dndras till detta.

Bestimmelsen es fortydligas enligt yttrande till: Inom de omrdden som dr markerade med e
ska yta om minst 950 m? i markplan vara tillgdnglig for funktioner for och entré till
Jjarnvdgsanldggning fran allmdn plats.

Bestimmelse om inspektionslucka fortydligas i enlighet med lantmditeriets yttrande.
Planbeskrivningen uppdateras med att allmdnplats-tillstand ses som en ldmpligare reglering
gdllande atkomst till luckan.

Gdllande utfart dger staden marken och kan vid forsdljning avtala om servitut beroende pa
behov utifran bussterminalens utformning.

Krav stdlls pa entréhallens hojd kopplat till att ljusinsldpp och rymd ska upplevas i
entréhallen och vidare ned till perrongen for Vistldnkens anldiggning vilket avses regleras
genom servitut. De delar som inte direkt avser denna funktion skulle kunna vara ldgre.

Ovriga synpunkter noteras.
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17. Lansstyrelsen Vastra Gotaland
Yttrande granskning 1:

Léansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10§ PBL och nu kénda
forhallanden att planen 1 sitt nuvarande utférande inte kan accepteras och darfér kan komma
att provas av Linsstyrelsen om den antas. Lansstyrelsen konstaterar i sin samlade beddmning
att planen delvis fordndrats sedan samrad, men att lampligheten for bostdder inte ar klarlagd i
planen. Bullerfrdgan anses inte tillrdckligt utredd, vibrationsddmpande dtgarder maste
sdkerstéllas, fororenad mark utredas och riskfragan maste hanteras ur flera aspekter.

Léansstyrelsen patalar att riksintresset for kommunikation inte ar sdkerstilld. Flytt av
kombiterminalen maste sikerstillas i planen om denna ska kunna bortses fran i
riskhanteringen. Planen maste dven enligt Lansstyrelsen sékerstélla att kortningen av
uppstillningsspar som ett genomforande av planen innebér dr genomforbar utan pataglig
skada.

I en avvégning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset for kulturmiljovéard
bedomde Lénsstyrelsen att riksintresset for kommunikation ska ges foretride. Aktuell
detaljplans paverkan pa riksintresset for kulturmiljévard far anses vara en kumulativ effekt av
jarnvégsplanens paverkan. Lansstyrelsen anser dock att Goteborgs Stad i aktuell detaljplan
har minimerat skadan pa riksintresset for kulturmiljévard genom att skydda trdd i en del av
parken och ersitta eller flytta trdd i den andra delen av parken.

Léansstyrelsen patalar att riskutredningen behover redovisas som en del av underlaget till
planen, riskutredningen behdver gas igenom av Goteborgs Stad som ska bedoma vilka
atgirder som hor till aktuell plan samt hur de skyddsatgirder som forutsitts ska hanteras.

Planbestdmmelser for riskreducerande dtgarder med avseende pa konstruktion av bebyggelse
ovan jarnvagstunneln saknas, likasé en beskrivning av de sékerhetskrav som behdver stillas
pa byggnaderna.

Det anges att planomradet 16per risk att paverkas av 6versvamning i sédan omfattning att
framkomligheten paverkas i omrddet. Vid planering av framtida markanvindning kravs dérfor
atgirder for att sékerstélla framkomlighet och genomfora skadebegrinsande atgiarder. Pa
plankartan anges inte tillrickliga markhdjder for att hantera 6versvimningsfragan pa kort- och
medellang sikt. Lansstyrelsen anser att den beslutande nedsdnkningen av E45 med tillhérande
oversvamningsskydd bor beaktas.

Léansstyrelsen saknar en riskbedémning av fororenade omraden i planbeskrivningen och
papekar att samtliga underlag som detaljplanen hanvisar till maste redovisas som underlag till
planen.

Bullerfragan bedomer Lénsstyrelsen som bristfélligt utredd. Det poédngteras att trafikméngder
och prognosér behdver justeras, och att tilltdnkta byggnadsfasader drabbas av bullernivaer
overstigande géllande riktvdrden. Lansstyrelsen har d&ven synpunkter pé foreslagen inglasning
av balkonger och uteplatser.

Upplysning rorande vibrationsvérden pa plankartan bedomer Lansstyrelsen otillrackligt, och
papekar att detta bor vara en planbestdmmelse for att sdkerstallas.

Utover detta kommenterar Lansstyrelsen drendet med ett antal rad enligt 2 kap PBL avseende
raddningstjénst, utrymning, luft, stomljud, byggnation pa tunnel, luftfart, miljdmedicinsk
beddmning, byggnadsminne samt biotopskydd.
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Yttrande granskning 2

Lansstyrelsen yttrande sig senast i granskningen 2016-10-20. Dérefter har en rad
avstamningsmoten skett med Goteborgs Stad 1 olika sakfragor. Tva fragor kvarstar dock att
hantera och det ér ett klargdrande och eventuellt sékerstéllande av dversvimningsfragan i
forhallande till Vistldnkens krav samt ett sékerstéllande av hur ni 16ser fragan om skydd mot
ursparning.

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kénda
forhallanden att frigor som beror hélsa och sdkerhet, risk for olyckor, dversvamning maste
16sas pa ett tillfredsstédllande sitt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte
skall provas av Lénsstyrelsen.

En ny utredning av 6versvimningsrisker har tagits fram. Med foreslagna atgirder som anges i
utredningen sé& uppfylls stadens riktlinjer kring 6versvamningshantering enligt TTOP.

Vi tolkar det som att inga av de foreslagna édndringarna for mojliggérandet av
underjordsanldggningar har ndgra kopplingar till Vistlankens anldggning och dérfor inte
omfattas av dess krav pa oversvamningssakring. Om sa inte &r fallet och dessa delar inte ryms
inom jarnvégsplanen for Viastlanken behdver de sdkras mot risk for versvamning enligt
Vistlankens krav. Ni behover klargora fragan och ett eventuellt sdkerstédllande av
oversvamningsfragan kan kravas.

Det finns ingen planbestimmelse pé kartan som reglerar skydd mot ursparning av tdg. En
upplysning finns som anger att avtal avseende risk for ursparning ska foljas. Avtalet behover
finnas mojligt for granskning vid antagandet av planen.

I forra granskningsskedet kommenterade vi den upplysning som fanns pa plankartan kring
risker: byggnation ovan tunnel och 1 anslutning till tdg och godstrafik kréver sarskild
beaktning avseende risker och riskhantering i enlighet med utférda utredningar och utfardade
rekommendationer. Denna formulering finns fortfarande kvar pa plankartan som en
upplysning. Vi ansag att ni behovde ga igenom riskutredningen och bedéma vilka &tgéarder
som var aktuella att ta hdnsyn till och hantera. De olika sakfragorna som tas upp i
riskutredningen har nu hanterats var for sig och under arbetets gang stimts av med
Lansstyrelsen. Beskrivning av hur riskerna hanteras finns i planbeskrivningen. Lansstyrelsen
anser darfor att upplysningen pa plankartan kan tas bort om det inte dr sé att ni syftar pa nagot
ovrigt fran riskutredningen som behdver hanteras.

Dimensionering av byggnader ovanpd tunneln har stdmts av med Trafikverket varfor
Léansstyrelsen inte har nagra invindningar i den frdgan lingre. Kombiterminalen har flyttats
och farligt gods dr dé inte ldngre nagon fraga att hantera i planen. Vidare har ni redovisat att
det finns utrymme f6r riddningsfordon och flera andra fragor har klargjorts avseende riskerna.
Lénsstyrelsen har dirfor inga kvarstdende synpunkter forutom dversvamningsfragan.

Riksintresset kombiterminalen har avvecklats fran platsen och har omlokaliserats till
Goteborgs Hamn. Dérfor har vi inga synpunkter kring denna fraga léngre.

Riksintresse kommunikation, Géteborgs Central - Planen forutsitter inte att
uppstillningssparen flyttas. Darfor utgér denna synpunkt.

Ni har sedan samréddet justerat trafikprognoser och motiverat det prognosér som ligger till
grund for utredningar om buller, vibrationer och stomljud. Ni har ocksa infort en
planbestimmelse avseende att vibrationer 1 byggnad inte far 6verskrida 0,4 mm/s vigd RMS.
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Ni har ocksd genomfort ytterligare provtagningar och en riskbedomning av den fororenade
marken. Darmed anser vi att frdgorna ér avklarade.

Liansstyrelsen konstaterar att det finns tva alléer utmed viagomradet forbi Bergslagsparken.
Omradet ddr alléerna vixer ingar 1 sin helhet 1 vigplanen for E45 Lilla bommen — Marieholm
och da giller undantagen enligt 7 kap 11 a § miljobalken. Det vill sdga att forbudeni 11 §
andra stycket inte géller byggande av allmin vig enligt en faststélld vigplan enligt viglagen
(1971:94).

Kommentar:

Frdgan om kombiterminalen dr i detta skede klarlagd. Avtal har tecknats och flytt kommer att
ske. Ddrfor kommer inte risker till foljd av kombiterminalen och farligt godshantering
hanteras i planforslaget.

Planforslaget revideras dven avseende uppstdllningssparen. Planomradet har forminskats
och sparen behéver ddrfor inte kortas som konsekvens av ett genomforande av forslaget. Infor
antagande har en fordjupad riskbedomning gjorts av Jernhusen respektive Trafikverket och
risken for att ett tdg ska spdra ur och kora in i foreslagen bebyggelse bedoms minimal.

Uppstdllningssparen ska pd sikt avvecklas fran dagens lokalisering och flyttas till ny plats.
Detta finns beskrivet i den avsiktsforklaring som féljer avtalet avseende flytt av
kombiterminalen. En avsiktsforklaring dr inte nog for att séiikerstilla en flytt av spdren. A
andra sidan finns det i och med den indikation som avsiktsforklaringen ger i kombinationen
med de for detaljplaneforslaget ringa konsekvenserna ingen anledning att studera en
eventuell losning som medger en forkortning av uppstdllningssparen. Konsekvenserna for
planen dr att en del av allmdn plats gata utgar. Gatustrukturen kommer trots det att fungera
som tidigare tinkt och nagon ovrig paverkan kan inte konstateras, detta gdller dven
rdaddningstjdnstens framkomlighet. Ddremot finns det anledning att studera forldngningen av
gatan framgent och uppstdllningssparen ska kunna vara flyttade ndr eventuellt
detaljplanearbete for omrddet oster om aktuellt omrade inleds. Med flyttade spar skapas
andra forutsdttningar, och med de osdkerheter som idag bedoms det att dessa forutsdttningar
bdist préovas i eventuellt kommande detaljplanearbete.

Risk i form av urspdrning av tag och brand i tunnel hanteras i jarnvéigsplanen. Till riskerna
for sabotage/antagonism dr i viss mdn hdnsyn tagen under upprdttande av planforslaget.
Djupare analyser gors i senare skede. Riskutredningen bildggs till planhandlingarna. En
fordjupning av Stadsbyggnadskontorets resonemang kring i riskutredningen och foreslagna
atgdrder gors i planhandlingarna.

Dimensionering av byggnader ovanpa tunneln dr avstimt med Trafikverket, Utéver Boverkets
konstruktionsregler -EKS samt gdllande Eurokoder dimensioneras dven Vistlinken enligt
TRVK Tunnel samt TRVK Bro som innehaller Trafikverkets tekniska krav vid dimensionering
och utformning av broar och tunnlar. Samtliga av dessa dokument beaktar och tar hinsyn till
kraven pa bdrformadga, stadga och bestindighet som finns beskrivna i 8 kap. 4 §, punkt 1 i
plan- och bygglagen (2010:900). Vilket innebdir att ett byggnadsverk ska vara projekterat och
utfort pd ett sadant sdtt att den paverkan som byggnadsverket sannolikt utsdtts for ndr det
byggs eller anvdinds inte leder till

1. att byggnadsverket helt eller delvis rasar,

2. oacceptabla storre deformationer,
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3. skada pd andra delar av byggnadsverket, dess installationer eller fasta utrustning till
foljd av storre deformationer i den bdrande konstruktionen, eller

4. skada som inte star i proportion till den hdndelse som orsakat skadan.

Man kan sammanfatta det hela med att en byggnad ovan Viistlinken inte behéver ta hinsyn
till ett lastfall ddr tunneln kollapsat da detta helt enkelt inte far intrdiffa. Trafikverket ser inget
behov av att stdlla sdrskilda krav pa byggnaderna ovanpd tunneln.

Angdende oversvimningsfragan har plankartan kompletterats med planbestimmelse om
ldgsta foreskrivna hojd for gatorna. Vid skyfall 6versvimmas Bergslagsgatan och
Kruthusgatan. Ingen av dessa gator dr utpekade som prioriterade vdigar och alternativa
vdgar tillgodoser framkomligheteten i omradet som planbeskrivningen dr kompletterad med.
Eftersom det finns mdjlighet att sdkra alternativa vigar foreslas inga ytterligare datgdrder for
att minska oversvamningen pd Bergslagsgatan. Det tilldts dven att parken 6versvimmas och
pd sd sdtt fordrojs vattnet sd att det inte paverkar framkomlighet till omkringliggande
byggnader. Bergslagsparken forses med ett utlopp med backventil till dagvattenndtet for att
forhindra inldckage av vatten.

En kompletterande markmiljoundersokning har genomforts efter samrdd, och
planhandlingarna kompletteras for att redovisa resultatet av kompletteringen tydligare.
Trafikverkets masshanteringsplan hanterar overskortsmassor fran omrddet Station centralen.

Trafikbullerutredningarna kompletteras med prognosar 2035. En utredning om buller fran
verksamheter dr ocksd framtagen samt en bedomning av sammanslagning av buller fran
verksamheter och trafikbuller dag, kvdill och natt for fyra detaljplaner vid Centralstationen i
Goteborg. Utredningarna visar en losning som tillgodoser krav om god boendemiljé.
Resultatet av utredningarna redovisas i planforslaget. Angdende trafikmdngder har
Goteborgs Stad en antagen trafikstrategi med bland annat ett effektmdl ddr antalet bilresor
ska minska med en fjdrdedel jamfort med ar 201 1. For Centralenomrddet innebdr det att dven
om det sker en omfattande exploatering i omrddet sa ska inte biltrafiken oka frdn de
framtagna siffrorna som i grunden dr ett nuldgesscenario, utan endast omfordelas i omrddet
dad dven sker en stor satsning pd kollektivtrafiken. Trafikkontorets 6vergripande trafikmodell
ger for scenariot 2035 (da malen enligt trafikstrategin dr uppnadd) jamfort med nuldget.

Upplysningen gdllande vibrationer omarbetas till planbestimmelse.

Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning och illustration for Réiddningstjdnstens ytor
inom planomradet.

Inom Station Centralen planeras inget mellanplan. Angdende utrymningskrav har féljande
stamts av med Trafikverket; I jarnvigsplanen har Trafikverket identifierat en yta pd cirka
1500 kvm for mittuppgangen respektive 950 kvm for ostra uppgangen som behévs for
utrymning, servicefunktioner och teknikutrymmen i gatuplan. Beroende pd hur byggnaden
som entréhallen ska integreras i utformas kan yta for utrymning variera da det visentliga dar
att det ska finnas fria ytor fran plattformarna och vidare ut till gata genom entréhall pa
gatuplan for att fd ut resendrerna. For utrymning ska ytorna i entréhallarna pa gatuplan ha
minst den bredd som trapporna som leder upp fran perrongerna. Planbeskrivningen
kompletteras.

Ansokan om dispens av biotopskydd for alléen nordost om planomrddet hanteras i vigplan for
Europavig 45. Saledes dr fragan inte aktuell i detta detaljplanearbete.
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1 dialog med ldnsstyrelsen bedoms inte planforslagets paverkan vara tillstandspliktig enligt
kulturmiljolagen da det inte bedoms pdaverka det kulturhistoriska virdet. I kommande skeden
fram till utbyggnad av detaljplaneomradet kan dtgdrder som paverkar det kulturhistoriska
vdrdet bli aktuella och tillstdnd ska da sékas enligt kulturmiljélagen.

Hantering av oversvimningssdkring for Vistldinkens anldggning har fortydligats i
planbeskrivningen.

Upplysningen om risk pd plankartan tas bort.
Ovriga synpunkter noteras.

18. Polismyndigheten
Yttrande granskning 1:

Polismyndigheten anfor foljande:

Orienterbarheten runt Centralstationen kan generellt sett forbéttras genom tydligare strak och
overgingar. Aven kopplingen mot Brunnsparken och &vriga city bor stéirkas for att ge bittre
forutsattningar for fotgingare och cyklister. Det skall vara enkelt, smidigt och tryggt att réra
sig till fots och med cykel i Centralenomrédet.

Positivt dr att Bergslagsparkens utformning och innehall attraherar besdkare vid olika tider pa
aret och dven storre delar av dygnet sa att platsen upplevs levande och trygg.

I parker och i samband med bebyggelse méste gronytor och géng/cykelstrak utformas med
hénsyn till trygghetsaspekten. Grona ytor kraver stora insatser i form av underhall och skétsel,
inte minst ur perspektivet otrygghet och brott. Buskage skapar otrygghet om de inte hélls
efter. Viéxtligheten féar inte skymma viktiga siktlinjer sa att s.k. "tillhall” skapas.

Det kan inte, ur trygghetsaspekten, nog betonas vikten av ljussittningen inom omradet. Alla
ytor skall vara vilkomnande bédde dag och nattetid med aktiva fasader med fonster och manga
entréer.

Viktigt att behalla fria ytor kring uppgangarna dir bilar och cyklar inte far parkera, sa att
Utrycknings och Rdddningstjdnst inte hindras.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret delar i stort polismyndighetens synpunkter. Orienterbarhet dr nagot
som arbetats mycket med i aktuellt planforslag. Platsen dr komplex och utifrdn de givna
forutsdttningarna bedomer Stadsbyggnadskontoret att aktuellt planférslag tillgodoser
orienterbarhet tillfredstdllande.

Trygghet i omradet dr av mycket stor vikt. De trygghetsskapande atgdrder som tas upp
bedomer Stadsbyggnadskontoret som viktiga, och detta framfors dven i planhandlingarna. 1
till planhandlingarna horande gestaltningsprogram beskrivs stadens syn pa och ambition
kring utformning ur flera aspekter. Med hjdlp av bland annat detta gestaltningsprogram
tillhandahdalls underlag som visar vilka mojligheter forslaget ger till en trygg och sdker miljo.
Sékerstdllande av detta sker till stor del i kommande skeden, och med planen och tillhérande
dokument som underlag bedomer Stadsbyggnadskontoret att mojligheter till en trygg och
sdker plats ges i aktuellt forslag.
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19. Trafikverket
Yttrande granskning 1:

Trafikverket forutsitter en fortsatt god kommunikation kring utvecklingen i omradet och de
projekt som pagar i ndromradet.

Trafiken till omrédet sker till stor del frdn vdg E45 och Trafikverket forutsétter att staden kan
sakerstdlla att belastningen pd dess ramper inte blir for stor pa grund av okat bilanvindande i
omrédet. Trafikverket ser dirmed positivt till att Staden planerar for ett lagt bilandvindande
och laga parkeringstal. Trafikverket vill uppmuntra Staden till att hélla ett minimum av
bilparkeringsplatser kopplade till bostdder och centrumverksamhet, med tanke pé nirheten till
kollektivtrafiken.

I 10 ar frén att detaljplanen vinner laga kraft medges parkeringsindamal inom stora delar av
kvartersmarken inom planomrédet. Det ér en tillféllig 16sning fram till att Centralenomradet
har utvecklats mer som helhet och de gemensamma parkeringslésningarna tagit form.

Planen foreslér att byggnaderna ska innehalla resenérsservice vilket ér positivt. Det dr dock
viktigt att rorelseytor och plats for vintan prioriteras sarskilt med tanke pa den omfattning av
ménniskor som i framtiden kommer rora sig hér.

Trafikverket saknar den riskutredning som planbeskrivningen hinvisar till och podngterar att
denna bor bildggas planhandlingarna. Trafikverket anser dven att planbeskrivningen bor
beskriva lampliga riskreducerande atgirder for att tydligare belysa riskhanteringen vid
byggnation. Prioritering respektive exkludering av enligt riskanalysen foreslagna atgérder bor
redovisas och motiveras. Plankartan reglerar inte de skyddsétgéarder som riskutredningen tar
upp, ndgot som behdver justeras innan planen fors till antagande.

Trafikverket saknar dven beskrivning av de sdkerhetskrav som behover stillas pa byggnader
som planen medger ovan jarnvigstunneln. Planbestimmelser avseende dessa atgarder saknas
ocksd, nagot som behover justeras innan planen fors till antagande.

En flytt av kombiterminalen behdver sdkerstdllas innan planen fors till antagande. Arbete
pagar.
Innan antagande av detaljplanen anser trafikverket att det behdver sdkerstillas att

uppstillningssparen kan forkortas samt att riskfragan ar 16st. Om behov finns ska
planbestimmelse om riskreducerande atgérder inforas pa plankartan.

Trafikverket noterar flera brister i bullerutredningen, déribland killhdnvisning, trafikmangder
och upprikning av trafik pa det statliga vig- och jarnvégsnétet och att en langre
planeringshorisont behdvs. Samtliga punkter behover kompletteras 1 bullerutredningen innan
planen antas. Stadsbyggnadskontoret ska ta stédllning till eventuellt lagfrekventbuller fran
uppstillningssparen. Upplysningen avseende vibrationer bor goras om till planbestimmelse
innan planen antas.
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For att forhindra uppkomst och spridning av stomljud &r det viktigt att undvika kontakt via
ledningar eller konstruktioner mellan Véstldnken och de nya byggnaderna som kommer ligga
ovanfor tdgtunneln. Det &r en utmaning att sékerstélla att riktvdrdena for stomljud i bostéder
ovanfor tunnelanldaggningen och det dr nddvindigt att exploatdrerna som bygger ovanfor
tunneln dr med och bekostar dtgérder i tunneln for att klara riktvdrden. Trafikverket anser att
det &r bra att det finns en planbestimmelse som reglerar virden for stomljud inomhus i
bostéder.

Trafikverket anser att luftkvalitén &r en viktig fraga for att klara en god bebyggd miljo. De
onskar att Staden beskriver tydligare om det finns risk for att luftkvalitéproblemen kring
Gotaleden dven paverkar planomradet. Ett fortydligande kring vilka emissionssiffror Staden
anvént sig av 1 nuldge och i utbyggnadsalternativet vore bra.

LFV ska tillfrdgas sasom sakédgare for infrastrukturutrustning (s.k. CNS). Generellt ska en
Lokaliseringsbeddmning (flyghinderanalys) goras vid etablering av byggnader eller
byggnadsverk som dverstiger 20 meter.

For att sdkerstélla att riksintresset Véastlanken inte skadas 1 kommande byggskeden anser
Trafikverket att upplysningstexten pé plankartan ska kompletteras med deras angivna text.

Det avses att framtagande av ett avtal mellan Trafikverket och berdrda fastighetsdgare
och/eller exploatorer som reglerar forutsdttningarna for byggnation ovan och intill
Trafikverkets blivande jdrnvagsanliggning innan antagande av planen ér en forutséttning.

Yttrande Granskning 2

Trafikverket har inga erinringar att framfora.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret delar Trafikverkets virdering av fortsatt god kommunikation kring
utvecklingen i omrddet.

Planhandlingarna kompletteras med fordjupat resonemang kring parkering och angoring for
bil inom centralenomrddet utifran PM-Parkering och angéring for bil for Centralstationen -
malbild 2035 som dr framtaget efter granskningen. Malbild for parkering och angoring dr
uppdelad i tvad etapper utifran olika tidsperspektiv. Etapp 1 beskriver en struktur dd
Vistldnken station Centralen och Region City etapp 1 dr utbyggda. Ddr foreslas parkeringen
som en enkelriktad slinga runt byggnaderna samt i garage under Viistlinkens éstra uppgdng
och Region City etapp 1. Pd dessa platser ska angoring och korttidsparkering finnas for
Centralstationens behov. Parkering for langtidsresendrer, hyrbilar och for tillkommande
bebyggelse foreslas i en extern anldggning 200-500 m fran Centralstationens viktigaste
entréer. I Etapp 2 kan angéring till stationen dven ske fran Bangardsviadukten, ddr en ny
ostlig entré till Centralstationen kan utvecklas. Ytterligare parkeringsgarage kan uppforas i
anslutning till viadukten och ny bebyggelse i RegionCity etapp 2.

Fragorna gdllande risk, buller, virdering av riskreducerande dtgdrder, kombiterminal och
uppstdllningsspar samt angdende sdkerhetskraven pa byggnation ovan bemdts i svar till
yttrande 16. Ldnsstyrelsen.

Plankartan kompletteras med en planbestimmelse om stomljud.
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Angdende luft riskerar MKN att overskridas ndrmare E45 i anslutning till de nordvdstra
delarna av planomrddet. Dock planeras inga bostdder i dessa byggnader. Utredning i
detaljplan for 6verddckningen har tagits fram for att utreda hur luftkvaliteten kan forbdttras
vid Gotatunneln. Utkast pd utredningen visar att miljlokvalitetsnormerna inom planomradet
inte 6verskrids.

Det dr Miljoforvaltningen som genomfort utredningen for luft och de emissionsuppgifter som
har anvdnts dr de som finns i Simairs eller miljoforvaltningens emissionsdatabaser.

Upplysningstext for att forebygga skador pa Vistlinken i framtiden justeras.

Avtalen som efterfragas i Trafikverkets yttrande avses vara klara innan detaljplanen antas.
20. Statens Geotekniska Institut (SGI)

Yttrande granskning I och 2:

Poédngterar att inga kompletterande uppgifter avseende geotekniska sidkerhetsfragor tillkommit
och att synpunkterna frdn samradsskedet dérfor kvarstar med beddmningen pé erhallet
underlagd att de geotekniska sidkerhetsfragorna (ras, skred och erosion) var klarlagda for ett
for planskedet godtagbart sitt.

Poédngterar dven att bedomning av sittningsproblematik och temporira skeden inte ligger
inom deras ansvarsomrade.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.
21. Svenska kraftnat
Yttrande granskning 1 och 2:
Upplyser om att de inte har ndgra ledningar som péverkas och har ingenting att erinra mot

uppriéttat forslag.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.
22. Vattenfall Eldistribution AB
Yttrande granskning 2:
Vattenfall har inga elanldggningar inom och i narheten av planomrédet och har darfor inget att
erinra.
Kommentar:
Synpunkterna noteras.
23. Vasttrafik
Yttrande granskning 1:
Har inget att erinra men har inkommit med foljande efter granskningstiden.
Visttrafik vill trycka pa att det dr oerhort viktigt for tillgdngligheten inom stationen att

markhojden genomgaende dr den samma. Detta betyder att vi vill att "Snabba straket" ska ha
samma markhdjd som Nils Ericson Terminalen och nya Station Centralen.
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Yttrande granskning 2:

Sedan den 1 januari 2019 ingar Visttrafiks infraavdelning i Vistfastigheter. Detta innebir att i
planbeskrivningen ska Visttrafik 1 de flesta fall ersittas med Vastfastigheter.

Det dr nodvéndigt att planen medger att busstrafiken pd Nils Ericson terminalen kan fungera
s bra som mgjligt. Visttrafik forutsitter dérfor att planen inte begrénsa flodena i anslutning
till in- och utfarter till Nils Ericson Terminalen. Exempelvis star det i planbeskrivningen att
det kommer att vara separerade in- och utfarter for terminalen i norr. Detta anser Vésttrafik
ger de bésta forutséttningarna for busstrafiken pa terminalen.

Kommentar:

Kopplingarna utifran tillgdnglighetssynpunkt mellan Nils Ericsson terminalen och nya
Station Centralen studeras och sdkerstdills vidare under projektering. I detaljplanen styrs
markhdjderna utifran oversvimningskravnivaer sd att tillgdanglighet av utryckningsfordon och
fardigt golvniva i byggnaderna sdkerstdlls.

Planbeskrivningen dndras gdllande Vistfastigheter.
Ovriga synpunkter noteras.

24. Vastfastigheter
Yttrande granskning 2:

I planbeskrivningen hénvisas i flera fall till Vésttrafik. Sedan den 1 januari 2019 ingér
Visttrafiks infraavdelning i Vistfastigheter. Detta innebér att i planbeskrivningen skall
Visttrafik i de flesta fall ersittas med Vistfastigheter

Némnda 16sning under rubrik bebyggelse/omradet véster om mittuppgangen, avseende
separata in- och utfarter géllande operativ hantering och yteffektivitet, bér kompletteras med
att 16sning for hantering av bussar pa terminalen utgor en forutsittning som dven ges i en
tavling. Trafikeringsfunktionen forutsitts vara tillgodosedd till fullo enligt Visttrafiks behov.

Som fastighetsrittslig konsekvens vill vi gora tilligg betrdffande Gullbergsvass 17:1,
Gullbergsvass 703:7 och Gullbergsvass 703:44. Del av fastighet for ny mittuppgéngsbyggnad
kan komma att regleras till Gullbergsvass 17:1, text i planbeskrivning utesluter inte detta men
bor noteras.

Kommentar:

Planbeskrivningen dndras gdllande Vistfastigheter samt gors tilldgg om tavlingsforutsdttning
samt fastighetsrdttsliga konsekvenser.

Sakagare

Sakdgare i form av bolag, myndigheter, foreningar etc. har namngivits. Personnamn har inte
skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsidgare” for att mojliggora att granskningsutlatandet
publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som é&r kopplade till yttrandena
finns pa Stadsbyggnadskontoret.
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Jernhusen, Goteborgs kommun (Fastighetskontoret), Trafikverket, Visttrafik och Alvstranden
Utvecklings yttranden aterfinns under rubrikerna Kommunala ndmnder och bolag med flera,
respektive Statliga och regionala myndigheter med flera.

25. KB Bastiljen nr 1
Yttrande granskning 1:

Pépekar att fastighet Gullbergsvass 703:58 kommer att fa begransad anvandning pa grund av
planforslaget. Idag hyrs fastigheten ut till Goteborgs Sparvégar Buss AB och ISS Facility
Services AB. Uppstéllningsplats for bussar, kontor, garage, verkstad samt miljostation finns
pa fastigheten. Mycket trafik sker under dygnet till och frén fastigheten. Dagens verksamhet
ses som omojlig att fortsdtta, och ingen annan anviandning ses som mojlig att bedriva pa
fastigheten. Darfor anses Fastighetsaktiebolaget Tornstaden lida skada genom dotterbolaget
KB Bastiljen nr 1.

Yttrande granskning 2:

- Planomradet har inte samma utbredning pa plankartan som pa illustrationsplanen

- Planerad ned/uppfart i Oster far inte begrdnsa mdojligheterna till angéring av var fastighet.
Planbeskrivningen dr inte tydlig med hur tillgdngligheten till fastigheten ska l9sas.

- Légsta foreskriven hojd 6ver nollplanet for allméin plats LOKALGATA éar +2,6. Var
fastighet ligger pa +1,8 meter 6ver nollplanet. Hur tas hgjdskillnaden upp? Och vilken
paverkan har detta pa oversvimningsrisker? Framgar ej specifik paverkan enligt er
handling Oversviimningsrisker dat 2015-08-06.

- Hur vintas ventilationsanldggningen vid Ostra uppgangen utformas? Det &r av yttersta vikt
att den utformas pa ett tilltalande sétt och inte paverkar var fastighet eller vara hyresgéster

eller framtida hyresgéster i ndgot avseende. Hansyn till utformning, ljud, ev utslipp mm
skall beaktas.

- Saknas detaljutformning for hur nordostraparken skall utformas Torg 1 samt Torg 2.

- Vi noterar att bullernivén for vara hyresgéster forsdmras avsevirt och undrar 6ver vilka
atgdrder som kommer att vidtas.

- Som direkt berdrd fastighetsdgare har vi noterat framtida planer géllande
Bangardsforbindelsen som passerar vér fastighet. Vi har inte erhallit ndgon information
och forutsitter att kontakt tas av staden 1 god tid innan ytterligare planarbete startat for
berdrd detaljplan.

- Vi vidhaller tidigare 1dmnade synpunkter att detaljplanen har negativ paverkan pa var
fastighet och kommer att innebéra begrinsad anvéndning, som detaljplanen &r utformad
anser vi att vi lider skada.

- Vi Noterar sérskilt att det saknas en helhetsbild mellan den héir detaljplanen samt
kommande detaljplan och att staden informerar oss genom dialog innan en detaljplan antas.
Vi forbehaller oss rétten att yttra oss 6ver kommande forslag och detaljplanarbete etc.

Amnar limna ytterligare kommentar med anledning av den information de erhéll pa det dialogméte vi
var kallade till hos stadsbyggnadskontoret den 2019-02-28. Vi kan inte acceptera att planomradet
utformas pa sitt som det nu har framstéllts innan det ar klarlagt var bangardsforbindelsen kommer att
anslutas. Som det ar idag dr bangardsforbindelsen illustrerad med anslutning via rondell pa var
fastighet. I det material Program fran 2009 som ni hénvisade till vid vart méte finns ingen
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bangérdsforbindelse dver var fastighet, bilaga 2. Vi forslér darfor ny strackning pa
Bangardsforbindelsen, Bilaga 1.

Vi vidhaller tidigare ldmnade synpunkter att detaljplanen har negativ paverkan pé vér fastighet och
kommer att innebadra begridnsad anvindning, som detaljplanen ar utformad och till f61jd av detta
Bangardsforbindelsens strickning anser vi att vi lider skada. Vi forbehéller oss rétten att yttra oss dver
kommande forslag och detaljplanarbete.

Kommentar:

Synpunkten noteras, Stadsbyggnadskontoret delar inte bilden av att fastighet Gullbergsvass
703:58 lider skada till foljd av planforslaget Fastigheten ligger utanfor planomrddet och
tillgiingligheten paverkas inte av aktuell detaljplan. Under stadens kommande utveckling i
Gullbergsvass de ndrmsta artiondena kan fastigheten komma att paverkas och dialog kommer
att foras med Tornstaden.

lllustrationskartan har uppdaterats.

1 utredning av oversvimningsrisker daterad 2018-09-24 framgar att detaljplanens utformning
inte innebdr nagon fordndrad situation for och bedoms inte paverka framkomligheten till
fastigheten. Hojdsdttning mm studeras i detalj infor genomforandet.

Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram som bland annat behandlar de tekniska
anldggningar och servicetunnelmynningar som syns ovan mark utanfor stationsldgena,
ddribland ventilationsanldggningar. overgripande mal med gestaltningsprogrammet dr bland
annat att gestaltning ska ske med omsorg och integreras i stadsmiljon i samverkan med
Goteborgs Stad och Visttrafik. Ventilationsanldggningarna som hédnvisas till dr till for
tryckutjamning och reglerar trycket i tunneln och bedoms inte ge ndgon betydande paverkan

gdllande ljud och luft.

Ett kvalitetsprogram for stationerna for Vistldnken har tagits fram samt ett kvalitetsprogram
specifikt for Station Centralen liksom ett gestaltningsprogram for att sdkerstdlla en
overgripande hog kvalitet och ambitionsnivd for fortsatt planering, utformning och
projektering for de allmdnna platserna och Vistlinkens mote med staden.

Detaljplanens genomférande bedoms inte paverka omkringliggande omrdden betydligt ur
bullersynpunkt. Trafiken bedoms inte 6ka men omférdelas ndgot genom planforslaget.
Bostadsbebyggelse finns inte idag i detaljplanens ndrhet. Se dven de tematiska svaren om
Vistldnken gdllande buller och vibrationer.

Denna detaljplan (detaljplan for Vistlinken station Centralen) reglerar inte att en
bangardsforbindelse ska uppforas och det omrdde som detaljplanen avser dr oberoende av
bangardsforbindelsens genomforande. En forbindelse over bangdrden presenterades i
program fran 2009 som en ldink for att avlasta Drottningtorget och Nils Ericsonsplatsen fran
genomgdende biltrafik och att koppla City till utvecklingen av Resecentrum och
Gullbergsvass. Ett program dr radgivande och inte juridiskt bindande. 1
stadsutvecklingsprogram for Centralenomrddet fran maj 2016 presenteras en struktur for
omrddet med bangdrdsviadukten i annat ldge. I Fordjupad oversiktsplan for centrala
Goteborg (samradshandling 2018) stdr det att ldsa att framtida mojlighet att bygga over
bangdrden behover utredas vidare och tas stdllning till i kommande detaljplan for
bangardsviadukten.

Beslut finns fran Kommunfullmdktige 2010-05-06 om att ge byggnadsnimnden i uppdrag att
utarbeta detaljplan for en bangardsforbindelse i form av en viadukt. Just nu arbetar Staden
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med att se over alternativa strdckningar for bangdrdsviadukten, samordna
losningsalternativen med de andra stora projekten i omgivningen och till de planer som
Staden har for framtiden. Slutligt ldige utreds och fastslas i kommande detaljplan ddr
Tornstaden som fastighetsdgare kommer att vara en samrddspart.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

26. Idrottsforeningen Jarnvagens fritidsforening (Klubbhuset Sporthall)
Yttrande granskning 1:

Idrottsféreningen Jarnvagens fritidsforening har skott och drivit sporthallen sedan 2001 och
ifragasitter att sporthallen ska rivas. Podngterar besoks- och evenemangsfrekvens,
besoksantal samt att nordens storsta modelljarnvég finns 1 samma byggnad.

Till yttrandet bifogas dven ett brev som foreningen har fatt av Fontdnhuset Goteborg som
beskriver hur mycket samarbetet med Klubbhuset Sporthall dr vardefull och har positiv effekt
for deras medlemmar.

I yttrandet bifogades ocksd Klubbhuset Sporthalls veckoschema.

Kommentar:

Uppsdgning av hyresgdster i idrottshallen har skett till f6ljd av markarbeten kopplade till
Viistliinken vilket reglerats i avtal mellan Trafikverket och Alvstranden genom Fastighets AB
Raila och idrottshallen har numera rivits utifran éverenskommelse i avtalet.

Stadsbyggnadskontoret delar bilden av att sporthallen fyller flera viktiga funktioner. Avsikten
dr att mojliggora motsvarande verksamhet i néirheten, dock ej inom aktuellt planomrdde. Idag
finns ingen ny ersdttningsplats for sporthallen. Det pagar arbete for nya idrottshallar inom
kommunen som Idrotts- och foreningsndmnden ansvarar for. Modelljdrnvigen har flyttat till
nya lokaler pd Lindholmen.

Ovriga
27. Boende pa Vitlinggatan Kurt G Larsson

Yttrande granskning 1:

Boende framfor omfattande kritik mot hela projektet Viastldnken, fran den framtida
bilanvindningen, anvindningen resurser i landet till den extrema oldnsamheten. Ett antal
alternativ inklusive kalkylerade kostnader riknas upp, som anses uppfylla minst lika stor nytta
som Vistlanken, till mindre kostnader och inom samma tid. Darutdver framhalls det mer
omfattande alternativet Gardaldnken. Boende anser att Véstlinken och ddrmed dven
detaljplanen for Station Centralen inte bor genomforas. En mer omfattande redovisning kriavs
av kostnadsbilden for bade projekt Viastlanken och detaljplanen for Station Centralen, da
kostnaderna pekar pa 32 miljarder kronor 1 2009 ars prisniva.

Boende ifrdgasitter realisering av detaljplanen Station Centralen under foljande decennium.
Vidare anser boende att den uppgriavda staden risker att forstoppa Goteborg under ett
decennium pa grund av manga parallella projekt.

Boende menar att Vistlinken kommer ge forlangda res- och géngtider jaimfort med dagens
situation for de flesta resande. Forlorad restid till foljd av trafikomldggningar av spartrafik
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under byggtid kommer aldrig att tas igen. Tillgdngligheten till omradet ska klargoras och
antalet tillgédngliga parkeringsplatser under och efter byggnation ska visas.

Boende framfor kritik om péverkan under byggskedet, géllande bland annat hanteringen av
massor, klimat- och miljopaverkan samt hilsopaverkan, brist pa samlad geologisk analys
sérskild skredrisken och flytten av Kombiterminalen.

Tégkapaciteten for antal resande i sjélva Centralen anses idag som tillrackligt med fyra spar,
medan Ovriga stationer ger for lag kapacitet.

Angaende kostnader och finansiering anser man i yttrandet att kostnaderna for sankt
effektivitet och nytta i samtliga trafiksystem dr uppenbart stora under byggtid, men att dessa
varken ér uppskattade eller medraknade. I yttrandet ifrdgasitts om medel finns for att ticka
fordyringar som uppkommer, enligt yttrandet pa 2-4 miljarder kronor. Boende undrar vem
som ska betala stationshuset vid centralen.

Yttrande granskning 2:

Boende menar att dimensionerna for 6kat resande ar defensivt antagna, att parkeringsbehovet
ar otillrackligt samt att angoringen medfor en omfattande rundkdrning.

Vidare anser boende att det krévs en konkret, tidsatt och realiserbar insatsplan med
konsekvenser fram till 2030 samt att alla luftmiljogranser dven runt Centralen 6verskrids nir
Vistlanken byggs.

Boende menar att det kvarstar utbetalningar for att realisera Vistlinken samt att tilligg kan
véntas for Goteborgs Stad och hénvisar till kostnaderna for station Haga. Boende menar dven
att kostnaderna for sankt effektivitet och nytta i samtliga trafiksystem &r uppenbart stora under
byggtid, men fortfarande varken uppskattade eller medréknade.

Vidare att varje projekt visar pa godtagbar geologisk sdkerhet, men en samlad analys
efterlyses for byggpaverkan i hela omradet kring Géta Alvs, Siveans och Mélndalséns delta
krévs dé skredrisken inte kan antas vara forsumbar!

Kommentar:

For kommenterar angdende alternativa l6sningar, prognoser om resandeantal, restider och
kapacitet, se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken Overgripande kritik till
projektet Vistldnken. For kommentarer gdllande trafik under byggtid och masshantering, se
sammanfattningens Tematiska svar under rubrik pdverkan under byggtid.

Realisering av detaljplanen Station Central regleras i genomforandeavtalet mellan Géteborgs
Stad, Trafikverket och andra aktérer.

Kostnader for genomforandet av detaljplanen for Station Centralen ovan mark, sasom vem
ska betala utbyggnad av stationshuset regleras i markanvisningsavtalet for mittuppgangen.
Aktuell detaljplan avser stadsutveckling i centralenomradet med tva av Vistldnkens
uppgangar. Enligt de bedomningar som gjorts for detaljplanen forvintas detaljplanen totalt
sett inte generera ndgra tilldggskostnader utan pa totalen innebdra en inkomst for Goteborgs
Stad. Aktuell detaljplan hanterar inte kostnadsunderlag for jarnvigstunneln dd den hanteras i
andra processer. For mer information, se sammanfattningens Tematiska svar under rubriken
Overgripande kritik till projektet Viistlinken. I detaljplan for station Haga beror kostnaderna
pa att Goteborgs Stad vill upprusta stadsmiljon kring station Haga, skapa ny bytespunkt for
kollektivtrafik och forbdttra for gang och cykel. Detaljplanen och kostnaderna dr faststdillda i
kommunfullmdktige.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 39 (48)



Kombiterminalen kommer att flyttas, vid planens antagande finns ett undertecknat avtal om
flytt mellan Trafikverket och Géteborgs Stad.

Tillgdéingligheten till omrddet under byggtiden arbetas det kontinuerligt med och det pdgar ett
samarbete mellan inblandande parter for att losa trafikfragorna under byggtiden.
Angoringsmdjligheten till Centralstationen dr en prioriterad frdga.

Den befintliga parkering som finns inom planomradet som pdaverkas under byggtid behandlas
av byggprojekt Vistldnken. Antalet parkeringsplatser kommer att delvis minska under
byggnationen men i den firdiga l6sningen bedoms att behovet kopplat till Centralstationens
funktion vara lika stort som innan byggnationen, vilket dr cirka 500 platser. Av dessa bedoms
200-240 platser behovas i stationens direkta nérhet. Det skall [0sas sdvdil innanfér men ocksd
utanfor planomradet. Parkeringslosning efter utbyggnationen redovisas i PM-Parkering och
angoring for bil for Centralstationen - malbild 2035 som dr bifogat underlag till
planhandlingar.

Anslutning med savdl bil och cykel som kollektivtrafik till stationen dr viktig. Utgangspunkten
har varit att en storre andel av anslutningsresorna dn idag ska ske med cykel och
kollektivtrafik. Forslaget dr ddirfor att utdka cykelparkeringen samtidigt som det med fler
resendrer dr svart att minska antalet bilplatser, varfor forslaget dr att behalla samma antal
bilplatser, vilket innebdr firre per resendr.

For detaljplanen har utredningar for relevans av forslaget gdllande bland annat luft och
geoteknik tagits fram for att bedoma detaljplanens limplighet. Pdverkan under byggtid
hanteras i miljédomen ddr krav pd utsldppsnivder regleras.
1 ovrigt noteras synpunkterna.

28. Skonhetsfabriken, Stampgatan 4
Yttrande granskning 1:

Anser att anldggandet av stationen skapar orimligt stora oldgenheter i form av trafikpdverkan
med mera som inte star i proportion till nyttan. Forbehéaller sig rétten att komplettera yttrandet
senare.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren. Formellt hanteras paverkan under byggtiden av Trafikverkets jdarnvdgsplan med
tillhorande miljoprovning.

29. Byggnadsbolaget Curt Lundahl & co AB
Yttrande granskning 1:

Detaljplanen uppges uppréttad enligt PBL. Planen som avser att bland annat mojliggéra
omfattande markarbeten saknar angivelse om stor forsiktighet av arbeten som planen avser att
tillgodose.

Yttrande Granskning 2:

Bolaget har efter genomgéng av forslaget till detaljplan inget att erinra mot de dndringar som
foreslagits 1 bilaga 1.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande 40 (48)



Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren. Forsiktighet och hdnsyn hanteras i forsta hand i kommande processer och andra
lagrum.

30. Anonym
Yttrande granskning 1:
Stéller sig positiv till forslaget.
Kommentar:
Noterat.

31. Boende utan angiven adress
Yttrande granskning 1:

Ar negativt instilld till att géra en tgtunnel i lera samt att projektet beddms som ett sldseri
med skattemedel.

Kommentar:
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren.

32. Boende utan angiven adress
Yttrande granskning 1:
Anser att projektet icke dr 6nskvért och papekar missndje med politiska partiers agerande.
Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren.

33. Boende pa Studiegangen
Yttrande granskning 1:
Uttrycker sig negativt kring projekt Véstlédnken, ekonomi och politisk agerande.
Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren.

34. Boende pa Blodboksgatan
Yttrande granskning 1:

Anser att projektet Vistlanken borde ha stoppats for lange sedan och dr missndjd med anvéndningen
av skattemedel.

Kommentar:
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren.

35. Boende pa Kvarnbergsgatan

Yttrande granskning 1:
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Anser att projektet dr sloseri med skattemedel, samt papekar att begransad framkomlighet med bil och
farre parkeringsplatser drabbar omradet negativt. Hiavdar att transportfartyg ar de stora miljobovarna
och att bilister straffas oskyldigt.

Kommentar:
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna, se kommentar till yttrande 23 och de tematiska
svaren.

36. Swedegas AB

Yttrande granskning 2:

Swedegas har inte ndgon hogtrycksledning eller planerad utbyggnad for energigas i anslutning till
planomradet, ddrav har Swedegas inget att erinra mot detaljplaneforslaget.

Kommentar:
Noterat.

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen.
Eftersom revideringen inte innebdr ndgon visentlig dndring av forslaget erfordras inte ndgon
ny granskning. Revideringarna avser dndringar gjorda efter granskning 2 och redovisas nedan.
Andringar gjorda efter granskning 1 som féranledde en ny granskning av detaljplanen
redovisas 1 bilaga 2.

e Utover redaktionella dndringar har plankartan dndrats gillande

o Planbestimmelse n; om trdd som berors ska flyttas eller ersittas utgar da
trdden redan péverkats. Skyddsvirda trad ska ersdttas pa annan plats.

o Planbestimmelse n> om bevarande av trad fortydligas med att gélla inte bara
under genomforandetiden samt ldggs till att risktrad fir erséttas.

o Planbestimmelse vg som mdjliggor ramp till cykelparkeringsgarage tas bort
frén plankartan da funktionen avses l6sas utanfor planomradet. Darmed
minskas ocksa berord kvartersmark négot och infogas i allmén plats.

o Planbestimmelse x; for allmén gingpassage utgér och ersitts med
bestimmelse vg om gangpassage genom Ostra kvarteret.

o Bestdmmelse om antal vaningar justeras till att utover storsta antal vaningar far
takterrass uppforas som ska vara indragen med minst 1,5 meter fran fasadliv
for att inte paverka omgivningen.

o Planbestimmelse om inspektionslucka tydliggors med att ledningar inte far
anldggas inom omradet samt att luckan fér beldggas med asfalt.

o Planbestimmelse om utfart justeras. Infart kan inte regleras utan beskrivs 1
planbeskrivningen. Detsamma géller sikttrianglar vilket sékerstélls vid
bygglov.

o Upplysning om risk for ursparning av tag fran uppstéllningsspéaren utgar da
fordjupad riskbeddmning gjorts och risk inte bedoms foreligga.
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o Upplysning om riskhantering kopplat till sirskild beaktning vid byggnation
ovan jarnvagstunnel och i anslutning till tdg och godstrafik utgér da
beskrivning om hur riskerna hanteras klargjorts och redovisas i
planbeskrivningen

e Utover redaktionella dndringar har planbeskrivningen fortydligats géllande

o Ovan beskrivna dndringar i plankartan

o Fordjupad beddmning om risk for ursparning fran uppstéillningssparen

o Beskrivning av 6versvamningssdkring for Vistlanken

o Uppdaterad beskrivning av naturmiljo

o Fortydligande om entresolplan

Arvid Tornqvist Frida Kjall
Planchef Planarkitekt
Bilagor

e Bilaga I - Lista éver samrddskrets
e Bilaga 2 — Andringar efter granskning 1

e Bilaga 3 - Liinsstyrelsens yttranden
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Bilaga 1 — Lista over
samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl.
Fastighetsnimnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvirme)
Goteborg Energi Gasnit AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nit AB
Goteborgs Hamn AB

Goteborgs Stads Parkerings AB
Idrotts- och foreningsnimnden
Kretslopp och Vatten
Kulturndmnden

Milj6- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnde
Réddningstjdnsten Storgdteborg
Social resursforvaltning
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsledningskontoret
Lokalsekretariatet
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Jernhusen AB, Region Vist
Lantméterimyndigheten
Polismyndigheten
Linsstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Skanova Nitplanering D3N
Svenska Kraftnét

Statens Geotekniska institut
Trafikverket

Vattenfall Eldistribution AB
Visttrafik AB

Sakagare
Utsént enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende
Hyresgistforeningen Region V Sverige

Ovriga

De som tidigare yttrat sig i drendet, samt
Funktionsritt Géteborg
Naturskyddsforeningen i Géteborg
Swedegas

Svensk Handel
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Stadsbyggnadskontoret

Bilaga 2. Andringar efter granskning 1

Nedan sammanfattas de viktigaste dndringarna (1-9) som medforde att planforslaget stélldes ut pa en
ny granskning (dérefter foljer en mer detaljerad lista Gver &dndringar efter granskning 1):

1. Byggritt for ventilation i park utékas samt innefattar nédutrymning.

Byggritten for mittuppgangen utdkas for att underlétta drift och skotsel av allmén plats
respektive kvartersmark och mdjliggora att ventilationsanldggningar kan integreras i
byggnaden. Utkragning av fasad pa norra sidan tillats Gver allmén plats.

3. Ramp till cykelgarage mojliggors inom planomradet for att tillgodose del av Centralstationens
behov av cykelparkering i garage under Nils Ericson Terminalen. Kvartersmark utokas for att
mojliggora for ramp ned till garaget.

4. Parkeringsgarage tillats under allmin plats ovan tunnel och ersétter bestimmelse om tillfallig
parkering inom byggrétt. Parkeringen avser att tillgodose del av Centralstationens behov {or
korttidsparkering. Nedfart till parkeringsgaraget mojliggors inom allmén plats torg samt inom
fastighet for jarnvagsanlaggning.

5. Utkragning av del av fasad for norra sidan pa Gstra byggrétten tillats 6ver allmén plats.
Samtidigt skdrps planbestimmelse for tilldten utkragning for sodra fasaden.

6. Hogre byggnadshojd tillats for att stadkomma dndamalsenliga véningar pa grund av
skillnader i markniva i park respektive gata.

7. Byggritt for kvartersmark under allmén plats park medges (befintligt skyddsrum)

8. Planomradesgransen har minskats for att inte paverka uppstéllningssparen i syddstra delen av
planomradet.

9. Inspektionslucka for jirnvagsanlédggning tillats under allmén plats huvudgata.
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Bild: Fordndringar numrerade 1-9.
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Detaljerad lista andringar efter granskning 1
Planbestimmelser

Andringar i planbestimmelserna, sett fran vinster till hoger i bestimmelsekolumnerna.
Andringarna avser dven justeringar i plankartan pd aktuellt stdlle pga. att planbestimmelserna
tillkommer, utgar, justeras i namn. Utdver detta har redaktionella d&ndringar gjorts.

° Planbestdmmelsens beteckning for torg har dopts om till TORG; respektive TORGo. For
TORG:; har bestimmelsen kompletterats med att ramp till parkeringsgarage tillats

. Planbestdmmelse (B) ovan allmén plats LOKALGATA har tillkommit.
. Planbestdmmelse (C) under allmén plats PARK har tillkommit.
. Planbestdmmelse (C) ovan allmén plats LOKALGATA har tillkommit.

° Tidigare planbestammelse (C;) justeras till (C,) och tydliggors till att gdngforbindelse ovan
mark tillats.

. Planbestdmmelse (E;) under allmén plats PARK har tillkommit.

. Planbestdmmelse (E2) som mdjliggor bildning av fastighet for ledningskulvert under mark har
tillkommit.

. Planbestdmmelse for tillféllig parkering utgér frén plankartan.

. Planbestdmmelse P; om permanent parkering mellan tunneln och kvartersmark infors pa
plankartan.

. Planbestdmmelse (P;) om permanent parkering under allmén plats ovanfor tagtunnel infors pa
plankartan.

. Planbestdmmelse (P2) om att nedfart till parkeringsgarage tillats under allmén plats infors pa
plankartan.

. Planbestdmmelse (T2) om jarnvégstrafik under allmén plats dér nedfart till parkeringsgarage

tillats har tillkommit.

° Planbestdmmelse om att inspektionslucka for jarnvagstrafik med atkomst fran markniva far
anldggas har tillkommit.

. Planbestdmmelse ventilation, dndras sa att ventilationsanléggning och nddutrymning for
jarnvagstrafik far anldggas om hogst 80 kvm med hogsta totalhdjd hogst + 6 m ovan nollplanet.
Fasadmaterial, annan byggnadsform, pabyggnader mm som bidrar till den gestaltningsmassiga
utformningen av byggnaden tillats utdver angiven byggritt till maximalt sammanlagt 100 kvm.

° Planbestdmmelse for lagsta foreskrivna hojd Gver nollplanet har tillkommit for att sdkerstélla
framkomligheten pa gator utifran att sikra for 6versvamning.

. Planbestdmmelse u; om att byggnad far uppforas om underjordiska ledningar ar atkomliga har
tillkommit.

. Planbestdmmelse u, om att skdrmtak far uppforas om underjordiska ledningar ar atkomliga har
tillkommit.

. Planbestdmmelse u; om att ledningar inte ska vara dtkomliga inom byggnad har tillkommit.

. Planbestimmelse b; omformuleras s att minst 50 % av tak eller fasadyta ska utformas med

vaxlighet sd som grona tak och véiggar.

. Planbestdmmelse v om att entresolplan tillats har tillkommit.
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. Tidigare planbestdmmelse v blir v4 och omformuleras till minst 50 5 av fasadléngd som vetter
mot allmén plats ska av lokalyta for handel, service och andra publika verksamheter (aktiv
bottenvaning), med direkt entré fran allmén plats.

. Planbestdmmelse vs att fasad far kraga ut fran och med tredje vaningen 6ver allmén plats med
maximalt 2,5 m och maximalt med 50 % av fasadens yta har tillkommit.

. Planbestdmmelse v att fasad far kraga ut fran och med andra vaningen 6ver allmén plats med
maximalt 1,5 m har tillkommit.

. Planbestdmmelse vs om att ramp till cykelparkeringsgarage far anordnas har tillkommit

. Tidigare planbestdmmelse vs om légsta vaningshojd fran andra vaningen ar 3,5 mutgar fran
plankartan.

. Tidigare planbestimmelse ve om tillféllig parkering utgéar fran plankartan.

. Planbestdmmelser som reglerar trafikbuller har &ndrats till gidllande férordning.

. Upplysning om géllande riktlinjer for vibrationer har blivit en planbestammelse.

. Upplysning om att byggnation, anldggningar och andra markatgéarder ovanpa tunneltak inte ska
skada eller péverka tunnelanlaggningen negativt och ska reglers i avtal med Trafikverket har
tillkommit

. Upplysning om att avtal ska foljas avseende risk for urspérning av tag fran uppstillningsspéaren

har tillkommit.

Andringar i plankartan avseende framforallt justerade griinser, anvindning och egenskaper, utver
redaktionella &ndringar s& som ordningsf6ljd och layout pa bestimmelser.

. Plangrisen justeras sa att planomradet minskar for uppstallningsspéret i sydostra delen.
. Anvindning for kvartersmark till mittuppgangen utdkas

) Utkragning av fasad for mittuppgéangen tillats i norr (Ci) och (T}).

. Planbestdmmelse teknisk anldggning E; tillaggs till byggritten for mittuppgangen.

. Planbestimmelse v; inférs om entresolplan
° vg som mojliggdr for cykelramp infors och kvartersmarken utokas.
. Griéns for u-omradet inom byggratt fér mittuppgangen har justerats utifran tunnelgrans samt har

Es, ui, uz och us tillkommit (Principskiss infors)

. Anvindning for kvartersmark (C) och (E;) gillande befintligt skyddsrum under allméanplats
PARK inf0rs).

. Planbestdmmelsen om hogsta byggnadshojd justeras till 9 meter.

. Planbestdmmelsen Py, (P1), (P2) och TORG: infors for att mojliggora parkeringsgarage och ramp
till parkeringsgarage (Principskiss infors)

° Planbestdmmelsen [P] for tillfallig parkering har tagits bort.

. Anvindning som tillater utkragning av kvartersmark av norra och sédra fasaden av Ostra
uppgéangen ovan allmén plats infors, (B) och (Cy).

. Principskiss till planbestammelser v7 har inforts
. Planbestdmmelsen om ldgsta markniva for allménplats +2,6 meter infors.
. Egenskapsgréns for ventilation; inom allménplats justeras.
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Egenskapsgrins for ventilation; i parken justeras och blir anvindningsgréns.
Linje for jarnvagsanlédggning i PARK tas bort (l&ngsgaende vister-oster 1 sddra delen)
Anvindningsgrans med utformningsbestédmmelse for inspektionslucka infors.

Ett omrade med hogsta nivé for jarnvégstrafik pa + 2,7 meter har tagits bort frén allmén plats
HUVUDGATA

Planbeskrivning

Planbeskrivningen kompletteras med en ny del om buller.
Planbeskrivningen kompletteras med en ny del om risk/farligt gods.
Planbeskrivningen kompletteras med en ny del om stomljud och vibrationer.
Planbeskrivningen kompletteras med ny del om 6versvamning
Planbeskrivningen kompletteras med ny del om dagvatten
Planbeskrivningen kompletteras med ny del om parkering

Planbeskrivningen i 6vrigt har kompletterats och justerats i mindre utstrickning i syfte att
fortydliga beskrivningar och stéllningstaganden.

Utredningar och ovriga handlingar

En utredning av buller fran verksamheter har tagits fram och kompletterar planhandlingarna
samt bilaga med alternativ utformning.

Trafikbullerutredningen med bilaga alternativ utformning har kompletterats och uppdaterats.

En beddmning av samlade omgivningspaverkan av buller fran verksamhet och trafikbuller dag,
kvall och natt har tagits fram.

Ett kompletterande scenario géllande trafikbuller har tagits fram med bedémning av samlade
omgivningspaverkan fran buller

En dagvattenutredning for detaljplaner i centralenomradet har tagits fram.
En utredning for oversvamningsrisker har tagits fram.

Ett PM-Parkering och angéring for bil for Centralstationen - mélbild 2035 4r framtaget.
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Granskningsyttrande 2 over forslag till detaljplan for
Vastlanken, Station Centralen med omgivning, inom stadsdelen

Gullbergsvass i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade januari 2019 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Liansstyrelsens samlade bedomning

Planen syftar till att mojliggora uppgangar och schakt och anligga
stationsomrade for Vistlanken. Denna plan ar en forutséttning for hur
projekt Vistlanken med dess uppgéngar kan planeras och utformas.
Forslaget pa stationsomradet omfattar dven anldggandet av en blandstad.
Lansstyrelsen yttrande sig senast 1 granskningen 2016-10-20. Darefter har
en rad avstdmningsmaten skett med Goteborgs Stad 1 olika sakfrdgor. Tva
fragor kvarstar dock att hantera och det ar ett klargorande och eventuellt
sakerstdllande av dversvimningsfragan i forhallande till Vistlankens krav
samt ett sdkerstillande av hur ni I6ser fraigan om skydd mot ursparning.

Synpunkter pa sidant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedomer med héansyn till ingripandegrundernai 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att frdgor som berdr hélsa och sékerhet, risk
for olyckor, 6versvimning maste 16sas pa ett tillfredsstéllande sétt i1 enlighet
med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall provas av
Lansstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Halsa och sékerhet

Oversvimning

En ny utredning av 6versvamningsrisker har tagits fram. Med foreslagna
atgirder som anges 1 utredningen sd uppfylls stadens riktlinjer kring
oversvimningshantering enligt TTOP.

Vi tolkar det som att inga av de foreslagna dndringarna for mojliggdrandet
av underjordsanldggningar har nagra kopplingar till Vistldnkens anldggning
och dirfor inte omfattas av dess krav pd dversvimningssdkring. Om sa inte
ar fallet och dessa delar inte ryms inom jarnvégsplanen for Vistlanken
behover de sékras mot risk for dversvdmning enligt Véstlidnkens krav. Ni
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behover klargora fragan och ett eventuellt sikerstillande av
oversvamningsfragan kan krévas.

Urspdrning

Det finns ingen planbestimmelse pé kartan som reglerar skydd mot
ursparning av tdg. En upplysning finns som anger att avtal avseende risk for
ursparning ska foljas. Avtalet behover finnas mojligt for granskning vid
antagandet av planen.

Réad enligt 2 kap. PBL

Upplysning pad plankartan-risk

I forra granskningsskedet kommenterade vi den upplysning som fanns pa
plankartan kring risker: byggnation ovan tunnel och i anslutning till tdg och
godstrafik krdver sdrskild beaktning avseende risker och riskhantering i
enlighet med utforda utredningar och utfdrdade rekommendationer. Denna
formulering finns fortfarande kvar pa plankartan som en upplysning.

Vi anség att ni behovde gé igenom riskutredningen och bedoma vilka
atgirder som var aktuella att ta hinsyn till och hantera. De olika sakfrdgorna
som tas upp 1 riskutredningen har nu hanterats var for sig och under arbetets
ging stimts av med Lénsstyrelsen. Beskrivning av hur riskerna hanteras
finns i1 planbeskrivningen. Lénsstyrelsen anser darfor att upplysningen pa
plankartan kan tas bort om det inte &r sa att ni syftar pa nagot dvrigt frin
riskutredningen som behover hanteras.

Dimensionering av byggnader ovanpa tunneln har stdmts av med
Trafikverket varfor Lansstyrelsen inte har nagra invindningar i den fragan
langre. Kombiterminalen har flyttats och farligt gods &r dé inte lingre nagon
fraga att hantera i planen. Vidare har ni redovisat att det finns utrymme for
rdddningsfordon och flera andra frdgor har klargjorts avseende riskerna.
Lansstyrelsen har darfor inga kvarstaende synpunkter forutom
oversvamningsfragan.

Riksintresse kommunikation- kombiterminalen

Riksintresset kombiterminalen har avvecklats fran platsen och har
omlokaliserats till Goteborgs Hamn. Dérfor har vi inga synpunkter kring
denna fraga langre.

Riksintresse kommunikation, Goteborgs Central
Planen forutsitter inte att uppstéllningssparen flyttas. Darfor utgdr denna
synpunkt.

Fororenad mark, buller, vibrationer och stomljud

Ni har sedan samradet justerat trafikprognoser och motiverat det prognosér
som ligger till grund for utredningar om buller, vibrationer och stomljud. Ni
har ocksa infort en planbestimmelse avseende att vibrationer i byggnad inte
far 6verskrida 0,4 mm/s vigd RMS. Ni har ocksa genomfort ytterligare
provtagningar och en riskbedomning av den férorenade marken. Dédrmed
anser vi att fragorna ar avklarade.
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydd

Linsstyrelsen konstaterar att det finns tva alléer utmed vdagomradet forbi
Bergslagsparken. Omrédet dér alléerna véxer ingar i sin helhet i vigplanen
for E45 Lilla bommen — Marieholm och da géller undantagen enligt 7 kap
11 a § miljobalken. Det vill sdga att forbuden i 11 § andra stycket inte géller
byggande av allmén vig enligt en faststdlld vigplan enligt viglagen
(1971:94).

I detta drende har utvecklingsledare Christina Gustafsson beslutat
och planarkitekt Anna Hendén Wedin varit foredragande. I den
slutliga handldaggningen har dven enheten for skydd och sékerhet,
miljoavdelningen, vattenavledningen, naturavdelningen och
kulturmiljoenheten medverkat.

Christina Gustafsson

Anna Hendén Wedin

Kopia till:
SGI,
Trafikverket
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LANSSTYRELSEN
VASTRA GOTALANDS LAN

Samhallsbyggnadsenheten
Anna Hendén

Planarkitekt Goteborgs Stad

010-2244365
anna.henden@lansstyrelsen.se

Stadsbyggnadskontoret
sbk@sbk.goteborg.se

Granskningsyttrande over forslag till detaljplan for Vastlanken,
Station Centralen med omgivning, inom stadsdelen

Gullbergsvass i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2016-06-21 for samrad enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att planen i sitt nuvarande utférande inte
kan accepteras och dérfor kan komma att provas av Lénsstyrelsen om den
antas.

Planen ar en forutsdttning for att projekt Vastlanken med dess uppgéngar
kan planeras och utformas pa ett sétt som dr tillfredsstéllande ur ett
resendrsperspektiv samt ur ett stadsutvecklingsperspektiv. Planen har delvis
fordndrats efter samradet men Léinsstyrelsen anser att lampligheten {for
bostdder inte &r klarlagd 1 planen. Bullerfragan ar inte tillrackligt utredd,
atgarder mot vibrationer maste sékerstéllas, fororenad mark utredas och
riskfragan maste hanteras ur flera aspekter.

Riksintresset kombiterminalens omlokalisering &r inte sékerstélld &nnu och
uppstillningssparen maste hanteras genom ett sikerstillande av att deras
forkortning &r genomforbar.

Motiv for bedomningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap 10§

Linsstyrelsen befarar att:
e Riksintresse kommer att skadas patagligt med avseende pa
kombitermnialen och uppstéllningssparen.

e Bebyggelse blir oldmplig for minniskors hilsa och sdkerhet eller
till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion med avseende pa
buller, farligt gods, tdgursparning, dversvidmning, byggnaders
riskdimensionering, férorenad mark och vibrationer.

c:\program files (x86)\formpipe software ab\document converter by formpipe\app_data\temp\7c0e933b-ada7-4b69-a38f-21fbf4b03983_2016-10-20-15-18-09_28.docx.pdf
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Synpunkter pa granskningshandlingen

Riksintressen

Riksintresse for kommunikation, Kombiterminalen

Planforslaget har en stor paverkan pa riksintresset Kombiterminalen. En
omlokalisering av Kombiterminalen det enda alternativet for att sdkra dess
funktion. Ett sékerstillande av kombiterminalens funktion &r dérfor
nddviandigt innan planen antas.

Riksintresse for kommunikation, Goteborgs central

Riksintresset for Goteborgs central omfattar bade jarnvigen och
centralstationen som funktion. Planen maste visa hur Goteborgs Stad sékrar
riksintresset dédr bland annat frdgan om uppstéllningsspar méaste 16sas innan
planen antas. Sparen behover forkortas, vilket behover sékerstéllas och
riskfragan behover 16sas. Lansstyrelsen har med nuvarande information
svart att se att det 4r mojligt att sédkerstélla en flytt av uppstallningssparen
genom avtal och ddrmed bortse fran konsekvenser pd och fran
uppstillningssparen inom ramen for detaljplanen.

Riksintresse for kulturmiljévdard

Lansstyrelsens gjorde 1 yttrandet infor prévning av jarnvagsplan for
Vistlanken 2015-08-26 (Dnr 343-20081.2015) beddmningen att
riksintresset for kulturmiljovard kommer att skadas patagligt genom ett
genomforande av projektet Vistlinken. I en avvigning mellan riksintresset
for kommunikation och riksintresset for kulturmiljévard bedomde
Lénsstyrelsen att riksintresset for kommunikation ska ges foretride.
Aktuell detaljplans paverkan pa riksintresset for kulturmiljévard far anses
vara en kumulativ effekt av jarnvagsplanens paverkan. Lénsstyrelsen anser
dock att Goteborgs Stad 1 aktuell detaljplan har minimerat skadan pa
riksintresset for kulturmiljovard genom att skydda tridd i en del av parken
och ersitta eller flytta trdd 1 den andra delen av parken.

Hiilsa och sikerhet, risk for olyckor, oversvimning och erosion

Forutsdttingar for utredningar

Det ér viktigt att utredningar utgdr fran samtliga forutséattningar som finns
pa platsen nér detaljplanen dr genomford och hanterar relevanta atgirder for
storningar och risker i planen. Exempel pa forutsittningar ér
uppstillningsspéaren och bangardsviadukten. Gér inte omlokalisering/flytt av
de riksintressen for kommunikation som ndmns under rubriken riksintressen
ovan att sikerstilla behover dessa vara forutséttningar i utredningar och
tillhorande atgérder behdver hanteras i planen.

Risker-6vergripande

En riskutredning for Detaljplan for verksamheter, handel och bostéder norr
om Centralstationen samt Vistlankens station Centralen (WSP, 2015) har
genomforts. Denna riskutredning behdver redovisas som en del av
underlaget till planen, vilket inte har varit fallet. Goteborgs Stad behover ga
igenom riskutredningen och bedéma vilka dtgarder som hor till aktuell
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detaljplan och hur de skyddsatgirder som forutsétts ska hanteras. Plankartan
reglerar inte de skyddsatgérder som foreslés i riskutredningen. Om
Goteborgs Stad gor bedomningen att nadgon av de foreslagna
skyddsatgérderna inte dr aktuella behdver det motiveras tydligt.

Vistlankens tunnel dimensioneras for lastprofil ¢ och kommer att klara
“normala” (enligt géllande regelverk) explosionslaster, pdkdrningar, brand
osv. Ovanliggande byggnader behdver dimensioneras efter dessa
forutsittningar. Risker avseende uppstéllningsspéaren och bebyggelse ovanpa
Vistlankens tunnel ska darfor enligt Lansstyrelsens uppfattning hanteras i
planen och ytterligare reglering pa plankartan krivs. Kan inte
omlokalisering av kombiterminalen sékerstéllas inom ramen for planen ska
dven dessa risker hanteras. Se vidare nedan rorande farligt gods, pdkdrning
av tdg samt dimensionering av byggnader ovanpa tunneln.

Farligt gods

Planomradet ar beldget intill Goteborgs kombiterminal dér farligt gods
hanteras. Risken med hantering av farligt gods pd kombiterminalen ar
sarskilt viktig att belysa med hinsyn till de verksamheter (bostider,
stationen och centrumbebyggelse) som planeras, samt den hdga persontithet
som detta sannolikt kommer att innebéra i omradet. Om Goteborgs Stad kan
presentera ett sikerstdllande av omlokalisering av riksintresset
Kombiterminalen s& anser Lansstyrelsen att dessa risker inte behdver
hanteras inom ramen for detaljplanen.

Pakorning av tag

I anslutning till planomridet ligger Centralens och kombiterminalens
sparomraden. Risken for tagursparning och kollision med byggnader ér
viktig att klargora for att kunna bedéma om atgirder dr nodvandiga. Planen
forutsitter att uppstéllningsspéren forkortas vilket behover sikerstéllas inom
ramen for planen.

Dimensionering av byggnader ovanpd tunneln

I riskutredningen har man tittat pa ett brinnande tig i tunneln. D&
byggnation planeras ovan Véstldnkens tak rekommenderas att sirskilda
riskanalyser genomfors vid konstruktion av bebyggelse ovan tunneln. Vi
saknar beskrivning av de sikerhetskrav som behdver stéllas pa de
byggnader som planen mgjliggér ovan jarnvigstunneln Véstlinken liksom
de nddvéndiga planbestimmelser for riskreducerande atgiarder som behover
finnas pa plankartan.

Oversvimning

I PM Oversvimning som hor till planhandlingarna beskrivs
oversvamningsrisken ur ett framkomlighetsperspektiv. Dér anges att
planomradet 16per risk att paverkas av 6versvdmning i sdidan omfattning att
framkomligheten péverkas i omrddet. Vid planering av framtida
markanviandning kravs darfor atgiarder for att sékerstélla framkomlighet och
genomfora skadebegransande atgarder.

Pé plankartan anges inte tillrdckliga markhojder for att hantera
oversvamningsfragan pa kort- och medellang sikt. Sékerstdllande av
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atgéarder utanfor planomradet finns inte heller som underlag till planen.
Oversvimningsfrigan behover hanteras och sikerstillas. Linsstyrelsen
anser att den beslutande nedsédnkningen av E45 med tillhorande
oversvamningsskydd bor beaktas.

Férorenad mark

Lénsstyrelsen framforde i samradsyttrandet att ytterligare provtagningar och
en riskbedomning behdver utforas innan planen kan antas. Slutsatserna ska
redovisas i planhandlingarna (se yttrande 2014-12-10 dnr 402 35043-2014).
I samrddsredogorelsen anger Goteborgs stad att kompletteringar gjorts av
utredningen som rdr fororenad mark, genom en rapport ”Detaljplan for
Vistlidnkens station centralen-bedomd férekomst av markfororeningar och
dess paverkan pa detaljplanens genomforande”. Dessutom hénvisar
Goteborgs Stad till masshanteringsplanen som Trafikverket tar fram for hela
Vistlanken. Trots detta sa saknas det fortfarande en riskbedomning av
fororenade omrdden enligt ovan 1 planbeskrivningen. Samtliga underlag som
detaljplanen hénvisar till maste redovisas som underlag till planen.

Buller

En ny bullerutredning dr genomf{érd men buller frdn bangarden saknas 1
utredningen och rétt trafikmingder och prognosar behover justeras (se
Trafikverkets yttrande 2016-10-04). Om Goéteborgs Stad anser att det inte ar
relevant att ta hinsyn till buller fran bangdrden behdver en motivering till
detta finnas med 1 planbeskrivningen. Den nya bullerutredningen visar att de
tilltdnkta byggnadsfasader far ekvivalenta och maximala ljudnivder som
overstiger gillande riktvirden. Om bostiader ska forlaggas 1 dessa byggnader
krévs tillimpning av tekniska 16sningar for att hantera bullerproblematiken.
Lénsstyrelsen anser inte att inglasning ndrmare 75 % eller helt inglasade
balkonger samt ljudskyddande vidringsfonster som bestér av en tilliggsruta
med luftspalt eller dylikt dr godtagbara alternativ. Lansstyrelsen befarar att
kraftig inglasning pd detta sétt forsdmrar kvalitén pé luftgenomstromningen
och dirmed vadringens kvalité. Férordningen uttrycker att riktvéardet 55
dBA ska klaras vid fasad och inte vid enstaka punkter innanfor en kraftig
inglasad balkong. En 100 % inglasad balkong ar inte heller att betrakta som
en fullgod uteplats.

Vibrationer och stomljud

Pé plankartan anges att riktvardet 0,4 mm/s vigt RMS inte far overskridas
som en upplysning, vilket behover sékerstéllas 1 planen genom att bli en
planbestdmmelse.

RA4d enligt 2 kap PBL

Réddningstjinsten
Det behover tydliggoras var i planen det finns utrymme f6r de 500
kvadratmeter som kravs for Raddningstjanstens behov. Lansstyrelsen
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noterar att nagot yttrande frdn raddningstjinsten inte finns dokumenterat i
samrddsredogdrelsen.

Utrymning mellanplan

For att uppnd en god sékerhet i Station Centralen och hela Vistlinken dr det
av stor vikt att utrymningsdimensionering genomfors med hinsyn till
tillkommande verksamhet pad mellan- och gatuplan. Lansstyrelsen forutsatter
att en dialog i frigan fortsitter att foras mellan Goteborgs stad, Trafikverket
och andra inblandade parter som exempelvis Jernhusen.

Luft

Lansstyrelsen noterar att halterna av NO, dr hoga generellt i omradet och att
MKN riskerar att 6verskridas ndrmare E45 1 anslutning till de nordvéstra
delarna av planomradet. Dock planeras inga bostdder i dessa byggnader.
Linsstyrelsen anser dessutom att det dr bra om placering av ventilationstorn
gors sa langt som mojligt ifrdn bostider och platser dar folk uppehéller sig.
MKN f{0r partiklar berdknas inte att 6verskridas i ndromradet, men luften
frén tornen bidrar till forhdjda halter och kan paverka hilsan negativt d& det
inte finns ndgon nedre grans for negativ hélsopaverkan fran partiklar.

Stomljud
Riktvérden for stomljud inomhus i bostdder bor korrigeras till 30dBA Lmax
(S) och 40 dBA Lmax (S) for kontor.

Byggnation pd tunnel

Lansstyrelsens vill framhélla Trafikverkets 6nskemal om att avtal skrivs
som reglerar forutséttningar for byggnation pa och intill Vistlankens
anldggning.

Lufifart

Luftfartsverket ska tillfragas sdsom sakdgare for infrastrukturutrustning (s.k.
CNS). Generellt ska en Lokaliseringsbedomning (flyghinderanalys) goras
vid etablering av byggnader eller byggnadsverk som overstiger 20 meter.

Miljémedicinsk bedomning

Linsstyrelsen foreslog att en samlad miljomedicinsk bedomning skulle
goras till granskningsskedet for att utreda lampligheten for bostdader. Nagon
sadan har inte gjorts specifikt for planen utan hinvisnings sker till den
ovrigripande utredningen som gjordes for Vistldnkens jarnvagsplan vilken
inte tar hinsyn till konsekvensen av fler bostidder vid Vistldnkens station
centralen.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Kulturmiljolagen

I samradsyttrandet framforde Lansstyrelsen att Bergslagsbanans stationshus
skyddas enligt 3 kap. KML. Delar av parken samt gatumark soder om
byggnaden ingar i skyddsomradet for byggnadsminnet och dr dirmed en del
av byggnadsminnet. Lansstyrelsen vill ocksd upplysa om att enligt 3 kap
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KML krévs tillstand for dndringar dven inom skyddsomradet. Den tradrad
som kommer att tas i ansprik for gatumark i1 planforslaget kriver ingen
omprdvning av byggnadsminnet som det star i planbeskrivningen pé sid 47
men ddremot en ansdkan om dndring av byggnadsminne enligt
kulturmiljolagen.

Miljébalken

Lansstyrelsen konstaterar att en biotopskyddad almallé (objekt 2:159 i
Naturmiljoutredning for Viastlanken 1 Goteborg, Calluna 2013) ligger delvis
inom den 0Ostligaste delen av planomradet. De aktuella triden ligger dock
dven inom omrade som omfattas av jarnvigsplan for Vistlanken och
marken kommer att tas i ansprak for byggandet av densamma. For atgarder
som krévs fOr att bygga jirnvég enligt faststilld jarnvédgsplan krdvs ingen
biotopskyddsdispens (7 kap 11 a § miljobalken). Lénsstyrelsen erinrar om
att for det fall dtgirder vidtas som kan skada naturmiljon inom allén innan
jarnvagsplanen har faststéllts krdvs dispens fran biotopskyddet.

Detta beslut har fattats av enhetschef Helena Carling efter foredragning av
Anna Hendén. I den slutliga handldggningen har 4ven Sven Arvidsson,
naturavdelningen samt Jan Ottander, Lena Emanuelsson, Sigrid Haggbom,
Robert Ernstsson, Patrik Jansson och Rebecka Thorwaldsdotter fran
Lénsstyrelsens Tvargrupp Goteborg, deltagit.

Helena Carling
Anna Hendén

Detta beslut har bekriftats digitalt och saknar dérfor namnunderskrifter.

Bilaga for kinnedom:
Kopia av yttrande till Lénsstyrelsen fran Trafikverket, daterat 2016-10-04

Kopia till:

Trafikverket

SGI

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen, Sven Arvidsson

Miljoskyddsavdelningen, Robert Ernstsson

Samhéllsavdelningen, Jan Ottander, Lena Emanuelsson, Patrik Jansson, Rebecka
Thorwaldsdotter

Vattenavdelningen, Sigrid Higgbom
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