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Forord

TrivectorTraffic fick i juni i uppdrag av Stadsbyggnadskontoret att gbra en stra-
tegisk parkeringsutredning for stadsutvecklingsomradet Centralen. Omradet ge-
nomgar stora forandringar med saval stora infrastrukturprojekt som tillkom-
mande bostader, kontor och han@edt ar darfor viktigt att parkeringen for cykel

och bil beaktas i ett tidigt skede.

Foljande personer har arbetat med utredningarin Neergaardprojektledare),
Joachim Karlgren och Rasmus Sundberg, alla Trivector, samt Magdalena Hed-
man, Fojab arkitekte Helena Sjdstrand, Trivector har kvalitetsgranskat rappor-
ten.

Kontaktperson pa stadsbyggnadskontoret har varit Anna Samuelsson. Tjanste-
man franStadsbyggnadskontoretrafikkontoret Fastighetskontoret, Alvstran-
denochParkeringsbolaget har under en wsinkp fatt ge synpunkter och bidragit

till arbetet:Anna Olsson (Fastighetskontoret), Johan Pihlgren, Malin Mansson
och Viveca Karlsson (Trafikkontoret), Anna Samuelsson, Katja Ketola, Lena
Dubeck, Annelie Kjellberg_ena JacobssoMalin Kjellin, Simon Wallgvisioch
Anna-Karin Jeppsor(Stadsbyggnadskontoret), Jonas Nilsson, Stefan Hellberg
ochAnna WidemarkParkeringsbolaget) samt Gahton Holmgren (Alvstran-

den)
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Sammanfattning

Centralenomradet genomgar stora férandringar 2035, som ar malar i utred-
ningen, har Vastlankens station vid Centralen 6ppnat. Trafikstrukturen kommer
att ha forandrats med nya gangykel och bilvagar fland annaBangardsvia-
dukten). Dessutom planerag firka 668000 kvm BTA med kontor, bostader
och handel. Det innebar en kraftig fortatning av omradet, inte minst omradet
kring stationen. | denna utredning har vi studerat behovet av platser fér cykel
och bilparkering, for saval resenarer som for tillkoamde bostader och verk-
samheter.

Tillgangligheten till stationen &r en angelagenhet for en stor allmanhet. En stat-
ion maste vara tillganglig for alla, darfér ar anslutning med saval bil och cykel
som kollektivtrafik till stationen essentiell. Ar 2035 baréas antalet avoch
pastigningar vara 9800 per dygn (resande med tag och buss: Vastlanken, Cen-
tralstationen, Nils Ericsseterminalen), jamfort med 7000 idag. En storre an-

del av anslutningsresorna an idag maste ske med cykel och kollektivtrafik. Cy-
kelandelen ar idad % i Goteborg och till stationehar det i denna utredning
antagitsatt ca 20 % ska komma med cykel. Forslaget ar darfor att utdka cykel-
parkeringen kraftigt, fran idag @B0platser runt stationen till ca 3 500 (frad 1,
per100resenéertill 4,6 per 100 resenarer). Men med fler resenérer &r det ocksa
svart att minska antalet bilplatser, varfor forslaget ar att behalla samma antal bil-
platser, vilket innebar farre per resenéar. Antalet bilplatser for resenérer blir sale-
desca 400 bilplatser

Lokaliseringen av dilrsatoemdar aqlao kbeayi ngeno
klister och for hamta/lamna funktionen med bil &r narheten viktig. En cyklist vill
ha parkering pa vagen, kunna cykla anda fram och inte behéva ga mer an 50
meter helst till pewngen. Avstandet kan vara langre med en snygg parkering
med lite hogre standard sasom bra vaderskydd och mojligheter att Iasa in cykeln
(max 150 meter). Darfor maste cykelparkering finnas pa flera platser, se figur 1
over viktiga strategiska lagen. | figlirvisas dven v i s s  och Blipacke-

ring for resenarer bor placeras. En stor del av parkeringen for restinasds
ordnas under markdvarteret norr om perrongerna. Bil och cykel kan har samsas
om ytan. Med flexibla I6sningar kan cykeldelen @élsommartid, medan bilde-

len utokas vintertid. Cykelparkeringen kan ocksa fa ta mer plats allteftersom cy-
kelns andel av resorna okar.
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Figur 1. Viktiga strategiska lagen for bil- och cykelparkering till kollektivtrafikresenarer vid stationerna
samt till centrum och Nordstan.

Var rekommendation ar ditlparkering for bostader och verksamheter i om-

radet l6ses pa tomtmark, till storsta delen inom respektive fastighet. En del av
parkeringen skile kunna l6sas i en gemensam parker@migggning nordostra

delen av omradet, med ett godtagbart gangavstand som likstalls med avstand till
kollektivtrafik. Fordelen med detta kan vara att kostnaden fér parkeringsanlagg-
ning blir I 2gre, man beh°ver oObaraod bygga ¢
lighetenatt samnyttja parkering blir storre. Parkering for befintliga byggnader
finns inom respektive fastighet. Antalet bilplatser for tilkommande bostader och
verksamheter blir med stadguarkeringstaB 960 platser. | figur 3 visas behovet

per delomrade meparkeringstalenDessa platser skulle motsvara ca 130 000
kvm och &r alltsa en ansenlig yta. Parkering for befintliga verksamheter pa Cen-
tralstationen och pa hotell Eggers och Post (vars parkering forsvinner), tillkom-
mer medlL00 platserBefintlig bebyggels i Lilla Bommenromradet har tillrack-

ligt med platser for att tAcka sitt eget behov.

Om man vill behalla den héga graden av exploatering kan det finnas skal att
erbjuda alternativ som minskar behovet av bilparkering. Vi har raknat pa vad det
skulle inneb&a att minska antalet platser till samma niva som fér Masthugget
och samnyttja besoksplatserna. Det skulle innebara att antalet bilplatser for till-
kommande bebyggelse blir0%9 (varav 578 ar samnyttjade platser). For bil har
ytterligare en lagre variantkéats fram med ett i princip bilfritt boende genom
att erbjuda de boende oOtransport som tj]ans:e
cykelpool etc i en och samma tjanst, samt mycket liten andel bilresor for verk-
samma i omradet. Det skulle innebara 1 90pl&iser (varav 546 samnyttjade
besoksplatser). Att minska antalet platser for bil bér dock innebara ganska stora
krav p& byggherre och fastighetsagare att genomfora alternativa atgarder. Har
kan man arbeta med speciella fonder, grona parkeringskdp ociptaser.En
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reservplan skulle kunna vara att reservera mark forlettspmed krav pa-kop
om fastighetségaren inte klarar av att |I6dsepovet.

Cykelparkering for bostader och verksamheter i omradetmaste finnas i di-

rekt anslutning till entréerna. €glparkering for besdkare bor ordnas i markplan,

pa tomtmark. Parkering for befintliga byggnader finns inom respektive fastighet.
Antalet cykelplatser for tillkommande bostader och verksamheter blir med sta-
dens parkeringstal 14 000 platser. | figur 2 visabovet per delomrade med
parkeringstalen. Dessa platser skulle motsvara ca 25 200 kvm och &r ocksa en
ansenlig yta, om an mindre an ytan for bilparkering. Liksom for bilparkering har
darfor ett alternativt forslag tagits fram. Det bygger pa en cykelditidebetet,

som visserligen ar lagre an den i parkeringstalen, men som med rage uppfyller
malet i Trafikstrategin: 20 % ska kunna cykla till arbetet (jamfor 40 % i i parke-
ringstalen) och alla boende ha en cykel parkerad vid bostaden. Dessutom antas
att besoksparkeringen for cykel kan samnyttjas, med hanvisning till den bland-
ning av bostader, kontor och handel som ska finnas inom respektive fastighet.
Med alternativ 2 blir antalet cykelplatser 8 830 (varav 980 &r samnyttjade be-
soksplatser).

Sammanfattnigsvis ar vart forslagfor tillkommande bebyggelsatt parkering
minstmotsvarande behovet enligt alternativ 2a eller b med lagméqrh sam-
nyttjande ¢let vill sGgaminimum 1 910 bilplatser och 8 830 cykelplatser) I6ses
inom fastighet. Aterstdende bilparing (skillnad mellan alternativ 1 med nu
gallande parkeringstal och 2a/b) skulle kunna ordnas som en parkeringsreserv
eller parkeringskop i anlaggning pa kommunens mark i nordostra delen av Cen-
tralenomradet. Besoksparkering for cykel bor l16sas i dasklutning till entré i
markplan.Att minska antalet platser for bil bor dock innebara ganska stora krav
pa byggherre och fastighetsagare att genomfora alternativa atgarder sasom trans-
port som tjanst med bilpool, cykelpool, kollektivtrafik, bra cykellogainetc.

Har kan man arbeta med speciella fonder, grona parkeringskop och reservplaner.
En reservplan skulle kunna vara att reservera mark forhatspmed krav pa-p

kop om fastighetsdgaren inte klarar av att |6&elpovet.
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Figur 3.  Antal platser for cykel (cpl) och bil (bpl) som kréavs enligt stadens parkeringstal. 100 platser
tillkommer for befintlig verksamhet (hotellen Eggers och Post). Utredningen redovisar aven
lagre parkeringstal som alternativ.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och utredningsomrade

Centralenomradet genomgar stora forandringésra infrastrukturprojekt som
beréromradetskagenomforasinder de kommande 420 arenSamtidgt plan-

eras det for mangaya bostader och verksamhefétt stadsutvecklingsprogram
tasfram som anger mal for Centralenomradeiteckling och pekar ut stadskva-
liteter. Planstrukturen visar en mojlig utformning av omradet pa lang sikt, om-
kring ar 2035, sdigur 1-1. Utredningsomradet ar inringat med strgeickad

linje.

Figur 1-1  Utredningsomradet for Stadsutvecklingsprogrammet och for parkeringsutredningen Vitt om-
rade ar framtida byggnader, gratt omrade ar befintliga byggnader som finns kvar 2035. Gult
omrade &r inte avsett for biltrafik. Vastlankens uppgéngar ar markerade med orangea cirklar.
De grona ytorna ar parkomraden.
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1.2 Syfte

Foreliggande rapport ar ett underfég fortsatt arbete medykel och bilparke-

ringi Centralenomradet. Underlaget ska ge svar pa hur manga platser for bil och
cykel som kan behoévas och av vilken typr parkeringsplatser ska lokaliseras
och hur parkeringen kan l6sas. Utredningen utgar fran hur det ser ut malaret
2035:det vill sagaden bebyggelse och de forutsattningar att resa som finns da
och de forutsattningar for att resa som bor finnas da i enliged de politiskt
beslutade malen inom trafik och parkering. Det innebar att utredningen analyse-
rar alternativ till parkering som gar i linje med stadens parkeringspolicy som sa-
ger att beslut om parkering ska medverka till att resande med kollektivacdfik
cykling okar.Arbetsplatsparkering pa kvartersmark ska ersattas av parkering for
boende, handel och service

1 Goteborgs Stad 2009. Parkeringspolicy for Goteborgs Stad. Antagen av kommunfullméktige 2009-10-08.
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2. Nulagesanalys i verksamheter, p-platser och
anvandning idag

| detta kapitel beskrivs nulaget. Observera att ar 2035 kommer omradetedtt se h
annorlunda ufin idag Utredningens fokus ligger i 6vriga avsnitt darfor pa en
malbild av hur omradet ser ut 2035.

2.1 Cykelparkering

Oversikt befintliga cykelparkeringar

Det totala antalet cykelparkeringar i utredningsomradet ar cides@ | Gull-
bergsstrandinns det ca 510 cykelstalbch kring centralen och Nils Ericssonter-
minalen cirka930st. Det finns dven sex lanecykelstationer i omradet, tre norr
om E45 och tre kring Centralstationen och Posthotdlletnfor omradet finns
aven en lanecykeldtan vid KruthusgatarVilka som anvandede befintliga cy-
kelparkeringarnach varforoverensstammesannolikt till stor deimed hur par-
keringsplatserna for bil anvands, vilket vidare beskrasgsnitt2.2. Cykelparke-
ringarnas placeringGentralenomradet visagigur 2-1 Huvudsakliga ytor for
cykelparkering i Centralenomradet. Ytor med enstaka parkeringsplatser ar inte
markerade i figuren.

Antalet parkeringsplatser for cykelppdelat pa mindre delomraden redovisas i
tabell2-1. Drottningtorget ar den plats dar flest cykelparkeringar finns idag.

Tabell 2-1 Antal cykelparkeringar i utredningsomradet.

Omrade Antal parkeringsplatser for cykel

Gullbergsstrand 510
Norr och vaster om Nils Ericssonterminalen 200
Vaster om Nils Ericssongatan 70
Mellan Nils Ericssongatan och Centralstationen 300
Drottningtorget 310
Akareplatsen 10
Burggrevegatan 40
Totalt 1 440

2 Sweco 2011. Parkeringsutredning Polhemsplatsen, Drottningtorget och omréadet runt Gétaélvbron. 2010-11-
01

3 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret. Belaggning cykelparkeringar centralen 140926
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Figur 2-1  Huvudsakliga ytor for cykelparkering i Centralenomradet. Ytor med enstaka parkeringsplatser
ar inte markerade i figuren.

Cykelparkering vid Lilla Bommen och Gullbergsstrand

Tidigare genomford belaggningsstudie for omradigtilla Bommen ochGull-
bergsstrandisar pa att det var hog eller mycket hog belaggniddlera cykel-
parkeringar dagtid. Det &ar framforallt cykelpaikear i garage samt langs med
Gullbergs Strandgatan som har en hdg belaggning. Nattetid &r det endast cykel-
parkeringar i garage som har en belaggning 6ver A0e%empelvis i kvarter
Kromet
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Cykelparkering vid Centralstationen

| omradet kring Centralen har en senare belaggningsstudie genomforts under hos-
ten 2014. Cykelparkeringarna vid Drottningtorget, Nils Ericssongatan och Burg-
grevegatan har en htg uppmaétdggning, i flera fall fanns det fler parkerade
cyklar an vad det fanns cykelparkeringar. Intressant &r att det vid flera andra
samlade cykelparkeringar krinQentralstationen och Nils Ericssonterminalen

var relativt 1adg belaggnirfgDet gor att totalt omradet verkar antalet cykelpar-
keringar utnyttjas till cirka 75 %

En forklaring till den ojamna beldggningen av cykelparkeringar kring Central-
stationen kan vara hur cykelparkeringarna ar placerade i forhallande till de mest
trafikerade cykelbanorna o@entralstationen/Nils Ericssonterminalen, vilka vi-

sas ifigur 2-2. Cykelparkeringanamed hogst belaggning finns séder om Burg-
grevegatan och vaster om Nils Ericsslatsen Detta kan bero pa att cykelvag-
natet narmast Centralstationen och cykelpassagerna dver ndmnda gator inte ar
tillr&ckligt bra. Det gor att cyklister hellre parkerar cykéla de mest trafikerade
cykelbanorna och gar resterande bit till Centralstationen och Nils Ericssontermi-
nalen.

L
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Figur 2-2  Cykelfloden i Goteborgs centrala delar, eftermiddag 15:30-17:30 (Trafikkontoret 2014).

En annan anledning till att inventering2@14uppmaétte en belaggning pa bara
75 % kan vara att cyklisterna inte hade hittat till flera av de relativt nya cykelpar-
keringarna kring Centralstationen. Vid en kontroll i augusti 2015 var det 6verfullt
vid flera cykelparkeringar i omradet narmast statiogsimaden.

‘Exempelvis kring oTratteno, nedg-ngen till tunneln mell
sarnas vandplan vid Nils Erikssonterminalen.

5 Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret. Belaggning cykelparkeringar centralen 140926

6 Goteborgs Stad Trafikkontoret 2015. Nulagesbeskrivning Centralen och Bangardsviadukten i Trafikforutsatt-
ningar. 2015-02-01

an

Centr e
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Figur 2-3  Onsdag 2015-08-19 fanns det fler parkerade cyklar an vad det fanns cykelstall vid ingangen

till Nils Ericssonterminalen och Centralstation.
En intervjustudie har genomféyisom ramendr detta uppdradylandcyklister
och bilister somparkerar i narheten av Centralstationen, resultaten & samman-
fattade i bilaga 41 studien intervjuades cyklister vid Drottningtorget och vid
cykelstalletmed tva vaningasomvisas ifigur 2-3. Det vanligaste arendgir de
somparkera cykeln vid Centralstationen var att reséotsvarande 71 % av de
intervjuade skulle eller hade genomf@n tag eller bussresa. 9% planerade att
parkera langre an 4 timmar och ca 60 % av de som parkerade startade sin resa
innanfor trangselskattezonen.
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2.2 Bilparkering

Oversikt p-platser idag

Det totala antalet parkeringsplatser for bil i utredningsomradeirka 2400
stycken i dagslaget. DA det finns fa bostader i omradet anpankisringglat-

serna till storsta del for arbetsplatsparkering, besok till handel samt fér resenérer
och for de som hamtar/lamnar resenaidrCentralstationen. Strax utanfd u
redningsomradet finns det ytterligare cirk830D parkeringsplatsedar Nord-

stans parkeringshus med7Q0 parkeringsplatser och cirka 1,3 miljoner parke-
rade bilar arligen utgor en viktigarkeringsanlaggninigcentrala GoteborgAn-
laggningen ar framforllviktigt for besokare till centrala Goteborg men aven for
hotell och konferensparkering samt for verksamma som arbetar innanfor i cent-
rum, vid Centralstationen och vid Lilla Bommen.

——

[ Markparkering

Kiss-n Ride/Taxi

Parkeringsanléaggning
utanfor utredningsom-
radet med betydande
paverkan pa parke-

rinasfunktionen

Y B
Pass i _
Lilla Bommen
o l,. B -
: s \ A\ 'it . r

P

2 oy
: ¥

11 (125) |2
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Figur 2-4  Huvudsakliga ytor for bilparkering i Centralenomradet. Ytor med enstaka parkeringsplatser ar
inte markerade i figuren. Antalet parkeringsplatser visas inom parentes.
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Omradevid Lilla Bommen bort till Casiot har i efterhand inférlivats i program-
omradet for Centralenomradet. Har finns ciB0 parkeringsplatser for bibe

figur 2-5. Parkeringsfragan for detta omrade kommer belysas i pdgaende pro-
gram for Packhuskajen.

Figur 2-5 Omradet vid fran Lilla Bommen till Casinot har i efterhand inférlivats i programomrédet. Del-
omradet ingdr inte i parkeringsutredningen men parkering som funktion beaktas. Antalet par-
keringsplatser visas inom parentes.

Bilparkering vid Lilla Bommen och Gullbergsstrand

| omradet bestar parkeringsbestandet nastan uteslutande av verksamhetsparke-
ring och besoksparkering till verksamheter. En stor del av parkeringsplatserna &r
forhyrda och i privat &gande. Parkeringsplatserna anvands nastan uteslutande un-
der datid. Belaggningen dagtid varierar, pa vissa platser ar det 6ve0®06
belaggning medan pa andra platser ar belaggningen lagre &n 40 %. En forklaring
kan vara att de flesta parkeringsplatserna ar forhyrda varfor variationer i belagg-
ningen kan forekommavallstid ar det lag belaggning (mindre &n 40 %) pa
samtliga parkeringsplatseEnligt tillgangligt underlag finnadetledig kapacitet

aven dagtid i omradet vid Lilla Bommen oGullbergsstrandDagtid &r det hog
belaggning pa bade kerich langtidspderingarna.

7 SWECO 2011. Parkeringsutredning i Polhemsplatsen, Drottningtorget och omradet runt Gétaélvbron. 2010-
11-01. Projektnummer 2391 973 000
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Bilparkering vid Centralstationen

Kring Centralstationen finns det totalt cirka 400 parkeringsplatser som idag an-
vands for korttids och langtidsparkering sanKi s s ndietRvill ds@é&ga
hamta/lamna, ej parketd)nder Nils Ericssonterminaléimns dessutom ett ga-
rage med cirka 70 parkeringsplat$ér de som arbetar inom stationsomradet
Det finns ocksa en storre taxiterminBle hyrbilsbolag som ar belagna i Nils
Ericssonterminalen hyr cirka 130 parkeringsplatser langs Kruthusgatan.

Hyrbilsparkering 128 platser

E Garage under centralhuset 33 platser

Figur 2-6  Oversiktsbild av parkeringsytorna vid Nils Ericssonterminalen och centralstationen.
Korttidsparkering

Enligt en inventeringav fordonsflddena till Nils Ericssonterminalen ko2ie

35 fordonin p& kortticsparkeringervarje Sminutersperiocuinder maxtimma,
klockan16:00-17:00. Eftersomdet finns 100 parkeringsplatser for korttidspar-
keringeninnebérdet att en parkerirgplatsi genomsnitt anvéands ca-PO minu-

ter. Enligt en parkeringsanalys genomford akndesen sa har korttidsparke-
ringen en jamn beldggning sju dagar i veckan. Korttidsparkering anvands framst
tiden 10:0019:00. De flesta som parkerar pa korttidsparkeringen, 80 %, gor det
endast en gang per manad. 90 % av kunderna star kiddtareen tinmal®.

Det bekraftas dven av resultaten fran den intervjustudie som har genomforts.
Hamta och lamna resenarer ar det vanligaste aredad@& % av de som parke-
rade vid korttidsparkeringen under intervjustudien skulle hamta/lamna resenar

8 ma&ndag och fredag 10:00-17:00 i februari 2011
9 SWECO 2011. Inventering av fordonsflédet vid infarterna till Nils Ericsonterminalen. Géteborg 2011-03-09
10 Jernhusen 2015. Goéteborgs centralstation parkering. Sammanstélining parkeringsanalys.
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eller besoka ngdiorm av resandeservite De flesta av de som parkerade bor-
jade sin resa i Géteborgs kommun, utanfér zonen for trangselskatt. Se en mer
detaljerad redovisning av resultaten i bilaga 4.

Korttidsparkeringen anvandsltsatill stor del av sallanbesokare soparkerar
en kort tid for att utfora arenden dagtafta hadmta eller lAmna en resenar

Langtidsparkering

Jernhusen har utvarderat hur tva langtidsparkeringar (nummer 11 o6igur6 i

2-4) anvands. Aven har ar det ca 80 % av de som parkerar som bara parkerar en
gang per manad. Langtidsparkeringarna anviahdg utstrackning som korttids-
parkering, cirka 50 %. Det &r ofta hog belaggning pa vardagar och lagre belagg-
ning pa helgerna. De flesta parkerar pd morgo0é®7) for att hinna meett
morgontad’.

Under intervjustudien intervjuades endast ett fatal som parkerade pa nagon av de
tva langtidsparkeringarnAy resultaten kan utlasas att fram till 07:00 var arendet
uteslutande resa, senare pa morgonen var detfi@vanrsom parkerade for att
arbeta i omradet kring Centralstation&e flesta av de som parkerade borjade

sin resa i Goteborgs kommun, utanfor zonen for trangselskatt.

Resultatet av de tva utredningarna indikerar att parkeringarna utnyttjas som det
ar tankt. Den storsta delen av de som parkerar pa langtidsparkeringen verkar avse
att fortsatta resa med tag eller buss.stor del av langtidsparkeringen anvands
som korttidsparkering, galler formodligen framst den narmast sparen. Nuvarande
reglering och avdiissystem verkar fungera brdet vill sdgadet ar mojligt att
parkera en langre tid &ven pa parkeringen narmast, men det kostar vilket gor att
de flesta kunder &ar korttidsparkdorer.

Bilparkering vid Akareplatsen

| omrédet kring Akareplatsen, sydost omn@elstationen, finns det cirka 210
parkeringsplatsewarav den storsta delen &r belagna i Akareplatsens parkerings-
hus. Kring Akareplatsen anvands parkeringsplatserna i huvudsak av verksamma
men aven besotkare till omradet och 6vriga city samt hotellérhieten. Parke-
ringshuset vid Akareplatsen anvands dels som bes6ksparkering, framst de parke-
ringsplatser som ar avgiftsbelagde)s sonmverksamhetsoch boendeparkering

pa tillstdndsplatserna. De férhyrda markparkeringarna runt Akareplatsen an-
vands i huvudak som verksamhetsparkering.

11 Hamta/képa biljetter, Arende till kundmottagning SJ, Vasttrafik, Hyrbilsbolag, Fjarrbussholag
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2.3 Parkeringsplatser for bil som ber6rs under byggskedet av
projekten i Centralenomradet

| samband med de utvecklingsplaner som finns kommer flera av de ytor som idag
nyttjas till bil- och cykelparkering att ges annan anvamning. Pa flera av mark-
parkeringarna skall det byggas fastigheter for bostader kontor och handel. Andra
parkeringsplatser tas bort pa grund av infrastrukturprojekt som Hisingsbron,
Vastlanken och Bangardsviadukten.

| omradet norr om E45 forsvinner enlidgtaljplanen cirka D00 parkeringsplat-

ser till f6ljd av byggnationen av Hisingsbron. Det géaller de ytor fér parkering
som idag finns under Gotaalvbron, langs Gullbergskajen samt de tva parkerings-
anlaggningar som ligger strax dster om Gotaalvbron vid Gimdsegatatt.

Aven de parkeringsplatser som finns i garage idag i kvarteret Platinan kommer
att paverkas av ombyggnation av fastigheten.

Enligt ett stallningstagande i detaljplanen skall de parkeringsplatser som forsvin-
ner ersattas under byggskedet oatgmgre sikt med cirka 600 parkeringsplatser.
Antalet parkeringsplatser som ska ersattas baseras pa Goteborgs Stads parke-
ringstal och befintlig BTA i omradet.

Soder om E45, krin@entralstationen och Nils Ericssonterminalen kommer i
stort sett samtliga arkparkeringar att bebyggas. Antalet parkeringsplatser som
berérs ar cirka 490 langtidsparkeringar samt cirka Korttidsparkeringar.

| sbdra delen av omrédet ligger en parkeringsanlaggning vid Akareplatsen som
kommer att rivas pa sikt. Anlaggningen leirtka 170 parkeringsplatser. | omra-

det runt omkring finns ockssammanlagéver50 forhyrda markparkeringaut-
spriddasom ocksa kommer att berérasfeamtida stadsutveckling

Tabell 2-2 Antal parkeringsplatser som berors av den planerade utvecklingen av Centralenomradet.

Omrade Berérda Huvudsakligt anvandningsomrade
parkerings-
platser
Norr om E45, Lilla Bommen/Gullbergsstrand 1000 Verksamhetsparkering
Centralstationen, Nils Ericssonterminalen, 600 Verksamhetsparkering, beséksparkering,
Norr om bangéarden langtidsparkering resande
Akareplatsen med omnejd 220 Verksamhetsparkering, bestksparkering,
boendeparkering
Totalt 1820

Sett till befintliga verksamheter i omradet, nastan Q@0 BTA kontor och ho-

tell, ar efterfrdgan pa bilparkering enligt parkeringstalen cirka 920 parkerings-
platser, Centralstationen och Nils Ericssonterminalen exkluderagir. 2-7 vi-

sas en oOversiksbild for hur efterfrdgan pa bilparkering fran befintlig bebyggelse
kan hanteras. Det ar framforallt efterfragan pa bilparkering for de tva hotellen
vid Drottningtorget som behover beaktas.

12 Goteborgs Stad 2014. Detaljplan foér Bro éver Gota Alv inom stadsdelarna Gullbergsvass och Tingstadsvas-
sen i Géteborg. Planbeskrivning antagen 2014-05-20, Dnr 10/0359
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Kvarter Gullbergsvass 5:10,
5:26 mfl. Efterfrdgan ca 270
bilparkeringsplatser for
verksamma. | omradet finns
ca 680 parkeringsplatser
varfor efterfragan bor kunna
I6sas med befintliga parke-
ringsplatser. Parkeringsplat-
ser langs kajen ar inte med-
raknade i summan da de
kommer att tas bort fram till
2035.

NV ‘\ﬁ & & ity
Efterfragan fran verksamma
tillgodoses idag till stor del i
garage under NE-termina-
len, i Nordstans P-hus och
pa centralens langtidsparke-
ring. Om parkeringsgaraget
under NE-terminalen samt
Nordstans P-hus ar kvar
framover finns det fortsatt
parkering for verksamma.

Kvarter Gullbergsvass 1:1
och 1:17. Efterfragan ca 50
bilparkeringsplatser for verk-
samma. Loses inom detalj-
planeomréde for ny Gota Alv-

Hotell Post och Hotell Eg-
gers. Efterfragan ca 100 par-
keringsplatser. Loses idag i
P-hus Nordstan och P-hus
Akareplatsen. Sarskild utred-
ning pagar for att losa efter-
frdgan nar P-hus Akareplat-
sen rivs.

Figur 2-7  Oversiktsbild som visar hur efterfragan pa befintlig bebyggelse kan hanteras.



15

Trivector Traffic

2.4 Slutsatser

Utifran dagens forutsattningar och anvandning av parkeringsplatser for bil och
cykel i Centralenomradet finns det flera funktioner som ar viktiga aven pa lang

sikt.

u

De flesta cykelparkeringar runt stationen ar éverfdildgang till cykel-
parkering vid Centralstationen for resenarer blir &nnu viktigare framdver
nar antalet tigresenarer i Centralenomradet okarda antalet cykelresor

i Goteborg ska 6kd samband med 6ppnandet av Vastlanken, station Cen-
tralen, behover fler cykelparkeringallkomma och férdelas kring vast-
lanksstationengntréer Placeringen av cykelparkegar i direkt anslut-

ning till entréer och cykelvagar ar viktitndikationer fran intervjustu-
dien, som aven stammer med hur det brukar se ut, visar att ca 20 % par-
kerar sincykel 6ver natten, en grupp som kan vara intresserad av att lasa
in cykeln.

Bilparkering for gaster till hotellen kring Drottningtorget behdver hante-
ras nar befintlig parkering vid Akareplatsen foérsvinner.

Ki s s (hanailadnea, ej parkeragh kortticsparkering fyller en vik-

tig funktion som sevice fortag och bussresenardfn stor del av parke-
ringen vidCentralstationen anvands féithAmta/lamnaesenareDenna
funktion &r viktig att ha kvar aven i framtiddror resenarer med mycket
bagage elleresenarer som har svart att gad m&stes s findaR nadae
sparen.

Langtidsparkering verkar till viss del anvandas av verksamma i Centralen-
omradet samt som korttidsparkering. Funktionen langtidsparkering &r en
service som innebar att de som bor i oreréched bristfallig kollektivtra-

fik ska kunna resa med tag. Funktionen bor finnas i omradet aven 2035
och ar viktig inte minst for att fijarrtaget ska kunna ta andelar fran flyget
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3. Malbild 2035 och underlag

3.1 Bebyggelse 2035, kvm BTA

For att bedoma framtida geeringsefterfrdgan i Centralenomradet baseras ut-
byggnadsytorna pa tabellefigur 3-1. Totalt ror det sig om cirka 6680 kvm
BTA fordelat pa nio omradelYtor for verksamheter star for den absolut storsta
delen med totalt cirka 45200 kvm BTA. Till det kommer cirka 2600 kvm
BTA med inriktning pa handel. Den totala ytan for tillkommande bostader i ut-
redningsomradet uppgar till ca 1600 kvm BTA. De tilkommande ytorna visas
aven itabell6-3i bilaga 1.

AN ¢ SEAEE TR R

om BT " varew he

7
H

Figur 3-1. Utbyggnadsytor for de olika kvarteren i Centralenomradet. Vita byggnader avser senare skede,
som inte ingar i denna utredning.

3.2 Resande Centralstationen och Vastlanken

Det har under utredningen visat sig vara svart att f4 en samlad bild av det forvan-
tade antalet kollektivtrafikresenarer till oftan Centralenomradet (lokaltrafik
bortraknad).Den forvantaa efterfragan pa cykeloch bilparkeringutgar fran
95000 av och pastigningaper dygnar 2035, vilket kan jamféras med 020

idag, setabell3-1. Antalet av och pastigningapa Vasttrafiks tagtrafik kommer

i stort att vara dsamma, da dkningen av antalet tagresenarer fordelas ut pa Stat-
ion Haga och Station Korsvagen. Okning finns daremotl&r kommersiella
tagtrafiken och Vasttrafiks busstrafik. Inga prognoser har gjorts for framtida tra-
fik med kommersiell busstrafik.
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Tabell 3-1 Preliminar bedomning av antalet av- och pastigningar per dygn ar 2035 vid Centralstat-
ionen, Vastlanken Station Centralen och Nils Ericssonterminalen. Exklusive kommersiell
busstrafik. Kéalla: Vasttrafik.

Dagens station Vastlanken Nils Ericson
stn Centralen Terminalen
Vasttrafik Kommersiell | Vasttrafik Kommersiell | Vasttrafik ~Kommersiell
tag tagtrafik tag tagtrafik busstrafik  busstrafik
Nulage 45 000 20 000 12 000 ? 77 000
Framtid 15 000* 30 000 30 000 20 000 ? 95 000
(ca 2035)

*Vasttrafiks tagtrafik fordelas i framtiden p& dagens station och Vastlanken station Centralen.

| enPM fran Trafikkontoret redovisas ett teoretiskt potentiellt resealstringsmax-
imum for Vastlanken Station Centralpé 20100 resenarer per daded anta-
gande om symmetri i resandet innebar det totalt 40 200chvpastigade per
dag,det vill sagal0000 fler &n i tabell ovaA Berdkningarna baseras pa ett vl
tilltaget upptagningsomradéntaganden ar medvetet optimistiska och till kol-
lektivtrafikens och tdgresandets absoluta fordel.

3.3 Bil- och cykelinnehav

Centralenmrackt har redan idag ett mycket bra utbud av kommunikationer och
tillgangligheten med tag, buss, sparvagn, g@aoh cykelvagnat, till Géteborgs-
regionens arbetsplatser, bostader och service/handel, & god. Framdver kommer
utbudet av kollektivtrafik att starkaytterligare med avseende pa bland annat
Vastlanken och hoghastighetstag OsteDatta bor innebara att bilinnehavet blir
lagre an idag och cykelinnehavet hogre.

Bilinnehav

Idag &r bilinnehavet i utredningsomradet inklusive omkringliggande omraden (se
figur) 235 bilar pel000 iménaré”. Det kan jamféras med hela Goteborg dar
bilinnehavet 2014 var 285 bilar pEd00 invanareAtt dagens bilinnehav ar lagre

an genomsnittet i Géteborg beror troligtvis pa att omradet har goda kommuni-
kationer med kollektivtrafik och ett stort centrumutbud varfor farre valjer att &ga
en egen bil.

13 Goteborgs Stad Trafikkontoret 2014. PM Resandeméngder vis Station Centralen Vastlanken. Berakningsun-
derlag for dimensionering av stationsanlédggningen ovan mark. Version 2014-01-08

14 Personbilar i trafik registrerade pa privat- och juridiska personer, statistiken inkluderar inte avstallda bilar. |
utredningsomradet bor bara 6 personer, varfér omkringliggande omraden tagits med.
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Figur 3-2  Bilinnehavet baseras pa antal bilar i trafik i samtliga basomraden inom primaromrade 116
samt de basomraden som i primaromrade 117 som ligger narmast utredningsomradet och
avgransas av Fattighusan och MéIndalsén. Det bor cirka 8 200 personer i dessa omraden.

De senaste aren har bilinnehavet totalt sett i Goteborg haft en nedatgaende trend
varfor det, med ett fortsatt kommunalt arbete for hallbara resor i enlighet med
Trafikstrategin, inte ses som orimligt att Centralenomradet far ett lagre bilinne-
hav ar 203%in idagdet vill sagaunder 0,23 bilar per invanare

Cykelinnehav

Goteborgs Stad har under de senaste arere@afor att varje boende ska
tillgang till en cykelplats i forrad samt ungefar 0,15 cykelplatser per boende vid
entrér®. Att varje boende skaes tillgang till en cykelplatsforrad (saker, vé-
derskyddad}r snarare ett stallningstagande ecimalséattning an gruat i ett
faktiskt cykelinnehav peinvanare idag.

Eftersom cykel tidigare, och ganska ofta aven idag, ses somaetidédel som

inte nyttjas vintertid &r det en bra inriktning att varje boende skall kunna férvara
sin cykelinomhusunder en langre tid utan att behdva ha den i lagenheten. Darfor
foreslas att parkeringstalen for cykel inte baseras pa nuvarande cykelinnehav
utanmaletatt alla ska kunna aga och forvara sin cykel en langrenticki anslut-

ning till bostadendet vill sdgaen cykel per boende

15 Enligt rekommendationer i Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov
2011. Stadsbyggnadskontoret. Godkénd av byggnadsnamnden 2011-10-31.
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3.4 Bilens och cykelns andel av resorna 2035

| Goteborgs Stads Cykelprogram for en nara storstad beskrivs malen att antale
cykelresor ska tredubblas till ar 2023et motsvarar ungefar en cykelandel pa
12 % jamfort med dagens ca 7 Wil &r 2035 bor cykelns andal resornaara
hogre. | denna utredninggar vi fran att det ska vara mojligt att naogkelandel

om 20 %av resorndill och franCentralenomradet

Kommunfullmaktige i Goteborg har satt upp ett prioriterat mal att biltrafiken ska
minska. Trafiknamnden har antagit effektmal i trafikstrategin for Goteborgs Stad
som innebar att biltrafiken behover minska med 26IR&r 2035 jamfort med
dagens nivaldag gors 10-30 % av arbetsresornidll majoriteten av arbetsplat-
serna iCity och Innerstaden med il Ar 2035b6r andéen bilresor rimligtvis
vara lagre ellekunna ligga i det lagre intervallet da forutsattningarna att resa
med cykel och kollektivtrafik forbattrats ytterligare. Det innebar att utredningen
tagit fram ett alternativt parkeringstal fér bil som innebéar att 40 % av de som
arbetar i omradegka kdra bil, se vidare avsnii.

Nar det galler kollektivtrafikresorna h&oteborgsregionen antagit ett kollektiv-
trafikprogr am i nom 0 K2 Oadelen restr inddbllektivigak skat t
oka frén 25 % ar 2005 till minst 40 % ar 2025.

3.5 GoOteborgs stads p-tal for bostader och verksamheter (alt. 1)

For att berdkna hur manga cykekth bilplatser som behdovs for tillkommande
bostéader och verksamheter hatt forsta alternatixGoteborgs stadsarkerings-
tal anvants (parkeringstalen fér omradet City/Innerstadesg tabell.

Tabell 3-2 Parkeringstal for bil i centrala lagen. Antal parkeringsplatser per 1000 kvm BTA i detaljpla-

neskedet?®.
Verksamhet Boende/verksamma Besdkande
Bostéader 5 0,5
Kontor 5* 0,5
Centrumhandel 1,5* 15
Hotell 0,5 2

* Om detaljplanen rér verksamheter och ligger i ett omrade med god tillganglighet med kollektivtrafik
anger talen maximalt antal bilplatser som detaljplanen bér méjliggora (vilka visas i tabellen). Detaljpla-
nen maste minst mojliggora det antal parkeringsplatser som kravs i bygglovsskedet. Det motsvarar 4

parkeringsplatser/1 000 BTA for verksammakontor och 1 parkeringsplats/1 000 BTA for verksamma-

Centrumhandel1 6

Tabell 3-3 Parkeringstal for cykel i centrala Iagen. Antal parkeringsplatser per 1000 kvm BTA i detalj-
planeskedet'®

Verksamhet Boende/verksamma Besdkande
Bostader 25 10
Kontor 13 2
Centrumhandel 4 18
Hotell 1 2

16 Goteborgs Stad 2011. Vagledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov 2011. Godkand av bygg-
nadsnamnden 2011-10-31.
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Parkeringstalentiabell 3-2 och itabell 3-3 baseras pétt antal faktorer som ge-
neraliseras vid framtagande av parkgsiral for storre omraden i en stad: antal
verksammanch besokarper 1000 kvm BTA, faktiskt bilinnehav, genomsnittlig
antal invanare per bostad och framtida fardmedelsférdelning. Det &r sannolikt att
det kan férekomma lokala variationer som gér att pamgstalen kan vara bade

for hoga och for laga for olika kvarter i staden.

Parkeringstalen for bostader i centrala Géteborg ar exempelvis baserade pa ett
genomshnittligt bilinnehav pa 0,31 bilar/invanare, 90 kvm lagenhetsyta och i ge-
nomsnitt 1,6 invanare peostad. Om parkeringstalen skulle baseras pa det fak-
tiska bilinnehavet i befintliga basomraden sontca0,23skulle parkeringstalet
behdva sankas till ca 4,1 parkeringsplatser/1000 kvm BTA bostader, detaljplan.

For verksamhetesysselsatta ar parkeristglen i centrala Géteborg baserade pa

att bilandelen vid arbetsresor max far vara 15 %. Andelen arbetsresor med bil
idag ligger nagonstans mellan-30 % for majoriteten av arbetsplatserna i City
och Innerstadeéfi Beroende pa vilken arbetsplats som avses kan séledes de nu
gallande parkeringstalen innebara en 6kning av utbudet av arbetsplatsparkering
med ca 50 % mot vad som efterfrdgas. A andra sidan kan parkeringstalen bidra
till att utbudet av arbetsplatsparkegiminskar med ca 50 % om efterfragan pa
parkering baseras p& att 30 % av de anstallda pa en arbetsplats reser med bil.

For cykelparkering finns det ocksa generella antaganden som kan innebéara att
parkeringstalen blir missvisande for sarskilda bostadsamnradh arbetsplatser.

Att varje boende skall ha tillgang till cykelplats bygger snarare pa en viljeinrikt-
ning och politisk malsattning an att det ar sannolikt att alla boende kommer att
aga en cykel framover.

Parkeringstalen for bil och for cykel byggeren pa att alla anstéllda vid en verk-
samhet kommer att vara pa plats samtidigt under en arbetsdag. Erfarenheter visar
dock att det ofta &r 20 % eller fler av de anstéllda som varje dag befinner sig
nagon annanstans, kanske for ledighet, arbetsresacelkatt fle ar sjukskrivna.

Om vi med sadkerhet vet arbetstatheten vid en arbetsplats kan det vara rimligt att
ha med i berakningen att hela arbetsstyrkan sallan ar pa plats samtidigt. Ar dare-
mot arbetstatheten okand &r det inte sakert att en saddan jusremiagig.

Vagledningen till parkeringstal i centrala Géteborg ger mojlighet att minska par-
keringstalen for bostader med 10 % om omradet uppfyller kriteriet god kollek-
tivtrafik'’. Aven parkeringstalen for arbetsresor baseras pa tillgangligheten med
kollektivtrafik i omradet®. D& utbudet av kollektivtrafik i Goteborg ar som bast

i Centralenomradet, samt att utbudet kommer att forstarkas ytterligare framéver,
uppfyller omradet definitionen for god kollektivtrafik. Har kan det finnas anled-
ning att resonera kig om effekterna pa parkeringstalen med anledning av god

17 Definitionen for god kollektivtrafik, bostader, &r att man fran det aktuella omradet nar mer &n halften av Gote-
borgs arbetsplatser inom 30 minuter.

18 Definitionen for god kollektivtrafik, verksamheter, ar att minst halften av invanarna i Géteborg, Partille, vastra
Harryda och norra Moéindal nar omradet med kollektivtrafik inom 30 minuter.
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kollektivtrafik borde vara annu storre framover, sarskilt for verksamheter. Ex-
empelviskommerrestiden med snabbtag paarlyanan mellan Géteborg och
Borasatt varaendast 22 minuter.

3.6 Alternativa p-tal for bostader och verksamheter (alt. 2)

For att visa vilka konsekvenser lagre parkeringstal ger for den totala yta-for bil
och cykelparkering visas i alternativ 2 parkeringstal dar resandet med bade bil
och med cykel ar lagre &n vad som ligger till grdar Goteborgs Stads nuva-
rande parkeringstakor bil finns ytterligare en variant framtagen som kallas al-
ternativ 2 b.

Alternativ 2, parkeringstal for cykel

De parkeringstal for cykel som ligger till grund for alternativ 2 bygger pa att
boende i ndgot hyie utstrackning ska kunna parkera cykeln vid bostadére-D

mot har det antagits att antalet cykelparkeringar for bestkande inte behover fin-
nas i sammautstrackningsom nu géallande parkeringstal. Cykelparkering for
verksamheter bygger pa 2@ % ska kunngarkera sin cykel vid arbetsplatsen,
gentemot 40 % i nu gallande parkeringstafalen i alternativ 2 bygger aven pa

att inte alla arbistagare ar pa plats samtidigt, vilket ger ett lagre faktiskt tal for
antal anstallda per 1000 kviRarkeringstalen focykel i alternativ 2 blir nagot
lagre for alla kategorier jamfort med nu gallande parkering3takering for |a-
necyklar ar ej medtagen.

Tabell 3-4 Parkeringstal for cykel for alternativ 1 och alternativ 2. Besdksplatser inom parentes.

Alternativ 1 Alternativ 2 Kommentar

Cpl/1000 kvm Cpl/1000 kvm
BTA BTA

Bostader 25+(10) 28 +(1,8) lalt. 2 ar det farre besoksplatser och fler platser
for boendeparkering.

Kontor 13+ (2) 53+ (2) | alt. 2 antas att farre arbetstagare ar pa plats
samtidigt samt att 20 % av arbetstagare har en
cykelplats. Besoksparkering &r samma som i alt.1.

Handel 4+ (18) 3+(9) | alt. 2 antas att farre arbetstagare ar pa plats
samtidigt samt att 20 % av arbetstagarna har en
cykelplats. Det antas &ven att 20 % av bestkarna
till handeln cyklar.

Hotell 1+ (2) 1+ (2) Ingen forandring.

Alternativ 2, parkeringstal for bil

De alternativa parkeringstalen for bil bygger pa den mbdsdm ligger till

grund for hur manga bilparkeringsplatser som detaljplanen ska tillata vid Mast-
huggeti Jarnvagsgatdh Den berikningsmodell som har antgivid Masthug-

get gor en ansats att besvara hur manga parkeringsplatser som kan tillatas for att
inte biltrafiken ska 6ka i strid med Trafikstrategin.

19 Goteborgs Stad Trafikkontoret 2015. PM Trafikanalys enligt Trafikstrategin. Detaljplan fér Norra Masthugget
2015-05-08

20 Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret 2015. Detaljplan for blandad stadsbebyggelse vid Jarnvagsgatan
m.fl. Samradshandling juni 2015. Diarienummer SBK: 0402/13. Detaljplanen for Masthugget-Jarnvagsgatan ar
ute pa samrad.
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Parkeringstalen for bostader i alternativ 2 baseras pa samma boendetathet och
lagenhetsstorlek som nu Gidde parkeringstal. Skillnaden ar att bilparkerings-
talen for bostader baseras pa dagens bilinnehav i naron(288etilar per 1000
invanare) minus 10 %let vill sdga211 bilar perl000 inv.

For verksamheter bygger parkeringstalen i alternativ 2 p&ams att bara un-

gefar 80 % av arbetstagarna ar pa platssamtidigr i | ket i nneb2r en | 2g
ar b et sHufstohaaedel@av arbetstagarna som reser med bil har antagits for

tre olika nivaerlokalt, 6vriga Goteborg och regionalt. | genomsnitteibar det

att 17 % av arbetstagarkér bil vilket ger ett parkringstal pa 4,5 bilparkeringar

per1000 kvm kontor. FOr handel har samma parigstal som i alternativ 1 an-

vans.

Tabell 3-5 Parkeringstal for bil for alternativ 1 och 2. Bestksplatser redovisas inom parentes.

Alternativl  Alternativ 2 Kommentar

Bpl/1000 Bpl/1000
kvm BTA kvm BTA

Bostader 5+ (0,5) 3,4+ (0,5) |alt. 2 baseras parkeringstalet pa ett lagre bilinnehav
(0,21/inv.) jamfort med alternativ 1.

Kontor 5+(0,5) 4+ (0,5) | alt. 2 baseras parkeringstalet pa att farre arbetstagare &r
pa plats samtidigt samt att det i genomsnitt genomférs 17
% arbetsresor med bil.

Handel 1,5+ (15) 1,5+ (15) Inga férandringar
Hotell 0,5+ (2) 0,5+ (2) Inga forandringar

Alternativ 2b, parkeringstal for bil

| alternativ 2b har ett annu lagre parkeringsfdl bosta@r och verksamheter
anvans for att berakna antalet bilparkeringar.

Parkeringstalet for bostader bygger pa att samtliga tillkommande bostader byggs
somo bi | f r i medkiafiga atghrelay for att de boende inte skall vélja att
agaegenbilDe boende kan iasspoft $omégangtddrrdblhlau das o't
god tillgarg till bilpool, kollektivtrafik, taxi, g/kelpool med meraBilinnehawet

far inte 6verstiga 100 bilar p&000 invanare for att parkeringstalér bilpar-

kering for boendeskall vara rattvisande. | alternativ 2b raknas inte heller med
nagon besoksparkerirdf den antas samnyttjas till 100 % med 6vriga allméant
tillgangliga parkeringsplatser i Centralenomradpoolen kan med fordel or-
ganiseras tillsammans med hyrbilsbolagen i omradet. P& sa satt kan platserna till
viss del samnyttjas och utbudet blir s&ach battre for saval boende utan egen

bil som foretag i omradet.

Parkeringstalet for verksamrkantor bygger pa att den genomsnittliga andelen
bilresenarer for de tre nivaerna lokalt, 6vriga Goteborg och 6vriga regionen inte
overstiger %.
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Tabell 3-6 Parkeringstal for bil for alternativ 1 och 2b. Besodksplatser redovisas inom parentes.

Alternativl  Alternativ 2b Kommentar

Bostader 5+ (0,5) 1,6 +(0) | alt. 2b bygger parkeringstalen pa 0,1 bil/lboende samt
fullt samnyttjad besoksparkering.

Kontor 5+ (0,5) 2,3+ (0,5) | alt. 2 baseras parkeringstalet pa att farre arbetstagare
ar pa plats samtidigt samt att det i genomsnitt genom-
fors 9 % arbetsresor med bil.

Handel 1,5+ (15) 1,5+ (15) Inga férandringar
Hotell 0,5+ (2) 0,5+ (2) Inga férandringar

3.7 Lagre p-tal kraver motprestation

Om ett lagre gal ska tillampas kravs atgarder fran byggherre och fastighetsagare
som séakerstaller att behovet av parkering inte kommer att 6verstiga parkerings-
talet.Atgarder kartill exempelvara att erbjuda transport som tjénst till de boende
med bilpwl, kollektivtrafik, cykelpool, och taxi latt tillgangligt i en tjanst och
salja/hyra ut boende som ett boende déar du inte ska aga/far 4ga egen bil. Det kan
ocksa vara att ta fram grona resplaner for kontor och handel dar saval uppmunt-
ringsatgarder for aff fler att cykla och dka kollektivt som hoga parkeringsav-
gifter styr i ratt riktning. | avtalen med atgarder bor inga nagon form av uppfolj-
ning som byggherre eller fastighetsagare ansvarar for. Nas inte malen bor kom-
munen kunna krava fler atgarder elmrkeringskop retroaktiviledan ges ex-
empel p& hur man arbetat i Malmé och Umea.

Kvarteret Fullriggaren i Vastra hamnen, Malma

Nar kvarteret Fullriggaren i Vastra hamnen, Malmo, planerades tog staden ett
helhetsgrepp géllande parkeringsfragan och saanligigherrar forband sig att
genomfora ett antal hallbart resari@tgarder for att dampa de framtida boendes
efterfragan pa parkering. Avtalet som teatteamellan byggherrarna och kom-
munen innebar att byggherrarna har atagit sig att: etablera en bighootkosta
medlemskap for alla lagenheter i fem ar, informera om bilpoolen och hallbart
resande, arligen rapportera bilinnehavet till kommunen, ordna bra cykelparke-
ringar samt frikdpa minst 170 parkeringsplatser. De parkeringsplatser som fri-
koptes anladestallet Malmo stad i ett gemensamt parkeringshus i omiiddet
detta ledde till minskade byggkostnader, samt till att géra andra resalternativ som
gang, cykel och kollektivtrafik mer attraktiva eftersom de boende behover ga en
bit till parkeringshuset, jamft med cykeln eller bussen som gar utanfor huset.
Till foljd av atgardspaketet sanktes parkeringstalet med 30 %. Enligt matning-
arna fran 2012 (fyra ar efter forsta inflyttning) ar cirka 40 % av de boende aktiva
anvandare av bilpoolen (drygt halften &r atsh). Bilinnehavet i kv. Fullrigga-

ren ar betydligt lagre jAmfort med andra kvarter i Vastra Hamnen som inte ut-
vecklades med lika omfattande atgardspaket. | kv. Fullriggaren fanns det (2012)
0,6 bilar per lagenhet i kvarteret{gl 0,7 + 0,1 for bestkanyleatt jAmféra med

kv. BoO1 dar bilinnehavet var 1,06 bilar/lgh och i Turning Torso 0,9 bilar/lgh.

Parkeringstalem Malmdexemplet ar inte exceptionellt B manga nybygg-
nadsomraden arbetar man idag med lagre parkeringstal. | Lund och Eskilstuna,
somnyligen antagit nya parkeringsnormer, ar det mojligt att redy=ekeerings-
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tal med 95 % vid bilfritt boende. Det som ar viktigt att framhalla i Malmoexemp-

let ar attparkeringstalemitgar fran ett hogt utgangsvarde, lagenheterna riktar sig

till en kopstarkmalgrupp. Trots det har man visat att &ven i denna typ av omrade

gar det att minska bilinnehavet. Ett liknande framgangsrikt exempel ar Ham-

mar by sj°stad. Trots en k°pstark m=algrupp
1000 invanare, 18 % av hushallen aslatna till bilpool och 52 % av resorna

gors med kollektivtrafik.

Grona parkeringskop i Umea

| Umed har grona parkeringskop tillampats for ett fortatningsprojekt i centrala
staden, kvarteret Forsete. Kommunen kommer att redpeekaringstalemed

40 prazent, medan fastighetsagaren forbinder sig att genomféra en rad atgarder
for att pAverkaresandet till fastigheteBland de atgarder som ska genomféras
finns bland annat att fastighetsdgaren ska betala motsvarande 10 procent av priset
for parkeringskopetill en kollektivtrafikfond, teckna medlemskap i bilpool,
bygga omkladningsrum, varmgarage for cyklar samt att ta fram erpMfor
fastigheten. Gront parkeringskop har inte varit ett krav utan snarare ett erbju-
dande till byggherrar och fastighetsdgane att kunna erbjuda sina hyresgaster
mojlighet att resa hallbart.

Vilka atgarder som ska finansieras med avgifterna for grédtpPhar utarbetats
tillsammans med aktorerna. Ett exempel pa en atgard som férandrades i forhand-
lingarna var att den ursprunggdi planen pa en gron resplan istallet utvecklades

till en kommunikationsplan. En atgard som utgjorde en stor del av det grona par-
keringskopet var en kollektivtrafikfond. Atgéarden, som syftar till att pengarna
som avsatts fran-Ropet ska subventionera kektivtrafikkort till de anstallda,

har dock inte kunnat genomforas pa grund av skattetekniska skal da de rabatte-
rade kollektivtrafikkorten kan komma att formansbeskattas. Det fors darfor dis-
kussioner mellan Umea kommun och fastighetsagarna om det finms adigan

atgard som ar lamplig att genomfora.
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3.8 P-tal for resenérer (Véastlanken och Goteborg C mm)

P-tal cykel

Genom att satta antalet cykelparkeringar i relation till antaektnérer kan ett
parkeringstal ped00 resenarer beskrivas. Tidigdramtaget rekommenderat
parkeringstal fér cykel vid kollektivtrafik i Goteborg &r2D cykelparkeringar/
100 pastigande vid strategiska bytespurtktérvagledningen till parkeringstal
anges inget parkeringstal for cykelparkering vid kollektivtrafik.

| tabell 3-7 visas vilket faktiskt parkeringstal som finns vid centralstationer i tre
olika orter med centralstationer som har mangapia avstigande resenaidag.

Det faktiska parkeringstalet i Géteborg ar betydligt lagre &n vad det ar i Malmo
och i Lund.Det beror bade pé en lagre cykelandel och pa att det ar fler i Goteborg
som byter mellan olika tadilf exempelpendeltdg fran Kungsbacka till Stock-
holmstaet).

Tabell 3-7 Faktiskt parkeringstal for cykelparkering vid centralstationer, avser endast tagresenarer.

Centralstation Antal resenéarer Antal cykelparkeringar Faktiskt parkeringstal
pa- och avsti- /100 resenéarer
gande
Goteborg 65 000 930 1,4
Lund 40 000 3500 8,8
Malmo 36 000 2500 7

For Goteborg har parkeringstalet berdknatifran 95000 resenarer ar 2035
(inkl. buss),antagandekkring fordelningin- och utpendlare och malbild fén
framtida cykelandetill Centralenomradet om 20.%ntalet parkeringsplatser

som behdver finnas for resenarer vid Centralstationen, Vastlanken Station Cen-
tralen och Nils Ericssonterminalen bygger pa berakningsgarijma 3.Par-
keringstalet enligt bekiingarna blir d&,6-5 per100 resenarer om bara tagresor
beaktagvilket innebar mer &an tre ganger s manga platser somsdag3,7-

3,9 per100 resenardirdelat pa alla resenéard@@ och bugg? Parkeringstalen

blir sdledesetydligthogre an vadelar idagmen lagre jamfért med Malmé och
med Lund.

| Lund sa tolkas malet om en fordubbling av antalet tagresenarer som att aven
antalet cykelparkeringar behover férdubblas, motsvaran@d@O 7cykelparke-
ringar>,

P-tal bil

Det saknasp-tal for bil vid centralstationer. Vi har darfor valt att utga fran att
antalet parkerigsplatser som ska ersattas skaa lika manga som dir idag.
Det vill séaga att vi utgar fran att det 6kade antalet anslutningsresor till foljd av

21 Goteborgs Stad, Trafikkontoret 2008. Forslag till Goteborgs Cykelparkeringsriktlinjer i samt underlag for di-
mensionering. Meddelande 4:2008. Mars 2008

22 Att parkeringstalen anges i ett intervall beror pa att det finns tva alternativ i bilaga 3 fér hur manga resenarer
som kommer att resa fran Véastlanken Station Centralen.

23 Mailkonversation 2015-09-03 Christian Rydén Lunds kommun.
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okat resande videmtralen maste skaed gang, cykel och kollektivtrafik, ef-
tersomantaletbilparkeringplatser per resenar bférre ar 2035 Kollektivtrafik

och cykel ska forbattras. Det &r darfor inte omgjligt att antalet bilparkeringar till
och med kan minskas nedgd pa sikt. Samtidigt ar stationen en viktig nod for
resande som maste vara tillganglig for alla, fran platser och vid tidpunkter da
kollektivtrafiken eller cykeln inte &r ett alternativ. Taxi kan vara en del i resan,
men langtidsparkering och hamta/lammdftion maste finnas aven i framtiden.
Med tanke pa att en stor del av langtidsparkeringen idag anvands for korttid och
korttidsparkeringen anvands i stor utstrackning for hamta/lamna resenérer (se ka-
pitel 2) sa foreslas att 480 platser viks for hamta/lamnK { s s )nydteRlii d e
gare 140160 platser for korttid och 15200 for langtidsparkering.

Detta forslaginnebarcirka 0,4 parkeringsplatser p00 resenaredr 2035 att
jamférameddagens vard6,53 parkeringsplatsger100 resenarer.

Benchmarking med Lund, Malmo6 och Basel

| Lunds pagaende arbete med ramprogram fér Lund C har ca ny20000

platser for bil planerats in. Dessa avser dock inte bara parkirgtgtionen och

for resenérer utan aven parkering for besokare till centrum och handeln déar bland
annat. Antalet nya platser ar begransat med hansyn till utrymme. Det 6kade an-
talet anslutningsresor till foljd av ¢kat resande vid centralen maste dkefor s
med gang, cykel och kollektivtrafik. Resonemanget har enligt Stadsbyggnads-
kontoret varitattmalet ar att bibehalla ungefar samma antal bilparkeringsplatser
och lata det 6kade antalet resenarer i hogre grad valja andra fardmedel for sina
anslutningsreso Cykelparkeringsplatserna utokas.

Malmé har inte heller utdkat sinagbatser namnvart i samband med ombyggnad
av Malmé Centralstation. Jernhusen har visserligen byggt ett-myts p direkt
anslutning till centralen, men det ska vara 6ppet for matika kundgrupper.

Det man framférallt har sett behov av vid Malmo C &r att 6ka antalet korttids-
platser, vilket man gjort nagot.

Antalet bilplatser kan &ven jamforas med situationen i Basel i Schweiz, en stad
som ar jamférbar med Goéteborg i storlek, mem $@r ett mycket bra kollektiv-
trafiksystem (som kanske kan motsvara Goéteborg i framtiden). Basel uppskattas
ha 120000 bestkande per dag, varav minst Q00 uppskattas vara resenarer
(siffror osékra och darfor svara att jamféra med exakt), som delar gefann
samma antal4platser som i Goteborg. Det motsvarar mellan 0,3 och 0,4 parke-
ringsplatser per 100 resenarer.
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4. Antal parkeringsplatser 2035

Efterfrdgan pa parkering har bedorfits resenarer som kommer med bil och
cykel till stationensamtfor tilkommarde bostader och verksamheterernc
tralenomradet. For bostader och verksamheter har antalet platser beraknats enligt
tva alternativ: (1) medu gallande parkeringstal i Goteborgs Stadbil och

cykel, det vill sdgahuvudalternativ, (2a) meparkeringstal sonanpassi& mot

att farre ska resa med biénlighet med malen i Trafikstrategin, m@&vencykel-

talet har sankts da& detta med dagens parkeringstal ar hogre satt an malet for cy-
kelandelenl alternativ(2b) har mycket laga parkeringstakfil anvands for att
illustrera en undre grans for hur manga parkeringsplatser som behover tillkomma

i omradet.

4.1 Parkering for resenarer (Vastlanken/Gdoteborg C)

Cykelparkering

Att forenkla bytet mellaykel och kollektivtrafikgynnarbada trafikslageonch
innebar att kollektivtrafiken 6kar sitt omland. Potentialen &r stor. | Nederlanderna
kommer30-40 % av tagresenarerna med cykel, och 10 % fortsatter sin tagresa
med cykel. Dessutom anvander 14 % av bussresenarerna cykel till halldlatsen.
Lund och Malm@r andelen drygt 20 % till stationen. Denna andel efterstravas i
Goteborg till 2035.

Antalet cykelparkeringar for resenarer vid Centralstationen, Vastlanken Station
Centralen oclvid Nils Ericssonterminalehar beraknats tilB 400-3 800, sebi-

laga 3. Desa parkeringsplatser for cykel behdver spridas ut 6ver omradet enligt
tabell 4-1. | avsnitt5.1 ges forslag pa lokaliseringarkering for lanecyklar ar

inte medtagen, men bor ga att samnyttja med dessa platser.

Tabell 4-1 Antal cykelparkeringar som behdvs for resenérer enligt bilaga 3.

Antal cykelparkeringar

Centralstationen 1 350-1 380
Vastlanken Station Centralen 1 260-1 600
Nils Ericssonterminalen 800-840

Summa 3410-3 820

Observera attr#aletcykelparkeringar bygger pa hdga resandesiffror, motsva-
rande 9300 pa och avstigande resenarer totatirav 300007 40 000p& och
avstigandevid Vastlanken Station CentraleAntalet cykelparkeringar bygger
aven pamaletatt 20 % av alla utpendlare skgklatill stationen

Ett satt att bygga farre platser fran borjan, men ha en beredskap for fler, ar att i
cykelgarage till en borjan anvanda enkla cykelstall och efterhand som behovet
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okar ersatta dessa med cykelstall dar man kan parkera cykéavéningar Pa
nya stationen Triangeln i Malmé har man valt en blandning av olika parkerings-
|6sningar.

Bilparkering

Idag fyller korttidsparkering vid Centralstationen d€h s s  nrp@tRer ene
viktig funktion genom att manga tagresenérer skjutsas till och fran taget. Aven
om kollektivtrafik ochcykel kan ta en storre andel av anslutningsresorna maste
det finnas mojlighet att hdmta och lamna resenarer med bil. Framforallt for de
tagresenarer som bor dar kollektivtrafiken ar daligt utbyggd. Langtidsparkering
bor ocksé finnasnen eventuellt inte i lika stor omfattning som idag da intervju-
studien indikerade att langtidsparkeringarna aven anvands som arbetsplatsparke-
ring.

| Centralenomrdet 2035 foreslas att det ska finmatalt ca350-400 parkerings-

platser forresenarernaenligt ungefar samma férdelning somiddg ss n o6 Ri de
och Kkorttidsplatserti{l exempelmax30 mindagtid fér hAmta/lamna och resea-
renden(ca 100 st), dyrare parkerig for kort och lang tid nara malpunkt, ca 100

st) och langtidsparkering200 st). Korttidsparkering kan med fordel anvandas

som evenemangsparkering kvallstid, precis som idag.

Hyrbilsparkeringen

Hyrbilsparkeringerioreslas fa ungefar samma antal platsen &gdag, eller minst

100 platser i omradet (idag finns 128 platsBehovet kommemed battre cy-

kel- och kollektivtrafikmdjligheteratt blir [agre per resenar, men med fler rese-
narerkommer det finnas ett stort behov anda. Nagra bilar, som inte dinefrs
omradet och resenarerna, skulle formodligen kunna flytta ut till andra hubbar
(blir formodligen intressant d&platskostnaden vid centralen kan bli hddyr-
bilsbolagen i omradet kan fa en viktig roll inte bara for de langvaga resenarerna
utan averfor boende och foretag i omradet. Hyrbilsforetagen har redan en stor
pool av bilar som skulle kunna férstarkas och samnyttjas mellan boende och f6-
retag i omradet och langvaga resenarer. Byggherrar och fastighetsagare skulle
kunna teckna avtal om bilpool melessa foretadpetta ar sarskilt intressant om
man gar vidare med alternati e avsnitd.3).
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4.2 Parkering for bostader och verksamheter med stadens p-tal
(alt.1)

Cykelparkering

Enligt parkeringstalen for Goteborgs Stiadivs cirkal4 000 parkeringsplatser
for cykelfor tillkommande ytor for bostader, kontor och handel i omradléet
visasi tabell 42.

Tabell 4-2 Antal parkeringsplatser for cykel som behdvs for att hantera efterfragan fran tillkommande
bebyggelse enligt parkeringstalen i Géteborgs Stad. (Inget samnyttjande medréknat).

Cykelparkering, Parkeringstal Goteborg Stad

Omrade Verksamheter Handel Bostader Totalt
Verk- Beso- Verk- Beso- Boende Beso-
samma kande  samma kande kande
1 DP Hisingsbron 2028 312 0 0 475 190 3005
2 Overdackning Got- 780 120 0 0 1000 400 2300

aleden Stadstjana-
regatan-Torsg

3 Regionens Hus 195 30 0 0 0 0 225

4 Bebyggelse station 530 82 0 0 180 72 864
C (Enl DP)

5 Region city 930 143 104 468 813 325 2782

6 Nils Ericsson ter- 228 35 0 0 438 175 875
minalen

7 Norr/oster om 910 140 0 0 750 300 2100
Nordstan

8 Akareplatsen 172 26 0 0 495 198 891

9 Oster om region- 104 16 0 0 600 240 960
ens hus
Totalt 5876 904 104 468 4750 1900 | 14002

3 270 av dessa platser ar cykelparkering for bestkande, som skulle kunna sam-
nyttjias mellan besotkare till boende och besotkare till handel och verksam-
heter/kontor, om cykelparkeringarna placeras lattillgangligt for alla. Totalt skulle
samnyttjande av besokakering kunna innebéaa 1 190 farre platsedet vill

saga en reducering av bestksparkeringstalet med mer an 35 %. Samnyttjandet ar
beraknat per delomrade i bilaga 1. Om avstanden mellan cykelparkering och mal-
punkt i respektive delomrade blir for langenskar potentialen for samnyttjande.

Cykelparkeringsbehovet for befintliga verksamheter i Centralstatibpggna-
den samt for hotellen Eggers och Post beddoms kunna lI6sas genom samnyttjande
avden parkering som anlaggs for resenadérdetta sannolikt skeedan idag

For att visa hur manga cykelparkeringar som behovs fordelat pa de olika delom-
radena visas figur 4-1, dar hojden péa staplarna indikerar artalgkelparke-
ringar.
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N Kontor M Handel mBostader

Figur 4-1 lllustrationen visar hur manga parkeringsplatser for cykel det behovs i Centralenomradet for
tillkommande bebyggelse baserat pa nu géllande parkeringstal i Géteborgs Stad.

Kring Centralstationekommer behovet av cykelparkeringar vara extra stort
eftersom dar behovs parkering aven for resenaréfigar 4-2 visas hur
manga parkeringsplatser for cykel som behdover tillkomma for att méta ef-
terfragan fran tillkommande bebyggel$egion city och Nils Ericssonter-
minalen)samt fran resenarer vid de tva statione@®m. samnyttjande av cy-
kelparkering for besokare tillampas behdvs det total@h 4 710cykel-
parkeringar for resenarer och bestkare kring Centralstationen.
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Figur 4-2  Figuren illustrerar hur méanga cykelparkeringar det behgévs kring centralstationen utifran till-
kommande bebyggelse (bla ruta) enligt parkeringstalen i Géteborgs stad samt bedomd efter-
fragan pa cykelparkering for kollektivtrafik (orange ruta). | figuren markeras &aven upp-/ned-
gangar till Vastlanken Station Centralen. Siffrorna i figuren baseras pd samnyttjade besoks-
parkeringar.

Bilparkering

Enligt de ytor som visasfigur 3-1 sa behéver det tillkomma nasta®@0
parkeringsplatseitr bil enligt parkeringstalen for Goteborgs Stadtabell

4-4), utbver de parkeringsplatser som beh@rgésaareroch befintliga
verksamheter720 av dessa platserl@itparkering for bestkande. Detta an-

tal bdr om bilparkering gors tillganglig for alla typer av besdkande, kunna
samnyttjas. Totalt skulle samnyttjande av bestksparkering kunna innebéra
cal40 farrefysiska parkeringdatser



32

Trivector Traffic

Tabell 4-3 Antal parkeringsplatser for bil som behovs for att hantera efterfrdgan fran tillkommande be-
byggelse enligt parkeringstalen i Géteborgs Stad. (Inget samnyttjande medraknat).

Bilparkering, Parkeringstal Géteborg Stad

Omrade Verksamheter Handel Bostader Totalt
Verk- Beso- Verk- Beso- Boende Beso-
samma kande samma  kande kande
1 DP Hisingsbron
780 78 0 0 94 10 962
2 Overdackning Got-
aleden Stadstjana-
regatan-Torsg 300 30 0 0 198 22 550
3 Regionens Hus
75 8 0 0 0 0 83
4 Bebyggelse station
C (Enl DP) 204 20 0 0 36 4 264
5 Region city
358 36 39 390 161 18 1001
6 Nils Ericsson ter-
minalen 88 9 0 0 87 9 192
7 Norr/6ster om
Nordstan 350 35 0 0 149 16 550
8 Akareplatsen
66 7 0 0 98 11 181
9 Oster om region-
ens hus 40 4 0 0 119 13 176
Totalt
2260 226 39 390 941 103 3958

Bilparkeringsbehovet for befintliga verksamheter i Centralstatidoygignaden
tilgodoses idag sannolikt genom parkering i Nordsfzarkeringshus, i garaget
under Nils Ericssonterminalen samt pa de langtidsparkeringar som finns kring
CentralstationenFor att visa hur manga bilparkeringar som behdvs fordelat pa
de olika delomradena visadigur 4-3 dar hojden pa staplarna indikerar antalet
bilparkeringar.
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N Kontor M Handel mBostader

Figur 4-3 lllustrationen visar hur manga parkeringsplatser for bil det behovs i Centralenomradet for till-
kommande bebyggelse baserat pa nu gallande parkeringstal i Géteborgs Stad. Exklusive ca
100 parkeringsplatser for befintlig hotellverksamhet i sédra delen av utredningsomradet.
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4.3 Parkering med lagre parkeringstal (alt.2)

Cykelparkering

Om lagre parkeringstal anvands for att berakna efterfragan fran tillkommande
bebyggelse, enligt parkeringstal alternatiya®snitt3.6), behoer cirka 9 330
cykelparkeringar tillkomma, utdver dm 3 500 parkeringsplatser som behévs

for resenarer vid stationerna. Det ar en minskning fran alternativ 1 med cirka
4 670cykelpakeringar.Med samnyttjande av besoksparkenngm respektive
detaljplaneomradbehdvs cirk&b00farre cykelparkeringar for att mote efterfra-
gan fran tillkommande bebyggelse.

Tabell 4-4 Antal parkeringsplatser for cykel som behdvs for att hantera efterfragan fran tilkommande
bebyggelse enligt parkeringstalen i alternativ 2a. (Inget samnyttjande medraknat).

Cykelparkering, Parkeringstal enligt alt 2a

Omréde Verksamheter Handel Bostader Totalt
Verk- Beso- Verk- Beso- Boende Beso-
samma  kande samma  kande kande
1 DP Hisingsbron 827 313 0 0 538 34 1711
2 Overdéckning Got- 318 120 0 0 1132 72 1642

aleden Stadstjana-
regatan-Torsg

3 Regionens Hus 80 30 0 0 0 0 110

4 Bebyggelse station 216 82 0 0 204 13 515
C (Enl DP)

5 Region city 379 143 78 234 920 59 1812

6 Nils Ericsson ter- 93 35 0 0 495 32 655
minalen

7 Norr/dster om 371 140 0 0 849 54 1414
Nordstan

8 Akareplatsen 70 26 0 0 560 36 692

9 Oster om region- 42 16 0 0 679 43 781
ens hus

Totalt 2396 904 78 234 5377 342 9991
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Bilparkering

Med parkeringstalen for alternativ 2a behovs cirkZ03 parkeringsplatser for
bil varav cirka 710 platser for besokasetabell 46 (tillkommande bostader och
verksamheter)Parkeringstalen for alternativ 2a gétledes en minskning av an-
talet bilparkeringar med ca 770 parkeringsplatsted samnyttjande av besoks-
parkering behder cirka 132 farre bilparkeringar tillkomma for att ra@fterfra-

gan fran tillkommande bebyggelse. Med samnyttjande skulle det totalatanta
bli 3060 parkeringsplatser for butéver ca 400 parkeringsplatserna fér resena-
rer, cal00platser for hyrbilsparkering oata 100 platser for befitliga verksam-
heter

Tabell 4-5 Antal parkeringsplatser for bil som behévs for att hantera efterfrdgan fran tillkommande be-
byggelse enligt parkeringstalen i alternativ 2a.

Bilparkering, Parkeringstal enligt alt 2a

Omréde Verksamheter Handel Bostader Totalt
Verk- Beso- Verk- Beso- Boende Beso-
samma kande samma  kande kande
1 DP Hisingsbron
621 78 0 0 64 10 773
2 Overdackning Got-
aleden Stadstjana-
regatan-Torsg 239 30 0 0 135 20 424
3 Regionens Hus
60 8 0 0 0 0 67
4 Bebyggelse station
C (Enl DP) 162 20 0 0 24 4 211
5 Region city
285 36 39 390 110 16 875
6 Nils Ericsson ter-
minalen 70 9 0 0 59 9 146
7 Norr/oster om
Nordstan 279 35 0 0 101 15 430
8 Akareplatsen
53 7 0 0 67 10 136
9 Oster om region-
ens hus 32 4 0 0 81 12 129
Totalt
1799 226 39 390 642 95 3191
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Bilparkering med annu lagre p-tal for bil (alt 2b)

Om de annu lagre parkeringstalen anvands, enligt alternativ 2b, behdver enligt
tabell4-6 cirka 1980 parkeringsplatser for bil tillkomn{&r tillkommande bo-
stader och verksamheteDet innebar en halvering jamfort med om nu gallande
parkeringstal anvands.

Tabell 4-6 Antal parkeringsplatser for bil som behovs for att hantera efterfragan fran tilkommande be-
byggelse enligt parkeringstalen i alternativ 2b.

Bilparkering, Parkeringstal enligt alt 2b

Omrade Verksamheter Handel Bostader Totalt
Verk- Beso- Verk- Beso- Boende Beso-
samma kande samma  kande kande
1 DP Hisingsbron
352 78 0 0 30 0 460
2 Overdackning Got-
aleden Stadstjana-
regatan-Torsg 135 30 0 0 64 0 229
3 Regionens Hus
34 8 0 0 0 0 41
4 Bebyggelse station
C (Enl DP) 92 20 0 0 12 0 124
5 Region city
161 36 39 390 52 0 678
6 Nils Ericsson ter-
minalen 39 9 0 0 28 0 76
7 Norr/oster om
Nordstan 158 35 0 0 48 0 241
8 Akareplatsen
30 7 0 0 32 0 68
9 Oster om region-
ens hus 18 4 0 0 38 0 60
Totalt
1020 226 39 390 304 0 1979
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5. Lokalisering och utformning

5.1 Cykelparkering

For att framja cyklingkravsval placeradeoch planerade cykelparkering&e-
mensamt for alla cyklister ar att narmeellan malpunkt och parkeringsplas
enmycketviktig faktor. Det maste finnas gott om plats. Cykeln maste st kunna
sta stabilt och helst ska det vara mdjligt att 1asa fastleyk#ir folijer nagra
viktiga principer och darefter nagra goda exempel att inspireraéradet galler
framférallt cykelparkering vid stationer

Principer for lokalisering och utformning vid bostader, kontor och handel

| Gbteborgs stadé V2 gl e d mirrkge rtiinilgls t @ | vid bygglov oc
finns ett antal principer och utformningskrand\bostader och arbetsplatser ska
cykelparkering laggas pa kvartersmark. Parkeringarna ska ha vaderskydd och
halla god kvalitetParkering for boende ska finnas irid och besdksparkering

plus liten del av parkeringen for boende ska finnas i direkt anslutning till entrén.
Cykelplatser for sysselsatta bor ordnas pa kvartersmahkt imomhus for att
framja ettflexibelt resande déar man tryggt kan lamna cykeln kveaten natten.

For besokande tiverksamheter bor cykelplatser ligga latt tillgangliga slatz

ning till entré. Vid handekan cykelplatser for besokande ordnas pa gatumark
(allméan plats), men vid 6vrigaerksamheter bor de alltid ordnas pa kvartersmark.
Ett bra exempel pa hur cykelparkering kan utformas for handel och kontor, visas
i figur 5-1 fran Fisketorvet i Képenhamn dar cyklisterna cyklar raka vagen in.
Ett exempel som skulle kunna anvandas i Nordstan och i de framtida kvarteren
vid Region City, se ka&a lange fram.

Figur 5-1 Cykelparkering i handelscentrat Fisketorvet i Kdpenhamn.
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Principer for lokalisering och utformning vid stationer

For att framja cykling till stationer maste cykelparkeringarna vara valplace-
rade.Narhet ar den absolut viktigaste faktorn nar man planerar cykelparke-
ring. Det innebar att det &r battre med flera sma cykelparkeringar i direkt an-
slutning till varje ingdng@en stor, séigur 5-2.

Figur 5-2.  Till vanster - bra lokalisering med flera mindre parkeringar i nara anslutning till cykelvagnat,,
till héger - mindre bra lokalisering. Skisser: Petra Halvarsson. Kélla: Cykelparkering vid re-
secentrum 2010:090.
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Figur 5-3 P& denna 6versikt av Uppsala nya resecentrum syns cykelparkeringar strategiskt placerade
nara plattformarnas entréer fran oster, vaster och soder. Kalla: Uppsala kommun och White
Arkitekter AB, hamtat fran Boverket, 2010, Gor plats for cykeln.
Det finns manga olika undéisningar och rekommendationer om hur nara
malpunkten som cykelparkeringen bor placeras. En undersokning i ffalmo
visar att 60 % tycker att avstandet mellan parkering och malpunkt &r viktigt
eller mycket viktigt. Var femte ar villig att parkera hogst 50enétan stat-
ionen eller busshallplatsen om vaderskyddad parkering finns, var tionde ar
beredd att g& @5 meter och var tredje kan tanka sig att ga 100 méer.
het ar ofta viktigare an standard. En hégre standard kan dock motivera lite

24 Cykelgarage, inspirationsbok (Malmo stad)
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langre gangavstéin Den danska cykelparkeringshandbdkRemger max 35
meter till malpunkt som riktmarke for dagsparkering och upp till 100 meter
for last nattparkering.

Figur 5-4  Att narheten till cykelparkering &r viktig syns héar utanfér Malmé C. Har har cyklisterna stéllt
sig dar de egentligen inte far, markparkeringen i bakgrunden &ar éverfull.

En annan viktig faktor ar naturligtvis att cykelparkeringen ska ligga i anslut-
ning till cykelvagarna sa att det blir latt attsig dit. Parkeringen bor ligga
pa vagen till perrongerna och om mdijligt utgéra vagen dit.

Har sammanfattas viktiga principer for lokalisering:

u Lokalisera cykelparkeringen i anslutning till huvudcykelnatet sa att cy-
klisten kan parkerpa vag till statimen utan omvag.

u  Se till att cyklisterna kawcykla hela vagencyklisterna ska inte behodva
leda cykeln mer ah max 50 m.

u  Setill att cykelparkeringen &él synlig Férutom att forbattra tillganglig-
heten Okar det Okar &ven statusen for cykel.

u Placera cykelparkeringemiarkplan sa langt mojligiCykelparkering un-
der mark ar acceptabel om man kan ansluta till perrongerna darifran, men
det kraver ramper utan kraftigare lutning an att man kan cykla hela vagen,
alternativt rullband (se exempléindhoven langre fram).

u  Avstand Gangavstandet mellan de cykelstall som ligger langst bort fran
stationen och narmaste perrong bor vara max 100 m. Enkla cykelstall
(medmodjlighet till ramlasning) for korttids/dagparkering boér finnas inom
25-35 m. Vaderskyddad parkering med mdgjlighet till ramlasning for
langre parkering bor finnas inom 50 m. Vaderskydddad parkering i lasbart
utrymme for nattparkering bor finnas inom 1080 m.

For timparkering racker det med enkla cykelstdiéq med mdjlighet till
ramlasing enligt Goteborgs stads vagledning for cykelparkerifiy dag-

25 Bicycle Parking Manual
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parkering bor man strava efter att ha vaderskydd och mojlighet till ramlas-
ning och for parkering éver natten bér man ha méjlighet att lasa in cykel i
box eller bevakat garage.

Kollektivtrafiken vid centralstainen bedéms kunna attrahera G8340
cyklisterper dag For en sa stor bytespunkt bor det finnas alternativ med

mycket hog standantiot svar ande ocykelstationo.

bevakad cykelparkering och cykelservice. Cylatlener ar vanligt i Neder-
landerna och denna standard finns dven pa Malmdés nya stationer Hyllie,
Triangeln och Centralen.

Nar det géller standard och utformning av cykelparkeringen bor féljande galla:

u  Stor andel fri parkering, de flesta foredrar fri paiker®. Det &r ocksa
principen som anvands idag av Goteborgs stad.

u  Stor andel vaderskyddad parkering (garna inomhus) med mdjlighet till
ramlasning och viss Overvakning: bemannad dagtid, dppen och-video
Overvakad dygnet runYiss andel enkla cykelstall (omgjligt med ram-
l&sning) for korttidsparkering.

u  Ca 1620 % av platserna i lasbart utrymme med kortsystem som man far
tillg&ng till om man betalat en manatlig avéiftHar kan matill exempel
erbjuda kombinerade biljetter cykel & kollektivtrafik for tillag till 1as-
bara/bevakade utrymmen. | Malnoh Lund anvands jojdortet (80
kr/man).

Generdsa Oppettider som matchar tagtider. Garna bevakat.

Gott om plats ar viktigt. Manga vill stalla sig narmast malpunkten. For att
hela ytan ska utnyttjas kan darforkalistandard erbjudas, hégre standard
kan kompensera langre gangavstand. Tvavaningsstall kan spara utrymme,
men ar mindre anvandarvanligt sd om detahkvandas kan det vara bra

att det finns personal pa plats som kan hjalpa till.

u  Cykelstall dar cykeln stéstabilt och som aven ger mojlighet till ramlas-
ning.

u Stora cykelparkeringar kan kréava fargkodning eller liknande for att det
ska vara latt att komma ihag var man parkerat.

u  Tillgang till WC, cykelverkstad, cykelpump, ytor for att gora enklare ser-
vice sjalvsamt cykeluthyrning eller styoch stallcyklar Hyr- och lane-
cyklar minskar behovet av hyrbilar och bilar som ska hadmta resenaren.

u Att det ser snyggt ut ar viktigt, inte minst om man ska locka cyklister att
parkera i garage istéllet for direkt utanfor noegen.

u Plats for olika typer av cyklar sdsom tandem och ladcyklar

26 Malmé Stad har idag ca 30 % av platserna vid centralstationen i lasbart utrymme, men det bedéms vara for
mycket enligt de uppfdljningar som gjorts.

27 En utvardering av Malmé stad visar att belaggningen pa de lasbara utrymmet med kortsystem pa Malmé C
(manatlig avgift) bara ar 10 %, dvs 70 platser, medan Gvriga parkeringar har en beldggning pa 80-90 %, dvs
680 platser. Det motsvarar ca 10 %. Samtidigt visar faltstudier vid Goteborg C att ca 20 % av cyklisterna lam-
nar sin cykel éver natten och alltsa skulle kunna vara intresserade av detta system.

Me d
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Malmo C

Malmo har under senare ar byggt ut cykelparkeringar med god standard, Bike &
Ride, i direkt anslutning till stationerna Hyllie, Triangeln och Malmo C, for att
underlatta bytet mian cykel och kollektivtrafik. Malmé6 stad ager cykelparke-
ringsanlaggningarna vid Malmé C och Triangeln, medan i Hyllie hyr Malmo stad
cykelparkeringen av stadens parkeringsbolag som &ven har bilparkering i samma
p-hus.

Vid Malmé Cfinns en Bike & Rde san 6ppnade i februari 2014 med plats for
ungefar 1 500 cyklar. Deligger i ett underjordiskt cykelgarage under den tidi-
gare pagatagsstationeykelgaraget ar kameradvervakat och innehaller:

800 gratis cykelparkeringsplatser

700 cykelparkeringsplatser i last del, Bike & Ride+
Cykelverkstad som drivs av MovebyBike

Offentliga toaletter

Luftpumpar

Forvaringsskap

Lounge med mojlighet att fylla pa vattenflaskan,
Realtidsskyltar for tdg och bussar samt biljettautomater.

C C Cc Cc Cc Cc Cc C

En utvadering varen 2015 visar att cyklisterna har 1ag betalningsvilja. Endast
10-20 % av platserna i betalutrymmet &ar upptagna, medan belaggningen i évriga
cykelgaraget uppgar till 890 %, mest fulltir detnarmast perrongerffa

Garaget har en takhojd om 2;2® meter for att det ska upplevas som rymligt
och for att fa plats med tvavaningsstall (modell Orion Doppelstick paker c/c 450
mm low/high), som kraver minst 2,70 i takhdjd. Det finns sarskilda platser for
ladcyklar med cykelbagar c/c 900 mm.

Figur 5-5  Synligheten &r viktig. Har syns cykelparkeringssymbolerna som visar ned farten till cykelga-
raget vid Malmé C tydligt, och det ser inbjudande och snyggt ut.

28 Gatukontoret, Utvardering Bike and Ride 2015.
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Figur 5-6  Cykelvagen gar hela vagen fram till cykelparkeringen. P& andra sidan 6vergangsstéllet finns
en markparkering for cykel direkt i anslutning till perrong. Till hdger i bild finns en ramp ner till
cykelgaraget.

Figur 5-7  Det ar mojligt att cykla hela végen in i cykelgaraget under Malmé C. Tyvarr var det inte mojligt
utrymmesmassigt att géra denna cykelvag fran centrumhallet varifrn de flesta kommer, men
madjligheten finns i alla fall.

Figur5-8 Fr -n o0centrumh=-l1letd, varifr-n de flledrénhammercykl|l i sterna ko
till cykelgaraget.
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Figur 5-9 Cykelgaraget pd Malmé C ar snyggt, vilket spelar roll for anvandningen. | cykelgaraget vid
Malmé C finns 1500 platser, varav 700 &r betalparkering, se Bike & Ride i bilden, som man
far atkomst till med ett abonnemang pa kollektivtrafikkortet.

Figur 5-11 | cykelgaraget under Malmé C kan man se t&g- och busstider och képa biljett. Man kan ocksa
ga direkt upp till perrongerna.
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Figur 5-12 Markparkeringen vid Malmo C/Bagers plats ar val upplyst pa kvallen, vilket dkar saval synlig-
het som trygghet och stoldsakerhet.

Lund

Lund var den forsta stad i Sverige som ar 2001 erbjod bevakad cykelparkering
inomhus i Godsmagasinet intill stationen. Parkeringen drevs i manga ar som ett
arbet smar knads pr opersokal soma hyrde ut &rmeoyklab ocime d
kunde hjalpa till med mindre reparationer och att lyfta upp cyklar i tvavanings-
stallen. | dag ar namnet Lundahoj forknippat med lanecykelsystemgaomdet

ar inte langre beamat utan istéllet erbjuds tillgang tilékt utrymme med kame-
radvervakning mot emanadavgift som tas ut via kollektivtrafikkortet (jojo
kortet). Cykelparkeringen i Godsmagasinet ligger i stationsomradets dstra mel-
lersta del (fran borjan norra delen). Fran 6ster kommer cyklisten in pa plan 1 och
fran vaster finns en anslutning via en cykelbro fran vaster till plan 2.

Figur 5-13 P& 6stra sidan finns cykelgaraget Godsmagasinet och en ledranna.
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Numer ar det inte langre mojligt at cykla pa denmmbdaremot pa den nya bron
Over sparen langst i norr, Begur5-14.

Figur 5-14 Nyaste bron 6ver sparen i Lund. En cykelbar ramp med cykelparkering under som ligger all-
deles vid nya kommunhuset Kristallen (i bakgrunden).

Det finns aven en mojlighet till Iast parkering i Vastra Stationsgaraget som ligger
pa vastra sidan i sodra delen av stationen. Garaget ansluter direkt till Rydes un-
dergangen gangtunnel under sparen som férbinder dstra och vastra stationssid
fran vilken du har direkt tillgang till perrongerna. Fran bade Godsmagasinet och
Vastra Stationsgaraget kan resendaren ta sig smidigt och véaderskyddat till per-
rongernaFor de allra flesta ar dock gratis cykelparkering néra perrongerna mest
uppskattat, sfigur 5-15.

Figur 5-15 Narhet ar den absolut viktigaste faktorn néar man planerar cykelparkering. Har cykelparkering
langs perrongen vid Lund C. Gangavstand till perrong/nedgang till perronger inom 10-50 m.
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| det nya ramprogrammet for Lund C finns planer pd att lata hela cykelparke-
ringen langs med perrongerna flytta ned under mark och anknyta till Rydes un-
dergang, samt att utoka antalet platser for cykel i Vastra Stationsgaraget pa plan
-1 och lata bilarndlytta ned, sdigur 5-16. Det kommer innebara mer plats for
cyklisterna, men ocksa nagot samre tillganglighet med hansyn till att cyklisterna
maste ta sig ned under mark.

= Genomskarningssnitt

== == Konturlinje huskropp (stationsentréhus)

7 Niva O (marknivi)
f e Niv3-1

Figur 5-16 | det nya ramprogrammet for Lund C finns planer pa att flytta ned cykelparkeringen under
mark pa ostra sidan (Bangatan, langst ned till héger i bild) och anknyta till Rydes undergang,
samt att utéka antalet platser for cykel i Vastra Stationsgaraget (Iangst upp i bild) pa plan -1
och lata bilarna flytta ned ett plan.
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Kopenhamn

Kdpenhamn har trots sitt goda rykte som cykelstad ingen cykelparkeringsldsning
som erbjuder tillrackligt med plats idag. En intressant 16sning som copenha-
genize har foreslagit ar en dverbyggnad 6ver pgeora, se figur. Manga cy-
Klister parkerar idag langs med bron dver perrongerna.

Figur 5-17 Forslag fran copenhagenize.dk pa hur Képenhamns skulle kunna ordna sin cykelparkering,
ovan perrongerna.
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Eindhoven

| Eindhoven i Holland finns ett cykelgarage med 1700 platser under mark (18
Septembepleintorget) vid jarnvagsstationen.

[l

JIHLL

Figur 5-18 Snygga entréer till cykelgaraget i Eindhoven och rullband ned.
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Groningen

| Groningen i Nederlanderna, en av varldens basta cykelstader, har man idag

drygt 4000cy kel pl at ser i c y kviel jageagsstadienén. 0 St ads b a
Stadsbalkon ligger under torget precis framfor stationen. Projektet kostade ca 10

miljoner eurcoch blev klart 200%. Parkeringen &r gratis och vervakad. Antalet

cykelstolder har minskat kraftigt. Det ar latt att cykla in i cykelgaraget, se bild,

och det finns breda cykelbanor inne i garaget. Cyklar forvarasvidnigsstall.

Dagsljus kommer nefran torget genom oGppningar, vilket gor att det kanns mer

Oppet och tryggt.

Figur5-19 0 St adsbal kono, halv°ppen cykelparkeringsl®sning, i Gron

29 http://www.eltis.org/discover/case-studies/free-guarded-cycle-parking-city-groningen-nether-
landst#tsthash.e8leQIsF.dpuf
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Mulnster

| Munster finns exempel pa cykelstationer som far synas i stadsrummet. | Mins-

teriTyskland i nns en oOradstati on800pldatsdr.Ggy-2r nva@ gsst e
kelparkeringen ar under mark, men den stora glasbyggnaden gor att cykelparke-
ringsanlaggningen symeh medger ocksa en ramp som gor det majligt att cykla

ner i garaget. Cykelstationen erbjuder dvervakad parkering mot betadging,

kelaffar, cykeluthyrning, cykeltvatt ochagageforvaring

Figur 5-20 Cykelstationen i Munster i Tyskland. Ett exempel pa cykelgarage dar byggnaden far synas
och dar rampen ner i garaget medger cykling.
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Markparkering och mindre anlaggningar

Exempel pa bra mindre cykelparkering pa mark, ar till exempel den variant med
mojlighet till ramlasning och med vaderskydd som visfigur 5-21. | figur 5-
22 visas emyare variant aeykelstallmed maojlighet till ramlasning

Figur 5-21 Cykelparkering som &r standard vid storre busshallplatser i Lund: stabilt cykelstall med mgj-
lighet till ramlasning och vaderskydd (tak och sida).

Figur 5-22 Exempel frdn Gavle med cykelstall med majlighet till ramlasning, och med tak.

For en storre yta ar parkeringen pa Bagers plats i Malmo, som Viigatis5-12,

ett battre exempel. Pa den cykelparkeringen finns en tydlig avgransning i form
av betongelement och vaxtlighesamt bra tak med belysningigur 523 visar
ocksaett bra exempel pa en medelstor anlaggning dar parkeringsytorna ar val
avgransade med hjélp av granitmurar och hackar.
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Figur 5-23 Cykelparkeringarna i Lund utformas vanligtvis vertikalt och med granit langs sidan och med
héckar och ibland trad emellan, vilket ger ett stédat intryck. Har Véastra Stationstorget.

Cykelparkering pa mark i ett plan med vaderskydd och bra méjligheter till ram-
l&sning ar att foredr Men néara en statiokan det av utrymmesskal kravas 2
vanings cykelstalll figur 5-24 visas exempel pa detfedn station Triangeln i
Malmao. Den 6vre vaningen anvands i mindre utstrackning an den undre, men pa
platser dar det ar ont om plats ar alla fullbelagda. En del féredrar den 6vre va-
ningen da det kan kannas sakrare att stalla cykeln dar.

Figur 5-24 Tvavaningsstall med tak vid station Tringeln i Malmé. Cykelstallen dr av modell Doppelstock-
parker, tvdvanings fran Orion.
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Figur 5-25 Vid station Tringeln finns &ven sarskilt utmarkt cykelparkering for ladcyklar, men tyvarr an-
vander andra den ocksa eftersom den &r latt-tillganglig.
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Ytor for cykelparkering

Cykelparkeringen bér som sagt i tidigare avsnitt placeras i nara anslutning till

cykelvagnatet och nara malpunktefor att ypfylla kravet pa narhet kravs i
praktiken att det finns flera cykelparkeringsanlaggnin@ar mark, i byggnad
och/eller under mark) figur 5-26 ar ett antal ytomarkeradesom kan fungera
somstorrecykelparkeringr for kollektivtrafikresenarer och bdsie till cent-

rum. Alla dessa ytor behover inte tas i ansprak for cykelparkering, men det bor
finnas cykelparkering pa flera platser for att uppfylla cyklisternas krav pa narhet

se viktiga strategiska lagerfigur 6-2. Cykelparkering till bostader ocandra
verksamheter i omradet ska finnas i direkt anslutning till varje edgr@rinciper
i tidigare avsnitt.

Kartan visar storre cykelparke-
ringar (for kollektivtrafikresena-
rer och centrumbehov). Cykel-
parkering till bostader och andra
verksamheter i omradet ska fin-
nas i direkt anslutning till varje
entré (ej utmarkt pa kartan).

5315
‘ : Mojlig nytt
<% cykelstrak?

Mojlig nytt 4;

cykelstrak?

Figur 5-26 Mdjliga ytor for cykelparkering i rod markering: markparkering (heldragen réd), i byggnad/un-

der mark (prickad r6d). De orangea linjerna avser pendelcykelnét (heldragen), 6vergripande
cykelvagnat (streckad), konfliktizon pendelcykelnat (randigt). Runt vastlankens uppgéngar
(turkos) finns en cirkel som har en radie p& 100 meter (inom vilken cykelparkeringen bor
ligga). Motsvarande cirkel vid centralstationen &r 200 m i radie. Forklaring av hur de olika
ytorna (se nummer i figur) kan anvandas och eventuella fér- och nackdelar finns i text nedan.
Roda streck visar forslag p&4 majliga nya cykelstrdk. Gront markerar att det ar énskvart med
nagon forbindelse for gang och ev. cykel dver perrongerna.



55

Trivector Traffic

Forklaring till kartbild:

Alla ytangivelser avser ytan i ett plan. Man kan rakna med 1 kvm per cykelplats
om 2-vaningsstalanvands eller 1,8 kvm per plais de anlaggs i ett plaiiak-
hojden i byggnader och undermark bor generellt vara minst 2,7 meter for att fa
plats med 2/dningsstallvilket ocksa ger en ljusaosehtrivsammareplats.

1. 2000 kvm byggnad Ytan ligger i en byggnad som genomskars av eartif
Hisingsbron. Om cykelparkering nr 15 anlaggs behdvs troligtvis inte denna yta,
da nr 15 ligger battre till i relation till Vastlankens uppgang.

2. 600 kvmi byggnad Denna yta inne i nuvarande NordstaAsu8 har kommu-
nen inte radighet dver och d&an endast tillkomma om Nordstan ar villig att
gora om sitt bilgarage och anlagga ddér hade det passat bra med en I6sning
motsvarande den vid Fisketorve€dpenhamnseFigur 5-1.

3. 800 kvmpa mark Denna markparkering fyller ett mycket viktigt behov i att
forsorja bae hallplatser for lokal kollektivtrafik och nuvarande regional busstra-
fik fran Nils Ericssonterminalen samt regional tagtrafik.

4a 7000 kvm under mark. Inom denna yta (tillsammans med 4b) skulle behévas
2000 platser for Centralen och lika manga fér Nordstan. Majlighet att cykla ge-
nom ytan for att skapa underjordiskt cykelstrak bor utredas. Dessa underjordiska
ytor maste fungera badér gadng och cykel. De kommer bli nya handelsytor.
Denna ytakan bli svar och dyr att anlagga da marken innehdller manga olika
saker som ar dyra att flytta pa. Om ytan 16 och den underjordiska passagen 17
kan forverkligas ar det inte sakert att ytornabdha 4b behdvs. Om den underjor-
diska anslutningen mellan Nordstach Centralen gérs om och underjordiska
ytor anlaggsomkring denna (for att skapa handelsytor) sa bor dessa inrymma
viss mangd cykelparkerindnspiration till hur nedfarter till garaget kae ut,

kantill exempelhamtas fran Eindhoven, §&gur 5-18. Inspiration kring hur ett
cykelgarage kan utformas och vad det kan innehalla kan hamtas fran Malmo.

4b.3000 kvrmunder markSamma som for 4a géller.

5a. 3500 kvm under mark. Huruvida denna yta ar lamplig beror pa angorings-
mojligheter och pa hur den kan kopplas till huvudcykelstrak soder om an. Ytan
har ritats stor, det ar inte sakert att behovet araé $tid workshop framkom
synpunkt att det kan vara lampligt med cykelparkering under sparvagnshallplat-
sen.Pa denna plats skulle man kunna ha en lésning som den i Miinster som syns
val pa hall, sésigur 5-20, eller gora en stadsbalkong som i Groningen.

5b. 500 kvimpa mark Markparkeringen behévs pa Drottningtorgete bara for
Centralens behov.

6. 2700 kvmi byggnad Denna yta kan anlaggas forst pa mycket lang sikt d
byggnaden som parkeringen &r ritad ovanpa planeras anlaggas i sent skede. Vi-
dare ar ytan inte majlig innan Bangardsviadukten anlaggs. Pa lang sikt kan den
dock bli ett viktigt komplement, som ligger nara de soédra perrongeantir

den redan nu bor inga planeringen.

7. 2400 kvmovan perrongerDenna yta ar tankt att ligga ovanpa de framtida
taken Over perrongerna. En tanke ar att det sa finnas ett gangstrak fran dessa tak
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mot nordvast som ansluter till Region City i markniva. Da det inte blir mojligt
att cykla pa detta strak maste parkeringen nas fran Bangardsviadukten, vilket
ocksa gor att dessa ar aktuella forst pa mycket lang sikt. Precis som for yta 6 kan
denna betraktas som framtida reservyta for cykelparkering om de da anlagda par-
keringarna visasig vara otillrackliga.

8. Ca 100 meter lang markparkering. Ytan ar viktig da det ar den som ligger
narmast sackbangardens perronger.

9. 3700 kvm. Denna stora yta inne i Region city ar viktig for att forsorja hela
omradet med cykelparkeringdvalresenarer som boende och sysselsatta i bygg-
naden Den kan med fordel samordnas med bilparkeringen och forhallandet mel-
lan parkering for bil och cykel kan omférdelas mellan sommar och vinter for att
tacka upp for andringar i behovet. Ytorna kan aven omfésdéver tid om det
visar sig att behoven andrats.

10. 1100 kvmpa mark Denna yta ar mycket viktig da den kommer ge mgjlighet
for framtida boende inonGullbergsstranditt parkera cykel vid den narmaste
Vastlanksuppgangen. Ytan ar den enda som forsorjeradéstra uppgang. Det

ar ocksa viktigt att ytan utformas val och att det finns bra rutiner pa rensning av
cyklar sa det inte blir manga overgivna stdende (detta galler alla markparke-
ringar).

11. 700 kvimpa mark Denna yta ar den enda som ligger narauptgangen till
Vastlanken. Viktigt att denna utformas val, att det finns bra rutiner pa rensning
av cyklar sa det inte blir manga Overgivna staende.

12. 1500 kvm. Denna parkering inne i byggnaden ar intressant endast om man
inte maste angora den via Bardgriadukten. Helst bor den utformas i tva plan

sa att den nas bade Bangardsviadukten och via det lokala gatunatet pa mark-
niva.

13. 1100 kvm. Denna byggnad anlaggs troligtvis fére den som inhyser parke-
ringsyta nr 6yvilket kan gora denna ytamer intresant (&ven om nr 6 ar battre

med tanke pa narhetplaceringen ar bra om den kan nas bade fran marken och

fran Bangardsviadukten. Laget ar nara huvudcykelstrak samt Akareplatsen, och
pa godtagbart avstand fran Centralstationen.

14. 1600 kvm byggnad Cykdparkering i byggnad som genomskars av ramp till
Hisingsbron. Om inte yta 2 kan anlaggas blir denna yta viktig.

15. 1200 kvm byggnad Cykelparkering i byggnad som genomskars av ramp till
Hisingsbron och som inhyser uppgang till Vastlanken.

16. 2500 kvimunder markNuvarande Vasttrafiks parkeringsgarage, bor helt eller
delvis kunna upplatas for cykelparkering.

17. Mojligheten att anordna en underjordisk cykelanslutning fran dstra sidan av
nuvarande Nils Ericsonterminalen, via nuvarande Vasttrafiks gdrad.6) som

ansluter till cykelparkering 4a och aven under Nils Ericsonsgatan och vidare (i
marknivd) genom Nordstan, bor utredas i sin helhet eller i delar. Har ingar aven
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en direktanslutning fran cykelvagen som léper parallellt med Nordstans Ostra fa-
sa till ndAmnda underjordiska cykelvag som ansluter till parkeringsytor 4a och

parkeringsytdl6. PA bada sidor om en underjordisk anslutning kan handelsytor
skapas.

Cykelvagar

Utredningen ar begransad till parkeringsfragor, men da anslutande cykelvagar ar
viktiga kan namnas att man bor évervaga ett cykelstrak nordést om perrongerna
(se karta) och aven battre kopplingar vasterifran (se 17 pa i@tatipnsomradet

ar idag en barriar for gadende och cyklister. Man bor darfor fundera dver mojlig-
heter for gdendech helst aven cyklister att korsa omradet 6ver perrongerna.

Flexibilitet

Parkeringsytor som ar gemensamma for cykel och bil (se ylig@ i5-26) bor
planeras med en flexibilitet, som gor det majligt att dels utéka cykelytorna pa
bekostnad av bilytornaframtiden, dels vaxla mellan cykel och-pirkering
utifran arstidsvariationer. Sommartid ar behovet av cykelparkering stérre an vin-
tertid. Dessutom bor det finnas en flexibilitet nar det géller andel betalparkering
och andel fri parkering. Utifran derfarenheter vi har idag vet vi att de flesta
foredrar fri parkering, men denna andel kan kanske andras i framtiden med nya
resenarsgrupper etc.

Lanecyklar

Ytor for lAnecyklar har inte ingatt i utredningen. En rekommendation ar dock att
lanecyklar ska finas i atminstone alla strategiska lagerfigear 6-2.
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5.2 Bilparkering

Ytor for bilparkering

| figur 5-27 ar ett antal ytomarkeradesom kan fungera som bilparkering.

Figur 5-27 Ytor for bilparkering i lila markering: heldragen linje=markparkering, prickad= i byggnad/under
mark. Pilarna markerar méjliga in- och utfarter till det stora garaget. Runt vastlankens upp-
gangar (turkos) finns en cirkel som har en radie pa 100 meter. Motsvarande cirkel vid cen-
tralstationen &r 200 m i radie. Forklaring av hur de olika ytorna (se nummer i figur) kan an-
vandas och eventuella fér- och nackdelar finns i text nedan.
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Forklaring till kartbild:

Alla ytangivelseravser ytan i ett vaningsplan, parkeringsanlaggningarna kan se-
dan byggas pa med flera plan/kallarplan. Man kan schablonmassigt rakna med
30 kvm per bilplats inklusive ramper, pelare och korytor.

1. 27000 kvm (900 platser) peaningplan. De stora pilarngisar mojlig entré

och mojlig utfart. Det &r viktigt att detta stora garage angors fran det mer over-
gripande gatunatet ochinte frn s s  (ytorRai5 dah 6) nara Vastlanksupp-
gangarna. | detta garage bor det ocksa fikhass s nd@l&nindrmasCen-
tralstationen. Har kan ordnas med smidiga uppgangar (hiss och rulltrappa) till
sparen sd att aven rorelsehindrades behov tillgodoses. Detta ar den parkeringsyta
som ligger narmda<Centralstationen varfor det ar viktigt att mojligheterna for
tagresenareroth de som hamtar och slapper av) att nyttja denna sakerstalls.
Dock har kommunen inte full radighet 6ver denna Vakhojden i detta garage

bor vara ganska generos, 2,7 meter minst med tanke p&atir®)s cykelstall

ska fa plats, men ocksa med tankegttalla resenéarer ska uppleva garaget som
ljust, tryggt och trivsamtDenna yta kan samordnas med cykelparkeringen och
forhallandet mellan parkering for bil och cykel kan omfordelas mellan sommar
och vinter for att tacka upp for &ndringar i behovet.rivéckan aven omférdelas
over tid om det visar sig att behoven andrats.

2. 7200 kvm (240 platser). Denna yta har kommunissradighet 6ver och dar-
for blir den ett viktigt komplement till yta 1.

3.3300 kvm (110 platser). Denna yta har kommunen full rétligier och darfor
blir den ett viktigt komplement till yta 1.

4. 4200 kvm (140 platser). Detta kan vara en reservyta for staden for att saker-
stalla samnyttjande i framtiden.

5.Ki s s (dét Rlisagastanna och hamta/lamna, ej parkera) huvuddelen och
ev. korttid €ill exempelmax 30 min) for hamta/lamrfar Vastlankenlangsga-
ende parkeringCa 32 platser totalt.

6. Korttidsparkering for hamta/lamna och resedrenden (max 30agitnd*). 50

meter med snedst?al |l d (6 @arkgingoch&bme-par keri ng
ter enkelriktad kérbana. Varje plats tar 2,9 metdket innebér atta 52 platser

kan rymmas Ytterligare nagra langsgaende platser bor fa pléttsst innebar

totalt 55 platser inom ytar§* Korttidspakering kan med férdel anvandas som
evenemangsparkerirkyallstid, precis som idag).

7.Ki s s od Rarttle (max 30 minydom i forsta hand ar avsedd for de
interregionala tagen. Ca 100 meter lang, vilket ger ca 17 platser.

8. P4 lang sikt kan man tanka 8ig s s padBRnigatdsviadukh

Totalt finns det plats for 105 bilar fé¢i s s  nch kittid G0 min) pa
ytorna 5, 6 och 7.
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6. Slutsatser

6.1 Parkeringsbehov totalt

P-platser &r 2035 med stadens p-tal

Med Goteborgs stads parkeringstal landar parkeringsbehoveltkémmande

bebyggels€bostader, kontor och handel) ar 2035 pdQ@ cykelplatser och
3960 bilplatser. Behovet for resenarer vid stationen beddéms vara33480cy-

kelplatser ocl00 bilplatser. | figur 6-1 visas antalet efterfragade dch cy-

kelplaser per delomrade.

AR

Plus resendrer stn:
ca 3500 cpl & 400 bpl
Hyrbil ca 100 bpl

1805 cpl
522 bpl

4

1365 cpl
357 bpl

1453 col
693 bol

2782 cpl "% \
192 bpl
: = v

-

<4 Q 7~ A
|
'

Figur 6-1  Antal platser for cykel (cpl) och bil (bpl) som krévs enligt stadens parkeringstal. Har tillkommer
100 platser for befintlig verksamheter (hotell Eggers och Post).
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P-platser ar 2035 med lagre p-tal

Att bygga all den parkering som kravs enligt stadens parkeringstal kan bli dyrt
da den hoga graden av exploatering innebar att parkering till stérsta delen maste
l6sas i garageplan. Det kan darfor finnas skal att rakna pa alteithailparke-

ring for boende och verksamma i omradet, som minskar behovet av parkering.
Daremot ar det viktigt att tillgangligheten for alla och kopplingen ciedek-
tivtrafik och bikkollektivtrafik blir god om taget ska 6ka sin konkurrenskraft och
kollektivtrafiken totalt ska ta marknadsandelar fran bil och flyg.

Vi har raknat pa vad det skulle innebéra att minska antalet platser till samma niva
som férNorra Masthugget och samnyttja bestksplatserna. Det skulle innebéara
att antalet bilplatser for tillkmmande bebyggelse blir@®9 (varav 578 ar sam-
nyttjade platser). For bil har ytterligare en lagre variant raknats fram med ett i
princip bilfritt boende genom att erbjuda
bilpool, kollektivtrafik, taxi, cykelpool eta en och samma tjanst, samt mycket
liten andel bilresor for verksamma i omradet. Det skulle innebara 1 909 bilplatser
(varav 546 samnyttjade besoksplatser). Att minska antalet platser for bil bor dock
innebara ganska stora krav pa byggherre och fastiglaetséaty genomfora alter-
nativa atgarder. Har kan man arbeta med speciella fonder, grona parkeringskop
och reservplaner. En reservplan skulle kunna vara att reservera mark for ett p
hus, med krav p&-gop om fastighetsagaren inte klarar av att |6&eipovet

For att visa pa ungefar vilka ytor sckravsfor cykel och bilparkering i Cen-
tralenomradet for tillkommande bebyggelse ar 2035 visaisell 61 den totala
ytan for alla alternatiuned ochutan samnyttjande av cykach bilparkering for
besokare. Ftbefintliga verksamheter antas att alla utom hotellen vid Drottning-
torget (som idag har parkering i Akareplatsersup) l6ser sitt fpehov inom
tomtmark ¢l.v.s.i omradet Gullbergstranddar det finns tillrackligt antal idag).

Tabell 6-1 Antal platser for cykel och bil (cpl och bpl) och ungefarligt ytansprak for parkering i Cen-
tralenomradet 2035. Alternativ 1 &r med stadens p-tal. *For cykelparkering for resenarer an-
tas att tvavaningsstall anvands.

Antal cpl Antal bpl Kvm cykel-P Kvm bil-P Kvm parkering totalt

Resenarer (+hyrbil)

3 480-3 740 400 (+100) 3 130-3 370* 15 000 18 130-18 370

Tillkommande bostéader, kontor och handel for boende, verksamma och bestkande (utan samnytt-
jande av besdksparkering)

Alt 1 14 000 3960 25200 118 740 143 950
Alt 2a 9330 3190 16 800 95 740 112 530
Alt 2b 9330 1980 16 800 59 370 76 160

Tillkommande bostader, kontor och handel for boende, verksamma och bestkande (med samnytt-
jande av besdksparkering)

Alt1 12 810 3820 23 060 114 600 137 660
Alt 2a 8 830 3060 15 890 91 800 107 690
Alt 2b 8 830 1910 15 890 57 300 74 190

Befintliga verksamheter (hotell vid Drottningtorget)

120 100 220 3000 3220
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BesOksparkering och samnyttjande

Ytansprakefor enbart besoksparkeringykel och bi) blir for tillkommande bo-
stader och verksamheter i Centralenomrd8s200i 27 000kvm, setabell 62,
beroende pa om besoksparkering for bil och cykel samnyttiaseroende pa
vilket p-talsalternativsom anvandsFor att det ska vara mojligt med samnytt-
jande behover all besdksparkering finnas allmant tillganglig for alla kundgrup-
per, oavsett om den ar placerad i parkeringshus eller i anlaggningar under mark.
Den behover ocksa finns inom rimligt avadarsamnyttjandet baseras pa sam-
nyttiande inom respektive detaljplaneomrade.

Tabell 6-2 Antal platser for cykel och bil (cpl och bpl) och ungefarligt ytansprak for beséksparkering i
Centralenomradet 2035 for tillkommande boende och verksamma. Det lagre intervallet av-
ser med samnyttjande (inom resp. detaljplaneomrade) och det hégre utan samnyttjande.

Antal cpl, Antal bpl  Kvm cykelpar- Kvm bilparke-  Summa kvm parkering,
besok besok kering, besdk ring, besdk besok
Alt 1 2 080-3 270 580-720 3 750-5 890 17 440-21 560 21 190-27 450
Alt 2a 980-1 480 580-710 1 770-2 660 17 350-21 330 19 120-23 990
Alt 2b 980-1 480 550-620 1 770-2 660 16 370-18 480 18 140-21 140

6.2 Parkering for resenarer (och andra besdkare)

En station maste vara tillganglig for alla, darfér ar anslutning med saval bil och

cykel som kollektivtrafik till stationen essentiell. En stdrre andel av anslutnings-

resorna an idag maste ske med cykel och kollektivtrafik. Férslaget ar darfor att

utoka ckelparkeringen kraftigt, fran idag ca 930 platser runt stationen till ca 3

500 ar 2035 (fran 1,4 per 100 resenar till 4,6 per 100 resenarer). Men med fler

resenarer ar det ocksa svart att minska antalet bilplatser, varfor forslaget ar att

behélla samma aaitbilplatser, vilket innebar farre per resenéar. Antalet bilplatser

for resenarer blir sdledes 400 bilplatserL ok al i seri ngen av oOresen
ringeno til!] stationerna 2r a och o. Fer ¢
med bil &r narheten viktigopplingen cykelkollektivtrafik och bitkollektivtra-

fik ar viktig om taget ska oka sin konkurrenskraft och kollektivtrafiken totalt ska

ta marknadsandelar fran bil och flyg.

Cykelparkering

En cyklist vill ha parkering pa vagen, kunna cykla anda fram mtehbiehéva ga

mer &n 50 meter helst till perrongen. Avstandet kan vara langre med en snygg
parkering med lite hogre standard sasom bra vaderskydd och mojligheter att lasa
in cykeln (max 150 meter). Darfor maste cykelparkering finnas pa flera platser,
se figur 62 dver viktiga strategiska lagen.
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Figur 6-2  Viktiga strategiska lagen for bil- och cykelparkering till kollektivtrafikresenérer vid stationerna.

Cykelparkering for resenarened gott om plats och av god standard, maste fin-
nas nara stationsentréerna, det innebar:

u 12001600 platser fordelat pa Vastlankens tre entréer.

u 800840 platser vid Nils Ericssererminalen.

u 13501380 platser i olika lagen runt Centralstationen:idttningtorge:
(soder), mellan Nordstan ocleftralstationen (vaster), pa mark strax norr
om perrongerna och i garage (Region City) direkt norr om perrongerna,
samt eventuellt ett lage vid Bangardsviadukten (pa langre sikt).

Minst en av de storrparkerngsytornatill exempeli garage mellan Centralstat-
ionen och Nordstafse yta 4a och 4bfigur 5-26), bor dven innehalla service
(toaletter, reparation etc) och majligheter att lIasa in cykeln mot avgiftsva-
rande en 0.Gydegtbr somdotdagisrbehdver inte alla genomfo-

ras, sa lange de strategiskt viktiga lagena beaktas. Vissa ytor har ritats storre an
vad behovet kravetill exempelytan mellan Nordstan och Centralstationen.

Vissa ytor, sdsom ytan mellan Nordstan och Centralstatiartegtan p& Drott-
ningtorget, ar viktiga foér andra besoksgrupper an resenarer.

Parkeringsytor som ar gemensamma for bil och cykel (se yliguri5-27) bér
planeras med en flexiiiet, som gor det majligt attlels utdka cykelytorna pa
bekostnad av bilgrna i framtidendels véxla mellan cykel och p#érkering ut-

ifrdn arstidsvariationer. Sommartid ar behovet av cykelparkering storre an vin-
tertid.















