Kulturmiljounderlag for detaljplaner for Vastlanken

Fordjupad kulturmiljobeskrivning for Centralen med hamnstraket

2014

-

o

220 T e
A e o g ey
VS Ol e

.

Reviderad 2014-09-18

Antiquum



Goteborg 2013
Bestadllare:
Projektledare:

Projektgrupp:

Foto:
Layout:

Revidering:

Goteborgs stadsbyggnadskontor
Victoria Ask, Antiquum AB

Johanna Roos, Antiquum AB
Kolbjérn Weern, Waern Landskap AB
Magnus Englund, Gajd Arkitekter AB
Antiquum AB

Antiquum AB

Anna Reuter Metelius, Tyréns AB
Carina Bramstang Plura, RAA UV Vist

TYRENS

WARN

LANDSKAP

GAJD@érkitekter

7

Goteborgs Stad

Stadsbyggnadskontoret



Forord

Fordjupad kulturmiljobeskrivning for
Centralen med hamnstraket

Uppdraget

Vastlanken ar en del av de satsningar som gors inom Vastsvenska paketet.
Satsningarna omfattar vagar och jarnvagar for tag, bussar, sparvagnar,
cyklar och bilar och ska bidra till att Vastsverige utvecklas pa ett bra och
hallbart satt. Korridoren som Vastlanken ryms inom beror ett flertal
kulturhistoriska varden. Bland dessa finns riksintresse for kulturmiljévard,
fornlamningar, byggnadsminnen och omraden utpekade i det kommunala
bevarandeprogrammet.

Antiquum AB har, i samarbete med WZARN Landskap AB och Gajd arkitekter
AB, fatt i uppdrag av GoOteborgs Stadsbyggnadskontor att utforma
Kulturmiljounderlag for detaljplanerfor Vastlanken, tagtunnel under Goteborg.
Uppdraget har bland annat bestatt i att ta fram kulturmiljéutredningar for
detaljplaner. | maj 2014 fick Tyréns AB i uppdrag av Stadsbyggnadskontoret
att genomfdra en granskning, revidering och uppdaterinag av materailet.

Utredningsomrade

Utredningsomradet Centralen med hamnstraket har delats upp i tva delar
dar den forsta behandlar stationsomradet medan den andra delen behandlar
den del av hamnstraket som kan komma att paverkas av 6ppna schakt un-
der byggskedet. Gransen ar dragen sa att Lilla Bommen och delar av Hassel-
bladskvarteret ingar samt sa att sambandet mellan ny station och befintlig
station ingar. Hela omradet ingar i riksintresset “Staden inom vallgraven med
parkbaltet” och ligger inom fd befastningsstraket. Férutom de vardefulla
miljderna ovan mark finns dven rester av befastningsanldaggningarna kvar un-
der mark.

Arbetsgrupp

Ansvarig konsult har varit Antiquum genom bebyggelseantikvarierna Victoria
Ask och Johanna Roos. Landskapsarkitekt Kolbjorn Weern har ansvarat for
beskrivningar av parker och gronomraden. GAJD arkitekter har bidragit med
arkitektonisk sakkunskap.

Revidering
Tyréns har genom bebyggelseantikvarie Anna Reuter Metelius granskat,
reviderat och uppdaterat rapporten under september 2014.

Lasanvisning

Rapporten ar utformad med utgangspunkt fran en principmodell framtagen
av Stadsbyggnadskontoret som innebar att analysen utgar fran huvudsakligen
fyra kategorier:

e Historik och kulturhistoriskt berattarinnehall,

e karaktarsdrag,

e upplevelse och rumsliga samband samt,

e arkitektur och material.

Rapporten inleds med en sammanfattning av platsens kulturhistoriska varden
samt en redogorelse for befintligt skydd. Darefter gors en férdjupad kultur-
miljobeskrivning. Beskrivningen inledes med en o6versikt av kulturmiljons
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Utredningsomrddet Centralen med hamnstrdket ar delats upp i tva delar dér den férsta behandlar stationsomrddet medan den andra behandlar den del av
hamnstrdket som kan komma att pdverkas av 6ppna schakt under byggskedet.

vardebarare och kritiska punkter. Darefter foljer en beskrivning av respektive
delomarde. Avslutningsvis finns en historisk dversikt.

For varje delomrade beskrivs forst delomradets historik foljt av en analys av
dess kulturhistoriska vdarden och berattarinnehall. Darefter foljer rubriken
“Karaktarsdrag” dar delomradets karaktar beskrivs och exemplifieras genom
snedbilder och fotografier. Detta f6ljs av en analys av upplevelsen av platsen
- vad som hander i rummet, vilket dven det konkretiseras och exemplifieras
genom illustrationer. For bebyggelsen i delomradet ingar dven en analys av
dess arkitektur och materialsammansattning.
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Fordjupad kulturmiljobeskrivning for
Centralen med hamnstraket

Sammanfattning
Historien och dess thrVCk |dag Till Bergslagsbanans  statlonshug e
i horde en LAngstriickt jarnvilgsparik) -~ #* l

Stora hamnkanalen Lilla Bommens hamn blev av dewna finns edast rester levar.  [# ’
Omradet kring nuvarande Stora Bommen—Packhusplatsen—Skeppsbroplatsen ranaltrafikens huvudstation . A\
var huvudentré till staden fran &lvsidan och utgdr en kénslig kulturmiljo. A ! iy _ 2
Stora Hamnkanalen, anlagd under 1620-talet, ar en del av den ursprungliga _ L ("
hollandska stadsplanen och har sedan 1600-talet varit stadens centrum och : - . z e
“finrum”. Detta var dessutom Goteborgs forsta hamnanlaggning. Miljon e P .Y ‘ il = i
praglas fortfarande av den hollandska stadsplanen med sitt kanalsystem. - '
Omradet langs hela kanalen omfattar ett koncentrat av kulturhistoriskt Kajerna byggdes pa i {
vardefulla byggnader, kajkanter, broar, m m som speglar utvecklingen fran de tidigare obebyggola Lilla Bommen
1620-talet. strandingarna L anslut- B : _

ning till beflistningarna. I = e .f:"
Hamnstraket ings RmEna HBgE L W= .
Under 1800-talets andra hélft utvecklades Géteborg till en utskeppningshamn JWW/{Z@SSP&T ut, 0/‘\/ 775 = 1 |
och industriort. Hamnen och kajerna langs dlven anlades vid denna tid och dessa fWW”S Wm@, W”,W : | ‘ \
miljon omfattar kajer och byggnader som minner om omradets tidigare roll Spér forutone Kajskjuless . :
som centrum for sjofart och handel. Sammantaget bar Hamnstraket och den ovegelbundna form. N f,ff
yttre delen av Stora hamnkanalen pa flera viktiga berattelser om Goteborgs ¥ / - .
grundande och utveckling. Har manifesteras saval den befdsta handelsstaden ' - -~ ==
Goteborg med landets framsta exempel pa hollandskt inspirerad kanalstads- ] &j' Stora Bommens bro var Soteborgs

forsta sviingbro. Den bygades {or
att méjliggira trafik wed jarnviig
till hammomrdidet.

plan som residensstaden Goteborg uttryckt genom residenset och Hovratten [Droteningtorget | i
samt handels- och sjofartsstaden Goéteborg — genom Stora Hamnkanalen,

Packhuskajen samt sjofarten och rederindringens byggnader.

Centralstationen, 1858, by etk a
|| Landets dldsta stattonshus.

Centralstationen

Goteborgs starka utveckling som utskeppningshamn och industriort under
1800-talets andra hélft har ett nara samband med jarnvidgen och dess
utveckling. Ar 1853 utfylldes vallgraven och ny mark skapades for jarnvagen
och Drottningtorget. Vastra stambanan var Géteborgs forsta jarnvdg och den
fosta av de statliga banorna som byggdes. Jarnvagen 6ppnades ar 1856 och
Vastra stambanans stationshus (nuvarande centralstationen) stod klart ar
1858 efter ritningar av AW Edelsvdrd. Pa 1870-talet drogs jarnvagsspar fram
utmed kajerna anda fram till Jarnvagspiren vid Jarntorget som ett resultat av

qbteborés forsta A nligoning

de 6kade varustrémmarna i handels- och sjéfartsstaden Gétebrog. Bebyggelse Kanaler, kajer, hamnar & gronomréden
Kring sekelskiftet 1900 upplevde Go6teborg en ”jarnvagsboom” da fem nya .1600-ta| St.(.)ra Hamn?n, anlagd ar 1?20 ‘°?°m
e . . . Goteborgs forsta hamnanlaggning
jarnvagslinjer tillkom — Bergslagsbanan, som blev Sveriges storsta privata
jarnvag, ar 1877, Vastkustbanan ar 1888, Bordsbanan &r 1894, Bohusbanan 1800-1850-tal Stenskodda kajer fran
ar 1909 och Vastgotabanan ar 1900. Omkring ar 1930 sammanférdes all 1800-talets mitt
persontrafik till en centralstation, Géteborgs Centralstation. Omradet kring 1900-1929
Goteborgs centralstation ar kommunikationshistoriskt intressant med en lang Hamnbassédnger fran 1800-
tradition som berattar om jarnvagens och kommunikationsmiljons tillkomst .1930-1969 talets mitt
och utveckling under mer @n 150 &r. —

. 1970-idag 5 Rester av stationsparker

=~ och alléer



Fordjupad kulturmiljobeskrivning for
Centralen med hamnstraket

Sammanfattning

Centrala kulturmiljovarden

Centralen med hamnstraket innehaller flera kulturhistoriskt vardefulla och
kansliga stadsrum.

Sammanhallen stationsmiljé med lang tradition
Omradet kring Goteborgs Centralstation har som helhet ett hogt
kommunikationshistoriskt varde och berdttar om jdrnvégens och

kommunikationsmiljéns tillkomst och utveckling under mer én 150 ar.

e Forstaelsen for kommunikationsmiljons tidiga historia ar starkt beroende
av de dldre stationsbyggnaderna - Centralstationen (1), Bergslagsbanans
stationsbyggnad (2) och Fd Véstgétabanans stationshus (3).

e Centralstationen dr ett av landets dldsta stationshus och skyddas som
byggnadsminne enligt KML kap. 3.

e Hoga arkitektoniska ansprak ger Drottningtorget en karaktar av
representativt kommunikationscentrum.

e Bergslagsbanans stationshus berattar om Sveriges stérsta privata jdrnvdg
och skyddas som byggnadsminne enligt KML kap. 3. Forstaelsen av saval
stationsmiljon som stationsbyggnadens arkitektoniska betydelse ar intimt
forknippad med resterna av stationsparken.

Ett unikt och hogtidligt finrum fran 1600-talet

Omradet kring Stora hamnkanalen har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde

och bar pa flera viktiga berattelser om staden Goteborg. Har manifesteras

saval den befasta handelsstaden Goteborg med landets frdmsta exempel pd
holléindskt inspirerad kanalstadsplan uttryckt genom Stora hamnkanalen och
bevarade delar av 1600-talets befdstningar under mark som residensstaden

Goteborg uttryckt genom Ldnsresidenset. Stora hamnkanalen ar den enda

bevarade i det ursprungliga inre kanalsystemet.

e Stora hamnkanalen ar en mycket vardefull del av stadens tidiga hist-
oria. Milién som helhet ér unik. Den stenklddda kanalen med trappor
och andra originaldetaljer ar mycket vardefulla delar av miljon och det
kulturhistoriska berattarinnehallet.

e Stora Bommens bro har ett hogt samhalls- och industrihistoriskt varde
och askadliggor Stora hamnkanalens tidigare funktion som huvudhamn.
Bron utgor en viktig del i omradets karaktar och berattarinnehall.

e [dnsresidenset har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde och ar ett
synnerligen vardefullt inslag i stadsbilden. Byggnaden ar en av stadens
aldsta och skyddas som statligt byggnadsminne .

Viktiga minnesmarken 6ver den géteborgska sjéfarten

Kajerna langs dlven och Packhusplatsen med sina hamnanlaggningar och
sjofartsanknutna bebyggelse ar ett vardefullt minnesmarke oOver den
goteborgska sjofarten. Miljon som helhet ar unik, har ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde. Den sammanhdlina hamnkaraktéren konstitueras av
flera delar som samspelar:

e De naturstensklddda kajerna och gatukaraktaren med gatsten i bohus-

granit ar en viktig del av miljon som bor bevaras.
e Bebyggelse prdglad av uttrycksfull arkitektur med anknytning till hamn-
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och sjéfarten i en fargskala dominerad av gult tegel alternativt ljus puts i
kombination med enklare skjulbyggnader i tra.

e Moétet med dlven och tillgdngen till kajkanterna som promenadstrak ar
centralt for upplevelsen av hamnstaden.

e Den visuella kopplingen till Gétaverken pa Hisingssidan med sina stora
kranar bidrar starkt till omradets karaktar.

Sdrskilt vardefulla byggnadsverk:

e (4) Tull- och Packhuset (nuvarande Casino Cosmopol) utgor ett viktigt
blickfang bade fran dlven och fran landsidan.

e (5) Kajskjul 8, som &r ett av de fa bevarade traskjulen i Goteborgs hamn.

e (6-8) De monumentala kontorsbyggnaderna Hertziahuset, fd Transatlantic
och fd Brostrémia (Packhusplatsen 2-6) utgér minnesmarken 6ver den
goteborgska sjofarten och rederindringen och ar tillsammans ett viktigt
inslag i hamnmiljon.

e (9) Stora Bommens bro utgor en viktig del i hamnkaraktdren och bér ett
stort teknik- och samhallshistoriskt varde.

e (10-11)Hamnskjul 205 och 207 utgor de enda bevarade hamnbyggnaderna
kring Lilla Bommens hamn och har darfor stor betydelse for miljon och
dess hamnkaraktar.

Virdefulla spdr av den befdsta
staden under mark, manifesterad
genom Stora hamnkanalen och fd
beféstningsstrdket.

Stora hamnkanalen som en unik
milié med hégtidlig karakdr som dr
viktig att sl vakt om

Kommunikationshistoriskt viktig
miljé préglad av pdkostade bygg-
nader och gedigna material.

Stragk med vdlbevarad hamnkaraktér

Viktiga rester av stationspark som
positivt avbrott.

@) Viktigt visuellt samband

(-) Sdrskilt viktiga fondmotiv/blickfdng

() Byggnadsverk som dr sdrskilt bety-
delsefulla fér hamnkaraktéren

‘ == Grdns fér utredningsomrddet

Den befdsta staden

Delar av undersdkningsomradet ingar i det f d befastningsstraket och ar en del
av fornlamningen Goteborg 216:1. Centrala Goteborg ar en historiskt unik stad
och ett av de férnamsta exemplen pa 1600- och 1700-talets stadsanldaggnings-
och befastningskonst. Befastningslamningen med kanaler, vallgrav och
faltvall (glacis) tillnor landets framsta exempel pa hollandskt inspirerad
kanalstadsplan med sin regelbundet planerade rutnatsplan i gatunat och
kvartersstruktur. | och med att Goteborg initialt anlaggs som en befdstning,
sa utgoér befastningslamningen fundamentet till Goteborg och dess historia
- utan befastningen hade Goéteborg inte funnits. Fornlamningen i sin helhet,
med lamningar 6ver och under mark, har ett mycket stort kulturhistoriskt
och pedagogiskt varde, dessutom ett mycket stort vetenskapligt varde, inte
minst av vikt for fortifikationshistorisk forskning. Varje del ar lika vardefull och
ingar i en forsvarsanlaggning som ar unik och omistlig, hogt varderad bade
nationellt och internationellt.



Befintligt skydd

Fordjupad kulturmiljobeskrivning for
Centralen med hamnstraket

Riksintresse

Utredningsomradet Centralen med hamnstraket utgér sammantaget en
mycket vardefull kulturmiljo. Storre delen utredningsomradet ligger inom
riksintresse for kulturmiljovarden (Miljobalken 3 kap.) Goéteborgs innerstad
0 2:1-5, Staden inom vallgraven med parkbdiltet. Dock ligger Bergslagsbanan
utanfor riksintresseomradets gransdragning.

Tl 575 73 : | i BT g ]

stationshus ligger utanfér omrddet. (Lansstyrelsens informationskarta)

Motivtexten for Goteborgs innerstad anger féljande:

"Storstadsmiljo, formad av funktionen som "Sveriges port mot vaster" och
det for sjofart, handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Gota
dlvs vattensystem. Rikets framsta Sjofartsstad samt residensstad, domkyrko-
och universitetsstad, praglad av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de
fornamsta exemplen pa 1600-talets stadsanldggnings och befastningskonst,
och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen. Den goéteborgska
byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktarer.(...)

Staden inom vallgraven med parkbaltet:

“Stadskarnan inom Vallgraven ar en unik miljé med en rikt varierad, i huvudsak
smaskalig, bebyggelse. Omradet speglar Goteborgs utveckling fran grund-
laggning till nutid. Stora delar av den ursprungliga stadsplanen med vallgrav,
kanaler, befastningsrester och gatustrackningar ar bevarade. Flera gatustrak
praglas av aldre tiders tomtindelning och byggande. Omraden med samlad
bebyggelse av mycket stort arkitektur- och byggnadshistoriskt varde ar bl. a.
Gustav Adolfs Torg, Stora Hamnkanalen, kvarteren kring Domkyrkan och Stora
Nygatan. | omradet inom Vallgraven finns ocksa manga valbevarade exempel
pa olika tiders arkitektur dar gult tegel utgor ett viktigt karaktarsdrag.
Gronstraket utanfor Vallgraven vittnar om den stora roll parker och andra

Uttryck for riksintresset som det beskrivs i “Géteborg, Kulturmiljéer av Riksintresse” fran 2008
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Uttryck for riksintresset som det beskrivs i “G6teborg - KulturmiljGer av riksintresse” (2008). Observera att den réda streckade linjen anger
bdde grdns fér utredningsomradet samt for “Géteborgska sdrdrag i stadsbilden”. Notera dven att Bergslagsbanans station ligger utanfér
riksintresset, men dndda markerats pa kartan ovan da den ingar i stationsmiljén kring centralstationen.

”1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med bevarade delar av
stadsbefastningarna (..)1600-talets stadsbyggande, med landets framsta
exempel pd holldndskt inspirerad kanalstadsplan, med omgivande
befastningsgordel och vallgrav(...). Gatunat, tomtstruktur, bevarade och
igenfyllda hamnkanaler. De solida kdpmanshus av tegel som tillkom efter
branderna vid1700-talets mitt. Karaktdaren hos "Hamngatorna" och de
tranga bakgatorna, med huvudsakligen 2-3-vaningshus.

(...) Goteborgska sardrag i stadsbilden. Stadssiluetten fran alven och
bergshodjderna runt staden med utblickar mot stadens omgivningar. (...)
Kanalstadens vattenstrak och kontakten med &lven. Byggnadstraditionen
med dominerande |3g bebyggelsehdjd, det gula "Goteborgsteglet" med den
carlbergska nyklassicismen foljd av medeltidsromantiken vid 1800-talets
mitt, den rikt formade sena 1800-talsbebyggelsen i puts och tegel och med
stort inslag av polykromi, (...). Gatukaraktaren med gatsten och ganghéllar

i bohusgranit (...)”

°.°.°(.) Det sena 1800-talets storstadsomdaning och -utbyggnad

*.%,. " med anlaggningar, omrdden och bebyggelse som visar pa ny

* ¢ e samfardselteknik, spridningen av olika verksamheter och skilda sociala
gruppers levnadsférhallanden. Cityomvandlingen med handelns om-
och nybyggnader i storstadsmassig skala, hamnens och jarnvdgarnas
tullpackhus och stationsmiljder samt de plana kanalbroarna av jarn.
(...) Hamn-, sj6farts- och handelsstaden med hamnanldggningar och
bebyggelse fran skilda tider, som visar hur kanalernas ursprungligen
slutna innerhamnar fr. 0. m. 1840-talet ersattes av dlvstrandens
djuphamn, och affarslivets utveckling fran de gamla patricierhusen ftill
varuhus och saluhallar. Kajer och sjéfartsanknuten bebyggelse som
f. d. Ostindiska kompaniet och andra gamla handelshus kring Stora
Hamnkanalen, kontor och magasin fér handelsfirmor och rederier mot
alven.(...)
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Befintligt skydd

Skyddade byggnader

Flera byggnader inom omradet ar forsedda med skydd for sina kulturvarden.
Centralstationen och Bergslagsbanans station ar byggnadsminnen och
skyddas enligt Kulturminneslagen (KML) kap. 3. Residenset &r statligt
byggnadsminne och skyddas enligt Forordningen (1988:1229) om statliga
byggnadsminnen m.m. Dessutom &r ett antal byggnader forsedda
rivningsforbud och skyddsforeskrifter i gillande detaljplaner och ytterligare
ett antal byggnader ar upptagna i Goteborgs bevarandeprogram och dar
klassade som kulturhistoriskt vardefulla.
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[l 5yggnadsminne [[] skydd i detaljplan [Bl] Ingér i bevarandeprogrammet  Hasselbladska kvarteret Hertziahuset Fd Transatlantic Fd Brostrémia (Hovritten)
) B ) L Uppfort: 1874, 1951 & 1971 Uppford: 1901 Uppford: 1942 Uppfért: 1850, ombyggt 1928
Observera att dven rod- och orangefargade byggnader ingdr i bevarandeprogrammet. Rivningsférbud  och  skydds- Skydd: Ingar i bevarandeprogrammet Skydd: Ingér i bevarandeprogrammet SkpyF:jd: Ingar i bevarngmgeprogrammet

foreskrifter i detaljplan

F d Tull- och Packhuset Kajskjul 8 Residenset Skeppsbrohuset

Uppfort: 1864 Uppfort: 1885 Uppfort: Lansresidenset 1647 Uppfort: 1935 och 1967

Skydd: Rivningsférbud och skydds- Skydd: Rivningsforbud och skydds- Skydd: Statligt byggnadsminne Skydd: Ingar i bevarandeprogrammet
foreskrifter i detaljplan foreskrifter i detaljplan
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Befintligt skydd

Fordjupad kulturmiljébeskrivning for
Centralen med hamnstraket

Fornlamningar

Stora delar av undersékningsomradet ingar i det f d befastningsstraket och ar en del av fornlamningen Goteborg
216:1 som utgor en helhet med mycket hogt kulturhistoriskt varde som ingar som en vasentlig del i riksintresset. Tva
sarskilt vardefulla delar ar lamningarna efter befastningsstraket runt staden och Stora hamnkanalen med omgivning.
Den aktuella Iamningen utgodr fast fornlamning och skyddas av KML. Ytterligare en [amning finns regisrerad i FMIS,
denna ar dock undersokt och borttagen.

Lamningstyp stadslager definieras som kulturlager i miljoer av stadskaraktar. Kategorin "boplats” anger plats dar
man under forhistorisk tid vistats och dér féremal, radmnen fér bearbetning, byggnadslamningar, byggmaterial och/
eller avfall lamnats kvar pa marken. Kategorin "viste” anger lokal med minst tva lamningar vilka ar ett resultat av
bosattning.

N\

Giteborg 21611

\' Fornlémningar
inom utrednings-
omrddet (bla ytor

i utgér fornlémnin-

gen Géteborg 216:1
(Karta frén FMIS)

RAA-nummer |Kommun |Antikvarisk bedomning | Limningstyp | Kategori Datering

Goteborg 216:1 | Goteborg | Fast fornlamning Stadslager Bebyggelselamningar | 1600-1900-tal,

(Goteborgs Boplatser och visten [ nyare tid

innerstad)

Goteborg 460 | Goteborg | Undersokt och borttagen | Fartygs-/ Kommunikations-/ 1600-tal

(Gotabaten) batlamning maritima lamningar

Omradet vid Centralstationen och Lilla Bommen

Anlaggandet av Vastlanken och nya Station Centralen innebar irreversibel skada pa flera omistliga befastningsobjekt i
delstrackan med 6ppet schakt. Vastlanken kommer att direkt eller indirekt paverka sdankverk, Bastion Gustavus Primus,
kurtinmur och Lilla Bommens, pa 1930-talet, igenlagda kanaloppning och kanalmur. Eventuellt kan resterande del av
palsparr ocksd paverkas. Aven kulturlager som kan dateras till 1600-talet och 1700-talet kan komma att paverkas.

Sdnkverk — vid Géta dlvbrons sédra féste (Goteborg 216:1)

Infor Goétatunnelns bygge vdster om Gota dlvbrons sédra faste fann man ett séankverk, en befdstningslamning som
legat utmed 1600- och 1700-talets dlvstrand. Aldre kartmaterial indikerar att utbyggnaden av sidnkverket ldngs den
norddstra delen av sjofronten paborjades under och pagick under hela 1600-talet och avslutades nere vid Pusterviken
i borjan av 1700-talet. Sankverken bildade ett fundament for en befastningsvall ute i dlven. Vid Gotatunnelns sddra
kant fortsatter sdnkverket och dess strackning I6per mot Vastlankens planerade strackning under Géta dlvbrons sédra
faste. D& omradet inte gar att undersoka under Gotadlvbron i dagsldget gar det inte att sdga hur langt sankverket
stracker sig i soder. Vastlanken kan komma att innebéara bade direkt och indirekt paverkan pa sankverket. Stracker
sig sankverket in i Vastlankens linjeschakt ar konsekvensen att lamningen gravs bort med irreversibla skador. Detta
innebar mycket stora skador pa och forlorade varden for fornlamningen.

g R E n ey T i
Befdstningsldmningarnas ldge i omrddet mellan Operan och Stora Bommen utifrdn den kunskap som nu samlats. Hdr visas muren
faktiska bred sG som man kan férmoda att den ser ut i sin helhet. Den med fotogrammetri inmdétta kurtinmuren vid Lilla Bommen

har anvénts som mall fér att symbolisera kurtinmurarna dven vid Packhusplatsen, med sa kallade contreforer var dttonde meter.
Detta ger en sannolik bild éver hur muren har sett ut dven hdir.
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Befintligt skydd

Pdlspdrr (Géteborg 216:1)

En av de lamningar som gravdes fram vid Lilla Bommen, infor Gotatunneln, var en palsparr. Palsparren var sankverkets
foregangare och Iag i vattnet ett tiotal meter utanfor och langs med kurtinmuren. Sankverket ersatte palsparren under
senare delen av 1600-talet och placerades utanfor palspéarrens strackning mot dlvfaran. Palsparrens spetsar bor ha
stuckit upp 6ver vattenytan for att hindra fientliga skepp att kunna ga intill muren som skyddade staden. Palsparren ar
unikisitt slag. Palsparren kan komma att beréras norr om Bastion Gustavus Primus. Gravs palspéarren bortilinjeschaktet
innebar detta irreversibla skador och mycket stora bade forlorade och skadade varden pa fornlamningen.

Bastion Gustavus Primus (Géteborg 216:1)

Rester av flanken till bastion Gustavus Primus undersoktes infor Gétatunneln. Ett mindre parti av murverk tillhérande
bastionen kom i dagen vid schaktning i trottoar utanfér Ostra Nordstadens byggnad. Murverket var i det ndrmaste
raserat, men rustbddden och ett darpa liggande plankgolv som muren vilat pa var intakt. Delar av de framgravda
befastningslamningarna demonterades och avldgsnades. Omradet har paverkats mycket av senare tiders exploatering,
mojligt ar att detta paverkat bastionens murverk, men rustbadden bor finnas kvar. Vastlankens 6ppna schakt gar direkt
Over bastionen och detta innebér irreversibla skador pa fornlamningen med mycket stora bade skadade och férlorade
varden. Bastion Gustavus Primus ar en del av befastningsstraket som l6per utmed &lven och ar darmed omistlig och
unik med ett mycket hogt vetenskapligt och kulturhistoriskt varde.

Kanalmur och hamnbassdng vid Ostra Hamnkanalen (Géteborg 216:1)

Vid Lilla Bommen mynnade Ostra Hamnkanalen ut i Lilla Bommens gamla hamnbassang. Ostra Hamnkanalen lades
igen pa 1930-talet. Vid arkeologisk undersékning infor Gétatunneln dokumenterades partier av murverk tillhérande
Ostra Hamnkanalens mynning och nordsida mot hamnbassdngen. Murverken var kraftiga med svagt lutande fasader
av slat kvaderhuggen sandsten. Kanalmurarna fortsitter langs Ostra Hamngatans mot Brunnsparken. Kanalerna
utgdr en grundstruktur vars varde ar grundlaggande for forstaelsen for fastningsstaden. Kvarvarande kanaler praglar
fortfarande stadsbilden och det &r som parallell till dem som den igenlagda Ostra Hamnkanalen har sitt motstycke.
Vistldnkens 6ppna schakt gar éver Ostra Hamnkanalens mynningsomrade och detta ger irreversibla skador och mycket
stora bade forlorade och skadade varden pa fornlamningen.

Kurtinmur mellan bastionerna Gustavus Primus och Sankt Erik (Géteborg 216:1)

| S:t Eriksgatan finns kurtinmur kvar som stréackt sig mellan bastionerna Gustavus Primus och Sankt Erik. Fran Sankt
Eriks bastion och omkring 50 meter mot Ostra Hamnkanalen grévdes kurtinmuren bort infér Gétatunneln. Muren var
bevarad upp till 1,5 meters hojd och vilade pa en rustbadd, vars vertikalt nerstuckna palar i leran varierade i langd
mellan 50 centimeter ndarmast berget, dar Sankt Erik legat, upp till 6-8 meter. Den 2 meter breda muren bestod av
naturstenblock, hopfogade med kalkbruk. Férstarkningsmurar, s.k. Contrefore, var placerade var attonde meter pa
kurtinmurens insida. Vid varje forstarkningsmur var muren drygt 3 meter bred.

Vastlankens 6ppna schakt angransar direkt norr om bevarad del av kurtinmuren. Har kan kurtinmuren skadas
irreversibelt. Rustbadden kan ocksa indirekt ta skada om grundvattensankning sker, vilket kan orsaka uttorkning av
timmer i rustbadden. Kurtinmuren &r en del av befdstningsstraket som [6per utmed dlven och &r darmed omistlig och
unik med ett mycket hégt vetenskapligt och kulturhistoriskt varde. Mojligheten att inkorporera rester av kurtinmuren i
den nya anlaggningen vid Lilla Bommen bor undersékas, om sa majligt skulle darmed fornlamningsmiljon aterfa delar
av sitt pedagogiska varde.

Hamnstraket vid dlven

For att undvika att korridoren for Vastlanken skulle komma i konflikt med befastningsverken langs med alven sa har
jarnvagens strackning anpassats sa att befastningsmurarna i mojligaste man skonas. Dock ligger Masthamnen mitt i
Vastlankens strackning, vilket innebar omfattande ingrepp. Detta géller ocksa passagen 6ver Stora Hamnkanalen och
har stalls krav pa ett val planerat aterstéllande av delar av Goteborgs befastningslamningar. Vastlanken kan komma
att innebéra irreversibla skador pa lamningar som har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Har kan kurtinmurar
och bastionsmurar paverkas direkt eller indirekt liksom bevarade kulturlager innanfér murarna. Mgjligt ar att det kan
finnas rester efter anlaggningar eller byggnader innanfér muren mot staden.
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Befdstningsldmningarnas ldge i omréadet mellan Operan och Stora Bommen utifrdn den kunskap som nu samlats. En skyddszon
har markerats fér murarna som ocksG anger en uppskattad skyddszon fér eventuella Iimningar inom bastionerna.

Kurtinmur och bastionerna Sandbastionen och Stora Bommen

(Géteborg 216:1)

Befastningsverket finns fortfarande bevarat under mark utmed sjéfronten mellan Kvarnberget och Stora Bommens
bastion vid inloppet till Stora Kanalen. Det ar framférallt rustbaddar och nagra varv mur som finns kvar. Mellan de tva
storre bastionerna finns en mindre bastion, Sandbastionen. Limningarna &r en del av befastningsstraket som loper
utmed alven och ar darmed omistliga och unika med ett mycket hogt vetenskapligt och kulturhistoriskt varde.
Utanfor befastningsmurarna mot dlven har palsparr och sankverk fortsatt i vattnet pa samma satt som vid
Centralstationen och Lilla Bommen omradet. Dessa berors inte av Vastlanken. Flera arkeologiska undersékningar har
utforts vilket resulterat i att forekomst och lage fér Sandbastionen och kurtinmur pa 6mse sidor om denna, samt
vinkeln mellan kurtinmur och Stora Bommens norra bastionsmur kunde konstateras.

Vastlankens Oppna schakt angransar befdstningsmurarnas insida. Mellan Sandbastionen och stora Bommens
bastion ror det sig om bara nagra meter. Har ar av stor vikt att tillrackligt avstdnd kan erhallas for att undvika att
befdstningsmurarna skadas irreversibelt. Rustbadden kan indirekt ta skada om grundvattensankning sker i omradet,
vilket kan orsaka uttorkning av timmer i rustbadden.
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Masthamnen (Géteborg 216:1)

Stora Bommen var inlopp till Stora Hamnkanalen fran alvsidan. Av en historisk
karta upprattad 1644 framgar att det kan ha funnits en kaj vid nuvarande
Packhusplatsen mellan Stora Hamnkanalen och Kvarnberget. Denna kaj bor ha
foljt samma strackning som gatan omedelbart framfor Brostromhuset. Senare
kartor fran 1655 och 1690 visar att man delvis har fyllt ut detta omrade och
byggt strandmuren en bit ut i dlven. Man har genom detta innanfér sjomuren
skapat en liten hamnbassang i vinkel mot Stora Hamnkanalen innanfor Stora
Bommen.

Masthamnen skapades sadledes pa 1600-talet, ombyggdes pa 1700-talet
och igenlades pa 1800-talet. Vid arkeologisk forundersokning patraffades
sannolikt rester av muren som utgjort masthamnens kortsida efter
ombyggnation pa 1730-40 talet. Masthamnens langd efter ombyggnationen
berdknas uppga till knappa 150 meter och detta stamde val éverens med
arkeologiska iakttagelser av mursten pa mellan 143-149 meter ifran Stora
Kanalens murkant. | Masthamnen dokumenterades trapalar som kan ha varit
fortojningspalar till skeppen i hamnen, alternativt delar i en konstruktion eller
en inhdgnad for kronans virke. Platsen for Masthamnens 6stra langsgaende
mur har dokumenterats genom markradarundersékning och gav darmed
en viktig upplysning om Masthamnens placering. Masthamnens 6stra mur
berors inte av Vastlanken.

Masthamnens vastra langsgaende murdel och norra kortdnde skadas. Stora
delar av Matshamnens fyllning grévs bort och darmed ar paverkan irreversibel.
En mojlighet ar att masthamnen medvetet fyllts med utrangerade mindre
fartyg. Botten pa Masthamnen kan ocksa innehalla avsatta kulturlager fran
tiden den brukades som hamn.

Kronans Mashamn verkar i samklang med befastningsstraket som |6per utmed
dlven och har darmed ett mycket hogt vetenskapligt och kulturhistoriskt
varde. Masthamnen symboliserar ocksa sjofartens betydelse for staden och
den maritima influensen dven historiskt sett.

Stora Hamnkanalen (Géteborg 216:1)

Stora Hamnkanalen har alltsedan anlaggandet pa 1620-talet varit en central
plats i staden. Har samlades for staden viktiga byggnader och verksamheter
och omfattar ett koncentrat av kulturhistoriskt vardefulla byggnader, kajkanter,
broar och statyer. Omradet i sin helhet har hoga kulturhistoriska varden.

Den dldre kajmuren utmed Stora Hamnkanalen revs i samband med att kajen
byggdes om aren 1847-48. Den gamla stenen ateranvdndes i bakmuren och
utsidan ersattes av huggen sandsten med betackning av granit. Rester av den
gamla kajmuren kan finnas kvar innanfor dagens kajmur.

Under mark kan finnas lamningar efter anldggningar och verksamheter fran
stadens olika epoker. Vastlanken innebéar att omradet kring Stora Hamnkanalen
paverkas bade 6ver och under mark. Ingrepp i samband med schaktning for
Vastlanken innebar darmed en mycket stor konsekvens for fornlamningen
"Goteborgs innerstad” med irreversibla skador. Stadsbilden och de enskilda
objekten kan delvis rekonstrueras efter tunnelbygget, men ingreppen innebar
anda att vardebarande egenskaper gar forlorade som ar av betydelse for

Georadarundersékningar genomférdes som komplement. Ovan; ett utsnitt av karta frdn 1769 och dagens fastighet-
skarta med de bdda prospekterade ytorna markerade. De kraftigt reflekterande fyllnadsmassorna i vdster dr mar-
kerade med rétt pG undersékningsytan i Norra Hamngatan och tolkas vara MAsthuggsbassédngen. Skala 1:1000.
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Kulturhistoriskt berattarinnehall

Sammanhallen stationsmiljé med lang tradition

Omradet kring Goteborgs Centralstation har som helhet ett hogt
kommunikationshistoriskt varde och berattar om jarnvagens och
kommunikationsmiljons tillkomst och utveckling under mer dn 150 ar. Fran
den forsta statliga stambanan 1856, ”jarvagsboomen” vid 1800-talets slut och
centraliseringen av persontrafiken pa 1930-talet. Den tidiga berattelsen gar
fortfarande att Idsa av genom de bevarade byggnaderna - Centralstationen
(1), Bergslagsbanans stationsbyggnad (2) och Fd Vastgétabanans stationshus
(3).

Goteborgs centralstation ar ett av landets dldsta stationshus och representerar
ett stort samhallshistoriskt viarde som ett dokument Over Goteborgs
forsta jarnvagsstation och den fosta av de statliga banorna. Den &r likasa
arkitekturhistoriskt intressant som ett viktigt exempel pa SJ:s chefsarkitekt
AE Edelsvards arbete. Perrongerna har bevarade aldre skarmtak burna av
limtrakonstruktioner eller jarnstolpar med varmnitade fogar — vilka ar viktiga
delar i miljons karaktar.

Bergslagsbanans stationshus berattar om Sveriges storsta privata jarnvag med
en tillkomsthistoria nara knuten till dels landets jarn- och skogsravaruexport
och dels den fér Goteborg specifika samforstandsanda som fortfarande rader
mellan naringsliv och stad. Byggnadens representativitet forstarks av resterna
efter en tidigare jarnvagspark framfor vastra gaveln. Langs Nils Ericsonsgatan
finns rester av en tradrad som tidigare strackte sig ut mot Gullbergskajen och
kopplades samman med en allé langs Bergslagsgatan.

De kritiska punkterna har identifierats till:

e Forstaelsen for kommunikationsmiljons tidiga historia &r starkt
beroende av de aldre byggnaderna - Centralstationen, Bergslagsbanans
stationsbyggnad och Fd Vastgdtabanans stationshus.

e Centralstationen skyddas som byggnadsminne enligt KML kap. 3 och ar
mycket kanslig for forandringar.

e Berglsagsbanans stationshus skyddas som byggnadsminne, KML kap. 3.
Forstaelsen av saval stationsmiljon som stationsbyggnadens arkitektoniska
betydelse ar intimt forknippad med resterna av stationsparken.
Kvarstaende delar av den ursprungligen jarnvagsparken har en strategisk
berattarfunktion.

e Resternaavtradraden langs Nils Ericsonsgatan ar viktiga for den historiska
forstaelsen for hur omradet en gang sag ut.

Viktiga historiska moten vid Stora hamnkanalen

Omradet kring Stora Bommen—Packhusplatsen var huvudentré till staden
fran &lvsidan och har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde genom att det
bar pa flera viktiga berattelser om staden Goteborg och dess utveckling. Har
manifesteras saval den befasta handelsstaden Goteborg med landets framsta
exempel pahollandsktinspirerad kanalstadsplansomresidensstaden Géteborg
och sjofartsstaden Goteborg . Stora hamnkanalen ar den enda bevarade i det
ursprungliga inre kanalsystemet. Bebyggelsen, med Lansresidenset, hovratten
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samt rederindringens och handelsfirmors monumentala kontorshusillustrerar
att detta var centrum fér stadens handel och férvaltning.

De kritiska punkterna har identifierats till:

e Stora hamnkanalen dr en mycket vardefull del av stadens tidiga historia
som ar kanslig for foérandringar. Den stenklddda kanalen med trappor
och andra originaldetaljer ar mycket vardefulla delar av miljon och det
kulturhistoriska berattarinnehallet som bor bevaras bade vad giller
utseende och originalmaterial.

e Stora Bommens bro har ett hogt samhalls- och industrihistoriskt varde
och askadliggoér Stora hamnkanalens tidigare funktion som huvudhamn
och utgor en viktig del i omradets karaktar och berattarinnehall.

e Lansresidenset har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde och ar ett
synnerligen vardefullt inslag i stadsbilden. Byggnaden &r en av stadens
dldsta, skyddas som statligt byggnadsminne och boér betraktas som
omistlig.
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Minnesmarken 6ver den géteborgska sjéfarten

Kajerna langs dlven och Packhusplatsen med sina hamnanlaggningar och
sjofartsanknutna bebyggelse &r ett vardefullt minnesmarke 6ver den
goteborgska sjofarten. Samtidigt illustrerar kajerna och hamnanlaggningarna
hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar frdn och med mitten
av 1800-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn. Langs alvstranden finns
ett koncentrat av byggnader med stort samhallshistoriskt varde som utgor
vardefulla representanter for den goteborgska sjofarten och rederinaringen.
Miljén som helhet ar unik, har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde och ar
ett oersattligt inslag i Goteborgs stadskarna.

De kritiska punkterna har identifierats till:

e De naturstensklddda kajerna fran 1800-talet har ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde som ar kdnsligt for forandringar. Gatukaraktaren
med gatsten i bohusgranit ar en viktig del av miljon.

e Tull- och Packhuset representerar ett mycket viktigt inslag i hamnmiljon.
Tillsammans med Kajskjul 8, som &r ett av de fa bevarade traskjulen i
Goteborgs hamn, minner det om den goteborgska sjofarten. De har ett
hogt kulturhistoriskt varde och ar kansliga for férandringar.

¢ De monumentala kontorsbyggnaderna Hertziahuset, fd Transatlantic och
fd Brostromia (Packhusplatsen 2-6) utgor vardefulla minnesmarken éver
den goteborgska sjofarten och rederindringen och utgér tillsammans ett
viktigt inslag i hamnmiljon.

e Lilla Bommen bér pa berattelser om kanaltrafiken som under 1800-talet
hade sin huvudstation hér. De tva hamnskjulen utgor den enda bevarade
bebyggelsen som minner om denna epok varfor de ar sarskilt vardefulla.
Bevarandet av dem &r centralt for forstaelsen av platsens historia.

Hasselblad

Bebyggelsen i det sk Hasselbladskvarteret speglar Hasselblads
huvudverksamheter som handelsgrossist och kameratillverkare. Kvarterets
enskilda delar utgor arsringar i foretagets utbyggnad men dven arkitektoniska
stilideal och funktionsbehov. Kvarterets symbol- och personhistoriska varden
utgor en lika viktig del av det kulturhistoriska vardet.

De kritiska punkterna har identifierats till:
Hoérnbyggnaden (Ostra Hamng 1-3) har ett hdgt arkitekturhistoriskt virde som
konstitueras av den valbevarade exteridren samtinteriorerioriginalutférande.

Den befasta staden

Delar av undersokningsomradet ingar i det f d befastningsstraket. Centrala
Goteborg ar en historiskt unik stad och ett av de férnamsta exemplen pa
1600- och 1700-talets stadsanldggnings- och befastningskonst. Stadens
strategiska lage vid Gota alv bidrog till att Goteborg tidigt utmarkte sig som
en av Nordeuropas bast befasta hamnstader. Stadens identitet bygger én idag
mycket pa sjofart och kontakten med Gota alv och kanalerna.

Befastningslamningen med kanaler, vallgrav och faltvall (glacis) tillhor landets
framsta exempel pa hollandskt inspirerad kanalstadsplan med sin regelbundet
planerade rutnatsplan i gatunat och kvartersstruktur. | och med att Goteborg

initialtanlaggs som en befastning, sa utgor befastningslamningen fundamentet
till Géteborg och dess historia - utan befastningen hade Goteborg inte funnits.
Detta fundament praglar fortfarande stadsbilden och harihog grad gett staden
dagens profil. Har kan en besbkare orientera sig efter en 1600-talskarta och
kdnna igen gatumonstret mellan bevarade kanaler, vallgravar och murpartier,
samt blicka ut mot férsvarsskansarna Lejonet och Kronan.

Det bevarade befastningsstraket som loper langs med vallgraven och &lven
omfattar darmed omistliga och unika lamningar bade 6ver och under mark
och har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde. Vallgraven visar tydligt
befastningsanldaggningens planform och utanfor vallgraven finns park- och
alléstraket som ingar i befastningslamningen som en yttre grdns, den sa
kallade faltvallen. Da stadens historiska utformning ar sa tydligt lasbar, och
allestades synlig, forhojs upplevelsevardet och far darmed ett mycket stort
pedagogiskt varde.

Det &r inte bara formen av befastningslamningen som stadsplan som
ar anmarkningsvard, utan under mark ligger de resterande gamla
befastningsverken kvar med bl. a. delar av intakta murar vilandes pa
rustbaddar. Under manga av dagens fastigheter, bakgardar och gator finns
ocksa lamningar kvar av aldre bebyggelse med kulturlager. Dessa lamningar
under mark har ett mycket stort vetenskapligt varde och ingrepp i dessa
[amningar innebar irreversibla forluster.

Fornlamningen i sin helhet, med |lamningar 6ver och under mark, har ett
mycket stort kulturhistoriskt och pedagogiskt varde, dessutom ett mycket
stort vetenskapligt varde, inte minst av vikt for fortifikationshistorisk
forskning. Varje del ar lika vardefull och ingar i en forsvarsanldggning som &r
unik och omistlig, hogt varderad bade nationellt och internationellt. Projektet
medfor stora irreversibla skador pa delar av befastningen vilket innebéar bade
forlorade och skadade varden.

De kritiska punkterna har identifierats till:
e Fornldmningarna ar av strategisk betydelse for forstaelsen av Goteborgs
tidiga historia.
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Karaktar, arkitektur & rumsliga samband

Representativt kommunikationscentrum

Bebyggelsen vid Drottningtorget utgbrs av representativa och pakostade
byggnader fran 1800-talets slut och 1900-talets bdrjan — den nygotiska
centralstationen, Vastgotabanans 20-talsklassicistiska stationshus, det
klassicerande centralposthuset med sin tegelarkitektur och Hotell Eggers
putsade fasader - vilka ar en viktig del av torgets karaktar av representativt
kommunikationscentrum.

De kritiska punkterna har identifierats till:

e Drottningtorgets karaktdar av representativt kommunikationscentrum
praglat av hoga arkitektoniska ansprak, gedigna material och fargskala i
framforallt jordfarger ar mycket viktig att bevara och ta hansyn till.

e Befintliga byggnaders gestaltning, volym och detaljomsorg bor
uppmarksammas vid ev gestaltning av nybyggnationer i naromradet. a

Bergslagsbanans station - upplevelsemassig avvikelse

Fd Bergslagsbanans eleganta stationsbyggnad med rester av anslutande
park utgor en skarp kontrast till det omgivande harda trafiklandskapet. Har
uppstar en slags upplevelsemassig avvikelse som ett positivt avbrott i den i
ovrigt harda, trafikintensiva och bullriga miljon.

rottningtorget :
/H\D@T:j

<

De kritiska punkterna har identifierats till:
e Stationsparken har redan forminskats avsevart och tal darfoér inte

= , o |
ytterligare forminskning utan att helt tappa sitt sammanhang och Q @ ///\‘ \
betydelse. >\ -~ /e % ‘N ‘
e Stationsbyggnadens gestaltning bor uppmarksammas vid ev gestaltning ' N O SSO >\%@V\ / {
av nybyggnationer i dess direkta narhet. //’ v, /15 = &Cﬁl | ( f
76 =t b5 \\///ﬂ H
Ett hogtidligt finrum fran 1600-talet
Miljon kring Stora hamnkanalen praglas av 1600-talets stadsplan med sitt
typiska rutndtsmonster och klart markerade strak langs kanalen. Den kantas
av arkitektoniskt vardefulla byggnader fran olika epoker. Kanalens strama
form och finhuggna stenkajer skapar ett hogtidligt intryck. Bebyggelsen
ar genomgaende pakostad vad géller saval material som arkitektonisk Hégtidlig karakér viktig att sl vakt om
utformning. Till miljons hogtidliga karaktar bidrar i hogsta grad Lansresidenset
pa kanalens sédra sida. Strék med bevarad hamnkaraktér
De kritiska punkterna har identifierats till: O Byggandsverk som é.i.r sarskilt betydelse-
. . . . it e . . fulla fér hamnkaraktéren
e Miljon som helhet ar unik och ar ett oersattligt inslag i stadsbilden som
bor visas storsta hansyn. Stor hansyn bor visas kanalens form, dragning, B stationsmiljé préglad av pékostade bygg-
stenarbeten, trappor och broar samt kringliggande bebyggelse. nader, gedigna material.
1™y Sdrskilt viktiga fondmotiv/blickfang
Sammanhallen hamnkaraktar -
Hamnstraket har an idag en sammanhallen hamnkaraktar med stensatta kajer, [ Fd Bergslagsbanans station med anslu-
hamnbassanger, den kullerstensbelagda stenpiren, Stora Bommens svangbro tande rester av stationspark som positivt
och bebyggelse med anknytning till sjofarten och rederindringen. Kajerna avbrott.
ar till stor del fran 1800-talet och delvis kladda med natursten. Likasa bidrar &) Viktigt visuellt samband
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Delomraden ij%/
A

0 Delomrade A: Goteborgs Central och Bergslagsbanan

| 6stra delen av utredningsomradet ligger Goteborgs Centralstation och
fd Bergslagsbanans stationsbyggnad samt i 6stra hornet av delomradet f d
Vastgotabanans stationshus.

e Delomrade B: Lilla Bommen och Hasselblandskvarteret

| anslutning till Goteborgs Centralstation ligger Lilla Bommens hamn samt det
sk Hasselbladska kvarteret.

G Delomrade C: Packhuskajen, Skeppsbroplatsen och Stora
Hamnkanalen

| sydvast ligger Stora hamnkanalen, Packhusplatsen och Skeppsbroplatsen
med anslutande kajer och sjofartsanknuten bebyggelse.

e

, ’j A / (&

’ " \\é\,ﬂ =

1 /oS e
,' e
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Fordjupad kulturmiljobeskrivning: Centralstationen och Bergslagsbanan

fortojda batar vid Goteborgs Maritima Centrum samt den visuella kopplingen
till Gotaverken pa Hisingssidan med sina stora kranar till omradets karaktar.

De kritiska punkterna har identifierats till:

Den sammanhallna hamnkaraktaren ar mycket viktig att uppratthalla och den

konstitueras av flera delar som samspelar. Foljande punkter ar viktiga for att

bevara hamnkaraktaren:

o Pakostad och uttrycksfull arkitektur med anknytning till hamn- och
sjofarten i en fargskala dominerad av gult tegel alternativt ljus puts i
kombination med enklare skjulbyggnader i tra.

e Tull- och Packhuset (1) har ett stort kulturhistoriskt vdarde och utgor ett
viktigt blickfang bade fran dlven och fran landsidan. Byggnaden utgér en
barande del i miljéns hamnkaraktar som ar kanslig for férandringar.

e Kajskjul 8 (2) ar en central del av miljons hamnkaraktar. Dess oregelbundna
form &r en tydlig paminnelse om de jarnvagsspar som drogs ut 6ver
kajerna under 1800-talet.

e De monumentala kontorsbyggnaderna (3-5) med anknytning till rederi-
naringen pa Packhusplatsen 2-6 (Hertziahuset, fd Transatlantic och f d
Brostromiahuset) ger ett karaktarsstarkt inslag i hamnstraket som bor vis-
as stor hansyn.

e Hamnskjul 205 och 207 (6-7) utgdr de enda bevarade hamnbyggnaderna
kring Lilla Bommens hamn och har darfor stor betydelse for miljon och
dess hamnkaraktar.

e Stora Bommens bro (8) utgor en viktig del i hamnkaraktaren.

e Gatukaraktdren med kullersten och ganghallar i bohusgranit utgér en
viktig del i hamnkaraktaren langs hela hamnstraket.

e Den visuella kopplingen till Gétaverken pa Hisingssidan med sina stora
kranar bidrar starkt till omradets karaktar och ar darmed kéanslig for
férandringar som bryter detta samband.

* Motet med alven och tillgangen till kajkanterna som promenadstrak ar
centralt for upplevelsen av hamnstaden.

Hasselblad - ett merkantilt handelspalats

Hela det sk Hasselbladskvarteret &r ett viktigt inslag i miljon langs straket
ut mot alven. Det har bebyggts under en period av 6ver 100 ar och utdver
bostadshuset fran ar 1877 finns bland annat en kontors- och fabriksbyggnad
fran ar 1951 med Victor Hasselblads pakostade stadsvaning. Det idag bevarade
hornhuset ritades av A C Peterson som ett merkantilt palats i storstadsstil
med rikt dekorerade nyrendssansfasader och en pakostad interi6r. Byggnaden
ar i fyra vaningar med hoérntorn och slatputsade fasader i milda stenliknande
kulorer. Kontorsbyggnaden ar uppford i sju vaningar med de tva oversta
vaningarna indragna. Fasaden ar av rod polerad granit.

De kritiska punkterna har identifierats till:

e Det valbevarade hornhuset ar att betrakta som en mycket viktig del i

stadsbilden.
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Centralstationen och Bergslagsbanan

Historik

Goteborgs starka utveckling som utskeppningshamn och industriort under
1800-talets andra halft har ett nara samband med jarnvdgen och dess
utveckling. Ar 1853 utfylldes vallgraven och ny mark skapades for jarnvigen
och Drottningtorget.

Viéistra stambanan

Vastra stambanan var Goteborgs forsta jarnvdag och den fosta av de statliga
banorna som byggdes. Gullbergsvass fylldes ut fér bangarden och dessutom
togs sodra delen avStadstjanareholmen, nuvarande Hultmans holme, i ansprak
forjarnvagen. Jarnvagen 6ppnades ar 1856 och Vastra stambanans stationshus
(nuvarande centralstationen) stod klart ar 1858 efter ritningar av arkitekt AW
Edelsvard. Stationshuset byggdes pa resterna av bastionen Johannes Rex och
ravelinen Prins Fredrik. Den norra delen av stationsbyggnaden var en banhall
dar tagen korde in och kunde passera ut pa nuvarande Nils Ericsonsplatsen.
Norr om byggnaden fanns verkstdder och godsmagasin samt sparomrade.
Ar 1923 byggdes stationen om och utékades efter ritningar av arkitekt Folke
Zettervall, som da blivit SJ:s arkitekt. Vestibulen mot Drottningtorget blev
biljetthall och den stora banhallen inreddes som vanthall.

Bergslagsbanan

| slutet av 1800-talet och borjan av 1900-talet tillkom fem nya jarnvagslinjer
— Bergslagsbanan, som blev Sveriges storsta privata jarnvag, ar 1877,
Vastkustbanan ar 1888, Borasbanan ar 1894, Bohusbanan ar 1909 och
Vastgotabanan ar 1900. Bergslagsbanan, Borasbanan och Vastkustbanan
anvande Bergslagsbanans station.

Bergslagsbanans stationsbyggnad uppférdes ar 1881 efter ritningar av
arkitekt Axel Kumlien. Bakgrunden till banans tillkomst i Goteborg var att
flera stora bruk ville fa ut sina varor direkt till en narbeldgen exporthamn.
For att undvika en satsning pa nagon konkurrerande hamn pa Vastkusten
gick flera ekonomiska intressenter samman, dar ibland Goteborg stad, och
bildade Bergslagsbanans jernvagar. Den utnyttjades ocksa for persontrafik pa
Vastkustbanan och Borasbanan.

Trddplanterat resendrsstrak

Bergslagsbanans stationsmiljo lag insprangd i ett trangt industri- och
transportlandskap. Den tradplanterade Nils Ericsonsgatan fungerade
som ett resendrsstrak som band ihop de olika stationsbyggnaderna med
Centralstationen och stadens centrum. Utmed Bergslagsbanan planterades

OHG Contralataronen

Vykort med Centralstationen fran Drottningtorget Gr 1921.

e

Gomborg., Cantralsiatianen.

Vykort éver Centralstationens perronger, cirka 1940-tal.

Vykort med Centralstationen fran spdromrdadet mot banhallen kring ér 1920.

w -

Flygfoto (vykort) 6ver centralenomrddet cirka 1940. Hér syns den pa 1930-talet
nyanlaggda stationsparken vid stationens vdstra gavel samt ytterligare en
park mot norr.
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en allé som ledde genom bangardslandskapet fram till stationshuset och vars i ) 8 et 2 f o RERESEEIEN- -* > \_;HIG_ ﬁ.g'!rr"w:;:a;’?r
vastra dnde anslot i liv med tradraderna utmed Nils Ericsonsgatan, vilken ' £ ' : A WY q’g Bergslagsbanan Ligger inspriingd

ocksd pekade vidare mot Vastgétabanans station. | borjan av 1900-talet | 11 i S Y Lot =T ) = = : | trafiklandskapet och den bevarade
kompletterades stationshuset med en langstrackt jarnvagspark som anslot till | = ' e
byggnadens vastra gavel. Denna kom bara nagra ar senare att kompletteras
med ett gronomrade sdder om stationsbyggnaden. Ar 1956 uppfordes en
:;c;:’\cl':;llrfor SJ)’s personal i parkomradet mittfér stationsbyggnaden pa andra alléer i skapar Rontraster oo §
gslagsgatan. | ) - o <

Centralstationen ,'1 historisk forstaelse for platsen.
Omkring &r 1930 sammanfordes all persontrafik till en centralstation, | T » TR
Goteborgs Centralstation. Bergslagsbanans stationshus gjordes nu om fill ¥
administrationslokaler. Centralstationen utokades med en yttre hall vand mot
jarnvagssparen, ritad av arkitekt F Zettervall, fér att den tillkommande trafiken
skulle fa plats. Samtidigt tillkom en jarnvagspark mot stationsbyggnadens vast- " - . -~
ra gavel. Pa ett fotografi fran cirka ar 1940 (se nasta sida) syns dven ytterligare '. A . PP % N R e ' S - tya«ﬁhgﬁgtem/ sphvomrfide, parke-
en stationspark norr om centralstationen. - B : . e Wt A Y bng och angsring fir bussar.

| grinskan bidrar till dess avskildhet.

=

e

Rester av statlonspark och

Nu byggdes ocksa ett nytt stationshus fér Vastgétabanan, vilket placerades
i anslutning till centralstationen. Drottningtorget utvecklades till ett
kommunikationscentrum omgivet av pakostade byggnader, bland annat
Hotell Eggers och Centralposthuset.

Ny infrastruktur

Flera infrastruktursatsningar kom att forandra stationsomradet kring
1940-talet samt 1960-och 70-talen. P4 1930-talet pabdrjades utfylinaden
av Lilla Bommens hamn och ar 1939 anlades Gotaalvbron. | samband med
detta revs SJs verkstadskomplex vid Nils Ericsonsgatan. Brons angéring mot .
Nils Ericsonsgatan paverkade Bergslagsbanans jarnvagspark dar brospannet =~ # | Mot Drottningtoroet represen-
Iopte rakt over parken. Under efterkrigstiden skulle ytterligare delar av g B totiva byggnader uppforda t
Jarnvagsparken fa ge vika for ett allt mer utrymmeskravande trafiksystem. ; huvudaklicen gult tegel
Under 1960-talet tillkom Gotaleden och pa 1970-talet avldgsnades
jarnvagssparenvid Bergslagsbanan. Parkomradet mittfor stationsbyggnaden pa
andra sidan Bergslagsgatan bevarades, men den langstrackta Jarnvagsparken
som anslét mot stationsbyggnadens vastra gavel uppslukades i princip helt
av biltrafikens 6kade utrymmesbehov. | samband med uppférandet av Ostra
Nordstaden pa 1970-talet avlagsnades dven den mindre stationspark som
tillhort centralstationen

Ar 1996 stod Nils Ericsons Terminalen, ritad av Niels Torp, fardig invid
Centralstationenoch ar2000 byggdes stationsbyggnadentillmed Centralhuset.
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Kulturhistoriskt berattarinnehall

Kommunikationshistoria

e Delomradet som helhet &r kommunikationshistoriskt intressant med en
lang tradition som berattar om jarnvagens och kommunikationsmiljons
tillkomst och utveckling under mer an 150 ar. Fran den forsta statliga
stambanan, “jarvagsboomen” vid 1800-talets slut, centraliseringen av
persontrafiken pa 1930-talet och efterkrigstidens utrymmeskravande
trafiksystem. Den tidiga berattelsen gar fortfarande att lasa av genom
de bevarade byggnaderna - centralstationen, bergslagsbanans
stationsbyggnad och Fd Vastgdtabanans stationshus. Stationshusen
berattar ocksa om de enskilda och privata jarnvagsféretag som etablerade
sig i omradet under 1800-talet.

Ett av landets dldsta stationshus

e Centralstationen &r ett av landets dldsta stationshus och bar ett stort
samhallshistoriskt viarde som ett dokument 6ver Goteborgs forsta
jarnvagsstation och den fosta av de statliga banorna. Genom sina om- och
tilloyggnader berattar den om jarnvagens utveckling fran 1850-talet fram
tillidag. Den ar likasa arkitekturhistoriskt intressant som ett viktigt exempel
pa Edelsvards arbete och utgor tyngdpunkten i kommunikationsmiljon
kring Drottningtorget och har darmed stor betydelse for stadsbilden.

Sveriges stérsta privata jérnvdg

e Bergslagsbanans station ar en vardefull del av kommunikationsmiljon
kring centralstationen. Stationshuset ar samhallshistoriskt vardefullt och
beradttar om Sveriges storsta privata jarnvag med en tillkomsthistoria néra
knutentilldelslandetsjarnochskogsravaruexportochdelsdenférGoteborg
specifika samférstandsanda som fortfarande rader mellan néaringsliv och
stad. Tillsammans med Goteborgs centralstation visar Bergslagsbanans
f d station jarnvagens viktiga roll for samhallsutvecklingen och utgér en
symnol fér Sveriges storsta privata jarnvagssatsning. Forutom uppenbara
estetiska och arkitekturhistoriska varden aterspeglar den monumentala
huvudfasaden jarnvdgens viktiga roll under 1800-talets sista decennier.

Jdrnvégsparker

e Bevarade delar av den ursprungligen kringslutande parkmiljon vid fd
Bergslagsbanans stationsbyggnad ar parkhistoriskt vardefull. Forstaelsen
av saval Bergslagsbanans stationsmiljon som stationsbyggnadens
arkitektoniska betydelse ar intimt forknippad med resterna av
stationsparken. Lika sa ar resterna av tradraden langs Nils Ericsonsgatan
viktiga for den historiska forstaelsen for hur omradet en gang sag ut.

Material och fargskala
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Centralstationen med sina gula tegelfasader och nygotiska formsprdk som férstdrks
av ménstermurningar, spetsiga torn, rundbdgefriser och spetsbdgiga former.

Fd Vistgétabanans station med sina Fd Bergslagsbanans stationshus med
20-talsklassicerande tegelfasader och ljust putsade fasader, rik fasaddekor med
sparsmakad dekor. antika férebilder.

Centralhuset med modernistiskt form-  Nils Ericsonsterminalens med sina fasa-
sprdgk med ljusa fasader och inslag av  deriglas och stdl.
glas och rédmdlade stdlbalkar.
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Lilla Bommen och Hasselbladskvarteret

Historik

Under 1600-1700-talet utgjordes delomradet av obebyggda strandangar i
anslutning till stadens befdstningar. Fére 1800-talets mitt fanns inga hamn-
anlaggningar eller kajer langs alven, fartygen fick istallet ankra ute pa alven.
Lasten transporterades till eller fran stadens kanaler pa mindre batar. Lilla
Bommen var en mindre passage fran dlven mot Ostra Hamnkanalen. Namnet
kommer avde bommar som blockerade vattenvagen for batars in- och utresor.
Redan under 1800-talets borjan fanns har farjeforbindelser till Hisningen.

Kanaltrafikens huvudstation

| borjan av 1800-talet pabdrjades rivningarna av befastningarna och pa
1840-talet startade utfyllnaden av Gullbergsvass. Under 1850- och 60-talen
anlades en stenskodd kaj langs dlven som ett svar pa industrins och sjofart-
ens behov. Lilla Bommens hamn och kringliggande kajer fardigstalldes pa
1870-talet. Ar 1872 flyttades kanalflottans tilliggsplats fran Stora till Lilla
Bommen. Lilla Bommen blev snabbt kanaltrafikens huvudstation dar lastbatar
och passagerarbatar utgick ifran, for att genom Gota alv, Gota kanal och
sjéarna na Stockholm och Norrkdping. Den forsta storre byggnaden i omradet
var ett cellfangelse som uppfordes ar 1857 och framfér detta anlades Sankt
Eriks Torg. Lilla Bommens bro gick éver Ostra Hamnkanalen vid dess utlopp i
Lilla Bommens Hamn. Den band samman Kanaltorget med S:t Eriks Torg.

Fortsatt industrialisering

Goteborgs industrialisering ledde till 6kade varustrommar som skapade
behov av jarnvagsspar utmed kajerna. Med framdragningen av jarnvagsspar
anda fram till Jarntorget ar 1875 utvecklades hamnverksamheten ytterligare
utmed de nya kajerna dar magasinsbyggnader och skjul vaxte fram. Langs Lilla
Bommens hamn tillkom flera magasinsbyggnader av olika slag.

Ar 1876 var kajen vid Sankt Eriks Torg, vister om hamnbasséngen, fullbordad
och de foljande aren fullbordades kajarbetena vid Gullbergsvass for att rymma
den starkt vaxande kanalflottan. En bro over till Hisingen byggdes samtidigt
i Torggatans forlangning da stadens snabba utveckling och expansion kravde
battre forbindelser dn vad de tidigare farjorna kunde erbjuda. Lilla Bommens
torg, 6ster om hamnbassangen, kom till da vallgraven fylldes igen ar 1878.

Hasselblad

Under 1870-talet etablerade sig handelsfirman F W Hasselblad & Co i kvarteret
Lilla Bommen 33. Firman hade grundats 1841 for handel med kortvaror och
de kom att bli ett av landets framsta handelsforetag med bade import och
egen tillverkning. Ar 1876 uppforde foretaget tva byggnader med bostader,
kontor och férsaljningslokaler. Anledningen att de etablerade sig just vid
Lilla Bommen var narheten till hamnen och jarnvagen. Det idag bevarade
hornhuset ritades av A C Peterson som ett merkantilt palats i storstadsstil.
Byggnaden rymde saval bostdder som kontorslokaler. Forsta vaningen
inreddes for kontorsandamal redan ar 1889 och den idag vilbevarade
kamerala avdelningen ar fran 1910-talet. En kontors- och fabriksbyggnad

Tk
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Lilla Bommens hamn kring 1920-talet. PG bilden syns jdrnvdgssprdren sléings kajen.

uppfordes i kvarteret ar 1951 med Victor Hasselblads pakostade stadsvaning.
Ytterligare ett hus uppfordes i kvarteret aren 1970-1971. En stor ombyggnad
under 2000-talet resulterade i enstaka nybyggnationer.

Féréndringar under 1900-talet

| anslutning till hamnbassangen uppfordes ar 1924 tva byggnader, hamnskjul
205 och 207, i 20-talskassicistisk stil som magasin for Géteborgs Hamn. Ostra
Hamnkanalen fylldes igen ar 1936 och Lilla Bommens bro revs. Nu skedde
dven en utfyllnad av Lilla Bommens hamn och ar 1939 anlades Gétaalvbron.
Under 1900-talets andra hélft forandrades omradet da cellfingelset och
Vastgotabanans station revs. Jarnvagssparet revs och ersattes av Gotaleden.

Oster om hamnen byggdes p& &ren 1980-90-talen flera stora kontorskomplex.
Pa Vastra sidan uppfordes Goteborgs Operan aren 1991-94. Under 1990-talet
rustades hamnen upp och bérjade anvidndas av Alvsnabben och utflyktsbatar.
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Lilla Bommens hamn kring 1900. Hamnen var kanaltrafikens huvudstation och pd
bilden syns passagerarbdatar. Utmed kajen och hamnbassdngen drogs jdarnvdgsspar.
(GSM)

Kulturhistoriskt berattarinnehall

Modéte mellan hamnstaden och handelsstaden

¢ Lilla Bommen ar en vardefull hamnmilj6é och del i stadskarnan som ingar
i riksintresset och ligger inom fd befastningsstraket. P4 platsen moter
hamn- och sjofartsstaden, uttryckt genom hamnen, kajen och hamn-
magasinen, handelsstaden Goteborg, uttryckt huvudsakligen genom det
Hasselbladska kvarteret. Dessutom bar platsen berattelser om kanal-
staden Goteborg med sina vattenstrak och kontakten med alven.

Kanaltrafiken

¢ Hamnbassiangen, den stenskodda kajen och hamnskjulen bar pa
berattelser om kanaltrafiken som hade sin huvudstation har. De tva
hamnskjulen utgér den enda bevarade bebyggelsen som minner om
denna epok varfor de bar ett sarskilt varde som historiska dokument.

Hasselblad
e Bebyggelsen i det sk Hasselbladskvarteret speglar Hasselblads
huvudverksamheter som handelsgrossist och kameratillverkare.

Kvarterets enskilda delar utgor arsringar i foretagets utbyggnad men dven
arkitektoniska stilideal och funktionsbehov. Kvarteret har unika varden
genom sin arkitektur och sitt utméarkande lage i staden. Hornbyggnaden
har etthogt arkitekturhistoriskt varde som konstitueras avden valbevarade
exteriéren och interiéren och byggnaden bor betraktas som omistlig i
stadsbilden. Kvarterets symbol- och personhistoriska varden utgor en lika
viktig del av det kulturhistoriska vardet d& samtliga delar ar uppforda for
den internationellt vdlkdnda kameratillverkaren. Hasselblad har under
mer an hundra ar varit ett viktigt inslag i Goteborgs naringsliv. Foretaget
liksom dess byggnader ar idag valkdnda inslag i Goteborgs stadsbild.



Fordjupad kulturmiljobeskrivning: Lilla Bommen och Hasselbladskvarteret

Fordjupad kulturmiljébeskrivning for
Centralen med hamnstraket

Karaktarsdrag och arkitektur

Lilla Bommen var fram till 1960-talet en viktig del av Goteborgs hamn
med livlig verksamhet pa kajerna och med eleganta stenhus mot syd.
Hamnkaraktdren ar delvis bevarad vilket forstarks av att Lilla Bommens
hamn anvdands som gadsthamn och anldaggningsplats for farjor. Kajerna ar till
stor del fran 1800-talet och delvis kladda med natursten. Liangs kajerna ar
marken belagd med kullersten. Langs 6stra kajen ligger hamnskjul 205 och
207 som uppfordes 1924 som magasin foér Géteborgs Hamn. De uppfordes
i 20-talsklassicistik stil efter ritningar av K A Petersson och ar till stor del
bevarade sedan uppforandet med flera originaldetaljer. De tva skjulen ar de
enda bevarade hamnbyggnaderna i omradet och har darfor stor betydelse for
miljon och dess hamnkaraktar. Skeppet Barken Viking ligger vid kajen precis
Oster om hamnbassangen och bidrar till karaktdren. Bakom hamnskjulen
skjuter de moderna kontorskomplexen med moderna material och glasade
ytor upp och dominerar tillsammans med trafiklederna och Gétatunnelns
mynning den Ostra delen av omradet. Skanskaskrapan, ritad av Ralph Erskine,
utgor ett dominerande inslag.

Mot vast ligger Goteborgsoperans stora byggnadskomplex, ritad av Lund
& Valentin, och strax norr om hamnbassingen ligger Alvrummet och det
parkomrdde som anlades i och med Gotatunneln.

Mot nordost gransar omradet till Kvarnberget och tre kvarter som innehaller
stenbyggnader fran huvudsakligen 1800-talets andra halft. Kvarteret langst
at Ost ar det sk Hasselbladska kvarteret. Det har bebyggts under en period
av 6ver 100 ar och utover bostadshuset fran ar 1877 finns en kontors- och
fabriksbyggnad fran ar 1951 med Victor Hasselblads pakostade stadsvaning
samt yngre byggnader frdn ar 1971 och 2000-talet. Det idag bevarade
hérnhuset ritades av A C Peterson som ett merkantilt palats i storstadsstil
med rikt dekorerade nyrendssansfasader och en pdkostad interi6r. Byggnaden
ar i fyra vaningar med hoérntorn och slatputsade fasader i milda stenliknande
kuloérer. Kontorsbyggnaden ar uppford i sju vaningar med de tva oversta
vaningarna indragna. Fasaden ar av rod polerad granit. Hela kvarteret ar ett
viktigt inslag i miljon langs straket ut mot alven.

Karakteristika

e | syd hamnkaraktéar konstituerad av hamnbasséng, kontakten med alven,
stensatta kajkanter och hamnskjulen.

e | norr Hasselbladska kvarteret med det palatsliknande hérnhuset och
uttrycksfulla kontorshuset som utgor viktiga inslag i miljon.

Upplevelse och rumsliga samband

| omradet ar upplevelsen som en idyllisk hamnmiljé delvis bevarad med
indragen hamnbassang och livlig gdsthamn, men de moderna och hoga
kontorskomplexen som skjuter upp bakom hamnskjulen samt anslutande
trafikleder har fortagit kdnslan nagot. De Gppna ytorna mellan hamnen
och kvarteren i norr ger visuell kontakt mellan hamn- och sj6fartsstaden
Goteborg och handelsstaden Goéteborg vilket ger en historisk forstaelse for
staden och dess historia. Motet med dlven och tillgdngen till kajkanterna som
promenadstrak ar en viktig del i upplevelsen av hamnstaden.

Hamnmagasin

Lilla Bommens hamn

. | A b
“-h-? Handelsstaden Géteborg lkons-
Bltitierad genom framfor allt

8 Hosselbladskvarteret wed sitt §

merkantila MawdeLspaLats.
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Hanwun- och sjéfartsstaden Goteborg kon-
stituernd av hawmnbassiing och stenskod-
da kajkanter, hamnskjulen och den del-
vis bevarade upplevelse som en idyllisk
hammmiljs.

Hasselbladska kvarteret Hasselbladska kvarteret
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Fordjupad kulturmiljobeskrivning: Packhuskajen, Skeppsbroplatsen och Stora Hamnkanalen

Packhuskajen, Skeppsbroplatsen och
Stora Hamnkanalen

Historik

Langs alven och Stora hamnkanalen finns stensatta kajer och flera av bygg-
naderna har anknytning till sjofart. Omradet har vardefulla anldggningar och
byggnader fran den tid da detta var en viktig del i stadens hamn.

Stora hamnkanalen

Stora hamnkanalen ar Goteborgs forsta hamnanlaggning och boérjade byggas
kring ar 1620 da Goteborg anlades som en befast kanalstad efter Hollandsk
monster. Kanalen naddes via Stora Bommen och blev stadens centrum for
handel och forvaltning. Fére 1800-talets mitt fanns dock inga hamnanlaggning-
ar eller kajer langs alven, storre fartyg fick istallet ankra ute pa dlven. Lasten
transporterades till eller fran stadens kanaler pa mindre batar.

Vid mitten av 1600-talet tillkom i anslutning till Stora hamnkanalen Kronans
Masthamn (vid nuvarande Packhusplatsen). Mittemot masthamnen Iat
faltmarskalken Lennart Torstensson uppfora ett stenhus ar 1650 som under
1700-talet blev landshévdingens residens (nuvarande Lansresidenset). Under
1700-talet tillkom pa den norra sidan av hamnkanalen Ostindiska Huset samt
det fd Tull- och packhuset pa Norra Hamngatan 10. P4 1700-talet hade Stora
hamnkanalen kajkanter klidda med obearbetad sten och sma trappor som
ledde ner till vattnet.

Hamnanlédggningen och kajerna anléggs

| bérjan av 1800-talet pabdrjades rivningarna av befastningarna och Goteborg
bytte karaktdr fran en sluten och befést trastad till en 6ppen stenstad.
Raseringen pagick under flera ar och i omradet kring nuvarande Packhuskajen
fanns befastningsrester kvar till cirka 1840-talet. Nu inleddes ocksa en
betydelsefull epok i stadens utveckling som handels- och industriort. Omkring
1860-talet byggdes hamnanlaggningarlangs dlven som ett svar pa den viaxande
industrins och sjofartens behov. Hamnanldggningarna utférdes enligt en
utbyggnadsplan fran 1843 som dven omfattade stora delar av den motsatta
dlvsidan pa Hisningen. Packhuskajen och Packhusplatsen stod fardiga i borjan
av 1860-talet. Nu uppfordes dven Stenpiren och den L-formade angbatsbron
varifran skdrgardsbatarna avgick. Packhuskajen bebyggdes med bland annat
Tull- och Packhuset ar 1864 (nuvarande Casino Cosmopol) och ett magasin
av trd, nuvarande kajskjul 8, (1870-tal) samt ett magasinskvarter som bestod
av ett antal stenhus (1870-tal). Under 1800-talet utgick emigrantbatarna fran
Tull- och Packhuset.

Hamnen och industrins expansion

Omradet langs alvstranden anvandes nu fér de nya hamnarna samt for
industriell verksamhet och Packhuskajen och Skeppsbrons hamnverksamhet
och industrialisering var i full gdng. Omradet mellan Stora Badhusgatan
och Skeppsbrokajen utvecklades kring 1800-talets mitt till Goteborgs forsta
industriomrade med bland annat en mekanisk verkstad. Med de 6kade varu-
strommarna foljde ocksa ett behov av utlaggning av jarnvagsspar utmed kaj-

Stora Hamnkanalen pd 1890-talet med sin livliga skeppsfart. (Vykort)

erna. Med framdragningen av jarnvagsspar anda fram till Jarnvagspiren vid
Jarntorget ar 1875 utvecklades hamnverksamheten ytterligare utmed de nya
kajerna dar magasinsbyggnader och skjul vaxte fram. Packhusplatsen hade
flera stickspar och anvandes for av- och palastning av varor.

Under 1800-talet moderniserades Stora Hamnkanalen da kajkanterna bygg-
des om med huggen sten och nya broar utférda i gjutjarn tillkom. Nu tillkom
Stora Bommens bro som var Goteborgs forsta svangbro. Den byggdes for att
mojliggora trafik med jarnvag till hamnomradet langs sodra alvstranden.

Rederindringen

Under 1900-talets borjan kompletterades Packhusplatsen med tre
monumentala kontorshus for handelsfirmor och rederier mot &lven.
Hertziahuset uppférdes ar 1901 for handelsfirman JA Hertz & Co efter ritningar
av L Enders. Ett tidigare stenhus byggdes ar 1928 om for Brostromska rederiet
(nuvarande Hovratten) och pad 1940-talet bebyggdes ett helt kvarter med fd
rederiet Transatlantics byggnader.

I miljon kring Stora hamnkanalens yttre del tillkom pa 1930-talet ocksa
Skeppsbrohuset, efter ritningar av FO Peterson & sbéner, som var ett av de
forsta husen i Goteborg som uppférdes enligt amerikanskt skyskrapesystem
med barande stomme av jarnbalkar, kringgjutna av betong.

Hamnen avvecklas

Pa 1960-talet upphdrde den livliga hamnverksamheten vid kajerna. | slutet av
1960-talet och boérjan av 1970-talet byggdes flera stora trafikleder. D& hamn-
verksamheten flyttat anlades Gotaleden-Oscarsleden och jarnvagen langs
dlven togs bort. Nu revs dven det gamla magasinskvarteret pa Packhuskajen.
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Stora Hamnkanalen cirka 1930-tal (Vykort)

Crateborg.

8 Modiv irks Hemnen mad Stenpicven. Flyghote -

Flygfoto frgn dr 1934 som visar Stenpiren, dngbdtsbryggan och Packhusplatsen.
Notera sdrskilt jarnvdgssprdaren som dr framdragna ldng kajerna och som givit ka-
jskjul 8 dess séregna form. (Vykort)
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Kulturhistoriskt berattarinnehall och uttryck

Flera viktiga berdttelser om Géteborg

Omradet kring Stora Bommen — Packhusplatsen — Skeppsbroplatsen har
ett hogt kulturhistoriskt virde. Det bar pa flera viktiga berattelser om
staden Goéteborg och dess utveckling. Har manifesteras saval den befdsta
handelsstaden Goteborg med landets framsta exempel pa hollandskt
inspirerad kanalstadsplan som residensstaden Goteborg uttryckt genom
residenset och Hovratten samt sj6fartsstaden Goteborg — genom Stora
Hamnkanalen, Packhuskajen samt rederindringens byggnader.

e Stora hamnkanalen ar en mycket vardefull del av stadens tidiga historia
och ger uttryck for 1600-talets hollandskt inspirerade kanalstad och
Goteborgs forsta hamnanlaggning. Den var och ar fortfarande Goteborgs
“finrum” dar stadens borgare uppférde pakostade byggnader och dn idag
omges kanalen av flera arkitektoniskt vardefulla byggnader fran olika
tider. Bebyggelsen, med Lansresidenset, hovratten samt rederindringens
och handelsfirmors monumentala kontorshus illustrerar att detta var
centrum for stadens handel och férvaltning. Den stenkladda kanalen med
trappor, broar och andra originaldetaljer ar mycket vardefulla delar av
miljon.

e Stora Bommens bro har ett stort teknikhistoriskt varde som Goteborgs
forsta svangbro och en av f& bevarade stalbroar fran denna tid. Den
har dven ett stort samhallshistoriskt varde da den illustrerar hamnens
utveckling och Stora hamnkanalens funktion som huvudhamn, vilket gar
tillbaka till stadens grundande.

e Kajerna och Packhusplatsen med sina hamnanlaggningar och sjofarts-
anknutna bebyggelse ar ett vardefullt minnesmarke éver den géteborgska
sjofarten. Samtidigt illutrerar kajerna och hamnanldggningarna hur
kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar fran och med mitten av
1800-talet ersattes av dlvstrandens djuphamn. Kajerna ar till stor del fran
1800-talet och delvis klddda med natursten. Gatukaraktdren med gatsten
och ganghallar i bohusgranit ar en viktig del i upplevelsen av miljon.

Koncentrat av vdrdefulla byggnader

Langs Stora hamnkanalen och alvstranden finns ett koncentrat av byggnader

med stort samhallshistoriskt varde som speglar viktiga delar av stadens

utveckling och utgor exempel pa arkitektur av hogsta kvalitet fran olika epoker.

e Lansresidenset ar en av stadens aldsta byggnader och har ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde som ett uttryck for residensstaden och utgor ett
synnerligen vardefullt inslag i stadsbilden vid Stora Bommen. Byggnaden
skyddas som statligt byggnadsminne.

e Tull- och Packhuset ar ett mycket viktigt inslag i hamnmiljon och dess
nyromanska fasader i gult tegel utgor ett viktigt blickfang fran bade alven
och landsidan. Tillsammans med Kajskjul 8, som ar ett av de fa bevarade
traskjulen i Goteborgs hamn, minner det om den goteborgska sjéfarten
och det ar en central del i upplevelsen av hamnmiljén och dess historia.

e De monumentala kontorsbyggnaderna Hertziahuset, fd Transatlantic
och fd Brostromia utgor vardefulla minnesmarken 6ver den géteborgska
sjofarten och rederindringen och ar tillsammans ett viktigt inslag i
hamnmiljon kring Packhusplatsen och Stora Hamnkanalen.

T ———
Fistag: AR TUNST, Wiswrls

GOTEBORG.
Stora hamnkanalen och Packhusplatsen, cirka 1930-tal. Kanlen kantas av pdkostad
bebyggelse och mindre bdtar kom in i kanalen genom Stora Bommens svdngbro som
tillkom under slutet av 1800-talet. (Viykort)

Packhusplatsen cirka 1930-tal. Hdr syns jarnvdgssprdren som drogs ut ldngs kajer-
naDen sjéfarts anknutna bebyggelsen utgér dn idag ett viktigt inslag i hamnmiljén.
(Vykort)
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Tull- och Packhuset kring sekelskiftet 1900. Notera jirnvdgsspdren som drogs ldngs
kajerna som ett resultat av de dkade varustrmmarna. Av dessa finns idag inga syn-
liga spdr. (Vykort)

Tull- och Packhuset kring 1930-talet efter en stérre om- och tillbyggnad 1927 da fly-
geln mot packhusplatsen revs och ersattes med en trevdningsbyggnad. (Vykort)
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Karaktarsdrag, upplevelse och arkitektur

Stora hamnkanalen

Stora hamnkanalen ligger i hjartat av den gamla stadskarnan och fungerar
an idag som Gotborgs “finrum”. Miljon praglas av 1600-talets stadsplan med
sitt typiska rutnatsmonster och klart markerade strak langs Stora hamn-
kanalen. Kanalens strama form och finhuggna stenkajer skapar ett hogtidligt
och officiellt intryck. Bebyggelsen praglas av smaskalighet, 2-5 vaningar,
och &r genomgaende pakostad vad géller saval material som arkitektonisk
utformning.

Till miljons hogtidliga karaktar bidrar ocksa i hogsta grad Lansresidenset som
ligger pa kanalens sodra sida. Lansresidenset, uppfort ar 1647 och pabyggt
ar 1855, vander sin monumentala huvudfasad mot hamnomradet och &r
ett mycket karaktéaristiskt inslag i hamnstrdket. Fasaderna ar slatputsade
i ljusa kulérer med dekorativa detaljer, bland annat hornkedjor och en
portal i sandsten. | miljon kring Stora hamnkanalens yttre del ingar ocksa
Skeppsbrohuset fran 1930-talet, ett sjuvaningshus i vinkel med rundat horn
mot Stenpiren och fasader av ljusa naturstensplattor.

Kanalens grans i vast utgors av Stora Bommen som O6ppnar sig mot alven
och har knyts miljon kring Stora hamnkanalen samman med hamnstraket.
Har utgor Stora Bommens bro, en vridbar svingbro i jarn, en viktig del i
hamnkaraktaren.

Hamnstrdket och Packhusplatsen

Hamnstraket domineras idag till stora delar av en bred trafikled med
anslutande parkeringsplatser, men trots detta har omradet en sammanhallen
hamnkaraktdar med stensatta kajer, den kullerstensbelagda stenpiren, Stora
Bommens svangbro och bebyggelse med anknytning ftill sjéfarten och
rederinaringen. Gatukaraktaren med kullersten och ganghallar i bohusgranit
ar en viktig del i denna hamnkaraktar. Likasa bidrar fortojda batar vid
Goteborgs Maritima Centrum samt den visuella kopplingen till Gotaverken pa
Hisingssidan med sina stora kranar till omradets karaktar.

Packhusplatsen kantas av Tull- och Packhuset, Kajskjul 8 samt flera pakostade
kontorsbyggnader fran sekelskiftet 1900 och en stensatt plats framfor
Goteborgs Maritima Centrum. Tull- och Packhuset, byggt ar 1864 efter
ritningar av A Heilborn, ar uppfért med nyromanska fasader av gult tegel och
naturstensdetaljer. Det utgor ett viktigt blickfang bade fran dlven och fran
landsidan samt ar en barande del i miljéns hamnkaraktar. Den tre vaningar
hoga byggnaden mot Packhusplatsen byggdes ar 1927.

Miljéns hamnkaraktar forstarks ytterligare av det intilliggande Kajskjul 8
(troligen uppfort ar 1885), ett friliggande traskjul i en vaning med liggande
och stdende trapanel i gul kulér. Fasaden mot 6st ar oregelbundet formad
som ett resultat av de jarnvagsspar som tidigare lopte diagonalt ner mot
kajen. Byggnaden har delvis kvar sin karaktdr med en stor hall med kraftiga
skjutdorrar som illustrerar dess forna funktion som varuskjul.

P& Packhusplatsens Ostra sida vander tre monumentala kontorsbyggnader
sina huvudfasader mot dlven och ger ett karaktarsstarkt inslag i hamnstraket.
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mm mm Den befdsta handelsstaden och residensstaden Géteborg manifesterad ge-
nom holléndskt inspirerad kanalstadsplan, residenset och Hovrditten.

B W Hamn- och sjéfartsstaden Géteborg konstituerad av stenskodda kajkanter,
Tull och Packhuset, hamnskjulet, rederinéringens byggnader och svingbron.

<:> Byggnadsverk med anknytning till hamn- och sjéfarten

Visuellt samband mellan Packhuskajen/Stora Bommen och varvsverksamhet-
en pd Norra Alvstranden

Har manifesteras handels- och sjofartsstaden Goteborg genom Hertziahuset
(uppfortar 1901 fér handelsfirman JAHertz 6 Co), f d Brostrémiahuset (uppfort
aren 1850/1928 for Brostdmska rederiet), och fd Transatlantic (uppfért ar
1940 for rederiet Transatlantic). Till miljén hor ocksa Navigationsskolan (ar
1862) som tronar 6ver hamnen fran sitt hojdlage pa Kvarnberget.

Hertziahuset bestar av fem vaningar med inredd vind och har en rikt utsmyckad
exterior med fasader av gulbrunt tegel samt inslag av natursten och botten-
vaning av granit. Huset utgor ett representativt exempel pa den radande
jugendstilen. Dess siluett med torn och pampiga fasad utgor ett viktig inslag i
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miljon vid Packhusplatsen.

F d Transatlantics byggnad uppférdes i fem vaningar efter ritningar av arkitekt
S Steen och har en exklusiv naturstensfasad med reliefer som anknyter ftill
sjofarten.

Nuvarande Hovréatten, fd ”Brostromia”, ar ett kontorshus i 20-talsklassicistisk
stil med slatputsade fasader och bottenvaning av granit. Den monumentala
fasaden utgor ett vasentligt inslag i hamnmiljon kring Packhusplatsen och
Stora Hamnkanalen.
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Karakteristika - Stora hamnkanalen

1600-talets stadsplan med klart markerade strak Iangs Stora hamnkanalen.
Stora hamnkanalens hogtidliga och officiella intryck kantad av pakostade
stenhus med hog arkitektonisk kvalitet.

Lag skala, tva till fem vaningar.

Gedigna och exklusiva fasadmaterial

Ljus fargskala med inslag av det gula “Goteborgsteglet”

Karakteristika - Hamnstrdket

Sammanhallen hamnkaraktdr skapad av de stenskodda kajerna, sjo-
fartsanknuten bebyggelse, Stora Bommens svangbro, den stensatta
Stenpiren, gatukaraktaren med kullersten, fértojda batar samt den vi-
suella kopplingen till Gotaverken.

Det monumentala Tull- och Packhuset med sina gula tegelfasader

Det enkla kajskjulet med fasad anpassad till tidigare jarnvagsspar

De monumentala och pakostade kontorshusen med anknytning fill
rederindringen.

Fargskala dominerad av gult tegel alternativt ljus puts

Stora hamnkanalen Stora Bommens svéngbro Packhusplatsen

Tull och Packhuset Packhusplatsen

F d Transatlantic

Hertziahuset Maritiman

F d Brostrémia

Material och fargskala
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Historisk oversikt
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Karta fran 1790-talet

1600-1700-tal, Den befasta handelsstaden

Goteborg anlades 1620 med en stadsplan utformad efter hollandskt monster med rutnatsindelning och kanaler. Den
storsta kanalen var Stora Hamnen som bérjade byggas cirka 1620. | slutet av 1600-talet var Goteborg en av Europas
starkast befasta stdder och stora delar av det aktuella undersdkningsomradet ingick i stadens befastningsstrak.
Langs alven skyddades staden av murar, krubbverk och pallisader. Nuvarande Packhuskajen och Skeppsbrokajen
var obebyggda strandangar i anslutning till befastningarna. Stora Bommen var passagen fran alven in ftill Stora
Hamnen och Lilla Bommen var en mindre 8ppning mot Ostra Hamnkanalen. Fran landsidan ndddes staden genom
Drottningporten som var placerad vid nuvarande Drottningtorget. Dar centralstationen ligger idag lag tidigare
Ravelin Prins Fredrik och bastionen Johannes Rex. Marken nordost om Drottningporten, Gullbergsvass, utgjordes
av ett sankt vassomrade.

Stora Hamnen blev stadens centrum for handel och forvaltning. Norr om den anlades Stora Torget (dagens Gustav
Adolfs Torg) och mot syd forlades Lilla Torget. P4 den norra sidan uppfordes pakostade stenhus, bland annat
Radhuset, Tyska Kyrkan, Sahlgrenska familjens kdpmanshus, Ostindiska Kompaniets hus och Tull- och Packhuset
vid Norra Hamngatan 10. Langs S6dra Hamngatan byggdes kdpmanshus i tra. Eftersom Stora Hamnen var grund
var storre handelsfartyg tvungna att ankra langre vasterut vid Klippan. Varor togs in staden med mindre batar som
passerade genom Stora Bommen in till handelshusens magasin vid Stora Hamnen.

| mitten av 1600-talet tillkom en ny hamnbassang (Kronans Masthamn) vid Stora Hamnens norra sida, nuvarande
Packhusplatsen. Pa en tomt séder om denna lat faltmarsalken Lennart Torstensson uppfora ett stenhus 1650.
Detta kom sedermera att bli landshovdingens residens ar 1700. Under 1700-talet utvecklades Goteborg till en livlig
handelsstad och Stora Hamnens roll som central del i staden forstarktes.
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Karta fran 1860-talet
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1800-1860-tal, Nya kajanlaggningar och hamnar

| borjan av 1800-talet paborjades rivningarna av befastningarna och Goteborg bytte karaktar fran en sluten och
befast trastad till en 6ppen stenstad. Raseringen pagick under flera ar och i omradet kring nuvarande Packhuskajen
fanns befastningsrester kvar till cirka 1840-talet. Efter flera brander kring sekelskiftet 1800 forbjods trahus innanfor
vallgraven. Staden ateruppbyggdes i sten och liksom tidigare uppfordes sarskilt pakostade hus vid Stora Hamnen.

Vid 1800-talets mitt borjade en betydelsefull epok i stadens utveckling som handels- och industriort. Under
1840-talet paborjades utfylinaden av Gullbergsvass och vid slutet av 1860-talet inleddes bygget av Gullbergskajen
och Hultmans holme (nuvarande Nils Ericsonsplatsen). Den stenskodda kajen anlades genom utfylinad fran norr
mot sdder successivt under 1850- och 60-talen, som ett svar pa industrins och sjofartens krav pa en ordentlig
kaj. Masthamnen borjade fyllas ut ar 1836, men forst ar 1861 var den nuvarande Packhusplatsen klar. Nu
uppfordes dven Stenpiren och den L-formade angbatsbron varifran skargardsbatarna avgick. Vid Lilla Bommen
tillkom en hamnbassang och hit forlades nu kanaltrafikens huvudstation. Hamnanldaggningarna utfordes enligt
en utbyggnadsplan fran 1843 som dven omfattade stora delar av den motsatta dlvsidan pa Hisningen. Pa kartan
ovan fran 1860-talet syns den nyanlagda kajen som annu var till storsta delen obebyggd, mot Lilla Bommen lag
dock ett cellfangelse. Omradet mellan Stora Badhusgatan och Skeppsbrokajen utvecklades kring 1800-talets mitt
till Goteborgs forsta industriomrade med bland annat en mekanisk verkstad. Samtidigt moderniserades Stora
Hamnkanalen da kajkanterna byggdes om med huggen sten och nya broar utforda i gjutjarn tillkom.

Den forsta delen av Vastra stambanan som gick fram till Jonsered 6ppnades ar 1856 och ar 1862 invigdes hela
jarnvagslinjen mellan Goteborg och Stockholm. Sedan befastningarna rivits anlades Drottningtorget i det fd
befastningsstraket och kring torget tillkom nu en jarnvagsstation (nuvarande centralstationen). Stationshuset stod
klart ar 1858 och hade sin entré mot Drottningtorget. Norrut |ag bangard och lokstallar.
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1860-1900-tal, Jarnvagsboom

Omradet langs alvstranden anvandes nu for de nya hamnarna samt for industriell verksamhet och Packhuskajen
och Skeppsbrons hamnverksamhet och industrialisering var i full gdng. Med de 6kade varustrommarna foljde ocksa
ett behov av jarnvagsspar utmed kajerna. Med framdragningen av jarnvagsspar anda fram till Jarnvagspiren vid
Jarntorget 1875 utvecklades hamnverksamheten ytterligare utmed de nya kajerna dar magasinsbyggnader och
skjul vaxte fram. Pa den nya Packhusplatsen uppférdes ett Tull- och Packhus ar 1864. Packhusplatsen hade flera
stickspar och anvandes for av- och palastning av varor. Oster om Tull- och Packhuset uppférdes cirka 1865-1875 ett
magasinskvarter som bestod av ett antal stenhus och 1885 byggdes ett traskjul (nuvarande Kajskjul 8) langs kajen.
Langs Lilla Bommens hamn hade nu tillkommit flera magasinsbyggnader av olika slag.

Goteborgs starka utveckling som utskeppningshamn och industriort under denna period har ett nara samband
med jarnvagen och dess utveckling. | slutet av 1800-talet och boérjan av 1900-talet tillkom fem nya jarnvagslinjer
— Bergslagsbanan ar 1877, Vastkustbanan ar 1888, Borasbanan ar 1894, Bohusbanan ar 1909 och Vastgétabanan
ar 1900. Bergslagsbanans stationsbyggnad uppfordes 1881 och kom att bli Sveriges storsta privata jarnvag. En
viktig orsak till den stora jarnvagssatsningen var att flera stora bruk ville fa ut sina varor direkt till en narbelagen
exporthamn. For att undvika en satsning pa nagon konkurrerande hamn gick flera ekonomiska intressenter samman
och bildade Bergslagsbanans jarnvagar. Samma ar som Bergslagsbanans stationshus stod fardigt, antogs ocksa en
ny stadsplan inriktad pa industrier och transportsystem for den vaxande hamnrorelsen. Vid Lilla Bommens torg lag
Vastgotabanans station, uppford ar 1899 efter ritningar Adrian Peterson.

Inne i staden genomférdes en modernisering av kanalerna och nya broar byggdes. Kanalerna utnyttjades for
transporter med mindre batar och pramar fram till sekelskiftet 1900. Nu hade dven byggnader tillkommit i det sk
Hasselbladska kvarteret for Grossistfirman FW Hasselblad & Co.
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Karta frén 1910-talet '

1900-1930-tal, Monumentala kontorshus

| borjan av 1900-talet fortsatte utbyggnaden av jarnvagen. Pa kartan fran 1910 syns nu hur Bergslagsbanans
stationshus har kompletterats med en langstrackt jarnvagspark som anslot till byggnadens vastra gavel. Den
tradplanterade Nils Ericsonsgatan fungerade som ett resenarsstrak som band ihop de olika stationsbyggnaderna
med stadens centrum. Utmed Bergslagsbanan planterades en allé som ledde genom bangardslandskapet
fram till stationshuset. Pa en karta fran ar 1923 syns hur Bergslagsbanan aven foérsetts med en park soder om
stationsbyggnaden. Denna anlades sannolikt bara nagra ar efter den tidigare namnda parken i samband med att
jarnvagssparen avlagsnades pa denna plats.

Under 1900-talets forsta halft fornyades bebyggelsen vid Packhusplatsen med monumentala kontorshus.
Hertziahuset uppfordes 1901 fér handelsfirman JA Hertz & Co och f d Brostrémiahuset (nuvarande Hovratten) som
uppforts pa 1850-talet fick sitt nuvarande utseende aren 1926-28 da det ombyggdes for Brostromska rederiet.
Hertziahusets monumentala karaktar var den forsta av sitt slag Iangs Packhusplatsens ostra sida. Byggnaden var
ocksa det forsta huset i Goteborg som uppfoérdes for kontorslokaler. Under 1940-talet kompletterades omradet
med Tranatlantics hus. Pa Packhuskajen byggdes kajskjulet till med en snedstalld fasaden i vaster som var anpassad
till jarnvagssparen.

Vid Lilla Bommen uppfordes Hamnskjulen 205 och 207 som magasin fér Goteborgs Hamn efter ritningar av K
Pettersson i 20-talskassicistisk stil.
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Karta fran 1948

1930-60-tal, Infrastrukturell utveckling

Omkring ar 1930 sammanférdes all persontrafik till en centralstation, Goteborgs Centralstation, och den
ursprungliga anlaggningen utdkades med en yttre hall ritad av F Zettervall. Samtidigt fick Vastgétabanan en ny
stationsbyggnad strax intill. Drottningtorget utvecklades nu till ett kommunikationscentrum omgivet av pakostade
byggnader.

Inne i staden fylldes Vastra och Ostra Hamnkanalerna igen och nya sparvangsspar byggdes pa de breda gatorna.
Nu skedde dven en utfyllnad av delar av Lilla Bommens hamn och ar 1939 byggdes Gétaalvbron. Den nya brons
angoring mot Nils Ericsonsgatan kom att paverka Bergslagsbanans jarnvagspark i den vastra anden dar brospannet
I6pte rakt igenom parken. Delar av tradraderna utmed Nils Ericsonsgata kunde dock sparas. Under efterkrigstid
skulle ytterligare delar av Jarnvagsparken fa ge vika for ett allt mer utrymmeskravande trafiksystem.

| Hasselbladska kvarteret tillkom pa 1950-talet en fabriksbyggnad med Victor Hasselblads pakostade stadsvaning.
Det sista huset i kvarteret uppférdes aren 1970-1971.

Under 1960-talet revs den gamla fangelsebyggnaden och Vastgétabanans station vid Lilla Bommen. Jarnvagen
ersattes av Gotaleden.
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Karta frén 2013

1960-2000-tal, Nya trafikleder

| slutet av 1960-talet och borjan av 1970-talet byggdes flera stora trafikleder. D& hamnverksamheten flyttat
pa 1960-talet anlades Gotaleden-Oscarsleden och jarnvagen langs dlven togs bort. Nu revs dven det gamla
magasinskvarteret pa Packhuskajen. Trafikknuten vid Lilla Bommen utdkades och tog allt mer utrymme i
ansprak. P& 1970-talet avlagsnades ocksa slutgiltigt jarnvagssparen vid Bergslagsbanan. Parkomradet mittfor
stationsbyggnaden pa andra sidan Bergslagsgatan bevarades, men den langstrackta Jarnvagsparken som anslot
mot stationsbyggnadens vistra gavel uppslukades i princip helt av biltrafikens 6kade utrymmesbehov. | Ostra
Nordstaden genomfordes en totalsanering dar stora delar av bebyggelsen revs och ersattes med ny. | samband
med detta avlagsnades dven den mindre stationspark som tillhort centralstationen.

Oster om Lilla Bommens hamn byggdes pa 1980-talet ett stort kontorskomplex fér Skanska och IBM och snart
tillkom flera stora och moderna kontorshus 6ster om hamnbassdngen. Pa vastra sidan av hamnbassangen upp-
fordes Goteborgs Operan aren 1991-94. Lilla Bommens hamn rustades upp och bérjade anvindas av Alvsnabben
och utflyktsbatar.

Ar 1996 stod Nils Ericsonsterminalen, ritad av Niels Torp, firdig invid Centralstationen och ar 2000 byggdes
stationsbyggnaden till med Centralhuset.

Ar 1990 etablerades Goteborgs Maritima centrum pa Packhuskajen. Ar 2002 6ppnade Casino Cosmopol i det
tidigare Tull- och Packhuset. Ar 2000 pabédrjades bygget av Gétatunneln.
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Bevarande av centrala kulturmiljovarden

For att inte forsvaga vardet av de kulturhistoriskt vardefulla och kansliga
stadsrum som finns inom omradet Centralen med hamnstraket &r det viktigt
att féljande beaktas.

Sammanhallen stationsmiljo med lang tradition

Forstaelsen for kommunikationsmiljons tidiga historia ar starkt beroende
av de aldre stationsbyggnaderna. Centralstationens, Bergslagsbanans
stationsbyggnads och Fd Vastgdtabanans stationshus gestaltning, volym och
detaljomsorg bor uppmaéarksammas vid nybyggnationer i ndromradet.

Drottningtorgets karaktar av representativt kommunikationscentrum praglat
av hoga arkitektoniska ansprak, gedigna material och fargskala i framforallt
jordfarger ar mycket viktig att bevara och ta hansyn till.

Parken tillhorande Bergslagsbanans stationshus har redan forminskats
avsevart och ar darmed ytterst kanslig for ytterligare forminskning. Resterna
av tradraden langs Nils Ericsonsgatan ar viktiga for den historiska forstaelsen
for hur omradet en gang sag ut och bor darfor bevaras.

Ett unikt och hogtidligt finrum fran 1600-talet

Stora hamnkanalen ar en mycket vardefull del av stadens tidiga historia som
ar kanslig for forandringar. Miljon som helhet ar unik och ar ett oersattligt
inslag i stadsbilden som bor visas storsta hansyn. Den stenkldadda kanalen
med trappor och andra originaldetaljer ar mycket vardefulla delar av miljon
och det kulturhistoriska berattarinnehallet som bér bevaras bade vad galler
utseende och originalmaterial.

Stora Bommens bro har ett hogt samhalls- och industrihistoriskt viarde och
askadliggor Stora hamnkanalens tidigare funktion som huvudhamn. Bron
utgor en viktig del i omradets karaktar och berattarinnehall och bor darfor
bevaras.

Lansresidenset har ett mycket hogt kulturhistoriskt varde och ar ett synnerligen
vardefullt inslag i stadsbilden. Byggnaden &r en av stadens aldsta, skyddas
som statligt byggnadsminne och bor betraktas som omistlig.

Viktiga minnesmarken 6ver den géteborgska sjéfarten

Den sammanhallna hamnkaraktaren ar mycket viktig att uppratthalla och den

konstitueras av flera delar som samspelar. Foljande punkter ar viktiga for att

bevara hamnkaraktaren:

e De naturstensklddda kajerna och gatukaraktiaren med gatsten i bohus-
granit ar en viktig del av miljon som bor bevaras.

e Bebyggelse praglad av uttrycksfull arkitektur med anknytning till hamn-
och sjofarten i en fargskala dominerad av gult tegel alternativt ljus puts i
kombination med enklare skjulbyggnader i tra.

e Motet med dlven och tillgangen till kajkanterna som promenadstrak ar
centralt for upplevelsen av hamnstaden.

e Den visuella kopplingen till Gétaverken pa Hisingssidan med sina stora
kranar bidrar starkt till omradets karaktar och ar darmed kénslig for
forandringar som bryter detta samband.

Sarskilt vardefulla byggnadsverk, som bor behandlas med stor

aktsamhet:

e Tull- och Packhuset (nuvarande Casino Cosmopol) bar ett stort kultur-
historiskt varde och utgor ett viktigt blickfang bade fran alven och fran
landsidan.

e Kajskjul 8, som ar ett av de fa bevarade traskjulen i Goteborgs hamn, dr en
viktig del i strakets karaktar.

¢ De monumentala kontorsbyggnaderna Hertziahuset, fd Transatlantic och
fd Brostromia (Packhusplatsen 2-6) utgor vardefulla minnesmarken éver
den goteborgska sjofarten och rederindringen och ér tillsammans ett
viktigt inslag i hamnmiljon.

e Stora Bommens bro utgoér en viktig del i hamnkaraktaren och bar ett stort
teknik- och samhallshistoriskt varde.

e Hamnskjul 205 och 207 utgor de enda bevarade hamnbyggnaderna kring
Lilla Bommens hamn och har darfor stor betydelse for miljon och dess
hamnkaraktar.

Den befdsta staden

Det finns vissa kunskapsluckor éver hur korridoren fér jarnvagsutredningen
kommer att komma i konflikt med specifika fornlamningar. Ytterligare atgarder
kommar att krdvas med kompletterande arkeologiska forundersdkningar
inom omradet som av olika anledningar ar otillgangliga i dagslaget. For att na
ytterligare klarhet 6ver bevarandegrad, innehall, uppbyggnad och komplexitet
kravs ytterligare mer omfattande forundersokningar, forst darefter kan
[amningarnas vetenskapliga och pedagogiska potential till fullo varderas.
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