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8 Konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs trafikforslagets konsekvenser for platsen i re-
lation till aktuell plan och dess omgivning. De mél som finns ir
overgripande for Goteborgs Stad som helhet, och samtliga utveck-
lingsomraden i staden bér bidra till att uppfylla dessa dvergripande
mal. Trafikforslaget f6r Centralenomridet spelar stor roll i detta fall,
dels eftersom att flera av stadens overgripande mal rér just trafik och
dels eftersom att platsen dr mycket trafikintensiv bade idag och i
framtiden. Foreslagna sektioner ska tillita en flexibilitet ver tid och
mojliggora for alternativa trafikeringslosningar. Hir beskrivs hur
detta hanteras samt vilka konsekvenser detta forvintas fa efter ge-
nomférande.

Detaljplanen skapar méjligheter men samtidigt ocksd begrins-
ningar for kommande satsningar. Detaljplanen angrinsar till omra-
den som ir aktuella f6r férindring i framtiden, exempelvis Bangards-
viadukten och den nya Hisingsbron. Kopplingar till dessa omraden
miste siledes anpassas och vara flexibla si trafikforslaget f6r Centra-
lenomradet inte begrinsar méjligheterna till positiv utveckling dven
for dessa omriden.

Arbete pagar ocksé vad giller andra strategiska dokument, bland
anat pagar utredningar om framtidens kollektivtrafik, exempelvis
"Malbild 203S for stadstrafikens stomnit i Goteborg, Molndal och Par-
tille”.

Utredningar om ledningar och belysning samt om markfrigor pa-
gér och tas i nuldget inte upp i detta avsnitt. Istillet redogérs detta i

planbeskrivningen.

8.1 Stadskaraktar

Till akcuell detaljplan tas ett gestaltningsprogram fram. Detta syftar
till att i ett genomforandeskede ge vigledning och rikedlinjer avseende
estetisk och- funktionell utformning exempelvis. sittplatser, orien-
terbarhet med mera pa en detaljeringsniva som kompletterar plan-
beskrivningen.

Pa grund av Centralenomridets dvergripande karaktir ir det av
stor vikt att dven inom aktuell plan ta hinsyn till den stadskarakeir
som finns i Centralenomridet som helhet. Detta innebir inte ndd-
vandigtvis att planen “rittar” sig efter omgivningen, mojlighet finns
snarare att ta stindpunke for att ytterligare utveckla den stadskarak-
tir som finns. Med tanke pa att omgivningen stir infor stora férind-
ringar dr mojligheterna goda till att ta ett stérre grepp, dir aktuell
plan far rollen som forsta spadtag i en lingt géende utveckling for
omridet som helhet. I férhallande till Vistlinkens ovriga stationer
kommer Centralen att ha sin egna karaktiristiska utformning anpas-
sad for omradet. Detta innebir att helhetsgreppet for Vistlinken och
dess stationer innefattar variation och anpassning for varje stations
respektive niromride och funktioner.

Gestaltning spelar en aktiv, och hogst paverkande roll vad giller
savil hur omradet upplevs som dess brukbarhet. Genom en nogsam
gestaltning kan omradets status och effekt hanteras, nigot som ir
sarskilt viktigt vid en storstads centralstation. I fallet Géteborgs Cen-
tralstation dr mélet att utveckla en strategisk knutpunkt, vilket inne-
fattar mer dn en renodlad knutpunke for kollektivtrafiksystemet.

Mycket av gestaltning handlar om anpassning. Att pa ett aktivt



sdtt arbeta for att gestalta omradet pa ett sdct som medfor ect vilkom-
nande intryck, estetiske tilltalande miljé och fungerar som ett forsta
mote med Goteborg som stad for besokare dr avgérande steg mot att

forverkliga stadens overgripande mal.

8.2 Sociala varden

En stor del av stadens 6vergripande héllbarhetsarbete rér sociala vir-
den. En plats som Centralenomradet bér karakedriseras av en vil-
komnande och integrerande miljo. Anpassning som ger minniskor
med sirskilda behov tillging till platsen dr mycket viktig, och en
integrerande milj6 utformas med fordel f6r att skapa mojligheter till
savil spontana som mer strukcurerade métesplatser.

Gillande trafikforslaget dr barridreffekter en central del i platsens
sociala virden. Sirskilt for Centralen omradet dir stora mingder tra-
fik av samtliga slag inte enbart bor ges méjlighet att samsas, utan
dven samarbeta och skapa mervirden for varandra. Samtliga trafik-
slag riskerar att utgéra hinder och barriirer for varandra, och genom
nogsam utformning med detta i atanke kan en vil fungerande plats
for samtliga trafikslag skapas.

Generellt ir ett centralstationsomride en plats for rorelse och
transport. I detta fall ir malet att dven skapa en social plats. Detta
innefattar flertalet faktorer, diribland orienterbarhet och gestaltning.
Trafikstrdket forbi parken ir sirskilt viktigt, dels eftersom att parken
ska fungera som social métesplats och dels for att striket identifieras
som potentiellt barridrskapande.

8.3 Miljo
Centralenomridet dr mycket komplext, inte minst for act det inne-
factar en sa stor mingd funktioner. Flera av dessa funktioner har mil-
jomissig piverkan, exempelvis avseende buller, elektromagnetiska
flt och utsldpp. Enligt prognoser kommer dessa virden att minska
over tid, i takt med att planen och trafikforslaget fiardigstills. Dessa
faktorer paverkar omradets funktioner olika mycket, exempelvis 4r
boendemiljén extra kinslig. Genom en vil utformad trafiklosning
sikerstills prognosernas forverkligande och mojligheterna till att
planens angivna funktioner fungerar vil.

Ytterligare aspekter att ta hinsyn till gillande miljo dr platsens
trivsel. For att skapa en attraktiv och trivsam plats bor exempelvis
utslipp och buller héllas pé en sa lag niva som méjligt. Genom dessa

16sningar bidrar trafikforslaget till en god miljo.

8.4 Trafiksystem

Dimensionerande trafiksituation ir satt till 2035 och utgér frin Tra-
fikstrategins uppsatta effekemal for resandetillvixt och firdmedels-
fordelning for resor i Goteborg. For att na en tillfredstillande ut-
veckling av trafiksituationen i Géteborg som helhet har ett antal mal
tagits fram, dessa dterfinns i Goteborgs Stads trafikstrategi, Trafik-
strategi for en nira storstad. Médlen utmynnar i att giende och cy-
klister ska prioriteras, direfter kollektivtrafik och slutligen biltrafik.
* En f6rdubbling av antal resor till fots eller med cykel

* En f6rdubbling av antalet kollektivtrafikresor

* En minskning av antal bilresor med en fjirdedel

For en trafikintensiv plats som Centralenomradet innebir det vissa

utmaningar, och for att frtydliga hur trafikforslaget bidrar till dessa
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mal formuleras ett antal behov och hallpunkter som skapar férut-

sittningar for de olika trafikslagen och dess samspel med varandra.

Gangtrafik och fotgangare
Generellt 4r gang ett transportslag for kortare transporter. Som ga-
ende i en stad som Géteborg finns en uppsjé av mélpunkter och for
lingre resor kombineras ofta ging med andra transportslag, exem-
pelvis kollektivtrafik. Som giende dr man oskyddad och férhéllande-
vis laingsam jimfort med andra resenirer. Trafikstrategins férutsite-
ningar resulterar i foljande behov for gingtrafiken:

* Anpassa hastigheter efter i férsta hand giende — Som fotgingare
ska man uppleva en trafiksiker miljo. Ett attraktivt gdngstrak
med samspel med andra trafikslag stiller hoga krav pd samarbete
och fotgingarens hastighet dr den som ska gilla. Motorfordon
tvingas di kéra med ligre hastighet vilket reducerar buller samt
kan forbdttra luftkvaliteten. Lag hastighet f6r motorfordon ska
gilla pd majoritet av gatorna i stadsmiljon.

e Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande gatunit utan
barridrer — Ett sammanhingande gatunit genom okad finmas-
kighet gor fler platser tillgingliga. Vigvalen blir fler och variatio-
nen okar dirmed. Bittre strukturella forutsittningar for att for-
flytta sig forenklar méjligheterna till ett mer rike stadsliv.

* Skapa trygga och siikra strik och platser - Gestaltningsarbetet bor
resultera i sikra och trygga gingstrak. Exempelvis belysning ar en
viktig aspekt som kan vara avgdrande for hur tryggt ett omrade
eller strak uppfattas. Aven viloplatser i form av binkar i milj6 som
inte upplevs som stressig dr exempel som bidrar till positiva upple-
velser. For minniskor som har svéirt att g lingre strickor dr detta

avgorande for rickvidden som gaende.

Det dr rimligt att tinka sig att Vistlinkens resenirer kommer vilja
den uppging som ir nirmast beligen den malpunke eller kollektiv-
trafikhéllplats respektive resenir ska till. Darfor finns det viss risk for
sa kallad snedbelastning for den vistra och den mittersta uppgangen
da majoriteten arbetsplatser och kollektivtrafik kommer vara bist an-
slutna i den rikeningen. Ostra uppgingen kommer att bli mer intres-
sant nir utbyggnaden av Gullbergsvass sker men ir ocksa beroende av
hur gen kopplingen till Bangardsviadukten blir f6r de gaende.

Tva tredjedelar av Vistlinkens resendrer har malpunkter i statio-
nens direkta niromréade varfor det r rimligt att tro att de kommer
g frin stationen. Siledes kommer ca en tredjedel av vara si kall-
lade bytesresenirer och beriknas byta till anslutande buss- och spar-
vagnstrafik inom Centralenomradet. Dessa resendrer kommer alltsa
fordela sig mot héllplatserna vid Kanaltorget, Nils Ericsonsgatan och
Drottningtorget.

Det ar viktigt att kopplingarna frin den mittersta uppgingens an-
slutning séderut med straket genom och lings med Nils Ericsonter-
minalen blir tillrickligt atcraktiva for ate jimna ut belastningen pé
de olika uppgingarna. D3 en betydande del av mélpunkterna inom
Centralenomridet ar beldgna visterut finns risker f6r éverbelastning
av vistra uppgangen. Denna uppgang tenderar dessutom att bli annu
mer attraktiv vid en eventuell ombyggnation av Nordstans entré som
i sé fall skulle komma att vetta mot Vistlinkens uppgéng.

Det pégar for nirvarande arbete med detaljplan f6r Region City
som ansluter till Nils Ericsonterminalen. I denna plan dr det viktigt
att bevaka bredder och utformning av striket frin den mittersta upp-
gingen och mot Drottningtorget. Om delar av straket inte skulle bli
viderskyddat sd kommer troligtvis fler resenirer vid délig viderlek
vilja att promenera pd insidan av Nils Ericsonterminalen och det
finns da betydande risk for tringsel.



Det viktigt att gingytorna inte gors for smala, det maste plane-
ras for resandedkningar vid stationen. Inom denna detaljplan s har
gangbanorna varierande bredder.

Runt kvarteret vid 6stra uppgdngen dr gingbanorna och fotging-
arytorna vil tilltagna pa sodra och norra sidan for att ge plats ac
fotgingarstrommar och allmin vistelse.

Runt den mittersta uppgingen finns generellt stora ytor att g pa
som dock konkurrerar med plats for cykelparkeringar, planteringar etc.

P4 Bergslagsgatan forbi Vita huset (fore detta Bergslagsbanans sta-
tionshus) dr det planerat gdngbanor med bredden av 2 m pa vardera
sidan av gatan. Dessa ir dock betydligt mindre belastade dn ytorna

kring stationsuppgangarna.

Cykeltrafik och cyklister
Generellt dr cykel ett transportslag for korta till medellinga trans-
porter. Cyklisternas malpunkter ir stérre och firre dn for giende.
Cykel och ging kan till viss del komplettera varandra som trans-
portmedel, men f6r att cykeln ska vara ett attrakeivt transportmedel
krivs att cykel betraktas som ett eget trafikslag och inte blandas med
gingtrafik. Som cyklist kan man firdas férhillandevis snabbt jim-
fort med gdende, men man ir lika oskyddad i forhallande till andra
trafikslag. Trafikstrategins forutsittningar resulterar i foljande behov
for cykeltrafiken:

* Cykel ska betraktas som ett eget trafikslag — Cykel dr ett eget tra-
fikslag och ska som huvudregel vara tydligt separerat fran 6vriga
trafikslag. Detta innebdr ocksa att cykel- och gangtrafik bér sepa-
reras istillet for att blandas. I omrdden dir cykel- och motorfor-
donstrafik méste blandas eller métas, prioriteras cykeltrafiken och

hastigheten anpassas till cykelfart.

* Skapa linga sammanhingande cykelstrik - For att cykeln ska
vara effektiv som transportmedel krivs en utformning av cykel-
strik med sa fi hinder som mojligt. Ett pendlingscykelnit ska
knyta samman stadens viktiga méalpunkter. Cyklistens mojlighet
att na tyngdpunkter och stérre malpunkter dven frin 6vriga delar
av Goteborg sikras genom ett kompletterande overgripande cy-
kelnit. Linga sammanhingande cykelstrak mojliggor ett effektivt
nyttjande av transportmedlet.

* Det ska finnas goda parkerings- och angéringsforutsittningar —
Cykelresan ingar ofta som en del i en lingre resa och dirfor ska

det finnas tillrickligt med sikra cykelparkeringar i anslutning till

kollektivtrafiken.

Den 6stra uppgangen fran Vistlinken kan bli attraktiv for cyklis-
ter som har mélpunkt Vistlinken station Centralen och kommer
fran oster eller séder och cyklar ver Bangardsviadukten. Frimsta
orsaken kan vara att det 4r mer konflikter med giende om de cyklar
lings Nils Ericsonsgatan, dir det 4r stora strommar av giende frin
Centralstationen, Vistlinkens uppgéangar, spir- och busshallplatser i

riktning mot Nordstan

Kollektivtrafik och resenérer

Generellt dr kollektivtrafik ett transportslag for medellinga till linga
resor. Med kollektivtrafik kan resenirer ta sig till stadens knutpunk-
ter och storre malpunkter. Kollektiverafik kombineras ofta med andra
trafikslag, foretridesvis gang och cykel, vilket stiller krav pa utform-
ning av hallplatser och stationer. Kollektivtrafiken dr mycket viktig,
inte minst for personer som av ndgon anledning har svart act ga eller

cykla nigra lingre strickor. Som kollektivtrafikresendr 4r smidiga
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byten en viktig del i resan, dirfor dr vil utformade bytespunkter

grundliggande for kollektivtrafikens attraktivitet. Trafikstrategins

forutsiteningar resulterar i foljande behov for kollektivtrafiken:

* Flera olika bytespunkter - For att kollektivtrafiken ska fungera i
en stad som Goteborg krivs flera knutpunkter for kollektiverafik.
At forlagga alle for stort tryck pa stadens Centralstation leder cill
stagnation och en oundviklig flaskhals i systemet

* Skapa ett flexibelt system — Kollektivtrafiken innefattar flera oli-
ka typer av resor, si som exempelvis lokala och regionala pend-
lingsresor. For detta krivs ett flexibelt kollektivtrafiksystem som
mojliggor olika typer av kollektivtrafik. Med stombusslinjer, ex-
pressbussalternativ och mer finmaskiga losningar kan dessa behov
tillgodoses.

* Skapa goda férutsittningar parkering och angéring - Som kol-
lektivtrafikresenir kombinerar man ofta olika trafikslag. Att ex-
empelvis kunna ta cykeln till expressbusstationen ir viktigt, och
ddrfor dr framforalle tillricklig cykelparkering vid samtliga knut-
punkter och stationer grundliggande.

* DPalitlig och punktlig kollektivtrafik - Att som resenir kunna lita
pa att transportmedlet hiller tidtabellen ir viktigt for fortroendet.
Om all trafik leds i ett fital knutpunkter riskerar eventuella pro-
blem att paverka hela systemet. Detta undviks genom strategisk

planering och placering av knutpunkter.

Biltrafik och bilister
Biltrafiken vid inom Centralenomridet och vid andra stérre knut-
punkter i Géteborg ska baseras pd himtning och limning av kol-
lektivtrafikresenirer. Bilen ir ett viktigt medel f6r minniskor som av
nagon anledning inte har majlighet att anvinda ndgot annat trans-
portmedel. Bilen stiller dock hoga krav pa utrymme och parkering,
och i ett vilfungerande trafiksystem krivs att alternativa 16sningar
kombineras med traditionell parkering. Trafikstrategins forutsitt-
ningar resulterar i foljande behov for biltrafiken:

* Naturligt samspel mellan biltrafik och 6vriga trafikslag - I sta-
den, och framférallt vid knutpunkter som Centralstationen miste
det bli naturligt for bilister att anpassa sig. Bilister ska kunna nd
sitt mal, utan att utgora hinder eller barridrer for ovriga brukare.
Detta kriver finmaskigt gatunit dir visa strickor kommer att ut-
formas mer trafiktillitande.

* Goda forutsittningar for taxi och samikning - Taxi och samak-
ning. Fér att kunna nyttja bilens férdelar, och samtidigt minimera
dess nackdelar bor samikning uppmuntras och forutsittningar

for detta ska finnas.

Parkering

Vidare konsekvenser av trafikforslaget dr ocksd att ett flertal parke-
ringsplatser kommer reduceras till antalet. Tanken 4r acc dessa platser
ska ersittas pd kvartersmark, men hur detta i praktiken skall losas
ir dnne inte fastlagt och utredning kring detta pagar. Omgivande

detaljplaner spelar ocksa roll f6r det slutgiltiga alternativet.



8.6 Tillganglighetsanalys

For att sikra tillgingligheten avseende personer med funktionsned-
sittningar beakras tidigt i byggprocess sa har Goteborgs Stad tagit
fram et planeringsverktyg i form av en tillginglighetsanalys. Till-
ginglighetsanalysen upprittas under detaljplaneskedet eller i trafik-
forslagsskedet beroende pé projektets storlek och omfattning. Plane-
ringsverktygen bestér av tre steg dir bland annat omradets karakeir,
mélpunkter och funktioner identifieras. Direfter faststills vilken
tillginglighetsnivd som ska uppnds i omradet efter firdigstillandet.

For station Centralen ska trafikforslaget uppfylla den hogsta ni-
vén, Tillginglighetsnivé 1, vilken definieras enligt:

"Personer med nedsatt rorelseformdga och personer med synnedsitt-
ning ska kunna na alla identifierade malpunkter lings huvuddelen av
gingvigsnitet. Exempel pi omriden: Omriden med viktiga malpunkter
till exempel skolor, virdinrittningar samt omriden kring hillplats och
kollektivtrafikterminaler inklusive dess naromride. Nybyggnation ska
alltid efterstrivas att utforas med higsta tillginglighetsnivi dir topogra-

fin tilldter.”

Utifrdn den faststillda tillginglighetsnivé samt sammanstillning-
en av platsens karaktir och malpunkter sammanstills sedan vilka
strik som ir tillgingliga for fotgingare med funktionsnedsittning.

Tillginglighetsanalys for planomradet har i detta skede tagits
fram. En tillginglighetsplan for hela station Centralen ska tas fram

i det fortsatta arbetet.
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8.7 Fortsatt arbete

RAMTIDA
BANGARDSVIADUKT/

Fortsatt arbete

1

In/utfart NET - sikt maste sékerstallas
vid utformning av byggnad.

Torgyta framfér Vastlankenuppgangar
- vid utformning av platserna ska han-
syn tas till flera olika funktioner.

Kollektivtrafik Bergslagsbanan - For-
utséattningar for en eventuell kollektiv-
trafikknutpunkt och hég trafiksdkerhet
méste sakerstéllas.

Utformning av gaturum - Samspel mel-
lan oskyddade trafikanter och biltrafik.
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Figur 37. Fortsatt arbete i Centralenomradet.

Samnyttjande for rdddningstjanst och
avldmning/upphamtning till Vastlan-
ken.
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