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1. Bakgrund och syfte

1 Bakgrund och syfte

Centralenomrédet trafikeras under vardagar av cirka 220 000 rese-
nirer och priglas av resande och ytor for trafik och parkering. Om-
radet dr en bytespunkt ddr manga minniskor rér sig till fots, med
cykel, bil eller kollektivtrafik pa vig till olika malpunkter.

De stora trafikflodena skapar framkomlighetsproblem for kollek-
tiverafik och gor det svédrt att snabbt ta sig genom eller vidare till
andra platser inom Géteborg med buss eller sparvagn. For giende
och cyklister innebir den stora mingden bil- och kollektivtrafik bar-
ridrer som forsvarar framkomligheten och medfér stora trafiksiker-
hetsrisker.

Sedan slutet av 1990-talet har dven problemen i jirnvigssystemet
i och kring Goteborg blivit allt tydligare. Géteborgs Central och sys-
temet runt om har néte sitt kapacitetstak och kan inte hantera mer in
dagens trafikmingd med dagens utformning. Storningar med stora
forseningar som sprider sig i hela jirnvigsnitet dr vanliga och den
okande godstrafiken drabbas hart av den 6kande kapacitetsbristen.
Samtidigt planeras for en nodvindig 6kning av pendeltagstrafiken i
Vistsverige.

For att stodja Centralenomradet och dess utveckling frin en by-
tespunkt for kollektivtrafik till en strategisk knutpunkt — en attrak-
tiv stadsmiljo och effektivt resecentrum, pdgir just nu planeringen
for flera stora stadsutvecklings- och infrastrukturprojekt. Centralsta-
tionen som helhet dr idag Goteborgs viktiga knutpunkt med natio-
nell- regional- och lokal kollektivtrafik.

Dessa projekt kommer att paverka trafikflédena inom omrédet,

med férhoppning om att minska tringseln for kollektivtrafiken vid

Centralstationen och Drottningtorget. Vistlinkens station Centra-
len ingar i denna strategi och skapar forutsittningen for att Géte-
borgs Central ska kunna ta emot nistan dubbelt si manga tig som
idag.

Den nya station Centralen ir en viktig pusselbit i Goteborgs Stads
arbete med att utveckla omréidets lokala och regionala innehall, ut-
formning och funktion i enlighet med 6versiktsplanen och Vision
Alvstaden. Stationens utveckling ir dven en viktig del for ate stodja
hallbar tillvixt i regionen och omréidet kring station Centralen. Sta-
tion Centralen och Vistlinken ir en del av det Vistsvenska paketet.

Detta trafikutformnings-PM ingér som bilaga till Detaljplan for
Vistlinken station Centralen inom stadsdelen Gullbergsvass. Detalj-
planen reglerar ett planomrade beliget norr om Géteborgs Central-
station, i anslutning till Nils Ericson Terminalen och vars syfte ar att:
* Medge en utbyggnad av Vistlinken med tillhérande byggritter,

vig- och jarnvigsanslutningar
* Mojliggora utveckling av stationsliget station Centralen
o Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska och ar-

kitektoniska virden.

Figur 1. Detaljplanens plankarta visas i denna bild ovanpa ett flygfoto B>

over omradet som det ser ut idag och ger ddrmed ett intryck av de
féreslagna férdndringarna i markanvéndning. (Stadsbyggnadskontoret
Géteborgs Stad)
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1. Bakgrund och syfte

Syftet med detta PM ir att beskriva och konsekvensanalysera ett
trafikforslag inom det aktuella planomradet. For att skapa forstaelse
om den komplexa trafiksituationen kring Géteborgs Centralstation
omfattar detta PM idven de trafikmissiga och infrastrukturella forut-
sittningarna inom Centralenomradet.

Syftet med trafikforslaget dr att tillhandahalla en 18sning som kla-
rar av att hantera framtidens trafik i omradet. Utdver detta ir trafik-
forslagets syfte att bidra till utvecklingen av Centralenomridet som
strategisk knutpunkt. Detta innebir att forslaget ska hantera trafiken
pa ett sitt som skapar naturliga samspel mellan olika trafikslag men
dven mellan minniskor som vistas och ror sig genom planomradet.
Trafikforslagets syfte sammanfattas i foljande punkter:

* Flexibel trafiklosning.

* DPresentera en adekvat 16sning for framtida trafik i omradet.

¢ Tillhandahalla l6sningar som forebygger att olika trafikslag utgor
hinder och barriirer fr varandra.

* Hantera trafiken pd ett sitt si att den bidrar till platsens
attraktivitet.

* Hantera trafiken pé ett sitt som bidrar till en god stadsmiljé for

planférslagets angivna funktioner.



2 Forutsattningar

2.1 Planeringssammanhang
Planomréadet ingdr som en del av ett storre utvecklingsomride —
Alvstaden, som omfattar centrala Goteborg utmed Gota Alv. Hir
planeras det for att en modern innerstad ska vixa fram med ett blan-
dat innehéll och ett rike stadsliv. Ett stort visions- och strategiarbete
har tagits fram av Géteborgs Stad for hur Alvstaden ska utvecklas.
Detta arbete ska ligga till grund for stadens fortsatta arbete med att
planera och utveckla omradet. Utvecklingen av Alvstaden kommer
att ske under en ling tid och mycket av planeringen inom omridet
sker parallellt d2 ménga projekt ir beroende av varandra. Mycket
planeringsarbete har inte paborjats varav ménga osikerheter kvarstir
kring de trafikmissiga forutsittningarna som beror trafikforslaget.
Nedan sammanstills strategiska dokument och planeringsférut-
sittningar som ligger till grund for arbetet med trafikforslaget inom
det aktuella planomradet.

Vastsvenska paketet
Station Centralen och Vistlinken 4r en del av det Vistsvenska pake-
tet. Vistsvenska paketet dr ett samarbetsprojeke for att frimja tillvixe
samt ett mer hédllbart transportsystem i Vistsverige. Samarbetspart-
nerna dr Goteborgs Stad, Vistra Gotalandsregionen, Goteborgsre-
gionens kommunalférbund (GR), Region Halland, Visttrafik samt
Trafikverket.

De 6vergripande malen for Vistsvenska paketet har formulerats
gemensamt av de samverkande parterna.

Vistsvenska paketet ska bidra till:
¢ Storre arbetsmarknadsregion.
* En attraktiv kirna och utveckling lings huvudstriken.
* En konkurrenskraftig kollektivtrafik.
* En god livsmiljo.
* Att kvalitet f6r niringslivets transporter forbattras samt forstirker

den internationella konkurrenskraften.

Vistsvenska paketet innehéller exempelvis bussfiler, forlingning av
plattformar fér pendeltig, tringselskatt, ny bro éver Géta Alv och
Marieholmstunnel. Vistlinken dr den enskilt storsta satsningen i

Vistsvenska paketet.

2. Forutsattningar | 7
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Figur 3. Oversiktsbild av VAstldnkens strdckning genom Géteborg
med stationer vid Géteborgs Centralstation, Haga och Korsvédgen.
Ellipsen i réd skuggad férg visar station Centralens placering.

Vastlanken
Vistlinken ir en jirnvigstunnel under Goteborg som méjliggor ge-
nomgdende tigtrafik mellan Olskroken och Almedal. Syftet med
Vistlinken dr att oka jirnvigens kapacitet genom att pendeltdg och
regionaltdg inte behover angéra sickstationen vid Goteborgs Central
och dirmed underlitta resandet i Géteborg och Vistsverige. Genom
att pendel- och regionaltdg inte behdver angora sickstationen vid
Géteborgs central kan tdgtrafiken effektiviseras, och jirnvigsnitets
kapacitet okas.

Pendeltagssystem knyts ihop till ett genomgaende tigsystem med
Vistlinkens nya stationer vid Géteborgs Centralstation, Haga och

Korsvigen vilket gor att fler omraden i Goteborg kan nas utan byten.

Vision Alvstaden
Vision Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed Gota Alv. Hir kan
en modern innerstad vixa fram med ett blandat innehill och ett rikt

stadsliv. Vision och strategier har tagits fram for Alvstaden som ska
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ligga till grund for stadens fortsatta arbete med att planera och utveck-

la omrédet. Visionen antogs av kommunfullmikrige i oktober 2012.
Alvstaden ska vara "Oppen for virlden inkluderande, grin, och dyna-

misk” enligt visionen. Ledorden infér utvecklingen dr "Hela staden

— Mota vattnet — Stirka kidrnan”.
Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet:

¢ Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omridet mot
vattnet.

* Vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum.

* Ha en tit och blandad stadsbebyggelse som utvecklas med métes-
platser och gronska.

* Varaen del av det stadsmissiga strik som ska skapas ver dlven till

Wieselgrensplatsen via Backaplan.

Kvalitetsprogram fér detaljplaner fér Vastlanken

For att vigleda arbetet med savil detaljplaner som gestaltning for
de stadsrum som méter jirnvigen har Goteborgs Stad tagit fram ett
kvalitetsprogram i syfte att beskriva vad som behévs for att uppna
Vistlinkens faststillda mal.

For att kvalitetsprogrammet ska vara relevant och applicerbart i
bide pagiende och kommande planarbeten ir kvalitetsprogrammet
utformat i tre delar dir del ett beskriver bakgrund och syfte, del tva
innehéller det 6vergripande ramverket och del tre presenterar hur
dokumentet kan anvindas for att analysera hur vil de prioriterade
kvaliteterna uppfylls.

Kvalitetsprogrammet ska medverka till att projektmilen for Vist-
linken uppnas samtidigt som hinsyn tas till kopplingen mellan ef-
fektiv kollektivtrafik och stadsrummets kvaliteter. Kvalitetsprogram-
met tar ett helhetsgrepp pé stadsrummets kvaliteter i métet mellan

jarnvigen och staden.
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2. Forutsattningar

Det 6vergripande ramverket i kvalitetsprogrammet bygger pa en
virdebaserad stadsplanering med utgangspunke i en kdrna som utgors
av projektmal som utvecklas i en vision och prioriterade kvaliteter.

Kvalitetsprogrammets prioriterade kvaliteter ir omfattande och
kan delas in i fyra teman— urban karaktir, minskliga vistelsekvalite-
ter, robusta miljer dver tid och sjilvklara floden. For att sedan stirka
de prioriterade kvaliteterna har riktlinjer formulerats. Riktlinjerna
ska anvindas bade i utvirderingen av befintlig situation och av for-

slagen till framtida utformning.

2.2 Trafikstrategi for en néara storstad,
Trafikstrategi for en nira storstad visar hur trafiksystemet behover ut-
vecklas i takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och mots i
staden. Det ska vara ldcc att ta sig fram i Goteborg, stadsmiljoerna
ska upplevas attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg
ska vara virldsledande i effektiv och klimatsmart godshantering.
Trafikstrategins mal tar sikte pa ir 2035 och fokuserar pa tre omra-
den; resor, stadsrum och godstransporter, som har stor betydelse for
att Goteborg ska nd uppsatta mal och skapa livskvalitet, konkurrens-
kraft och en hallbar utveckling:

Resor — hur vi skapar ett littillgingligt regioncentrum dir det ir
ldte ate nd viktiga platser och funktioner oavsett firdmedel och for-

utsdttningar.

Figur 6. Oversiktlig illustration frén Géteborgs Stads strategi fér B>
att uppna ett effektiv och attraktiv kollektivtrafik. lllustrationen
beskriver hur olika kollektivirafikndt samverkar och knyter ihop vél
definierade knytpunkter och andra viktiga malpunkter i staden.

Snabbnétets struktur och kopplingar

Snabbkollektivtrafiknitet definieras av ett antal val forbundna
noder, som i sin tur knyter ihop tyngdpunkter och andra viktiga
malpunkter i staden. Nagra av noderna tjanar som entrépunkter i
mindre tita omraden med stort resandeunderlag. Snabbnatet dr en
extra prioriterad del av stomkollektivtrafiknatet.

Nod i tyngdpunkt

Betjd@nar en av de i oversikisplanen utpekade strategiska knutpunkterna
eller annan plaisfomrépe som har eller far tat blandstad och stadslivs-
kvaliteter. Den ar av bade lokalt och regionalt intresse. | innerstaden
finns redan idag flera noder, vilket kan bli fallet i fler av stadens tyngd-
punkter.

Nod i viktig malpunkt

Betjdnar ett stort, tatt arbetsplatsomrade, sjukhus, en viktig stadspark
eller annan plats av bade regionalt och lokalt intresse — som inte ocks3
ar en av stadens tyngdpunkter!

COvrig nod

Ar en knut- eller bytespunkt i ett glesare omrade (i mellanstaden) som
tianar som entrépunkt till snabbnatet. Den ligger alltsd inte i ndgon

av stadens tyngdpunkter eller i viktiga malpunkter, men har eft stort
resandeunderlag. Den kan vara av regionalt och lokalt infresse om den
exempelvis ligger centralt i ett verksamhetsomrade. Den kan ocksa vara
en haliplats, mindre bytes- eller knutpunkt i strak mellan tyngdpunkter
och malpunkter.

Snabbnat = KomOfta och fort
COvriga delar av stomkollektivtrafiknitet = KomOfta
COvriga delar kollektivtrafiknitet = KomMNara (och KomTill)

e Expressbuss/pendeltag = KomFort




Stadsrum — hur vi bidrar till mer actraktiva stadsmiljéer dir min-
niskor vill bo, arbeta, handla, studera och motas.

Godstransporter — hur vi bidrar till att befista Goteborg som Nor-
dens logistikcentrum dir bdde befintliga och nya branscher kan ut-
vecklas och skapa arbetstillfillen, utan att det inkrikear pa livskvali-
tet, hallbarhet och tillginglighet.

Strategins tre huvudmal svarar mot nagra av dversikesplanens 13
strategiska fragor.

Trafikstrategin beskriver Centralenomridet som en av flera ut-
pekade strategiska knutpunkter dir staden vill se tit blandad stad
och levande platser. En strategisk knutpunkt som utéver en stor by-
tespunke i kollektivtrafiksystemet, dven omfattar en tyngdpunkt i
staden — en tit stadsmiljo med ett stadsliv storre delen av dygnet
for invanare i Géteborg men dven andra delar av regionen. Trafik-
strategin mél ska stddja denna utveckling genom att fokusera pd att
binda samman stadens tyngdpunkter och andra viktiga malpunkter
med ett snabbt kollektivtrafiknit, ett hogklassigt cykelnidt men dven
skapa forutsittningar for att fler vill och kan forflytta sig till fots
lingre strickor.

Vad giller satsningar pd kollektivtrafiken féljer trafikstrategin i
huvudsak principerna faststillda i K2020-arbetet. Dir dagens radi-
ella kollektivtrafik struktur ska kompletteras med tvirférbindelser
i form av ett snabbnit for att forbdttra kopplingar mellan stadens
mélpunkter. Dirigenom avlasta stadens centrala delar dir kollektiv-

trafiken pé grund av hog belastning har mycket lag framkomlighet.

Cykelprogram fér en nara storstad 2015-2025
Goteborgs Stad har tagit fram ett cykelprogram som ir en {6rdjup-
ning och konkretisering av stadens trafikstrategi. Cykelprogrammets

mal och visioner utgér frin att Goteborg ir pa vig fran en stor sma-

stad till en nira storstad. Staden fortitas vilket resulterar i att flera
malpunkter kommer att ligga inom gang- och cykelavstind.
Cykelprogrammets vision och mal ir enligt nedan;

Visionen ir att Goteborg upplevs som en attraktiv cykelstad. Cy-
keln ar ett konkurrenskraftigt firdmedel — det ir snabbt, enkelt och
sikert att cykla till malpunkter nira och lingt bort.

Malet dr att r 2025 tycker tre av fyra géteborgare att Géteborg ir
en cykelvinlig stad och att antalet cykelresor &r 2025 ir tre gdnger sa
mdnga som ar 2011.

For att nd visionen om en attraktiv cykelstad maste cykelinfra-
strukturen bli mer sammanhingande och vilutformad. Samman-
hingande infrastruktur innebir att cykelvignitet inte har nagra
omotiverade avbrott och att det gér att cykla till alla mélpunkter.
Vil utformad innebir att cykelvignit och parkering far tillrickligt
utrymme och en utformning som méter cyklistens behov av fram-
komlighet, komfort, trygghet och sikerhet. Planering och dimensio-
nering ska ta hojd for en tredubbling av antalet cyklister.

Centralenomradet ir en viktig strategisk knutpunkt med flera
stora mélpunkter och dir pendlingsstrik frin Hisingen, Gamlestan
och Goteborgs sddra stadsdelar mots. Den planerande utvecklingen
de kommande 15-20 aren kommer att medféra att ytterligare mal-
punkter skapas kopplat till utvecklingen av Region City och Gull-
bergsvass. Detta i kombination med Géteborgs Stads Gvergripande
arbete med att fa flera att cykla, foranleder att antal cyklister inom
Centralenomradet kommer att 6verstiger cykelprogrammets mal om
en tredubbling av antal cyklister.

2. Forutsattningar | 11



12

2. Forutsattningar

2.3 Stadsutvecklingsprogram

Centralenomréadet

I syfte att belysa stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfrigorna

i sin helhet for Centralenomradet har ett stadsutvecklingspro-

gram upprittats; Centralenomridet - stadsutvecklingsprogram

2.0.

Programmet redovisar en planstrukeur som stod f6r paga-
ende och kommande detaljplaner samt syftar till att vara ett
aktuellt kunskapsmaterial for alla inblandade i planerings- och
genomf6randeprocessen.

I stadsutvecklingsprogrammet beskrivs de visioner som ut-
formats f6r Centralenomridet:

* Vilkommande métesplats for alla Géteborgare och besokare.

* En del av staden dir de gdende prioriteras i en attraktiv
stadsmiljo.

* En tit, varierad bebyggelse, gronska och goda kopplingar
till den historiska stadskirnan, vattnet och omgivande
stadsdelar.

* Regionens mest attraktiva omride for stadsutveckling och
etablering av smé och stora verksamheter.

* Regional knutpunkt for kollektivtrafiken med god fram-

komlighet och med bra bytesmajligheter for reseniren.

For att ge stdd och vigledandning for stadsutvecklingen i
Centralenomrédet har dven ett antal stadskvaliteteter tagits
fram inom sex olika omraden. Kvaliteterna utgar frin de mal
och visioner som ir beskrivna i Vision Alvstaden.

De kvaliteter som ligger till grund for arbetet med trafik-

forslaget ir enligt f6ljande sammanstillning:

Inkluderande och levande stadsdel med blandade funktioner
e Sikra att alla anvindargrupper kidnner sig vilkomna i omréidet
* Ta utgingspunkt i olika anvindargruppers sirskilda behov och 6nskemal
e Skapa stor variation av métesplatser som tillgodoser olika malgruppers

behov; smé och stora, lugna och livliga, tillfilliga och permanenta

Kontinuerliga gang- och cykelstrak i attraktiv milj¢ i 6gonhdjd

* Drioritera ett finmaskigt fotgidngarnit i actraktiv miljé i 6gonhéjd

 Sikra ett sammanhingande cykelnit, genom omridet som forbinder
mélpunkter

* Behandla gatan och platsen som en helhet, ett stadsrum, dir alla delar

bidrar till rummets accraktivitet i 6gonhojd

Ny bebyggelse i en tat och finmaskig stadsstruktur
 Skapa en finmaskig stadsstruktur med ménga forbindelser
* Skapa identitetsskapande och karakeirsfulla platser

* Planera for robust stadsutveckling

Regional och lokal tillganglighet pa fotgdngarens villkor
* Ge god tillginglighet for kollektivtrafikresendren
* Utveckla hallplatser och bytespunkter till métesplatser

* Integrera parkeringslosningar i stadsmiljon

Bygg vidare pa befintliga och integrera nya kvaliteter — grénska
och vatten

» Skapa grona kopplingar via strik, gator, platser och parker som anslu-
ter till Gullbergsvass och Kungsparken

Klimat- och miljésmart stadsbyggnad - 1att att leva hallbart
* Drioritera losningar och skapa en miljo som stimulerar ett hillbart be-

teende och resande




2.4 Ovriga strategiska dokument

Strategiska dokument och arbeten som ligger till grund for

planeringen av Vistlinken och station Centralen dr bland

annat:

* Malbild Tag 2035 — konkretisering av Vistra Gotalands
trafikforsdrjningsprogram (VGR).

e K2020 - ett investeringsprogram samt mélbilddokument
som tagits fram i samverkan mellan GR, Géteborgs Stad,
Visttrafik, Vigverket (Trafikverket), Banverket (Trafikver-
ket), Vistra Gotalandsregionen och med GR som projekti-
gare.

e Trafiknitsplan for Centralenomradet- Arbetet planeras
att piborjas varen 2016. Arbetet kommer att ske i nira kon-
takt med Stadsbyggnadskontoret och Stadsutvecklings-

programmet.

2.5 Angransande planomraden
Detaljplanen for station Centralen ir en del i ett betydligt
storre stadsutvecklings- och omvandlingsprojekt i staden del-
vis kopplat till Vistlinken. Samordning for en god helhet och
en attraktiv stad sker inom ramen f6r det stadsutvecklings-
program som stadsbyggnadskontoret tar fram. Till exempel
innefattar inte aktuell plan alla Vistlinkens uppgingar, vilket
naturligtvis stiller stora krav pd samordning med kommande
planer.

I foljande sammanstillning beskrivs négra av de olika
projekten och planer i Centralenomridet som angrinsar till

station Centralen.

* Det anknytande omradet Gullbergs-
vass ska utvecklas i enlighet med
Vision Alvstaden. Férstudiearbete
pagar.

* E45/Gotaleden - det nirmast an-
grinsande projektet dr delen av Go-
taleden mellan Stadstjinaregatan
och Torsgatan som innebir att den
nedsinkta Gétaleden kan overbyg-
gas med kvarter (detaljplaneligg-
ning pagar).

* DPlanering av Kampegatans utveck-
ling pagar. Utformningen studeras
i Trafikndtsplan for Centralen-

omradet.

* Hisingsbron - en ny bro éver Gota ilv
planeras for att ersitta den befintliga Gotailvbron (berdknas vara firdigstilld &r 2020).

* Detaljplan har tagits fram {6r Regionens hus. Detaljplanen medger ombyggnad och tillbyggnad av kontorshus.

* Jernhusen planerar ett nytt omrade norr om Centralstationen med handel, kontor och bostider inom detaljplan
for Centralstationen (RegionCity). Jernhusens plan paverkar aktuell plan i stor utstrickning ur flera avseenden,
bland annat rérelseménster och angdring.

* Bangirdsviadukten planeras som en forbindelse 6ver jarnvigssparen for att avlasta Nils Ericsonsgatan (detaljpla-
neliggning pagar).

* Detaljplanen som skall omfatta bland annat de vistra uppgingarna for Vistlinken station Centralen och norra

sidan av Nordstan planeras pdbérjas under r 2015.
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Omradet kring centralstationen

3 Nulagesbeskrivning

3.1 Stadskaraktéar

Omréidet kring centralstationen i Goteborg har en lang tradition som
knutpunke {6r kommunikation. Omridet 4r en sammanhallen sta-
tionsmiljo med ett stort historiskt virde som berittar om jirnvigens
utveckling under de senaste 150 aren. Géteborgs Centralstation med
niromrade priglas av resande och ytor for trafik och kollektivtrafik.
Centralstationen rymmer, férutom vinthall, dven ett stort utbud av

servicefunktioner.

f d Bergslagsbanans stationshus

Jarnvéagsparken

sporthall

Nils Ericsonterminalen

Centralstationen

f d Vastgoétabanans stationshus

Hotell Eggers

Drottningtorget

OO |IN[O(fO | |JW[(N|—=

Hotell Post

Figur 7. Orienteringsbild éver >
planomrédet och omradet kring
Goteborgs Centralstation. Omradet
har lang tradition som knutpunkt fér
kommunikation. Flera byggnader

och platser &r kopplad till Tagresan-
dets tidiga historia.
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Tagresandets tidiga historia dr kopplad till de ldre stationsbygg-
naderna, Centralstationen, f d Bergslagsbanans station och f d Vist-
gotabanans stationshus. Soder om f d Bergslagsbanans stationshus
ligger resterna av jirnvigsparken som ir frin slutet av 1800-talet.
Den ursprungliga jirnvigsparken har idag till mycket stora delar
hardgjorts till forman for vigar, parkeringar och kollektivtrafik. Det
som aterstar av parken har mycket svirt att hivda sig i den storskaliga
miljon och fi minniskor uppehaller sig nigon lingre stund pa plat-
sen, sannolikt pd grund av den intensivt trafikerade omgivningen.

I parkens ostra del finns idag en sporthall som byggdes under
1950-talet av SJ som utstillningshall. Hallen anvinds idag av flera
skolor i omradet for idrottslektioner. I parken finns 4ven en boule-
bana som i huvudsak nyttjas sommartid.

Tillsammans utgér jirnvigsparken och den gamla stationsbygg-
naden resterna av entrén till Sveriges storsta privata jirnvig. Parken
ir tillsammans med f d Bergslagsbanans stationshus och centralsta-
tionshuset byggnadsminnesférklarade. Bussterminalen Nils Ericson-
terminalen belonades 1996 med Kasper Salin-priset for sin arkitektur.

I soder domineras omradet av Drottningtorget som har karak-
tiren av representativt kommunikationscentrum med monumentala
fasader i granit och gult tegel. I ster avgrinsas torget av Hotell Post
och i vister av Hotell Eggers.

Bland métesplatserna i omgivningen utgér Drottningtorget den

viktigaste, inte minst som entrétorg till Centralstationen men dven



en viktig bytespunket for lokaltrafik. Torgets vistra del, framfér Ho-
tell Post, har utvecklats till en attraktiv samlingsplats. Andra vis-
telseplatser i omgivningen dr ytan framfor Hotell Eggers och den
ostra sidan av Nils Ericsonplatsen. I bada fallen har platserna goda
solldgen och manga sittplatser.

Inom Centralenomradet finns manga barridrer dir vigar, trafikle-
der och jirnvigsstationen med tillhérande spiromrade som forsvirar
tillgingligheten och orienterbarheten. Barridrerna bidrar ocksa till
att man som besokare inte upplever kontakten med det nirliggande
dlvstrandsomradet och vattnet. Det finns dven storre, relativt out-
nyttjade ytor som utgér hinder for tillgingligheten inom omradet.

For besokare dr omréidet en viktig kollektivtrafikknutpunkt med
besokare frin ett stort geografiskt omride. Med ett brett utbud av han-
del och service har stationen med omnejd en utpriglat kommersiell ka-
rakedr. Diremot saknas attraktiva vistelseytor for lek och avkoppling
savil som funktioner for ett bredare vardagsliv. Trafiken som omger
Centralen skapar en fragmenterad stadsmiljé med méanga barriirer.

Sjilva planomradet har ett ensidigt innehdll med fi funktioner
som bidrar till stadsliv eftersom omradet domineras av biltrafik och
angdring med brist pa attraktiva vistelseytor. Platsen ir svaroriente-
rad med otydliga strak och kopplingar for fotgingare och cyklister.
Avsaknaden av bostider och aktiva fasader innebir att omridet kan
kinnas otryggt och oovervakat di fi méinniskor vistas dér en lingre
tid utan i huvudsak enbart passerar genom omrédet pd vig till andra
mélpunkter.

De upplevelse- och trygghetsvirden som idag finns inom plan-

omradet kan inte antas bidra till att omradet upplevs som attraktivt.

3.2 Miljo
Geotekniska férhallanden
Planomréadet bestdr av relative plan mark, marknivierna varierar
mellan cirka +1,2 framf6r Regionens Hus till cirka +2,5 omkring
Nils Ericson Terminalen. Omradet ingér i ett utfyllnadsomrade dir
landvinning genomf6rdes under tidigare sekel. Jordlagren inom pla-
nomradet utgors dirfor verst av fyllning fran 1800-talet (sand, silt,
lera) och dérdver sten, grus och sand som tillkommit under 1900-ta-
let. Nedanfér lagret med fyllning, som dr omkring 2,5-3 meter djupt,
foljer homogen lera utan vattenférande skike ner till 85-100 meters
djup. Direfter finns ett lager friktionsjord som vilar pé berg,.

Géteborgs Stads geotekniska utredning klargor de geotekniska
forutsittningarna for den foreslagna markanvindningen och bygg-
nationen ovan mark inom planomradet. Utredningen visar att stabi-
liteten ir tillfredstillande men att marken i omradet 4r sittningsbe-
nigen och att grundvattenytan ligger nira marknivi. Utredningen
innehéller rekommendationer for hur belastningar och sittningar i
omradet ska hanteras under byggtiden.

Ett ndra samarbete mellan Géteborgs Stad och Trafikverket pagar
for ate sikerstilla act cunneln utformas och anpassas till den framtida

bebyggelsen ovan mark.

Fororenad mark

Jordprovtagning inom Vistlinkens korridor utfordes av Trafikverket
under 2012-2013. Bildutsnittet nedan visar provtagningspunkterna
kring planomridet. Firgerna indikerar resultatet av provtagningen
som utgédr ifrdn generella rikevirden for markanvindning som ta-
gits fram av Naturvdrdsverket. Inom planomradet finns tre provtag-

ningspunkter dir bl.a. féroreningar av metaller har hittats, dock inte
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Figur 8. Utsnitt ut bild fran bilaga 2 Trafikverket Jdrnvagsplan Véstldn-
ken, Underlagsrapport Férorenade omraden, till Vastldnkens miljékon-
sekvensbeskKrivning.

Lilla Bommen I

Planomradet I

Nordstan I

[ < 45 oBA (tyst si)

o [ < 50 B4 (uddampad sias)
C—>s00ma

[ > 55 aBA (yuadampad sida kravs)
[ > 20 oBA (Juckiass B kravs)
[ - &5 o84 3 postosn

Figur 9. Bild fran Géteborgs Stads bullerkartldggning fran ar 2006.
Observera att planomradets utbredning har féréndrats sedan denna
bild togs fram.

i sa hoga halter att schaktat material kan klassas som farligt avfall.
Vidare undersékningar av planomradet med fler provtagnings-
punkter kommer att goras i samarbete mellan Géteborgs Stad och
Trafikverket innan detaljplanen antas. Direfter tas en plan fram for
hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten, behand-
ling, deponering och eventuell dterfyllnad i samrdd med tillsyns-
myndigheten. Detta ir frigor som rér hela Vistlinken och frimst

hanteras i Jirnvigsplanens process.

Radon

Hela planomridet ligger inom normalriskomride.

Buller

Géteborgs Stad har tagit fram en trafikbullerutredning och Tra-
fikverket har utrett jirnvigsbuller; bida utredningarna analyserar
ett storre geografiskt omride dn planomridet. Verksamhetsbuller i
omradet ir mycket begrinsat och har inte utretts.

Nuldgesanalysen utgér ifrin Goteborg stads bullerkartliggning
fran ar 2006, vilken anses relevant eftersom trafiken inte bedéms
ha okat sedan dess. Utredningen visar att planomridet i nuldget ir
relativt bullerutsatt med ekvivalenta nivier ver 65 dBA pd grund av
de stora flddena med trafik och kollektivtrafik i omradet.

Nulidgesanalysen fran Trafikverkets jarnvigsbullerutredning visar

att jirnvigen ger upphov till relativt laga bullernivéer.

Stomljud och vibrationer

Inom planomrédet finns risk for att stomljud och vibrationer upp-
kommer ill foljd av att tdgtrafiken passerar i tunnel under mark.
Atgirder kommer att goras pa tunnelns utformning i de delar dir

byggnation foreslds i denna detaljplan.



Luftmiljé

I nuldget finns en neditgdende trend for halten av luftfororeningar i
centrala Géteborg. Trots det dverskrids grinsvirdena for miljokva-
litetsnormerna inom omradet idag. Framforalle 4r det grinsvirden
for partiklar och kvivedioxid, vilka till stor del hirrér frin vigtrafik
och sjofart, som ir svéra att sinka (Luftkvalitet i Gteborgsomradet,
Miljoforvaltningen 2011).

Farligt gods/Risk
For farligt gods har Goteborgs stad tagit fram en Fordjupad Over-
sikesplan. For bebyggelse som anpassas till den anvisade fysiska ra-
men skall nigon ytterligare riskanalys inte behéva utforas. Enligt
denna ska kontor inte placeras nirmare in 30 m och bostider inte
nirmare in 80 m fran jirnvdg. Avstindet ifrdn vigar anges till 50 m
for kontor respektive 100 m for bostider.

Farligt gods forekommer idag pi Kombiterminalens omrade, nir-

mast dster om planomradet, dir det kan utgora hela eller delar av tdgset.

Vegetation och fauna

Omradet ligger i det flacka dlvdalsrummet i anslutning till Gota Alv.
Det domineras av infrastrukcuren i omradet och det fatal landmair-
ken, sasom Skansen Lejonet och Kungshdjd, som reser sig éver det
langstrickta rummet.

Goteborgs Stads Naturmiljdutredning papekar att omradet kring
station Centralen priglas av den intensiva trafiksituationen och
hardgjorda ytor med begrinsad tillgang till platser f6r rekreation och
gronska. Det utredda omridet dr ytmissigt storre dn planomradet
och illustreras med en bld rektangel pa bilden nedan. Bilden nedan
visar identifierade biotoper med patagligt naturvirde (i orange firg)

och visst naturvirde (i gul firg).

Inom planomradet finns ett omridde som har ett patagligt natur-
virde; Bergslagsparken, som klassats pa grund av férekomsten av
dldre ddelloverdd. Virdet bestdr dels i sjilva triden (alm, 16nn, lind,
oxel och histkastanj) och dels i att de innehaller insektsfrimjande
haligheter samt har pavixt av bl.a. kyrkogérdslav och dvirgkranslav.

Inom planomradet finns ocksé en almallé med ett visst naturvirde
i oster. Utanfor planomradet finns ocksa en lindallé med pétagligt
naturvirde. Alléerna omfattas av biotopskydd enligt férordningen
om omradesskydd (1998:1252) 5§.

For faglar och fladdermdss uppvisar omridet inga virdefulla kva-
liteter. Inga vattenmiljéer paverkas av planen.

Trafikverket tar fram en utredning om 6vriga gronomraden (till

exempel rekreationsmiljéer) utmed Vistlinkens strickning.

Figur 10. Utdrag ur Naturmiljéutredning fér Védstldnken i Géteborg,
Calluna.
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Figur 11. Bild fran Géteborgs
Stads Kulturmiljéutredning som
visar skyddade byggnader i ndrhe-
ten av planomréadet.
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Kulturmiljé

Goteborgs Stads kulturmiljoutredning fokuserar frimst pd virdeful-
la miljder ovan mark och ger forslag pa hinsyn som behover tas i den
fortsatta planeringsprocessen. Trafikverket behandlar de kulturhis-
toriska virdena under mark i utredning kopplad till jarnvigsplanen.

Kulturmiljén i omradet har utretts och beskrivits ingdende i bi-
laga till MKB. Hir anges rekommendationer for planarbetet.

I kulturmiljdutredningen betonas virdet av den sammanhallna
stationsmiljon, som visar pa utvecklingen av jirnvigen under 150 &r.
Denna historia gir idag bist att utlisa genom de bevarade stations-
byggnaderna, Centralstationen (1), Bergslagsbanans stationsbyggnad
(2) och fd Vistgdtabanans stationshus (3).

I detaljplanens direkta nirhet ligger den byggnadsminnesforklarade

Bergslagsbanans stationshus. Aven det angrinsande Centralstations-

huset ir ett statligt byggnadsminne och bussterminalen Nils Ericson
Terminalen belonades 1996 med Kasper Salin-priset for sin arkitektur.

Bergslagsbanans stationshus var utgingspunkten for Sveriges
storsta privata jirnvig som tillkom dels tack vare landets jirn- och
skogsravaruexport och dels tack vare Goteborgs specifika samfor-
standsanda mellan niringsliv och stad. Byggnadens representativitet
forstirks av resterna efter en tidigare jirnvigspark framfor vistra ga-
veln. Lings Nils Ericsonsgatan finns rester av en tridrad som tidigare
strackte sig ut mot Gullbergskajen och kopplades samman med en
allé lings Bergslagsgatan.

Delar av parkytorna vid stationshuset omfattas av byggnadsminnet
och dess karaktir och utseende fir inte forvanskas enligt byggnadsmin-
nesforklaring Gullbergsvass 703:58. Parken utgdr en viktig del for for-

stielsen av byggnadsminnet men har successivt minskats i omfattning.

Fornldmningar

Inom planomradet finns inga kidnda fornlimningar (Fornsik,
20140130). Flera arkeologiska undersokningar har tidigare utfores i
omréidet i samband med andra byggnationer, exempelvis Gétatun-
neln. Mot bakgrund av resultaten av tidigare arkeologiska undersok-
ningar pa platsen ir det mojligt att trikonstruktioner i form av rust-
biddar, sinkverk eller tripilar och kanske dven fartygslimningar
kommer att patriffas.

Undersékningar och utgrivningar av limningar under mark
kommer att goras i samarbete mellan Trafikverket och Géteborgs
Stad med hinsyn till alla planerade projekt i omradet. Enligt 6§,
lagen om fornminnen (1942:350) erfordras tillstind av Linsstyrelsen
om man i samband med en markexploatering patriffar en fornlim-
ning och avser rubba, férindra eller borttaga densamma. En upplys-

ning pé plankartan infors.



3.3 Trafiksystem

Centrala Géteborg ir i dag en viktig méalpunke i regionen med handel,

[GAV

=
Storre trafikstrak ||
Bil

——
& memm  Cykel
: —

Kollektivtrafik

kontor, utbildning och service. Samtidigt utgor omradet runt Géteborgs
Centralstation en viktig bytespunkt mellan olika trafikslag. Omridet ir
utpekat som en strategisk knutpunke i Géteborgs dversiktsplan.
Centralenomrédet trafikeras under vardagar av cirka 220 000 reseni-
rer férdelade enligt féljande: gangtrafikanter/cyklister i storleksordning-
en cirka 50 000 personer, kollektivtrafik cirka 94 000 resenirer i cirka

4 000 sparvagnar/bussar och med bil cirka 74 000 personer. ?\ | === Plangans
Trafikslag Antal fordon Antal resenérer idag

Gang och cykel - 50 000

Buss och sparvagn 4 000 94 000

Bil 62 000 74 000

Totalt antal resenérer ca 220 000 ” ) arat

Hela Centralenomridet, som ir stérre dn det akeuella planomridert,
inrymmer ett komplext trafiksystem som passeras av nirmare 60 miljo-
ner resendrer arligen.

Inom planomradet giller riksintresse f6r kommunikation via jirnvig.
Detta riksintresse omfattar dels den planerade dragningen av Vistlin-
ken, dels befintlig jirnvig och dels Kombiterminalen. Norr om planom-

radet ir E45/Gotaleden av riksintresse for kommunikation via vig.

Figur 12. lllustrationer som visar pa de stora dvergripande strdken >
som sammanbinder Centralenomradet med évriga staden. Trafiksys-
temet inom Centralenomradet domineras idag till stor del av fordons-
trafik, vilket innebdr barridrer som férsvarar framkomligheten och
tillgéngligheten fér fotgdngare och cyklister.
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uejebied

4
jatan
Ullevigatan
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Figur 13. lllustrationen som visar de stora gangstrdken. Inom Centralenomradet finns
flera stora malpunkter for fotgéngare.
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Gangtrafik
Inom Centralenomridet finns flera viktiga gangstrik. Fran planomradet
ror sig ett stort antal fotgingare i sydvistlig rikening mot City, men dven
fran Nils Ericsonterminalen nordlig riktning mot kontorsomradet vid
Lilla Bommen. Ett stort antal fotgingare har dven malpunkeer i Gull-
bergsstrandsomridet som nds via Stadstjinarebron pa norra sidan av E45,
och utmed Kruthusgatan finns ocksd malpunkeer dit fotgingare ror sig.
I anslutning till planomridet finns ett stort gangfldde tvirs Nils
Ericsonsgatan mellan Nils Ericsonterminalen, tigstationen, busshéllplat-
ser, Nordstan och mot Drottningtorget. Nedan sammanstills de stora

gangstriken i anslutning till Goteborgs Centralstation:

* Strik A — Kruthusgatan/Nils Ericson terminalen/passage over Nils
Ericsonsgatan

* Strak B - Nils Ericssonsgatan

¢ Strik C - Spannmalsgatan

* Strik D - Tunnel under Nils Ericsonsgatan (Postgatan)

e Strak E - Lilla Bommen - NET

¢ Strik F - Centralen - Drottningtorget



Mitningar av gingfloden i omridet kring Géteborgs Centralsta-
tion och Nordstan har gjorts vid ett antal tillfillen bland annat som
underlag till en stadslivsanalys for Centrala Géteborg (Stadslivet i
centrala Goteborg”, Goteborgs Stad, 2012), och i “Inventering av
fotgingare och cyklister i Centrala Géteborg, Géteborgs Stad 2014”.

Utifrdn de genomfdrda mitningarna ir en generell slutsats att
gingtrafikflodena dr hogre sommartid dn vintertid. Vidare utmirker
sig sarskilt gdngflodena vid tvd mitpunkeer; Nordstans norra entré
dir nirmare 32 000 passager registrerades under ett dygns samt i
gingtunneln mellan Centralstationen och Nordstan med 18 000-
20 000 registrerade passager under ett dygn.

De registrerade gangflddena visar att straken dr mycket hart be-
lastade sdvil under formiddag som under eftermiddag. De uppmitta
gingflodena som passerar forbi Nordstans huvudentré, under rus-
ningstid en vardag, dr dubbelt s& stora som det totala gingflodet pa
de mest anvinda delarna av Vasagatan, Kungsportsavenyn, Linnéga-

tan och Kungsgatan tillsammans.

Figur 14. Uppmétta fotgdngarfléden september 2014.
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Antal cyklister per dygn
1 3548
2 1316
3 868
4 756
5 756
6 756
7 1848
8 1428
9 364
10 1400
11 1120
12 833
13 3052
Cykelstrak

0-500 maxtimme
s 500-1 000

maxtimme
s 1 0004+ maxtimme

= = = Plangréns

Figur 15. lllustration éver cykelstrdken inom planomradet och hur dessa kopp- Figur 16. Uppmatta cykelfloden uppméta dr 2014. Antal cyklister i tabellen
las till det évriga huvudcykelnétet inom Centralenomradet. redovisar antal cyklister per dygn berdknat utifran uppmétta floden under
maxtimme.

22 | 3. Nulagesbeskrivning



Cykeltrafik
For cyklister dr Centralenomradet en viktig knutpunke dir pendlings-
strak fran Hisingen, Gamlestan och Géteborgs sddra stadsdelar méots.
* Hisingen — Centrum
Slussgatan/Nils Ericsonsgatan/Gotailvbron
Odinsgatan/Burggrevegatan (blandtrafik)/Drottningstorget/Nils
Ericsonsplatsen/Gétadlvsbron
o Ost-vistlig
Kruthusgatan/Christina Nilssongatan

Huvudcykelstriket forbi Centralstationen, som forbinder sédra
Géteborg med Hisingen, foljer Slussgatan, Nils Ericsonsgatan
vidare 6ver Gotadlvbron. Striket ir separerat frin biltrafik med un-
dantag dir straket korsar Hamngatorna. I cykelstraket forbi Nils
Ericsonsplatsen via Odinsgatan/Drottningtorget hinvisas cyklister
till blandtrafik utmed Burggrevegatan. Cykelstriket dvergar till se-
parerat bana vister om dvergdngstillet i hojd med Centralstationens
huvuduppging. Cykelbanan ir separerad fran biltrafik av ett skydds-
ricke.

Géoteborgs Stad genomfor kontinuerliga mitningar av cykelfloden
vid totalt 18 fasta mitpunkter runt om i staden. En sidan fast punkt
finns vid Gétailvbron dir flodet ar 2013 uppmiittes till cirka 3 700
cyklister per vardagsdygn under den varmare sisongen pé aret.

Som ett komplement till de kontinuerliga cykelmitningar genom-
forde Goteborg Stad en inventering september 2014 av fotgingare
och cyklister under rusningstid (Inventering av fotgingare och cy-
klister i Centrala Géteborg, Trafikkontoret, Géteborgs Stad 2014).
Resulatet av inventeringen redovisas i figur 16.

Léanecykelsystemet Styr & Still, blir allt populirare for varje ar i

takt med att det systemet byggs ut med fler stationer och att systemet
blir mer kdnt. Dagens lanecykelsystem har fasta stationer. I anslut-
ning till Centralstationen finns fér nuvarande 95 platser (ir 2014).
Uppgifter om antalet cykelparkeringar kring Centralstationen
skiljer sig ndgot mellan olika inventeringar som genomforts. Sam-
mantaget finns det idag drygt 900 cykelparkeringar kring Central-
stationen. Cykelparkeringar finns pa flera platser kring Centralstatio-

nen, men dess kapacitet ir otillricklig.

Figur 17. Placering av befintliga cykelparkeringar i anslutning i férhal-
lande till Géteborgs Centralstation.

Antal

Placering platser
Nils Ericson Terminalen 35
Drottningtorget 20
Akareplatsen 20
Slussplatsen 20
Totalt antal 95

Sammanstélining av antal Ianecyklar
vid Centralstationen ar 2014.
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3. Nulégesbeskrivning

Kollektivtrafik

Centralenomridet som helhet 4r i dag Goteborgs viktiga knutpunke
med nationell- regional- och lokal kollektivtrafik. Centralenomridet
ir dven en viktig bytespunke for kollektivtrafik inom Géteborg, och
en stor andel av stadens kollektivtrafik passerar nigon ging omradet.

De stora hallplatsligena dr: Géteborg Central, Nils Ericson
Terminalen, Centralstationen/Drottningstorget samt Nordstan.
Dessa hallplaster utgér ett nav for kollektivtrafiken i bdde staden och
regionen dd dven regional och fjirrtrafik trafikerar négra av hallplat-
serna.

I slutet av 2006 och borjan pa 2007 genomférde Visttrafik en om-
fattande resvigundersékning,( RUS). Undersokningen genomfordes
grundligt dir ett stort antal intervjuer genomférdes pa lokaltrafi-
kens fordon och hillplatser. Enligt de genomférda intervjuer, angav
94 000 personer Centralenomridet, med omnejd, som start- eller
mélpunkt pé sin kollektivtrafikresa.

Den héga frekvensen av bussar och sparvagnar inom Centralen-
omradet innebir framkomlighetsproblem da kollektivtrafiksfordon
ofta far std stilla och vinta pa att fordon framfor ska kora fram.

Hallplatsen ~Centralstationen/Drottningtorget 4r ett nav i
Géteborgs lokaltrafiknit och domineras av sparvagnstrafik dé storre

delen av Géteborgs sparvagnslinjenit trafikerar hallplatsen.

Hallplats Nordstan pé Nils Ericsonsgatan trafikeras av ett fatal
sparvagnslinjer (linjerna 6 och 13), men desto fler busslinjer, exempel-
vis tva av stadens stombusslinjer. Hallplatsen utgdrs av tvéd héllplats-
ligen i vardera riktningen ddr de tva innersta (A och B) trafikeras av
sparvagnar och stombussar som med hog frekvens (5-minuterstrafik
i rusning) angdér och avgér fran hallplatsen. Hallplatslige C och D
trafikeras av lokalbussar och nagra av de sa kallade "Regnbagslin-
jerna”, bland annat GRON-, SVART-, GUL- och ROSA-express.

I anslutning till Centralenomradet ligger Brunnsparken som ir
storsta bytespunkt for kollektivtrafiken i Goteborg.

Inom planomridet sammanstrélar strik for kollektivtrafik i den
cirkulationsplats som utgér korsningen Stadstjanaregatan, Bergslags-
gatan och infart/utfart for angéringstrafiken till Centralen och Nils
Ericsonterminalen.

Inom planomradet finns tvd bussterminaler: Nils Ericsontermi-
nalen och en bussterminal f6r atta bussar vid Kruthusgatan. Nils
Ericsonterminalen har 18 dockningsplatser intill byggnaden plus yt
terligare tre utanfor den norra gaveln. Dessutom finns 14 reglerplat-
ser och hallplatser for avstigning. Fran Nils Ericsonterminalen avgar
ett 20-tal busslinjer. Terminalen angdrs, forutom av Visterafiks bus-
sar, ocksd av flygbussar, fjarrbussar, annan kommersiell busstrafik

samt av ersictningsbussar vid instillda tag
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Figur 18. Befintliga kollektivtrafikstrdk och stérre héliplatser i anslutning till Centralstationen.
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Figur 19. De stérre biltrafikstraken idag.
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Biltrafik

Genom Centralenomradet passerar flera stora bilstrik som samman-
binder platsen med 6vriga staden och regionen. Striken ansluter till
Centralenomridet vid bland annat Falutorget, Kruthusgatan och Nils
Ericssonsgatan.

Goteborgs Stad genomfor kontinuerligt trafikmitningar av bil-
trafik pd trafikledsnitets olika delar. For anslutningar kring Cen-
tralenomradet redovisas mitningarna i figur 19. I figuren redovisas
floden for arsmedelvardagsdygnet (AMVD) som ir medelvirdet av
dygnstrafikfldden i respektive gatusnitt for alla helgfria méndagar

till fredagar.
Omrade AmvD/ar 2012
Marten Krakowgatan (Gotaleden) 70 200
2 Gotatunneln 58 900
3 Gotaalvbron 25 800

Inom Centralenomradet finns flera stora malpunkter varav kop-
centret Nordstan och Goteborgs Centralstation erbjuder bilparke-
ringsméjligheter. I anslutning till kopcentret finns cirka 2 700 par-
keringsplatser. Omrédet bakom Nils Ericsonterminalen fyller dven
en funktion som sd kallad “kiss & ride”-yta, det vill siga en angd-
ringsplats for bilar som gor korta stopp f6r att himta och limna pas-
sagerare.

I killarplanet pa kdpcentret Nordstan sker godsmottagning som
nds via en lastgata frin Kanaltorgsgatan pé norra sidan av Nordstan.
Godsmottagningen under Nordstan servar inte bara kdpcentret utan
hela Géteborg city. Ca 80 % av allt gods som skall till Goteborg city

kommer fran omlastningsterminalen i Bickebol.



Antal bilar per
arsmedelvardagsdygn (AMVD)

Figur 20. Uppméitta bilfloden AMVD &r 2012.

Antal bilar (AMVD)
5000 - 10 000

10 000 - 15 000

I
mmmm 20 000+

= = = Plangréns

1 Gota alvbron 25500
2 Nils Ericsonsgatan 20700
3  Ostra Hamngatan 5 500
4 Burggrevegatan 10 000
5 Folkungagatan 7 100
6 Sédra Hamngatan 5400
7 Slussgatan 5800
8 Ullevigatan 22 900
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Figur 21. Utsnitt 6ver det studerade
omrédet i STRADA.
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3.4 Tillganglighet och framkomlighet
Framkomligheten f6r fotgidngare och cyklister begrinsas idag av att
Centralenomridet domineras av omgivande hart trafikerade trafik-
leder. Dessa skapar fysiska barridrer som hindrar ett naturligt flode
mellan olika malpunkter och skapar omvigar for ging- och cykel-
strik. De omfattande trafikbarridrerna bidrar dven till upplevelsen
av en tydlig baksida norr och 6ster om Centralstationen. De stora
oppna ytorna forsvarar orienterbarheten for samtliga trafikanter.

Sjalva jarnvigsomridet inklusive spiromréadet, 4r dven det en stor
barridr mellan séder och norr.

Under 2013 genomférdes en metodutveckling inom ramen for
planeringsarbetet med Vistlinkens detaljplaner och behandlade hur
maél och krav for olika brukargrupper integreras i arbetet. Arbetet
benimndes just "Mal och Krav” och det togs fram metodférslag for

Vistlinkens tre stationer, Centralen, Haga samt Korsvigen.

3.5 Trafiksakerhet

Analys av radande trafiksikerhetssituation bygger pa utdrag ur det
nationella systemet for rapportering av trafikolyckor STRADA.
STRADA ir ett informationssystem som himtar uppgifter om trafik-
olyckor fran tvé olika killor — polis- och sjukhusrapporterade olyckor.

Under perioden 2009-2013, har totalt 217 trafikolyckor registre-
rats i STRADA inom ett omrade kring Centralstationen.

Inom Centralenomridet finns flera komplexa trafikmiljéer med
ett stort antal konfliktpunkter mellan olika trafikslag och trafikan-
ter. Vilket aterspeglas i att olyckorna ir relativt jimnt fordelade inom
det studerade omradet med en viss koncentration utmed Nils Eric-
sonsgatan och Drottningtorget.

Av de registrerade olyckorna resulterade den stérsta andelen i

lindriga skador 207 stycken medan 9 olyckor hade svéirighetsgraden
svira olyckor. Under den analyserade perioden har en person om-
kommit inom det studerade omradet.

Bland de intriffade olyckorna utgérs den storsta andelen olyckor
av gdende som av ndgon anledning fallit och skadat sig (singelolycka).
Direfter dr de storsta konflikterna mellan trafikantgrupper; person-
bil — gdende, personbil — personbil, buss - fotgingare.

Inom planomradet har 15 olyckor registrerats i STRADA (2009-
2013). De flesta av olyckorna intriffade i anslutning till cirkulations-
platsen Bergslagsgatan/Stadstjanaregatan. Inga av de registrerade
olyckorna ledde till att ndgon trafikant fick svara skador tillfoljd av

olycksincidenten.
Antal

Svérhetsgrad  olyckor Uppdetalt per ar

2009 2010 2011 2012 2013
Dddsolyckor 1 0 0 0 1 0
Svara olyckor 9 3 2 0 0 4
Lindriga olyckor 207 42 43 34 47 41
Totalt 217 45 45 34 48 45

3.6 Ledningar och belysning

Planomréidet passeras av ett flertal storre ledningsstrak. Vistlinkens
tunnelarbeten medfor omfattande ledningsomliggningar och att da-
gens befintliga ledningskarta kommer att se annorlunda ut efter att
tunneln ir pa plats. Aven byggnationen av Hisingsbron och nedsink-
ningen av E45 kommer innebira stora ledningsomlidggningar i an-
slutning till planomradet. Pa grund av detta redovisas inte befintliga
ledningsstrik i detta PM.

Det samma giller avseende befintlig belysning.



4 Beskrivning och analys av bortvalda alternativ for
utformningen av Vastlanken station Centralen

Planeringsarbetet med Vistlinken och station Centralen har pigice
under lang tid och har inneburit en successiv process dir utrednings-
alternativen for jarnvigslinjen och stationsligena har flyttats och
provats mot olika mal och konflikter. Utredningsarbetet har omfat-
tat studier av fler alternativ och varianter an vad som valts att lyfta
fram i detta PM. Stationerna i de foljande avsnitten beskrivs utifrin
sin potential som mélpunket (direktresor) och bytespunkt (koppling
till lokaltrafiken). En station med hog potential i bida avseendena
och samtidigt god koppling till viktiga centrumfunktioner dr en bra
knutpunkt. (Program for detaljplaner VASTLANKEN - en tigtun-
nel under Goteborg)

4.1 Vertikal stationslésning

I syfte att studera hur olika utformningar av kollektivtrafikknut-
punkter péverkar Centralenomradet har en alternativ stationsprincip
studerats dir kollektivtrafiken och Vistlinken samlas i en horisontell
stationsldsning.

For en vertikal stationsprincip har en utformning studerats dir
sparvagnstrafiken ankommer planskilt frin Gota Alvbron och delar
sig, en nerfart med hallplats visterut lings med Kanaltorgsgatan, och
en nerfart med héllplats mot Nils Ericssongatan mot den befintliga

hallplatsen Nordstan. Kollektivtrafiken ankommer planskilt éver
korsande biltrafik.

En horisontell stationslosning forkastades tidigt i utredningsarbe-
tet di den ir en ytkrivande 16sning som kriver en tekniskt kompli-

cerad trafikplats med ett omfattande system av ramper.

kontor/bostader/handel

sparvagnhallplatser
SPARNIVA 18,2 METER

regionbussar, mindre butiker
MARKPLAN (firdigt gc

idta dlvbro

Figur 22. Principskiss fér en vertikal stationslésning (Géteborgs Stad,
PM Vertikal eller horisontell stationslésning? Underlag fér héllplats-
plats vid Centralenomradet, 2012-11-16)

4. Beskrivning och analys av bortvalda alternativ f6r utformningen av Véastlanken Station Centralen
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Figur 23. Principskiss éver alternativ Diagonal (Underlagsrapport
Stationsldgen och Stadsutveckling, BVT 2006:03:18)

4. Beskrivning och analys av bortvalda alternativ fér utformningen av Véstldnken Station Centralen

4.2 Alternativa utformningar i plan

Station Centralens ldge i plan har stor betydelse for méjligheten att
integrera Vistlinken med 6vrig kollektivtrafik och omgivande stads-
rum. Nedan beskrivs tre alternativa ligen i plan: diagonal, tvirs och
nordvist. De nedan beskrivna stationsalternativen forutsitter olika

jarnvigsstrickningar.

Alternativ Diagonal

Alternativ Diagonal framgar av figur 23. Alternativet innebir ett
stationslige soder och dster om centralstationen vilket ger en god
koppling till bade resecentrum och Drottningtorget men en svagare
kopplingar till det planerade kollektivtrafikstriket i Bangirdsstraket.

Alternativet har forutsittningar for ett djuplige som tillater ett
mezzaninplan.

Detta alternativ innebir att stationen far en rak strickning i en
ostvistligvinkel under befintlig bangard. Liget innebir att det krivs
ingrepp i bebyggelsen kring Akareplatsen.

Sammantaget innebir detta alternativ linga avstind mellan Vist-
linken och vriga kollektivtrafik vilket skapar simre forutsittningar

for en effektiv kollektivtrafikknutpunkt.



Alternativ Tvars

Alternativ Tvirs framgar av figur 24. Alternativet skapar forutsitt-
ningar for en relativt god koppling till utvecklingsomridet pa Gull-
bergsvass och god koppling till Akareplatsen och omradet kring
Gamla Ullevi. Samtidigt innebir detta stationsalternativet ett visst
negativt intring pa bebyggelsen vid Akareplatsen.

Alternativet forutsitter att den framtida Bangérdsviadukten sam-
lokaliseras med stationsliget vilket innebir ur ett byggnadstekniske
perspektiv en komplicerad 16sning.

Det stora avstiendet mellan stationsalternativet och befintliga
kollektivtrafikknutpunkterna kring dagens centralstation medfér en

svag koppling till det dvriga kollektivtrafiknitet.

Figur 24. Principskiss 6ver alterativ Tvérs (Underlagsrapport B>
Stationsldgen och Stadsutveckling, BVT 2006:03:18)
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Figur 25. Principskiss dver alternativ Nordvést (Trafikverket PM S3-01 2013)

Alternativ Nordvést

Alternativet framgar av figur 25. Alternativet innebir att station
Centralen hamnar i ett lige norr om befintlig Centralstation. Li-
get skapar forutsittningar for goda kopplingar i 6ster till utveck-
lingsomradet Gullbergsvass och i vister till Ostra Nordstan. Men
dven till Nils Ericsson terminalen med regionbussar, fjirrbussar samt
lokalbuss och sparvagn vid Ostra Nordstan. Placeringen innebir
dock att det planerade kollektivtrafikstrik i Bangardsstraket hamnar

4. Beskrivning och analys av bortvalda alternativ f6r utformningen av Vastlanken Station Centralen

mellan stationens mittuppgang och Nils Ericsson terminalen, vilket
bl.a. paverkar orienterbarheten, tillgingligheten och trafiksikerheten
negativt.
Ete ldge i Nordvist resulterar i en mindre sammanhallen markyta
mellan stationen och Gétaleden vilken blir svarare att exploatera.
Detta alternativ har forutsittningar for tvé olika djupligen varav

ett lidge tillater ett mezzaninplan.



5 Vastlankens uppgangar enligt planbeskrivning

Den nya station Centralen ligger parallellt med dagens station norr
om Nils Ericsonterminalen.

Station Centralen blir en fyrspérstation med tvd dubbelplattformar
om ca 250 meter. Stationen kommer att ha uppgangar i tre ligen; vid
stationens Ostra inde, i stationens mitt och vid stationens vistra inde
(utanfor planomridet). Den mittersta uppgangen hamnar i direkt

anslutning till Nils Ericsonterminalen. Stationens lige under mark

re

x >
Gullbergsvass

-~

blir relativt grunt med sparen ca 10-12 meter under markytan vilket
ger god mojlighet till att slippa in dagsljus pa perrongerna.

Vid 6stra uppgangen blir kopplingarna mot det framtida bebyg-
gelseomridet i Gullbergsvass och det planerade Region City omradet
viktiga.

Vid de vistra uppgdngarna finns ett mellanplan vilket ger mojlig-

het att vilja uppgang antingen den norra sidan om huvudgatan for

< Figur 26. Station Centralens uppgangar.
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att komma vidare mot exempelvis Lilla Bommen, eller sodra sidan
som ligger bra till for exempelvis kopcentret Nordstan eller byten till
kollektivtrafik i Nils Ericsongatan.

Eftersom marken vid station Centralen bestar av lera byggs hir
en betongtunnel i dppet schakt. For att kollektivtrafiken och dvriga
samhillsfunktioner ska fungera under byggtiden sa kommer byggna-
tionen att ske etappvis.

D3 den mittersta uppgangen foreslas ligga direkt norr om Nils
Ericsonterminalen mojliggors forutsittningar for ete tydligt och
direke strik for fotgingare mellan Vistlinken, bussterminalen och
centralstationens fjirrtdg. Denna uppging kommer ocksa framst att
anvindas av de som ska byta mellan nagot trafikslag vid dessa platser
eller soder om centralstationen. Ytmissigt dimensioneras byggnaden
for att hantera fldden frin de underjordiska plattformarna via his-
sar och trappor, samt ett genomgéende diagonalt gangflode genom
byggnaden.

Utanfér och runtomkring den mittersta uppgéngen skapas det
plats dir exempelvis cykelparkering, synlig dagvattenhantering,
mindre planteringar samt sittplatser kan placeras. Den mittersta
uppgingens byggnad ir viktig for att annonsera stationen mot norr;
den kommer att synas tydligt frin den nya Hisingsbrons ramper.
Byggnaden kommer att utgdra en ny entré till centralstationen nor-
rifrdn, och blir dirmed en viktig komponent for att skapa en ny norr-
sida till centralstationen, pa liknande vis som centralstationen idag
har en tydlig sédersida mot Drottningtorget. Byggnadens funktion
och dignitet motiverar att en arkitekttdvling far avgora dess slutliga

utformning.

5. Vastlankens uppgangar enligt planbeskrivning

Den 6stra uppgangen foreslas ligga sa langt dsterut som mojligt
med hinsyn till den underjordiska stationens utformning. Detta
skulle mojliggora spridning av resenirsfloden utmed plattformen och
mojliggora tydliga strak mot Gullbergsvass och Bangirdsviadukten.
Direkt utanfér uppgéngen finns plats for cykelparkering och cykel-
strdk dster- och soderut via den framtida Bangardsviadukten. Platser
for bil- och taxiangdring samt firdtjinst for att kunna himta och
limna passagerar ar tinkta att ligga vid den 6stra uppgingen.

Det ska vara majligt for passagerare att vinta bade utomhus och
inomhus med goda siktlinjer mot angdringsplatsen.

Utformningsmissigt kan den 6stra uppgangen bli en del av Jern-
husens utvecklingsomrade, Region City, som berér omradet 6s-
ter om Centralstationen. Det behdver vara méjlige act komma in i
byggnaden genom flera ingangar i markplan och dessa ingéngar till
Vistlinken och angéringsfunktionerna ska annonseras tydligt mot
omgivningen.

Station Centralen vistra uppgingar ligger utanfor planomridet
och planarbetet for dessa uppgingar kommer pibérjas 2015. De
vidstra uppgangarna ir tillednkta att linka samman Nordstan med

Vistlinksstationen.



6 Centralenomradets évergripande trafiksystem

Utdver byggandet av Vistlinken kommer en rad betydande infra-
strukturs- och stadsutvecklingsprojekt paverka trafiksystemet inom
Centralenomridet fram till 2035.

De stora infrastrukturprojekten som planeras inom Centralenom-
radet dr Hisingsbron som ska ersitta Gétailvbron, nedsinkningen
av vig E45/Gotaleden och den nya Bangardsviadukten som ir tinkt
att koppla ithop Goteborgs sddra stadsdelar med det nya utvecklings-
omréidet Gullbergsvass.

Centralenomridet kommer dven i framtiden att attrahera mycket
minniskor, vilket medfor stora trafikfloden. Dirutver kommer
utbyggnationen av Frihamnen och utvecklingen av Gullbergsvass
med nya bostider, kontor och verksamheter ocksd att paverka trafi-
kalstringen. De planerade infrastrukturprojekten kommer dock att
dndra férutsittningarna for hur Centralenomridet forsorjs trafik-
missigt genom att skapa nya strik och dirmed 4ndra den lokala- och
genomgéende trafiken.

Vad som sker i omgivningen paverkar ocksd Centralenomridet.
Exempelvis kommer Region City och Jernhusens utveckling ha pa-
verkan pd Centralenomradets planomride och dess trafikmissiga
forutsittningar. Omgivningen kommer ha paverkan pé hur folk rér
sig till och fran Centralenomradet baserat pa hur forlingningen av
olika strik linkas samman i angrinsande planomréiden.

Vistlinken kommer byggas under en lingre tidsperiod och sta-
tion Centralen kommer firdigstillas etappvis. Exempelvis kommer

stationens huvuduppgangar firdigstillas innan sjilva Vistlinken ir

helt trafikerbar di stationen kommer nyttjas som en utékad del av
den idag befintliga sickstationen.

De olika stérre projekten kommer ocksé firdigstillas under olika
skeden under Vistlinkens byggtid, och bade byggskeden och firdig-
stillandet av projekten kommer ha stor paverkan pé trafiksituationen
i omradet.

Foreliggande trafikforslag och dess konsekvenser kommer siledes
forindras och satsningarna kommer paverka omradet 6ver tid.

Byggstart for den nya Hisingsbron beriknas ske 2016 och den
planeras std firdig 2021. Den nya brons strickning r forskjuten ca
50-70 meter osterut i Stadstjanaregatans forlingning jaimfort med
dagens Géta Alvbro. Ging- och cykelbanor kommer att iordning-
stillas pa bada sidor av den nya bron. Pa den sédra sidan av dlven
kommer dessutom separata kollektiverafikbroramper for buss- och
spartrafik iordningstillas som ansluter befintlig Nils Ericsongatan
och i Ostra Hamngaran.

Frin norr ansluter idag Stadstjanarebron och Stadstjanaregatan
med avfarter och pafarter frin E45/Gétaleden i Lilla Bommenmotet.
Innan Hisingsbron byggs forser Stadstjanarebron norrut Lilla Bom-
men och Gullbergsstrand med trafik. Nir Hisingsbron star fardig sa
leder gatan i stillet upp pa bron mot Hisingen.

I projektet Nedsinkningen av E45/Gétaleden byggs en ny tra-
fikplats, Stationsmotet, vid Kimpegatan som ersitter anslutningen
av Stadstjinaregatans koppling till Lilla Bommen och Gullbergs-

vass fran Centralenomridet. Den nya trafikplatsens syfte ir att leda

6. Centralenomradets dvergripande trafiksystem
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Figur 27. Framtida évergripande biltrafikstrak i Centralenomrédet.

6. Centralenomradets dvergripande trafiksystem

huvuddelen av biltrafiken frin E45 in till Centralenomradet éster
om Bergslagsbanans stationshus istillet f6r som idag via Stadstji-
narebron pd vistra sidan om stationshuset. Det nya motet far dven
en naturlig koppling till den planerade Bangirdsviadukten och till
framtida utbyggnadsomradet i Gullbergsvass.

Bangardsviaduktens utformning och placering dr under utred-
ning och ska sammankoppla Akareplatsen med det nya utvecklings-
omradet Gullbergsvass sydost om planomridet. Bangardsviaduktens
lige och utformning har stor betydelse fér den framtida trafikfor-
sorjningen inom planomridet. Syftet med den nya linken ir att
avlasta Nils Ericsonsgatan frin biltrafik och dirigenom forbittra
framkomligheten for fotgingare och cyklister kring Nordstan och
Drottningtorget. Den nya forbindelsen 6ver bangirden kommer
dven att avlasta kollektivtrafiken pé Nils Ericsonsgatan. Vidare kom-
mer Bangirdsviadukten dven mojliggora for att i framtiden skapa
en stadsmissig forbindelse for fotgingare mellan station Centralen,
City och Gullbergsvass.

Hur biltrafiken till och frin Nordstan kommer att ga i framtiden
utreds i samband med att detaljplanearbetet for ytorna kring den
vistra uppgéngen och pé norra sidan av Nordstan pabéorjats. Detta
arbete har pabarjats.

Centralenomradet stir alltsi under kraftig utveckling och fram
till 2035 kommer omradet paverkas av dels nya forutsittningar av
fardigstillda projekt, dels pagaende byggprojekt.



Generellt kan utvecklingen av Centralenomradets trafiksystem
delas in i olika etapper dir firdigstillandet av respektive projeke sit-
ter ramarna for respektive etapp.

e Etapp 1 — Ny Hisingsbro, E45/Gétaledssinkning samt huvud-
uppgangar firdigstillda

* Etapp 2 — Trafikstart Vistlinken samt Bangirdsviadukten

e Etapp 3 — Denna etapp motsvarar att samtliga storre projeke ir

fardigstillda och den dimensionerande trafiksituationen rader

6. Centralenomradets dvergripande trafiksystem | 37
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7 Trafikférslag, inom planomrade

Det dr viktigt att inom akeuell plan ta hinsyn till den stadskarakedr
som finns inom Centralenomradet.

Detta innebir inte nodvindigtvis act planen “ricear” sig efter
omgivningen, mdjlighet finns snarare att ta stdindpunkt for att yt-
terligare utveckla den stadskaraktir som finns. Med tanke pa att
omgivningen star infor stora forindringar dr mojligheterna goda till
att ta ett stdrre grepp, dir akeuell plan far rollen som forsta spadtag
i en langt giende utveckling for omradet som helhet. I forhéllande
till Vistlinkens ovriga stationer kommer Centralen att ha sin egen
karaktiristiska utformning anpassad for omradet. Detta innebir att
helhetsgreppet for Vistlinken och dess stationer innefattar variation
och anpassning for varje stations respektive niromrade och funktio-
ner. Illustration 6ver planomradet enligt planforslaget presenteras i
figur 28.

Den foreslagna trafiklosningen, inom planomridet for station
Centralen, ingdr i ett storre komplext trafiksystem som utgor en vik-
tig regional knutpunkt for transporter och kollektivtrafik. Trafiksys-
temet kommer under de kommande 15-20 dren att utvecklas ytter-
ligare dé stora infrastruktur- och stadsutvecklingsprojekt planeras.

Den kommande utvecklingen i Centralenomradet medfor ett okat
antal minniskor i rorelse pd platsen. Utdver en 6kad mingd ménnis-
kor i rérelse kommer den framtida utvecklingen ocksa att innebéra

att en stérre mingd minniskor vistas pa platsens nya malpunkter och
g pap y p

vistelseytor. Trafikforslaget hanterar ddrfor de nya forutsittningarna
dels for att klara de rorelser som krivs och dels for att minniskor i
rorelse och minniskor som vistas pd platsen inte ska utgora hinder
for- eller stéra varandra.

Mycket av arbetet med att planera och utveckla Centralenomradet
har dnnu inte pibérjats eller pagar parallellt med Detaljplan for sta-
tion Centralen. Pa grund av detta aterstir manga osikerheter kring
de forutsittningar som faktiskt paverkar och beror trafikforslaget.

Trafikforsorjningen inom planomradet paverkas till exempel av
hur nirliggande stadsutvecklingsprojekt utvecklas, men dven hur de
stora infrastrukturella satsningarna kommer kopplas till planomra-
det. Trafikforsérjningen péverkas ocksd av hur férutsittningar for
parkering utformas.

Att skapa en fungerande trafiksituation som klarar framtidens be-
hov ir i sig en utmaning, som férstirks av de manga osikerheterna
som finns. Osikerheterna beror till stor del pd att aktuellt planforslag
ir ett av de forsta i en mer omfattande omvandling av Centralen-
omridet och dess omgivning. P4 grund av detta stiller det krav pé
act de trafikmissiga forutsiteningarna skapar flexibilitet i systemet.
Utover dessa osikerheter kommer dven utmaningar i att skapa en
strategisk knutpunkt med vil fungerande funktioner. Dessa ir till
viss del ocksd beroende pi vad som hinder i planomridets omgiv-

ning i framtiden.
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Figur 28. lllustration éver planomréadet och dess ndrmaste omgivning. (Stadsbyggnadskontoret Géteborgs Stad)
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7.1 Trafiksystemet

Inom planomradet kommer géende, cyklister, kollektivtrafikreseni-
rer, biltrafik som skjutsar medpassagerare men dven varutransporter
rora sig. Trafiksituationen inom planomridet 4r avhingigt hur dessa
olika strémmar kan fordelas, samspela och angéra kollektivtrafiken
och Vistlinkens uppgangar.

Inom planomradet foreslas Bergslagsgatan vara huvudgata med
kollektivtrafikstrik och med héllplatslige framfor f d Bergslagsba-
nans Stationshus. Enligt trafikforslaget behaller Bergslagsgatan i
stort sett sitt befintliga lige men breddas for att kunna hantera en
utokad framtida anvindning av gatan di den blir en viktig kopp-
ling mot Hisingsbron, Gullbergsvass och Bangirdsviadukten. Gatan
foreslas inrymma breda ging- och cykelstrak men dven enkelriktad
biltrafik utmed den vistra sidan av passagen f6r angoring till Regio-
nens hus.

Angrénsande planer

1 Regionens Hus , géllande detaljplan

2 Bangardsviadukten, detaljplan i tidigt skede

3 Norr om Centralstationen (del av
RegionCity), detaljplan

4 Norr om Nordstan, detaljplan, omfattar ny bebyggelse, del av
boulevarden samt Véastlankens uppgangar

Sektioner
A Sektion 3
B Sektion 4

< Figur 29. Trafikférslag samradshandling 2014-09-30. Framtagan-
det av ett mer detaljerat trafikforslag pagar.
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Figur 30. Sektion 3. Kruthusgatan.
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Figur 31. Sektion 4. Ny lokalgata norr om Bergslagsparken.
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Kruthusgatan foreslds som lokalgata, och trafikforslaget omfattar
dven ytterligare en lokalgata i vist-ostlig riktning soder om Berg-
slagsgatan samt tvd nya tvirgiende lokalgator (i nord-sydlig riktning)
som bildar anslutning mellan Kruthusgatan och den nya lokalgatan.

Den stora cirkulationsplatsen vid korsningen Stadstjanaregatan —
Bergslagsgatan kommer enligt forslaget forsvinna och skapar en mer
sammanhallen och mindre ytkrivande signalkorsning. Istillet kom-
mer en trafikplats vid Kimpegatan utvecklas som skall fungera som
dverfart dver den nedsinkta E45/Gétaleden.

Lingst visterut i planomradet foreslds en separat in- och utfart
for busstrafik mellan Bergslagsgatan och Nils Ericsonterminalen.
Busstrafiken i omradet 4r idag centrerad kring Nils Ericsontermina-
len som #ven i framtiden kommer att vara en viktig knutpunkt och
trafikeras av fjirr-, regional samt flygbussar. For att undvika att nya
konfliktytor uppstir mellan, in- och utfarten till terminalen och det
planerade vist — ostliga huvudgéngstraket utmed Bergslagsgatan, ir
det av storsta vike att gaturummet ir tydligt och littorienterat. Det
ir ocksd av stor vikt att bussférare har god sikt vid utfarten frin Nils
Ericsonterminalen. En detaljerad studie ska utreda hur ett sidant ga-
turum kan utformas.

Den tinkta placeringen av station Centralens huvudentré, direke
norr om Nils Ericsonterminalen, skapar ett tydligt och direke strak
for fotgingare mellan Vistlinken, bussterminalen och Centralstatio-
nens fjarrtag. I Bergslagsgatan foreslas ocksd en gang-och cykelkopp-
ling vidare visterut, mot Nordstan och Lilla Bommen. Vid Stadstji-
naregatan kopplas planomradet till dlven och Hisingen via ett nytt
gang- och cykelstrak.

Lingst osterut i planomréidet foreslds en torgyta framfér station
Centralen dir dven ett gang- och cykelstrak mot Gullbergsvass och

Bangardsviadukten 4r med i forslaget. Direkt utanfor den 6stra upp-

gangen ska finnas plats for cykelparkering och cykelstrak 6ster- och
séderut, men dven bil- och taxiangdring for att himta och limna
passagerare, dr tinkta att ligga vid den ostra uppgéngen.

Biltrafiken mellan kvarteren i planomradets 6stra del ska enligt
forslaget minimeras till den niva som krivs for att himta och limna
passagerare vid station Centralen. Biltrafik ska inte bidra till att ska-
pa en barridr mellan vistelseytor i anslutning till Vistlinkens dstra

uppgang och Bergslagsparken.

7.2 Gangtrafik

D3 planomradet utgdr en strategisk knutpunke i staden 4r platsen
viktig som motesplats didr minniskor samlas, méts och tillbringar
tid i vintan pa kollektiverafik. Trafikforslagets ambition dr darfor att
skapa tydligt orienterbara platser och gaturum inom planomridet
vilka hinger ssmman pd ett naturligt sitt med strdk och métesplatser
utanfor planen.

Planomradet kopplas samman med Centralenomridet och omgi-
vande stadsdelar genom flera gangstrdk. Figur 32 illustrerar en prin-
cipskiss over hur Vistlinkens uppgangar forhaller sig till befintliga
och planerade gangstrik kring station Centralen.

Totalt 4r det uppskattat att det under den mest belastade mor-
gontimmen kommer kliva av ca 3 000 resenirer frin tdgen som ska
trafikera Vistlinken. Mer 4n 2 000 av dessa ir fotgingare som gér
till sina respektive direkta mélpunkter, medan de resenirer som ska
vidare med anslutande kollektivtrafik ocksa bor betraktas som fot-
gangare.

Utredningar har tidigare genomférts vilka har studerat de olika
uppgingarnas belastning nir resenirer ska till och frin tagen som

ska trafikera Vistlinken. Utifrin hur arbetsplatser och andra mal-



punkter kommer vara belidgna, samt hur kollektivtrafikhallplatser
kommer att lokaliseras, har skattningar om belastning gjorts. Den
vistra av de tre uppgangarna ligger utanfor planomréadet, men ir den
uppgang som troligtvis kommer bli mest belastad av uppgingarna.
Over 40 procent av Vistlinkens avstigande resenirer kommer an-
vinda uppgéngen for att ta sig till arbetsplatser eller anslutande kol-
lektivtrafik i omradet, da frimst visterut, men dven soderut.

I trafikforslaget foreslds et nytt gangstrik utmed Bergslagsgatan
i ost- vistlig riktning mellan planomrédet, det nya utvecklingsom-
radet Gullbergsvass och Nordstan/Kanaltorget. Detta gingstrik
ansluter 6ster om planomradet till Bangéirdsviadukten som ir en
viktig link mellan planomridet och Akareplatsen. Viadukten fore-
slds ha dubbelriktade ging- och cykelbanor pd bada sidorna. Detta
nya gingstrik ingér i stadens vision att etablera kontinuerliga och
attraktiva strak for fotgingare ned mot élven via Kimpegatan som
utvecklas i samband med E45/Gétaledens nedsinkning, och in mot
Gullbergsvass.

Inom planomradet foreslis gaturummen anpassas till giendes
villkor for att skapa forutsittningar for en trygg och siker trafikmiljo
i enlighet med de stadskvaliteter som beskrivs i Stadsutvecklings-
programmet for Centralenomridet. Detta giller sirskilt torgytorna
framfér Vistlinkens huvudentré och 8stra uppging men dven Krut-
husgatan och de tvd tvirgiende lokalgatorna som kopplar samman
Kruthusgatan med den nya lokalgatan séder om Bergslagsgatan. Ut-
formningen av gangstriken inom planomridet kommer att studeras
vidare i det fortsatta utredningsarbetet.

Hur sadana losningar ska utformas kommer att utredas vidare i

den fortsatta planeringsprocessen.
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Figur 32. Huvudgéngstrak i anslutning till Vdstidnkens uppgéangar.
(WSP).
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Figur 33. Cykelstraken inom planomradet och deras koppling till det
évriga huvudcykelnéatet inom Centralenomradet. (Ur Centralenomra-
det - Stadsutvecklingsprogram 2.0)
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7.3 Cykeltrafik

Cykelstrak

For cykeltrafiken dr omréidet en viktig nod i Géteborgs Stads pendel-
cykelnit samt i det dvergripande cykelvignitet. Figur 33 illustrerar
de overgripande cykelstriken inom planomradet och den nirmaste
omgivningen

Fran Hisingen kommer man som cyklist att kunna ta sig till pla-
nomradet via den nya Hisingsbron som ansluter fastlandssidan vid
Stadstjanarebron. Straken blir dubbelriktade pd bada sidor om bron.
Fran norr kan man ta sig till Lilla Bommen, Gullbergsstrand och
mot Hamnstraket till Gamlestan antingen via Stadstjanarebron eller
via den nya bron som byggs vid Kimpegatans forlingning over E45
Gotaleden. Denna bro ingdr som en del i projektet nedsinkning av
E45 mellan Stadstjinarebron och Falutorget som kommer innebéra
att cyklister kommer att kunna ta sig 6ver E45 bade vid Stations-
motet och vid Falutorgsmotet planskilt p& broar. Vid en eventuell
overdickning kommer passager erbjudas pé dnnu fler stillen mellan
kvarteren. En cykelbana kommer ocksd anliggas utmed Kimpega-
tan for cykelangéring vid den dstra uppgangen.

Osterut forbittras kopplingarna i takt med stadsutvecklingen,
och det kommer dirmed att bli enklare att réra sig mot Gullbergs-
vass och vidare mot Gamlestan. Frin vister kommer man kunna
ta sig till och fran planomridet via Kanaltorgsgatan/Bergslagsgatan.
Soderifrin utgdr framforalle Nils Ericsonsgatan huvudcykelstriket
men den planerade Bangirdsviadukten kommer ocksa att bli en vik-
tig link for cyklister till stadens sodra delar.



Cykelparkeringar

Totalt finns det idag drygt 900 cykelparkeringar kring Centralstatio-

nen. Goteborgs Stads mélsittning dr dock att antalet cykelresor skall

oka over tid vilket medfér att behovet av ytor avsedda for cykelpar-

kering ocksi kommer att 6ka. Enligt den cykelplan som Géteborgs

Stads Trafikkontor tar fram 4r malsittningen act andelen cykelresor

ska tredubblas till ar 2025, jimfort med ar 2011. Det 4r dirfor viktigt

att trafikforslaget skapar méjlighet for cykelparkeringslosningar som

ar flexibla over tid.

* Uppskattat behov av cykelparkering inom Centralenomradet ar
2035 -5 800 platser

* Behovet av cykelparkeringar kopplat till kollektivtrafiken och
Vistlinken — Behovet kommer dock inte att rymmas inom plan-
omridet

* Enligt forslag ska 300 platser anliggas i anslutning till Vistlin-
kens huvuduppgang och 400 platser i anslutning till Vistlinkens
Ostra uppging

Behov av cykelparkeringar pd grund av tillkommande verksamheter
enligt detaljplan skall 16sas pa kvartersmark enligt Goteborgs par-
keringspolicy, antagen av kommunfullmiktige 2009. Till den finns
vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov godkind
av byggnadsnimnden.

Vid alla Vistlinkens uppgingar kommer 4ven ytor f6r linecykel-

500

200m 00

a\

0 m gﬁ -
°R

Figur 34. Féreslagna ytor for cykelparkering i Centralenomradet.
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system att anordnas. Det finns for nuvarande inga beslutade planer
for hur framtidens linecykelsystem ska utformas inom Goteborgs
Stad till r 2035. Det kan likvil vara ett flytande system som ett fast
system. Blir det ett flytande system kan linecyklarna placeras med
ovriga cykelparkeringar. Det ir dirfor viktigt att det finns avsatta
ytor inom planomréidet for sivil cykelparkeringar som ett lanecy-
kelsystem.

Skyddad cykelparkering i lasbart utrymme foreslds inom Centra-
lenomradet men inte inom planomradet. Det dr viktigt att detta be-
aktas i det framtida planarbetet for de nirliggande utvecklingsomra-
dena. Hur stor andel av det totala antalet cykelparkeringsplatser som
bor finnas i skyddade anliggningar ska studeras i vidare.

I planomradets nirhet kommer det att finnas tillging till en an-
laggning sirskilt for cykelresenirer, med forsiljning, service och par-
kering. Mojligheterna till att skapa cykelparkering i Nils Ericson-
teminalens killare utreds.

7.4 Kollektivtrafik

Enligt nuvarande planer kommer Vistlinken station Centralen att
fardigstillas etappvis, och anvindas som sickstation frin och med
2024 innan hela Vistlinken invigs 4r 2026. Detta kommer oka ka-
paciteten och skapa utrymme pa den befintliga Géteborg C.

De stora infrastrukturella satsningarna i omradet kommer ha in-
verkan pa kollektivtrafiksystemet. Exempelvis kommer byggandet
av Vistlinken medféra att midnga som idag reser med regionbussar
istillet kommer att resa med tag. Dessutom frigors kapacitet for fler
fjarrtdg vid Goteborg C nidr manga regionalforbindelser flyttas dver
till Vistlinkstunneln.

Hisingsbron, som kommer ersitta Gétaidlvbron, fir en mer 6stlig

lokalisering men kommer ge likande forhéllanden for kollektivtrafi-
ken i avseende ramper till Nils Ericsongatan och Ostra Hamngatan.
Hallplatsligen kommer att finnas utmed Nils Ericsongatan, som
idag, och dven utmed Kanaltorgsgatan. Dessutom kommer det att
finnas en forbindelse for cyklister, bussar och bilar fran bron direkt
till Stadstjanarebron och vidare mot Nils Ericsonterminalen, hall-
platsligen i Bergslagsgatan eller mot Bangardsviadukten.
Bergslagsgatan framfor Bergslagsbanans stationshus 4r tinkt som
ett kollektivtrafikstrik dven om viss biltrafik kommer tillitas hir.
Det planeras ocksa for ett framtida hallplatslige och straket skulle
kunna ingd i stadens KomFort-strategi, med en ny snabbnitslink pd
Sodra Alvstranden mellan Kungsten och Gamlestan. Strickan lings
Bergslagsgatan kan dven fungera som en plats som ska finnas till-

ginglig for uppstillning for ersittningsbussar vid instillda tig.

7.5 Biltrafik

Biltrafik inom planomridet kan delas upp i huvudsak tva olika typer

av strommar — angdringstrafik och godstrafik.

* Med anggringstrafik menas biltrafik vars syfte dr att limna el-
ler himta passagerare som ska vidare med kollektivtrafik eller till
malpunkter i ndromradet.

* Godstrafik med varuleveranser till verksamheter inom plan-

omradet.

Parkering och angdring

Parkeringsfragan ir for omridet omdiskuterad och nyligen har en
utredning presenterats dir P-talen foreslds reduceras med 25 % av
rddande normer.

For hela Centralenomridet som helhet kommer det krivas 16s-



ningar dven inom intilliggande detaljplaner/omriden. Detaljplanen
precis soder om planomradet ”Detaljplan for norr om Central-
stationen” och denna detaljplan dr beroende av varandra nir det
giller parkeringsfrigan. Det finns ett behov som giller funktionen
Centralstation som maste tillgodoses med avseende vad giller kort-

tidsparkeringar. Det finns behov av fortsatt arbete med denna fraga.

7.6 Service-, utrycknings- och underhallstrafik
Kring Bergslagsparken, Vistlinkens huvuduppging och den 6stra
uppgingen ska ocksd ytor finnas for uppstillning av Riddnings-
ganstens fordon vid utryckning samt parkeringsplatser for dessa
fordon. Aven driftsfordon, som behgvs for att underhalla jirnvigs-
anldggningen och andra tekniska anldggningar i omridet, samt ser-
vicefordon (t.ex. dtervinning och leveranser) behover enkelt kunna
komma nira byggnadernas fasader.

Detaljutformningen av ytorna kring station Centralens uppgang-
ar kommer i det fortsatta arbetet att analyseras tillsammans med de
olika intressenterna, sa att alla ovanstiende funktioner kan tillgodo-
ses i enlighet med lagkrav och praktiska hinsyn. Det kommer i detta
arbete att vara viktigt act behélla fria ytor kring uppgéngarna dir
bilar och cyklar inte far parkera, sa att Riddningstjinst samt drift-

och underhéllsfordon inte hindras.

7. Trafikférslag, inom planomrade
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7.6 Alternativa trafikforingar

Trafikforingen kan komma att indras pga 6vriga storre projeke i nir-
omradet, vilket bor beaktas. I nuliget ir den huvudsakliga trafikfor-
sorjningen till planomridet tinke att komma fran 6ster, och di fram-
foralle fran det nya Stationsmotet. Det nya motet dr planerat som en
fullstindig trafikplats med kontake i samtliga riktningar med E45.
En stor andel av biltrafiken kommer 4ven att komma till planom-
radet via Bangardsviadukten. For att mojliggéra angoring fran vist
foreslds en enkelriktad anslutning frin Bergslagsgatan i hojd med
Vistlinkens huvuduppgiang. Endast Taxitrafik frin Bergslagsgatan

Trafikforslaget for planomradet syftar till att underlitta f6r ang-
ringstrafik for att kunna himta och limna resenirer (sa kallad "Kiss
& Ride) till Vistlinken eller ndgon av de andra stora kollektivtra-
fiknoderna i omradet.

Den nya lokalgatan soder om Bergslagsparken planeras som en-
kelriktad gata f6rbi parken. Detta for att sikerstilla en god fram-
komlighet for angéringstrafiken samt att trafiken forbi parken inte
ska bidra till att forstirka gatans barridreffekt med forstora trafik-

mingder. Total trafikmingd inom planomradet beriknas till mellan

5 000 och 8 000 ADT. Utmed denna stricka méjliggors for taxi
— och angéringsparkering. Oster om parken overgir gatan till att
tillita dubbelriktad trafik.

Kruthusgatan foreslas tillita dubbelriktad trafik. Utmed strickan
forbi kvartersmarken, som dven omfattar Vistlinkens ostra upp-
gangslige, finns ytor f6r angoringsparkering. I 6ster foreslas Krut-
husgatan ansluta till Bangardsviadukten i en fyrvigskorsning.

Den nya tvirgiende lokalgatan forbi Vistlinkens stra uppgang
foreslas bli dubbelriktad och kan i framtiden bli en viktig infart in
till Jernhusens utvecklingsomrade, Regionens hus ster om Central-
stationen. Hur detta omrade skall trafikeras péd sikt, nidr uppstill-
ningsspar och Bangardsviadukten finns pa plats, kommer att utredas
i samband med kommande planarbete.

* Biltrafik tillaten frin Hisingsbron/Bergslagsgatan

* Enkelriktad trafik frin Bergslagsgatan

* Enkelriktad trafik ut frin planomradet via ny lokalgatan i vist
+ finmaskigt vignit som fordelar angoringstrafiken inom plan-

omradet



Figur 35. Féreslagen trafikforing.
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Figur 36. Alternativa trafikféringar.
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8 Konsekvenser

I detta avsnitt beskrivs trafikforslagets konsekvenser for platsen i re-
lation till aktuell plan och dess omgivning. De mél som finns ir
overgripande for Goteborgs Stad som helhet, och samtliga utveck-
lingsomraden i staden bér bidra till att uppfylla dessa dvergripande
mal. Trafikforslaget f6r Centralenomridet spelar stor roll i detta fall,
dels eftersom att flera av stadens overgripande mal rér just trafik och
dels eftersom att platsen dr mycket trafikintensiv bade idag och i
framtiden. Foreslagna sektioner ska tillita en flexibilitet ver tid och
mojliggora for alternativa trafikeringslosningar. Hir beskrivs hur
detta hanteras samt vilka konsekvenser detta forvintas fa efter ge-
nomférande.

Detaljplanen skapar méjligheter men samtidigt ocksd begrins-
ningar for kommande satsningar. Detaljplanen angrinsar till omra-
den som ir aktuella f6r férindring i framtiden, exempelvis Bangards-
viadukten och den nya Hisingsbron. Kopplingar till dessa omraden
miste siledes anpassas och vara flexibla si trafikforslaget f6r Centra-
lenomradet inte begrinsar méjligheterna till positiv utveckling dven
for dessa omriden.

Arbete pagar ocksé vad giller andra strategiska dokument, bland
anat pagar utredningar om framtidens kollektivtrafik, exempelvis
"Malbild 203S for stadstrafikens stomnit i Goteborg, Molndal och Par-
tille”.

Utredningar om ledningar och belysning samt om markfrigor pa-
gér och tas i nuldget inte upp i detta avsnitt. Istillet redogérs detta i

planbeskrivningen.

8.1 Stadskaraktar

Till akcuell detaljplan tas ett gestaltningsprogram fram. Detta syftar
till att i ett genomforandeskede ge vigledning och rikedlinjer avseende
estetisk och- funktionell utformning exempelvis. sittplatser, orien-
terbarhet med mera pa en detaljeringsniva som kompletterar plan-
beskrivningen.

Pa grund av Centralenomridets dvergripande karaktir ir det av
stor vikt att dven inom aktuell plan ta hinsyn till den stadskarakeir
som finns i Centralenomridet som helhet. Detta innebir inte ndd-
vandigtvis att planen “rittar” sig efter omgivningen, mojlighet finns
snarare att ta stindpunke for att ytterligare utveckla den stadskarak-
tir som finns. Med tanke pa att omgivningen stir infor stora férind-
ringar dr mojligheterna goda till att ta ett stérre grepp, dir aktuell
plan far rollen som forsta spadtag i en lingt géende utveckling for
omridet som helhet. I férhallande till Vistlinkens ovriga stationer
kommer Centralen att ha sin egna karaktiristiska utformning anpas-
sad for omradet. Detta innebir att helhetsgreppet for Vistlinken och
dess stationer innefattar variation och anpassning for varje stations
respektive niromride och funktioner.

Gestaltning spelar en aktiv, och hogst paverkande roll vad giller
savil hur omradet upplevs som dess brukbarhet. Genom en nogsam
gestaltning kan omradets status och effekt hanteras, nigot som ir
sarskilt viktigt vid en storstads centralstation. I fallet Géteborgs Cen-
tralstation dr mélet att utveckla en strategisk knutpunkt, vilket inne-
fattar mer dn en renodlad knutpunke for kollektivtrafiksystemet.

Mycket av gestaltning handlar om anpassning. Att pa ett aktivt



sdtt arbeta for att gestalta omradet pa ett sdct som medfor ect vilkom-
nande intryck, estetiske tilltalande miljé och fungerar som ett forsta
mote med Goteborg som stad for besokare dr avgérande steg mot att

forverkliga stadens overgripande mal.

8.2 Sociala varden

En stor del av stadens 6vergripande héllbarhetsarbete rér sociala vir-
den. En plats som Centralenomradet bér karakedriseras av en vil-
komnande och integrerande miljo. Anpassning som ger minniskor
med sirskilda behov tillging till platsen dr mycket viktig, och en
integrerande milj6 utformas med fordel f6r att skapa mojligheter till
savil spontana som mer strukcurerade métesplatser.

Gillande trafikforslaget dr barridreffekter en central del i platsens
sociala virden. Sirskilt for Centralen omradet dir stora mingder tra-
fik av samtliga slag inte enbart bor ges méjlighet att samsas, utan
dven samarbeta och skapa mervirden for varandra. Samtliga trafik-
slag riskerar att utgéra hinder och barriirer for varandra, och genom
nogsam utformning med detta i atanke kan en vil fungerande plats
for samtliga trafikslag skapas.

Generellt ir ett centralstationsomride en plats for rorelse och
transport. I detta fall ir malet att dven skapa en social plats. Detta
innefattar flertalet faktorer, diribland orienterbarhet och gestaltning.
Trafikstrdket forbi parken ir sirskilt viktigt, dels eftersom att parken
ska fungera som social métesplats och dels for att striket identifieras
som potentiellt barridrskapande.

8.3 Miljo
Centralenomridet dr mycket komplext, inte minst for act det inne-
factar en sa stor mingd funktioner. Flera av dessa funktioner har mil-
jomissig piverkan, exempelvis avseende buller, elektromagnetiska
flt och utsldpp. Enligt prognoser kommer dessa virden att minska
over tid, i takt med att planen och trafikforslaget fiardigstills. Dessa
faktorer paverkar omradets funktioner olika mycket, exempelvis 4r
boendemiljén extra kinslig. Genom en vil utformad trafiklosning
sikerstills prognosernas forverkligande och mojligheterna till att
planens angivna funktioner fungerar vil.

Ytterligare aspekter att ta hinsyn till gillande miljo dr platsens
trivsel. For att skapa en attraktiv och trivsam plats bor exempelvis
utslipp och buller héllas pé en sa lag niva som méjligt. Genom dessa

16sningar bidrar trafikforslaget till en god miljo.

8.4 Trafiksystem

Dimensionerande trafiksituation ir satt till 2035 och utgér frin Tra-
fikstrategins uppsatta effekemal for resandetillvixt och firdmedels-
fordelning for resor i Goteborg. For att na en tillfredstillande ut-
veckling av trafiksituationen i Géteborg som helhet har ett antal mal
tagits fram, dessa dterfinns i Goteborgs Stads trafikstrategi, Trafik-
strategi for en nira storstad. Médlen utmynnar i att giende och cy-
klister ska prioriteras, direfter kollektivtrafik och slutligen biltrafik.
* En f6rdubbling av antal resor till fots eller med cykel

* En f6rdubbling av antalet kollektivtrafikresor

* En minskning av antal bilresor med en fjirdedel

For en trafikintensiv plats som Centralenomradet innebir det vissa

utmaningar, och for att frtydliga hur trafikforslaget bidrar till dessa
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mal formuleras ett antal behov och hallpunkter som skapar férut-

sittningar for de olika trafikslagen och dess samspel med varandra.

Gangtrafik och fotgangare
Generellt 4r gang ett transportslag for kortare transporter. Som ga-
ende i en stad som Géteborg finns en uppsjé av mélpunkter och for
lingre resor kombineras ofta ging med andra transportslag, exem-
pelvis kollektivtrafik. Som giende dr man oskyddad och férhéllande-
vis laingsam jimfort med andra resenirer. Trafikstrategins férutsite-
ningar resulterar i foljande behov for gingtrafiken:

* Anpassa hastigheter efter i férsta hand giende — Som fotgingare
ska man uppleva en trafiksiker miljo. Ett attraktivt gdngstrak
med samspel med andra trafikslag stiller hoga krav pd samarbete
och fotgingarens hastighet dr den som ska gilla. Motorfordon
tvingas di kéra med ligre hastighet vilket reducerar buller samt
kan forbdttra luftkvaliteten. Lag hastighet f6r motorfordon ska
gilla pd majoritet av gatorna i stadsmiljon.

e Skapa ett mer finmaskigt och sammanhingande gatunit utan
barridrer — Ett sammanhingande gatunit genom okad finmas-
kighet gor fler platser tillgingliga. Vigvalen blir fler och variatio-
nen okar dirmed. Bittre strukturella forutsittningar for att for-
flytta sig forenklar méjligheterna till ett mer rike stadsliv.

* Skapa trygga och siikra strik och platser - Gestaltningsarbetet bor
resultera i sikra och trygga gingstrak. Exempelvis belysning ar en
viktig aspekt som kan vara avgdrande for hur tryggt ett omrade
eller strak uppfattas. Aven viloplatser i form av binkar i milj6 som
inte upplevs som stressig dr exempel som bidrar till positiva upple-
velser. For minniskor som har svéirt att g lingre strickor dr detta

avgorande for rickvidden som gaende.

Det dr rimligt att tinka sig att Vistlinkens resenirer kommer vilja
den uppging som ir nirmast beligen den malpunke eller kollektiv-
trafikhéllplats respektive resenir ska till. Darfor finns det viss risk for
sa kallad snedbelastning for den vistra och den mittersta uppgangen
da majoriteten arbetsplatser och kollektivtrafik kommer vara bist an-
slutna i den rikeningen. Ostra uppgingen kommer att bli mer intres-
sant nir utbyggnaden av Gullbergsvass sker men ir ocksa beroende av
hur gen kopplingen till Bangardsviadukten blir f6r de gaende.

Tva tredjedelar av Vistlinkens resendrer har malpunkter i statio-
nens direkta niromréade varfor det r rimligt att tro att de kommer
g frin stationen. Siledes kommer ca en tredjedel av vara si kall-
lade bytesresenirer och beriknas byta till anslutande buss- och spar-
vagnstrafik inom Centralenomradet. Dessa resendrer kommer alltsa
fordela sig mot héllplatserna vid Kanaltorget, Nils Ericsonsgatan och
Drottningtorget.

Det ar viktigt att kopplingarna frin den mittersta uppgingens an-
slutning séderut med straket genom och lings med Nils Ericsonter-
minalen blir tillrickligt atcraktiva for ate jimna ut belastningen pé
de olika uppgingarna. D3 en betydande del av mélpunkterna inom
Centralenomridet ar beldgna visterut finns risker f6r éverbelastning
av vistra uppgangen. Denna uppgang tenderar dessutom att bli annu
mer attraktiv vid en eventuell ombyggnation av Nordstans entré som
i sé fall skulle komma att vetta mot Vistlinkens uppgéng.

Det pégar for nirvarande arbete med detaljplan f6r Region City
som ansluter till Nils Ericsonterminalen. I denna plan dr det viktigt
att bevaka bredder och utformning av striket frin den mittersta upp-
gingen och mot Drottningtorget. Om delar av straket inte skulle bli
viderskyddat sd kommer troligtvis fler resenirer vid délig viderlek
vilja att promenera pd insidan av Nils Ericsonterminalen och det
finns da betydande risk for tringsel.



Det viktigt att gingytorna inte gors for smala, det maste plane-
ras for resandedkningar vid stationen. Inom denna detaljplan s har
gangbanorna varierande bredder.

Runt kvarteret vid 6stra uppgdngen dr gingbanorna och fotging-
arytorna vil tilltagna pa sodra och norra sidan for att ge plats ac
fotgingarstrommar och allmin vistelse.

Runt den mittersta uppgingen finns generellt stora ytor att g pa
som dock konkurrerar med plats for cykelparkeringar, planteringar etc.

P4 Bergslagsgatan forbi Vita huset (fore detta Bergslagsbanans sta-
tionshus) dr det planerat gdngbanor med bredden av 2 m pa vardera
sidan av gatan. Dessa ir dock betydligt mindre belastade dn ytorna

kring stationsuppgangarna.

Cykeltrafik och cyklister
Generellt dr cykel ett transportslag for korta till medellinga trans-
porter. Cyklisternas malpunkter ir stérre och firre dn for giende.
Cykel och ging kan till viss del komplettera varandra som trans-
portmedel, men f6r att cykeln ska vara ett attrakeivt transportmedel
krivs att cykel betraktas som ett eget trafikslag och inte blandas med
gingtrafik. Som cyklist kan man firdas férhillandevis snabbt jim-
fort med gdende, men man ir lika oskyddad i forhallande till andra
trafikslag. Trafikstrategins forutsittningar resulterar i foljande behov
for cykeltrafiken:

* Cykel ska betraktas som ett eget trafikslag — Cykel dr ett eget tra-
fikslag och ska som huvudregel vara tydligt separerat fran 6vriga
trafikslag. Detta innebdr ocksa att cykel- och gangtrafik bér sepa-
reras istillet for att blandas. I omrdden dir cykel- och motorfor-
donstrafik méste blandas eller métas, prioriteras cykeltrafiken och

hastigheten anpassas till cykelfart.

* Skapa linga sammanhingande cykelstrik - For att cykeln ska
vara effektiv som transportmedel krivs en utformning av cykel-
strik med sa fi hinder som mojligt. Ett pendlingscykelnit ska
knyta samman stadens viktiga méalpunkter. Cyklistens mojlighet
att na tyngdpunkter och stérre malpunkter dven frin 6vriga delar
av Goteborg sikras genom ett kompletterande overgripande cy-
kelnit. Linga sammanhingande cykelstrak mojliggor ett effektivt
nyttjande av transportmedlet.

* Det ska finnas goda parkerings- och angéringsforutsittningar —
Cykelresan ingar ofta som en del i en lingre resa och dirfor ska

det finnas tillrickligt med sikra cykelparkeringar i anslutning till

kollektivtrafiken.

Den 6stra uppgangen fran Vistlinken kan bli attraktiv for cyklis-
ter som har mélpunkt Vistlinken station Centralen och kommer
fran oster eller séder och cyklar ver Bangardsviadukten. Frimsta
orsaken kan vara att det 4r mer konflikter med giende om de cyklar
lings Nils Ericsonsgatan, dir det 4r stora strommar av giende frin
Centralstationen, Vistlinkens uppgéangar, spir- och busshallplatser i

riktning mot Nordstan

Kollektivtrafik och resenérer

Generellt dr kollektivtrafik ett transportslag for medellinga till linga
resor. Med kollektivtrafik kan resenirer ta sig till stadens knutpunk-
ter och storre malpunkter. Kollektiverafik kombineras ofta med andra
trafikslag, foretridesvis gang och cykel, vilket stiller krav pa utform-
ning av hallplatser och stationer. Kollektivtrafiken dr mycket viktig,
inte minst for personer som av ndgon anledning har svart act ga eller

cykla nigra lingre strickor. Som kollektivtrafikresendr 4r smidiga
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byten en viktig del i resan, dirfor dr vil utformade bytespunkter

grundliggande for kollektivtrafikens attraktivitet. Trafikstrategins

forutsiteningar resulterar i foljande behov for kollektivtrafiken:

* Flera olika bytespunkter - For att kollektivtrafiken ska fungera i
en stad som Goteborg krivs flera knutpunkter for kollektiverafik.
At forlagga alle for stort tryck pa stadens Centralstation leder cill
stagnation och en oundviklig flaskhals i systemet

* Skapa ett flexibelt system — Kollektivtrafiken innefattar flera oli-
ka typer av resor, si som exempelvis lokala och regionala pend-
lingsresor. For detta krivs ett flexibelt kollektivtrafiksystem som
mojliggor olika typer av kollektivtrafik. Med stombusslinjer, ex-
pressbussalternativ och mer finmaskiga losningar kan dessa behov
tillgodoses.

* Skapa goda férutsittningar parkering och angéring - Som kol-
lektivtrafikresenir kombinerar man ofta olika trafikslag. Att ex-
empelvis kunna ta cykeln till expressbusstationen ir viktigt, och
ddrfor dr framforalle tillricklig cykelparkering vid samtliga knut-
punkter och stationer grundliggande.

* DPalitlig och punktlig kollektivtrafik - Att som resenir kunna lita
pa att transportmedlet hiller tidtabellen ir viktigt for fortroendet.
Om all trafik leds i ett fital knutpunkter riskerar eventuella pro-
blem att paverka hela systemet. Detta undviks genom strategisk

planering och placering av knutpunkter.

Biltrafik och bilister
Biltrafiken vid inom Centralenomridet och vid andra stérre knut-
punkter i Géteborg ska baseras pd himtning och limning av kol-
lektivtrafikresenirer. Bilen ir ett viktigt medel f6r minniskor som av
nagon anledning inte har majlighet att anvinda ndgot annat trans-
portmedel. Bilen stiller dock hoga krav pa utrymme och parkering,
och i ett vilfungerande trafiksystem krivs att alternativa 16sningar
kombineras med traditionell parkering. Trafikstrategins forutsitt-
ningar resulterar i foljande behov for biltrafiken:

* Naturligt samspel mellan biltrafik och 6vriga trafikslag - I sta-
den, och framférallt vid knutpunkter som Centralstationen miste
det bli naturligt for bilister att anpassa sig. Bilister ska kunna nd
sitt mal, utan att utgora hinder eller barridrer for ovriga brukare.
Detta kriver finmaskigt gatunit dir visa strickor kommer att ut-
formas mer trafiktillitande.

* Goda forutsittningar for taxi och samikning - Taxi och samak-
ning. Fér att kunna nyttja bilens férdelar, och samtidigt minimera
dess nackdelar bor samikning uppmuntras och forutsittningar

for detta ska finnas.

Parkering

Vidare konsekvenser av trafikforslaget dr ocksd att ett flertal parke-
ringsplatser kommer reduceras till antalet. Tanken 4r acc dessa platser
ska ersittas pd kvartersmark, men hur detta i praktiken skall losas
ir dnne inte fastlagt och utredning kring detta pagar. Omgivande

detaljplaner spelar ocksa roll f6r det slutgiltiga alternativet.



8.6 Tillganglighetsanalys

For att sikra tillgingligheten avseende personer med funktionsned-
sittningar beakras tidigt i byggprocess sa har Goteborgs Stad tagit
fram et planeringsverktyg i form av en tillginglighetsanalys. Till-
ginglighetsanalysen upprittas under detaljplaneskedet eller i trafik-
forslagsskedet beroende pé projektets storlek och omfattning. Plane-
ringsverktygen bestér av tre steg dir bland annat omradets karakeir,
mélpunkter och funktioner identifieras. Direfter faststills vilken
tillginglighetsnivd som ska uppnds i omradet efter firdigstillandet.

For station Centralen ska trafikforslaget uppfylla den hogsta ni-
vén, Tillginglighetsnivé 1, vilken definieras enligt:

"Personer med nedsatt rorelseformdga och personer med synnedsitt-
ning ska kunna na alla identifierade malpunkter lings huvuddelen av
gingvigsnitet. Exempel pi omriden: Omriden med viktiga malpunkter
till exempel skolor, virdinrittningar samt omriden kring hillplats och
kollektivtrafikterminaler inklusive dess naromride. Nybyggnation ska
alltid efterstrivas att utforas med higsta tillginglighetsnivi dir topogra-

fin tilldter.”

Utifrdn den faststillda tillginglighetsnivé samt sammanstillning-
en av platsens karaktir och malpunkter sammanstills sedan vilka
strik som ir tillgingliga for fotgingare med funktionsnedsittning.

Tillginglighetsanalys for planomradet har i detta skede tagits
fram. En tillginglighetsplan for hela station Centralen ska tas fram

i det fortsatta arbetet.
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8.7 Fortsatt arbete

RAMTIDA
BANGARDSVIADUKT/

Fortsatt arbete

1

In/utfart NET - sikt maste sékerstallas
vid utformning av byggnad.

Torgyta framfér Vastlankenuppgangar
- vid utformning av platserna ska han-
syn tas till flera olika funktioner.

Kollektivtrafik Bergslagsbanan - For-
utséattningar for en eventuell kollektiv-
trafikknutpunkt och hég trafiksdkerhet
méste sakerstéllas.

Utformning av gaturum - Samspel mel-
lan oskyddade trafikanter och biltrafik.
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Figur 37. Fortsatt arbete i Centralenomradet.

Samnyttjande for rdddningstjanst och
avldmning/upphamtning till Vastlan-
ken.
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