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SAMMANFATTNING

Den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanalysen for
Vastlanken bestar av fyra delrapporter — en for varje station och en for
jarnvagstunneln. Syftet med rapporterna ar att bidra till socialt hallbara
miljéer i moétet mellan Vastlanken och staden. Den har delrapporten
behandlar station Centralen.

Vastlankens station ligger strax norr om Centralstationen, i &nden av Nils
Ericsonsterminalen. Den aktuella detaljplanen innehaller en huvudentré
i anslutning till bussterminalen samt en Ostlig entré. Ytterligare en entré
planeras mot Nordstan men kommer att planlaggas i ett senare skede.

Idag har planomradet ett ensidigt innehall med fa funktioner som bidrar
till stadsliv. Omradet domineras av biltrafik och angdring med brist pa
attraktiva vistelseytor. Avsaknaden av bostader och aktiva fasader inne-
bar att omradet kan kénnas otryggt pa kvallen. Platsen ar svarorienterad
med otydliga strak och kopplingar for fotgdngare och cyklister.

Centralenomradet i stort ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med
besokare fran ett stort geografiskt omrade. Med ett brett utbud av handel
och service har Centralstationen med omnejd en utpraglat kommersiell
karaktar men det saknas attraktiva vistelseytor for lek och avkoppling
saval som funktioner for ett bredare vardagsliv. Trafiken som omger
Centralen skapar en fragmenterad stadsmiljo med manga barridrer. Har
finns behov av att skapa tydligare strak och kopplingar for fotgangare
och cyklister, mot stadskarnan saval som mot alven. Det bor podngteras
att runt omkring planomradet planeras flera stora stadsutvecklingsprojekt
som kommer att paverka platsens framtida foérutsattningar och behov.

Med en realisering av detaljplanen gar omradet fran att vara en baksida
till att f& en ny identitet som en integrerad del av stadskarnan och omra-
det blir en ny front mot Gullbergsvass och Hisingen. Planen medfér ett
tillskott av kvalitativa friytor for vila och samspel. Det géller dels torgytan
utanfoér Vastlankens huvudentré och dels Bergslagsparken som far en
mer central funktion. Lokalgatan langs med parkens sédra sida minskar
dock parkens potentiella vistelsevarden. Bergslagsparkens forutsattning-
ar att bli en attraktiv vistelseyta skulle starkas om trafiken tas bort eller
begransas. Gamla trad och byggnader bor bevaras i mojligaste man for
att tillvarata platsens historiska identitet.

Omvandlingen som planforslaget innebar forstarker behovet av ett sakert
trafikrum dar fotgangare, cyklister och motordrivna fordon kan samsas.
For barnens sakerhet ar det viktigt att halla nere hastighetsgranserna i
omradet och skapa tydliga granser mellan friytor och vagar. For att miljon
ska bli attraktiv och trygg bér man planera for parallella funktioner dar
resenarsandamal kan samverka med ett bredare vardagsliv.
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Sammanfattande bild ver sociala konsekvenser och rekommendationer fér kommande planering.
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INLEDNING

Just nu pagar planeringen av Vastlanken - en jarnvagsforbindelse under
centrala Goéteborg med tre nya stationer vid Centralen, Korsvagen och
Haga. Samtidigt som Vastlanken skapar nya resmojligheter far den kon-
sekvenser for stadens innehall, det vill sdga den fysiska miljon och livet i
dessa miljder. Motet mellan staden och jarnvagen sker i foérsta hand vid
de nya stationerna. For att uppna malet om en socialt hallbar stad maste
dessa miljoer fungera for alla - de som bor, arbetar, reser eller bara vis-
tas i omradet. Syftet med den sociala konsekvensanalysen (SKA) och
barnkonsekvensanalysen (BKA) ar att bidra till socialt hallbara miljoer i
mdtet mellan Vastlanken och staden.

Det huvudsakliga ansvaret for planeringen av Vastlanken vilar pa
Trafikverket och Goéteborgs Stad. | stora drag kan man saga att
Trafikverket bygger jarnvagen medan Goéteborg utvecklar staden. | prak-
tiken innebar det att Trafikverket tar fram en jarnvagsplan for Vastlanken
medan Goteborgs Stad tar fram detaljplaner for berérda omraden, en for
respektive station samt for jarnvagstunneln. Innan forsta spadtaget kan
tas kravs att detaljplanerna i tunnelns strackning éverensstammer med
jarnvagsplanen.

Foreliggande konsekvensanalys utgar fran detaljplaneférslagen som
tagits fram av Stadsbyggnadskontoret, Goéteborgs Stad. Eftersom detalj-
planerna har olika tidplaner ar konsekvensanalysen uppdelad i fyra del-
rapporter, en for varje station och en for jarnvagstunneln. Analysen har
gjorts med hjalp av Goteborgs Stads verktyg for social konsekvensana-
lys och barnkonsekvensanalys.

Om Vastlanken

Vastlanken ar en atta kilometer lang jarnvagsforbindelse som ska forse
Goteborg med genomgaende pendeltagstrafik. Med tre nya underjor-
diska stationer — Centralen, Haga och Korsvagen — nas fler malpunk-
ter utan byte till sparvagn eller buss. Vastlanken ingar i den nationella
planen for transportsystemet 2014-2025 och ar ocksa en del av det
Vastsvenska paketet. Satsningen anses nddvandig for att méta framti-
dens behov av kollektivtrafik samt for att uppnéd malen om en hallbar och
vaxande region. Byggnation berdknas kunna pabdrjas 2017/2018 och
trafikstart &r beraknad till ar 2026.

Vastlanken stracker sig fran Savenas i norr till Aimedal i séder dar den
ansluter till Vastkustbanan och Kust till kustbanan. Fastan plattformarna
ligger under jord kommer jarnvagstunneln ocksa att innebara fysiska
forandringar ovan mark i form av uppgangar, tekniska anlaggningar och
tunnelmynningar. Tunnelmynningar planeras strax dster om Skansen
Lejonet samt vid Kallebacksmotet i Almedal. Samtliga stationer har en
huvudentré, antingen i form av en fristaende stationsbyggnad eller som
en integrerad del av en byggnad. Till det kommer ett antal sekundéra
entréer eller uppgangar i olika lagen och riktningar.

Vidare kravs ett antal tekniska anlaggningar for att sakerstalla
Vastlankens systemkrav. Det handlar om service- och utrymningsva-
gar (serviceschakt), ventilationsanlaggningar och arbetstunnlar, varav
nagra hamnar i direkt anslutning till stationsuppgangarna och andra ar
fordelade 1dngs med linjen. Serviceschakten ar till for teknisk service



men fungerar ocksa som utrymningsvagar vid behov. For att uppfylla

de tekniska kraven behdver serviceschakten vara ca 50 kvadratmeter
stora och 3 meter hdoga. Ventilationsschakten har tva huvudsakliga funk-
tioner; att forse stationerna med god luftkvalitet (allmanventilation) samt
evakuering av brandgaser vid handelse av brand (brandgasventilation).
Arean kan variera mellan 10 till 30 kvadratmeter och anlaggningens hojd
kan variera mellan 0 till 7 meter (majoriteten av ventilationsschakten till-
hor dock den lagre hdjdkategorin, dvs. 1.5 meter). Dimensionerna som
anges ovan ar baserade pa allmanna systemkrav. | detaljplanerna har
man tagit hansyn till de tekniska kraven genom att satta maxgranser for
anlaggningarnas ytmatt. Matten som anges i detaljplanerna represente-
rar med andra ord inte nédvandigtvis anlaggningarnas slutliga storlek.

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

For att underlatta hanteringen av sociala aspekter i planeringsprocessen
har Goteborgs Stad tagit fram tva analysverktyg - social konsekvens-
analys [SKA] och barnkonsekvensanalys [BKA] . Verktygen fungerar
bade som tankestdd och sorteringsverktyg samtidigt som det bidrar till en
strukturerad analysprocess.

Analysprocessen ar uppdelad i faserna inventering, atgarder och kon-
sekvenser. | inventeringsfasen studeras platsens nulage med fokus pa
sociala kvaliteter och forutsattningar. | atgardsfasen ligger fokus pa plat-
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sens behov, dvs. vilka atgarder som kravs for att bevara, alternativt star-
ka platsens sociala varden. | den sista fasen analyseras konsekvenserna
av de planerade férandringarna med hansyn till de varden och behov
som identifierats i foregaende faser. Kunskapen sorteras med hjalp av
matriserna for SKA och BKA. SKA-matrisen &r uppdelad i fyra dvergri-
pande teman; Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv och Identitet.
Vidare ar matrisen uppdelad efter olika geografiska analysnivaer, fran
den lilla skalan (byggnad och plats) till den stora skalan (region). Detta
for att paminna om att konsekvenserna kan se olika ut beroende pa
vilket geografisk skala man utgar fran, om det exempelvis handlar om
paverkan pa narmiljon eller pa hela staden och regionen.

Verktyget for barnkonsekvensanalys har tagits fram for att sarskilt belysa
fragorna om barn och ungas perspektiv i planeringen av staden. Barn

ar alla manniskor upp till 18 ar. BKA-matrisen har samma upplagg

som matrisen for SKA med undantag for att temat hélsa och séker-

het adderats , vilken inte finns med i materisen for SKA. | analysen av
Vastlankens konsekvenser redovisas de sociala konsekvenserna och
barnkonsekvenserna parallellt i rapporten. Detta eftersom perspektiven
ofta Gverlappar varandra — det som ar positivt fér vuxna ar ofta bra for
barn, och vice versa. | det fall perspektiven skiljer sig eller dar det finns
fragor som sarskilt rér barn och ungdomar lyfts detta fram i rapporten.

Syfte

Syftet med den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensana-
lysen ar att bidra till socialt hallbara miljéer i motet mellan Vastlanken
och staden. Stadsrummens utformning paverkar saval anvandningen
som upplevelsen av staden. Hur paverkas exempelvis manniskors var-
dagsliv, forutsattningarna for lek och samspel eller platsers identitet av
Vastlanken? For att avgora projektets paverkan kravs en grundlig forsta-
else for de berorda platsernas varden och forutsattningar. Darfor féregas
analysen av projektets konsekvenser av nulagesbeskrivningar for varje
stationsomrade. Malet ar att manniskor ska trivas och kanna sig trygga i
stationernas narmiljoer. | fallet Vastlanken handlar det om att kombinera
malet om valfungerande resandemiljoer med malet om attraktiva och
levande vardagsmiljéer. Forutom att mojliggéra smidiga forflyttningar ar
det ocksa mycket viktigt att stadsrummen ar utformade for vistelse.

Sjalva rapporten ar slutprodukten av ett langre arbete med att folja
planarbetet och bevaka att de sociala aspekterna och barnperspektivet
genomsyrar detaljplaneprocessen. Genom att lyfta de sociala aspek-
terna, samt barn och ungas intressen tidigt i planeringsprocessen har
dessa fragor kunnat paverka utformningen av planerna. Uppgangarnas
placering, skydd av parker och gronomraden, tillgangen pa gang- och
cykelstrak samt lage och innehall for byggratterna ar exempel pa aspek-
ter som kunnat paverkas. Arbetet med SKA och BKA for Vastlanken
har med andra ord dels anvants som underlag i utformningen av detalj-
planerna, men syftar ocksa till att prova de fardigstallda planférslagens
lamplighet.

Uppldigg

Eftersom detaljplanerna har olika tidplaner ar konsekvensanalysen upp-
delad i fyra delrapporter, en for varje station och en for jarnvagstunneln.



Inledningskapitlet ar detsamma for alla tre stationerna, men skiljer sig
nagot for jarnvagstunneln. Vidare har varje delrapport ett skraddarsytt
kapitel med slutsatser och rekommendationer.

Rapportens disposition foljer analysverktygens upplagg med en nulages-
beskrivning, konsekvensanalys och atgardsférslag/rekommendationer.
Det galler ocksa tematiskt dar resultatet sorterats i enlighet med verkty-
gens rubriker Sammanhéllen stad, Samspel, Vardagsliv, Identitet samt
Hélsa och sékerhet. Det sistnamnda temat finns inte med i SKA-matrisen
men har lagts till eftersom det ingar i BKA-matrisen.

Avgransningar

Eftersom analysen i fraga syftar till att beskriva konsekvenserna av sta-
dens detaljplaner behandlas endast permanenta atgarder och férand-
ringar i stadsmiljon. Dessutom hanteras endast miljder ovan mark. For
forandringar under mark samt tillfalliga stérningar i byggskedet hanvisas
till Trafikverkets sociala konsekvensbeskrivning och barnkonsekvensbe-
skrivning.

De huvudsakliga féorandringarna kommer att ske vid stationerna och i
deras direkta narhet. Fokus i rapporten ligger pa miljderna inom plan-
omradet men eftersom det sociala livet ar rorligt gar det inte att dra allt
for snava granser. Angransande omraden ingar darfér ocksa i analysen.
Geografiskt fokuserar analysen pa den lilla skalan, dvs. byggnad och
plats samt narmiljon. Detta eftersom detaljplanernas paverkan i forsta
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hand sker pa lokal niva. Konsekvenser for staden och regionen ingar i
den man det beddoms som relevant.

Rapporten behandlar i férsta hand fragor som kan paverkas av detalj-
planering. Vissa av de slutsatser som dras i rapporten faller dock utanfor
detaljplanens ramar, det kan handla om fragor som inte regleras i detalj-
plan eller som hamnar utanfor planomradets geografiska granser. Dessa
fragor ar alltjamt viktiga att belysa for att de ska kunna tas omhand i
andra projekt eller i ett senare skede i planeringsprocessen.

Metoder och underlag

Kunskapsunderlaget som ligger till grund for analysen har erhallits med
hjalp av olika metoder. Inledningsvis hélls ett startmoéte (dec 2012) med
tjansteman fran flera av kommunens forvaltningar samt andra aktorer

for att diskutera stationsomradena. Startmétet foljdes av tre workshopar,
en for varje station dar deltagarna bestod av tjansteman, lokala aktorer
och ett fatal medborgare (workshoparna agde rum i mars och septem-
ber 2013). Under workshoptillfallet fick deltagarna dela med sig av sina
kunskaper om platserna samt resonera om platsernas utveckling. For att
komplettera bilden och fa med allménhetens synpunkter genomfordes en
mindre frageundersokning i varje stationsomrade (maj 2013). Personer
valdes ut pa slumpmassig basis for att svara pa fragor om hur de upp-
lever platsen samt hur de ser pa en framtida station i det tilltankta laget.
Utdver detta har platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfallen. Ett flertal
moten med planhandlaggare och andra involverade i planarbetet har hal-
lits, for att inhamta kunskap om omradena samt for att diskutera detalj-
planernas utformning och dess konsekvenser.

Ytterligare underlag bestar av utredningar som tagits fram av Géteborgs
Stad, antingen i samband med planeringen av Vastlanken eller i annat
syfte. Tidigare framtaget material sdsom Stadslivsanalysen for centrala
Goteborg (2012) och Goteborgs sociotopkartor (2006 och 2008) har
exempelvis bidragit med en del kunskap. De mest bidragande utred-
ningarna bestar dock av Stadslivsanalys for Véastlanken (2014) och
Fordjupad upplevelseanalys (2014) som tagits fram sarskilt som under-
lag till SKA och BKA samt for att bidra till stadsutvecklingen vid statio-
nerna. Ovrigt underlagsmaterial bestar av projektrelaterade utredningar
gallande kulturmiljé, naturvarden, handel, trafik och resandeprognoser
samt kvalitetsprogrammen fér stationerna (2014).

Vidare har arbetet praglats av kontinuerlig kontakt och samverkan med
Trafikverket. Trafikverket har bland annat genomfort en intervjustudie
med barn (2012) dar delar av resultatet anvants som underlag i den har
konsekvensbeskrivningen.



PLANFORSLAGET

Vastlankens station lokaliseras norr om Centralstationen. Plattformen
har sitt lage strax norr om Nils Ericson terminalen och stracker sig i st/
vastlig riktning. Uppgangarna ar positionerade langs med plattformen
med en huvudentré i mitten som ansluter till befintlig bussterminal.

Entrébyggnaden &r en del av en stdrre byggratt som majliggdrs i och
med planférslaget. Oster om huvudentrén planeras en uppgang som
integreras i ny byggratt I1angs med Kruthusgatan. Vidare planeras en
entrépunkt vaster om huvudentrén, intill Nils Ericsonsplatsen, men denna
ligger utanfor det aktuella planomradets grénser. Den vastra entréns lage
kommer att faststéllas i en separat detaljplan och uppgangen behandlas
saledes inte i den aktuella versionen av SKA och BKA.

Forutom uppgangar och nya byggratter innebar planforslaget en
féréandring av fd Bergslagsparkens utformning.
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NULAGESBESKRIVNING

Inledning

Planomradet omfattar en liten del av Centralstationens direkta
omgivning. Eftersom Centralens utemiljoer maste fungera som helhet
tar nulagesbeskrivningen ett bredare grepp om omradet. Omradet star
infor stora foérandringar de kommande aren. | och med nya Hisingsbron
sker en forflyttning av brofastet vilket innebar stora férandringar i
omradets struktur. Dessutom utreds méjligheterna for en éverdackning
av vag E45 och en bangardsviadukt dver bangarden. Samtidigt
planeras for stadsutveckling och en helt ny stadsdel som forbinder
nuvarande stadskadrnan med Gullbergsvass kan pa sikt vaxa fram.
Ovannamnda planer och projekt ar i ett for tidigt skede for att behandlas
i nulagesbeskrivningen och dessutom kommer Vastlanken vara pa

plats innan en stor del av planerad stadsutveckling agt rum. For att
forsta platsens forutsattningar samt hur den kan komma att paverkas av
Vastlanken ar det dock bra att ha framtidsplanerna for omradet i atanke.

Sammanhallen stad

Centralstationen ar en viktig strategisk knutpunkt i Géteborg och
regionen med stora resandestrommar. En mangd olika trafikslag samsas
om utrymmet kring stationen. Forutom tag- och kollektivtrafiken som
upptar en betydande del av omradets yta omges stationen av flera vagar
och leder for biltrafik. | centralstationens norra del ligger Nils Ericson
Terminalen, navet i den regionala busstrafiken. Samtidigt passerar ett
antal viktiga gang- och cykelstrak genom omradet. Tradgardsfoéreningen,
Goteborgsoperan, Nordstan samt Nya och Gamla Ullevi ar nagra av de
mest valbesokta malpunkterna som nas fran stationen.

Centralstationens lage ger goda forutsattningar for gaende och

cyklister att ta sig vidare till stadska&rnan och 6vriga delar av staden.
Centralstationen ar kopplad mot stomcykelnatet och 6vrigt cykelnat,
vilket innebar att forutsattningarna for cyklister i grunden ar goda. Trots
det ar kopplingarna till angransande omraden svaga och otydliga.
Stadslivsanalysens méatningar av den rumsliga integrationen i gatunatet
visar pa relativt laga integrationsvarden pa flera av gatorna runt
Centralen™ . En av dessa gator ar Nils Ericsonsgatan som trots sitt
centrala lage har en svag koppling till omgivande stadsrum och strak.
Andra undersodkningar som gjorts i omradet bekraftar att straken kring
Centralen upplevs som svarorienterade och otydliga. | flera lagen korsas
cykelbanorna av fotgangare vilket skapar konfliktytor mellan gang- och
cykeltrafikanter. Forflyttningar till fots och med cykel forsvaras ocksa av
barriarer som skapas av biltrafiken och sparvagarna och situationen ar
sarskilt ogynnsam for manniskor med funktionsnedsattningar. Generellt
kan orienterbarheten runt Centralstationen forbattras genom tydligare
strak och dvergangar. Kopplingen mot Brunnsparken och 6vriga
stadskarnan bor stérkas for att ge battre férutsattningarna for fotgangare
och cyklister.

1 Gatundtets rumsliga integration &r ett matt p8 hur vél enskilda gator hdnger
samman med gatunétet i stort. En vélintegrerad gata har goda kopplingar till
Ovriga gator i staden och béttre forutsattningar att anvédndas. I stadslivsanalysen
har gatunétets integration studerats med hjélp av space syntaxanalyser.
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Enligt Stadslivsanalysens matningar ar gangflodena som storst

mellan Centralens huvudentré och Drottningtorget och vidare mot
Brunnsparken, samt i passagen mellan stationen och Nordstans
kdpcentrum. Fa gaende ror sig langs med Nils Ericsonsgatan. For att ta
sig mellan omradena norr respektive sdder om stationen valjer manga
istallet att ga via inomhusmiljon. Gangflédena avtar kraftigt norr om Nils
Ericsonsplatsen, dvs. ner mot dlven och Goétaalvbron.

Inom planomradet, dar Vastlankens station planeras ligga, visar
Stadslivsanalysen pa sma rorelsefldden for bade fotgangare

och cyklister. Stadslivsanalysen visar ocksa att gatorna norr om
Centralstationen och Nils Ericsonsterminalen ar daligt sammankopplade.
Sammanhdngande gang- och cykelstrak saknas mot Kruthusgatan och
Gullbergsvass samt mot alvstranden. Férklaringen ligger delvis i de
manga barriarerna som omger planomradet sasom Marten Krakowgatan
och Goétaleden, bangarden och Goéta alvbrons sddra faste. De tungt
trafikerade vagarna norr om planomradet forhindrar bland annat
kontakten med alven. Sammantaget bidrar trafikbarriarerna till att skapa
en tydlig baksida norr och 6ster om Centralen.

Narheten till alven ar en styrka som bor utnyttjas och lyftas fram battre.
Ett satt att gora det ar att bygga vidare pa befintligt strak genom
Centralstationen. Med ett genomgéaende strak kan Drottningtorget fa

en starkare koppling till det norra stationsomradet och alvstranden.
Forbattrande atgarder kan handla om kvaliteten i straken men ocksa om
den visuella kontakten med vattnet. Med tanke pa den stadsutveckling
som planeras i Gullsbergsvass behover kopplingarna mot ster ockséa
forbattras.

Samspel

Centralstationen med omnejd ar en plats med bestkare fran ett stort
geografiskt omrade. Lattillgangligheten via kollektivtrafik innebar att
Centralen ar en potentiell métesplats fér hela staden och regionen, med
stor variation bland besdkarna. Idag ar en stor andel av besdken hastiga,
det vill sdga man passerar Centralstationen pa vag nagon annanstans.

Parkeringsplatser pa planomradet.



Den stora omsattningen av manniskor skapar en relativt anonym

miljé men den ger ocksa forutsattningar for méten och samspel.
Mangfalden bland besdkarna innebar i grunden goda mojligheter for
samspelsintegration och generationsdverskridande mdétesplatser. For
att manniskor ska valja att uppehalla sig pa en plats kravs dock tillgang
till attraktiva vistelseytor. Trots ett relativt stort utbud av vistelseytor i
utomhusmiljon kring Centralen, exempelvis Drottningtorget och Nils
Ericsonsplatsen, ar kvalitén pa dessa platser bristande. Har saknas
sittplatser, grénska, uteserveringar och andra inslag som bidrar till
platsers attraktivitet. Trafiken ar ytterligare en faktor som sanker
vistelsekvalitén i utomhusmiljon. Foljden ar att fa manniskor utnyttjar
platserna kring Centralen for vistelse. Stadslivsanalysens vistelsematning
pa Drottningtorget visar exempelvis att torget nastan uteslutande
anvands for att vanta. Inomhusmiljéerna i och runt Centralen ar desto
mer utnyttjade. Vidare saknas vistelseytor och inslag i naromradet som
tillgodoser barns behov av lek och rérelse.

Ungdomar ar en viktig malgrupp i omradet och en av de fa grupper
som vistas dar under langre stunder. Fér manga ungdomar som bor
utanfér centrum eller i narliggande kommuner fungerar stationen med
omnejd som en motesplats, eller "hangplats”. Enligt en intervjustudie
som Trafikverket gjort med lokala skolungdomar ar Nordstan, Nils
Ericson Terminalen och bankarna utanfér Nordstans entré mot Nils
Ericsonsgatan de mest populara samlingsplatserna fér ungdomar
(dagtid saval som kvallar). | det utvidgade omradet tillhér Kanaltorget,
Tradgardsféreningen och kajomradet ungdomarnas favoritplatser.

Inom planomradet norr om Centralen finns fa sociala funktioner och
vistelsevarden. Undersokningar som gjorts pa platsen visar att den
sociala aktiviteteten sa gott som uteslutande kan kopplas till byten eller
vantan. Norr och dster om Nils Ericson Terminalen finns uppehallsytor
med sittplatser men vistelsekvaliteten i dessa miljoer ar lag. Trots det
anvands ytorna i ganska stor utstrackning av folk som ska vidare med
buss eller vantar pa att bli upphamtade. En annan potentiell vistelseyta
inom planomradet ar Bergslagsparken, eller det som finns kvar av den
sedan en vag drogs genom parken. ldag har fére detta Bergslagsparken
mycket lag anvandningsgrad med undantag for boulebanan utanfor
sporthallen som anvands sporadiskt. Pa senare tid har parken ocksa
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bérjat anvandas som tillfalligt boende, troligtvis pa grund av avskildheten
och att den inte nyttjas av allmanheten.

Bristen pa sociala vistelseytor och métesplatser géller inte bara
planomradet utan dven angransande omraden mot Gullbergsvass samt
norrut mot alven. Ett undantag ar Kanaltorget vid Operan som ligger
inom 5-minutersgangavstand fran planomradet. Sedan platsen frigjordes
runt 2007 har den kommit att bli en viktig plats for tillfalliga evenemang
och mer spontana aktiviteter.

Vardagsliv

Miljderna kring Centralstationen ar i férsta hand inriktade pa
resenarsfunktioner och handel. Aktiviteterna i omradet kan foljaktligen
framst kopplas till resande eller shopping. Det finns manga arbetsplatser
inom stationens rackhall men andelen bostader ar lag. Generellt

saknar omradet funktioner for ett bredare vardagsliv sdsom grénytor,
dagligvaruhandel och férskolor. Vidare rader det brist pa cykelparkeringar
och mojligheter att I1asa fast cykeln under langre tid, vilket férsvarar for
cyklister som ska vidare med buss eller tag. Fler cykelparkeringar under
tak med mojligheter att lasa fast cykeln en langre tid behdvs.

Avsaknaden av bostader bidrar till att miljderna runt omkring Centralen
ar relativt obefolkade kvallstid och kan upplevas som otrygga. Den nega-
tiva trygghetsbilden forstérks av bristen pa aktiva fasader och utatriktade
entréer. Centralstationen och den sida av Nordstan som vetter mot sta-
tionen har fa verksamheter som riktar sig ut mot gatan. Intervjustudien
med barn och ungdomar (9-18 ar) som gjorts av Trafikverket visar att
bade Centralen och Nils Ericson Terminalen upplevs som otrygga pa
kvallstid. Platser som pekas ut som sarskilt otrygga ar gangtunneln mel-
lan Centralen och Nordstan, miljon runt Franks korvkiosk (vid Centralens
taxificka) samt omradet mellan Nordstan och Nils Ericson Terminalen.

Inom planomradet ar bristen pa vardagsfunktioner sarskilt utpraglad.
Har finns varken bostader, arbetsplatser eller handel och service som
genererar ett aktivt vardagsliv. Det innebar att planomradet ar extra
sarbart ut trygghetssynpunkt. Bergslagsbanans stationshus, som
ligger alldeles utanfor planomradets granser, har kopts upp av Vastra
Gotalandsregionen som planerar en utbyggnad av huset for att skapa
ett nytt Regionens hus med ca 900 arbetsplatser. Med fler narliggande
arbetsplatser gynnas sannolikt vardagslivet i planomradet pa dagtid.

Vidare spelar stadsrummet en viktig roll for skolorna i omradet da det
anvands bade som utvidgat larorum och i rekreationssyfte. Kanaltorget
och Tradgardsforeningen ar de mest uppskattade platserna foér spel och
lek under skoltid. En av skolorna som saknar egen skolgard anvander
regelbundet Kanaltorget for utomhusaktivitet. Volviahallen som ligger
inom planomradet har ocksa ett stort varde for skolorna eftersom den
anvands som idrottshall fér gymnastiklektioner. Det innebar att bade
barn och ungdomar passerar planomradet regelbundet under skoltid.
Eleverna uppfattar omradet som rérigt med en negativ ljudmiljé och
stokig trafiksituation.



Identitet

Som Goéteborgs kommunikationscentrum sen 150 ar tillbaka ar Centralen
med omnejd en viktig kulturhistorisk milj6. Stationsmiljon bar pa manga
spar fran forr med vardefulla byggnader och stadsrum. Centralstationen
invigdes 1858 och &r darmed ett av landets aldsta stationshus med
pabyggnader fran 1970 och framat.

For manga besdkare blir Centralen och dess omgivningar férsta motet
med Goteborg vilket innebar att omradets utformning och identitet har
betydelse for hela stadens identitet. | och med att Centralen besdks av
alla typer av manniskor ar det av stor vikt att det ar en vdlkomnande och
inkluderande milj6. Det kan bland annat handla om att skapa en variation
i miljon som tillgodoser manniskors olika behov och preferenser. Barn
och ungdomar ar exempelvis en malgrupp som bor prioriteras mer.
Overlag har stationens omgivning fatt en mer kommersiell profil pa
senare ar. Fler icke-kommersiella platser av god kvalité vore positivit for
balansen mellan omradets kommersiella och sociala identitet. For att
forsakra en Oppen och inkluderande karaktar bor det ocksa finnas en
balans i tillgangen pa offentliga och privata miljder, samt pa inne- och
utemiljéer. En for stor satsning pa inomhusmiljén och nya gallerior kan
medféra att utomhusmiljon blir lidande.

Planomradet norr om Centralstationen saknar idag en tydlig identitet.

Pa 1800-talet hade omradet en mer central betydelse i och med att

det angransade till davarande Bergslagsbanans stationshus, idag
klassat som byggnadsminne. | det kulturhistoriska arvet ingar ocksa
resterna av Bergslagsparken som en gang var jarnvagspark. Férutom
Bergslagsbanans stationshus och parken ar det fa inslag som vittnar om
platsens historia. Idag ar planomradet i férsta hand en trafikplats samt en
angoringsplats till bussar och tag. Fa av de som besdker platsen kanner
engagemang infor eller har nagon sarskild relation till den. Det faktum att
omradet inte har nagot namn verkar talande for situationen. Forskning
visar att manniskor skapar relationer till platser genom att anvanda

dem. Avsaknaden av sociala funktioner och vistelseytor kan darfoér vara
en forklaring till besdkarnas bristande relation till planomradet. De av
bestkarna mest uppskattade inslagen i planomradet ar de gamla traden
i fore detta Bergslagsparken. Traden bidrar med gronska till ett for dvrigt

Bergslagsparken med ny védg dragen genom parken.
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hardgjort omrade. En plats identitet kan ocksa paverkas av hur val den
hanger ihop med omradena runt omkring. | och med avsaknaden av
goda kopplingar blir platsen lite som ett tomrum som varken férknippas
med stadskarnan eller med kajomradet i norr. Sammanfattningsvis

finns behov av att skapa ett mer stadsmassigt innehall med fler publika
funktioner. Med ett rikare innehall i kombination med tydligare kopplingar
till omgivande omraden kan planomradet ga fran en baksida till en
framsida och fa en tydligare identitet.

Halsa och sakerhet

Trafiken i Centralenomradet skapar utsatta stadsrum med hoga
bullernivaer och féroreningshalter. Den komplexa trafiksituationen med
manga korsande trafikslag kan ge upphov till stress, i synnerhet hos
individer med nedsatt horsel eller synfel. Komplexiteten i trafikmiljon
medfor ocksa en storre risk for olyckor vilket staller hogre krav pa
manniskors vaksamhet. Trafikolyckor mellan aren 2001-2010 har
framst intraffat pa gatorna mellan Centralen och Nordstan samt mellan
Centralen och Drottningtorget. Den cykelbana som ingar i stomcykelnatet
och som I6per langs Nordstans fasader har idag stora konfliktytor med
fotgangare. Har behdver cykelvagen definieras tydligare for att forbattra
sakerheten.

Trafiken i stédder ar ett hot mot barnens sakerhet och halsa. Barn ar
mer kansliga for buller och luftféroreningar viket innebar att stationens
omgivningar inte Iampar sig sarskilt val for Iangre vistelse eller lek.
Trafikmiljon vid Centralen ar 6verlag inte anpassad efter barns behov
och méjligheten for barn att ta sig runt sjalva begransas av de manga
trafikbarriarerna.

Trad och gronska har visat sig ha positiva effekter pa manniskors halsa
och valméende. | Centralens omgivning ar tillgangen pa kvalitativa
gronytor mycket begransad. | en miljo med sa mycket méanniskor, trafik
och intryck &r det sarskilt viktig med ytor for avkoppling. Fler grénytor
skulle ge maojlighet till vila och avkoppling i en fér dvrigt stressig miljé och
Okad tillgang vore darigenom positivt utifran ett folkhalsoperspektiv.

Plats fér vistelse och cykelparkering norr om Nils Ericsonterminalen



Promenadvanligheten i staden ar starkt forknippad med folkhalsan. Inom
planomradet rader en tydlig prioritering av motordrivna fordon framfor
dem som promenerar. Av hdlsomassiga skal bér en malsattning vara

att fa fler manniskor att rora sig till fots i omradet. Med attraktivare och
genare strak for fotgdngare och cyklister skulle férutsattningarna for
individer att valja ett halsosamt transportsatt 6ka. Separerade gang- och
cykelstrak skulle gynna sakerheten.

Det ar forhallandevis fa barn som vistas inom planomradet. Daremot
utnyttjas sporthallen i planomradets 6stra del av lokala skolor i
idrottsundervisningen. Det innebar att bade skolbarn och skolungdomar
regelbundet passerar planomradet under skoltid vilket staller hoga krav
pa sakerheten. Bristen pa sammanhangande strak i kombination med
tydliga trafikbarriarer goér att planomradet idag inte ar sarskilt lAmpat

for barn. Eleverna uppfattar idag omradet som rérigt med en negativ
ljudmiljé och stokig trafiksituation.
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Sammanfattning

Centralen ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med besdkare fran

ett stort geografiskt omrade. Med ett brett utbud av handel och service
har stationen med omnejd en utpraglat kommersiell karaktar. Daremot
saknas attraktiva vistelseytor for lek och avkoppling saval som funktioner
for ett bredare vardagsliv. Trafiken som omger Centralen skapar en
fragmenterad stadsmiljo med manga barridrer. Har finns behov av att
skapa tydligare strak och kopplingar for fotgdngare och cyklister. Den
geografiska narheten till stadskarnan innebar en stor potential i att knyta
samman omradet kring Centralstationen med staden. For det kravs ett
finmaskigt och gent gatunat. Avsaknaden av bostader och aktiva fasader
innebar att omradet kan kannas otryggt pa kvallen.

Sjalva planomradet har ett ensidigt innehall med fa funktioner som bidrar
till stadsliv. Omradet domineras av biltrafik och angdring med brist pa
attraktiva vistelseytor. Platsen ar svarorienterad med otydliga strak och
kopplingar for fotgdngare och cyklister. | planomradets narhet pagar
planeringen av flera stora stadsutvecklingsprojekt sasom exploateringen
av Gullbergsvass, nya Hisingsbron och éverdackningen av E45. Alla
dessa projekt paverkar platsens framtida forutsattningar.



KONSEKVENSER

Sammanhallen stad

Med planforslaget blir platsen en mer integrerad del av centrum, bade
med gatunat och med levande centrumfunktioner som majligheter till
kontor, bostader, butiker med mera. Férandringen ar positiv bade utifran
ett narmiljéperspektiv och ett stérre perspektiv, det vill sédga utifran
stadens och regionens intressen.

Tillkomsten av byggnader ar nédvandig for att platsen ska bli mer urban
och byggratterna stddjer i stort en sammanhallen och levande miljo.
Byggratternas placering och skala Iamnar utrymme fér passage mellan
byggnaderna och gatunatet &r inte alltfor storskaligt. Detta ar viktigt for
att underlatta for fotgangare och framfor allt for att platsen ska upplevas
som 6verblickbart och pa manniskors villkor snarare an utformad efter
trafikfunktioner.

Vastlankens stationslage ligger bra till i férhallande till centrum, men
ocksa till den utveckling som planeras i Gullbergsvass med hog
tillganglighet fér framtida boende och arbetande. Planférslaget mojliggor
uppgangar i alla byggratter. Huvudentrén ar tankt att forlaggas i hdrnet
mot vagen till kommande Hisingsbron, vilket binder samman staden
mer mot Hisingen och Gullbergsvass samt mot alven, men samre

mot Nordstan och befintligt centrum. Om planerna for Gullbergsvass
realiseras kommer huvudentrén vara integrerade i det nya gatunatet
dar. | en annan detaljplan kommer det att planeras fér uppgang norr om
Nordstan, nara Kanaltorget. Eftersom den norra uppgangen planeras i
en annan detaljplan konsekvensbeskrivs den inte i denna rapport.

For att komma fran huvudentrén till centrum ar det troligt att de

flesta kommer att ga inomhus, genom Nils Ericsonterminalen och
Centralstationen, forutom de tider da byggnaderna ar stangda. Det finns
aven majlighet att ga langs dessa byggnader, mot sparen till, vilket ar
pa privat mark. Trottoaren langs Nils Ericsongatan ligger pa allman
platsmark och utomhus dar andra manniskor ror sig. Planférslaget
starker inte detta strak. Huvudentrén ligger "bakom hérnet” for de som

Gangstrék ldangs Nils Ericsongatan, sett fran planomradet i riktning mot Drottningtorget/
Brunnsparken
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kommer fran Drottningtorget/Brunnsparken. For att starka detta strak
behover fasaderna vara aktiva och utformade utifran fotgangarens
perspektiv. Trafikmiljon bor vara utformat efter fotgangaren, inte minst
med tillrackligt breda trottoarer och god belysning.

Den dstra entré som ar tankt att forlaggas nara Bergslagsparkens
sydostra hérn kommer att vara vardefull for Gullbergsvass,

men i framtiden aven fér de som valjer att ta sig till omradet via
Bangardsviadukten som &r tankt att landa alldeles nara.

Samspel

De nya byggratterna som planen foreslar mojliggor ett rikare stadsliv i
planomradet. Med en blandning av funktioner (bostader, kontor, handel
med mera) tillkommer fler manniskor i rérelse och omradet befolkas
under flera tider pa dygnet.

| nuldgesbeskrivningen pavisades en brist pa attraktiva parker och
gronomraden. Med det 6kade flodet av manniskor som Vastlanken
vantas medféra Okar behovet av sociala vistelseytor ytterligare.
Bergslagsgatan flyttas, vilket innebar att de grénytor som idag ar
fragmentiserade av trafik kommer att aterstallas till en sammanhangande
park. Bergslagsparken far darmed potential att bli en vistelseyta med
goda sociala varden. Byggratten for publika andamal (exempelvis kafé
eller restaurang) som foreslas i parkens dstra ande kan ocksa hoja
parkens vistelsekvaliteter, liksom att parkeringen tas bort. Daremot
kommer parken att omgardas av huvudgata i norr och lokalgata i séder.
Bullerberakningar prognostiserar for bullernivaer pa cirka 65 dBA, vilket
ar mycket hoga bullernivaer. Riktlinje for parker vid statliga vagar ar 55
dBA, alltsa betydligt lagre. HOjdskillnaden mellan lokalgatan och parken
ar pa 1,8 meter och parkens nedsankta lage kan mojligtvis nyttjas for
bullerddmpande atgarder. Samtidigt aterstar bullret fran huvudgatan som
kommer vara den storsta bullerkallan.

Av de byggnader som ligger séder om parken ska minst 50 procent av
fasaderna i bottenplan ha publika verksamheter enligt planforslaget,
vilket starker forutsattningarna for platsen att bli trygg och levande, i
synnerhet om verksamheterna har kvallsdppet. Planférslagets regleringar
forhindrar ocksa parkeringshus i bottenvaningen mot lokalgatan, vilket
ar positivt eftersom parkeringshus sallan bidrar till folkliv. Lokalgatan
som separerar parken fran byggnaderna séder dar om ar for smal for att
rymma uteserveringar pa trottoaren. Det basta ur ett socialt perspektiv
vore att inte ha nagon gata alls som separerar fasaderna fran parken,
for att mojliggéra maximal kontakt mellan byggnadernas innehall

och vistelseytorna i parken. Om lokalgata anda kravs bor den fa en
utformning som dampar trafiken och istéllet prioriterar gaende. Att gora
den till gangfartsgata alternativt shared space ar exempel pa atgarder
som skulle mildra barriareffekten mellan byggnaderna och parken.

Totalt kommer parken att kunna bli ett gront rum fér véantande resenérer
med betydligt hdgre socialt varde an i dagslaget, men troligen foér bullrig
och trafikinriktad for att bli en lugn och trivsam grényta som omradet
ocksa sa val behdver. En negativ konsekvens av planen ar att nagra

av de gamla karaktarsbarande traden i parken falls. Traden bidrar fill
parkens vistelsekvaliteter och ar i nulaget de enda gréna inslagen i en
annars hargjord och trafikdominerad milj¢. Utifran nuvarande situation



beddms planforslaget visserligen innebara ett upplyft for parken, men
parkens potential hade kunnat utnyttjas &nnu battre.

Det foreslagna torget framfér huvudentrén kan bli en ny yta for
samspel. Da kravs att det finns tillrackligt med yta for gaende som ska
transportera sig, men ocksa fér manniskor som vill stanna och prata
eller titta, sta eller sitta. Uteserveringar kan passa, men det ar viktigt
med icke-kommersiella ytor och sittplatser. Man ska inte behéva kopa
en fika for att kunna vistas pa torget. Kontakten mellan torget och
Bergslagsparken bor vara god och de far garna flyta in i varandra,

sa att gaende inte behdver passera nagon barriar for att komma till
parken. | planforslaget mojliggors ett ventilationsschakt pa torgytan som
ansluter till parken, vilket pa ett mycket negativt satt bryter kontakten
mellan de bada rummen. Det basta ur ett socialt perspektiv vore om
ventilationen flyttas till en plats dar det inte stor de viktiga sociala
vistelseytor som finns i omradet. Det alternativa lage som utreds, langs
Stadstjanaregatan, vore en battre 16sning ur socialt perspektiv.

Vardagsliv

| forslaget ersatts befintliga parkeringsplatser av bebyggelse, vilket
paverkar bilburna besdkare negativt i deras vardagsliv. Med manga fler
arbetsplatser har kommer det finnas fler som kan arbeta i allra basta
kollektivtrafiklage, vilket ar vardefullt fér manga i deras vardag.

| dagslaget ar villkoren for cyklisterna i omradet bristande med

ogena cykelvagar och ont om utrymme. Planfdrslaget forbattrar
forutsattningarna for cyklister genom separerade cykelfalt och ett mer
sammanhangande cykelstrak. Cykelstraket langs med Bergslagsgatan
har potential att forbinda stadskarnan och Centralen med Gullbergsvass
och knyta an till rérelsen bort mot Packhusplatsen och 6ver den

nya Hisingsbron. Dessutom féreslar planen cykelparkering och
cykelservicecenter i anslutning till omradet.

Forutsattningarna for platsen att befolkas dygnet runt férbattras, nagot
som ar positivt for tryggheten saval som for upplevelsen av en trivsam
och livfull stadsmiljo. Den 6kade tryggheten gor att fler kan vaga cykla
eller ga till hallplatserna aven da det ar moérkt och manga har slutat
arbeta. Bostader bidrar med liv, 6kad trygghet och sammanhallning.

&

Bergslagsbanans stationshus
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Planforslager mojliggor bostader, men det finns ingen bestammelse om
att bostader maste iordningstallas. For att uppna 6kad trygghet och ett
omrade som ar livfullt fler tider pa dygnet ar det viktigt att det tillkommer
aven bostader.

Med nya utrymmen for arbetsplatser och bostader skapas forutsattningar
for ett bredare vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och ror sig i omradet
innebar i sin tur ett 6kat behov av vardagsfunktioner sasom mataffarer,
parker och forskolor. Detaljplanen mojliggor flera sadana funktioner, men
fler kommer att behdvas i naromradet.

Planforslaget innebar att Volviahallen kommer rivas. Idrottshallen

utgor en viktig vardagsfunktion for narliggande skolor och féreningar
som anvander hallen. Med alla tilkommande boende och verksamma
kommer behovet av idrottshall att 6ka snarare an minska. Om

inte idrottshallen ersatts i ett annat Iage kan foérlusten fa negativa
konsekvenser for mojligheterna att utéva sport- och rekreationsaktiviteter
i nadromradet.

Identitet

| och med att Vastlanksstationen placeras i anslutning till Géteborgs
Centralstation bidrar den till en férstarkning av omradets befintliga
identitet som kommunikationscentrum.

Inom sjalva planomradet andras identiteten drastiskt i och med att
platsen helt gérs om. | nulaget &r omradet norr om Nils Ericson
Terminalen i forsta hand ett trafikrum med ang6ring for bilar samt
vantplats for bussresenarer. Forslaget innebar att planomradet far

ett mer stadsmassigt innehall samt att det blir en mer sjalvklar del av
kommunikationscentrat Centralen. Men samtidigt som det norra omradet
blir mer integrerat med resten av Centralstationen vantas det ocksa fa en
mer framtradande och egenartad identitet. Planomradet gar fran att vara
en baksida till en knutpunkt med fler publika och kommersiella funktioner
an idag.

| och med att planomradet far ett rikare innehall kommer ocksa dess
betydelse for manniskor 6ka. Det kan sannolikt innebara att omradet
gar fran att vara nagot av en icke-plats till att bli en del av manniskors
mentala kartor.

Den nya huvudgatan som ingar i planforslaget riskerar att bli en

barriar som bryter den historiska kopplingen mellan Bergslagsbanans
stationshus och fd Bergslagsparken. Har kan markbeldggning och annan
utformning minska den barridreffekten och nagorlunda identitetsmassigt
knyta samman parken med stationshuset.

Halsa och sakerhet

Forbattringen av parken som detaljplanen medfor 6kar mojligheterna
for vila och avkoppling inom planomradet. For vantande resenarer
och arbetande i omradet kan en stunds vila ge positiva konsekvenser
for halsa och valbefinnande. Daremot tacker inte parken, som den

ar utformad i planforslaget, behovet av lugna gréna ytor fér boende,
arbetande eller andra som uppehaller sig i omradet under langre tider.
De som kommer att ha sin vardag i omradet har langt till ndrmsta
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kvalitativa gronomrade, vilket kan inverka negativt pa halsan. Med

den harda trafikmiljon och jarnvagen som ligger alldeles nara behovs
fler, men framforallt stérre och lugnare gronytor i naromradet. Detta
sarskilt for att sdkra en god boendemilj¢ for tillkommande bostader.

For att sékra en god boendemiljé inom planomradet féreskriver planen
groénal/infiltrerande takytor som kan utnyttjas som lugnare, mer privata
utomhusmiljéer. Fragan om tillgang pa gronomraden ar dock nagot som
maste behandlas pa ett mer 6vergripande plan, i planeringen av den nya
stadsdelen och Centralen-omradet i stort.

Planférslaget medfor en 6kning av bilfria ytor och strék i omradet norr
om Centralstationen och en mer fotgdngarvanlig miljé. Med de nya
bilfria ytorna skapas fler sdkra rum dar barn och ungdomar far storre
rorelsefrinet. Insatser som starker promenadvanligheten i staden ar
allmant positiva ur folkhalsoperspektiv, bade for barn och vuxna.

Att planomradet blir mer fotgangarvanligt innebar inte att trafiken i
omradet vantas minska, snarare tvartom. | och med inférandet av en
ny huvudgata i kombination med den angoringsplats som tillkommer i
samband med stationsetableringen vantas det totala trafikflodet dka.
Detta samtidigt som mangden fotgdngare och cyklister ocksa véantas
Oka. Effekten blir en mer komplex trafiksituation, vilket kan vara svart
for barn och folk med nedsatt syn, horsel eller rorelseférmaga. Olika
grupper stéller olika typer av krav vilket ibland forsvarar mojligheterna
att hitta [ampliga I6sningar. Fér manniskor med funktionsnedsattningar
ar det viktigt med tydlighet i avskillnad mellan bilytor och trottoarer,
slata ytor osv. Losningar som gangfartsgator, shared space eller andra
typer av signalerande markbelaggning kan vara mycket positiva ur
allman synpunkt men mindre lampliga for exempelvis manniskor med
synskador.
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SLUTSATSER OCH
REKOMMENDATIONER

Planomradet har idag ett ensidigt innehall med fa funktioner som bidrar
till folkliv och trygghet. Det saknas attraktiva vistelseytor for lek och
avkoppling saval som funktioner for ett bredare vardagsliv. Platsen ar
svarorienterad med otydliga strak och kopplingar fér fotgangare och
cyklister. Planférslaget medfor stora positiva konsekvenser, dar platsen
gar fran att vara storskalig trafikyta till att mer bli en del av stadskarnan.

Omradet kan ga fran att vara en baksida till att fa en ny identitet som en
integrerad del av stadskarnan och en ny front mot Gullbergsvass och
Hisingen. En realisering av detaljplanen skulle medfdra ett tillskott av
kvalitativa friytor for vila och samspel. Det galler dels torgytan utanfor
Vastlankens huvudentré och dels Bergslagsparken som far en mer
central funktion. Lokalgatan langs med parkens sodra sida minskar dock
parkens potentiella vistelsevarden. Bergslagsparkens forutsattningar

att bli en attraktiv vistelseyta skulle starkas om trafiken tas bort eller
begransas. Gamla trad och byggnader bor bevaras i méjligaste man for
att tillvarata platsens historiska identitet.

For att miljon ska bli attraktiv och trygg bér man planera for parallella
funktioner dar resenarsandamal kan samverka med ett bredare
vardagsliv. Omvandlingen som planforslaget innebar forstarker behovet
av ett sakert trafikrum dar fotgangare, cyklister och motordrivna fordon
kan samsas. Samtidigt vantas bil- och kollektivtrafiken i omradet dka
med en mer komplex trafiksituation som foljd. Fér barnens sakerhet ar
det viktigt att halla nere hastighetsgranserna i omradet och skapa tydliga
granser mellan friytor och vagar.



.....oooooooo.... ....0000000.0....
* Strak ‘. o Grénytor .
[ ] [ ]
Fotgangare och cyklister prioriteras ° ° Bergslagsparken har potential °
hoégre an idag, aven om omradet ¢ o att bli en vistelseyta med goda o
aven fortsattningsvis har mycket ¢ o sociala varden. Den ar ett viktigt e
biltrafik. Den komplexa trafiksituatio- ° o tillskott i det trafikdominerade o
nen kan férsvara for barn och per- ¢ ° omradet. Men parken blir buller- ®
soner med funktionsnedsattning. N ° stdrd och ligger inringar av trafik. ®
Huvudentrén knyter an bra mot ° ° . _ °
Gullbergsvass och Hisingsbron, men : ° Rekommendationer: °
. [}
samre mot centrum. e . > Ingen lokalgata langs parkens
Rekommendationer: * sodra sida. .
® ° , . °
» Tydliggor ett offentligt strak mot e o P Entréer och aktiva fasader .
Nordstan och Drottningtorget . . mot parken. .
[ ] [ ] [ )
» Prioritera fotgangare och hall nere o » Bullerreducera parken. .
hastigheter. o ® % 6000 PP
[ ]
[} [ ]
*® e s eceeecsoece’
o © e 6 6 o 0 o o o ° S
[ ] [ ]
if d ° Torg °
4 : Torget kan bli en yta dar folk :
4 ., (raffas och stannar till en :
[}
! « Bebyggelse g . stund mellan bytena. o
[ ] ) H . [ ]
k : Den nya bebyggelsen innebar o Rekommendationer: o
}- o fler manniskor i rérelse, att e o P Plats att stanna och titta, e
‘ e omradet blir mer som en del oiillie std och sitta. °
) § e av centrum och att identiteten o o .
 § e som knutpunkt starks. e o P Entréer och aktiva fasader
N . ) o o mot torget. .
‘. Rekommendationer: o .
5 ) _ e o P Uteservering, menocksa
. P Entréer och aktiva fasader A icke-kommersiella ytor och
L mot parken, torget och . sittplatser. é
. viktiga korsningar. .
. _ o . ° » Minimera ventilationens  °
. > Setill att det blir bade . ° barriareffekt mellan torget °
. bostadoer,_ arbetsplatser . °. och parken .
. och utatriktade o o o
° verksamheter. ° ® o0 006060600 0"

Sammanfattande bild ver sociala konsekvenser och rekommendationer fér kommande planering.
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