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Bilden visar férutom stationens up

Korsvagen 1, variant Skanegatan

Ar Boende |Syssel- |Stude-
satta rande

2010 17.700 16.600 14.800

2050 19.600 17.200 20.800

. >
unkter in

om influensomrédet (800 meter)

Tabellerna visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar de ej eventuell omvandling mellan
bostader och lokaler. Variant Skdnegatan ovan och
variant Johannebergsgatan nedan.

Ar Boende |Syssel- |Stude-
satta rande

2010 21.100 18.700 16.800

2050 23.200 19.500 23.500




6.2 Korsvagen 2 (Alternativ Haga-Kors-
vagen, Haga-Chalmers)

Station Korsvagen 2 har samma uppgangar som
variant Johannebergsgatan, namligen Korsva-
gen och Gotaplatsen. Stationen ar emellertid
orienterad i Ost-vastlig riktning, vilket innebar
att entré Korsvagen ligger rakt under triangeln
och mezzaninplanet som i variant Skanegatan.
A andra sidan blir férbindelsegangen mot Géta-
platen nagot langre an i variant Johannebergs-
gatan. Stationen ligger delvis i berg och delvis i
lera. Vid Korsvagen ligger stationen ca 18 meter
under mark och vid Gétaplasen ca 28 meter un-
der. Se vidare Banverkets Jarnvagsutredning.

Ar Boende [Syssel- [Stude-
satta rande

2010 21.100 18.700 16.800

2050 23.200 19.500 23.500

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.




Korsviagen

| samtliga alternativ byggs ett stort mezzanin-
plan under triangeln i Korsvagen. Forutom
mot bytespunkten till lokaltrafiken i triangeln
f&r mezzaninen uppgangar mot Sédra Vagen,
Svenska Massan och Liseberg/Universeum.
Mezzaninen kan darmed anvandas for planskild
gangpassage under biltrafikstraken och avlasta
overgangsstallena i markplanet. Cykelparkering
anordnas vid alla sidoentréer och vid Lande-
riparken. Bevakad och klimatskyddad cykel-
parkering ar ocksa mdjlig i mezzaninplanet,
kanske kan man till och med cykla direkt ned.
Entrén mot Liseberg utformas som en bred
och valkomnande ljuséppning. Uppfarten Htill
Universeums lastintag maste darvid flyttas och
del av den 2008 planerade Lisebergs Lustgard
justeras. Vid uppgang Liseberg finns angoéring
for bil/fardtjanst. Denna uppgang boér darfor
forses med hiss.

Triangeln vidgas genom att sparvagnssparen
ratas ut och bil- och cykeltrafiken flyttas narmare
Landeriparken. Detta kan ske med bibehallande
av den knuthamlade lindallén i Landeriparkens
nedre del (i variant Skanegatan maste nagra
av traden flyttas under byggtiden). Under ett
skarmtak Oppnas mezzaninen for att ge god

orienterbarhet och 6verblickbarhet. Service
kan anordnas bade i mezzaninplanet och i
markplanet.

Stationen kan markeras med en riktningslés
byggnad med ett till omgivningen neutralt
uttryck. Platsen kan ytterligare markeras med
nagon form av strategiskt placerat landmarke.
Nagra exempel pa utformning visas pa nasta
uppslag. Ytterligare exempel finns i Banverkets
Jarnvagsutredning.
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Bilderna ovan visar nagra exempel pé hur sta-
tionsuppgéngen i triangeln kan utformas. Den
bér annonsera stationen tydligt savél pa dagen
som pa natten. Platsen kan ytterligare markeras
med nagon form av obelisk. Bilden till vénster il-
lustrerar utblicken fréan mezzaninplanet. En god
orienterbarhet &r viktig savél utifréan som ini-
fran, sérskilt vid denna station som kommer att
anvéndas av manga turister. Fler illustrationer
finns i Banverkets Jarnvédgsutredning.

Illustrationer: GF Konsult AB




Entre Cykelparkenng

Stationsentrén i en tillbyggnad till konstmuséet.

Gotaplatsen

| alternativ Korsvagen, variant Johannebergs-
gatan, och i alternativ Haga-Korsvagen kan en
stationsuppgang byggas vid Gotaplatsen. Tva
varianter skisseras har; den ena en mer diskret
entré i muren soder om stadsteatern, den andra
ingéende i en tillbyggnad till konstmuséet - en
pendang till konsthallen. | bada fallen ar det
viktigt att stationsentrén annonserar sig fran
Avenyn. Da forbindelsegangen blir realtivt lang
(150 respektive 200 meter) stalls stora krav
pa utformningen. Cykelparkering kan ordnas
bakom Stadsteatern och bilangéring kan ske
fran Johannebergsgatan.

Stationsentrén ska annonsera sig savél pa
dagen som péa kvéllen. Bilderna ovan visar
entrén nedifran Avenyn, bilderna nedan visar
entrén sedd fran Fagelsangen.
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6.3 Haga (Alternativ Haga-Korsvagen,

Haga-Chalmers)

Stationen ser likadan ut for bada alternativen
och samtliga linjer passerar stationen. | alternativ
Haga-Korsvagen fungerar stationen aven som
bytespunkt for en eventuell framtida linje mot
Askim-Sard. Stationen byggs delvis i berg och
delvisilera. Denligger ca 29 m under Vasagatan
och ca 22 meter under Allén. Daremellan ligger
ett mindre mezzaninplan mot Vasagatan och ett
storre under Allén. Uppgangar till markplanet
finns i det sydostra hérnet av Haga Kyrkoplan
och i Allén. Den syddstra uppgangen vander
sig bade mot Vasagatan och mot parken. |
Allén finns huvuduppgangen och fyra mindre
uppgangar. Dessa fem uppgangar goér att man
planskilt kan passera den mycket trafikerade
korsningen Sprangkullsgatan - Sédra Allégatan
- Nya Allén. Stationen har tva spar med mellan-
liggande plattform, men gar att bygga ut till tva
plattformar och fyra spar. Se vidare Banverkets
Jarnvagsutredning.

Malpunkter

| stationens naromrade ligger manga mal-
punkter av vardagskaraktar. Har finns stora
utbildningsinstitutioner som Handelshégskolan,
Samhallvetenskapliga institutionen (Samvetet),
Nya Pedagogen, Kurs- och Tidningsbiblioteket,
m fl. Har kommer att finnas en av de stdrsta
koncentrationerna av studenter i hela Géteborg.
Stora arbetsplatser finns ocksa i stationens
naromrade samt en hég koncentration boende.

Koppling till lokaltrafiken

Uppgangen i Allén ligger vid buss- och spar-
vagnshallplatsen Hagakyrkan. Har finns lokal-
linjer till saval City och Avenyn-Heden som mot
Jarntorget och de vastra/sydvastra stadsdelarna.
Avstandet till knutpunkten Jarntorget ar ca 500
meter. D& Kringen ar utbyggd kommer alléstraket
att f& en minskad betydelse for sparagnstrafiken
, men samtidigt kommer straket att utvecklas till
ett huvudstrak for busstrafiken (enligt K2020s
forslag till malbild). Uppgang Vasagatan
far  kontakt  med sparvagnshallplatsen
Handelshogskolan (lokal linje mot City och
soderut), som flyttas till Vasagatan. Avstandet till
knutpunkten Vasaplatsen ar ca 500 meter.

Koppling till 6vriga trafikslag
Okade majligheter till regionala direktresor

kan minska Dbilpendlingen till omradets
manga arbetsplatser jamfért med idag.
Parkeringsanlaggningar foér bilar finns vid
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Sahlgrensgatan samt i Haga (Sodra Allégatan
och Pilgatan). Vid byggandet av stationen vid
Allén uppstar mojligheten att utnyttja yta under
mark till ytterligare parkeringsanlaggningar/
bilpooler. Bilangéring kan anordnas vid bada
huvudentréerna, cykelparkering vid samtliga
uppgangar och eventuellt i mezzaninplanet vid
Allén.

Tillganglighet / trygghet

Idag ar omradet tat innerstad med en val
utnyttjad stadspark, kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse, mycket liviighet med manga caféer
och restauranger i narheten. Detta medfér en
hoég koncentration av gang- och cykeltrafikanter
under storre delen av dygnet. En station har kan
minska biltrafiken och oka tillgangligheten, vilket
skulle medféra en forstarkning och utveckling
av stadslivet i omradet. Sarskild omsorg maste
agnas uppgangen mot Vasagatan pa grund av
dess djuplége. Aven hér, liksom i andra &nden av
stationen, ar det till exempel mgjligt att fora ned
dagsljus anda till plattformen. Mezzaninplanet
vid Allén kan aven innehalla annan service an
ovan namnda.

Miljopaverkan i naromradet

Uppgangarnai Allén och vid Vasagatan inkraktar
pa befintiga gréonomraden. Konflikter kan
uppsta med rester av 1600-talsbefastningarna
vid Vallgraven. Under byggtiden blir sarskilt
dagschakten vid Allén en stor belastning.
Ovriga miljofaktorer som méste beaktas under
byggskedet ar trafik, vatten och grundvatten,
under driftskedet vatten och grundvatten.

Utvecklingspotential

Omradet ar fullt utbyggt och den utvecklings-
potential som finns &r av mer stadslivsmassig
karaktar. En funktionsmassig omvandling ar
ocksa tankbar. En exploateringsmdjlighet finns
dock pa parkeringsplatsen utmed Rosen-
lundskanalen (se figur pa nasta uppslag).

Teknik / kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.



Ar Boende |Syssel- [Stude-
satta rande

2010 26.100 26.700 15.700

2050 28.100 27.800 22.000

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

Stationen bidrar till att 6ka omréadets livlighet.

Bilden visar férutom stationens uppgéngar regionala malpunkter inom influensom

\<\; =

radet (800 meter).
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Huvudentré

Haga
Kyrkoplan

nnnnnnnnnnnnn

Stationen har en huvudentré vid Allén och en sekundérentré vid Vasagatan. Cykelparkering finns vid samtliga
uppgéngar och eventuellt i huvudentréns mezzaninplan. Annan service kan ocksa diskuteras i detta. | sekundar-
entréns byggnad kan ett café riktat mot parken rymmas.
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Viktiga siktlinjer \ [

Breda trappor ger
kvarteret en storre
samhdrighet och e
tillganglighet till kanalen -

Nedfart till
garage

Gard

Kontor sv 4275m |

Bilangéring till stationen sker via Alléns
véastgaende korfalt. Hérifrdn nas ockséa
den delvis mellan marknivan och stationen
liggande parkeringen. | Pustervikskvarteren
finns en exploateringsméjllighet upp mot
14.000 m?, i férsta hand kontor.

Tankbar utformning av stationsen-
tréerna; Vasagatan ovan och Allén
till vénster.

Fotomontage: SWECO




6.4 Chalmers (Alternativ Haga-Chalmers)

Stationen ligger helti berg under Landala och pa
forhallandevis stort djup. Plattformen vid sddra
uppgangen, Chalmers huvudentré, ligger ca
47 meter under mark. Dess andra ande, mot
den sekundara uppgangen, ligger ca 39 meter
under Kapellplatsen. Huvudentrén liggeri en ny
gang- och cykeltunnel under Aschebergsgatan
som forbinder Chalmers med Landala. Direkt
hissforbindelse finns mellan plattformen, gang-
tunneln och sparvagnshallplatsen. Stationen har
tva spar med mellanliggande plattform, men gar
att bygga ut till tva plattformar och fyra spar. Se
vidare Banverkets Jarnvagsutredning.

Malpunkter

Fran den so6dra uppgangen nar man forutom
just Chalmers ocksa Landala bostadsomrade.
Till fots (eller via byte till sparvagn/buss) nar
man inom 800 meter Landala egnahem,
Guldheden och Johanneberg. Den norra
uppgangen, Kapellplatsen, ligger i direkt
anslutning till Landala torg och omgivande
bostadsomrade. Inom gangavstand ligger
ocksa flera Chalmersinstitutioner, Hyvitfeldtska
gymnasiet, nedre Johanneberg och stora delar
av Vasastaden. Avstandet till Goétaplatsen
respektive Vasaplatsen ar cirka 800 meter.

Koppling till lokaltrafiken

| alternativ Haga-Chalmers ersatts den stora
bytespunkten Korsvéagen med Chalmers. Aven
har erbjuds goda férbindelser mot City, mot
Korsvagen och mot Sahlgrenska/Guldheden.
Direktforbindelser finns saval mot de sydvastra
som de norra och norddstra stadsdelarna

fran denna Kringenhallplats. Daremot saknas
direktforbindelser mot de Ostra och sodra stads-
delarna.

Koppling till 6vriga trafikslag

Okade méjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till och frdn omradets
manga arbetsplatser och bostader jamfoért med
idag. Mdjligheter att anordna bilang6ring och
cykelparkering finns vid bada uppgangarna.
Begransade parkeringsmojligheter for bilar finns
vid Chalmers och Kapellplatsen.

Tillganglighet / trygghet

Chalmers Tekniska Hogskola ar en stor tyngd-
punkt i omradet. Det ar for det mesta livligt med
manga manniskor i rorelse, men det ar betydligt
lugnare vissatider padygnetoch aret. Stationens
djup bidrar ocksa till att den kan upplevas som
Odslig. Kapellplatsen ar den plats som ar den
mest aktiva under dygnets och arets alla timmar,
framst pa grund av dess kringliggande bostader.
Mot uppgang Kapellplatsen leder dock en relativt
lang férbindelsegang djupt under mark (ca 120
meter och vinklad).

Miljopaverkan i naromradet

Uppgangen mot Chalmers maste agnas sarskild
uppmarksamhet for att berika men inte stora
platsen framfor det nya karhuset. Entrén mot
Kapellplatsen kraver en omgestaltning av be-
fintligt bostadshus i Amund Grefwegatans
fond. Miljéfaktorer som maste beaktas under
byggskedet ar buller, luft och grundvatten, under
driftskedet buller och grundvatten.

Utvecklingspotential

Stationens huvudentré ligger vid
hallpats Chalmers, med ingang i
en ny gangtunnel under Asche-
bergsgatan. Hallplatsen vidgas
med separata bussfickor. Hiss
férbinder stationen med savél
gangtunneln som héllplatsen.
Hela hallplatsén tidcks med
ett glastak, som annonserar
knutpunkten. Cykelparkering
finns vid gangtunnelns béada
&ndar.

lllustrationer: GF Konsult AB
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Bilden visar férutom stationens uppgéngar regionala malpunkter inom influensomradet (800 meter).

Omradet ar fullt utbyggt, men viss utvecklings-
potential finns fortfarande pa Chalmersomradet,
bland annat med kompletterande bostader

Teknik / kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.

Ar Boende [Syssel- [Stude-
satta rande

2010 24.400 12.300 21.800

2050 26.000 13.400 30.600

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.




Stationens huvudentré ligger under
spérvagnshallplatsen, med ingang
i den nya gang- och cykeltunneln
under Aschebergsgatan. Direkt
hissférbindelse finns mellan héll-
platsen och stationens plattform.
Bytespunkten kan annonseras
med ett glastak som tdcker hela
héllplatsén.




Exempel pa éverbyggd spérvagnshallplats (Hammar-
by sjostad i Stockholm) och station (Flintholm i
Képenhamn).

Stationens andra entré ligger vid Landala Torg och
bildar fond i Amund Grefwegatan. Bilangéring och
cykelparkering anordnas utmed Landalagatan.

Exempel pa stattionsentré som fondmotiv i en gata;
Fatbursgatan och Sédra station i Stockholm. Alla
stationsentréer bér ha en klocka!
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7. FRAMTIDA UTBYGGNADSMOJLIGHETER

71 Tankbara linjestrackningar

Forutom kapacitetshéjande atgarder pa nuva-
rande fem inkommande banor (till exempel ut-
byggnad till dubbelspar pa Bohusbanan) har
sparutbyggnad till Torslanda och Askim-Sard(-
Kungsbacka) diskuterats.

En sparutbyggnad till Torslanda téanks ga i nu-
varande hamnbanans strackning, vilket férutsat-
ter en ny hamnbana. Tidigare har diskuterats ett
nordligt lage, men nu finns ocksa ett alternativ
som ligger i nara anslutning till befintlig bana till
stor del som tunnlar i berg. Det innebar att den
kan byggas ut i etapper beroende pa stadsut-
byggnaden i korridoren. En sarskild utredning
bor fortsatt studera fragan. En karnfraga ar om
spar till Torslanda skall inga i det regionala syste-
met (tag) eller i det lokala systemet (snabbspar-
vag). Oberoende av detta bor sparvag byggas ut
enligt K 2020s forslag till malbild i Lindholmsal-
Ién till Eketragatan (-lvarsbergsmotet).

En sparutbyggnad mot Askim skulle eventuellt
kunna ersatta en utbyggnad till fyra spar pa Vast-
kustbanan mellan Géteborg och Kungsbacka.
Enligt Spar 2050 kan dock bade ock komma att
behdvas for att trygga kapaciteten i framtiden.

Med de nya strackningarna skapas mdjligheter
att na fler intressanta malpunkter med direktre-
sor mellan regionen och centrala Goteborg.

Eftersom jarnvagsutredningen endast behand-
lar tidsperspektivet till 2020 och endast antyder
mojliga sparkopplingar mot Hisingen respektive
Askim finns anledning att infor valet av Vastlank-
salternativ aven blicka langre fram. Resandet
enligt K2020s antaganden innebar en ett kraftigt
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Okat behov av sarskilt utrymme for den lokala
kollektivtrafiken i centrala Géteborg och i infarts-
straken. Det framtida resandet visar ocksa pa ett
behov pa langre sikt av 6kad kapacitet i bade
Vastlanken och i infartsstraken. Detta blir an
mer patagligt i ett langre tidsperspektiv och en
fortsatt utbyggnad av jarnvagsnatet kan vara en
I6sning for att mota denna utveckling. En analys
av detta bor inga i det fortsatta arbetet med Spar
2050.

En intressant fraga i sammanhanget ar hur stor
del av resandedkningen som skall tas om hand
av det lokala respektive det regionala systemet.
Skall kollektivtrafiken vara tillrackligt attraktiv for
att locka éver dnskat antal bilresenarer ar det
tveksamt om langsammare byteresor kan kon-
kurrera med snabbare direkta tagresor.

Det ar ocksa intressant att diskutera Kust fill
kustbanans anslutning till Vastlanken. Om en
satsning pa starka knutpunkter enligt K 2020s
definition skall goras framstar en koppling till
knutpunkt MéIndal C som det basta alternativet.
Darmed 6ppnar sig méjligheten att koppla Vast-
lanken i ett sydligare lage via Safjallet och kan-
ske finna en mer bergbaserad strackning som
inkraktar mindre pa stadsutvecklingen i MéIndal-
sans dalgang.

Med flera jarnvagslankar och kapacitetssfor-
starkningar av befintliga kan ocksa ifragasattas
hur lange Vastlanken med tvasparsstationer kla-
rar dnskvard kapacitet i centrala Goteborg. En
analys av skillnaden mellan att bygga tva spar
med utbyggnadsmojlghet mot att direkt bygga
fyra spar (och sex spar vid Géteborg C) kan dar-
for vara intressant. Detaljplanerna bér hursom-
helst sékerstalla de storre stationerna.



Alternativ Korsvagen

Med nya kopplingar mot Torslanda och Sard
mojligér alternativ Korsvagen en framtida kom- ———— Tewsiuiowoti

plettering med en lank mellan Sahlgrenska och LELLEELEL E MonpiaTAT i Ny
Lindholmen, vilket skapar en ring runt centrala s Turithet rin) F Antal thg pae ma-limes
Gobteborg. Pa strackan mellan Sahlgrenska och

Lindholmen kan en station vid Jarntorget - den

TECKENFORKLARING

stora bytespunkten i vastra delen av City - eta- LINJER
bleras. Utrymmet i Linnégatan ar begransat och — ABngsds = Hungsbacka
medger endast en tvasparsstation, men just i ki Ll
denna lank torde en sadan vara tillracklig for att R
klara erforderlig kapacitet. Lokaltrafiken (bland
annat Kringen och den av K 2020 skisserade = Y
bussringen i Allén-Sédra Avstranden) komplet- e Terslanda — S | - Kungsbacka)
terar innanfor ringen. En dragning av bussarna

&Y %hmxﬁ R B

Véstlédnken utbyggd med
linfer mot Torslanda och
Sér6 samt en lank mellan
Sahigrenska och Lindhol-
men. Bilden nedan visar
mdjlig trafikering.

via Ovre Husargsatan eller Annedal ar ifragasatt
och ger knappast nagon kapacitetsvinst jamfort
med Kollektivkorfalten i Linnégatan.

Liknande resonemang fors i K2020s Fdrslag till
malbild, men da som en del i ett utbyggt lokal-
system (en "Stor-Kringen” via Stigbergstorget).
En dvergripande analys borde goéras for att se
om bada utbyggnaderna ar realistiska eller, om
sa inte ar fallet, vilket som ger de basta sam-
hallsbyggnadseffekterna. Mahanda kan det ju
ocksa vara sa att bada behdvs.

Figuren till héger visar méjliga kompletteringar péa
ldngre sikt samt konsekvenserna med 10-minuter-
strafik pa de tre tunga linjerna Alingsas - Kungsbacka,
Tvastad - Boras och Torslanda - Séré. Antalet tag i
Véstlédnken avser endast pendeltag och regionaltag.
Trafikering med fijarrtag i Vastldnken &r inte sjélvkiar,
eftersom dessa dnda har Idngre uppehallstid vid Gbg
C och dérfér lika vél kan vénda i universalsdcken. |
stéllet skulle kapaciteten i Vastlanken kunna utnyttjas
till ytterligare pendeltagslinjer.

OBS - figuren &r ett diskussionsunderlag.
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Alternativ Haga - Korsviagen

| alternativet Haga-Korsvagen kan stjarnsys-
temet utveckla nya lankar mot Torslanda och
Saro. Trafikeringsmojligheterna till de nya statio-
nerna Hjalmar, Lindholmen, Chalmers och Sahl-
grenska (och darmed direktresmojligheterna)
blir emellertid begransade eftersom endast en
linje betjanar dessa stationer. Lokaltrafikringen
Kringen kompletterar sdder om alven; eventuellt
aven en "Stor-Kring” som ocksa tar med Stig-
bergstorget, Lindholmen och Hjalmar. | K2020s
forslag till malbild &r denna I6sning det enda al-
ternativ som behandlas.

Véstldnken utbyggd med linjer mot Torslanda och
Séré. Bilden nedan visar mdjlig trafikering. (Kringen
kan | detta alternativ tdnks kompletterad med en
"Storkring” enligt K2020s férslag till malbild, se sid

Figuren till héger visar méjliga kompletteringar pa
ldngre sikt samt konsekvenserna med 10-minuter-
strafik pa de tre tunga linjerna Alingséas - Kungsbacka,
Tvastad - Boras och Torslanda - Sé&ré. Antalet tag i
Véstlanken avser endast pendeltag och regionaltag.
Trafikering med fjérrtag i Vastldnken &r inte sjélvkiar,
eftersom dessa dnda har ldngre uppehallstid vid Gbg
C och darfér lika vél kan vénda i universalsédcken. |
stéllet skulle kapaciteten i Vastldnken kunna utnyttjas
till ytterligare pendeltagslinjer.

OBS - figuren &r ett diskussionsunderlag.
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Alternativ Haga - Chalmers

| alternativet Haga-Chalmers kan stjarnsystemet
- liksom i alternativ Haga-Korsvagen - utveck-
las med nya lankar mot Torslanda och Sar6. En
skillnad ar dock att station Chalmers kommer
att trafikeras av samtliga linjer och blir en be-
tydelsefull bytespunkt. Lokaltrafikringen Kringen
kompletterar s6éder om alven; eventuellt aven en
"Stor-Kring” som ocksa tar med Stigbergstorget,
Lindholmen och Hjalmar.
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Figuren till héger visar mojliga kompletteringar pa
ldngre sikt samt konsekvenserna med 10-minuter-
strafik pa de tre tunga linjerna Alingséas - Kungsbacka,
Tvastad - Boras och Torslanda - Séré. Antalet tag i
Véstlanken avser endast pendeltag och regionaltag.
Trafikering med fjérrtag i Vastldnken &r inte sjélvkiar,
eftersom dessa dnda har ldngre uppehallstid vid Gbg
C och darfér lika vél kan vénda i universalsédcken. |
stéllet skulle kapaciteten i Vastldnken kunna utnyttjas
till ytterligare pendeltagslinjer.

OBS - figuren &r ett diskussionsunderlag.

63

Viéstlédnken utbyggd med linjer mot Torslanda och
Séro. Bilden nedan visar mdéjlig trafikering. (Kringen
kan i detta alternativ tdnks kompletterad med en
"Storkring” enligt K2020s férslag till malbild, se sid
76).
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7.2 Tankbara stationer

Framtida kopplingar till Torslanda och Saro,
samt en eventuell 1ank via Jarntorget, ger moj-
lighet att etablera stationer vid flera intressanta
mal- / bytespunkter i centrala Géteborg. Nedan
foljer en summarisk beskrivning av dessa statio-
ner som underlag for den jdamférande analysen
i avsnitt 9.

Sahlgrenska

Vid Sahlgrenska skisserades i forstudien en sta-
tion ca 25 meter under Per Dubbsgatan och ca
40 meter under Medicinarberget. Stationen kan
fa en uppgang vid Sahgrenskas huvudentré och
en vid den planerade nya entrépunkten till Medi-
cinarberget.

Malpunkter
Fran huvudentréns dvre uppgang nar man hela

Medicinarberget och delar av Guldheden. Pa
Medicinarberget ligger bland annat Idkar- och
tandl&karutbildning samt annan forskningsverk-
samhet. Fran den nedre uppgangen nar man
forutom Sahlgrenskas huvudentrén de flesta av
sjukhusets funktioner samt inom 800 meter ock-
sa Botaniska tradgarden och Slottsskogen. Fran
stationens 6stra entré nar man férutom Mikrobi-
ologi inom gangavstand ocksa Norra och Sédra
Guldheden.

Koppling till lokaltrafiken

Vid Sahlgrenskas huvudentré angor direktlin-
jer mot Jarntorget - Hisingen och de sydvastra
stadsdelarna samt mot Chalmers, City, Korsva-
gen och de norddstra stadsdelarna. En stom-
busslinje gar ocksa direkt via Chalmers till Lind-
holmen och Eketragatan pa Hisingen.

Koppling till dvriga trafikslag

Okade majligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till omradets manga ar-
betsplatser och stora serviceutbud jamfért med
idag. Mojligheterna att anordna cykelparkering i
anslutning till huvudcykelnatet ar begransade.

Tillganglighet / Trygghet

Omradet ar dagtid mycket livligt, vilket kan for-
stérkas med en station. Stationens djuplage gor
att sarskild uppmarksamhet maste agnas upp-
gangarnas utformning. Utrymmet vid Sahigrens-
kas huvudentré ar begransat.
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Sahlgrenska
Jarntorget
Lindholmen
Frihamnen

Miljopaverkan i ndromradet
For att fa ned ljus i stationens uppgangar kravs
stora ingrepp i Medicinarberget.

Utvecklingspotential

Utvecklingsmojligheter finns saval pa Medicin-
arberget som inom Sahlgrenskas omrade. For
Norra och Sddra Guldheden pagar fortatnings-
studier.

Ar Boende [Syssel- [Stude-
satta rande

2010 6.200 12.200 8.000

2050 7.500 12.300 11.200

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

Bilden visar férutom stationens uppgéngar regionala
malpunkter inom influensomradet (800 meter)
: L AR . .
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Jarntorget

Den i forstudien skisserade stationen vid Jarn-
torget ligger ca 15 m under Linnégatan med
uppgangar dels i triangeln pa Kringen-knutpunk-
ten Jarntorget, dels vid hallplats Plantagegatan/
Prinsgatan. Den tranga sektionen i Linnégatan
rymmer endast en station med tva spar med mel-
lanliggande plattform. Jarntorget utgor en viktig
bytespunkt mellan tag och dvriga trafikslag.

Malpunkter
Fran Jarntorget nar man Folkets hus, Stadsdels-

huset i Linnéstaden, handelskvarteren i Mast-
hugget och Haga med bl a flera teatrar, biografer
och restauranger, Feskekdrka, Auktionsverket
samt flera institutioner vid Goteborgs universitet.
Fran Jarntorget nar man ocksa gaende (eller via
byte till sparvagn) inom 800 m Stenas Danmark-
sterminal, Alvsnabbens hallplats vid Rosenlund,
City Sydvast, Olivedal och Kommendantsan-
gen.

Kring uppgang Plantagegatan ligger SDN Lin-
néstaden, stadsdelsbibliotek, saluhall, kultur-
huset Viktoriaskolan, systembolag, apotek och
ett stort utbud av butiker och restauranger. Fran
Plantagegatan nar man ocksa gaende inom 800
m Masthuggstorget, Nordhemsskolan, Skans-
berget, Skanstorget, Olivedal och Kommen-
dantséngen. Uppgangen kan ingéa i en byggnad
ocksa for andra andamal.

Handelsutbudet i omradet ar av lokal karaktar,
medan kulturutbudet har regionalt intresse.

Koppling till lokaltrafiken

Anslutande lokallinjer vid Jarntorget riktar sig
mot Sodra alvstranden och City / Heden samt
mot de s6dra och vastra stadsdelarna. Plantage-
gatan har buss-/sparvagnshallplatser med trafik
mot 6vre Masthugget och de sydvastra stadsde-
larna. Med Kringen-trafikeringen nar man ocksa
fran Jarntorget direkt Sahlgrenska, Chalmers,
Korsvagen och de norddstra stadsdelarna.

Koppling till évriga trafikslag

Okade méjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till och frdn omradets
manga arbetsplatser, serviceutbud och bosta-
der jamfort med idag. Mgjligheterna att anordna
cykelparkering i anslutning till huvudcykelnatet
finns pa Olof Palmes plats och Viktoriaskolans
gard. Begransade parkeringsmdjligheter for bi-
lar finns bakom Folkets hus (och eventuellt vid
Viktoriaskolan).

Tillgénglighet / Trygghet

En station kan hdja omradets idag nagot otryg-
ga status genom en 6kad social kontroll, sarskilt
kvallstid. Uppgangen pa Jarntorget gor att fri-
ytan for gaende minskar. Vid Plantagegatan ar
det viktigt att tillskapa erforderlig friyta vid upp-
gangen.

Miljdpaverkan i naromradet
Byggandet av en station innebar att samtliga
trad pa Linnégatan maste ersattas med nya.

Utvecklingspotential

Efter byggandet av Gotaleden finns stora utveck-
lingsmojligheter vaster om Jarntorget. Begran-
sade fortatningsmojligheter finns pa Pusterviks-
platsen samt norr om Folkets hus. En station
kan ocksa forvantas resultera i en foradling av
befintligt fastighetsbestand.

Ar Boende [Syssel- [Stude-
satta rande

2010 31.000 21.400 13.800

2050 33.900 22.900 19.300

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.

Bilden visar férutom stationens uppgéngar regionala
malpunkter inom influensomradet (800 meter).
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Lindholmen

En station kan fa olika lagen beroende pa
strackningsalternativ. Har anvands forstudiens
beskrivna lagen Lindholmen N-S for alternativ
Korsvéagen och Lindholmen O-V for alternativ
Haga-Korsvagen och Haga-Chalmers. Lind-
holmen N-S ligger ca 15 m under mark med
uppgangar mot Lindholmsallén i norr och mot
Lundbystrand i séder. Lindholmen O-V ligger i
markplanet med utgangar mot Polstjarnegatan
(och Rambergsstaden). | alternativ Korsvagen
kan det ocksa bli aktuellt med tva stationer, om
man inte kan finnna ett gemensamt lage innan
linjerna delar sig (se sid 74).

Malpunkter
RuntLindholmsallénligger manga olika verksam-

heter och bostader. Till fots nar man Ericssons
och Semcons anldggningar samt Lindholmens
kunskapscentrum med saval gymnasial som
hoégskoleutbildning.  Uppgangarna mot Lind-
holmsallén kan kombineras med byggnader
ocksa for andra &ndamal. Runt uppgang Lunby-
strand ligger Lundbyvass verksamhetsomrade
och Cityvarvet. Uppgangen kan kombineras
med en byggnad ocksa for andra andamal.

Inom 800 meter fran station Lindholmen nar
man Slottsberget-Sannegarden och Keillers
park-Ramberget. En utgang fran Lindholmen O-
V kan ocsa anordnas mot Rambergsstaden via
en planskild férbindelse 6ver eller under Lund-
byleden.

Koppling till lokaltrafiken

Anslutande linjer pa Lindholmsallén riktar sig
saval mot vastra Hisingen som mot Bramare-
garden-City. Fran uppgang Lundbystrand ar av-
standet till Alvsnabbens hallplats ca 300 meter.

Koppling till 6vriga trafikslag

Okade méjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till och frdn omradets
manga arbetsplatser och bostader jamfért med
idag. Mdjligheterna att anordna cykelparkering
finns vid samtliga uppgangar.

Tillganglighet / Trygghet

Omradets successiva omvandling fran skepps-
varv till blandstad 6kar saval status som social
kontroll. Dock bér en dkad andel bostader ef-
terstravas. Station N-S ligger djupt och sarskild
omsorg maste darfér agnas uppgangarna.

Miljopaverkan i ndromradet

Hoga utformningskrav stélls pa nya byggnader i
Lindholmen for att den nya stadsmiljon skall fa
den kvalitet som efterstravas.

Utvecklingspotential
Lindholmen och Lundbyvass har fortfarande
en stor utvecklingspotential. En forutsattning ar
dock en battre kollektivtrafik
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Ar Boende Stude-
satta rande

2010 4.900 10.400 3.000

2050 5.000 11.300 4.200

Tabellerna visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déaremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler. O-V ovan och N-S nedan.

Bilderna visar férutom stationens uppgéngar regio-
nala mélpunkter inom influensomradet (800 meter).
Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande
10.600 6.000
8.300




Frihamnen / Hjalmar / Ringon

Vastlanken kan i framtiden kopplas direkt till Bo-
husbanan och nuvarande hamnbanan (och vi-
dare mot Jarntorget) - se sid 61-63. Flera studier
om hur detta kan ske och hur staden kan utveck-
las pa dmse sidor om Géta alv pagar. En ny sta-
tion kan darvid tillkomma pa Ringén, i Brunnsbo,
vid Backaplan eller centralt i Frihamnen. Det se-
nare - kopplat till en tankt stadsutveckling - an-
vands for att beskriva stationens potential och i
de jamférande analyserna i avsnitt 9.

Koppling till lokaltrafiken

Anslutande linjer vid knutpunkt Hjalmar riktar
sig saval mot vastra/mellersta Hisingen och
Ocker6/Séave som mot norra/éstra Hisingen och
Kungalv.

Koppling till évriga trafikslag

Okade méjligheter till regionala direktresor kan
minska bilpendlingen till och fran omradets ar-
betsplatser, serviceutbud och bostader jamfort
med idag. Mdjligheter att anordna angdéring
samt bil- och cykelparkering i anslutning till en
ny station ar goda.

Tillganglighet / Trygghet

Byggandet av knutpunkt Hjalmar har hdjt om-
radets status. Komplettering med en pendel-
tagstation samt 6vrig exploatering kan utveckla
omradet till en nordlig del av Géteborgs cen-
trum. Dock boér ocksa ett inslag av bostader ef-
terstravas. En Okad livlighet kan 6ka tryggheten
i omradet.

Miljopaverkan i ndromradet

En station och kompletterande bebyggelse kan
ge omradet en mer stadslik karaktar. Nagra na-
tur-/kulturvarden finns inte i omradet férutom
Kvillebacken, som inte far paverkas av stations-

bygget.

Utvecklingspotential

Stor utvecklingspotential finns norr om Hjalmar
Brantingsgatan (Backaplan och Kvillestaden).
Begransade fortatningsmojligheter finns ocksa
sdder om gatan (f d porslinsfabriken). En station
kan ocksa forvantas resultera i en féradling av
befintligt fastighetsbestand.

Bilden visar férutom stationens uppgéngar regionala
malpunkter inom influensomrédet (800 meter).

Ringdn har en stor framtida utvecklingspotential
i form av att successivt omvandlas fran ett ren-
odlat industriomrade till blandstad. Fullt omvand-
lat kan Ringdn rymma 2500 boende och 12.650
sysselsatta. En viktig forutsattning for Ringons
omvandling ar en god kollektivtrafikforsorjning.

Ar Boende [Syssel- [Stude-
satta rande

2010 3.000 6.000 0

2050 10.800 13.200 0

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.




8. MILJOKONSEKVENSER

Miljokonsekvenserna - saval under bygg- som driftskedet - beskrivs utforligt i jarnvagsutredningens
miljbkonsekvensbeskrivning (MKB), som ar inbakad i Banverkets huvudrapport. Har sammanfattas de
viktigaste konsekvenserna for i forsta hand stadsmiljon i driftskedet. Byggskedet berdérs endast sum-
mariskt. D& jarnvagsutredningen mest beskriver bevarande av och paverkan pa befintlig stadsmiljo

fokuseras har pa berikande nytillskott.

8.1 Stadsmiljo

Mal

Vastlanken och dess framtida utbyggnads-
mojligheter ska tillsammans med andra
atgarder berika stadsmiljon och ge okad
sdkerhet, trygghet och trivsel.

Generellt skapar en Vastlanksstation rorelse,
vilket ar positivt for saval livlighet (trivsel) som
trygghet. Ett mezzaninplan kan utnyttjas fér att
hoja sakerheten (t ex planskilda férbindelser un-
der trafikerade gator). En eventuell gentrifiering
av stationens naromrade kan antingen betrak-
tas som en positiv eller negativ konsekvens for
stadsdelen.

Goéteborg C OST (alternativ Korsvigen)
Stationen bidrar pa ett positivt satt till en genom-
gripande upprustning av Akareplatsen - Pol-
hemsplatsen, som darigenom kan férvandlas
fran baksida till framsida i centrala staden och
koppla City till Stampen. | norr kan jarnvagspar-
ken mot f d Bergslagsbanans station (Vita hu-
set) aterupprattas och en uppgang mot parken
och den nya stadsdelen Gullbergsvass skapa
en Okad livlighet i parken. Total byggtid for sta-
tionen med anslutningar ca 4 ar (10 pa kartan pa
nasta sida). Indelas i etapper.

En angelédgen stadsmiljéfraga att I6sa i anslutning till
resecentrum Géteborg C &r cykelparkeringen, som
idag é&r ett stort problem. Rétt utformad kan en ny
cykelparkering pa Drottningtorget bidra till detta. Har
ett exempel fran Helsingborg.
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Goteborg C NORR (alternativ Haga-Korsva-
gen, Haga-Chalmers)

Stationen far liknande effekter som Gbg C OST
i omradets norra del, men vissa begransningar
i aterskapandet av Jarnvagsparken kan bli folj-
den. Kopplingen till Ostra Nordstan blir battre
med en uppgang aven at detta hall. Daremot
kan Akarplatsen - Polhemsplatsen fortfarande
hamna i bakvatten med endast Bangardsvia-
dukten som barriar mellan City och Stampen.
Total byggtid foér stationen plus strackan utmed
Sddra Alvstranden till Stora Hamnkanalen ca 4
ar (2-3 pa kartan). Indelas i etapper.

Goteborg C DIAGONAL (alternativ Haga-
Korsvéagen, Haga-Chalmers)

Stationen aktiverar Drottningtorget och Akare-
platsen - Polhemsplatsen, men far begransade
effekter for jarnvagsparken och kopplingen mot
Gullbergsvass. Total byggtid fér stationen plus
strackan i Stora Hamnkanalen till Lilla Torget ca
5 ar (5 pa kartan). Indelas i etapper.

Korsvéagen 1 (alternativ Korsvéagen)
Byggnadet av ett mezzaninplan under Korsva-
gen innebar att i princip hela platsen maste gra-
vas upp och nuvarande kiosk rivas. Platsen ater-
stélls och en ny entré-/servicebyggnad uppfors.
Mezzaninplanet 6kar sdkerheten for gangtrafi-
kanter med uppgangar saval mot Sédra vagen
(Universitetet) som mot Svenska Massan och
Liseberg - Universeum - Varldskulturmuséet.
Den senare kan med ratt utformning bidra till att
ytterligare aktivera platsen mot Liseberget.

Korsvagen 2 (alternativ Haga-Korsvagen,
Haga-Chalmers)

| detta alternativ blir ingreppen stérre och berdr
ocksa Landeriparken, dar ett antal stoérre trad
maste ersattas. | ovrigt se Korsvagen 1. Total
byggtid fér en station vid Korsvagen ca 4 ar
oberoende av alternativ (7 respektive 12 pa kar-
tan).

Gotaplatsen
Gotaplatsen upplevs ofta som 6dslig, sarskilt
nar omgivande kulturinstitutioner ar stdngda. En



stationsuppgang pa platsens sodra del skulle
radikalt férandra denna upplevelse. Entrén kan
placeras i férlangningen av Avenyns 6stra trot-
toar och annonseras sa att den blir synlig langt
ned pa gatan. Stationsentrén, uppgangen och
forbindelsen mot plattformen kan integreras med
en tillbyggnad till Konstmuséet, med utstalining-
ar, restaurang, butik och café. En uteservering
i basta kvallslage kan anordnas pa den reste-
rande terrassen.

Haga

Hagaparken ar en popular stadspark for i forsta
hand boende i angransande stadsdelar. Miljon
ar kanslig fran natur- och kulturvardssynpunkt,
vilket staller stora krav pa stationsuppgangar-
nas placering och utformning. Med en uppgang
i parkens sydodstra horn (mot Vasagatan) och en
i det nordvastra hérnet (mot Allén) blir ingrep-
pen i parken av begransad omfattning, aven om
ett antal stora trdd maste ersattas. Sarskilt mot
Allén - dar stationen byggs uppifran (cut and co-
ver) blir ingreppen under byggtiden omfattande.
Total byggtid beraknad till ca 3 ar (6 pa kartan). |
driftskedet 6kar livligheten och darmed trygghe-
ten i hela omradet.

Uppgangen mot Vasagatan ges en fran omgi-
vande kulturhistoriskt vardefulla bebyggelse
fristdende arkitektur. Viktigt ar att de riktningar
som finns i stadsstrukturen tas upp i den tillkom-
mande stationsbyggnaden. Pa sa satt underlat-
tar man orienteringen foér saval de som kommer
fran plattformarna som de som kommer i gatu-
plan. Uppgangen kan kompletteras med ett café
riktat mot parken. Den i Vasagatan redan hart
belastade cykelparkeringen maste komplette-
ras med en ny sadan mot Kurs- och tidnings-
biblioteket (KTB). S A Hedlunds byst kan flyttas
till ett lage vid byggnadens huvudentré. Saval
uppgangen som cykelparkeringen tar en mindre
anvand del av parken i ansprak.

Uppgangen i Allén ar stationens huvudentré och
placeras norr om sparvagnshallplatsen. Laget
medger en storre frihet i utformningen, liksom
uppgangen mot Rosenlundskanalen. Denna
inordnas i den nya bebyggelsen i Pusterviks-
kvarteren och utgdr den viktigaste entrén mot
knutpunkten Jarntorget (avstand ca 500 meter).
Uppgangarna runt korsningen goér platsen mer
befolkad, vilket ar positivt fran trygghetssyn-
punkt. Det underjordiska mezzaninplanet med-
ger planskild korsning med de hart trafikerade
gatorna, vilket hojer sékerheten.

Chalmers

Hallplats Chalmers ar redan idag foér trang och
behdver byggas ut. Den tidigare planerade
gangtunneln under Aschebergsgatan fordelar
gangtrafiken saval till sparvagnshallplatsen som
till Vastlankstationen. Knutpunkten manifesteras
med ett spektakulart tak och hela entréplatsen
till hdgskolan far ett lyft.

En upprustning av Kapellplatsen - Landala Torg
planeras for narvarande. En Vastlankentré i fon-
den av Amund Grefwegatan lyfter platsens att-
raktionskraft ytterligare.

.1: I". 1 :':
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Platser med allva

rliga konsekvenser under byggtiden
(ur Banverkets underlagsrapport ).

8.2 Ovriga miljokonsekvenser

| Banverkets Jarnvagsutredning behandlas -
utéver stadsmiljon - utforligt foljande miljékon-
sekvenser:

- God sakerhet

- Luftkvalitet och férbrukning av naturresurser
- Buller , stomljud och vibrationer

- Magnetfalt

- Mark och grundvatten

- Risk for skador pa liv och egendom

- Resursanvandning - byggskedet

- Hur Vastlanken uppfyller miljdmalen

| samrad med lansstyrelsen har konstaterats att
nagon dubblering av MKBn ej erfordras i denna
programhandling.



9. JAMFORANDE ANALYS

9.1 Strackningsalternativ

Allmant

Den jamforelse mellan orter som ligger narmast
till hands att géra ar mellan Malmo och Géteborg.
En viktig férutsattning &r gemensam, namligen
den att bada stdderna endast har ett system
for snabbgaende spartrafik med en sackstation
som begransar utbyggnadsmdjligheterna. Dar
slutar emellertid likheterna. Malmé ar en platt,
tat och koncentrerad stad. Géteborg ar kuperad,
gles och utspridd. Befolkningsmassigt ar Gote-
borg dartill cirka dubbelt sa stor.

| Malmo var det ganska latt att hitta de komplet-
terande stationslagena. Vid Malmé C utvecklas
hogskolan; vid Triangeln ligger tyngdpunkten i
det administrativa, kulturella och kommersiella
centrumet. | omradet ligger ocksa MAS, Malmo
Allmanna Sjukhus och Sdédervarn, knutpunkt for
lokaltrafiken. Hyllie &r Malmds stora expansions-
omréade, strategiskt placerat vid Oresundsbrons
landfaste.

| Goteborg ar bilden mer splittrad.Till Géteborg
C ar forutom stadens kommersiella centrum
ocksa ett av de stdrre expansionsomradena
(Gullbergsvass) kopplat. Administration, utbild-
ning, kultur och sjukvard ar daremot spritt dver
centrala staden. For att f& motsvarande regiona-
la direktresemdjligheter i Goteborg bor darfor in-
riktningen vara att pa sikt skapa ett system med
fler nya stationer med frekvent trafik i centrala
staden an Vastlankens tva eller tre. Den storsta
potentialen synes harvid alternativ Korsvagen
ha.

Vastlanken

Ser man till Vastlanksalternativen i sig har al-
ternativ Haga-Korsvagen, variant Gbg C NORR
den stordta potentialen for saval utpendling (bo-
ende) som for inpendling (sysselsatta, stude-
rande). Restiden soderifran till Gbg C blir dock
nagot langre an i alternativ Korsvagen. Bytes-
mojligheterna till lokaltrafiken ar ocksa bast i
alternativ Haga-Korsvagen; dock blir gangav-
standen nagot langre vid Gbg C an i alternativ
Korsvagen.

Maluppfyllelse:
Sammantagen ger Vastlanken, alternativ Haga-

Korsvagen den basta maluppfyllelsen.
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Alt. Korsvagen, variant Skanegatan

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 22.500 48.400 15.500

2050 29.600 59.700 21.700

Tabellerna visar Véstldnksalternativets potential idag

och med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvantad utveckling av antalet
studerande.Dé&remot visar den ej eventuell omvand-
ling mellan bostdder och lokaler.

Alt. Korsvagen, variant Johannebergsg‘atan

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 26.200 51.100 17.400

2050 33.400 62.600 24.400
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Ar Boende |Syssel- |Stude-
satta rande

2010 46.200 70.400 31.000

2050 55.900 84.400 43.400
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Alt. Haga-Chalmers, variant Centralen N
Ar Boende |Syssel- [Stude-
satta rande
2010 42.400 62.800 30.700
2050 51.600 77.000 43.000

Tabellen visar Véstldnksalternativets potential idag
och med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvéntad utveckling av antalet
studerande.Déremot visar den ej eventuell omvand-
ling mellan bostéder och lokaler.

Tabellen visar Véstldnksalternativets potential idag
och med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvadntad utveckling av antalet
studerande.Dédremot visar den ej eventuell omvand-
ling mellan bostéader och lokaler.
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Alt. Haga-Korsvagen, variant Centralen D Alt. Haga-Chalmers, variant Cent

Ar Boende [Syssel- |Stude- Ar Boende |Syssel- [Stude-
satta rande satta rande

2010 47.100 70.000 31.200 2010 44 400 63.400 31.200

2050 54.600 81.500 43.700 2050 51.800 75.200 43.700

Kommentar andra kriterier vid valet av alternativ. Variant N

Att en linjestrackning med tre stationer nar stor-
re malgrupper inom naromradet an en med tva
ar naturligt. Darfor ar det viktigt att aven studera

vid Gbg C ger nagot hogre siffror 2050 an va-
riant D, utom vad galler studerande. Se vidare
féljande sidor.



Stationer i de olika alternativen

Vastlanken far férutom Goéteborg C en respek-
tive tva nya stationer i centrala Goéteborg. Da
dubbelsparet till Trollhattan ar utbyggt kommer
en station dven att byggas vid Gamlestadstorg,
som darmed kan utvecklas till en halvcentral
knutpunkt. Det finns ocksa tankar pa att flytta
station Savenas till Gustavsplatsen i anslutning
till Gamlestaden. D& dessa stationer inte ar al-
ternativskiljande behandlas de inte har.

Stationsvarianter vid Goteborg C

Av de tre stationsvarianterna vid Goéteborg C
- Ost, Nord och Diagonal - &r variant Diagonal
orienterad mot befintlig bebyggelse och lokaltra-
fik. Variant Nord ar mer framtidsinriktad, medan
variant Ost kombinerar dessa inriktningar. Inom
800-metersradien nar variant Ost flest boende
och variant Nord flest sysselsatta 2050, men
skillnaderna ar inte sa stora. Antalet studerande
ar i denna del av staden blygsamt.

Variant Ost erbjuder ocks& en intressant méjlig-
het att parallellt med Vastlanken lagga en tunnel
for lokaltrafiken, som korsar Goéta alv i Kilsga-
tans forlangning.

Stationsvarianter vid Korsvagen

Vid Korsvagen finns tre stationsvarianter, tva i
alternativ Korsvagen och ett i alternativ Haga-
Korsvagen. Av de tva varianterna i alternativ
Korsvagen ar variant Skadnegatan battre ur by-
tessynpunkt (direkt uppgang till knutpunkten i
lokaltrafiken). Variant Johannebergsgatan far
langre gangavstand, men & andra sidan ocksa
en uppgang mot Gotaplatsen. Det innebar att
man med denna variant nar fler boende, sys-
selsatta och studerande. Det innebar ocksa att
Gotaplatsen blir mer livaktig.

o - b
Den optimala stationen ligger grunt i direkt anslutning
till en knutpunkt (bytespunkt + centrumfunktioner) pa
en livligt befolkad plats.
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| alternativ Haga-Korsvagen gar férdelarna med
alternativ Korsvagens varianter att kombinera,
aven om gangavstandet till Gétaplatsen har blir
langre.

Station Haga

Station Haga tacker in en stor del centrala Goéte-
borgs vastra delar och ar den station som efter
Gbg C har det storsta resandeunderlaget. Det
relativt korta avstandet till sdval Gbg C som till
Korsvagen respektive Chalmers gor att 800-
metersradierna 6verlappar varandra. Ett lage
langre vasterut hade alltsa varit att foredra. En
bekvam (kimatskyddad?) gangforbindelse kan
Overvagas.

Station Chalmers

Station Chalmers ersatter i alternativ Haga-
Chalmers Korsvagen som viktig bytespunkt. Di-
rektforbindelser mot de 6stra och sddra stads-
delarna saknas dock. Direkt hissférbindelse
mellan plattforman och lokaltrafikens hallplats
kan delvis kompensera stationens stora djup.
Hojdskillnaden mellan Landala och Vasastaden
gor att det nara avstandet till station Haga upp-
levs som langre.

Jamforelse mellan Korsvagen och Chalmers
En jamforelse mellan stationerna Korsvagen (i
alternativ Haga-Korsvagen) och Chalmers (i al-
ternativ Haga-Chalmers) visar att ur bytessyn-
punkt ar Korsvagen battre. Station Chalmers
nar & andra sidan fler boende och studerande,
medan station Korsvagen nar fler sysselsatta.
En belastning for station Chalmers ar forutom
djuplaget och det faktum att omradet vid Chal-
mers huvudentré tidvis kan vara relativt 6dsligt
och nagon knutpunkt kan knappast utvecklas i
detta lage. Station Korsvagen kan ratt utformad
fungera som en klimatskyddad och handikapp-
anpassad gangforbindelse mellan Goétaplatsen
och Korsvagen. Avstandet mellan station Haga
och Korsvagen ar storre an mellan Haga och
Chalmers, vilket ar till fordel for strackningsalter-
nativet Haga-Korsvagen.

Maluppfyllelse:
Av stationsvarianterna vid Goéteborg C har vari-

ant Gbg C OST den basta maluppfyllelsen.

For varianterna vid Korsvagen ar fragan mer
komplex. Alternativ Haga-Korsvagen och vari-
ant Skanegatan bedéms dock ha fler férdelar an
variant Johannebergsgatan.

Station Korsvagen ar att foredra framfér Chal-
mers.



9.2 Framtida utbyggnadsmojlgheter

Hittils utférda kapacitets- och resandeanalyser
utférda inom ramen for Banverkets Jarnvagsut-
redning och K 2020 tyder pa att Vastlanken i sig
plus K 2020s lokalnat kanske inte klarar att pa
sikt kraftfullt 6ka kollektivirafikandelen i regio-
nen. Det kan darfér vara motiverat att infor valet
av Vastlanksalternativ filosofera éver en fram-
tida forstarkning av jarnvagssystemet.

Det kan ocksa vara intressant att diskutera hur
stor del av resandedkningen som ska tas om
hand av det regionala respektive det lokala sys-
temet i centrala Goéteborg.

| férstudien diskuterades betydligt fler nya sta-
tionslagen an de som nu redovisas i jarnvags-
utredningen. Forutom att ett strackningsalter-
nativ tackte in viktiga mal- och bytespunkter
pa Hisingen och tva alternativ aven omfattade
Sahlgrenska/Medicinarberget kunde en jamfo-
relse av nyttorna for olika stationslagen i vastra
delen av centrala Goéteborg goéras. Jarntorgets
betydelse som bytespunkt kommer att 6ka i
och med utbyggnaden av Kringens sista etapp
(Sédra Alvstranden). Hagas betydelse minskar
i motsvarande grad. | viss man kan det i K 2020
skisserade busstraket i Allén kompensera detta.

K 2020s malbild fér lokaltrafiken i Géteborgsomra-
det. Som en tédnkbar framtida utbyggnadsmdjlighet
ndmns en sparvagstunnel under centrala Géteborg.

Med ett influensomrade om 800 meter 6verlap-
par stationerna Haga och Géteborg C varandra,
medan Jarntorget ocksa tacker in utvecklings-
omradena utmed Masthuggskajen.

Vid en framtida utbyggnad av alternativ Korsva-
gen har som alternativ till Jarntorget diskuterats
en dragning via Stigbergstorget. Den senare ar
en mindre betydelsefull bytespunkt och statio-
nen hamnar extremt djupt under sparvagnshall-
platsen.

| framtidsscenarierna tas endast alternativskil-
jande stationer med, alltsa inte Eriksberg, Gam-
lestaden och langre ut belagna stationer. For-
studiens station vid Almedal kan ater komma att
aktualiseras, men inte heller denna ar alternativ-
skiljande.

Framtidsscenarierna bygger pa att nya pen-
deltagslankar ar utbyggda mot Torslanda,
Stenungsund och Sar6 samt i fallet alternativ
Korsvagen ocksa en ny vastlig lank under Géta
alv. Stationernas potential beskrivs pd samma
satt som Vastlankens stationer, d v s maximal
utbyggnad/omvandling inom influensomradet
(800 meter). Horisontaret kan sagas vara 2050,
men ar av mindre betydelse eftersom det &r den
totala potentialen som ar intressant att jamfoéra.
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Méjlig utbyggnad pa léngre sikt av det regionala
tagsystemet, hdr exemplifierat med Vaéstlénken, all.
Korsvégen, och en tagring runt centrala Géteborg.
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Bilden visar méjlig framtida utbyggnad fér alternativ Korsvdgen, med nya stationer vid Fri-

hamnen, Lindholmen, Jérntorget och Sahlgrenska.

Alternativ Korsvagen bygger pa att en storre del
av det okade kollektiva resandet tas om hand
av det regionala tagsystemet, alltsa aven en del
av de relativt korta resorna inom Goéteborgsom-
radet.

Alternativ Korsvagen, variant Skanegatan

Ar Boende |Syssel- |Stude-
satta rande

2010 - - -

2050 83.600 115.600 59.100

Tabellen visar det utbyggda linjealternativets poten-
tial med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-

nadsplanering samt férvédntad utveckling av antalet
studerande.
Tl Qf
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Maluppfyllelse:
Med mojlighet till fler snabba direktresor till och

fran strategiska punkter i centrala Goteborg och
mycket flexibla trafikeringsmoéjligheter ger alter-
nativet den basta maluppfyllelsen.

Alternativ Korsvagen, variant Johannebergs-
gatan

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 - - -

2050 87.600( 118.500 62.200

Tabellen visar det utbyggda linjealternativets poten-
tial med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvédntad utveckling av antalet
studerande.
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Bilden visar méjlig framtida utbyggnad fér alternativ Haga-Korsvdgen, med nya stationer vid

Frihamnen, Lindholmen och Sahlgrenska.

Alternativ Haga-Korsvagen bygger pa att en
mindre del av det 6kade kollektiva resandet
inom Goéteborgsomradet tas om hand av det
regionala tagsystemet och en storre del av det
lokala systemet.

Alternativ Haga-Korsvagen, variant Gbg C
NORR

Maluppfyllelse:
Farre mdjligheter till snabba direktresor och be-

gransade trafikeringsmojligheter ger detta alter-
nativ en lagre maluppfyllelse.

Alternativ Haga-Korsvagen, variant Gbg C
DIAGONAL

Ar Boende [Syssel- |Stude- Ar Boende |Syssel- [Stude-
satta rande satta rande

2010 - - - 2010 - - -

2050 78.000 119.000 58.300 2050 77.500( 117.900 58.800

Tabellen visar det utbyggda linjealternativets poten-
tial med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-

nadsplanering samt férvéntad utveckling av antalet
studerande

Tabellen visar det utbyggda linjealternativets poten-
tial med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvantad utveckling av antalet
studerande.
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Bilden visar méjlig framtida utbyggnad for alternativ Haga-Chalmers, med nya stationer vid

Frihamnen, Lindholmen och Sahlgrenska.

Alternativ Haga-Chalmers bygger pa att en min-
dre del av det 6kade kollektiva resandet inom
Goteborgsomradet tas om hand av det regio-
nala tagsystemet och en storre del av det lokala
systemet.

Alternativ Haga-Chalmers, variant Gbg C
NORR

Maluppfyllelse:
Farre méjligheter till snabba direktresor och be-

gransade trafikeringsmojligheter ger detta alter-
nativ en lagre maluppfyllelse. Chalmers ar ocksa
mindre bra som bytespunkt an Korsvagen

Alternativ Haga-Chalmers, variant Gbg C
DIAGONAL

Ar Boende [Syssel- |Stude- Ar Boende |Syssel- [Stude-
satta rande satta rande

2010 - - - 2010 - - -

2050 68.700| 109.900 55.100 2050 70.300 110.200 56.100

Tabellen visar det utbyggda linjealternativets poten-
tial med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvéntad utveckling av antalet
studerande.

Tabellen visar det utbyggda linjealternativets poten-

tial med maximal utbyggnad enligt stadens utbygg-
nadsplanering samt férvéntad utveckling av antalet
studerande.




