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Alternativ Korsvagen

Malpunkter

Fran uppgang Akareplatsen ar det ca 150 meter till
Drottningtorget, Géteborg C, Tradgardsféreningen
och Gamla Ullevi. Till fots (eller via byte till spar-
vagn/buss) nar man ocksa inom 800 meter storre
delen av Géteborgs administrativa och kommer-
siella centrum. Uppgang Gullbergsallén ligger vid
entrén till den nya stadsdelen Gullbergsvass.

Koppling till 6vrig kollektivtrafik

Uppgangarna vid sackstationen ligger pa omse
sidor om stationens atta spar med direkt forbin-
delse till stationshuset, Centralhuset och Nils Eric-
sonterminalen (regionbussar). Direkta uppgangar
till fjarrtagens fyra plattformar och busshallplatser
pa Bangardsviadukten. Avstandet till lokaltrafikens
hallplatser vid Drottningtorget (alla riktningar) ar ca
200 meter (dessa kan dock komma att flyttas till
Burggrevegatan i direkt anslutning till en uppgang
fran Vastlanken). Uppgang Gullbergsallén ligger
vid den nya fjarrbussterminalen.

Koppling till 6vriga trafikslag

Méjligheterna att anordna cykelparkering vid Gbg
C ar begransade, men en valbehdévlig komplette-
ring kan i detta alternativ ske vid Kruthusgatan, pa
Akareplatsen (och pa Drottningtorget). Langtids-
parkering for bilar kan ordnas i anslutning till Ban-
gardsviadukten.

Tillganglighet / Trygghet

Uppgangen vid Akareplatsen kan med nya be-
byggelsekvarter och ett nytt hotell i f d posthuset
hamna i ett valfrekventerat omrade. Laget under
Bangardsviadukten ger ocksa modjligheter till en
attraktiv utformning. Ovriga uppgangar ligger val-
integrerade i resecentrum.

Miljopaverkan i ndromradet

Fér Akareplatsen/Polhemsplatsen och for jarn-
vagsparken norr om resecentrum kommer statio-
nen att innebar rejala miljdmassiga lyft. Stations-
bygget kan komma att paverka 1600-talsmurar
och lindar i Stampgatan.

Utvecklingspotential

Med ett utvecklat, koncentrerat resecentrum, en ny
Bangardsviadukt(gata) och en ny Gota alvbro har
omradet en stor utvecklingspotential. Bygget av
station och Bangardsviadukt bér samordnas. En
samordning med en tankbar alvtunnel fér lokaltra-
fiken kan ocksa vara intressant.

Teknik / Kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.
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54 Alternativ Haga-Korsvagen / Haga-
Chalmers, variant Gbg C NORD

| denna variant kommer tunneln in vasterifran
norr om Ostra Nordstan och stationen ligger
parallellt med universalsackens atta spar. Sta-
tionen har uppgangar mot Ostra Nordstan, Nils
Ericsonterminalen-Resecentrum och mot Guill-
bergsvass. Tva hojdlagen ar mojliga, med eller
utan mezzaninplan, det férra ca 13 meter under
mark och det senare ca 7 meter. Varianten ar
oberoende av en eventuell framtida sankning av
universalsacken.

Ar Boende [Syssel- |Stude-
satta rande

2010 4.900 35.000 500

2050 10.800 47.000 800

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt forvéntad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan

bostédder och
lokaler. \
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Alternativ Haga - Korsvagen /
Haga - Chalmers,
variant NORD

Malpunkter

Fran uppgang Nordstan kommer man direkt in pa
"Norra gatan” i kdpcentrummet. Inom 200 meter
nar man ocksa Lilla Bommen, Operan och Vastra
Nordstan. Till fots (eller via byte till sparvagn/buss)
nar man ocksa inom 800 meter stérre delen av
Goteborgs administrativa och kommersiella cen-
trum. Uppgang Gullbergsallén ligger vid entrén till
den nya stadsdelen Gullbersvass.

Koppling till 6vrig kollektivtrafik

Uppgang Nils Ericsonterminalen leder direkt in i
regionbussterminalen (och vidare till Centralhuset
med fjarrtagstationen). Sparvagnshallplatser finns
nara uppgangarna Nordstan och Gullbergsallén.
Direkt uppgang finns till fjarrbussterminalen. Av-
standet till lokaltrafikens hallplatser vid Drottning-
torget/Burggrevegatan ar ca 200 meter.

Koppling till 6vriga trafikslag

Méjligheterna att anordna cykelparkering Gbg C
ar begransade, men kompletteringar kan ske vid
Kruthusgatan (och pa Drottningtorget). Langtids-
parkering for bilar kan ordnas i anslutning till Ban-
gardsviadukten.

Tillganglighet / Trygghet
Stationen ligger grunt och har uppgangar i valbe-
folkade punkter.

Miljopaverkan i naromradet

For jarnvagsparken norr om resecentrum kommer
stationen att innebara ett rejalt miljdmassigt lyft.
Ett visst intrdng i parken kan bli aktuellt. Arkeo-
logiska lamningar fran 1600-talsbefastningen kan
patraffas under mark.

Utvecklingspotential

Med ett utvecklat, koncentrerat resecentrum, en
ny Bangardsviadukt(gata) och en ny Géta alvbro
har omradet en stor utvecklingspotential.

Teknik / Kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.

Ovrigt

Korsningen med Gotatunneln forhindrar ett ater-
skapande av en seglingsbar kanal i Ostra Hamn-
gatan. Korsningen med Gétatunneln i vaster med-
ger €j en fyrsparsutgang.
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5.6 Alternativ Haga-Korsvagen / Haga-
Chalmers, variant Gbg C DIAGONAL

Har kommer tunneln in vasterifran séder om
Ostra Nordstan (under Stora Hamnkanalen) och
ligger s6der om universalsackens atta spar (ut-
gangen Osterut korsar sacken). Stationen ligger
ca 13 meter under mark med uppgangar mot
Drottningtorget, Akareplatsen och fjarrtagsta-
tionen. Daremellan ett uppsamlande mezzanin-
plan. En sankning av universalsacken ar i denna
variant tveksam.

Ar Boende |Syssel- |Stude-
satta rande

2010 6.800 36.000 1.100

2050 11.000 45.600 1.500

Tabellen visar stationens potential idag och med
maximal utbyggnad enligt stadens utbyggnadsplane-
ring samt férvantad utveckling av antalet studerande.
Déremot visar den ej eventuell omvandling mellan
bostéder och lokaler.
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Alternativ Haga - Korsvagen /
Haga - Chalmers,
variant DIAGONAL

Malpunkter

Fran uppgang Drottningtorget nar man inom
200 meter Ostra Nordstan, Brunnsparken, Trad-
gardsféreningen och Gamla Ullevi. Till fots (eller
via byte till sparvagn/buss) nar man ocksa inom
800 meter storre delen av Goéteborgs administra-
tiva och kommersiella centrum. Fran uppgang
Gullbergsvass ar avstandet till Gullbergsallén ca
150 meter.

Koppling till 6vrig kollektivtrafik

Uppgang Drottningtorget/Burggrevegatan ligger i
direkt anslutning till bytespunkten fér sparvagnar
och lokalbussar. Uppgangarna vid Bangardsvia-
dukten ligger pa d6mse sidor om universalsackens
atta spar med direkt forbindelse till plattformarna
och viadukten. Avstandet till Nils Ericsontermina-
len (regionbussar) ar ca 250 meter och till fjarr-
bussterminalen ca 150 meter.

Koppling till 6vriga trafikslag

Mojligheterna att anordna cykelparkering Gbg
C ar begransade, men mojligheter finns saval
pa Drottningtorget som pa Bangardsviadukten.
Langtidsparkering for bilar kan ordnas vid upp-
gangen mot Gullbergsvass.

Tillgdnglighet / Trygghet
Uppgangen mot Gullbergsvass hamnar nagot
offside, men centralt i omradet.

Miljopaverkan i naromradet

Stationsbygget kommer i stor utstrackning att
paverka Stora hamnkanalen, Drottningtorget och
f d posthuset.

Utvecklingspotential

Med ett utvecklat, koncentrerat resecentrum, en
ny Bangéardsviadukt(gata) och en ny Géta alvbro
har omradet en stor utvecklingspotential.

Teknik / Kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.

Ovrigt

Det ar tveksamt om en sankning av universal-
sacken gar att kombinera med variant DIAGO-
NAL. Utfarten Osterut korsar universalsacken
och kraver en rivning av f d Postterminalen.
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6. OVRIGA STATIONER

6.1 Korsvidgen 1 (Alternativ Korsvagen

- 2 varianter)

Station Korsvagen 1 nas med tagtunnel, alter-
nativ Korsvagen, antingen via Sten Sturegatan
(variant Skanegatan) eller via Heden (variant
Johannebergsgatan). Variant Skanegatan ar
en ren betongstation byggd i lera medan variant
Johannebergsgatan ar en station byggd helt
i berg. Variant Skanegatan ligger ca 18 meter
under Korsvagen; variant Johannebergsgatan
ligger ca 18 meter under Korsvagen och ca
28 meter under Gotaplatsen. Daremellan
ligger ett stort mezzaninplan under Korsvagen
och ett mindre mot Gotaplatsen. Variant
Skanegatan har uppgangar vid Korsvagen,
Eklandagatan och Burgardsgatan. Entré
Korsvagen ligger rakt under triangeln och
mezzaninplanet. Variant Johannebergsgatan
har uppgangar vid Korsvagen och Gétaplatsen.
Saval mot Korsvagen som mot Goétaplatsen ar
forbindelsegangarna relativt langa. Stationen
har tva spar med mellanliggande plattform, men
gar att bygga ut till tva plattformar och fyra spar.
Se vidare Banverkets Jarnvagsutredning.

Malpunkter

Vid Korsvagen ligger flera malpunkter av regio-
naltintresse: Svenska Massan, Liseberg, Univer-
seum och Varldskulturmuséet. Till fots (eller via
byte till sparvagn/buss) nar man ocksa inom
800 meter Scandinavium, SF Multibio, Valhalla
Sport, Carlanderska sjukhemmet, Universitetet
(UB, Humanisten, Artisten) samt Goétaplatsen
(Konstmuséet, Konserthuset, Stadsteatern,
Stadsbiblioteket). Ur malpunktsperspektiv ar
variant Johannebergsgatan mest intressant,
men stationen innehaller relativt langa forbin-
delsegangar bade mot Korsvagen och Goéta-
platsen. Dessa kan a andra sidan ratt utformade
skapa enklimatskyddad och handikappanpassad
gangfoérbindelse mellan platserna.

Koppling till lokaltrafiken

Stationen har koppling till den nya Kringenknut-
punkten, med forbindelser dels mot Vasastaden/
City, dels mot de Ostra, sédra och sydvastra
stadsdelarna. Variant Skanegatan ar bast fran
bytessynpunkt.

Koppling till 6vriga trafikslag
Okade mojligheter till regionala direktresor
kan minska bilpendlingen till omradets manga
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attraktioner och arbetsplatser jamfort med idag.
Bilangdéring kan ske vid uppgangen mot Liseberg,
men parkeringsmojligheter i direkt anslutning till
stationen saknas. Cykelparkering kan anordnas
vid samtliga uppgangar. Mezzaninplanet kan
eventuellt anvandas fér bevakad cykelparkering,
service, mm.

Tillganglighet / Trygghet

Omradet ar redan idag en livfull del av cen-
trala Goteborg. En station okar livligheten,
samtidigt finns risk for en dverhettning i form
av trafikproblem. Mezzaninplanet kan med sin
luftiga utformning bidra till en god orienterbarhet
och foérdela gangstrommarna under den starkt
trafikerade cirkulationsplatsen. Evenemangs-
koncentrationen kan innebara en mindre
livlighet vissa tider pa dygnet och aret. En
uppgang mot Goétaplatsen kan Oka platsens
livlighet, men férbindelsegangen ar relativt lang
och hojdskillnaden stérre an vid Korsvagen.
Goda modjligheter till dagsljusinslapp finns till
Korsvagens mezzaninplan, mer begransade i
forbindelsegangarna.

Miljopaverkan i naromradet

Storningarna under byggtiden blir omfattande
eftersom dagschakt erfordras i Skanegatan
(variant Skanegatan) respektive Korsvagen
(bada varianterna). Ovriga miljofaktorer som
maste beaktas under byggskedet ar ftrafik,
buller, luft och grundvatten, under driftskedet
grundvatten.

Utvecklingspotential

Omradet ar fullbyggt, men vissa utvecklings-
mojligheter finns for Svenska Massan och Lise-
berg. En studie om fortatningsmojligheter for
vissa delar av Heden och Avenyn kan ocksa
komma att aktualiseras.

Teknik / kostnad
Se Banverkets Jarnvagsutredning.



