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Planprocessen

Detaljplanearbetet dr indelat i flera skeden. Det ar frémst i samradsskedet som moj-
ligheter att 1dimna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmérkningar framfo-
ras.

Nar detaljplanearbetet paborjas dr ofta beslut som beror planen redan fattade 1 demo-
kratisk ordning, sdsom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera detal-
jerat i program.

Eventuellt Samrad Granskning Antagande Laga kraft

Uppdrag
program

Beslut i Mailighet att Anmirkning Eventuellt Planens
byggnadsnimnden limna synpunkter  kan framf6ras overklagande genomférande

Information

Planarbetet startade 2012-10-30. Detaljplanen &r upprittad med normalt planforfa-
rande.

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pd Géteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala 1:1000
finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20, 403 17 Goteborg.

Information om planforslaget lamnas av:

Frida Kjéll, Stadsbyggnadskontoret, tfn 031- 368 19 98
Anders Alm, Fastighetskontoret, tfn 031-368 10 63
Viveca Karlsson, Trafikkontoret, tfn 031-368 26 91
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Detaljplan for Vastlanken station Centralen
inom stadsdelen Gullbergsvass i Goteborg

Detaljplanen &r uppréttad med normalt planforfarande enligt PBL 2010:900

Planbeskrivning

Detaljplanen omfattar foljande handlingar:
Planhandlingar:

* Planbeskrivning (denna handling)
* Plankarta med bestimmelser

Ovriga handlingar:

* Grundkarta (skala 1:1000 i A1)

* [llustrationskarta (skala 1:1000 1 A1)

+ Fastighetsforteckning (publiceras ej pa internet)

» Samradsredogorelse

* Program for detaljplaner "VASTLANKEN - en tigtunnel under Géteborg” med
samradsredogorelse, 2006-06-13

* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Rambéll 2016-04-11

* Gestaltningsprogram for Detaljplan for Viastlanken, Station Centralen med omgiv-
ning, 2015-12-02

» Kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistlinken, White Arkitekter, 2014-02-25

» Kovalitetsprogram for Station Centralen analys samt forslag, Stadsbyggnadskon-
toret, 2015-12-10

» Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys, Goteborgs Stad, Stadsbygg-
nadskontoret och Norconsult, 2014-09-26

» Tidigare fattade beslut, Byggnadsndmnden, 2018-12-17
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Utredningar:

Buller

* Centralen omradet i Goteborg, Utredning av buller frén verksamheter, Norconsult,
2018-01-20

» Alternativ utformning av Vistlanken Station Centralen (detaljplan 3), Norconsult
2018-02-07

* Bullerutredning Vistldnken Station Centralen, Sweco, 2015-09-18 rev. 2018-02-
16

* Bullerutredning Vistldnken Station Centralen, Alternativ utformning, Sweco,
2015-09-18 rev. 2018-02-16

* Detaljplaner vid Centralstationen i Goteborg — bedomning av sammanslagning av
buller fran verksamheter och trafikbuller dag, kvill och natt, Sweco, 2018-02-16

* Bullerutredning Vistldnken Station Centralen, kompletterande scenario, Sweco,
2018-11-23

Dagvatten och klimat

» Dagvattenutredning till detaljplan och dndring av detaljplaner for stationsomra-
dena for Vistldnken, Norconsult, 2014-04-11

» Dagvattenutredning for Vistlinkens detaljplan Station Centralen, Rambdll, 2016-
02-29.

* PM - 6verblick dagvattenhantering 1 omradet kring centralstationen, Goteborgs
Stad, Version 2.0, Kretslopp och vatten, 2018-10-31

» PM — Oversvimningsrisker — framkomlighet inom detaljplan Centralstationen,
SBK, 2015-08-06

* PM — Delomradesbeskrivning Klimatrisker Gullbergsvass, SBK, 2015-08-07

» Utredning av dversvdmningsrisker for detaljplan Véstlédnken station Centralen,
Sweco, 2018-09-24

Geoteknik

*  PM Geoteknik, Viastldnken, Station Centralen, Sweco, 2014-05-05

Kombiterminalen

* Funktionsanalys av Kombiterminalen, WSP, 2014-09-03

Kulturmiljo

» Kulturmiljobilaga till miljokonsekvensbeskrivning for
detaljplaner for Véstldnken; Station Centralen, Tyréns 2016-02-26

» Kulturmiljéunderlag for detaljplaner infor Véstlanken, Fordjupad kulturmiljobe-
skrivning for Centralen med hamnstraket, Antiqum/Tyréns, 2014-09-18

Luftmiljo

* Luftmiljoutredning Berdkningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av
Vistldankens stationsldgen under drifttid, Goteborgs Stad Miljéforvaltningen, Ut-
redningsrapport 2013:8, 2014-02-24 (med bilaga 1,4,5)

* Nuldgesbeskrivning (ar 2011) av luftkvaliteten 1 Goteborgsomradet infor byg-
gande av Vistlinken, Miljoforvaltningen Goteborg stad, 2013-06-28.

Naturmiljo

* Naturmiljoutredning for Véstlédnken 1 Goteborg, underlag for detaljplaner och mil-
jokonsekvensbeskrivningar, Calluna, 2013-12-13 rev. 2014-05-16

Miljomedicin

* Miljomedicinsk beddmning av hilsoeffekter av Vistldnken 1 Goteborg, Vistra
Gotalandsregionens Miljomedicinska centrum, 2014-04-11, rev 2014-05-26

Parkering

» Parkering av bil och cykel i Centralenomridet i Goteborg ar 2035, Trivector
2015-11-11.
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* PM Parkering Stationsnéra handel, WSP, 2016-05-23

* PM Parkering och angoring for bil for Centralstationen — mélbild 2035, AL Studio
2018-04-27

Radon

» Utdrag ur Radonriskkarta Goteborg, SGU 2000

Stadslivsanalys

» Stadslivsanalys, Spacescape, Trivector, White arkitekter, 2014-02-21

Trafik

* PM Trafik Detaljplan Vistldnken Station Centralen, Goteborgs Stad Trafikkon-
toret och WSP, 2016-04-19

Trad

» Trad och Tradmiljoer i Véastlankens korridor, WSP, 2014-07-04

Upplevelsevirden

* Analys av upplevelsevirden kring Vistlankens stationsldgen, Rambéll, 2014-06-
18

Risk

* Riskbedomning for Centralstationen mm. WSP, 2015-09-04

Markfororeningar

* Detaljplan for vistlankens station Centralen — beddmd forekomst av markforore-
ningar och dess péverkan pa detaljplanens genomférande, SWECO, 2015-06-10

5 (89)



Innehall

DETALJPLAN FOR VASTLANKEN STATION CENTRALEN MED OMGIVNING, INOM

STADSDELEN GULLBERGSVASS I GOTEBORG 1
PLANPDIOCESSON.........c.oiiiiiiee ettt ettt ettt ettt 2
THFOVIIALION ...ttt et ettt et e bt e bt et et e nt e st e eateeteete et e enneenae s 2

PLANBESKRIVNING 3

INNEHALL ...ooiiiiiiiitiie ettt ettt a ettt sttt a et n e 6
SAMMANFATTNING ...cviuvitiitiiitietceieie ettt ettt a bt a et s s a e e ea e b s s e e s s neea e n e e a s en e ea e s neene e 7
Planens syfte 0Ch fOPUISAININGAT ...............ccooouiioiiiieit ettt ettt 7
Planens innebord och enomfOrande ..................cccoocieiiiiiiiiiiiieeeeee ettt 8
Overviganden 0Ch KONSEKVENSEr .......................c..ccoeeeeeeoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeee e, 9
Avvikelser fran GVErSTRESPIANEN ...............cccocueeeii i eeie ettt ettt e tae e tae et e e staeetteetbeesse e saeessean 10
PLANENS SYFTE OCH FORUTSATTNINGAR ......cuutiiiiiieeiiiiiiiireeeeeeeiiitereeeeeessstaaseeessessssssseessesssssssseseesesssssssesseesans 11
SPLE et bt h et bt h ettt ettt n s 11
Liige, areal och markG@OfSrallanden ......................ccccociioiioiioiiiiniii ittt 11
PlanfOorRGIIANAEN..................ccccocoiiiiiiii ettt 13
Gdllande detalj- 0ch fastigREtSPIANEY ................ccccociiiiiiiiiiiiiiiee et 13
Ovriga stillningstaganden, styrdokument och évergripande planeringsfragor................c.coccoovevevvevnenn. 14
Pdgdende projekt i OMPAAEL ................cocciiiiiiiiiiiiii ettt 17
Mark, Vegetation OCH fAUNG .................ccccciouiiiiii ettt ettt ettt 20
Fornlimningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse................ccccvviioiniiiniiiiiiiieeieeee e 23
Rekreation, stadsmiljo 0Ch SOCIALA ASPERIET ...............c..cccueeiiieiieiiiie ettt 24
Trafik, parkering och tillGANGIIGREL ...............cocccooiiiiiie e 25
TORTUK ...ttt ettt a e ettt et en et e e 26
R e T 117 T SR PRTROROR 27
DETALIPLANENS INNEBORD OCH GENOMFORANDE .......ccocoiiiiiiiiiiiiiiiniiiciieceic e 32
BEDYGGOISC.......ooiiii et 32
PLANDESIAMIMEISE ..ottt ettt at ettt et et e st et e e e s e s e naeenreennas 39
TFAJTK OCR PATKEFING.........c.oieiiee ettt ettt et er e 41
THIIGANGIIGREE OCIH SEFVICE ...ttt ettt 49
FFEPEOT .ottt ettt ettt e et b e e tb e e tb e e tb e e tbeeetbeeetbeenabeentbeenntee e 49
SOCIALA ASPEKTET ..ottt ettt ettt e et e et e et e et e e e abaeesbteenbeeeasaeenbeesasaeenseeenseas 52
TORNISK fOTSOFTIING ..ottt ettt ettt ettt ettt et e e e e neeenees 52
OVFIGA GUGGIACT ..., 57
KOMPENSALIONSAIGATACT ..ottt ettt 65
FastighetSinA@INING ...........cccoooiiiiiiie ettt ettt et 65
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning.................c.ccococuviioioiiiniiiiiieeeee et 65
FastighetSrattSIiGa fraQOV .............cooiiiiiiiiiieieee ettt ettt 66
AVEQL. ..o ettt bt he bt a et a et b et e st e st e ereeebe e bt enneenseeneeeaeenes 70
DiSPEnSer OCh LlISTAN .................ccccooiiiiiiiiieeeee ettt ettt ettt 73
TEADIAN.........ooiii ettt bbbttt 74
GENOMPOFANACLI..........c..cii ettt ettt 74
OVERVAGANDEN OCH KONSEKVENSER .....evueeeeeeeeeueeeeeeeeeeeeteeseseseseeeeeeeseseseseseseeeeseeeeaeasasaseses et eeseseseseseseeeneneneneeas 75
INOIIQIEEFRIQEIIVEL ...ttt ettt ettt ee e e et et e ettt e eneeeneeenees 76
Sociala konsekvenser 0Ch bArnperSPEktiv ...............cccoovvuiiiiiieiie et 76
MILTOKONSERVEISEF ...ttt ettt et et e e s e et e e s tb e e sabe e s sbeensbeessbeensseesabeensseenens 82
Ekonomiska KONSEKVENSET .................coiiiiiiiiii et ettt 86
OVERENSSTAMMELSE MED OVERSIKTSPLANEN...........uuitiuieteteeeeeeseeeeeeeeeseseseseseseeseseeeeaeesesseseseseeseseseseeesesenneneneeas 89

Goteborgs Stad, Planhandling 6 (89)



Sammanfattning

Planomradet sett ifrdn mitten av Bergslagsparken idag och med illustration av utb)r/:ggt;)lanomrdde
Foto WSP, illustration Varpunen.

Planens syfte och forutsattningar
Syftet med detaljplanen ir att:

e Medge en utbyggnad av Vistlanken med tillhdrande byggritter, vig- och
jarnvigsanslutningar.

e Mojliggora utveckling av stationslaget Station Centralen.

o Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska
vérden.

Planomrédet dr beldget norr om
Goteborgs centralstation, 1 anslutning till
Nils Ericson Terminalen, inom
stadsdelen Gullbergsvass i centrala
Géteborg. Oster om planomradet finns
Gullbergsvass, ett omrade for

ks = CAS “ stadsutveckling, och vister om

Ve planomrédet ligger stadskdrnan som ar
av riksintresse. Inom planomradet géller
riksintresse for kommunikation jarnvag

,,_,/ Orary)

-/ for befintliga uppstillningsspér och

k , <Y Kombiterminal. Angrénsande

| : A==z E45/Goétaleden samt Stadstjdnaregatan —

| A /" \ “\'Y Kruthusgatan 4r ocksé riksintresse for
/ LY e kommunikation.

Oversiktsbild av Viistlinkens strickning genom
Goteborg med stationer vid centralstationen, Haga
och Korsvigen. Elipsen i rod skuggad firg visar
Station Centralens placering. Bild WSP
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Planens inneb6rd och genomforande

Hllustration éver planomradet (rédstreckad linje) samt planomrddet f6r DP Norr om Centralstationen.

Detaljplanen innebér att Viastldnkens Station Centralen med tillhérande byggritter
kan byggas ut. For byggandet av sjélva jdrnviagstunneln géller detaljplan med diarie-
nummer 0635/11 samt 0486/13. Denna detaljplan ersitter detaljplanen for Jarnvags-
tunneln inom planomradet.

Denna plan gor det mojligt att bygga tva av tre planerade uppgangar for Viastlankens
Station Centralen i nya byggnader for centruméndamal. Bebyggelse inom planomra-
det medges ocksa for bade kontor och bostdder. Inom planen ryms allmén platsmark i
form av huvudgata, lokalgator och ytor for torg och angdring. Den befintliga parkmil-
jon vid Bergslagsbanans stationshus planldggs och bevaras i enlighet med intention-
erna i de overgripande strukturplanerna for omradet. De éldre trdden i parkens Ostra
del skyddas.

Léangst vdsterut i planomradet foreslds in- och utfart mellan Bergslagsgatan och Nils
Ericson Terminalen for bussar. Vaster om mittuppgangen vid terminalens in- och ut-
farter foreslas byggnader som pa grund av belastningsbegransningar pa Véstlankens
jarnvégstunnel tillats bli hogst tre vaningar hoga.

Bergslagsgatan foreslés i stort sett behdlla sitt nuvarande ldge men breddas for att
hantera en utdkad framtida anviandning dir den blir en viktig koppling mot Hisings-
bron, Gullbergsvass och en framtida Bangardsviadukt. Gatan kommer att inrymma
framst kollektivtrafik med héllplatser men dven biltrafik i vissa sektioner, och tydliga,
breda géng- och cykelstrak med korsningspunkter mellan sdder och norr.

Mittuppgéngen foreslas ligga direkt norr om Nils Ericson Terminalen vilket mojliggor
ett tydligt och direkt strék for fotgéngare mellan Véstldnken, bussterminalen och cen-
tralstationens fjirrtdg. Oster om mittuppgangen skapas ett torg med plats for exempel-
vis cykelparkering, mindre planteringar och sittplatser. I kanten finns &ven plats for
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bilangdring for personer med sirskilda behov samt mojlig uppstéllningsyta for radd-
ningstjianstens fordon.

Den 6stra uppgangen foreslas ligga sa langt dsterut som dr mojligt med hinsyn till
den underjordiska stationens utformning for att sprida flédet utmed plattformen och
skapa bra strak mot Gullbergsvass och Bangardsviadukten. Direkt utanfér uppgangen
finns plats for cykelparkering och cykelstrék dster- och sdderut via den framtida Ban-
girdsviadukten. Aven bil- och taxiangdring samt dedikerade platser for att hiimta och
lamna passagerare ryms vid den Gstra uppgéngen. Det mojliggors for ett parkerings-
garage for angoring och korttidsparkering for Centralstationen och tekniska anlagg-
ningar mellan tdgtunneln och markplanet. Parkeringsgaraget kragar dven ut under all-
maénplats mark. Pa torget dster om den Gstra uppgangen ska dven tryckgasschakt for
Vistldnkens tunnel rymmas.

Planforslaget syftar till att lyfta fram Bergslagsparken och planldgga parkomradet
framfor Bergslagsbanans stationshus. Biltrafiken mellan kvarteret i detaljplanens
Ostra del och parken ska enligt forslaget minimeras och parken ramas in mot oster
med en mindre byggritt. Befintligt skyddsrum under parken sékerstélls. [llustrationen
visar en utformning dir parkens véstra respektive Ostra del har négot olika karaktér,
dér den Ostra delen blir mer gron, och den vistra delen mer hirdgjord. I den véstra de-
len innehaller planen ocksa en mojlig yta for ett brandgasschakt och nddutrymning
frén Vistlankens tunnel. Marken kommer att slutta frén stationsentréerna i dster ner
mot Bergslagsgatan som &r lagpunkten 1 omradet. Den laga marknivan i parken &r en
viktig forutsittning for parkens utformning och att kunna bevara befintliga trad, vilket
kraver beaktning. Parken behdver dven utformas for att tdla 6versvidmning vid skyfall.

Kommunen dr huvudman for allmén plats och ansvarar for framtida drift och under-
hall. Eftersom delar av den allménna platsmarken dr beldgen ovanpa tunneln for Vist-
lanken sa ingdr Goteborgs Stad och Trafikverket avtal kring aterstillande och utveckl-
ing av berdrd allmén plats. Aterstillning av ytor som paverkas under byggnationen av
jarnvégstunnel regleras i genomforandeavtal. Jernhusen ska bidra med ett exploate-
ringsbidrag till kommunen for utbyggnad av allmén plats 1 forhallande till den er-
héllna byggritten inom planen. samt i angransande detaljplan, Norr om Centralstat-
ionen, som ocksé dr beroende av allmin platsutbyggnad inom planen. Detta regleras 1
kommande genomforandeavtal.

Overviganden och konsekvenser

I denna detaljplan dr det framforallt allménna intressen som vigs emot varandra. Pla-
nens genomforande paverkar utpekade riksintressen for kommunikation och kultur-
miljo. Riksintresse for kulturmiljo ligger inte inom planomradet, men kan paverkas av
de atgérder som ett genomforande av planen innebdr.

Centralstationen och Bergslagsbanans stationshus samt dess miljoer dr byggnadsmin-
nen och véster om planomradet ligger Goteborgs innerstad, staden inom vallgraven
med parkbiltet, och dess befastningsverk vilka dr av riksintresse for kulturmiljovar-
den.

Riksintresset for kommunikation omfattar dels den planerade strickningen for Vist-
lanken, dels befintlig jarnvég och dels befintlig Kombiterminal.
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Planen mgjliggor en utveckling av tagtrafiken, att centralstationen i Goteborg far yt-
terligare en framsida mot norr som passar vil in i framtidsvisioner med en utveckling
over dlven samt en tydligare stadsstruktur norr om dagens stationsomrade. Bergslag-
sparken lyfts fram fran sin undanskymda plats, vilket &r vardefullt ur savél rekreat-
ions- som kulturhistoriskt perspektiv.

For att inte skada kulturmiljon ar det viktigt att utformningen i omradet tar hinsyn till
det befintliga beréttarinnehallet hos de rester som finns kvar av den grona resenérs-
miljon 1 anslutning till Bergslagsbanans stationshus.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen #r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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Planens syfte och forutsattningar

Syfte
Syftet med detaljplanen ir att:

e Medge en utbyggnad av Vistlanken med tillhdrande byggritter, vig- och
jarnvégsanslutningar.

e Mojliggora utveckling av stationsléget Station Centralen.

o Sikerstilla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska
vérden.

Detaljplanen ska mojliggora utbyggnad av Station Centralen, en av de tre stationerna i
jarnvégstunneln Vistlanken, med tillhdrande byggriétter. Inom detaljplanen medges
byggnation av tvd av tre uppgangar for Viastlinkens Station Centralen i nya byggna-
der for centruméndamal. Bebyggelse inom planomradet medges ocksa for bade kon-
tor och bostéder. Inom planen ryms allmén platsmark i form av huvudgata, lokalgator
och ytor for torg och angoring. Den befintliga parkmiljon vid Bergslagsbanans stat-
ionshus planldggs och bevaras i enlighet med intentionerna i de dvergripande struk-
turplanerna f6r omradet.

Planuppdrag

Vid byggnadsnamnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram detaljplaner for jirnvagstunneln och for stationerna Centralen, Haga och
Korsvagen.

Lage, areal och markagoforhallanden

8

Lunden

tunnelstrdckning genom
Goteborg med stationer vid

Kallebacksmo!

\ \
\ | ==
\‘ / atse :
Landala g / ° L . . . .
7. 7% Oversiktsbild av Vistlinkens
v centralstationen, Haga och

Chalmers Johanneberg
Korsvigen. Ellipsen i rod

\ e skuggad firg visar Station
\ ‘ Centralens placering. Bild

WSP
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Planomradet &r beldget norr om Gdéteborgs centralstation, 1 anslutning till Nils Ericson
Terminalen, inom stadsdelen Gullbergsvass i centrala Géteborg. Oster om planomra-
det ligger Gullbergsvass, ett omrade for stadsutveckling och vister om planomradet
ligger stadskédrnan som ar av riksintresse. Néra den foreslagna stationen finns flera ut-
pekade utvecklingsomraden dar ny attraktiv stad med ett rikt innehéll av bland annat
handel, kontor, arbetsplatser och bostdder planeras.

Flygfoto med planomrddet markerat med rod linje.

Planomradet omfattar cirka 4 hektar. Goteborgs Stad dger merparten av marken inom
planomrédet. Jernhusen AB &dr markégare 1 6stra delen av planomradet.

Fastighetsdgare och réttighetshavare framgar av fastighetsforteckningen. Nedan illu-
streras de olika fastighetsdgarnas delomraden inom detaljplanens omréde.

Fastighetsdgare och réttighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.

[ i laniaggt o 863 kum

At pas 11070

[ varersak 02 kom

I s ez om

s psts 0 ko

R oo 405 om

Vastra gotalands landsting

£ planiagat omnrce 1321
s s 0 ks

gl

[ s e 06

At pas 418 om

[ ek 2 om

i pianogot onvce 327 kvm.

timsnpsts 0

[ «verersmarkokom

Trafikverket

!

At pas 19815 kom.

[ carersmant zoiom

Fastighetsdgare inom planomrddet (ungefdrlig uppdelning). Rodbrun farg indikerar Géteborgs Stad,
blalila firg Jernhusen, lila firg Alvstranden (dotterbolaget Fastighets AB Raila), gron firg Vistra Go-
talandsregionen, bldgron farg Visttrafik, gul firg dr Trafikverket.
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Planforhallanden

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen markeras Vistlinken som ett markreservat for kommunikation, jarn-
vég. Det dr ett nationellt och regionalt utpekat strék och en stridcka av riksintresse.
Oversiktsplanen aterger syftet med Vistlinken som #r att 8ka jarnvigens kapacitet s&
att resandet 1 Goteborg och Vistsverige kan underléttas.

Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i
goteborgsregionens tillvixtstrategi Uthallig tillvixt” (GR 2006). Genom att bygga
staden inifran och ut kan Goteborgs Stad stdrka regionen. En tédt och intressant region-
kirna dér alla kan motas och kinna tillhdrighet dr betydelsefullt for ndringslivets ut-
veckling och for manniskors livskvalitet.

Omradet kring Goteborgs centralstation spelar en viktig roll for att utveckla region-
kdrnan och omrédet anges i1 dversiktsplanen som en strategisk knutpunkt.

UTBYGGNADSORDNING, ARTAL
@ FORE2015
@ rORE2020

FORE 2025

FORE 2030

EFTER 2030

Kartan till véinster visar Oversiktsplan for Géoteborg samt dess omrddesvisa inriktningar. Innerstaden
(rétt) och fornyelseomrdden i centrala Goteborg (brunt). Bilden till hoger illustrerar utbyggnadsord-
ning for Vision Alvstaden, med dess utbyggnadsordning — ju mérkare firg desto tidigare. @ visar li-
get for Station Centralen.

Gallande detalj- och fastighetsplaner
Inom planomradet finns inga géllande fastighetsplaner.

For planomréadet géller foljande detaljplaner:

Aktbeteckning Detaljplanens innehall

1480K-11-4112 (Nils Ericson Terminalen)

1480K-11-3174 (Del av Gullbergsvass inom vallgraven och Nordstaden)
1480K-11-3497 (Postterminalen)

1480K-11-121 (Goteborgs utvidgning fran 1864).

Genomforandetiden har gatt ut for samtliga listade planer.
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Andring av detaljplaner (ADP) fér jirnvagstunneln Vistlinken

Samtliga listade detaljplaner berdrs av dndring av detaljplaner for jarnvégstunneln,
Vistlanken som har antagits. Syftet med detaljplanen &r att dndra géllande planer ge-
nom att tilldggsbestimmelser upprittas, vilket gor det mdjligt att bygga Vistlanken.
Gillande detaljplaner kommer att gélla jimsides denna dndring. Genomforandetiden
for samtliga detaljplaner har gétt ut men dndringsplanen for Véstldnken har fem ars
genomforande tid fran det att den vinner laga kraft. Foreslagen detaljplan for Station
Centralen kommer att ersitta en del av denna éndring av detaljplaner samt delar av
Ovriga detaljplaner inom planomradet.

Planprogram

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Géteborgs Stad fram ett program och diskuss-
ionsunderlag for detaljplaner for Vistlankens olika alternativ. Programsamrad for
planomrédet (med forordande av alternativet Haga-Korsviagen via dlvstranden) an-
tecknades av byggnadsnamnden 13 juni 2006.

Riksintressen och 6vriga bestammelser

Inom planomradet géller riksintresse for kommunikation jarnvég. Detta riksintresse
omfattar dels den planerade dragningen av Vistlédnken, dels befintlig jarnvag och dels
Kombiterminalen.

Vister om planomradet finns Stadskédrnan som &r av riksintresse for Kulturmiljo, och
angransande E45/Gdtaleden ér av riksintresse for kommunikation vig.

Bergslagsbanans stationshus ér ett privat byggnadsminne, och omfattas av skydd en-
ligt Kulturmiljolagen kap 3. Tillstdnd kravs av Lansstyrelsen for &ndringar som péver-
kar byggnadsminnets kulturhistoriska vérden.

Fornldmningar inom planomrédet skyddas enligt 2 kap. KML.

Ovriga stillningstaganden, styrdokument och évergripande
planeringsfragor

Den 15 juni 2015 antogs budget for Goteborgs Stad 2016 av Kommunfullmiktige. Ett
av de prioriterade malen ar att det héllbara resandet ska 6ka. I enlighet med detta mél
laggs starkt fokus pd minskning av biltrafik till forman for gaende, cyklister och kol-
lektivtrafik. Ytterligare ett prioriterat mal dr att stadsrummet ska anvédndas effektivt
utifran ett rattvise- och hélsoskél. Trafikens negativa paverkan pa hélsa, klimat och
miljo ska minska.

Goteborg stadsplanerar med ar 2035 i sikte

For att Goteborg ska fortsitta utvecklas till en attraktiv och hallbar stad krdvs en sam-
ordnad markplanering. Dérfor har staden tagit fram fyra strategiska dokument som
tillsammans anger inriktningen for hur Goéteborg ska bli en stad som erbjuder ett en-
klare vardagsliv for fler i en gron och livfull stad.

Strategiernas gemensamma tidshorisont &r cirka ar 2035. Da berdknas Goéteborg ha
150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfdllen och vara kérnan i1 en arbetsmark-
nadsregion med 1,75 miljoner invanare. Oversiktsplanen som antogs ar 2009 och som
ar det overgripande styrdokumentet for stadens markanviandning dr den gemensamma
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utgangspunkten. Darmed dr d&ven Vistldnken en av forutsittningarna for att staden ska
kunna utvecklas enligt inriktningen.

Strategi for utbyggnadsplanering, godkéndes 1 byggnadsndmnden 11 februari 2014.
Strategin visar vilka platser som har sérskilt goda forutsattningar for en héllbar stads-
utveckling dér fler invanare har néra till bland annat mataffér, skola och busshéllplats.
Detta ska dstadkommas genom att fortita den redan byggda staden.

Vision Alvstaden, antagen av kommunfullmiktige den 11 oktober 2012, anger pa vil-
ket sitt och med vilka kvaliteter de centrala utvecklingsomradena i Goteborg ska vixa
fram. Alvstaden ska vara dppen for virlden, den ska vara inkluderande, gron och dy-
namisk. Den ska utformas sé att den helar staden, moter vattnet och stérker den reg-
ionala kérnan.

Trafikstrategi for en ndra storstad, antagen 1 trafikndmnden 6 februari 2014, visar hur
trafiksystemet behdver utvecklas 1 takt med att fler bor, arbetar, handlar, studerar och
mots 1 staden. Det ska vara litt att ta sig fram 1 Goteborg, stadsmiljéerna ska upplevas
attraktiva samt bidra till ett rikt stadsliv och Goteborg ska vara virldsledande 1 effek-
tiv och klimatsmart godshantering.

Gronstrategin for en tdit och gron stad, antagen 1 park- och naturnimnden 10 februari
2014, visar hur Goteborg kan forbli samt utvecklas till en stad med stora grona kvali-
teter, ur savél ett socialt som ekologiskt perspektiv, samtidigt som staden byggs ti-
tare. Den visar vilka kvaliteter som ska finnas i det framtida téta grona Goteborg och
hur vi ska arbeta for att na dessa.

Vision Alvstaden

Alvstaden omfattar centrala Goteborg utmed #lven. Hir kan en modern innerstad vixa
fram med ett blandat innehall och ett rikt stadsliv.

BRUNNSBO

BACKAPLAN

RINGON
KVILLESTADEN

GULLBERGSVASS

HISTORI
STADSKARNAN
(CITY)

FORE FORE EFTER

2015 2025 2030
SORE FORE
2020 2030

g

Oversiktsbild av omrddet som ingdr i Vision Alvstaden. Planomrddet ligger inom det omrdde som be-
tecknas som Centralenomrddet pad bilden. Bild frdan ALVSTADEN, FARDPLAN 2016, 2015-11-25
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Centralenomradet i Alvstaden

Enligt Vision Alvstaden ska Centralenomradet
Oppna utvecklingen av Gullbergsvass och knyta an omradet mot vattnet.

Vara ett attraktivt kommunikationsnav och regionalt centrum.
Ha en tét och blandad stadsbebyggelse som utvecklas med motesplatser och

gronska.
Vara en del av det stadsméssiga strdk som ska skapas over dlven till

Wieselgrensplatsen via Backaplan.

Det anknytande omradet Gullbergsvass ska
Stirkas med ett blandat innehdll och lokala kvalitéer, samt en ny storre park.

Nérma sig vattnet med promenadstrik utefter dlven.

Vastsvenska paketet och Vastlanken
Vistsvenska paketet &r ett antal olika trafiksatsningar som gors ungefar fram till 2028.
Tillsammans ska dessa satsningar pa vig, jarnvag, tag, bussar, sparvagnar, cyklar och

bilar bidra till att Véstsverige utvecklas pa ett bra och hallbart sitt.

Syftet med Vistlanken &r att 6ka jarnviagens kapacitet sa att resandet 1 Goteborg och
Vistsverige underldttas. Véstldnken &r en jarnvagstunnel under Géteborg som majlig-
gor genomgdende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att pendeltag och
regionaltiag inte behdver angora sdckstationen vid Goteborgs central kan tigtrafiken

effektiviseras.
Vénersborg
Trollhattan
Uddevalla
Stenungsund f 5
g
5
S
2 3 -
S & Herrljunga
& 2 Alingsas
2
[&]
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Station Centralen

Station Haga Station Korsvagen

Goéteborg

Boras
Landvetter

Kust till kustbanan

Kungsbacka
Varberg

[llustrationen visar Vistldnkens sammanhang i det regionala jarnvdgsnditet. Illustration WSP.
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Pendeltagssystemen knyts ihop till ett genomgaende tagsystem med Vistlinkens nya
stationer vid Goteborgs centralstation, Haga och Korsvagen vilket gor att fler omra-
den 1 Goteborg kan nas utan byten. Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor
att det blir gang- och cykelavstand till pendeltag fran stora delar av centrala Goteborg.

Jarnvagsutredning

En forstudie av Vistlanken presenterades av Banverket, nuvarande Trafikverket, ar
2002. En jarnvigsutredning togs sedan fram med de tre alternativa strackningar som
valts 1 forstudien: Haga-Korsviagen, Haga-Chalmers och Korsvéigen. Dessutom stude-
rades Forstarkningsalternativet, en utbyggnad av befintlig sackbangird med nya spar 1
en tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal. Banverket
beslutade 2007 att Viastlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga - Korsva-
gen via dlvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Pagaende projekt i omradet

Jarnvagsplan och detaljplaner

For att Vidstlanken ska kunna byggas kravs en jarnviagsplan samt regeringens tillatlig-
het. Det ér Trafikverket som tar fram jarnvigsplan for Viastlanken. Jarnvégsplanen
faststilldes 1 april 2016 och har vunnit laga kraft i juni 2017.

Da jarnvagsplanen berér mark som omfattas av detaljplan med annan anvéndning, har
andring av detaljplaner (diarienummer 0635/11) samt en ny detaljplan for tunnelmyn-
ningar, schakt med mera (diarienummer 0486/13) tagits fram for att jarnvigsanlagg-
ningen ska dverensstimma med gillande planer. Dessa detaljplaner hanterar all infra-
struktur som krévs for att tunneln ska kunna fungera for tdgtrafik. Férutom sjélva tun-
neln omfattas alla platser ddr markytan bryts, till exempel uppgangar vid stationerna
och schakt som behovs for att underhalla, ventilera och utrymma tunneln. Andring av
detaljplan for jirnvagstunneln Vistlinken vann laga kraft den 23 februari 2018 och i
och med det kan jérnvigsplanen genomforas och Vistlanken byggas.

Forutom dessa planer tas dven detaljplaner for stationerna vid Goteborgs centralstat-
ion (aktuell detaljplan), Haga samt Korsvégen fram. Detaljplanerna behandlar Vést-
lanken 1 dess sammanhang i staden vid de tre stationsldgena och mojliggdr utbyggna-
den av stationsldgen med bland annat ny bebyggelse, trafiklosningar samt nya all-
maénna platser.

Nir de tre stationsplanerna har vunnit laga kraft kommer de dven att ersétta den ovan
ndmnda dndringen av detaljplanerna for jairnvagstunnel inom plangranserna.

Narliggande detaljplaner och program

Bilden pa nésta sida visar oversiktligt vilka infrastrukturprojekt som planeras eller pa-
gér inom Centralenomrddet. Delprojekten har olika tidsperspektiv men ménga dr bero-
ende av varandra da de fysiskt ”gar omlott”. Samordning for en god helhet och en at-
traktiv stad sker mellan de olika intressenterna och inom ramen for Stadsutvecklings-
program for Centralenomradet.
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Hisingsbron . Utvecklingsomrade
Gullbergsvass

Y

Oversiktlig bild som illustrerar ungefiirlig geografisk placering for de olika projekten och planerna i
Centralenomrddet. Stadsbyggnadskontoret.

Hisingsbron planeras for att ersitta den befintliga Gotadlvbron. Bangdrdsviadukten
planeras som en forbindelse over jarnvagssparen for att avlasta Nils Ericsongatan. Om-
arbetning av vig E45/Gotaleden planeras for att skapa forbindelser 6ver leden och
minska storningarna fran genomfartstrafiken. Jernhusen planerar ett nytt stadsdelsom-
rdde Oster om centralstationen med handel, kontor och bostdder. Visttrafik planerar
utveckling av Nils Ericson Terminalen, som dr navet for busstrafik i omradet. Detalj-
plan har tagits fram for Regionens hus. Ny bebyggelse med blandat innehéll, utform-
ning av platser, parker och strak, cykelgarage, utveckling av Nordstan med mera é&r
andra projekt som kommer att starta eller pagér i Centralenomrédet.
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Visionsbild som illustrerar mojlig framtida stadsutveckling i Gullbergsvass: Stadsdelspark Kruthus-
parken. Kruthusparken dr en samlande, gréon rekreationsyta med plats for lek, vila, picknick och pro-
menader och som stdrker den visuella kopplingen mellan innerstaden och Skansen Lejonet. Kruthus-
parken kan bli en stadsdelspark, vilket innebdr att den tillgodoser behovet av en stérre rekreationsyta i
omradet. Bild frdn parallella idéstudier Stadsutvecklingsprogrammet, team West 8, White och Spa-
cescape.
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Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet

Samtidigt som arbetet med att ta fram detaljplaner for Vistldnken har Géteborgs Stad
tagit fram ett Stadsutvecklingsprogram for Centralenomradet.
Det:

* Belyser stadsbyggnads- och stadsutvecklingsfragorna i sin helhet for
Centralenomradet med de planerade infrastrukturprojekten som
forutsittningar.

* Innehaller en strukturplan som stdd for detaljplaner.

» Aren levande handling som kan utvecklas och aktualiseras under den ldnga
utbyggnadstiden (15-20 ar) under processen med omvandlingen av det mest
centrala omradet 1 Goteborgs stadskirna.

» Ar ett politiskt forankrat dokument som uttrycker kommunens vilja (men inte
reglerat enligt Plan- och Bygglagen (PBL) och som kan kommuniceras och
forankras i1 dialog med goteborgarna, verksamma, fastighetsdgare och ovriga
intressenter 1 omradet.

Aktuellt koncept for strukturplan visas nedan.
Strukturplanens dvergripande idéer och innehéll:
» Kopplingar skapas till dlven och till nya stadsdelen Gullbergsvass och
kajstréket lyfts fram.
* Malbilden &r ett finmaskigt nit for fotgdngare, en tét stad och en stad 1
O0gonhojd.
* Nils Ericssonplatsen, Drottningtorget och Kanaltorget utvecklas som platser
och en till stora delar ny plats skapas framfor Bergslagsbanans gamla station.
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Planstruktur for Centralenomrddet./Stadst‘tWeckiingsprogram, Stadsbyggnadskontoret, 2016.

Kvalitetsprogram

Bebyggelseprojekt och infrastruktur kommer att byggas ut under lang tid samtidigt som
manga méanniskor ror sig i omradet och verksamheter bedrivs. Samordning av genom-
forandet kravs for att omradet ska vara tryggt och fungera vél under tiden.
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Ett kvalitetsprogram for detaljplaner for Vistldnken, jarnvigstunnel och stationerna
Centralen, Haga, Korsvigen har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret tillsammans
med White arkitekter AB, daterad 2014-02-25. Kvalitetsprogrammet syftar till att
végleda arbetet med savél detaljplaner som gestaltning och genomforande for de
stadsrum dér jarnvagen moter staden.

Kvalitetsprogrammet presenterar ett utviarderingsverktyg for att bedéma hur kvali-
teterna uppfylls i nuldget och efter planernas genomfoérande. Utifrén resultatet av vir-
deringarna justeras planforslaget sa att befintliga kvaliteter ska bevaras och saknade
kvaliteter tillfors.

Darefter har Stadsbyggnadskontoret tagit fram Kvalitetsprogram for vart och ett av
stationsomradena inom Vistlanken. Kvalitetsprogrammet som behandlar Station Cen-
tralen bildggs detaljplanen. Kriterierna och beskrivningarna har ocksé legat till grund
for beskrivningen av detaljplanens innehall.

Stadslivsanalys, Upplevelseanalys och Social konsekvensanalys/ Barnkonsekvensana-
lys har ocksa legat till grund for beskrivningarna. Framforallt aterfinns det 1 planfor-
slagets delomradesbeskrivningar, och i avsnitt om gang- och cykeltrafik, tillginglig-
het och service samt sociala aspekter, men dven i de delar som beskriver konsekven-
serna av planforslaget.

Gestaltningsprogram

Efter samrddstiden har Kvalitetsprogrammets mer overgripande kriterier for gestalt-
ning utvecklats vidare genom framtagandet av ett Gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet redogdr for intentionerna avseende gestaltning 1 omradet. I
programmet presenteras visionsbilder, idéer, tankar och resonemang rérande gestalt-
ning med motiveringar och forklaringar som fungerar vigledande 1 genomforandeske-
det.

Utifrén de prioriterade kvaliteterna som lyfts i Kvalitetsprogrammet presenterar Ge-
staltningsprogrammet sex nyckelbegrepp. Koppla samman, Gronska och vatten, Jarn-
vagshistoria, Tre trafikrorelser, Ett golv for alla samt Méngtfald av stadsrum. Dessa
forklaras ndrmare i Gestaltningsprogrammet, och dr de grundldggande gestaltnings-
principerna for omradet.

Mark, vegetation och fauna

Geotekniska forhallanden

Planomradet bestar av relativt plan mark, marknivéerna varierar mellan cirka +1,2
framfor Regionens Hus till cirka +2,5 omkring Nils Ericson Terminalen. Omrédet in-
gér 1 ett utfyllnadsomrade dér landvinning genomfordes under tidigare sekel. Jordlag-
ren inom planomréadet utgdrs darfor 6verst av fyllning fran 1800-talet (sand, silt, lera)
och dérover sten, grus och sand som fylldes under 1900-talet. Nedanf6r lagret med
fyllning, som dr omkring 2,5-3 meter djupt, foljer homogen lera utan vattenforande
skikt ner till 85-100 meters djup. Dérefter finns ett lager friktionsjord som vilar pa
berg.

Goteborgs Stads geotekniska utredning, Sweco 2014, klargor de geotekniska forutsétt-
ningarna for den foreslagna markanvindningen och byggnationen ovan mark inom
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planomrédet. Utredningen visar att stabiliteten ar tillfredstdllande men att marken 1
omrddet &r sittningsbendgen och att grundvattenytan ligger ndra markniva. Utred-
ningen innehaller rekommendationer for hur belastningar och sittningar i omréadet ska
hanteras under byggtiden.

Ett ndra samarbete mellan Goteborgs Stad och Trafikverket pagér for att sdkerstélla
att tunneln utformas och anpassas till den framtida bebyggelsen ovan mark.

Grundvatten

Tunnelanldggningar utformas for att begriansa grundvattenpaverkan sa att grundvat-
tenkédnsliga skyddsobjekt inte drabbas av betydande skada eller att forutsdttningarna
for framtida markanviandning inte avsevért paverkas av verksamheten. Specifika krav
och villkor for omgivningspéverkan faststills 1 miljoprovningsprocess enligt MB 11
kap.

Fororenad mark

Jordprovtagning inom Viéstlankens korridor utfordes av Trafikverket under 2012-
2013. Bildutsnittet nedan visar provtagningspunkterna i och kring planomradet. Fér-
gerna indikerar resultatet av provtagningen som utgér ifran generella riktvdrden for
markanviandning som tagits fram av Naturvardsverket. Inom planomradet finns tre
provtagningspunkter dir bl.a. fororeningar av metaller har hittats, dock inte 1 s& hoga
halter att schaktat material klassas som farligt avfall.

Teckenférklaring
Jordproviagning - jamforelseyarden
Plangrans
. KM o Waslarkens utredmingskormidor
KM-MEM Tunnalisatonsage
@ MKM-FA [ 50 100 200 ﬁ
m

Prover tagna inom Viistlinkens utredningskorridor, inom samt i ndromrddet till planomrddet (bla
linje). Vistlinkens utredningskorridor har markerats med réd streckad linje. (Detaljplan for Vistldn-
kens Station Centralen — Bedémd forekomst av markfororeningar och dess paverkan pd detaljplanens
genomforande, Sweco 2015-06-10).
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En detaljerad plan for masshanteringen tas fram av Trafikverket dér det bland annat
beskrivs hur massorna ska hanteras i samband med schaktarbeten, behandling, depo-
nering och eventuell dterfyllnad 1 samrad med tillsynsmyndigheten samt mottagnings-
platser for respektive typ av overskotsmassa och vilka transportvéigar som ska anvén-
das. Detta ar fragor som ror hela Vistldnken och framst hanteras 1 Jarnvéigsplanens
process.

Inom detaljplanearbete har det tagits fram en rapport om bedémd forekomst av mark-
fororeningar och dess paverkan pé detaljplanens genomférande av Sweco, daterad
2015-06-10.

Radon

Hela planomradet ligger inom normalriskomrade for radon och ddrmed rekommende-
ras att radonmaétningar utfors. Nybyggnation som medger stadigvarande vistelse inom
detaljplanen rekommenderas att utforas radonskyddade.

Vegetation och fauna

Omradet ligger i det flacka dlvdalsrummet i anslutning till Géta Alv. Det domineras
av infrastrukturen i omradet och det fatal landmérken, sdsom Skansen Lejonet och
Kungshojd, som reser sig over det langstrackta rummet.

Goteborgs Stads Naturmiljoutredning pépekar att omradet kring Station Centralen
praglas av den intensiva trafiksituationen och hardgjorda ytor med begransad tillgang
till platser for rekreation och gronska. Det utredda omréadet ar ytmassigt storre dn
planomrédet och illustreras med en bla rektangel pa bilden nedan. Bilden nedan visar
identifierade biotoper med patagligt naturvirde (i orange farg) och visst naturvirde (i
gul firg).

Inom planomradet finns ett omrade som har ett patagligt naturvirde; Bergslagsparken,
som klassats pa grund av forekomsten av dldre ddellovtrad. Vardet bestar dels i sjdlva
traden (alm, 16nn, lind, oxel och hdstkastanj) och dels i att de innehéller insektsfram-
jande haligheter samt har pavéxt av bl.a. kyrkogardslav och dvargkranslav. For faglar
och fladdermdss uppvisar omrédet inga vardefulla kvaliteter, och inga vattenmiljoer
paverkas av planen.

Utanfor planomradet finns en lindallé och en almallé¢ med pétagligt naturvirde. Allé-
erna omfattas av biotopskydd enligt forordningen om omradesskydd (1998:1252) 5§.
Den del av byggnadsminnet "Bergslagsbanans stationshus” som ligger framfor bygg-
naden och som har planterats med en ny tradrad kommer att tas 1 ansprak for gatu-
mark i planforslaget.
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Véstldnken Naturmiljdutredning 2013
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Utdrag ur Naturmiljoutredning for Vistlinken i Goteborg, Calluna.

Fornlamningar, kulturhistoria och befintlig bebyggelse

Kulturmiljé

Goteborgs Stads kulturmiljoutredning fokuserar frimst pa vardefulla miljéer ovan
mark och ger forslag pa hansyn som behdver tas i den fortsatta planeringsprocessen.
Trafikverket behandlar de kulturhistoriska viardena under mark i utredning kopplad
till jarnvégsplanen.

Bild fran Géteborgs Stads Kulturmiljéutredning som visar skyddade byggnader i néirheten av planom-
rddet.
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Kulturmiljon i omrédet har utretts och beskrivits ingédende i bilaga till MKB, i bilagan
anges rekommendationer for planarbetet.

I kulturmiljdutredningen betonas vérdet av den sammanhallna stationsmiljon, som vi-
sar pd utvecklingen av jarnvdgen under 150 ar. Denna historia gér idag bast att utldsa
genom de bevarade stationsbyggnaderna, Centralstationen (1), Bergslagsbanans stat-

ionsbyggnad (2) och F.d. Vistgotabanans stationshus (3).

I planomrddets direkta nédrhet ligger den byggnadsminnesforklarade Bergslagsbanans
stationshus. Aven det angrinsande Centralstationshuset ir ett statligt byggnadsminne
och bussterminalen Nils Ericson Terminalen belonades 1996 med Kasper Salin-priset
for sin arkitektur.

Bergslagsbanans stationshus var utgangspunkten for Sveriges storsta privata jairnvag
som tillkom dels tack vare landets jarn- och skogsravaruexport och dels tack vare Go-
teborgs specifika samforstdndsanda mellan néringsliv och stad. Byggnadens represen-
tativitet forstérks av resterna efter en tidigare jairnvagspark framfor vastra gaveln.
Léngs Nils Ericsonsgatan finns rester av en trddrad som tidigare strickte sig ut mot
Gullbergskajen och kopplades samman med en all¢ ldngs Bergslagsgatan.

Delar av parkytorna vid stationshuset omfattas av byggnadsminnet och dess karaktar
och utseende fér inte forvanskas enligt byggnadsminnesforklaring Gullbergsvass
703:58. Parken utgor en viktig del for forstaelsen och upplevelsen av byggnadsminnet
men har successivt minskats 1 omfattning.

Fornlamningar

Inom planomradet finns inga kdnda fornldmningar (Fornsok, 2014-01-30). Flera arke-
ologiska undersokningar har tidigare utforts i omradet i samband med andra byggnat-
ioner, exempelvis Gotatunneln. Mot bakgrund av resultaten av tidigare arkeologiska
undersokningar pd platsen dr det mojligt att trakonstruktioner i form av rustbaddar,
sankverk eller trapalar och kanske dven fartygslamningar kommer att patriffas.

Undersdkningar och utgravningar av lamningar under mark kommer att goras i sam-
arbete mellan Trafikverket och Goteborgs Stad med hénsyn till alla planerade projekt
1 omradet. Enligt kulturmiljolagen (1988:950) 2 kap §6 Lag (2013:548) erfordras till-
stdnd av Lansstyrelsen om man i samband med en markexploatering patraffar en forn-
lamning och avser rubba, fordndra eller borttaga densamma. En upplysning pa
plankartan infGrs.

Rekreation, stadsmiljé och sociala aspekter

Goteborgs Stad har tagit fram ett material som undersoker sociala konsekvenser och
konsekvenser for barn av Vistlanken. Materialet fokuserar pé den direkta paverkan pa
platser dér de tre nya stationerna byggs eller dér schakt for exempelvis ventilation el-
ler utrymning placeras.

Nulédgesanalysen papekar att det norra stationsomradet, dir denna plan ingér, 1 stort
domineras av trafik och parkeringsplatser. Avsaknaden av bostdder och ovrig bebyg-
gelse innebaér att platsen kan upplevas som 6dslig och otrygg pa kvillen. Utover den
verksamhet som finns inne i centralstationens byggnader rader hir en allmén brist pd
sociala funktioner och vistelseytor. Ett av undantagen ar Bergslagsparken, framfor
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gamla Bergslagsbanans stationsbyggnad, men den har en lag anvandningsgrad. Nyli-
gen drogs en vig genom parken som delade den i tva. I ena delen finns en boulebana
samt en idrottshall. Idrottshallen rivs pa grund av byggnation av Vistlédnken. Tidigare
har idrottshallen anviénts av skolor i omrédet, men ocksé av foreningsliv och for di-
verse evenemang.

Bilder fran Bergslagsparken. Den vdnstra bilden dr en vy fran parken mot centralstationen och visar
vdgen som delat parken i tvd delar. Den hogra bilden dr en vy fran Nils Ericson Terminalen mot par-
ken och Bergslagsbanans stationshus.

Vigarna, trafiklederna (i synnerhet vig E45, Gotaleden) och sparvigarna skapar bar-
ridrer 1 omradet och forsvarar framkomligheten for fotgédngare och cyklister och situ-
ationen &r sdrskilt ogynnsam for ménniskor med funktionsnedséttningar. Dessa barrié-
rer bidrar ocksa till att man trots nérheten till Gota alv inte upplever ndgon kontakt
med dlvstrandsomradet och vattnet.

Samtidigt uppehaller sig manga 1 omradet 1 viantan pa kollektivtrafik eller pa vag till
och frin den service och handel som finns bade inom stationsbyggnaderna och i nér-
omradet. Manga gang- och cykeltrafikanter upplever att det &r svart att orientera sig
mellan dessa olika mélpunkter.

Trafik, parkering och tillganglighet

Centrala Goteborg ar en viktig mélpunkt i regionen med handel, kontor, utbildning
och service. Samtidigt utgér omradet runt Géteborgs centralstation en viktig bytes-
punkt mellan olika trafikslag. Omréadet dr utpekat som en strategisk knutpunkt i Gote-
borgs oversiktsplan.

Bil- och kollektivtrafik sammanstrélar i en cirkulationsplats som utgor korsningen
Stadstjdnaregatan, Bergslagsgatan och infart/utfart for angdringstrafiken till Central-
stationen och Nils Ericson Terminalen. Tidigare anslots dven Kruthusgatan till kors-
ningen, men ar sedan nagra ar flyttad sa den ansluter till Bergslagsgatan en bit ldngre
Osterut genom den gamla jarnvagsparken.

Tillgdngligheten for fotgdngare och cyklister begransas idag av att trafiklederna for
bil- och kollektivtrafik skapar barridrer, ofta med nivéskillnader, som forsvarar orien-
teringen och hindrar fria siktlinjer. Det finns flera cykelstrdk som leder till och ige-
nom omradet.

I flera lagen korsas cykelbanorna av fotgidngare vilket skapar konfliktytor mellan
ging- och cykeltrafikanter. Generellt kan orienterbarheten runt Centralstationen for-
battras genom tydligare strék och dvergangar. Kopplingen mot Brunnsparken och 6v-
riga city bor stirkas for att ge béttre forutsittningar for fotgéingare och cyklister.
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Miljon 1 omrédet dr idag inte anpassad for barn och personer med funktionsnedsétt-
ning pa grund av hoga trafikhastigheter och omfattande barridrer i omrddet med fa
tydliga strak.

Tva bilder fran omradet idag. Den vinstra bilden visar en vy frdn Nils Ericson Terminalens norra ga-
vel osterut och den hogra bilden visar en vy frdan ungefir samma plats med blick visterut mot Gotadlv-
bron och kopcentret Nordstan.

Bilparkering i omrédet finns bland annat vid Gdteborgs centralstation och i1 kopcentret
Nordstan. Cykelparkering finns pa flera platser kring centralstationen men kapaciteten
ar otillracklig.

Hela Centralenomradet, som dr storre dn planomrédet, dr ett komplext trafiksystem
som passeras av totalt ndirmare 60 miljoner resenérer arligen nir alla resor med alla
trafikslag rdknas in. Det finns riksintressen for kommunikation i angransning till de-
taljplanens omrade; bland annat riksintresse vig med E45 — Gétaleden.

Omradet kring centralstationen dr mycket viktigt som startpunkt for resor, bytespunkt
mellan olika trafikslag och slutdestination da det innehéller malpunkter i form av ar-
betsplatser, service och handel. Som tabellen nedan visar passerar totalt cirka 220 000
resendrer omradet per vargdagsdygn (2014):

Trafikslag Antal fordon Antal resendrer
Gang och cykel - 50 000

Buss och sparvagn 4000 94 000

Bil 62 000 74 000

Totalt antal resendrer: Ca 220 000

Funktionsanalys Centralen — Nuldgesbeskrivning, WSP 2014.
Teknik

I omradet runt centralstationen forekommer omfattande ledningsstrdk. Trafikverket
ansvarar for att utreda vad som finns i marken inom jarnvégsplansomrédet, till exem-
pel VA, fjarrvdarme och tele. Samordning sker mellan Trafikverkets projekt Véastlan-
ken och 6vriga intressenters projekt och planer i omradet s att omlidggningar av led-
ningsstrak och andra tekniska aspekter genomfors sa effektivt som mojligt i omradet,
trots projektens olika tidsramar.

I detaljplanen finns yta avsatt for forflyttad infrastruktur, exempelvis dagvattenled-
ningar.
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Stérningar

Trafikbuller och buller fran verksamheter

Goteborgs Stad har tagit fram utredningar for trafikbuller och verksamhetsbuller samt
en sammanvigning for att visa bullersituationen som en helhet gillande omgivnings-
buller enligt 4 kap 33a§. Helheten har varit underlag for lamplighetsbeddmning av de-
taljplaneforslaget. Som bedomningsunderlag anviands Férordning (SFS 2015:216,
dandrad SFS 2017:359) om trafikbuller vid bostadsbyggnader samt Boverkets vigled-
ning (Rapport 2015:21) gdllande industri-och annat verksamhetsbuller vid planligg-
ning och bygglovsprovning av bostdder.

Goteborg stads bullerkartlaggning fran ar 2015 har legat till grund for en nuldgesana-
lys. Planomréadet dr i nuldget relativt bullerutsatt med ekvivalenta nivaer 6ver 65 dBA
pa grund av de stora flodena med trafik och kollektivtrafik i omradet.

Dygnsekvivalent
ljudnivd, dBA

4

! [ '_I"- = i A e . i
Figur 6ver bullerutbredning fran vig- och sparvagnstrafik, Géteborgs Stads bullerkartliggning 2015.
(Sweco 2015-09-18). Planomradet markerat med svart heldragen linje.

Redovisade ljudnivéer i utredningen "Buller fran verksamheter” avser ljudnivaer fran
verksamheternas bullerkéllor 1 nuldget. Berdkningarna har gjorts for “ett varsta fall”
motsvarande att den bullrigaste timmen for samtliga bullerkéllor sker samtidigt.

For att bedoma eventuellt lagfrekvent buller fran uppstéllningssparen och dvriga verk-
samheter har en reduktion for generell fasad tagits fram och berdkningar har sedan ut-
forts for de mest dominanta bullerkéllor vid fasad.

Swedish Match. Takflaktar samt av/palastning av gods
Nils Ericsson Terminalen. Takflaktar

Centralenhuset. Takflaktar pa hotell och kontor
Servicebyggnad. Takflaktar

Banomradets uppstéllningsspar. Tagbuller

oo O B~ W N -

Bussdepan. Takflaktar och fordonsbuller
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Bullrande verksamheter, Norconsult 2018. Planomrddet markeras pa bilden med en rod ansluten linje.

Trafikverket har utrett jirnvagsbuller som analyserar ett storre geografiskt omrade &n
planomradet. Nuldgesanalysen fran Trafikverkets jarnvédgsbullerutredning visar att
jarnvégen ger upphov till relativt ldga bullernivéer.
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Ekv ljudnivéa 2m ovan mark
P s0.55 dn(4)
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Utsnitt for Centralenomrddet ur bild fran Trafikverkets underlagsrapport till Jarnvéigsplanens MKB
"Ljud, Stomljud och Vibrationer”. Planomrddet markeras pa bilden med en mérkbla ring.
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Stomljud och vibrationer

Inom planomrédet finns risk for att stomljud och vibrationer uppkommer till foljd av
passerande trafik. Det giller savil kollektivtrafik i markplan som i tunnel. Atgirder
kommer att goras pd tunnelns utformning i de delar dér byggnation foreslés i denna
detaljplan.

Luftmiljo

I nuldget finns en nedatgaende trend for halten av luftféroreningar i centrala Gote-
borg. Trots det dverskrids gransvéirdena for miljokvalitetsnormerna i omradet. Fram-
forallt &r det méngden partiklar och kvivedioxid, som till stor del hérror fran vagtrafik
och sjofart, som dr svér att sinka (Milj6forvaltningen 2011).

Farligt gods/Risk

For farligt gods har Goteborgs stad tagit fram en Foérdjupad Oversiktsplan. Fér bebyg-
gelse som anpassas till den anvisade fysiska ramen skall nagon ytterligare riskanalys
inte behdva utforas. Enligt denna ska kontor inte placeras ndrmare dn 30 meter och
bostdder inte ndrmare dn 80 meter fran jirnvag. Minsta avstand till vigar anges till 50
meter for kontor respektive 100 meter for bostdder. Pa kombiterminalens omrade di-
rekt 6ster om planomradet forekommer idag farligt gods. Avstandet till kvartersmark
ar 40 meter frdn kombiterminalen och 20 meter fran uppstéllningssparen.

Flytt av Kombiterminalen har sdkerstéllts genom avtal mellan Trafikverket och Gote-
borgs Stad. Avtalet dr paskrivet i mars 2017. Det innebér att kombiterminalen inte be-
hover behandlas vidare i1 planarbetet.

En avsiktsforklaring finns om att uppstillningssparen sydost om planomradet ska av-
vecklas och flyttas. For detaljplanen kvarstér risk for ursparning fran uppstillnings-
spéren att hantera till dess att avtal om eller flytt av uppstéillningssparen é&r klart.

I samband med upprittande av den hér detaljplanen har Goteborgs Stad tagit fram en
”Riskbedomning for detaljplan for Centralstationen m.m. och detaljplan for Vistlin-
ken, Station Centralen med omgivning”, daterad 2015-09-04. Syftet med riskbedom-
ningen &r att uppfylla kraven i Plan och bygglagen gillande att bebyggelse och bygg-
nadsverk skall lokaliseras till mark som ar [dmpad for &ndamaélet, bland annat avse-
ende ménniskors hélsa och sékerhet.

Elektromagnetiska falt

Virldshélsoorganisationens expertorgan for cancerforskning (IARC, 2002) har klassi-
ficerat lagfrekventa elektromagnetiska falt som mdjligen cancerframkallande. Klassi-
ficeringen baseras pa en metaanalys, det vill sdga en sammanvégning av tidigare ge-
nomforda studier. Metaanalysen visar att det finns en dubblerad leukemirisk hos barn
vid en dygnsmedelexeponering dver 0,4 uT som inte kan forklaras av slumpmissiga
variationer, men som delvis kan bero pa sa kallat selektionsfel i vissa studier. Klass-
ningen foranleder misstanke om att lagfrekventa magnetfalt 6kar risken for leukemi
hos barn. Nagon riskdkning under 0,4 puT har inte kunnat konstateras, och medelexpo-
neringen i bostdder inom Goteborg ér 0,12 uT (Miljomedicinsk beddmning, 2014).

Hoga vattennivaer

For att studera framtida hoga vattennivaer har Goteborgs Stad tagit fram en PM —
”Oversvimningsrisker — framkomlighet inom detaljplan Centralstationen” daterad
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2015-08-06 samt PM — ”Delomradebeskrivning Klimatrisker Gullbergsvass som lig-
ger i direkt anslutning av planomradet”, daterad 2015-08-07. Byggnader och sam-
hillsviktiga anldggningar (sadant som garanterar stadens tekniska forsorjning) for-
liggs pa nivéer i dverensstimmelse med gillande Oversiktsplan.

For att ge en samlad bild av den framtida risksituationen for detaljplanen har ytterli-
gare en utredning om dversvamningsrisker tagits fram daterad 2018-09-24 som utgar
frdn framtida hojdsittning pa medellédng sikt (fram till &r 2070) samt pa lang sikt (ef-
ter ar 2070) fran pagdende detaljplaner och projekt i Centralenomrédet. I det tema-
tiska tillagget till oversiktsplanen avseende oversvamningsrisker anges de planerings-
nivéder och sidkerhetsmarginaler som ska tillimpas i planeringen och som utredningen
utgar ifran:

o Framkomlighet till byggnader samt pa prioriterade vigar och utryckning-
strak: maximala djupet far inte 6verskrida 0,2 m

o Risker for befintlig bebyggelse: far ej forvirras till f6ljd av exploatering (fram-
komlighet och niva vid bebyggelse)

o Risker for planerad bebyggelse: vid skyfall och hoga floden ska finnas margi-
nal om minst 0,2 m mellan vattenyta och fardigt golv. Vid hogvatten giller
marginal om minst 0,5 m till fardigt golv.

e Firdigt golv pa byggnader ska vara minst +2,8 meter och samhéllsviktiga an-
laggningar ska sikras till +3,8 meter i rikets hojdskala.

Planomradet ar flackt med en hog hardgérandegrad. Detta leder till att vatten idag blir
stdende 1 mindre lagpunkter pé olika stdllen i omradet. For planomrade utgor gronom-
rddena pa vardera sidan Kruthusgatan innan korsningen med Bergslagsgatan en storre
lagpunkt. I 6vrigt visar skyfallskarteringen endast mycket smé vattensamlingar for da-
gens situation bland annat vid cirkulationsplatsen.

Vid ett skyfall idag blir konsekvenserna att Bergslagsgatan och Kruthusgatan blir
oframkomliga.
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En framtida hogvattensituation vid befintliga forhallanden innebir att stora delar av
planomrddet Gversvimmas. P4 Bergslagsgatan, Kruthusgatan och i Bergslagsparken
kan 6ver 1 meters vattendjup forvéntas. Regionens hus dversvimmas.

For att hantera de dversvdmningsrisker som i och med klimatférédndringarna kan upp-
std pa medellang sikt (fram till &r 2070) vid hogvatten planerar Staden for dlvkants-
skydd och ddmmen och pé lang sikt (efter &r 2070) for ett storskaligt 6versvamnings-
skydd. For niarvarande har dock inte slutlig strategi for skydd mot hogvatten beslutats.
Dagens planering ska beakta behov av framtida skydd och att foreslagen markanvénd-
ning inte hamnar i1 konflikt med behov av framtida atgirder utifrdn dagens kunskap.

Plan

i & vastianken Station Centralen
EEmy

Djup (m) vid +2,27
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Detaljplanens innebord och genomforande

Overgripande — hela Vastlidnken

Vistlanken utgors av cirka 8 kilometer ny jarnvég, varav ca 6 kilometer i tunnel, ge-
nom Goéteborg som binder samman befintliga jarnvéagsspéar mellan Sdvends och Alme-
dal. I Trafikverkets jarnvagsutredning (2007) valdes en korridor, dér Vistlanken
skulle dras, for vilken Trafikverket nu beviljats tillatlighet hos regeringen.

Trafikverkets jarnvdgsplan som reglerar anldggningens funktion kan inte genomforas
om den strider mot géllande detaljplaner. Det sékerstills genom detaljplaner for tun-
neln och dess anldggningar. Vid varje station tas nya detaljplaner fram. Dessa planer
reglerar frimst markanvandningen i staden ovan mark men dven stationsutrymmet
och tekniska utrymmen under mark. Stationernas och jirnvédgstunnelns detaljplaner
Overlappar varandra pé vissa geografiska platser. Dér detta sker ersitter stationspla-
nerna jarnvigstunnelns detaljplaner.

I denna detaljplan prévas en markanvandning for Station Centralen och anslutande
byggnader.

Angransande beslutade projekt och planer

Detaljplanen for Station Centralen 4r en del i ett betydligt storre stadsutvecklings- och
omvandlingsprojekt i staden, delvis kopplat till Vastlanken. Nastan all, till detaljpla-
nen anslutande mark, ingar i detta omvandlingsprojekt och berors ddrmed av omvand-
lingsplaner som har beskrivits 1 tidigare delar av detta dokument.

Nya Hisingsbron, som planeras for att ersitta nuvarande Gotadlvbron, fordndrar véag-
nidtet och kollektivtrafikens strackning. S6der om denna pagér planarbete for att sdnka
och, med byggnation, dverddcka en del av vig E45, Gotaleden. Séder om denna de-
taljplan ska planarbete inledas for Bangardsforbindelsen, vilken avses bli en ldnk mel-
lan norra och sédra sidan av nuvarande bangard och &ppna upp for en titare stad. Os-
ter om stationsomradet, i Gullbergsvass, forvantas omfattande stadsutveckling over
kommande decennier vilket kommer att 6ka antalet boende och arbetande i ndromra-
det. Dessutom har flera intressenter, saisom Jernhusen, Nordstan och Visttrafik ut-
vecklingsplaner som paverkar omradet.

Detaljplanen for Station Centralen tar hiansyn till dessa projekt och planer med mal-
sattningen att projekten gemensamt ska skapa en vélfungerande, sammanhingande
och intressant regional kdrna.

Bebyggelse

Aktuell detaljplan medger byggnation av del av tunnel for Viastlinken samt uppfo-
rande av nya byggnader for centruméndamal med huvudsyfte att inrymma tva upp-
gangar for Vistldnkens Station Centralen. Planen tillater &ven kontor och bostader 1
delar av bebyggelse, samt ytor for uppforande av transformatorstationer. Inom planen
ryms dven allmanplatsmark i form av huvudgata, lokalgator och ytor for angdring,
torg och park. For att visa hur markanvdndningen i omradet foreslas fordndras har
plankartan 1 nedanstaende bild lagts ovanpa ett flygfoto som visar befintliga forhal-
landen i omradet. Nigra av huvuddragen i detaljplaneforslaget framgér av bilden, ex-
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empelvis att ytor som idag anvénds for trafik och parkering i framtiden foreslés be-
byggas med kvarter, samt att Bergslagsparken framfor Bergslagsbanans stationshus
foreslar planlaggas som park. De olika geografiska omradena i detaljplanen beskrivs
nirmare nedan.

Detaljplanens plankarta visas i denna bild ovanpa ett flygfoto 6ver omradet som det ser ut idag och
ger en bild av de foreslagna fordndringarna i markanvdndning. Bild Stadsbyggnadskontoret.
Stationen under mark

Station Centralen ligger norr om nuvarande centralstation och Nils Ericson Termina-
len.

Pive

N O
Gullbergsvass

b = '\ § ‘V R N \—2 S
Gul markering visar ungefirliga uppgangsidgen for Station Centralen, streckade linjer visar jarnvdigs-
tunnelns yttre grdnser, flaktrum och plattformar. Bild Metro arkitekter for Trafikverket, juli 2014.

De fyra plattformarna dr cirka 250 meter ldnga med uppgéngar i véaster, 1 mitten och 1
Oster. Denna detaljplan innehéller uppgangarna i dster och 1 mitten; de vistra upp-
gangsldgena behandlas 1 en annan detaljplan. Eftersom stationen ligger relativt grunt
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under mark finns goda mojligheter till dagsljus pé perrongerna, detta prioriteras sar-
skilt vid mittuppgéngen som en viktig aspekt for orienterbarheten. Vid de vistra upp-
gangarna finns ett mellanplan vilket ger mojlighet for resendrer att vélja redan under
mark om de vill komma upp pé den norra sidan om huvudgatan for att komma vidare
mot exempelvis Lilla Bommen, eller om de vill komma upp pé sddra sidan som ligger
bra till for exempelvis kopcentret Nordstan eller byten till kollektivtrafik i Nils Eric-
songatan. Vid den Gstra uppgangen blir kopplingen mot det framtida bebyggelseomra-
det i Gullbergsvass och det planerade omradet norr om befintlig sdckstation ndrmast
soderut viktiga. Vid mittuppgangen och den 6stra uppgéngen kommer resenirerna di-
rekt upp till mark.

e P H

Schematisk bild som visar mellanplanet i vister (till vinster i bild) samt uppgdngarna direkt till mark-
nivd i mitten och oster av plattformarna. Pilarna illustrerar dagsljusnedsldpp vid mittuppgdngen. Bild
Metro Arkitekter. Vertikal linje illustrerar grinsen mellan detaljplanerna som hanterar uppgangar.

Forutom stationens plattformar och uppgéangar sa behovs tekniska anldggningar for att
jarnvégsanldggningen ska fungera, exempelvis ventilation. Vissa av dessa anldgg-

ningar ar viktiga for sdkerheten och finns till for att mojliggéra exempelvis utrymning
eller snabb ventilering i hindelse av brand-, gas- eller rokutveckling i stationsrummet.

Stationsomradet ovan mark

Léget och utformningen pé stationsrummet under mark dr nira sammankopplat med
stadens struktur och funktion ovan mark. For att skapa en vélfungerande regional
knutpunkt och en god stadsmiljo viger detaljplanen samman olika aspekter av funkt-
ion och innehall for att skapa en samlad bild. Arbetet redovisas i en illustrationsplan,
som visar hur markytan inom planomrédet dr ténkt att anvéindas med hinsyn till om-
kringliggande befintliga och framtida byggnader och vistelseytor.
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Oversikt over de beskrivna delomrdadena nedan.

1 Omradet vaster om mittuppgangen

Liangst vasterut i planomradet foreslds in- och utfart frdn Bergslagsgatan till Nils Eric-
son Terminalen for bussar. Separata in- och utfarter ar i detta lige bade mer yteffek-
tiva och mojliggdr en bittre operativ hantering av bussarna @n en samlad in- och ut-
fart. Flodet av bussar forvintas bli jamforbart med dagens flode, det vill sdga cirka tva
bussar per minut 1 hogtrafik. I detta omrade dr orienterbarhet och tydlighet for fot-
gingare och cyklister av storsta vikt och detaljerade studier krévs for att utforma det
viast-0stliga huvudgangstraket. Vid strdken for bussar foreslas byggnader som pa
grund av belastningsbegriansningar pa Vistldnkens tunnel kan bli hogst tre vaningar
hoga.

2 Huvudgata Bergslagsgatan

Bergslagsgatan foreslas 1 stort sett behalla sitt nuvarande ldge men breddas for att
hantera en utdkad framtida anvéndning dér den blir en viktig koppling mot Hisings-
bron, Gullbergsvass och en framtida Bangérdsviadukt. Gatan kommer att inrymma
framst kollektivtrafik med hallplatser men dven biltrafik i vissa sektioner, och tydliga,
breda gang- och cykelstrak med korsningspunkter mellan sdder och norr. Den fram-
tida trafikhanteringen i omradet beskrivs ndrmare under rubriken trafik och parkering.
Dagvattenhantering for den allménna platsen inryms 1 gatumarken.

3 Mittuppgangen, Centralstationens norra huvudentré

Mittuppgéngen foreslas ligga direkt norr om Nils Ericson Terminalen vilket mojliggor
ett tydligt och direkt strék for fotgéngare mellan Véstldnken, bussterminalen och cen-
tralstationens fjarrtag. Denna uppgéng kommer framst att anvéndas av de som ska
byta mellan nagot trafikslag vid dessa platser eller soder om Centralstationen. Yt-
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massigt dimensioneras byggnaden for att hantera floden fran de underjordiska platt-
formarna via hissar och trappor, samt ett genomgéende diagonalt gingflode genom
byggnaden. Detaljplan mgjliggdr en byggnad med centrumindamal 1 3 vaningar med
ett resecentrum i markplan. Ligsta vaningshojd i entréplan ar 8 meter for att ge rymd
och mojliggora for dagsljus in 1 entréhallen. Entresolplan tillats.

Utanfor, runt mittuppgéngen, skapas en plats dér exempelvis cykelparkering, mindre
planteringar och sittplatser kan placeras. Placeringen av dessa funktioner ska avgdras
av véderstreck, sol-, skugg- och vindférhallanden samt siktlinjer till exempelvis nér-
liggande héllplatser. Direkt dster om mittuppgéngen finns dven plats for bilangdéring
for sérskilda behov. Krav pa ytor for utrymning samt tillgénglighet och uppstillning
for rdddningsfordon ska tillgodoses 1 anslutning till stationens entréer. Soder om mitt-
uppgéngen gors plats for en cykelramp som leder ned till ett planerat garage for cy-
kelparkering under Nils Ericson Terminalen.

Mittuppgangens byggnad ar viktig for att annonsera centralstationen mot norr, den
kommer att synas tydligt fran den nya Hisingsbron. Byggnaden kommer att utgéra en
ny entré till Centralstationen norrifran, och blir ddrmed en viktig komponent for att
skapa en ny norrsida till Centralstationen, likt hur Centralstationen idag har en tydlig
sO0dersida mot Drottningtorget. Fastigheten dgs av kommunen och har markanvisats.

Det faktum att byggnaden ar placerad ovanpd Vistldnkens station Centralen innebar
en del begrinsningar vad géller mojligheten att ta ner laster och byggnadens utform-
ning. For att sdkerstélla den arkitektoniska kvaliteten ska de markanvisade parterna
gemensamt genomfora en prekvalificerad internationell arkitekttavling, i samverkan
med Staden. Byggnaden skall utformas med god tillgdnglighet. Minst 1500 kvm i
markplan ska vara tillgénglig for jirnvdgsanldggning (Trafikverkets anldggningar).

i\ 0 VRGPS,

Vy mot torget sedd fran Mittuppgangen i sydvist. Illlustration Varpunen 2014.
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4 Nya bebyggelsekvarter

De kvarter som foreslas i omradet kan innehélla svil bostidder som kontor och andra
centrumfunktioner. Illustrationsplanen visar Jernhusens vision i1 dagslaget for omra-
dets utformning, med hus som trappar i mellan 5 och 7 véningar. Planen stéller krav
pa en allmén passage for gangtrafik genom kvarteret. Det regleras ocksa att minst
hilften av tak- eller fasadytorna ska utformas med véxtlighet sdsom grona tak och
vaggar. Genom att hoja entréplanets niva nagot finns majlighet till en vaning under
mark for bilparkering for angoring och korttidsparkering for Centralstationen och tek-
niska anldggningar mellan tagtunneln och markplanet. Parkeringsgaraget kragar ut
under allménplats med cirka 4 meter.

Planen tillater utkragning av del av fasaden ovan allmén plats fran och med tredje vé-
ningen sa att bebyggelsen ska kunna astadkomma en variation i omgivningen. Kvarte-
ren dr en del av Jernhusens utvecklingsomrade som berér omradet norr om Central-
stationen, och kan kopplas ihop med planerad bebyggelse soder om planomréadet via
gangforbindelser fran tredje vaningen ovan allmén plats gata.

Utformningsmaéssigt kan den Ostra uppgangen bli en del av Jernhusens utvecklings-
omrade som berdr omradet norr om Centralstationen. Det behdver vara mdjligt att
komma in i byggnaden genom flera ingéngar i markplan och dessa ingangar till Vést-
lanken och angdringsfunktionerna ska annonseras tydligt mot omgivningen. Minst
950 kvm 1 markplan ska vara tillgénglig for jirnvdgsanldaggning (Trafikverkets an-

laggningar).

5 Bergslagsparken

Parken framfor Bergslagsbanans stationshus dr idag relativt outnyttjad och &r avsides
beldgen utan ndgon enkel koppling till stationsomradet. Avsikten med planforslaget ar
att lyfta fram parken. Trots att den omges av gator och byggnader sa har den god pot-
ential att bli en plats med ett lugnare tempo och gronska. En minimering av biltrafi-
ken mellan parken och kvarteren soder om, samt en inramning genom en mindre
byggritt i parkens Ostra del, forstirker denna potential.

Malséttningen ar att bevara parkens gronska sd mycket som mojligt. I den véstra de-
len av parken kommer marknivaerna att behdva justeras, i samband med detta kom-
mer sannolikt ndgra av trdden i1 den delen behdva féllas. En del av traden som finns 1
den sddra delen av parken idag kommer ocksa att behdva tas ner i samband med tun-
nelbygget. Bevaransvérda trad skyddas genom bestdmmelse 1 plankarta, och fallning
foregas av lovprovning. Planbestimmelse infors.

Planforslaget innebdr att parkens véstra och dstra del ges olika karaktar. I véister kan
en mer hardgjord yta skapas. Platsen far en viktig funktion som rorelseyta mellan
kommande busshallplatser vid Bergslagsgatan och Stationsentréer. Har kan funkt-
ioner sdsom cykelparkering, synlig dagvattenhantering samt sittplatser med god dver-
blick mot stationsbyggnaderna och nirliggande hallplatser inrymmas. Planen tillater
dven att ett brandgasschakt och nddutrymning fran tunneln placeras i parken, ett si-
dant schakt anvénds endast vid en nddsituation och kan dérfor med férdel integreras
med ytor att sitta pa.

I 6ster far parken stod av en mindre byggritt. Denna relativt laga byggnad kan till ex-
empel innehélla café med uteservering, kommunala publika funktioner relaterade till
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kultur eller information, eller uthyrningsbar yta med flexibel anvindning. Den skulle
ocksa kunna innehalla ungdomsverksamhet. Det dr viktigt att innehallet i byggnaden
attraherar besokare vid olika tider pa aret och helst dven storre delar av dygnet sé att
funktionen bidrar till att platsen upplevs levande och trygg. Parken kan i den Gstra de-
len vara mindre hardgjord an i den vistra delen; gras- och grusytor, dldre trad, sittplat-
ser och konstverk som @ven fungerar som lekredskap kan skapa en intressant miljo.

I anslutning till tidigare idrottshall i parkens Ostra del finns ett underjordiskt skydds-
rum. Detta anvédndes tidigare som gym kopplat till idrottshallens verksamhet, men har
aven en passiv funktion som skyddsrum. P& grund av detta ska skyddsrummet i enlig-
het med krav stéllda av Myndigheten for Samhéllsskydd och Beredskap (MSB) kunna
tas 1 bruk inom utsatt tid, och skyddsrummets funktion méste sékerstéllas. Vid forand-
ringar i omradet som pdverkar skyddsrummets funktion ska samrad ske med MSB.

Fastigheten som inrymmer tidigare idrottshall och skyddsrum Ags idag av Alvstranden
(genom dotterbolaget Fastighets AB Raila). Fastighetségaren rader 6ver anldggningar
som inryms i fastigheten, och dirmed faller ansvar for skyddsrummet ocksé pa fastig-
hetsdgaren. I och med fordndringarna i omrddet har idrottshallen rivits, men skydds-
rummet kommer med storsta sannolikhet att finnas kvar. Om skyddsrummet ska rivas,
eller f4 en annan funktion ansvarar fastighetsdgaren for att samrdda med MSB och
finna en ldmplig 16sning.

For att sdkerstilla ny fastighetsbildning for skyddsrummet skapas en anvandnings-
grins 1 plankartan. Utifran denna kan sedan en tredimensionell fastighetsbildning ske,
dér anvindningen allmén plats park géiller ovan mark och kvartersmark under mark.

En viktig forutsattning som behover beaktas 1 Bergslagsparkens utformning &r den
laga marknivan. De nya byggnaderna ovanpa Vistlidnksstationen kommer att ha fér-
digt golv cirka 1,5-2 meter hégre &n parken och Bergslagsbanans stationshus vid
Bergslagsgatan. [ den Ostra delen av parken foreslas den 14ga marknivan behallas for
att det ska bli lattare att bevara de édldre triden. Mojlighet finns dé att skapa en lugn
oas dér anslutande mark kan trappas ner mot den lagre parkytan. Som skyddsétgérd
vid dversvidmning gors hela parken 6versvidmningsbar, med detta i atanke vid plane-
ring och anldggning kan skadeforebyggande atgérder vidtas for att skador pa parken

vid saddan 6versvidmning ska minimeras.
IR R

~ T —— e |

Vy mot Bergslagsparken sedd frdn éster. lllustration Varpunen 2014.
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6 Ostra uppgangen

Den 6stra uppgangen foreslas ligga sa langt 6sterut som mojligt med hénsyn till den
underjordiska stationens utformning. Detta for att sprida flodet utmed plattformen och
skapa bra strak mot Gullbergsvass och framtida Bangéardsviadukt. Den Gstra upp-
géngen ir tinkt som huvudsaklig angdringspunkt for bilburna resenirer. Oster om, di-
rekt utanfor uppgangen, finns ett torg med plats for cykelparkering och cykelstrak
samt for biltrafik Oster- och sdderut via den framtida Bangardsviadukten. Det ska vara
mojligt for passagerare att vinta bade utomhus och inomhus med goda siktlinjer mot
angoringsplatsen.

Inom torget mojliggdrs en ramp till parkeringsgarage under byggnaden for den Ostra
uppgangen. I den Gstra delen av torget tillats placering av Vistldnkens ventilationsan-
laggningar.

Krav pé ytor for utrymning samt tillgdnglighet och uppstéllning f6r riddningsfordon
ska tillgodoses i anslutning till stationens entréer.

Vy mot Station Centralens éstra entré, Varpunen 2016.

Gatumiljoer

Gestaltningen av de gatumiljoer som skapas i omrddet kommer att ha stor betydelse.
Genom val av markbeldggning och utformning kan man signalera att biltrafiken mel-
lan torgytor, park och de nya bebyggelsekvarteren ror sig pa fotgdngarnas villkor. Det
kan till exempel handla om att skapa breda trottoarytor och en slitare markbeldggning
vid passage mot Bergslagsparken. Se vidare under rubrikerna Tillgénglighet och ser-
vice samt Friytor.

Planbestammelser

Plankartan redovisar de planbestimmelser som reglerar markens anvindning i omra-
det. Detta avsnitt beskriver hur vissa mer preciserade planbestimmelser relaterar till
planens intentioner och vad syftet med respektive bestimmelse dr. Planbestimmelser
utan ndrmare precisering tilliter ofta en storre flexibilitet, for fullstdndig redogorelse
for vad som tillats inom respektive anvindning hinvisas till Boverket.
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ventilation1/ventilation2: Bestimmelserna tillater byggnation av de ventilationsan-
laggningar som krévs for att jirnvagstunneln ska fungera. Begrénsningarna i h6jd och
storlek mojliggdr anldggningarnas integration i miljon och stadsrummet. For ventilat-
ionsanlédggningen placerad i parken ges en storre byggritt som ska bidra till den ge-
staltningsmassiga utformningen av byggnaden.

n;: Bestimmelsen avser trdd som inte med sdkerhet kan bevaras pa sin plats under
jarnvégsanldggningens byggtid. Trdden har dock ett sddant vérde att en generell prov-
ning ska goras om de paverkas.

n2: Denna bestdmmelse avser trdd som beddms bevarandevérda och mgjliga att be-
vara pa sin nuvarande plats under byggtid, &ven om det krdver extra atgérder. Bestim-
melsen sékerstéller att de nodvindiga atgirder som kravs for att triden ska kunna be-
varas vidtas.

ur och ux: Bestimmelserna tillater att marken bebyggs ovan allméinna underjordiska
ledningar om byggnation uppfors sd att ledningarna ar atkomliga.

u3: Bestimmelsen tillater byggnation (befintlig bebyggelse) ovan ledningar dér led-
ningar inte behdver vara dtkomlig inom byggnad.

x1: Bestimmelsen innebdr att en allmant tillgdnglig passage skall anordnas pa kvar-
tersmark inom utpekat omrade. Passagen ska vara minst 10 meter bred och 4 meter
hog och vara i nord-sydlig riktning. Detta eftersom allmédnheten ska ha mojlighet att
passera genom kvarteret for att nd Bergslagsparken soderifrdn och nd sdderut fran
parken. Servitutet ska bestdimmas, och lov sedan kunna l&dmnas for att bebygga Gvriga
delar. Servitutet kan i framtiden omprdvas, och passagen flyttas inom angivet omrade.
En sadan omprovning ska 1 sa fall ske pa fastighetsdgarens initiativ.

e2 och e3: Bestimmelsen innebér att angiven yta i entréplan ska vara tillganglig for de
som ror sig till och fran jarnvéigsanldggningen. I jarnvagsplanen har Trafikverket
identifierat en yta pa minst 1500 kvm for mittuppgangen respektive 950 kvm for ostra
uppgangen som behovs for utrymning, servicefunktioner (sdsom sittplatser, informat-
ionsskyltar, biljettautomater etc.) och teknikutrymmen i gatuplan.

Beroende pa hur byggnaden som entréhallen ska integreras i utformas kan yta for ut-
rymning variera dé det vésentliga dr att det ska finnas fria ytor fran plattformarna och
vidare ut till gata genom entréhall pa gatuplan. For utrymning ska ytorna i entréhal-
larna pa gatuplan ha minst den bredd som trapporna som leder upp fran perrongerna.
Yta som krévs for utrymning ska vara fri fran fasta foremal.

bi: Bestimmelsen kréver att minst 50% av tak- eller fasadyta ska utformas med vix-
lighet sa som grona tak och viaggar da stora delar av omradet kommer att vara héard-
gjort. Vixtlighet paverkar dven mikroklimatet positivt samt har en fordrojande effekt
av dagvatten.

f1: Bestimmelsen ger stod at intentionerna avseende huvudentrén vid mittuppgéngen.
Avsikten dr att upplevelsen av entrén ska vara ljus och rymlig och att ljuset &ven nér
perrongerna.

vi: Utover tre vaningar tillats att entresolplan uppfors inom vaningarna vilket innebéar
att entresolplan kan goras storre dn 1/5 av véningens yta.

vo—v4: Dessa utformningsbestdmmelser stéller krav pa utformning av bottenvéaningar
for att skapa levande och 6ppna bottenvaningar som samspelar med stadsmiljon och
kan bidra till 6kad trygghet i omradet.
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vs: For kvartersmarken som ligger i 0stra delen av planen tillats att fasaderna kragar
ut fr.o.m. tredje vaningen ovan allménplats upp till 2,5 m med maximalt 50% av fasa-
dens yta for att mojliggdra for en viss variation 1 upplevelsen av gaturummet.

ve: Norra fasaden pd kvartersmarken i vdster ska anpassas till den utformning som
Vistlankens tunnel och laster tillater. For att mojliggora detta tillats att fasad fr.o.m.
andra vaningen far kraga ut 6ver allménplats med maximalt 1,5 m.

v7: Gangforbindelser i denna bestimmelse avser gangforbindelser mellan huskroppar.
Dessa fér anordnas fran vaning tre och uppét, med en storsta bredd om fyra meter,
storsta hojd av en vaning och med minst en vinings mellanrum i hojd eller 22 meter
pa respektive vaningsplan. Med storsta h6jd en vaning menas vaningshdjd i den bygg-
nad gangbron ansluter till 1 aktuell plan, dvs. h6jden pa spangen far max vara lika hog
som vaningen i byggnaden.

vg: Inom omradena som ska vara tillgdngliga for underjordiska ledningar tillats ocksa
ramp till cykelparkeringsgarage.

Trafik och parkering

Goteborgs Stads trafikstrategi faststiller mélséttningarna for framtidens trafik. Nagra
grundldggande principer i strategin &r att till ar 2035 (jamfort med ar 2011) ska antalet
bilresor minskas med 25 % medan antalet gang- och cykelresor ska 6kas markant och
resor med kollektivtrafik fordubblas. En vidareutveckling av trafikstrategin ar Gote-
borgs Stads Cykelprogram. Cykelprogrammet satter méalbilder till ar 2025, och tills
dess dr malet att antalet cykelresor ska tredubblas jamfort med 2011. Med tanke pa
Centralenomradets karaktér kan detta innebéra en storre 6kning, en fyrdubbling eller
annu mer. Med detta i dtanke dr det viktigt att cykelresandet ges tillrackligt utrymme.

Eftersom samtliga mél i trafikstrategin berdr Goteborg overgripande berdr ocksé
samtliga mal planomradet. Huvudmalen ér:

e Huvudmal {or resor: ett léttillgangligt regioncentrum, dér det ar latt att na
viktiga platser och funktioner, oavsett fardmedel och forutsittningar. Géteborg
skall upplevas som léttillgéngligt.

e Huvudmal for stadsrum: attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv, dar
maénniskor vill bo, arbeta, handla, studera och motas.

e Huvudmal for godstransporter: Goteborg som Nordens logistikcentrum,
sakerstdlla en god framkomlighet for godstransporter och samtidigt minska de
lokala, negativa miljokonsekvenserna.

Kollektivtrafik

Busstrafiken 1 omréadet dr idag centrerad kring Nils Ericson Terminalen som dven 1
framtiden kommer att vara en viktig knutpunkt. Fjdrr-, region-, och flygbussar samt
ersattningstrafik vid instdllda tdg anvinder fridmst terminalen medan express- och
stombussar till stor del trafikerar omkringliggande héllplatser.

Dagens sparvégstrafik leds frdn Hisingen 6ver Gotadlvbron och runt Nordstan i Nils
Ericsonsgatan och Ostra Hamngatan.

Ilustrationen visar de huvudsakliga kollektivtrafikstraken 1 omradet som foreslas till
ar 2035.
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Lilla Bammen
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Nils Ericsons-
terminalen

Nordstan

Bild éver huvudsakliga kollektivtrafikstrak, busstrafik i blatt och sparvagnstrafik i gult, WSP.

Kollektivtrafiken 1 omradet kommer att struktureras om 1 framtiden till en f6ljd av
Vistlanken, den nya Hisingsbron och Bangardsviadukten. Bangardsviadukten dr en
ny forbindelse 6ver bangarden som ska koppla ihop omradet 6ster om Véstldnkens
station med omrédet vid Polhemsplatsen, dster om Drottningtorget. Aven nedsénk-
ningen av vag E45, Gotaleden, bidrar till en fordndrad trafiksituation i omradet men
detta paverkar framst biltrafiken. De olika projekten kommer att fardigstéllas vid
olika tidpunkter och omstruktureringen av kollektivtrafiken till den malbild som illu-
streras for ar 2035 ovan kommer dérfor att ske over en langre tid.

Byggandet av Vistlanken kommer att medfora att ménga som idag reser med region-
bussar istdllet kommer att resa med tadg. Dessutom frigors kapacitet for fler fjarrtdg
vid Centralstationen ndr manga regionalforbindelser flyttar till Véstlanksstationen.

Hisingsbron dr placerad langre Osterut &n dagens Gota dlvbro, men 18sningen for kol-
lektivtrafik med ramper till Nils Ericsongatan och Ostra Hamngatan kommer att likna
dagens 16sning. Hallplatslagen kommer fortsatt att finnas utmed Nils Ericsongatan
och utmed Kanaltorgsgatan. Dessutom kommer det att finnas en férbindelse for cy-
klister, bussar och bilar fran bron direkt till Stadstjdnarebron och vidare mot Nils Er-
icson Terminalen, hallplatsldgen i Bergslagsgatan och mot Bangardsviadukten.

P& Bergslagsgatan, framfor Bergslagsbanans stationshus, ges mojlighet for ett fram-
tida hallplatslage, och pa denna stricka kan det d&ven finnas mojlighet till uppstéllning
for ersattningsbussar vid instéllda tag.

Gang- och cykeltrafik

Redan idag anvinds omrédet av minga géngtrafikanter och cyklister pd grund av att
det ar en regional knutpunkt dir manga passerar, byter mellan trafikslag eller nér sin
slutdestination. Vistlanken skapar mojligheter att fordela resendrsméngder i staden,
sé att trycket pa Centralstationen minskar. Med ett 6kat antal resenérer totalt sett, sa
blir denna minskning relativ, och sdledes vintas antalet resendrer vid Centralstationen
bli hogre dn idag trots denna mojlighet till fordelning.
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For cykeltrafiken dr omradet en viktig nod 1 pendlingscykelstraken och i1 det 6vergri-
pande cykelvégnitet i alla riktningar fran Centralenomradet. Dessutom anvénds léne-
cyklar flitigt 1 omrédet. Antalet cyklar varierar kraftigt med arstiden och véaderlek men
under de varmare ménaderna passerar tusentals cyklister omradet varje vardagsdygn:

Gota dlvbron: 3700 cyklister
Hamnstréket: 1200 cyklister
Fran oster, Kruthusgatan/Gamlestan: 1500 cyklister
Nils Ericsongatan: 4000 cyklister (uppskattad siffra)
(kélla Trafikkontoret, 2013)

Dubbelt sa ménga giende passerar Nordstans huvudentré under rusningstid en vardag
som de mest anvinda delarna av Vasagatan, Kungsportsavenyn, Linnégatan och
Kungsgatan tillsammans, vilket dr talande for att det &r en mycket stor mingd géende.

I framtiden, da stadsutvecklingen av Gullbergsvass tar fart och de olika infrastruktur-
projekten i omrddet underléttar for gdende och cyklister s kommer antalet att dka.
Bilden nedan illustrerar de huvudsakliga ytorna for gaende och straken for cykeltrafi-
kanter som foresléds i omradet till &r 2035.

Géita Alv

Bergslagsbapafs
stationshué

-

g Bangards
viadukten

LillaBommen

Bild éver huvudsakliga cykelstrdk i orange, WSP.

Fran Hisingen kommer fotgdngare och cyklister att kunna ta sig till omradet via den
nya Hisingsbron som landar vid Stadstjanarebron norr om Gétaleden. Straken gors
dubbelriktade pa bada sidor om bron. Fran norr kan dessa resenérer ta sig till Lilla
Bommen, Gullbergsstrand och mot Hamnstréket till Gamlestan. Projektet Overdick-
ning av Gotaleden kommer gora det mojligt att nd mélpunkter i sdder pa ett friare sétt
an idag via ndgon av de gator som kommer koppla omradet soder om leden med Gull-
bergsstrand mellan Stadstjdnaregatan och Torsgatan.

Osterut forbittras kopplingarna i takt med stadsutvecklingen, och det kommer att bli
enklare att rora sig mot Gullbergsvass och vidare mot Gamlestan.

Fran véster kommer fotgéngare och cyklister att kunna ta sig till och frdn omréadet via
Kanaltorgsgatan/Bergslagsgatan och genom Nordstan via Spannmaélsgatan.
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Soderifran utgdr framforallt Nils Ericsonsgatan huvudstrdket men den planerade Ban-
gérdsviadukten kommer ocksé att bli en viktig lank till staden sdderut, mot till exem-
pel Nya Allén.

Det finns idag runt 1000 cykelparkeringar i Centralenomradet som helhet. Behovet
for ar 2026 bedoms vara mellan 3000-4000 platser, baserat pa nuvarande verksam-
heter och fordndringar i resvanor och kollektivtrafikens struktur. Cykelparkering och
ytor for ldnecykelsystem kommer att anordnas i anslutning till stationsuppgangar. Del
av cykelparkeringarna for Centralstationen planeras forlédggas viderskyddade under
Nils Ericson Terminalen. Ramp for in- och utfart till cykelparkeringsgaraget medges 1
sydvéstra hornet av planomradet. Ytterligare en nedfart planeras ocksa utanfor plan-
omradet for god tillgdnghet beroende fran vilket hall man som cyklist angér Central-
stationen ifran.

Till ovanstaende behov av cykelparkering adderas behovet for tillkommande verk-
samheter inom planomrédet. I forsta hand hinvisas 16sningar for detta till foreslagen
kvartersmark, men det kan bli aktuellt att 16sa det 6kade behovet, eller delar av det ut-
anfor planomradet.

Biltrafik

Planomradet angrénsas av omradden med relativt stora bil- och godstrafikfloden. Fol-
jande siffor visar antalet fordon uppmétta under 2014 per arsmedelvardagsdygn:

E45/Gotaleden: 63 100 fordon
Gotatunneln: 58 900 fordon
Gotadlvbron: 20 100 fordon

Nils Ericsonsgatan: 16 500 fordon

Aven i framtiden kommer ménga fordon att fldda runt planomradet men i likhet med
kollektivtrafiken sa fordndras forutsittningarna genom de olika infrastrukturprojekten
som planeras i omradet. Framst den nya Hisingsbron, nedsénkningen av vig E45/Got-
aleden och ny Bangéardsviadukt. Eftersom dessa projekt inte kommer att fardigstéllas
samtidigt, och att tillfdlliga behov kan uppsta under de olika projektens byggtider sa
kommer olika I6sningar att implementeras vid olika tidpunkter fram till mélbilden ar
2035, som visas pa illustrationen 6ver de huvudsakliga bilstrdken pa nista sida.

Bild 6ver huvudsakliga bilstrdk i lila, WSP.
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Fran norr ansluter idag Stadstjdnarebron och Stadstjdnaregatan med avfarter och pa-
farter frdn E45/Goétaleden. Innan Hisingsbron byggs dr Stadstjdnarebron végen till
Lilla Bommen-omradet och Gullbergsstrand. Nar Hisingsbron star fardig sa leder ga-
tan 1 stéllet upp pé bron.

I projektet nedsédnkning av E45/Gotaleden byggs ett nytt trafikmot vid Kdmpegatan
som ersétter anslutningen av Stadstjdnaregatan till Lilla Bommen och Gullbergsvass
frdn Centralenomrédet. Det nya trafikmotet bidrar till att huvuddelen av biltratiken ut-
ifran leds in till Véstldnkenstationen oster om Bergslagsbanans stationshus och inte
som idag via Stadstjdnarebron pa véstra sidan. Det nya motet far &ven en naturlig
koppling till den planerade Bangardsviadukten och exploateringen av Gullbergsvass.

I den Ostra delen av planomradet foreslas korttidsparkering, platser for att hdmta och
lamna passagerare samt plats for parkering for rorelsehindrade.

Cirkulationsplatsen vid korsningen Stadstjdnaregatan — Bergslagsgatan tas bort, till
forman for en mer sammanhallen och mindre ytkrdvande signalkorsning. Runt Bergs-
lagsparken dr tanken att det ska forekomma begréansat med biltrafik, sé att parken lyfts
fram och en tydlig prioritering for gdende skapas. Detta mojliggors framforallt genom
att strdken norr respektive sdder om kvarteren ovanpa Vistldnksstationen prioriteras
for biltrafik. Det dr ocksa viktigt hur gaturummet i anslutning till parken utformas.

Service-, utrycknings- och underhallstrafik

Vid uttryckning ska ytor om 500 kvadratmeter finnas i ndrheten av uppgangarna for
uppsamlingsplatser och uppstéllningsplatser for raddningsfordon. De ytor som kom-
mer behdva tas i ansprék for detta redovisas i kartbild nedan. Detta foreslds pa allmén
plats, torg och gatumark, eftersom att detta ger flexibilitet for framtiden om utrym-
meskravet skulle fordndras.

Vid Ostra uppgéngen finns tva uppstillningsplatser avsatta for lugna hiindelser och
ovningstillfillen, se illustration nedan. Aven driftsfordon, som behdvs for att under-
halla jarnvédgsanldggningen och andra tekniska anldggningar i omradet, samt service-
fordon, till exempel atervinning och leveranser, behover enkelt kunna komma néra
byggnadernas fasader. Ytorna bor d&ven kunna samnyttjas for exempelvis fardtjanst
och taxi. For att integrera platserna i gatumiljon forldggs de ldngs gata och blir ca
3x14 meter. Ytor finns runtom for att uppfylla kravet pa 6 meters bredd.

Detaljutformningen av ytorna kring station Centralens uppgéngar kommer i det fort-
satta arbetet att analyseras tillsammans med de olika intressenterna, sa att alla
ovanstdende funktioner tillgodoses i enlighet med lagkrav och praktisk hdansyn. Det
kommer 1 detta arbete att vara viktigt att behélla fria ytor kring uppgangarna dar bilar
och cyklar inte far parkera, sa att Réddningstjidnst samt drift- och underhallsfordon
inte hindras.
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Férslag pa utrymme for rdddningstjinstens servicefordon vid mittuppgdngen respektive éstra upp-
gdngen (markerat i orange). Tvd uppstdllningsplatser for rdddningstjinstens fordon och trafikverkets
servicefordon i samband med drift och underhdllsarbeten, inspektioner och ovningar foreslds vid ostra
uppgdngen (markerat i blats).

Bilparkering
Tillkommande bebyggelse

Goteborgs stad har sedan tidigare en parkeringspolicy antagen av kommunfullméktige
2009 med tillhoérande parkeringstal som vagledning, godkind av byggnadsndmnden
2011. For att det skulle vara mgjligt att frdnga védgledningen krdvdes motprestationer.
Beslut togs 2015 om att detaljplaner inom Alvstaden skulle kunna arbeta med anpas-
sade parkeringstal. I Centralenomrédet &r det kollektivtrafiknira ldget mycket gynn-
samt, och ambitionsnivéerna dr hoga. Med utgangspunkt i detta har man darfor utrett
det omradesspecifika parkeringsbehovet.

En utredning genomfordes inom ramen for stadsutvecklingsprogrammet for Cen-
tralenomrédet, daterad 2015-11-11. Den pekar pa ett flertal alternativa Id6sningar och
resonemang for att minska behovet av ett stort antal parkeringsplatser. I denna detalj-
plan har alternativet bendmnt 2a bedomts tillfredsstélla behovet av bilparkering tack
vare mycket god kollektivtrafikforsorjning pa bade lokal, regional och nationell niva.
Genom l6sningar med till exempel samutnyttjande, bilpooler och andra atgarder kan
antalet bilparkeringar minskas ytterligare

Den storsta enskilda funktionen som paverkar behovet av bilparkeringar dr handel, ef-
tersom funktionen medfor ett stort behov av besoksparkering. Det har gjorts ett anta-
gande av ytorna for handel genom att fordjupa resonemanget kring vilka typer av han-
del och vilka de huvudsakliga kundgrupperna kan bli inom planomrédet, daterad
2016-05-23.

Det har identifierats fyra olika typer av handel inom stationsomradet. Det bedoms att
storleken pa resendrsflodet for handelstyp - resenédrshandel/-servering och livsmedel
som ligger i direkt nérhet till starka resendrsstrak - kan séttas till noll for bilandelen,
bade for verksamma och besokande. Handelstyp tre - restauranger i stationsnéra miljo
som del av stadens centrum - brukar attrahera besdkande och verksamma som i1 hég
grad dr kollektivtrafikresendrer och kommer fran de kontor och verksamheter som
finns inom centralomradet. Darfor behovs det ingen specifik parkering for den hér
handelstypen. - Handelsstrék i stationsndramiljon som attraherar kunder som del av
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stadens centrum - ligger ddremot inte i direkt anslutning till de starka resenérsstraken
och butikerna konkurrerar med 6vriga i centrala Goteborg. Dérfor bedoms det att
denna handelstyp har ett visst behov av bilparkering. Genom motprestation fran ex-
ploatodrer i form av olika typer av mobilitetslosningar beddms dven behovet av parke-
ring for dessa handelsytor vara mindre. Genomf6rs mobilitetslosningar kan alltsa par-
keringstalet dven for dessa ytor sénkas.

Utifrén valt alternativ berdknas behovet av parkeringsplatser for bil pa grund av till-
kommande bebyggelse uppga till cirka 210 platser. Parkeringar kan anldggas i ett kél-
larplan direkt ovan tunnel, alternativt inom detaljplanens kvartersmark eller utanfor
planomradet. Avsikten &r att angoring och parkering ska ske sa ldngt dsterut som moj-
ligt inom planomradet, for att minska mingden biltrafik 1dngre in i omradet. D& plats
for parkeringar inom detaljplanen avsitts for Centralstationens behov av angoring och
korttidsparkering kan hela eller delar av tillkommande bebyggelses behov av parke-
ring behova 16sas utanfor planomradet. Detta behdver sikerstillas genom avtal vid

bygglov.

Nya riktlinjer for mobilitet och parkering

Staden har antagit nya riktlinjer for mobilitet och parkering, beslutade i byggnads-
ndmnden 2018-02-06 respektive 2018-04-24, som ska gélla vid detaljplanering och
bygglov. Riktlinjerna bygger pa att tillimpa flexibla parkeringstal genom att beroende
pa lage, projektspecifika forutséttningar och frivilligt arbete med mobilitetsatgérder
kunna anpassa parkeringstalen i varje enskilt projekt. Utredningarna som tagits fram
inom arbetet med detaljplanen bedoms vara i paritet med riktlinjerna utifran lagesbe-
domning och projektanpassning och utan mobilitetsdtgarder. Utredningarna bedoms
dérmed fortsatt vara det underlag som ska ligga till grund for hur parkeringstalen ska
behandlas inom detaljplanen. Vill exploatorerna arbeta vidare med mobilitetsatgiarder
for att minska behovet av parkeringsplatser ytterligare kan en mobilitetsutredning tas
fram infor bygglov.

Parkeringsbehov for Centralstationen

Ett PM har tagits fram for att utifran bedémt behov av parkering, principer for fordel-
ning av platser, foreslaget trafiksystem och bebyggelsestruktur ta fram en malbild for
bilparkering och bilangoring for Centralstationens funktion som helhet. Principen ér
att den nya parkeringen ska 16sas 1 prioritetsordning utifrdn hur lang parkeringstiden
ar. Angoring, korttid och besoksparkering ska placeras narmast, inom 100 m fran
malpunkt. Handikapparkering ska tillgodoses inom 25 meter frin viktiga entréer. P&
langre avstdnd kan parkering for boende, verksamma, hyrbilar och langtidsparkering
for resendrer anordnas.

Behovet av bilparkering kopplat till Centralstationens funktion i1 framtiden bedéms
vara lika stort som det befintliga utbudet 4r 1 dagsldget, vilket ar cirka 500 platser. Av
dessa bedoms 200-240 platser behovas i1 stationens direkta niarhet (inom 100 meter).

Malbild for parkering och angdring &r uppdelad i tva etapper utifran olika tidsper-
spektiv. Etapp 1 beskriver strukturen for parkering och angdring da Vistldnken stat-
ion Centralen och Region City etapp 1 (detaljplan norr om Centralstationen) &r fullt
utbyggda. Parkering foreslas i en enkelriktad slinga runt byggnaderna som innehéller
Vistlankens Ostra uppgang, samt i ett garage under dessa byggnader och i garage un-
der Region City etapp 1. Pa dessa platser ska angdring och korttidsparkering finnas
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for Centralstationens behov. Parkering for langtidsresenérer, hyrbilar och for tillkom-
mande bebyggelse foreslas i en extern anldggning. Avstand till foreslagen extern an-
laggning dr 200-500 m fran Centralstationens viktigaste entréer, vilket bedoms som
ett rimligt gdngavstdnd. [ malbilden foreslas cirka 280 platser i stationens nérhet vil-
ket fyller det bedomda behovet av upp till 240 platser

e
R ‘
Malbild for lokalzsermg av Centralstatzonens parkermg i etapp 1, ar ir 2035. Bild AL Studio AB
I Etapp 2 kan angoring till stationen dven ske fran Bangardsviadukten, diar en ny Ost-
lig entré till Centralstationen kan utvecklas. Ytterligare parkeringsgarage kan uppfo-
ras 1 anslutning till viadukten och ny bebyggelse 1 Region City etapp 2.

Férslag till angb’ring med bil i etapp 2 samt placering av parkering for stationsdndamdlet och tillkom-

mande bebyggelse da stationsomrddet utvecklats vidare bland annat med den nya Bangardsforbindel-
sen och Region City etapp 2. Bild AL Studio AB.

Goteborgs Stad, Planhandling 48 (89)



Overviganden gillande utformning av allmin plats

Det parkeringsgarage som mojliggdrs ovan jarnvigstunnel under byggrétt i dstra
kvarteret samt delvis under allmén plats har identifierats som viktigt for att tillgodose
del av behovet for korttidsparkering utifrén nirheten till Centralstationen. Konsekven-
sen av att garaget delvis forldggs under allmén plats blir dock att montering av all-
ménna funktioner i gaturummet forsvaras av den grunda marktickningen samt att ut-
rymmet for att plantera trid begrdnsas dé den allménna gatan dven ska innehélla led-
ningsdragning under mark. Montering av utrustning far [0sas pé sdtt som frangéar kon-
ventionella 16sningar genom att tex. belysning far monteras pa fasader. Géllande trad
blir foljden att det ryms férre pa gatustrackningen och att plantering kan fa komplette-
ras med i1 exempelvis upphdjda vixtbaddar.

Behovet att tillgodose parkering for Centralstationens behov beddms 1 detta fall viga
tyngre dn de begransningar som medfors for montering och platsutrymme for all-
ménna funktioner i gatumark.

Tillganglighet och service

Tillgdngligheten via kollektivtrafik 6kar genom att detaljplanen gor det mojligt att
uppfora Station Centralen inom den planerade Véstlankens tdgtunnel. Planen mgjlig-
gor dven en utbyggnad av busstrafiken och anldggning av ny héallplats vid Bergslags-
gatan.

Tillganglighet till service 6kar genom att detaljplanen mdjliggor en utbyggnad av ser-
vice 1 form av bland annat resenérsfunktioner. Ett forbéttrat gang- och cykelnét byggs
ocksa genom omrédet och detta kopplas samman med det 6vergripande nitet.

I forslaget ersétts befintliga parkeringsplatser av bebyggelse och nya foreslas pa andra
platser, se avsnitt om parkering. Med ménga fler arbetsplatser i omradet kommer det
finnas fler som kan arbeta 1 basta kollektivtrafikldge, vilket dr vardefullt for manga
och underlattar arbetspendling med kollektivtrafik.

Nya ytor anldggs sa att tillgdnglighet till savil stationens offentliga miljo som torg
och parkytor sikerstills.

Forslaget innebér att planomradet ges ett mer stadsmaéssigt innehall samt att det blir
en mer sjilvklar del av kommunikationscentret Centralen. Planomradet omvandlas till
en knutpunkt med fler publika och kommersiella funktioner an idag.

Friytor

Eftersom planomradet utgor en strategisk knutpunkt i staden s& kommer det att bli en
plats ddr méinniskor samlas, mots och tillbringar tid i vintan pd kollektivtrafik. Ambit-
ionen dr att skapa tydligt orienterbara platser inom planomradet vilka hinger samman
pa ett naturligt satt med strak och moétesplatser utanfor omrédet. En viktig forutsétt-
ning, i denna och omkringliggande planer, dr den negativa effekten av miljoer som ut-
gor barridrer i omradet, exempelvis Gotaleden och andra omkringliggande gator och
sparvagsstrak och intentionen dr att minska barridreffekterna.

Det ska vara enkelt, smidigt och tryggt att rora sig till fots och med cykel i Centralen-
omradet. Tydliga och gena kopplingar for fotgédngare och cyklister planeras darfor
med malpunkter i bdde befintliga och kommande platser och byggnader. I denna plan
har hénsyn tagits till de forutsédttningar som anges i planen for nya Hisingsbron samt
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forutséttningarna som staden formulerat for hela omradet 1 stadsutvecklingsprogram-
met for Station Centralen.

Utformningen av friytor inom planomrédet ska kédnnetecknas av en ménsklig skala,
miljoerna ska vara livliga, intressanta och estetiskt tilltalande och det ska upplevas
tryggt att uppehalla sig 1 omradet. Ytorna ska anpassas sa att alla har samma forutsétt-
ningar att rora sig fritt och tryggt oavsett exempelvis kon, dlder och funktionsnedsitt-
ning. Darfor krévs att hdnsyn tas till faktorer s& som tillfredstéllande viderskydd, vél-
placerade sittplatser, framkomlighet, fria siktlinjer och trygghetsskapande belysning
vid detaljutformning av de olika ytorna.

Motesplatser

Centralenomradet som strategisk knutpunkt dr den plats som ménga besdkare for
forsta gangen moter staden pa. Platsen blir darfor en naturlig métesplats for stadens
invanare och besokare. Dessutom dr platsen 1 sig en malpunkt tack vare den handel
och service som erbjuds.

Inom planomréddet ryms en parkyta, tvad torgytor och ytor for angoring och kollektiv-
trafik.

Detaljplanen skapar ett storre sammanhédngande offentligt rum, dér torgytorna anslu-
ter mot Bergslagsparkens miljo.

Torgytan som ligger vid den mittersta stationsuppgéngen praglas i framtiden framst
av minniskor pd vig till och frén stationen. Det dr da en livlig plats som upplevelse-
massigt fortsétter in 1 den Oppna byggnad som kommer att utgéra mittuppgangen.

Stréken kring stationsomradet dr viktiga att utforma sd att de upplevs intima och
trygga dven vid tidpunkter dd omradet dr mer glest befolkat. Alla ytor ska vara vél-
komnande bade dag- och nattetid vilket gor belysningen till en viktig del i utform-
ningen.

Stationernas in- och utgdngar samt perrongerna utgor ocksa viktiga motesplatser. For
att skapa platser som upplevs trevliga att vistas pa efterstravas dagsljusinslapp sé
langt det dr mojligt. Mittuppgéngens dppna byggnad ger mojlighet till en ljus perrong
med stark koppling till stationstorget.

Som alla andra kollektivtrafiknoder kommer platsen att vara mest befolkad under rus-
ningstid. Planens intention &r dock att platsen och byggnaderna ska vara vélanvinda
under storre delen av dygnet, och det dr darfor av vikt att byggnadernas entrévaningar
anvénds for publika dndamal. Genom att utover detta skapa malpunkter sisom caféer,
butiker, lekytor med mera inom planomradet skapas en plats som &r vél integrerad i
den stad som planeras i omradet.
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Torgytan kring mittuppgangen ska vara en plats som dr befolkad under de flesta av dygnets timmar
med god éverblickbarhet, sittplatser och en behaglig skala. Inspirationsbild (Federation Square, Mel-
bourne), copyright: Andrul308.

Lek och rekreation

I nuldget finns begransade ytor for lek eller rekreation inom planomradet. De gronytor
som utgor Bergslagsparken ér inte upptagna i stadens sociotopkarta for centrum, med
stor sannolikhet for att de varken upplevs eller utnyttjas som en park. Planen mojlig-
gor att parkens funktion som lek och rekreationsyta utvecklas.

Planens avsikt &r att skapa en knutpunkt for resenérer till och fran staden samt mellan
olika punkter i staden. Omrédet forvintas bli intensivt befolkat under stora delar av
dagen. Park och torgytor bor utformas med bibehallen gronska men delvis hérdgjord
for att klara av att hantera de pafrestningar som en aktiv anvindning utgor. Sittplatser,
belysning och markbeléggning utformas for att platsen ska kunna anvindas &ven for
att uppehalla sig och inte endast for ménniskor pa vag.

Park

Bergslagsparken blir den huvudsakliga parkytan inom planomréadet (se den omra-
desvisa beskrivningen under rubriken 5. Bergslagsparken). Inslag av gronska och trad
ar ocksa positivt inom de foreslagna torgytorna och i gaturummet. I dagens milj6 runt
Centralstationen finns ett fatal omraden dér lite lugnare utrymmen och vila erbjuds,
och dessa behdver ocksa utvecklas som komplement till de trafikintensiva miljoerna
kring den nya Vistlanksstationen. Dér kan Bergslagsparken fylla en viktig funktion.

Naturmiljo

Detaljplanen paverkar inte forekomsten av naturmiljo i omradet samt dr ambitionen
att skapa grona ytor dar detta &r mojligt. Utdver positiva effekter avseende livskvalitet
och estetik fyller dessa ytor en viktig funktion for omrddets dagvattenhantering.

For att sékerstélla grona ytor inom kvartersmark sétts en planbestimmelse som anger
att 50 % av tak eller fasadyta ska utformas med véxtlighet s som grona tak och vig-
gar.
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Detaljplanen kommer innebéra att den naturmiljo som i1 naturmiljéutredningen besk-
rivs som sérskilt virdefull inom omrédet, resterna av jirnvégsparken, rustas upp och
behalls som parkmilj6. De trdd som kan sparas inom parkomradet skyddas i detalj-
plan.

Den del av byggnadsminnet ”Bergslagsbanans stationshus” som ligger framfor bygg-
naden och som har planterats med en ny tridrad kommer att tas i ansprak for gatu-
mark i planforslaget.

Sociala aspekter

Detaljplanen kommer over lag att 6ka de sociala kvalitéerna 1 omradet. Detaljplanen
mojliggor en dkad blandning av funktioner genom att centrumfunktioner och bostader
tillats. Det kan utoka serviceutbudet i omradet och gora det mojligt att 6ka platsens
betydelse och integration med det omkringliggande stadsomradet.

Med nya utrymmen for arbetsplatser och bostdder skapas forutsittningar for ett rikare
vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och ror sig i omradet innebdr i sin tur ett okat
behov av vardagsfunktioner sdsom mataffdrer, parker och forskolor. Detaljplanen
mojliggor flera sddana funktioner, men fler kommer att behdvas i ndromradet.

Samtidigt som det norra omradet blir mer integrerat med resten av Centralstationen
véntas det ocksa fa en mer framtrddande och egen identitet. Omrédet utvecklas till en
knutpunkt med fler publika och kommersiella funktioner &n idag och ska innehélla en
tydlig entré till centralstationen.

Det foreslagna torget framfor huvudentrén kan bli en ny yta for samspel. De byggna-
der som ligger soder om parken ska ha publika verksamheter i bottenvéningen, vilket
stirker forutsittningarna for platsen att bli trygg och levande, i synnerhet om det blir
manga kvillsoppna verksamheter. Bést for trygghet, folkliv och samspel dr om fasa-

derna dr aktiva, med fonster, belysning och ménga entréer.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

En dagvattenutredning dr gjord for stationsomradena for Véstlanken, daterad 2014-
04-11 samt dagvattenutredning for Vistldnkens detaljplan Station Centralen 1 Gote-
borg, daterad 2016-02-29. Detaljplanens dagvattenutredningar fokuserar pa dagvatten
som rinner ovan mark inom planomradet och influensomraden. Utredningen visar pa
principldsningar och huvudstrék for hanteringen av dagvatten i omrddet och samman-
fattar de viktigaste frigorna infor samarbete med angréansande projekt framover. Sen-
aste utredningen &r framtagen 2018-10-31 for att skapa en helhetsbild for dagvatten-
hanteringen for flera detaljplaner i omradet, klargora ansvarsfordelningen for dagvat-
tenhantering pa allméinplats och kvartersmark samt visa pé 16sningar som uppfyller
reningskraven for dagvatten.

Omradet vid Station Centralen avvattnas idag till stor del genom separata dagvatten-
ledningar via Gullbergsvass mot recipienten Gota élv.

Fordrojning och rening pé allmén plats
For allmén plats foreslas en 10sning att leda dagvattnet till gronremsa i Bergslagsgatan
pa ett sddant sitt att det ar mojligt att kombinera med trdd och/eller under gang- och
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cykelvdgen. Losningen ska hantera vatten fran hela planomradet. Vattnet behover
komma dit ytligt och 16sningen kan dé inte placeras i ena hornet av planomradet utan
maste finnas langs med gatan. For detaljplanen visas en mojlig 16sning, exakt place-
ring behdver ses dver vid genomforande. Lokalgatan soder om parken foreslas ledas till
parken da det inte kommer innebéra nagra stora floden och darmed inte paverka parkens
funktion och utformning i nadgon storre utstrackning. Lokalgatan ldngst i soder behdver
fordrdjas vilket inte finns plats for i gatan utan foreslas tas med i den storskaliga fordroj-
ning som studeras utanfor planomradet i samband med att fordrojning av vatten krivs for
befintlig dagvattenledning i Kruthusgatan utanfor planomréadet.

Dagvattenhantering pa allmdn plats. Mérkbla rektanglar visar ungefirlig placering av foreslagna
dagvattenmagasin i Bergslagsgatans gréonremsa och/eller under gdang- och cykelvigen. Den vdstra de-
len behéver vara 230 m? och det 6stra 300 m®. Bld pilar visar riktningen dagvattnet rinner ytligt. Grén
linje illustrerar ungefirlig streckning pd dagvattenledning.

Foreslagen 16sning klarar reningskraven och uppnar riktviardena sé att vattnet kan le-
das vidare till recipienten Géta Alv.

Trafikverket utreder det dagvatten som rinner i tunneln och trdg samt andra typer av
vatten som dr nddvindiga for tunnelns drift, sdsom spolvatten och avloppsvatten.
Dessutom utreder Trafikverket vilka ledningsomlaggningar som kravs nir Vastlanken

byggs.

Fordrojning och rening pd kvartersmark

Fordrojningen och enklare rening ska ske per fastighet, pa den egna kvartersmarken
innan anslutning till allménna ledningar. Hur vattnet ska fordrdjas och renas viljer
fastighetsigare, exempelvis med grona tak och véggar, raingardens, kassettmagasin
och liknande anldggningar.

Klimatféorandringar och 6versvamning

Inom ramen f6r utredningen av 6versvimningsrisker framtagen 2018-09-24 har en
riskanalys for framtida situation vid skyfall och hdgvatten (pa medelldng och léng
sikt) tagits fram.
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For att klara de dimensionerande nivierna for framkomlighet for hogvatten pa medel-
lang och lang sikt 4r omradet beroende av att atgarder utfors utanfor planomradet i
form av édlvkantsskydd och dimmen. Inom Staden pagér ett arbete for att ta fram ett
dlvkantsskydd som kan skydda innerstaden upp till nivan +2,7 m.

Vid skyfall 6versvimmas Bergslagsgatan och Kruthusgatan med mer dn 0,2 m djup
Ingen av dessa gator dr utpekade som prioriterade vigar och alternativa végar tillgo-
doser framkomligheteten i omradet. Vid skyfall d&r Regionens hus dtkomligt via en in-
ging i byggnadens Ostra del. Eftersom det finns mojlighet att sdkra alternativa vigar
foreslas inga ytterligare atgérder for att minska dversvimningen pa Bergslagsgatan.
Bergslagsparken forses med ett utlopp till dagvattennitet. For att forhindra inldckage
av vatten till Bergslagsparken vid en hogvattensituation forses utlopp med backventil.

Lagpunkt som enligt underlag skapas véster om Regionens hus som paverkar fram-
komligheten till planomradet hanteras med hojdsittning inom pagéende detaljplan
Norr om Nordstan. Eftersom planomradet for Viastldnken Station Centralen enligt
rodstreckade linjer dr atkomligt fran andra hall &r inte detaljplanen beroende av att
lagpunkten inom detaljplan Norr om Nordstan hanteras. Se bild nedan.

Djup (m) vid skyfall Lagpunkt " | Parken forses med utlopp till |
; hanteras med dagvatiennatet. Fdrhindra a 5
<1
% e hajdsatining i risken att parken fylls vid \ agpunkistrak
 LERT DP Nor om ’\\ hdgvatten genom att firse g " h&jdsattning inom
IR Mordstan utloppet med backventil. ;' ‘\\ aktuell DP fér VSC
C B K
I:l Planerade byggnader A
o 23 50 100 m
L 1 |

hijdsattning av gatan
inom DP fir VSC

Lagpunkt hanteras med

G

Alternativa vigar (rédstreckad linje).

Beddmning av sidkerhetsmarginaler for ny bebyggelse vid skyfall visar att planerad
bebyggelse inom planomridet uppfyller kravet pé sédkerhetsmarginal mellan vattenyta
och fardigt golv om minst 0,2 m. Fardigt golv &r reglerat till minst +2,8 meter.

Bedomning av sdkerhetsmarginaler for ny bebyggelse vid hogvatten visar att ldgsta
marginal om 0,5 m mellan vattenyta (+2,27 m) och nivaer for fardigt golv uppfylls for
samtliga planerade byggnader.

Detaljplanen medfor inte allvarliga forsdmringar for befintliga byggnader inom eller 1
anslutning till planomrédet.
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For att hantera skyfall inom planomrédet tillats att parken Gversvimmas och pa sa sitt
fordrdjs vattnet sa att det inte paverkar framkomlighet till omkringliggande byggna-
der.

Vistlanken dversvamningssdkras via fristdende skydd till nivé +4,0 med mojligt pa-
byggnadsbarhet till +5,5. Vid nedsdnkning av E45 kommer denna skyddas till niva
+2,85. Oversviimningsskydd etableras runt Gullbergsén i samband med Vistlinken.

Markhojder

Planomradet ar kédnsligt for 6versvamningar, och det finns risk for att instingda omra-
den skapas. Hojdsdttningen inom omradet dr dérfor viktig.

Marken inom planomrédet varierar i h6jd mellan +1,0 och +2,2 meter. I Goteborgs
Stad har det faststéllts att hojd pa fardigt golv for nybyggda hus inom aktuellt omrade
ska ligga pa minst +2.8 meter fOr att skapa marginal mot dagens och framtida extrema
hogvattensituationer.

Utgéngsnivéer for fortsatt arbete med att sékra framkomligheten i omradet vid en
Oversvamningssituation &r att byggnader ska kunna nas av rdddningstjénst, polis och
ambulans, vilket innebar att dessa vigar ska kunna drabbas av maximalt 0,2 meters
vattendjup.

Enligt Géteborgs stads hydromodell orsakar ett 100 ars regn idag djup som 6verskri-
der 0,2 m 1 Bergslagsparken och pa Bergslagsgatan. I samband med planens genomf6-
rande kommer marknivierna inom stora delar av planomradet att hojas forutom
Bergslagsparken och del av Bergslagsgatan som ansluter mot Bergslagsbanans stat-
ionshus. For att sékerstélla framkomlighet till planomradet och till byggnaderna infors
en planbestammelse +2,6 meter som ldgsta foreskrivna markhdjd 6ver nollplanet.
Oversvimning av Bergslagsparken och del av Bergslagsgatan tillats med atgirder
som beskrivs 1 avsnittet om Klimatforandringar och éversvimningar.

Geohydrologi

Byggskedet beskrivs 1 Trafikverkets material for jirnvagsplanen. Under driftskedet
kommer det vatten som lécker in i spirtunnlarna att tas om hand i en gemensam re-
ningsanlédggning och efter behandling pumpeas till recipient. Vid tunnelmynningar och
tillfartstunnlar behandlas inldckande grundvatten pa motsvarande sétt med en anpass-
ning till lokala forhallanden. Kontrollprogrammet for byggskedet kommer att i till-
lampliga delar kvarsta under driftskedet for att f6lja upp eventuella langsiktiga for-
andringar 1 grundvattennivaer och grundlaggning. Beddmningen for driftskedet ar att
det inte kommer att uppstd ndgra vésentliga negativa konsekvenser for skyddsobjekt i
form av byggnader eller naturmiljéer pa grund av Vistlanken.

Grundvatten forekommer dels i de ytliga jordlagren, som bestér av fyllnadsmaterial,
och dels i friktionsjordslagren under de méktiga lerlagren. Métningar i det 6vre maga-
sinet visar pd att grundvattennivan ar +0,5 till +1,5 meter.

Nuvarande kunskap tyder pé att klimatfordndringarna pa sikt generellt kommer inne-
béra forhdjda grundvattennivéer. I Centralenomrddet kan dels effekter orsakade av
forh6jd medelvattenyta 1 dlven paverka grundvattennivaerna 1 omraddet men ocksa
okad nederbérd. Aven dimningseffekter orsakade av underjordskonstruktioner kan
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paverka grundvattensituationen i omradet. Risken for att grundvattennivéerna i omra-
det pé sikt kommer stiga méste dérfor beaktas i vidare planering.

Vatten och avlopp

Genom planomradet finns ett flertal storre ledningsstrdk. Dessa ligger relativt samlade
och hinsyn till deras placering tas i planforslaget. De ligger till stérsta delen under
allmén platsmark lokalgata, men ledningsstraken sékras ocksd genom u-omraden i
planomrédets vistra del. Infor byggnation ska berdrd fastighetsdgare/exploator kon-
takta Kretslopp och Vatten for information om de tekniska forutsittningarna avseende
VA-anslutning.

El och tele

Bestillning av utsittning respektive undanflyttning av ledningar ska ske till Géteborg
Energi Nédt AB i god tid innan arbetena paborjas. Vid utférande av arbeten i narheten
av Goteborg Energi Nét AB:s anldggningar ska bestimmelser for markarbeten vid el-
kablar foljas.

Ovriga ledningar

Inom omrédet finns dven gasledningar. De ledningsomlidggningar som foreslas i arbe-
tet med Trafikverkets jarnviagsplan ryms inom denna handling och sékerstélls genom
u-omraden och allmén plats i denna detaljplan.

Ledningsdragning under kvartersmark

For ny foreslagen bebyggelse inklusive skdrmtak déir ledningar behdver vara atkom-
liga definieras det i planbestimmelse att atkomst ska finnas. For befintlig bebyggelse
(Nils Ericson Terminalen) dér ledningar ska forlédggas i skyddsror ska inte ledningar
vara dtkomliga inom byggnaden. En brunn f6r atkomst till ledningar som ar forlagda 1
skyddsroret behover istéllet finnas vister om Nils Ericson Terminalens byggnad. Ex-
akt lage for brunnen regleras inte 1 detaljplanen utan behdver samordnas mellan led-
ningsigare och Visttrafik som ansvarar for trafikering av bussterminalen.

E> i plankartan ger mojlighet att bilda fastighet for ledningskulvert. Denna avses for-
laggas under nya och befintliga byggnader inom kvartersmarken och innehalla samt-
liga ledningar som behdvs for strackan forutom vatten- och avloppsledningar som for-
laggs direkt 1 mark pa vissa delar av strickan samt i skyddsror enligt beskrivning
ovan.

Avfall

For byggratterna i detaljplanen ansvarar respektive fastighetsédgare for hantering av
avfall samt tillgénglighet for avfallsfordon. Detta granskas vidare i bygglovskedet.

Fastighetsnéra avfallshantering bor mojliggoras samt att placering sker at gata som
gér att angora med sopbil. Vid avfallshantering inom byggnader ska yta finnas for
mojlighet till sortering.
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Ovriga atgarder

Geotekniska atgarder

I PM Geoteknik redovisas de geotekniska forutsidttningarna mer utforligt.

Marken inom planomrédet dr mycket séttningsbenégen. All form av 6kade markbe-
lastningar, till exempel genom uppfyllnader eller grundvattensédnkning, medfor léng-
tidsbundna sattningar. Till f61jd av de utfyllnader som &r utférda inom omradet pagér
det sedan lidnge sittningar 1 marken. Fyllnadsmaktigheterna, och dirmed lasterna fran
utfyllnaderna, dkar generellt i riktning mot Géta dlv vilket innebér att dven séittnings-
hastigheten 6kar 1 samma riktning. Sattningsuppfoljningar i mark vittnar om en pa-
géende sittningshastighet pa ca 2-4 millimeter/ar.

Sattningsdifferenser ar speciellt patagliga 1 anslutning till palade konstruktioner. Be-
lastningsokningar, for sdvil permanenta och temporéra skeden inom omradet till foljd
av uppfyllnader eller grundvattensidnkning, skall undvikas med avseende pa risken att
odnskade sdttningar och séttningsdifferenser uppstér for planerade eller befintliga
byggnader och anldggningar. Nya byggnader och tyngre séttningskinsliga konstrukt-
ioner grundldggs ldmpligen med pélgrundlaggning. Ndgon form av utjimning rekom-
menderas vid 6vergdngar mellan palade konstruktioner och omgivande mark, vid ex-
empelvis entréer eller inom trafikerade ytor, for att hantera stora séttningsdifferenser.
Stationsanldggning liksom kéllarvaningar ska utformas sé att inte grundvattenforéand-
ringar som kan leda till skada for byggnader och anldggningar uppstar.

Generellt géller att schakter inom omradet bor utforas inom temporéra stodkonstrukt-
ioner for att minimera omgivningspaverkan. Schaktslinter och sponter skall anpassas
efter jordlagrens uppbyggnad och hallfasthet, samt med beaktande av férekommande
belastningar och pagdende trafik intill schakt. Vid anvéndning av léttfyllnad i sam-
band med grundliggning eller markarbeten méaste lyftkrafter i samband med over-
svimning beaktas.

Stabilitetsforhallandena mot Gétaleden och Gota alv éar tillfredstdllande inom planom-
radet, det vill sdga sdkerhetsfaktorn mot brott uppfyller rekommenderad sékerhetsniva
enligt IEG rapport 4:2010.

Vistlankens stationsanldggning kommer att grundlaggas pa palar. Planerade byggna-
der kommer antingen grundldggas pé stationsanldggningen eller pa palar. Med hiansyn
till séttningsbenégenheten planeras det inte for ndgra hdjningar av dagens marknivaer
utan att atgérder vidtas, exempelvis lattfyllnad. Markanviandning enligt detaljplanen
kommer ddrmed inte foréndra stabilitetsforhallandena i omradet.

Markmiljo

Trafikverket har i samband med arbetet med Jarnvégsplanen tagit fram underlag avse-
ende fororenade markomraden, se tidigare redovisning under forutséttningar. Detta
har kompletterats med utdkad rapport av Goteborgs Stad. Rapporten konstaterar att nu
pavisad fororeningssituation inte bedoms innebdra nagra begriansningar for detaljpla-
nens intentioner. Den ldmnar rekommendation om eventuellt behov av komplette-
rande undersokningar samt forslag pa hur fororenade massor ska hanteras. Marken
inom planomridet bedoms vara ldmplig for foreslaget &ndamal. Stor del av planomra-
det bedoms beroras av jordschakt for vastlinken vilket innebér att Trafikverket ansva-
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rar for omhéindertagandet av dessa massor. Enligt planforslaget kommer ingen ny be-
byggelse att uppforas inom resterande del av omradet vilket innebér att det sannolikt
inte blir aktuellt med nadgra omfattande markarbeten. Planerade markarbeten bedéms
framst komma att omfatta ytskikt och planteringar.

Ett fortsatt tdtt samarbete med Trafikverket kommer att bedrivas i fragan. Komplette-
rande undersokningar bor genomforas. I ett forsta skede rekommenderas en Gversikt-
lig undersokning. En provtagningsplan upprittas och kommuniceras med tillsynsmyn-
digheten innan faltundersdokningen genomfors. Undersokningen bor anpassas efter de
markarbeten som kan bli aktuella i kommande entreprenadskede.

Risk

I samband med upprittande av detaljplaner 1 Centralenomradet har Géteborgs Stad ta-
git fram en riskbeddmning, daterad 2015-09-04. Syftet med riskbedomningen é&r att
uppfylla kraven i Plan och bygglagen gillande att bebyggelse och byggnadsverk skall

lokaliseras till mark som &r ldmpad for &ndamalet, bland annat avseende ménniskors
hélsa och sikerhet.

De risker som har identifierats och beddms kunna péverka de undersokta planomra-
dena dr forknippade med hantering av farligt gods inom Kruthusgatans terminal,
pakorning/urspdrningar av tdg inom bangarden tillhdrande Centralstationen, brander
och ursparningar inom Véstldnken Station Centralen och antagonistiska hot. Resulta-
tet av riskuppskattningen pavisar behov av riskreducerande atgirder for planomra-
dena.

Det bor poidngteras att dtgirdsforslagen dr just forslag i detta skede och att fortsatta ut-
redningar kring funktionskrav, dimensionering och placering av atgéarderna krévs for
att kunna bedéma om den riskreducerande effekten é&r tillracklig. D4 riskbedomningen
behandlar fler detaljplaner sammanfattas nedan risker som dr kopplade till den har de-
taljplanen for Vistldnken station Centralen med forslag pa dtgirder fran riskutred-
ningen samt motivering till hur risk och atgirder behandlas inom detaljplanen.

Kruthusgatans terminal ska flyttas vilket faststillts i ett avtal mellan Goteborgs
Stad och Trafikverket. Atgirder for risk for farligt gods 4r dirmed inte en friga att
hantera inom detaljplanen.

Ursparningar av tig inom stationsomradet regleras i mén av behov med en skyd-
dande barridr som motstdr tagursparningar som uppfors mellan bangérden och plane-
rad byggnation.

Skyddande barriér eller annan dtgérd ska sdkerstillas genom avtal mellan Trafikver-
ket och Jernhusen innan detaljplanen antas. En upplysning infors pa plankartan.

Som ett alternativ eller komplement till ovanstdende kan byggnaderna nirmst aktuella
spar dimensioneras fOr att motsta laster fran ursparande tag. Alternativ atgird vidtas
inte pd grund av stora ekonomiska konsekvenser for fastighetsdgaren av kvartersmar-
ken samt att en skyddande barridr skyddar bade byggnaden och den allménna platsen
1 direkt anslutning till uppstéllningssparen.

Brand och ursparning av tag i Vistlinken station Centralen:

- Rekommenderas att sdrskilda riskanalyser genomfors vid konstruktion av byg-
gelse ovan tunneln. Paverkan pa ovanliggande konstruktioner fran brander och
ursparningar i tunneln behover utredas i detalj. Det gors i projekteringsskedet.

Goteborgs Stad, Planhandling 58 (89)



- Brandgasschakt frén tunneln dimensioneras och placeras sa att inte brand eller
toxiska brandgaser sprids till ovanliggande bebyggelse eller omrdden ddr méan-
niskor vistas. Omraden néra brandgasschakt bor ej utformas sa att de upp-
muntrar till stadigvarande vistelse.

- Fasader ovan brandgasschakt utfors tita for att minska risk for inldckage av
toxiska brandgaser. Dértill bor dven friskluftsintag placeras hogt och pa oex-
ponerad sida fran brandgasschakt riknat.

- Utrymningsforhallandena beaktas sé att planerad byggnation ovan stationen
inte begransar utrymningsmojligheterna frén tunneln och vice versa.

- Samrad avseende riskfragor med medverkan av aktuella aktorer sdsom Trafik-
verket, Stadsbyggnadskontoret, Raddningstjdnsten, Lansstyrelsen och eventu-
ellt fastighetsédgare 1 och kring planomradet rekommenderas.

Samtliga riskatgérder angdende brand och ursparning av tag i tunneln regleras med
Vistldnkens jarnvagsplan.

Anléggningen utformas i enlighet med géllande regelverk och lagstiftning for att si-
kerstélla att anldggningen dr séker. Tagtrafiken sker i sin helhet under mark i en egen
tunnelanldggning som utformas for att klara av att hantera risken for ursparningar.

Tunneln dimensioneras for lastprofil C, men forutsittningen &r att det inte ska trafike-
ras med godstrafik. Tunneln kommer att dimensioneras och klara de krav som stills i
ovrigt for att klara “normala” (enligt gdllande regelverk) explosionslaster, pakor-
ningar, brand mm. Detta innebédr ocksa att ovanliggande byggnader far dimensioneras
efter dessa forutséttningar. Utifran de regelverk och krav som Trafikverket dimens-
ionerar sin tunnel for ska en byggnad ovan Vistlanken inte behova ta hinsyn till ett
lastfall dir tunneln kollapsat da detta helt enkelt inte far intréffa.

Avtal angdende reglering av markédgandet, fastighetsbildning, byggnation o.s.v. mel-
lan alla aktuella aktorer ska undertecknas. Samtliga paskrivna och framtida avtal re-
dovisas under rubrik ”Avtal” 1 planbeskrivningen.

Sabotage/antagonism:

Enligt Vistldnkens 6vergripande preliminira projekteringsforutséttningar ska jarn-
véagstunnel och stationer projekteras under antagande att det inte foreligger nagon hot-
bild avseende sabotage eller terrorhdndelse. Dock har det vidare bedomts rimligt att
viss hinsyn tas i projekteringen av jarnvagstunneln till en eventuell fordndrad hotbild
under Vistldnkens livsldngd. Belastningar pa konstruktioner tas biast omhand genom
robust utformning vilket ska beaktas vid projekteringen. Andra typer av hot och sabo-
tage kan troligtvis tas omhand i senare skede nér de identifierats.

Vissa riskreducerande atgirder bor beaktas for att sdkerstilla ett grundlédggande
skydd, medan andra tekniska atgiarder och dven administrativa och organisatoriska at-
gérder bor forberedas for att inforas om hotbilden dndras framover. Nedan listade ex-
empel pa atgirder dr 1 detta skede framst av forebyggande karaktér da det ej 1 enlighet
med rimlighetsprincipen bedoms ga att dimensionera planomradet for eventuella
terrorddd.
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Exempel pa atgirder som kan komma att bli resultatet av en fordjupad analys, och
forknippade med ett detaljplaneskede ir:

- Utrymningsvigar ska sikerstillas i erforderlig omfattning s att utrymning
kan ske sdkert.

- Utrymning av stora folkmassor bort fran anldggningen/omradet behdver sédker-
stallas (fordjupad analys). S kallad crowd management (att pa ett medvetet
och kontrollerat sétt styra utrymmande) kan vara en mojlig atgard. Tillrdckliga
utrymmen kring stationsuppgéngar och entréer kan ocksd behdva beaktas for
att tillata séker utrymning av stora folkmassor.

- Uppsikt samt ordning kring fasader bor vara god. God belysning samt en inte
alltfor hog eller buskig vaxtlighet kring fasaderna &r att 6nska for att minska
mojligheterna for en person att kunna verka ostort.

- Utdver dessa atgirder bor dtgirder forknippade med dvervakning, lasta utrym-
men och organisatoriska aspekter beaktas. Kameradvervakning och nirvaro av
viaktare dr exempel pa atgéirder vilka minskar risken for antagonistiska hot och
ocksa okar den upplevda tryggheten for resenérerna.

Den riskreducerande effekten behover dock studeras vidare och verifieras i kom-
mande skeden.

Utrymningsytor i detaljplanen &r sikerstidllda med planbestimmelserna e; och e3, dir
plats ska finnas for utrymning frén plattformarna och genom rulltrapporna. I direkt
anslutning till uppgangarna ligger allméan plats dér utrymme for rdddningstjdnstens
behov ska finnas. I det fall entré frdn byggnad inte placeras i direkt anslutning till all-
maén plats ska utrymning sédkerstédllas genom servitut pa kvartersmark pa motsvarande
vis som servitut bildas for utrymme frén plattformarna genom byggnad pa kvarters-
mark. Resterande atgarder vidtas vid senare skede.

Arkeologi

Undersokningar och utgrdvningar av [dimningar under mark kommer att goras av an-
svarig byggherre i respektive projekt i omradet. Enligt Kulturmiljélagen (1988:950)
erfordras tillstand av Lénsstyrelsen om det i samband med markexploatering patraffas
fornldmningar och man avser rubba, fordndra eller borttaga dessa. Upplysning finns
pa plankartan.

Trafikbuller

Trafikbullerberdkningarna som utforts har utgatt fran tva scenarier. Det ena visar bul-
lersituation i omradet om pagéende detaljplaner i niromradet genomfors enligt vision
for omridet vid Centralstationen 2035. Det andra alternativet visar bullersituationen
oberoende av andra pdgaende detaljplaners genomforande dir framtida planerad be-
byggelse inte rdknas med.

Scenariot for vision for omrédet 2035 visar ljudnivder som &r ungefdr samma som 1
nuléiget. At viist och nira trafikerade viigar nar ekvivalenta ljudnivan upp till 66
dB(A). Storsta delen av omradet far ekvivalenta ljudnivéer mellan 57-61 dB(A).
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Parkmiljon 1 norddstra delen av planomradet far till storsta del ekvivalenta ljudnivéer
mellan 57-60 dB(A). Vid projektering ska utredas om gestaltande element som ger
bullerddmpning kan integreras i utformningen av parken.

Trafikbullret som uppstar inom planomradet domineras av végtrafikbuller. Maximala
ljudnivéer i planomréadet gar fran 89 dB(A) ndrmast trafikerade végar ner till 72
dB(A) i parkomradet.

Resultatet visar att fasader mot vigar far ljudnivaer fran 57 dB(A) till 66 dB(A). Om
bostidder som dr storre dn 35 kvm ska anordnas i byggnaderna sa bor minst hélften av
bostadsrummen placeras mot en ljudddmpad sida som inte Gverskrider 55 dBA 1 ekvi-
valent ljudniva om ekvivalent ljudniva vid bostadens fasad &r storre 4n 60 dBA. For
sma bostdder med boarea om maximalt 35 kvm géller 1 stillet att minst hilften av bo-
stadsrummen ska vara vinda mot ljudddmpad sida om ekvivalent ljudnivé vid bosta-
dens fasad é&r storre dn 65 dBA.

Som syns i illustrationen nedan gér det att genom utformning av bebyggelsen i det
Ostra kvarteret nd ekvivalenta bullernivéer som inte 6verskrider géllande riktvarden
for bostidder. Med en sddan utformning fir innergardar ljudnivaer under 45 dB(A).
Bostadsldgenheter kan placeras antingen sé att de endast har fasader mot innergarden
eller sa att de blir genomgiende med minst hélften av bostadsrummen mot inner-
gardsfasad.

Bilaga 1
Fasadnivéer prognosar 2026
Vastlanken Station Centralen
Alternativ byggnadsutformning
Vy fran Nordvést

Goteborgs Stad
Detaljplaner Centralstationen

Berakning nr:7
Filnamn:1-F_VL_ALT_P1

t ljudniva

‘arden vid hus avser beraknat
frifaltsvarde vid fasad

Ljudniva i dB(A)

”

HANDLAGGARE  |PROJEKT NR:
Ricardo Ocampa D. | 1288452000

ORT DATUM
Uppsala 2015-09-18

FORMAT
A3

0 15 30 60 90 120
O

Scenario med foreslagen ny bebyggelse i pdgdende detaljplaner. Bild fran trafikbullerutredning,
Sweco 2015 rev 2018, som visar ljudnivder vid alternativ kvartersutformning. Det nya regionshuset dr
medtagna i bullerberdkningarna men syns inte pd illustrationen.

I det andra scenariot utan pagaende detaljplaners genomforande visar resultatet att det
ar mojligt att skapa bostdder som dr bade storre én 35 kvm och mindre dn 35 kvm sa
att gillande bullerférordningen klaras. Bullervérdena blir generellt dock ndgot hogre i
detta scenario.
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Resultatet visar att fasader mot vigar far bullernivaer som dverskrider riktvérdet av
60 dBA ekvivalent ljudniva. Lite hogre virden uppticks i det nordvistra och det nord-
Ostra hornet samt den véstra och den sddra fasaden av kvartersmarken. Med kvarters-
utformning kan man bygga bostdder med undantag for det lagsta vningsplanets
vistra del av den sddra fasaden for bostader som ar >35 kvm dér riktvirdet pa 65

dBA ekvivalent ljudnivd kommer att dverskridas.

P& innergard berdknas huvudsakligen ekvivalenta ljudnivier under 50 dBA men ni-
vaer over 55 dBA beréknas pa den sddra delen av kvarteret och pa dversta vnings-
planet. Maximala ljudnivaer berdknas huvudsakligen till 70-85 dBA vid fasad narm-
ast ndrliggande gator och under 70 dBA p& innergard.

i Bilaga 1:1
Fasadnivaer prognosar 2035
Vastianken Station Centralen
///\ai\ Kompletterande scenario

Vy frén Nordvast

Stadsbyggnadskontoret
DP_vastianken_station_Centralen
Berakning nr:10

.
/§< Ekvivalent fudniva
‘Varden vid hus avser beraknat
frifaltsvarde vid fasad.
\@bx
<

/

Dygnsekvivalent
JUGNIVA L qz4 dB(A)

HANDLAGGARE | PROJEKT NR:
Johan Herzelius | 13007168

ORT DATUM
Goteborg 2018-11-23

FORMAT
A3

Scenario utan foreslagen ny bebyggelse i pagdende detaljplaner. Bild frdn trafikbullerutredning,
Sweco 2018, som visar ljudnivder utan genomférande av andra pdgdende planer i omrddet.

Buller fran verksamheter

For verksamhetsbuller har ett scenario berdknats dér foreslagen ny bebyggelse 1 pa-
géende detaljplaner soder om planomradet inte rdknats in men ny planerad bebyg-
gelse norr om planomradet dr medridknad. Bedomning &r att verksamheten pa Swedish
Match (bullerkéllan i norr) ger upphov till ljudnivder under riktvérdet for externt in-
dustribuller vid planerad bebyggelse inom studerad detaljplan. Darmed bedéms sce-
nario for buller frin verksamheter likvardigt med eller utan ny foreslagen bebyggelse
norr om planomradet

Utredningen visar att riktvédrdet klaras for ekvivalent ljudnivd men riktvérdet for max-
imal ljudniva overskrids med 4-8 dBA for byggnaderna i dster. Det har forutsatts i ut-
redningen att ljudnivaerna fran verksamheterna inte kommer att foréndras i framtiden
till ar 2026.

Enligt Boverket bor bostadsbyggnader kunna accepteras forutsatt att tillgéng till ljud-
ddmpad sida finns och att byggnaderna bulleranpassas sa att ekvivalent ljudniva ut-
omhus inte overskrider 60 dBA dagtid vardag, 55 dBA kvillstid vardag, 55 dBA 16r-
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dag, sondag och ovriga heldagar samt 50 dBA nattetid. Vad géller riktvérdet for max-
imal ljudniva nattetid bor inte nivder over 55 dBA forekomma annat 4n vid enstaka
tillfallen. Om byggnaderna har tillgang till ljudddmpad sida avser begrédnsningen 1
forsta hand den ljudddmpade sidan.

Ljudddampad sida kan dstadkommas med slutna kvarter som visas i den alternativa ut-
formningen av bebyggelsen dér riktvirdet for maximala ljudnivan, 55 dBA, klaras in
mot gérden. Alternativet dr annars att anvéinda byggnaderna for verksamhet/kontor.

I samband med genomforandet av Vistlanken kommer ventilationsanldggningar pla-
ceras inom planomradet i form av brandgasschakt, tryckgasutjimning, overtryckssétt-
ning och inluft till perrongerna under mark. Overtryckssittning och tryckutjimning 4r
passiva och reglerar trycket 1 tunneln genom att slédppa ut luft. Brandgasschaktet ar in-
aktivt i normalsituation och blir aktiva i nddsituation vid t.ex. brand och bedoms dér-
med inte ge ndgon betydande inverkan pa den samlade ljudmiljon. Ventilation i form
av inluft till perrongerna ska integreras inne i foreslagna byggnader och bedoms inte
paverka utomhusvirdena for buller.

> 4
Bilaga 2.4A

Utbyggnadsscenario B
Detaljplan 1-3

Maximal ljudniva natt
Centralenomradet i Giteborg

INDUSTRIBULLER

Alla bullerkallor,
Riktvirde max natt: 55 dBA.

Maximal ljudnivé
[dB(A)]

<=45
45 < <=50
50 < <=55
60 < <=65
65 < =70
T0<

Fifitsvérden i fasad
(Férger fér vaning med hogst ljudniva)
Tabell med ljudniva for respektive vaning

[ Cvwiga bvganader
- +  Bullerkdla

Gransdragning DP-1
L s i
Grinsdrgning DP-2
Nor o Nerdstan

EmEnE 0 O RS R ARSI
[EBEEE BEEBEEEEEA030E|

[ Somsenpnors
Narr om Centraistationsn

%10 15 20 e m 1=

Uppratas av: Anders
Daum 20171218

Uppdragsnummer- 105 10 65
Norconsult €

Bild fran utredning Buller fran verksamheter, Norconsult 2017, maximal [judniva natt.

Sammanslagning av buller fran verksamheter och trafikbuller

En bedomning har gjorts for sammanslagning av buller fran verksamheter och trafik-
buller dag, kvill och natt for fyra detaljplaner vid Centralstationen i1 Géteborg av
Sweco daterad 2018-04-06 samt har beddmningen uppdaterats i utredning daterad
2018-11-23 for att innefatta samtliga framtagna scenarion gillande buller.

Nér de omridknade ljudnivaerna fran trafikbuller jamfors med buller fran verksamhet-
erna visar det sig att ljudnivéerna fran trafiken 1 genomsnitt ligger langt 6ver ljudniva-
erna fran verksamheterna. Den samlade bedomningen ar att trafikbuller inom detalj-
planeomradet kommer att vara den dominerande ljudkéllan och bedéms maskera nés-
tan allt ljud fran verksamheterna.
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For detaljplanen bedoms riktvdrden for lagfrekvent ljud uppfyllas.

Bullernivéerna vid fasad 6verskrider den maximala nattljudnivan. Om kvarteren
byggs med innergérdar dr bedomningen att det gar att dstadkomma en ljudddmpad
sida for bostidder didr maximal ljudniva inte Overskrider riktvdrdet 55 dBA nattetid.

Den sammanvigda utredningen visar att det, beroende péd hur kvarteret utformas, gar
att uppna en god boendemilj6 ur bullerhénseende. Exemplet nedan med kringbyggda
kvarter visar att gillande riktlinjer gar att efterleva i stora delar av kvarteret.

Utifrdn sammanvégningen av bullerutredningarna beddms det att en god ljud- och bo-
endemiljo kan uppnas och forstdrkas med framtida planering med en storre park i
Gullbergsvass samt upprustningen av kajen vid Géta dlv som ligger ca 500 meter fran
detaljplaneomrade.

Stomljud och vibrationer

Stomljud och vibrationer regleras i den hir detaljplanen med planbestimmelser om
hogsta tilldtna ljudnivaer inomhus for bostdder 30 dB(A) respektive kontor 40 dB(A)
samt att vibrationer i byggnad inte far 6verskrida 0,4 mm/s vigd RMS.

Vistlanken, Jarnvégsplan faststéller stomljudatgirder i Bilaga 1 till plankartan
Skyddsdtgdrder som faststdills och som inte redovisas pa plankarta daterad 2015-09-
01. Hogatgérdsniva (25-40 dBA ddmpning) i form av vibrationsisolerad sparplatta un-
der spér i tunnel for kinsliga omraden anldggs. Méttlig dtgardsniva (15-20 dBA
ddmpning i form av elastisk befdstning under spar i tunneln anldggs fér mindre kéins-
liga omraden.

Luft

Miljoforvaltningen 1 Goteborgs Stad har berdknat hur luftmiljon, halterna av partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NOy) i nirheten av Vistldnkens stationsldgen under drifttid
kommer att vara. Varje station har som utgingslége innefattat ett storre geografiskt
omride én planomradet. I analysomradet ingar bland annat den sodra landanslut-
ningen for Gotadlvbron och en utbyggnad av Bangardsforbindelsen. For kvdvedioxid
visar berdkningarna att planforslaget samt dvriga planerade dndringar av markanvénd-
ningen 1 ndromradet ger ldgre halter jimfort med en situation utan genomforande av
aktuell plan. Viadukten och dess anslutande gator ryms inte inom detaljplanen for
Station Centralen och ddrmed bedéms planens genomforande bidra till en forbattrad
luftkvalitet avseende kvavedioxid.

Minskad biltrafikbelastning inom planomradet innebir ocksa att halterna av partiklar
(PM10) kan forvéntas bli ldgre jaimfort med en trafiksituation som liknar nulédget.

Sammantaget bedoms den foreslagna markanviandningen enligt foreslagen detaljplan 1
viss utstrackning forbéttra luftkvaliteten avseende kvavedioxid och partiklar (PM10)
inom planomradet. Ddrmed bedoms konsekvenserna av planens genomforande som
positiva avseende luftkvalitet.

De detaljerade berdkningar som gjorts av PM10-halterna i utsldppspunkter 1angs
Vistlankens dragning visar att halterna vid stationsldgena kan forvintas bli ldgre dn
vad som anges 1 miljokvalitetsnormerna. Placeringen av utslappspunkterna bor ske
med hénsyn till koncentrationen av minniskor, exempelvis bor de inte ligga precis i
anslutning till entréer.
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Elektromagnetiska falt

I den miljomedicinska utredning som gjorts i samband med planarbetet for Vistlin-
ken anges att "tdgtrafiken 1 den planerade tunneln inte kommer att ge upphov till
ndgra extra sjukdomsfall pd grund av elektromagnetiska félt” detta baseras pa de ge-
nomforda berdkningarna som visar att det langs delar av tunnelstrickan kommer att
uppkomma 6kningar av det genomsnittliga magnetfiltet med ca.0,1 mikrotesla, i 6v-
riga métpunkter ar arsmedelvdrdena betydligt lagre och ofta helt forsumbara. Frén be-
fintlig jarnvag i ndromradet dr avstdndet 20 meter eller langre till planerad bebyg-
gelse. Pa det avstandet har de elektromagnetiska falten avtagit sa mycket att effekten
ar forsumbar.

Kompensationsatgarder

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompensationsat-
gérder fOr att sékerstélla goteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och rekreations-
omriden. Kompensationsdtgirder innebér att natur- och rekreationsvarden som gér
forlorade genom exploatering ersétts genom atgirder i ndromradet 1 forsta hand.
Dessa ataganden ér frivilliga atgérder som kommunen eller exploatdren tar sig uto-
ver vad som krivs enligt miljobalken. En utviardering av behovet av sddana kompen-
sationsatgdrder har gjorts 1 arbetet med aktuell detaljplan.

Bergslagsparken édr den enda naturyta som paverkas av aktuell detaljplan. Upplevelse-
missigt bedoms fordndringarna av ytan som positiva, dd parken idag inte anses till-
fora nagra sarskilda upplevelsevirden till platsen. Andra delar av marken kommer att
hérdgoras 1 nagot storre utstrdckning 4n idag, exempelvis grisytor i rondellen. Den
gronska i form av grismattor och eventuella trdd som paverkas bor kompenseras inom
planomradet. Bestimmelse avseende grona tak och véiggar har inforts pa plankartan
for att 6ka andelen gronska och minska andelen hardgjorda ytor.

Tidigare 14g en idrottshall inom planomradet. Aven om denna funktion inte tydligt
ska hanteras inom arbetet med kompensationsatgiarder foresprakas att en liknande an-
laggning tillgodoses inom nérliggande omraden.

Fastighetsindelning

Fastighetsindelningen, servitut, u-omraden, med mera, framgar av plankartan.
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allman plats

Allman plats i form av lokalgator, huvudgator, park och torg finns 1 detaljplanen. De-
taljplanen foreskriver att Goteborgs Stad &r huvudman for allmén plats och ansvarar
for framtida drift och underhall. For utbyggnad ansvarar dels Trafikverket och dels
Goteborgs Stad.

Grinsdragningen for ansvarsfordelningen mellan Trafikverket och Goteborgs Stad
gillande 4terstdllande och utbyggnad av allmén plats regleras i kommande avtal.
Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvigsanlidggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéngar.
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Respektive fastighetsédgare ansvarar for utbyggnad av anldggningar inom kvarters-
mark. Jernhusen avser att ansvara for det stora Ostra kvarteret ovanpa jarnvagstun-
neln. For det lilla stra kvarteret vid Bergslagsparken ansvarar Alvstranden (marken
4gs av Alvstrandens dotterbolag Fastighets AB Raila). Goteborgs Stad har markanvi-
sat det véstra kvarteret till Véasttrafik och Higab.

Ansvarsfordelningen mellan respektive fastighetsdgare ovan mark och Trafikverket
bor sékerstéllas 1 avtal mellan parterna innan genomforandet av detaljplanen.

Anlaggningar utanfor planomradet

Den framtida jarnvdgsanldggningen ligger inom Detaljplan for jairnvigstunneln Vist-
linken; tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for jarnvigstun-
neln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal samt inom Andring av detaljpla-
ner for Vistlankens uppgang vid Johannebergs- och Olof Wijksgatan. Detaljplaner tas
ocksa fram for de planerade stationerna vid Haga och Korsvégen.

Vistlanken finansieras genom Vistsvenska Paketet.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jdrnvagsanliggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgingar. Géteborgs Stad genom trafikkontoret an-
svarar for drift och forvaltning av allmédn plats gata och torg. Goteborgs Stad genom
park- och naturforvaltningen ansvarar for drift och forvaltning av allmén plats park.
Respektive fastighetsdgare ansvarar for drift och forvaltning inom kvartersmark.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Detaljplanen medfor en réttighet och skyldighet for Goteborgs Stad att 16sa in mark
utgérande allmin plats. Berorda fastigheter framgér av fastighetsréttsliga konsekven-
ser. Mark som &r utlagd som allmén plats 6verfors till angransande kommunala fastig-
heter. Detta kan, om sa avtalats, ske utan erséttning for de fastigheter som erhéller
byggritter enligt detaljplanen.

Mark och utrymme avsett for jarnvagsandamal

En faststélld jarnvédgsplan ger Trafikverket rétt samt skyldighet att 16sa in mark och
utrymme som behdvs permanent for jarnvigsiandamal, med dgande- eller servitutsritt.

Enligt detaljplaneforslaget redovisas mark/utrymme for jarnvigsdndamal inom de
flesta fastigheter inom detaljplaneomradet.

En faststélld jarnvédgsplan ger dven Trafikverket rétt att tillfalligt ta i ansprak mark
och utrymme som behovs under byggtiden. Jirnvéigsutbyggnaden och dess paverkan
pa fastigheter redovisas mer utforligt i jirnvagsplanen.

Fastighetsbildning

Jarnvéagstunneln ska bilda en egen tredimensionellt avgrdansad fastighet inklusive ven-
tilations- och serviceschakt, plattformar och uppgéngar, servicetunnlar och skyddszo-
ner. Till fastigheten kommer réttigheter bildas for att sékerstélla resenédrspassage och

Goteborgs Stad, Planhandling 66 (89)



tilltrdde till stationsbyggnader 1 markplan och 6vriga utrymmen som inte tillhor jarn-
végsfastigheten. Den detaljerade avgrinsningen av vad som ska inga i jdrnvagsfastig-
heten studeras vidare av Trafikverket och berorda fastighetsdgare. Delar som inte
kommer att ingd 1 jarnvégsfastigheten, men som kommer att tillhora denna kan
komma att sikerstdllas genom bildande av servitut for uppstickande delar ovan mark,
sasom rokgasanldaggning eller liknande.

Kvartersmarken avstyckas for att nybilda fastigheter eller fastighetsregleras for att
ombilda befintliga fastigheter. 3D-fastigheter kan komma att bildas ovan mark for att
sarskilja dgandet 1 byggnaderna. 3D-fastighetsbildning kan ocksa behovas for
spangar, som kan byggas mellan byggnadskroppar, eller utkragningar 6ver allméin
plats och for eventuell kulvert eller garage under allmén plats. Fore beviljande av
bygglov for ventilationsschakt och byggnader ska fastighetsbildning av dessa vara ge-
nomford. Underjordiska uppgangar inklusive hissar och rulltrappor dr anmélnings-
pliktiga. Anmailan goérs i samband med bygglovsansokan.

Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanldggningar kan komma att bildas for de delar som ska vara gemen-
samma for jarnvigsfastigheten och fastigheterna ovan mark. Aven nya 3D-fastigheter
ovan mark kan skapa behov av gemensamhetsanldggningar.

Servitut

Servitut kommer behova bildas for att sékerstilla resendrspassage i stationsbyggnader
och tillgéng till allmén plats for jarnvégsfastigheten. Hiarskande fastighet blir Trafik-
verkets jarnvigsfastighet och tjdnande fastighet blir stationsbyggnadsfastigheterna.

Servitut kan komma att bildas for delar av jarnvigsanldggningen som inte ligger inom
jarnvégsfastigheten, exempelvis ventilations- och serviceschakt. Hirskande fastighet
blir d& Trafikverkets jarnvégsfastighet och tjdnande fastigheter blir de fastigheter dér
de aktuella anlédggningsdelarna ligger.

Servitut kan komma att bildas for inspektionslucka for jarnvégsanldggning under all-
mén plats gata och behover vara dtkomlig frdn markniva. Luckan kan vara 0,5 meter
under marknivé och asfalteras 6ver. Ledningar far inte anldggas inom servitutet.

Servitut kan d&ven komma att bildas for skyddszon och for grundkonstruktioner. Hars-
kande fastighet blir Trafikverkets jarnvagstunnelfastighet och tjanande fastigheter blir
de fastigheter som ligger i anslutning till jirnvagstunneln.

Servitut kan komma att bildas for nedfart till cykelgarage 1 Nils Ericson Terminalens
nuvarande underjordiska garage.

Servitut ska bildas for allmén géngtrafik genom det 0stra kvarteret.

Servitut kan komma att bildas for gatuinredning som behdver féstas i underliggande
tunnel- och garagekonstruktioner.

Servitut kan komma att bildas for belysning m.m. vid allmén gata som behdver féstas
1 fasader pa omgivande byggnader.
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Ledningsratt

Vid omlédggning av ledningar till f6ljd av exploateringen ska eventuell ledningsrétt
omprovas for att gélla ledningens nya ldge. De delar av befintliga allménna lednings-
omriden som hamnar pd kvartersmark till f61jd av aktuell detaljplanen ska sikerstil-
las med ledningsritt, till formén for respektive ledningsidgare. Vid dverlatelse av kom-
munédgd mark regleras i genomforandeavtalet att exploatdren utan ersittning ska upp-
lata ledningsrétt for erforderliga ledningar och nétstationer inom kvartersmark till for-
man for Goteborgs Stad, kommunala bolag och privata ledningsidgare. Ledningsigare
ar dock skyldiga att bevaka sina réttigheter samt upplysa Géteborgs Stad avseende
projektets pdverkan pa det egna ledningsinnehavet.

Respektive ledningsédgare ansoker om ledningsrétt. Allménna ledningar, inom omra-
den markerade med u pé plankartan, kan sdkerstédllas med ledningsritt. En viss stricka
av ledningarna dr beldgna under delar av Nils Ericson Terminalen som efter byggnat-
ion av jarnvagsanldggningen kommer aterstillas. Hér ska ledningar forldggas i1 kulvert
alternativt 1 skyddsror och tillgang till ledningar inom byggnaden avses ddrmed inte.
For 6vriga delar markerade u pd plankartan ska tillgang till ledningarna inom byggna-
derna sékerstéllas for drift och forvaltning. For vilka ledningar som berdrs av omldgg-
ning, se vidare under rubriken Teknisk forsorjning.

Ansokan om lantmateriforrattning

Trafikverket ansoker om fastighetsbildning for jirnvégsanldggningen och réttigheter
som ska bildas for denna. Goteborgs Stad ansoker om fastighetsbildning for den kom-
munala kvartersmarken och den allménna platsmarken. Visttrafik och Higab ansoker
om fastighetsbildning for de atgirder som i ett senare skede behdver goras inom den
kvartersmark de koper. Jernhusen respektive Alvstranden ansoker om fastighetsbild-
ning inom respektive kvartersmark. Respektive ledningsidgare ansvarar for ansdkan
om lantméteriforrattning avseende ny ledningsritt samt dndring alternativt uppha-
vande av befintliga ledningsritter.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Gullbergsvass 17:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jédrnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for mittuppgéngsbyggnad.
Ledningsritt och/eller 3D-fastighet for ledningskulvert kan komma att bildas inom
fastigheten.

Gullbergsvass 17:7

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jarnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for mittuppgéngsbyggnad.
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Ledningsritt och/eller 3D-fastighet for ledningskulvert kan komma att bildas inom
fastigheten.

Gullbergsvass 17:8
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Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jarnvéagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allméin plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Ledningsritt kan komma att bildas inom fastigheten.

Gullbergsvass 19:1

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jédrnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:6

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jédrnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen kvartersmark och kan dérfor komma att regleras
till Gullbergsvass 703:59.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer déarfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:7

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jédrnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Del av fastigheten kommer regleras till ny fastighet for mittuppgangsbyggnad.
Fastigheten kan komma att erhdlla mark frén fastigheterna Gullbergsvass 17:7, 17:8,
703:6, 703:17 och 703:59 som ska bli allmén plats.

Ledningsritt och/eller 3D-fastighet for ledningskulvert kan komma att bildas inom
fastigheten.

Gullbergsvass 703:17

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jérnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Del av fastigheten kan komma att avstyckas och bilda ny fastighet f6r byggnad i park.
Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer déarfor regleras till
kommunal fastighet.

Gullbergsvass 703:44

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jédrnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Delar av fastigheten kan komma att regleras till ny fastighet for mittuppgéngsbygg-
nad.

Fastigheten kan komma att erhdlla mark frén fastigheterna Gullbergsvass 19:1,
703:17, 703:59, 703:60 och 703:61 som ska bli allméin plats.

3D-fastighetsbildning kan komma att ske for del av Gullbergsvass 703:59 som kragar
ut over fastigheten.

3D-fastighetsbildning avses goras for underjordisk kvartersmark (skyddsrum) som
ska tillhora ny fastighet for byggnad i park.

Gullbergsvass 703:59
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Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jarnvéagstunnel-
fastigheten.

Servitut for jarnvégstrafikdndamal uppléts pé fastigheten.

Del av fastigheten kan komma att bilda 3D-fastighet for underjordisk parkering.
Del av fastigheten bildar en eller flera nya fastigheter for centruméndamal.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

De delar av Gullbergsvass 703:6, 703:7, 703:17, 703:44 och 703:60 som i detaljpla-
nen blir kvartersmark kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.
3D-fastighetsbildning kan komma att ske for del av fastigheten som kragar ut dver
Gullbergsvass 703:44 (allmén plats).

Gullbergsvass 703:60

Del av fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jdrnvagstunnel-
fastigheten.

Del av fastigheten blir i detaljplanen allmén plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Del av fastigheten kan komma att regleras till eventuell 3D-fastighet for underjordisk
parkering som namns under Gullbergsvass 703:59.

De delar av Gullbergsvass 703:6 och 703:17 som i detaljplanen blir kvartersmark kan
komma att regleras till Gullbergsvass 703:60.

Del av fastigheten kan komma att regleras till Gullbergsvass 703:59.

Gullbergsvass 703:61
Del av fastigheten blir i detaljplanen allméin plats och kommer darfor regleras till
kommunal fastighet.

Nya fastigheter for mittuppgdngsbyggnad

Genom 3D-fastighetsbildning avses en separat fastighet bildas for de 6vre vaningspla-
nen.

Del av fastigheterna regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya jarnvagstun-
nelfastigheten.

Servitut for jarnvéigstrafikdndamal upplats pa fastigheterna.

Fastigheten kommer att bildas genom att mark regleras frén fastigheterna Gull-
bergsvass 17:7, 703:7 och 703:44.

Ny fastighet for byggnad i park

Del av Gullbergsvass 703:17 avstyckas och bildar ny fastighet for byggnad i park.
Del av Gullbergsvass 703:44 (skyddsrum) regleras genom 3D-bildning till ny fastig-
het for byggnad i park.

Avtal

Befintliga avtal som berors

Visttrafik AB har ett arrendeavtal for bussterminal pé fastigheten Gullbergsvass
703:7. Arrendeavtalet maste omforhandlas och avtalsomradet minskas for att mojlig-
gora detaljplanens genomforande. Avtalsomrddet kommer dven att berdras tillfalligt
under byggnationen av Vistlédnken.

Avtal for provisorisk bussterminal (NET 2) med mera samt Kruthusgatan har tecknats
mellan Visttrafik AB, Jernhusen, Trafikverket och Géteborgs Stad genom trafikkon-
toret.
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Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken 1 Véstra Gotalands Lén ar tecknat
mellan Vistra Gotalandsregionen och berérda kommuner. Avtalet reglerar bland an-
nat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna géllande
anldggningar och infrastruktur.

Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgérder i
Vistsverige, fortsattningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, dr tecknat mellan Tra-
fikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad
och Goteborgsregionens kommunalférbund.

Avtal om genomforande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av
transportslagsdvergripande infrastrukturdtgirder i Véstsverige, fortsittningsvis be-
namnt Blockavtal 1, dr tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalands-
regionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgsregionens kommunalfor-
bund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Vistsvenska paketet samt finansiering for
kostnadsokning som beddmts uppkomma sedan Medfinansieringsavtalet tecknades.

Avtal om genomforande av Block 2 samt om forldngning av avtal om genomforande
av Block 1 med mera, fortsittningsvis bendmnt Blockavtal 2, dr tecknat mellan Tra-
fikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad
och Goteborgsregionens kommunalférbund. Blockavtal 2 reglerar organisation for
Vistsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfors eller pdborjas under peri-
oden 2014-2016.

Projektavtal Vistldnken: Byggnation Projekt 102 ar tecknat mellan Trafikverket Reg-
ion Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgs-
regionens kommunalférbund. Projektavtalet reglerar omfattning, finansiering, genom-
forande och fardigstillande av Vistlanken.

Genomforandeavtal for Detaljplan for jairnvdgstunneln Vistlanken; tunnelmynningar,
schakt med mera samt Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln Vistlinken mellan
Gullbergsvass och Almedal har tecknats mellan Goteborgs Stad och Trafikverket an-
géende genomforande av dessa detaljplaner.

Tilldgg till genomforandeavtal dr tecknat mellan Trafikverket och Géteborgs Stad.
Avtalet hanterar dterstaende fragor fran genomforandeavtalet for Linjen (ovanstdende
avtal). Dessa dr grundldggning, forberedelser for fyrspérsstationer, personalkostnader
samt det fortsatta arbetet angdende ansvar for och dgande av olika delar av den bli-
vande stationen.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad angdende markundersok-
ningar som behover goras innan byggnation.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angdende métpunkter for grundvatten pd kvartersmark och mellan Trafikverket och
Goteborgs Stad, genom trafikkontoret, angdende métpunkter for grundvatten pa all-
mén plats.

Goteborgs Stad och Trafikverket har tecknat avtal om kop av 3D-utrymme for tunnel
samt servitut for grundlédggning.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende ”Avveckling av
sparfunktioner & Gullbergsvass jimte nyanldggning i annat lage”.
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Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, och Trafikverket har tecknat Gverenskom-
melse om arbetsomraden inom kvartersmark.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goteborg Energi gillande ledningar som
behover laggas om i samband med Vistlankenprojektet.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket

Goteborgs Stad och Trafikverket avser teckna separat genomforandeavtal for station
Centralen.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna 6verenskommelse om fas-
tighetsbildning gillande bland annat anldggningar ovan mark och dndringar som
gjorts efter jarnvégsplanen och detaljplanerna for Linjen.

Avtal om ledningsomléggningar i samband med projekten Viastlanken samt Olskro-
ken planskildhet har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom Krets-
lopp och vatten.

Ytor for Rdddningstjinstens typfordon ska regleras i en 6verenskommelse mellan
Trafikverket och Goteborgs Stad genom Trafikkontoret.

Goteborgs Stad och Trafikverket har for avsikt att teckna 6verenskommelse om skot-
sel och éterstdllning av arbetsytor och atgirder pa blivande allmén plats.
Avtal mellan Trafikverket och Jernhusen

Da ostra uppgéngen ska integreras 1 Jernhusens kvarter bor avtal tecknas mellan Tra-
fikverket och Jernhusen géllande fastighetsbildning, byggnation m.m.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och Jernhusen gillande reglering av
mark som ligger i det Ostra kvarteret inom detaljplanen.

Avtal mellan Trafikverket och exploatorer (troligen Vasttrafik och Higab) gal-
lande ny stationsbyggnad

Avtal bor tecknas mellan Trafikverket och exploatorerna (troligen Vésttrafik och
Higab) géllande ny stationsbyggnad (mittuppgéngen) norr om Nils Ericson Termina-
len géllande byggnation, fastighetsrattsliga forhallanden m.m.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Alvstranden

Avtal ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Alvstranden angdende inldsen av all-
mén platsmark pa del av fastigheten Gullbergsvass 703:17, reglering av 3D-utrymme
till Alvstrandens kvartersmark och erliggande av exploateringsbidrag for utbyggnad
av allmén plats.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Jernhusen

Exploateringsavtal ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Jernhusen for att reglera
bland annat erldggande av exploateringsbidrag for utbyggnad av allmén plats.

Avtal om fastighetsbildningsatgérder ska tecknas mellan Goteborgs Stad och Jernhu-
sen.
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Avtal mellan Goteborgs Stad och Vasttrafik

Markanvisningsavtal och senare genomforandeavtal ska tecknas mellan Goteborgs
Stad och Visttrafik géllande mark for mittuppgangsbyggnad som Visttrafik avser
kopa.

Avtal mellan Goteborgs Stad och Higab

Markanvisningsavtal och senare genomforandeavtal ska tecknas mellan Goteborgs
Stad och Higab gillande 3D-utrymme for mittuppgangsbyggnad som Higab avser
kopa.

Avtal mellan Goéteborgs Stad och Vastra Gotalands lans landsting

Overenskommelse bor tecknas mellan Goteborgs Stad och Vistra Gétalands lins
landsting angdende inlosen av allmén platsmark for del av fastigheten Gullbergsvass
703:61.

Avtal mellan ledningséagare och Trafikverket

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets padverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende omlégg-
ning av ledningar ska tecknas mellan ledningsigaren och Trafikverket. Overenskom-
melsen kring kostnader och utférande som finns i Blockavtal 1 ska ligga till grund for
dessa avtal.

Avtal mellan ledningsdgare och Goéteborgs Stad

Inom kommunégda fastigheter kan finnas ledningar som omfattas av markupplatelse-
avtal mellan Géteborg Stad och Goteborg Energi som reglerar Goteborg Energikon-
cernens ledningar inklusive tillbehdr 1 Goteborgs Stad. Ledningségare ar skyldiga att
bevaka sina rittigheter och samrada med Goteborgs Stad /Trafikverket avseende pro-
jektets paverkan pé det egna ledningsinnehavet.

Vid omliggning av ledningar bor avtal tecknas mellan ledningsidgaren och Goteborgs
Stad/exploatdren for att sékerstélla ataganden vad giller kostnader, utférande samt
ledningsritt.

Dispenser och tillstand

Byggnadsminne

Detaljplanen medger en breddning av Bergslagsgatan. Detta innebér att detaljplanen
delvis gir inom avgransningen for byggnadsminnet. Paverkas byggnadsminnets kul-
turhistoriska virde krévs tillstand enligt kulturmilj6lagen (1988:950). For varje bygg-
nadsminne finns ett antikvariskt utlatande som preciserar vari det kulturhistoriska vér-
det ligger. I detta fall kommer planomradet att ingripa i en del av byggnadsminnet
som innefattar trdd, dock relativt unga trad. De yngre triden omnidmns inte i det antik-
variska utlatandet De trdd som omnédmns dr de dldre och storre trdden i den bevarade
parken vister om Bergslagsbanans Stationshus. Dessa aterfinns utanfér planomrédet.

Den del av byggnadsminnet som detaljplanen beror enligt bild nedan bedéms inte
vara tillstandspliktigt enligt kulturmiljolagen, eftersom det inte bedoms péaverka det
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kulturhistoriska virdet. | kommande skeden fram till utbyggnad av detaljplaneomra-
det kan atgirder som paverkar det kulturhistoriska virdet bli aktuella och tillstand ska
da sokas enligt kulturmiljolagen.
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Avgrénsning byggnadsminnet Bergslagsbanans Stationshus

Vattendom

Trafikverket kommer att svara for ansdkan om vattendom som kravs med anledning
av anldggandet av jairnviagstunneln.

Biotopskydd

Ansdkan om dispens av biotopskydd for allén norddst om planomradet har hanterats 1
vigplan for Europavég 45. Saledes ar fragan inte aktuell i detta detaljplanearbete.

Tidplan

Samréad: Fjéarde kvartalet 2014
Granskning: Tredje kvartalet 2016
Granskning 2: Forsta kvartalet 2019
Antagande: Andra kvartalet 2019
Om planen inte 6verklagas vinner den laga kraft efter tre veckor.

Forvéintad byggstart: 2020
Férdigstillande: 2026

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetsdgaren en lagstadgad ritt att bygga i en-
lighet med planen och detaljplanen far inte dndras utan att synnerliga skél forelig-
ger. Efter genomf6randetidens slut fortsétter planen att gélla tills kommunen tar
fram ny plan eller dndrar gillande plan. Fastighetsidgaren dger efter genomforan-
detidens slut ingen rtt till ersittning for forlorade réttigheter som fanns i den ur-
sprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden &r tio ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.
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Overviaganden och konsekvenser

Overviganden har gjorts mellan olika intressen. I planen ir det framforallt allménna
intressen som star emot varandra eftersom det inte beddms vara ndgra fastighetsdgare
eller hyresgdster som paverkas negativt av den foreslagna detaljplanen pa sédant sitt
att ett enskilt intresse foreligger.

De allménna intressena som berdrs dr framforallt relaterade till skapandet av en ny
regional knutpunkt som mojliggor att regionen kan vixa och knytas ihop pa ett béttre
sétt genom pendeltagstrafikens utokning. Om endast denna plan genomfordes i omra-
det s skulle byggnationen av Vistldnkens nya station och stadsutveckling direkt
ovanpa tunneln mojliggdras. Planen mdjliggor da bland annat en utveckling av tagtra-
fiken, att centralstationen i Goteborg fir en ny norrsida som passar vél in i framtids-
visioner med en utveckling dver dlven samt en béttre stadsstruktur dir gator och kvar-
ter far tydligare struktur. Bergslagsparken lyfts dven fram frin sin idag undanskymda
plats, vilket dr véardefullt ur séavil rekreations- som kulturhistoriskt perspektiv.

Genom att planen genomfors i samklang med andra infrastruktursatsningar i omradet
finns dock mojlighet till annu stérre vinster som ligger 1 det allménna intresset. Sats-
ningarna dr den nya Hisingsbron, Bangardsviadukten, nedsidnkningen av vig E45/Go6-
taleden, Nils Ericson Terminalens funktion, framtidstankar kring utvecklingen av
Gullbergsvass och Nordstan samt stadsutvecklingen direkt norr om centralstationen.
Tillsammans mojliggdr dessa satsningar en langsiktig stadsutveckling och storre for-
béttringar 1 trafiksituationen for alla trafikslag, inte minst cyklister och gangtrafikan-
ter 1 omrddet.

Denna detaljplan ses dérfor bast som en pusselbit i ett storre sammanhang — dels som
en pusselbit i regionens utveckling under lang tid, och dels som en pusselbit i utveckl-
ingen av Centralenomradet, som ingér i regionens kdrna. Det medfor ménga mojlig-
heter att planen samordnas med andra planer men det skapar ocksa beroenden ef-
tersom vissa allménna intressen, sdsom exempelvis parkering, cykelparkering och
omradets generella behov av kommunal service och smidig kollektivtrafik inte kan
tillgodoses endast genom genomforandet av denna plan. Planeringen av omradets
stadsutveckling maste darfor fortsatt koordineras.

Ett kvalitetsprogram har tagits fram i arbetet med Vistldnkens stationer. Programmet
innehéller fyra nyckelteman: Urban karaktér, sjdlvklara fldden, ménskliga vistelse-
kvaliteter och robusta miljoer dver tid. Inom varje tema finns fyra eller fem indikato-
rer som kan maétas kvalitativt och darmed ge en bild av platsens kvalitet 1 nuldget,
jamfort med platsens framtida kvaliteter. Utifran de utpekade kvalitéerna i program-
met har en analys av nuldget respektive planforslaget genomforts, se underlagsrapport
(Kvalitetsprogram for Station Centralen analys samt forslag, SBK 2016). Resultatet
pekar pa att forutsédttningarna for samtliga kvalitéer forbattras 1 och med ett genomfo-
rande av planforslaget.
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Till véinster visas utvdrderingen av nuldget for planomradet, till hoger utvirderingen av planférslaget.
Hégre podng i det hégra jamfort med det vinstra programmet visar att planforslaget bedoms forbdittra
platsens kvaliteter. Figurerna dr himtade ur Kvalitetsprogrammets analys.

Nollalternativet

Overgripande har nollalternativet i Miljokonsekvensbeskrivningen for de aktuella de-
taljplanerna bedomts utgoras av en situation som forutom Vistlanken och dess foljd-
utbyggnader ligger 1 linje med den utvecklingsplanering som dr vigledande och sty-
rande for planldggning och exploatering i staden. For infrastruktur har det séledes for-
utsatts att de investeringar som inte dr direkt kopplade till Viastlinken kommer att ge-
nomforas. Det inbegriper bland annat flera atgarder inom det Véstsvenska paketet.

Nollalternativet forvéntas saledes innebdra en utveckling av bland annat Gull-
bergsvass och Centralenomradet. Inom eller i ndrheten av planomridena forvintas
ocksa bland annat pagéende planering av markanvéndningen vid Almedal genomforas
liksom utveckling av universitetsomradet vid Ndckrosdammen.

Forutsdttningarna for Nollalternativet utgors for 6vrigt av gillande detaljplaner och en
framskrivning av vad som bedoms som en mdjlig utveckling inom ramen for dessa
detaljplaner. Nollalternativet forvintas vidare som alternativ till Véstlinken innehalla
forslag till mojliga trafikdtgirder, vilka huvudsakligen ryms inom géllande detaljpla-
ner.

Vad giller tigtrafiken har Goteborgs central under 2013 nétt kapacitetstaket och kla-
rar inte fler tag i rusningstrafik enligt Trafikverkets tagplan 2013. Denna situation for-
véntas kvarsté vid nollalternativet. Goteborgs central kommer saledes fortsattningsvis
att vara en flaskhals for tdgtrafiken och de andra investeringarna i1 regionens jarnvags-
nét kan inte bidra till 6kad tagtrafik. Storre andel av resandet forvintas darfor ske med
bil och buss, vilket innebér att mer utrymme kravs 1 staden for dessa transportslag.

Sociala konsekvenser och barnperspektiv

I arbetet med Vistldnken genomfors en analys for sociala konsekvenser och barnper-
spektivet. Nuldget i omradet beskrivs och en analys av hur planforslaget fordndrar
omradet gors.
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Sammanhallen stad

Planen syftar till att mojliggora utveckling av stationsléget Station Centralen och sé-
kerstélla stadsbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och arkitektoniska vérden.

Darfor har det varit viktigt i arbetet med planen att mdjliggora att platsen far en mer
stadsmaéssig karaktir och att skapa tydliga strék, orienterbarhet och en struktur som
gor att omradets ldge mellan den etablerade innerstaden och omkringliggande stadsut-
vecklingsomraden lyfts fram. Omradet blir en forsta pusselbit som vinder Centralstat-
ionsomradet ocksd mot norr och skapar en ny struktur som sedan kan kopplas vidare
in mot bland annat Gullbergsvass och dlven. Diarigenom ska omradet bli en naturlig
del av staden som kompletterar 6vriga delar med sin egen karaktér, snarare 4n som
idag ett omrade som upplevs ligga utanfor innerstaden och dar trafiken dominerar
upplevelsen.

De strak som foreslés i planen ska ge en god framkomlighet och orienterbarhet f6r
alla trafikslag, samt underlétta omrédets funktion som en knutpunkt for kollektivtra-
fik. Tryggheten och tillgidngligheten for fotgidngare och cyklister forbéttras genom
storre, tydligare ytor och en 6kad sjélvklarhet i stadsstrukturen som hjilper mianniskor
att intuitivt hitta till arbetsplatser, service och handel 1 omréadet. Straken och platserna
1 planen har dimensionerats med tanke pa att stora floden ska kunna hanteras samti-
digt som det ska upplevas tryggt att vistas i omradet vid olika tider pd dygnet. En hog
tillgénglighet for framtida boende och arbetande i Gullbergsvass, samt att stationen
far en ny sida mot norr dér stora stadsutvecklingsomridden pa Hisingen och norra dlv-
stranden finns, bidrar ocks4 till att skapa en mer sammanhallen stad. I analysen fram-
gar att straket och rorelsen in mot det befintliga stationsomradet, som delvis ar pa pri-
vat mark, stirks. Samtidigt pdpekas att planforslaget inte stirker straket mellan Nils
Ericson Terminalen/Centralstationen och Nordstan som ligger pa allméin platsmark
och utomhus dér andra ménniskor ror sig. For att stirka detta strak behdver fasaderna
vara aktiva och utformade utifran fotgingarens perspektiv. Trafikmiljon bor vara ut-
formad efter fotgéingaren, inte minst med tillrackligt breda trottoarer och god belys-
ning. Analysen vill ocksé lyfta vikten av att cykelstriken utformas sa integrerat som
mojligt i systemet och att de upplevs som gena.

Planforslaget mojliggodr uppgangar i alla byggrétter ovan vastlanken. Huvudentrén ar
tankt att forlaggas 1 hornet mot végen till kommande Hisingsbron, vilket binder sam-
man staden mer mot Hisingen och Gullbergsvass samt mot dlven, men sémre mot
Nordstan och befintligt centrum. Om planerna for Gullbergsvass realiseras kommer
huvudentrén vara integrerad 1 det kommande gatunitet dér.

Samspel

Samspel handlar om den fysiska miljons forutsattningar for att skapa tillit och delak-
tighet, dir forslagets olika delar skapar forutsattningar for jamlikt samspel och mdten
1 olika typer av miljoer.

Redan idag fungerar centralstationen som ett nav i staden dér olika typer av méanni-

skor mots. Planforslaget forstarker denna funktion genom att geografiskt utoka och

skapa mer variation i omradet som ingér i knutpunkten. Variationen bestar i att nya

inomhus- och utomhusmiljoer av olika karaktér skapas; en blandning av privata och
offentliga, kommersiella och icke-kommersiella miljoer som ger forutséttningar for
olika ménniskor att kdnna sig vilkomna och trygga pa platsen.
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I analysen papekas att det foreslagna torget framfor huvudentrén kan bli en ny yta for
samspel. Da krivs att det finns tillrackligt med yta for gdende som ska transportera
sig, men ocksa for ménniskor som vill stanna och prata eller titta, sta eller sitta. Ute-
serveringar kan passa, men det &r viktigt med icke-kommersiella ytor och sittplatser.

Genom ett rikare stadsliv kommer fler minniskor att rora sig i omradet vilket skapar
en storre trygghet. En tryggare miljo okar i sin tur ménniskors bendgenhet att besdka
eller passera platsen under dygnets senare timmar. Byggritterna 1 planen skapar moj-
ligheter att etablera nya arbetsplatser och verksamheter och forslaget innebér att verk-
samheter 1 bottenplan ska ha aktiva fasader ut mot gaturummet. Det dr 6nskvart att
manga verksamheter i omradet dr kvillsoppna.

Omradet har 1 nuldget en brist pa attraktiva parker och gronytor. I planforslaget lyfts
Bergslagsparken fram. Den fér en central placering mellan den nya stationsmiljon
med Gstra uppgangen och den éldre kulturhistoriskt virdefulla stationsmiljon som ut-
gors av Bergslagsbanans stationshus. Planen har pa sa vis som mélséttning att ge par-
ken ett sammanhang och en central roll i omradet igen. Samtidigt maste parken tala
att manga minniskor vistas ddr och den maste innehalla funktioner som behovs pé
platsen, exempelvis sittytor med utsikt mot kollektivtrafikhallplatser, dagvattenhante-
ring, eventuellt cykelparkering och ytor for lek. Darfor foreslas en del av parken fa en
hardgjord markbeldggning som kompletteras av en gron gestaltning. Den andra, Ostra
delen, av parken foreslas bli mer gron med mindre hérdgjorda ytor. Utmaningen i par-
ken blir att balansera de olika funktionerna och intressena som behdver inrymmas och
samtidigt behalla upplevelsen av att man vistas i en parkmiljo. Byggritten i Gstra de-
len av parken dr placerad dér det idag finns en byggnad och medfor inte att parkens
nuvarande yta minskas. Denna byggritt beddms vara viktig for att rama in parken vil-
ket delvis syftar till att bidra till en tryggare upplevelse. Den ger ocksd mojlighet till
en publik verksamhet som kan bidra till att 6ka flodet av ménniskor i parken dven un-
der arets morkare manader och dygnets morkare timmar. I analysen framhalls att par-
ken ges ett storre virde, men att den ocksé behdver kompletteras med andra grona
ytor i omrddet, dels lugnare ytor ndrmare knutna till boendemiljoerna och dels storre,
mindre befolkade och bullerutsatta miljder.

En viktig aspekt i det framtida arbetet dr att sdkerstdlla att omradet mojliggdr en trygg
upplevelse for alla ménniskor, oavsett exempelvis funktions- eller rérelsehinder. Har
ar den detaljerade trafikplaneringen av sdrskild vikt eftersom omradet dven i fortséatt-
ningen kommer att innehélla mycket trafik av olika slag och flera korsningspunkter
mellan olika typer av trafik. I analysen lyfts fram att detta ocksa kan se olika ut for

olika grupper, vilket 6kar vikten av att omradet planeras och studeras utifrén flera
olika behov.

Vardagsliv

Inventeringen 1 det underlagsmaterial om sociala konsekvenser och barnkonsekvenser
som tagits fram visade att forekomsten av vardagsliv och vardagsfunktioner i omradet
ar svagt. Med nya utrymmen for arbetsplatser och bostédder skapas forutséttningar for
ett utokat vardagsliv. Mer folk som bor, arbetar och ror sig i omrédet innebér i sin tur
ett 0kat behov av vardagsfunktioner sasom mataffarer, parker och forskolor. I ana-
lysen lyfts ocksa det faktum att forslaget ersétter befintliga parkeringsplatser med be-
byggelse, vilket paverkar bilburna besokare negativt i deras vardagsliv. Men att med
manga fler arbetsplatser hdr s& kommer det finnas fler som kan arbeta i allra bésta
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kollektivtrafikldge, vilket skapar merviarde 1 manga manniskors vardagsliv. Alla
funktioner och allmédnna intressen sdsom parkering och cykelparkering som ar viktiga
vardagliga funktioner, kan som tidigare nimnts inte helt tillgodoses inom planomra-
det. Aktuell plan forutsatter att planeringen framdver tillgodoser ett helhetsperspektiv.

Idag finns en byggnad som bland annat inrymmer en idrottshall i den 6stra delen av
Bergslagsparken. Denna byggnad kommer inte att vara kvar efter planens genomfo-
rande och denna funktion kommer att behova tillgodoses i omkringliggande framtida
stadsutveckling.

I analysen framhalls att med alla tillkommande boende och verksamma sa kommer
behovet av idrottshall att 6ka snarare 4n minska. Om inte idrottshallen ersitts i ett an-
nat lage kan detta medfora negativa konsekvenser avseende mdjligheter att utova
sport- och rekreationsaktiviteter i niromradet.

Identitet

Planen bidrar till att forstdrka omradets befintliga identitet som kommunikationscent-
rum. Vad géller stationsetableringens konsekvenser for Centralenomradet &r det alltsa
inte friga om ndgon omvandling av den dvergripande karaktdren eller funktionen.

Inom planomrédet vintas mer patagliga konsekvenser. I nuldget &r omrddet norr om
Nils Ericson Terminalen i forsta hand ett trafikrum med en angdring for bilar och en
vantplats for bussresendrer. Forslaget innebér att planomradet féar ett mer stadsmassigt
innehall samt att det blir en mer sjilvklar del av kommunikationscentret kring central-
stationen. Samtidigt som det norra omradet funktionsmaissigt blir mer integrerat med
resten av centralstationen far det ocksd en mer framtrddande och egen identitet. Plan-
omradet omvandlas ddrmed fran att vara en baksida till att bli en knutpunkt med fler
publika och kommersiella funktioner &n idag.

I och med att planomradet ges ett rikare innehall forvéntas ocksa dess betydelse for
ménniskor 6ka. Det innebir sannolikt att omradet gér fran att vara ndgot av en “icke-
plats” utan namn som inte finns i ménniskors medvetande, till att bli en plats att vistas
pa.

Bergslagsbanans stationshus och resterna av Bergslagsparken dr en viktig del av om-
radets kulturhistoriska arv och planforslaget syftar till att forstarka parkens roll som
en modern stationspark med stark anknytning till den dldre miljon. Idag finns en gata
utmed parken som i framtiden kommer att bli mer trafikerad eftersom den i planen f6-
reslas bli en huvudgata med bland annat héllplatser for kollektivtrafik. I analysen lyfts
risken for att detta kan bli en ny barriédr i omradet. Samtidigt forbattras stréken for cy-
klister, och en mer fotgéngarvénlig miljo skapas, vilket kan 6verbrygga de barriédref-
fekter som annars skulle kunna uppsta genom denna huvudgata. Dessa fragor ar vik-
tiga att ta hinsyn till i kommande detaljutformning av parkmilj6 och gata.

Halsa och sakerhet

Planforslaget framjar en forbattrad livskvalitet genom att tillgdngligheten till service,
arbetsplatser och handel 6kar for fler av regionens invanare. Dessutom forbéttras var-
dagslivet for de som vistas i omradet, genom t.ex. 6kad integration mellan olika tra-
fikslag, en 6kad orienterbarhet och forbéttrad trygghet. Planforslaget skapar ocksd nya
inom- och utomhusmiljéer ddr méanniskor, i olika aldrar och med olika forutsétt-
ningar, kan trivas.
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Forutsittningarna for hélsa och sdkerhet genom firre olyckor, minskad otrygghet och
en storre tydlighet 1 stadsrummen forbattras dirmed genom planforslaget. I analysen
framhalls att planforslaget medfor en 6kning av bilfria ytor och strak i omradet norr
om Centralstationen och en mer fotgingarvénlig milj6. Med de nya bilfria ytorna
skapas fler sidkra rum déir barn och ungdomar far storre rorelsefrihet. Insatser som
stiarker promenadvénligheten i staden ar allmént positiva ur folkhélsoperspektiv, bade
for barn och vuxna.

Samtidigt utgdr miljon regionens storsta knutpunkt och kommer darfor att dven 1
framtiden innehélla stora ménniskofloden, mycket trafik och stora ytor for infrastruk-
tur. Effekten blir en mer komplex trafiksituation, vilket kan vara svart for barn och
méinniskor med nedsatt syn, horsel eller rorelseforméga. Det dr med platsens forutsétt-
ningar inte rimligt att forsoka skapa en miljo som ar sa trygg och sédker att barn kan
vistas ensamma. Ddremot &r det ett uttalat och realistiskt mél att skapa nya motesplat-
ser dér alla, oavsett alder, ursprung eller forutsittningar, kan kénna sig vilkomna och
trivas.

I analysen lyfts fram att forbattringen av parken som detaljplanen medfor 6kar majlig-
heterna for vila och avkoppling inom planomrédet. For vintande resendrer och arbe-
tande 1 omradet kan en stunds vila ge positiva konsekvenser for hilsa och vélbefin-
nande. Daremot ticker inte parken, som den &r utformad i planforslaget, behovet av
lugna grona ytor for boende, arbetande eller andra som uppehéller sig i omradet under
langre tider. Ur analysen framgér ocksa att parken kommer att bli bullerutsatt, och att
det vore onskvirt att arbeta med att reducera ljudnivéerna i omradet, inte minst ur ett
hélsoperspektiv.

Barnens perspektiv och barnperspektiv

I Trafikverkets arbete med jarnvagsplan for Véstldnken har en barnkonsekvensanalys
genomforts. Denna behandlar barnens perspektiv, dvs. barnens egna asikter, yttranden
och tyckanden samt barnperspektivet, dvs. vuxnas tolkning av barnens egna asikter,
yttranden och tyckanden. Influensomrddet som identifierats utifran Station Centralen
begrinsas av G&ta Alv i norr och nordvist och domineras av infrastruktur, handel, ar-
betsplatser och olika besdksattraktioner. Omradet har en lag boendetéthet, och kollek-
tivtrafik dr det dominerande fairdmedlet for barn och ungdomar till omrédet.

Omradets fysiska miljo priaglas av stora och svardverblickbara hardgjorda ytor, och
innehaller inte mycket gronska eller ytor for barn och ungdomar att leka och umgés
pa. Huvudsakligen anvénds butiker, caféer och hamburgerrestauranger som motes-

platser for umgénge. Dirutdver visar analysen att barn och ungdomar anvénder of-

fentliga platser, biankar, torgytor m.m. som samlingsplatser for att umgas.

Ungdomarna som intervjuats talar om otrygga platser, framforallt efter kontorstid.
Odsliga och nedgéngna platser pekas ut som obehagliga. Sammantaget visar analysen
att sa lange platserna &r 1 bra skick, befolkade och inte anvinds som tillhall av miss-
brukare fungerar de bra.

Hela barnkonsekvensanalysen terfinns i Trafikverkets publikation Olskroken plan-
skildhet och Vistlanken, Barnkonsekvensanalys (2015-09-01).

Genomforandet av aktuell plan bidrar till fler ytor for barn och ungdomar att vistas,
bade kommersiella sdédana och icke-kommersiella. Hansyn till 6verblickbarhet och
orienterbarhet i trafiksystemet minskar otrygghet, &ven om omradet norr om dagens
Centralstation fortsatt kommer att vara tungt trafikerat.

Goteborgs Stad, Planhandling 80 (89)



Genom att skapa nya motesplatser, inte minst genom att utveckla Bergslagsbanans
stationspark, och skapa ett trafiksystem som tar hansyn till gdende och cyklister fram-
jas barn och ungdomars anvéndande av platsen for den nya Station Centralen. Befolk-
ning stora delar av dygnet dr ocksa nagot som prioriteras, vilket enligt barnkonse-
kvensanalysen kan bidra till mindre otrygga och obehagliga platser.

Risker

En riskutredning har gjorts som ligger till grund for att bedéma detaljplanens ldmplig-
het. Utredningen visar pd ett antal risker i omrddet, och pa grund av att riskfrekvenser
ar svara att hantera 1 detaljplanesammanhang foreslas nigra konsekvensbegransande
atgarder.

Riskerna som identifierats dr kopplade till hantering av farligt gods inom Kruthusga-
tans terminal, padkorning/urspérning av tag inom Centralstationens bangard, bréinder
och ursparningar inom Véstldnken Stations Centralen samt skadegorelse eller hot.

Samtliga konsekvensbegriansande atgérder, tillsammans med mer ingdende riskbe-
skrivningar, aterfinns i detaljplanens riskutredning. Atgirderna beddms, utifran de
givna forutsdttningarna, kunna sénka risknivaerna inom planomradet till acceptabla
nivaer. Daremot behover effekten av atgdrderna studeras vidare och verifieras i kom-
mande skeden.

Hoga vattennivaer

Trafikverket ska sdkra sin anldggning mot dversvimning. I ovrigt i planomradet sa-

kerstélls fardigt golv for planerad byggnation pa + 2,8 meter. For befintliga byggna-
der inom eller i anslutning till planomradet medfor detaljplanen ej allvarliga forsdm-
ringar.

Framkomlighet pd végar inom planomréadet &r vid skyfall begransad pa Bergslagsga-
tan déar oversvamningsdjupet dverstiger 0,2 meter. Gatan ar inte utpekad som priorite-
rade vdg. Eftersom det finns mdjlighet att sékra alternativa védgar foreslds inga ytterli-
gare atgirder for att minska dversvimningen. Ovriga lagpunkter inom planomradet
sakerstdlls genom hojdsittning. Den 14gpunkt som enligt underlag skapas véster om
Regionens hus paverkar framkomligheten till planomradet. Lagpunkten hanteras med
hojdsittning inom pagdende detaljplan Norr om Nordstan. Eftersom planomradet for
Vistlanken Station Centralen ar dtkomligt fran andra hall r inte detaljplanen bero-
ende av att lagpunkten inom detaljplan Norr om Nordstan hanteras. Det forbéttrar
dock framkomligheten for biagge detaljplanerna.

Framkomlighet till byggnader inom planomradet vid skyfall dr god, med undantag for
Regionens hus dir den dr begrinsad fran Bergslagsgatan. Regionens hus ar atkomligt
via andra entréer, bl.a. i byggnadens 0Ostra del, varfor inga ytterligare atgérder fore-
slés.

Framkomlighet i planomrédet pd medellang och lang sikt utifrdn forhdjda havsnivéer
ar beroende av atgérder utanfor planomradet. Staden arbetar med en strategi for ett
dlvkantsskydd pd lang sikt.
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Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplighets-
provning enligt 2 kapitlet plan- och bygglagen samt en avvégning enligt 3 och 4 ka-
pitlet miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens éversiktsplan i
enlighet med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden
med mera.

Detaljplanen berdr riksintressen for kommunikation och kulturmiljo. Planen bedoms
inte medfora att miljokvalitetsnormerna dverskrids. Detaljplanen &r forenlig med
Oversiktsplan for Goteborg.

MKB/Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbedomning enligt PBL 4 kapitlet 34 §, Miljobalken 6
kapitlet 11 § och forordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Denna omfattar alla
detaljplaner inom projektet Vistlinken. Kommunen har bedomt att ett genomforande
av detaljplanerna kan medfora betydande miljopaverkan, varfor en miljobedomning
med MKB ska genomforas.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa féljande bedomning:

* Detaljplanen kommer att medge jarnvég avsedd for fjarrtrafik, vilket utgdr en
verksamhet som alltid ska antas medfora en betydande miljopaverkan enligt
forordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar 3 § punkt 4, genom
att anldggningen forutsatter regeringens tillatlighetsprovning enligt
miljobalken 17 kapitlet 1 §.

* Detaljplanen kan komma att medge storre underjordiska
parkeringsanldggningar, som kan antas medfora betydande miljopéverkan
avseende flera av nedanstdende punkter.

* Detaljplanen berdr direkt eller indirekt omrdden som éar av riksintresse, bland
annat for kulturmiljé och kommunikation.

* Detaljplanen kan berora arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

* Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskvatten och buller berdrs.

Ett genomforande av detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan savél
under projektets genomforande och efter dess fardigstdllande avseende:

* Arter som dr skyddade enligt artskyddsforordningen (2007:845).
* Riksintresse for kommunikation enligt Miljobalken kapitlet 3 § 8
* Miljokvalitetsnormer for luft, vatten, fiskvatten och buller

Kommunen har dirmed beddmt att en miljobeddmning med tillhérande miljokonse-
kvensbeskrivning behovs for detaljplanerna for Viastlinken. Behovsbedomningen ar
avstimd med lénsstyrelsen 2012-11-23. Fordjupad redovisning av aktuella miljofak-
torer har gjorts i samband med avgrinsning av innehéllet 1 miljokonsekvensbeskriv-
ningen. Avgriansningen av innehallet har gjorts i samrdd med Lénsstyrelsen.
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Efter det att Miljokonsekvensbeskrivningen fardigstillts har kommunen uppdaterat
och tagit fram nya utredningar géllande buller (trafik, verksamheter samt sammanvég-
ning av buller), tagit fram en skyfallsutredning, gjort en komplettering till dagvatten-
utredningen samt tagit fram ett parkerings PM. Utifran de nya resultaten som redovi-
sas 1 utredningarna bedéms det att miljokonsekvensbedémningen &r oférdndrad och
att Miljokonsekvensbeskrivningen ddrmed inte behdver uppdateras.

Foljderna av planens genomforande ska redovisas enligt PBL. Nedan foljer darfor en
kort sammanstéllning av planens miljokonsekvenser.

Miljomal

Genomf6randet av detaljplanerna for Vistlanken innebdr dverflyttning av resande
fran vag till jirnvdg. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jadrnviagsnétet un-
derldttar det ocksa dverflyttning av gods fran vég till jdrnvdg. Planerna bidrar ddrmed

positivt till uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsméilen om begridnsad klimatpa-
verkan, frisk luft och god bebyggd miljo.

Vistlankens 6vergripande paverkan och konsekvenser i forhallande till miljokvalitets-
normer beskrivs i avsnitt 11, i den dvergripande MKB-delen och sammanfattas for
Station Centralen nedan.

e Luftkvalitet: De berdkningar som har gjorts for luftmiljon 1 och i narheten
av planomréadet visar pd en forbéttrad luftkvalitet om planen samt ovriga
planerade d@ndringar av markanvéndningen i ndromradet genomfors. Dar-
med bedoms planforslaget medverka till att MKN {or utomhusluft kan f6l-
jas.

e Buller: Planomradet ar bullerutsatt. Frimsta kéllor &r de narliggande trafik-
lederna, bland annat vdg E45 och vig E6. Sjédlva genomforandet av planen
beddms inte medverka till hogre bullernivder. Daremot innebér den fore-
slagna bebyggelsen for bland annat bostadsdndamaél att méanniskor blir ut-
satta for hoga bullernivéer i sin boendemiljo.

e Fisk- och musselvatten samt Vattenforekomster: Gota dlv ér recipient
for det vatten som avrinner fran planomradet. Alven omfattas av MKN for
fiskvatten samt vattenforekomst. Under forutséttning att de atgirder som
foreslas i1 dagvattenutredningen for att omhéanderta vattnet som avrinner
fran bade allmin plats och kvartersmark genomfors bedéms inte dndrad
markanvéndning enligt planforslaget paverka Gota dlv pa nagot sitt.
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I tabellen nedan redovisas de miljomal som i forsta hand paverkas av ett genomfo-
rande av planen. Utforligare beskrivningar och beskrivningar av samtliga mal finns i
till planen hérande MKB.

Berorda miljomal

Paverkan

Stadens bedomning

Begrénsad klimatpa-
verkan

Positiv

Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken forvintas innebdra dverflyttning av re-
sande frin vag till jarnvdg. Genom att frigora
kapacitet pa det befintliga jarnvégsnétet un-
derlittar det ocksa overflyttning av gods fran
vag till jarnvag. For det valda alternativet
som detaljplanerna for Véstlinken bygger vi-
dare pa visade berdkningarna att utsldppen
skulle minska med 4,2 procent jamfort med
nollalternativet, vilket motsvarar en minsk-
ning med 40 000 ton CO».

Frisk luft

Positiv

Berékningarna i jairnvagsutredningen visar pa
en minskning med drygt 12,7 ton kvéveoxi-
der till ar 2020 f6r Vistlankens detaljplaner.
Miljokvalitetsnormer for luft uppfylls som en
foljd av planens genomforande.

Bara naturlig forsur-
ning

Positiv

Berikningarna i jarnvdgsutredningen visar pa
en minskning med drygt 12,7 ton kvéveoxi-
der till ar 2020 vid det valda alternativet som
bland annat ligger till grund for Véstlankens
detaljplaner.

Ingen 6vergddning

Positiv

Se bedomningen under bara naturlig forsur-
ning.

Levande sjéar och
vattendrag

Of6randrat

Under forutsittning att de foreslagna atgér-
derna i dagvattenutredningen genomfors be-
doms inte avvattningen av planomradena pa-
verka varken floden eller fororeningssituat-
ionen 1 berdrda recipienter.

God bebyggd miljo

Positivt

Vistlinken bedoms medverka till bdde miljo-
kvalitetsmélet om god bebyggd miljé och det
lokala mélet avseende héllbart nyttjande av
resurser.

Ett rikt vaxt- och
djurliv.

Of6randrat

Trad och viaxtlighet paverkas negativt i sam-
band med byggnation av jarnvagstunnel. For-
utsdttningarna for att aterskapa och vidareut-
veckla mgjligheterna till ett rikt véxt- och
djurliv bedéms som goda.

Naturmiljo

Omradets vérden bestar till stor del av de édldre 16vtraden, som framst utgors av ask
och alm, och att parken &r en rest av Jarnvidgsparken vilket ocksd ar kulturhistoriskt
intressant. Véstlanken skapar mojlighet att vicka liv 1 parken och dess omgivningar
med den verksamhet som den en gang anlades for.

I naturmiljoutredningen foreslas mojliga dtgdrder och rekommendationer i den fort-

satta processen:
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* Sdkra bibehéllandet och 6verlevnaden av de gamla 16vtraden.
* Uppgéngar och andra permanenta anldggningar bor undvikas 1 Jarnvégsparken.

» Kompensera med ny park eller platsbildning/torg med mycket vegetation och hoga
vistelsevérden, framforallt i anslutning till kollektivtrafikens anldggningar. Utforma

foretradesvis omradet sa att det kan uppsta lugna oaser dér bullernivan ér visentligt

lagre &n 1 omgivningen.

Som konsekvenser av Vistlankens uppforande kommer nagra trad i Jarnvagsparkens
sOdra del att forsvinna. De trdd som sparas &r i gott skick enligt Tradrapporten (WSP
2014).

Planforslaget innebér att kvalitén pa parkmiljon hdjs och att ytterligare torgytor an-
laggs 1 anslutning till Véstlankens entréer. Kompensation for uppvuxna trid av den

storlek som finns 1 omradet kan inte goras fullt ut, men avsikten &r att miangden och
kvalitén pa vistelseytorna ska dka och parken fa en tydlig gestaltning som park. En

planbestdmmelse markerar att trdden 1 den Gstra delen av Bergslagsparken dr virde-
fulla, och detaljplanen innehaller krav pad marklov for féllning av trad.

Planforslaget har trots detta beddmts medfora en betydande miljopéverkan pa den
sammanhallna stationsmiljon samt parkmiljon vid Bergslagsbanans stationshus.
Framforallt paverkas parkmiljon vid byggnationen av jarnvidgstunneln med kvarsta-
ende effekter under lang tid in 1 driftskedet.

Markforhallanden

Vistldankens stationsanliggning kommer att grundlédggas pa palar. Planerade byggna-
der kommer antingen grundléggas pé stationsanldggningen eller pd pdlar. Marken
inom planomradet &r séttningsbendgen vilket innebdr att det inte planeras for nagra
hdjningar av dagens marknivéaer utan att atgérder vidtas, exempelvis lattfyllnad. Mar-
kanvédndning enligt aktuell detaljplan kommer dédrmed inte fordndra stabilitetsforhal-
landena for omradet.

Kulturmiljo

I Miljokonsekvensbeskrivningens kulturmiljobilaga analyseras och beskrivs konse-
kvenser av planforslaget avseende kulturmiljo. I bilagan presenteras dven forslag pa
kommande étgérder och arbete for att varna och utveckla kulturmiljon i omrédet. Be-
domningarna har delats in 1 tvd teman: tema A ”Sammanhallen stationsmiljo med lang
tradition” samt tema B ”Det grona resenirsstriket”, och utifrdn dessa har planomradet
brutits ner och hanteras 1 sex olika delar.

1. Omrédet véster om mittuppgangen

Atgirderna att bebygga denna yta bedoms inte ha nigra negativa konsekvenser pa
tema A eller tema B. Daremot bedoms atgérderna gynna kulturmiljon genom att kom-
munikationsmiljon utvecklas vidare pa befintlig plats och att ett dst-véstligt gdngstrak
bygger vidare pa det historiska monstret med resenérsstrak.

2. Huvudgata Bergslagsgatan

Atgirderna i denna del bedoms medféra mattliga konsekvenser avseende bade tema A
och tema B. Detta eftersom Bergslagsparken och Bergslagsbanans stationshus paver-
kas. Sambandet mellan dessa beddms som viktigt, och parken som tidigare reducerats
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kraftigt dr kénslig for ytterligare reducering eller annan forandring. Forslagets inver-
kan bedoms som mattlig.

3. Mittuppgang, Centralstationens norra huvudentré

Atgirderna i denna del bedoms inte medféra ndgra konsekvenser for varken tema A
eller tema B.

4. Kvarter ovanpa Vistlinken med Ostra uppgéngen

Denna del omfattar atgarder som bedoms medfora marginella konsekvenser for bade
tema A och tema B. De negativa konsekvenserna kommer av att trdd behdver tas ner,
men att uppfora byggnader inom angiven byggritt bedoms inte paverka de dldre
byggnaderna i omradet.

5. Bergslagsparken

Atgirderna i denna del bedoms medféra méattliga konsekvenser for bdde tema A och
tema B. Konsekvenserna beror pé att trdd maste tas ner i samband med schaktning for
jarnvigstunneln. Aven tillkomsten av teknisk anléiggning i parken bedéms medfora
mattliga konsekvenser eftersom parkmark tas 1 ansprék, om an en relativt liten del.
Anldggning och plantering av ny park beddms gynna kulturmiljon och forstérka par-
ken. Vilka konsekvenser ett rivande av sporthallen har pé kulturmiljén har inte kunnat
beddmas.

6. Ostra entréplatsen

Atgirderna i denna del bedoms inte medféra nigra konsekvenser avseende kultur-
miljo.

Ekonomiska konsekvenser

Kommunens investeringsekonomi

Detaljplanen for station Centralen medfor utgifter for Goteborgs Stad, i forsta hand
for anldggande av allmén plats och utveckling av stadsrummet i anslutning till ny stat-
ion och nya kvarter. Goteborgs Stad avser att, via genomforandeavtal med Jernhusen,
ta in ett exploateringsbidrag for del av kostnaderna for anlédggande av allmén plats.
Delar av atgérderna for anldggande av allmén plats utfors av Trafikverket med medel
frdn Viastsvenska paketet, detta som ett led i1 aterstdllande av mark som Trafikverket
graver upp i samband med Vistldnkenbyggnationen.

Fastighetsndmnden far en inkomst d& man séljer kvartersmarken i1 planens véstra del
som planlagts for centrumdndamal och stationsfunktion for Véstlinkens mittuppgang.

Fastighetsndmnden kan f& en inkomst dd man séljer kvartersmark i planens 0stra del
som kan komma att ingd i Jernhusens kvarter men kan samtidigt f4 en utgift dd man
av Jernhusen koper kvartersmark 1 planens vistra del som kan komma att inga i det
kvarter som avses bildas dér.

Fastighetsndmnden far, med anledning av kvartersmarken man &dger i planens vistra
del, en utgift for exploateringsbidrag till utbyggnad av allmén plats.

Fastighetsndmnden far en utgift for forrattningskostnader for den kommunala kvar-
tersmarken och allmén platsmark.
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Trafikndmnden far utgifter for atgarder pa allmin plats sisom ny gatustruktur, ut-
byggnad av buss- och sparvagnshallplats, torgytor och anldggande av parkering for bil
och cykel i den mén dessa inte utfors av Trafikverket eller ticks av exploateringsbi-
drag frén exploatdrer.

Park- och naturndmnden far utgifter for atgirder pd allmén plats park i den man detta
inte tacks av exploateringsbidrag fran exploatorer.

Kretslopp- och vattenndmnden far inkomster 1 form av anldggningsavgifter for station
och nya kvarter.

Kretslopp- och vattenndmnden kan 2 utgifter for standardhdjningar av ledningar som
gors 1 samband med Ovriga ledningsatgarder vid byggnationen av Vistlanken och den
nya gatustrukturen i omradet.

Kommunens drifts- och forvaltningsekonomi

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator
och torg pa allmén plats.

Park- och naturndmnden ansvarar for framtida drift och underhéll av parkomrade pa
allmén plats.

Kretslopp och vattenndamnden fér intdkter fran brukningstaxan samt kostnader for
ranta och avskrivningar samt driften av VA-anldggningen.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Byggnationen av Vistlanken finansieras genom Vistsvenska paketet. Goteborgs Stad
svarar for del av Vistsvenska paketets finansiering i1 enlighet med Medfinansierings-
avtalet och Blockavtal 1 och 2 som tecknats mellan Trafikverket Region Vist, Vistra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Géteborgsregionens kom-
munalfoérbund.

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansieras av Vast-
svenska paketet enligt nedan.

Vistsvenska paketet finansierar anldggandet ny jarnvédgsanldggning med tillhorande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning till Goteborgs Stad, Alvstranden, Visttrafik
och Jernhusen for permanenta intrang och skador pa fastigheter.

Vistsvenska paketet finansierar ersittning till Goteborgs Stads, Visttrafiks, Alvstran-
den och Jernhusens fastigheter for arbetsytor och andra tillfdlliga markintrang.

Vistsvenska paketet finansierar lantmateriforrattning for jarnvagstunnel med tillho-
rande funktioner.

Vistsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berdrs av Vistlédnken.

Vistsvenska paketet far utgifter for aterstéllning av allmén plats som pdverkas av
Vistlankenbyggnationen.

Vistsvenska paketet bekostar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik,
dagvatten, buller med mera i den mén dessa inte bekostas av Goteborgs Stad eller ex-
ploatorer.
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Ekonomiska konsekvenser for Jernhusen

Jernhusen ersitts av Trafikverket med medel fran Viastsvenska paketet for de intréng
tunnelfastigheten gor pa fastigheterna Gullbergsvass 703:59 och 703:60.

Jernhusen ersitts av Trafikverket med medel frén Viastsvenska paketet Vistsvenska
paketet for tillfalliga intrang och skador under byggnationen av Vistlanken.

Jernhusen kan komma att erséttas av kommunen for de intrdng som ny allmén plats
innebér pé fastigheterna Gullbergsvass 17:7, 17:8, 703:59 och 703:60.

Jernhusen ska bidra till att finansiera utbyggnad av allmén plats inom planomradet.

Jernhusen kan fa en utgift for kop av kvartersmark som ligger i anslutning till fastig-
heterna Gullbergsvass 703:59 och 703:60.

Jernhusen kan fa en inkomst for forséljning av kvartersmark som ligger inom det
véstra kvarteret 1 detaljplanen.

Ekonomiska konsekvenser for Trafikverket

Trafikverket kan f& en inkomst {or forsédljning av kvartersmark som ligger inom det
Ostra kvarteret 1 detaljplanen.

Ekonomiska konsekvenser for Vasttrafik

Visttrafik ersétts av Trafikverket med medel frdn Viastsvenska paketet Vastsvenska
paketet for de intrang tunnelfastigheten gor pé fastigheten Gullbergsvass 17:1.

Visttrafik ersétts av Trafikverket med medel frdn Viastsvenska paketet Vastsvenska
paketet for tillfalliga intrang och skador under byggnationen av Véstlédnken.

Visttrafik far en utgift for kop av kvartersmark till ny mittuppgangsbyggnad.

Visttrafik far en utgift for uppforande av byggnad for stations- och centruméndamal.

Ekonomiska konsekvenser for Higab
Higab far en utgift for kdp av kvartersmark till ny mittuppgéngsbyggnad.

Higab far en utgift for uppférande av byggnad for stations- och centrumandamal.

Ekonomiska konsekvenser for Alvstranden

Alvstranden ersiitts av Trafikverket med medel frin Vistsvenska paketet for de in-
trang tunnelfastigheten gor pa fastigheten Gullbergsvass 703:17.

Alvstranden ersiitts av Trafikverket med medel frin Vistsvenska paketet for tillfilliga
intrang och skador under byggnationen av Véstldnken.

Alvstranden ersitts av kommunen for de intrdng som ny allmén plats innebir pa fas-
tigheten Gullbergsvass 703:17.

Alvstranden far en utgift for 3D-utrymme for skyddsrum som avses regleras till ny
byggnad i park.

Alvstranden kan komma att bidra till att finansiera utbyggnad av allmin plats inom
planomradet.
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Overensstimmelse med oversiktsplanen

Detaljplanen verensstimmer med gillande dversiktsplan, Oversiktsplan for Gote-
borg, antagen av kommunfullméktige 2009-02-06.

Medverkande handlaggare

Planhandlingarna har utarbetats i samarbete WSP, senast genom Anton Lindstrom
och Ivana Markovic. I arbetet har &ven 6vriga enheter pa Stadsbyggnadskontoret samt
ovriga forvaltningar deltagit.

For Stadsbyggnadskontoret

Fredric Norra Frida Kjall
Planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Anders Alm
Projektledare
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