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Forord

Arbetet med gestaltningsprogram fér detaljplanen for Vastlankens station
Centralen &r ett samarbete mellan Sweco Architects och White arkitekter.
Swecos uppdrag har varit samordning och framtagande av en dvergripande
del gemensam for alla tre stationer: Station Centralen, Station Haga och
Station Korsvagen (sida 04-15). White har gjort férdjupningsdelen for Station
Centralen (sida 16-45). Det avslutande kapitlet har gjorts gemensamt (sida
48-49). Arbetet har utforts i dialog med flertalet representanter for Géteborgs

Stad m.fl.

lllustrationer, visualiseringar och collage ar gjorda av White arkitekter om inget

annat anges.
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Bakgrund

Vastlanken kommer att innebara stora forandringar for Géteborg.
Bland annat medfér de tre nya stationerna att fler delar av staden
kommer att ligga i ett lage nara en tagstation, vilket bland

annat underlattar regionforstoring och en ékad arbetspendling.
De nya kommunikationsménstren kommer aven att innebéara

att staden runt stationerna behéver anpassas efter de nya
forutsattningarna. Stationsentréer med upp- och nedgéngar
behover byggas och nya torg och gator skapas.

Bland férberedelserna for Vastlanken ingar i Goteborgs Stads arbete att ta
fram nya detaljplaner f6r de omraden som fysiskt férandras av Vastlanken.
Detaljplanerna ska méjliggéra utbyggnaden av Vastlanken och tillskapa
byggréatter. Detaljplanerna ska ocksa mojliggora utveckling av omradena dar
stationerna ligger samt sékra stadbyggnadskvaliteter, kulturhistoriska och
arkitektoniska varden.

De offentliga rum som skapas och utvecklas inom detaljplanerna kommer att
spela en avgodrande roll f6r hur staden upplevs och anvands under lang tid
framdver. Omrédena kring stationerna blir de platser man férst ser nar man
anlander till Géteborg — dessa platser blir nya entréer till Géteborg. Manga
manniskor kommer att rora sig pa platserna varje dag, bade resenarer och de
som besoker omrédena eller rér sig genom dem i andra arenden.

Syfte

Som ett led i arbetet med detaljplanerna har gestaltningsprogram tagits
fram. Syftet med gestaltningsprogrammen &r att satta ramar och principer
for planomrédenas utformning. De ska vara vagledande for fortsatt
planering, utformning och projektering av Vastlankens méte med staden.
Gestaltningsprogrammen har som mal att sakerstélla en dvergripande hog
kvalitet och ambitionsniva for de tre omradena. Gestaltningsprogrammen ska
ockséa kunna ligga till grund fér arkitekttavlingar. Tre gestaltningsprogram tas
fram, ett for vardera detaljplan:

+  Station Centralen
»  Station Haga
»  Station Korsvagen

Dessutom har ett gestaltningsprogram tagits fram av Trafikverket, som bland

annat behandlar de tekniska anlaggningar och servicetunnelmynningar som
syns ovan mark utanfor stationslagena.
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Avgransning

Gestaltningsprogrammen for detaljplanerna beskriver de offentliga rummen
ovan mark medan miljéerna i stationerna under mark beskrivs i Trafikverkets
gestaltningsprogram. Gestaltningsprogrammen fér detaljplanerna hanterar
inte vad som hénder pa dessa platser under byggtiden. Detta hanteras i andra
processer, i samarbete mellan Goteborgs Stad, Trafikverket med flera. Arbetet
med gestaltningsprogrammen har skett i dialog mellan Goteborgs Stad,
Vasttrafik, Trafikverket med flera.

Del i Vastlanken Ansvar

Vastlankens tunnel och spar, tekniska | Trafikverket
anlaggningar, station under mark

Stationsbyggnader/uppgangar Trafikverket, Jernhusen, Vasttrafik,
Akademiska Hus
Detaljplaner, bygglov med mera Goteborgs Stad

Offentliga rum i staden; gestaltning och | Géteborgs Stad
férvaltning

Aktorer med olika ansvarsomraden. Tabell Sweco

Om Vastlanken

Vastlanken ar en 8 km dubbelsparig jarnvag som till stérsta delen ska
forlaggas under jord med stationer i de centrala delarna av Géteborg. Nya
underjordiska stationer kommer att byggas vid Géteborgs Central, vid Haga
Kyrkoplan och vid Korsvagen. Projektet syftar till att skapa en mer attraktiv
tagtrafik séval lokalt, regionalt som nationellt. L&ngs med jarnvagstunneln
finns férutom stationsbyggnaderna négra tekniska anlaggningar och
servicetunnelmynningar som syns ovan mark.

Tidplan for Vastlanken:
*  Byggstart for Vastlanken beraknas till &r 2018.
* Invigning beraknas till ar 2026.

Tidplan for detaljplanerna:

*  Detaljplan for Station Centralen: granskning av planférslag beréknas till
varen 2016 och antagande av den nya detaljplanen hosten 2017.

*  Detaljplan for Station Haga: Granskning av planférslag beréknas till varen
2016 och antagande av den nya detaljplanen hosten 2017.

*  Detaljplan for Station Korsvagen: Samrad for planforslag beraknas till
hésten 2015, granskning av planférslag under 2016 och antagande av
den nya detaljplanen till hdsten 2017,
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Om planomrédena och dess omgivningar

Planomrédena ar tre platser i Géteborg med unika férutsattningar vad galler
omgivande stadsdelar och infrastruktur, historia, anvandning, fléden och
arkitektur. Inom varje omréde finns ocksé skillnader, ibland stora, mellan olika
platser. Varje station kan darfor ha sina specifika férutsattningar:

Station Centralen

— huvudentré till Géteborg och del i en stérre stadsomvandling

Den nya stationen vid Géteborgs Central ger stationsomrédet en ny
framsida mot norr. De planerade tre stationsentréerna ligger i en dst-

vastlig riktning och kopplas genom mittuppgéngen till den axel som bérjar
med stationsbyggnaden vid Drottningtorget och fortsétter genom Nils
Ericsonterminalen. Har samlas viktiga kollektivtrafikfldden och verksamheter
samt arbetsplatser vilket genererar stora fléden av fotgéngare.

Den fysiska miljén runt Géteborgs Central kommer att férandras och i
framtiden ocksé utvidgas mot Hisingen via den nya bron och mot den nya
stadsdelen i Gullbergsvass som nu planeras. Aktiviteten i omradet kommer
att 6ka kraftigt i samband med denna omvandling, som innebar fler boende
i ndromradet, betydande dkning av arbetsplatser samtidigt som omrédet
fortsatter vara ett viktigt omréde for stadens kommunikationer. Station
Centralen forvantas fortsatt f& flest antal besdkare av de tre stationerna i
Vastlanken och blir en ny entré till Goteborg.

Station Haga

— del i befintlig stadsvdv med hbga vérden

Station Haga placeras under Haga Kyrkoplan och Kungsparken, Hagakyrkan
och Nya Allén. Stationen blir en ny bytespunkt mellan tag och stadstrafik,
framfor allt vasterut. Stationen ger ékad tillganglighet till lokala malpunkter
som Géteborgs Universitet, Innerstaden och utbyggnadsomraden runt
Jarntorget och Sédra Alvstranden. Station Haga ligger i en del av staden
som praglas av rik blandning av bostader, arbetsplatser, utbildning och
kommersiella verksamheter. Omradet bestéar ocksé av stora parkytor med
héga natur- och kulturvarden samt sociala vérden. Haga ar en av Géteborgs
tatast befolkade och mest fotgéngarvanliga stadsdelar.

Den nya stationen byggs i en kénslig miljé mellan stadsdelarna Haga och
Vasastaden. Omradet ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Stationsentrén
vid Pustervikskajen och huvudentrén i Kungsparken ar stationens tydligaste
bidrag till stadsmiljén. Huvudentrén ligger i det gréna allé- och parkstraket
Kungsparken. Entrén vid Pustervik ligger pa den gatstensbelagda kajen invid
Rosenlundsbrons granitfaste. Stationsentrén i séder inforlivas i en kommande
ombyggnad av Handelshdgskolan.

Station Korsvagen

- forstérkt knutpunkt i komplex miljé

Korsvagen ar en heterogen plats som préglas av flera historiska tidslager.
Korsvéagen uppvisar en rik blandning av intensiv trafik, verksamheter,
evenemang och varierad bebyggelse. Korsvagen ar en aktiv plats med
periodvis mycket stora fléden av ménniskor. Det &r framfor allt en plats som
man passerar. P4 morgon och eftermiddag ar det pendlare p& vag till och
fran sina dagliga mélpunkter som dominerar platsen. Senare pa kvéllarna
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och under helgerna dominerar bestkare till evenemang. Ett antal storre
malpunkter finns runt Korsvagen exempelvis Liseberg, Svenska Méssan
och Universeum. | Renstrémsparken och runt Nackrosdammen finns ett
stérre lugn med stora Oppna parkytor som ar relativt glest befolkade. De
kringliggande utbildningslokalerna goér att det &r studenter som dominerar
omradet under dagtid.

Den nya stationen med sina tre entréer forstarker Korsvagens roll som en
av de viktigaste knutpunkterna i Géteborg. De bada stationsentréerna vid
Korsvagen ger méjlighet till snabba byten mellan tag och sparvagn, buss och
cykel, samt direktkoppling till evenemangstraket. Den tredje stationsentrén
vid Renstromsparken kopplar till universitetet runt Nackrosdammen samt till
Gétaplatsen och Avenyn, men ingar inte i detaljplan for Station Korsvéagen.

el

Oversiktskarta Sweco/Géteborgs Stad
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Underlag for gestaltningsarbetet

Det finns en stor mangd olika utredningar och rapporter som
behandlar Vastlanken. Det finns aven dokument med riktlinjer
kring utformningen av resecentra och den offentliga miljon i
Goteborg. Syftet med féljande genomgéng ar att fortydliga hur
olika styrande dokument samverkar och dverlappar.

KVALITETSPROGRAM FOR DETALJPLANER FOR VASTLANKEN
For gestaltningsarbetet ar kvalitetsprogrammet det viktigaste dokumentet, som

i sig &r en sammanvéavning av flertalet olika rapporter (Oversiktsplan Goteborg, K}/ALITETSPROERAM
Vision Alvstaden med flera). FOR DETALJPLANER FOR
JASTLANKEN

Kvalitetsprogrammet ska vagleda arbetet med saval detaljplaner som
gestaltning och genomférande for de stadsrum dér jarnvédgen moter staden.
For att kvalitetsprogrammet ska vara relevant och applicerbart i bade
pagéende och kommande planarbeten &r det utformat som ett gemensamt
verktyg fér de projektgrupper som arbetar med utformningen av detaljplanerna
och platserna. Kvalitetsprogrammets syfte ar att starka de varden — de
kvaliteter — som behdvs for att platser, strak och stadsrum i anslutning till

VARDEBASERAT KVALITETSPROGRAM
FORMOTET MELLAN STADEN OCH JARNVAGEN

Vastlanken ska bli valfungerande och trivsamma. Det géller fér alla som | 0000

on-0225

reser, vistas, arbetar och bor, men ocksé for alla dem som passerar platsen. whita 55 coors
Kvalitetsprogrammet har identifierat en kérna av tre utgangspunkter, vidare
prioriterat fyra huvudkvaliteter, och till sist férdjupat dessa i ett antal riktlinjer.

Kvalitetsprogrammet fér detaljplan
Gestaltningsprogrammen for detaljplanerna tar vid dar kvalitetsprogrammet Konsult White
slutar och fangar upp de kvaliteter som kan omsattas i konkret gestaltning
av de offentliga rummen. | fortsatt arbete med utformningen av detaljplane-
omrédena ska det sékerstallas att kvaliteterna i kvalitetsprogrammet uppnas.
De prioriterade kvaliteterna beskrivs narmare pa sida 13.

STADENS SMA BYGGNADER
STADENS UTESERVERINGAR

STADENS LJUS

STADENS GOLV

De olika stadsmiljopolicydokumenten
De tre detaljplaneomradena faller inte naturligt in i omrédesindelningen i Géteborgs Stad

policydokumenten. En analys behdver darfor géras av vad i policyn som ar
tillampbart och i vilka delar av detaljplaneomradet. Staden har férandrats
sedan 2012 da de forsta dokumenten togs fram och kan komma att férandras
an mer innan Vastlanken byggs. Policyns grundldggande mél kan anvandas,
men det viktigaste &r att golv, farg och mébler gestaltas utifran den aktuella
platsens férutsattningar. Policydokumenten kan betraktas som en basniva -
det méaste da beddmas om omradena kring stationerna bér behandlas med
hogre ambition.

GOTEBORGS STADS STADSMILJOPOLICY

Goteborgs Stad har varen 2015 fyra stycken framtagna stadsmiljopolicys:
Stadens golv, Stadens Farg, Stadens Ljus och Stadens Mébler. Dokumenten
ar en dvergripande policy for hur gator och allmanna platser ska gestaltas.
Tanken ar att stadsmiljépolicyn ska bidra till gemensamma utgangspunkter
for val av markbelaggning, moblering, ljusarmaturer med mera. Mélet ar

att gestaltningen ska tala samma sprék och frdmja en val genomtankt

och sammanhéllen gestaltning som starker Goteborgs karaktarer.
Policydokumenten utgér fran en indelning i olika omraden av staden.

GOTEBORGS STADSMILJOPOLICY

”

Omrédesindelning "Stadens golv
Goteborgs Stad
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TRAFIKVERKETS GESTALTNINGSPROGRAM

Jarnvagsplanen for Vastlanken tas fram av Trafikverket. Det &r formella
handlingar som mojliggdr markatkomst for byggande av jarnvégsanlaggningen.
For driftskedet hanterar jarnvagsplanerna jarnvagsstrackningen ovan

mark, tunnelanlaggningen under mark, stationers uppgéngar och andra
anlaggningar ovan mark som kravs fér driften av anlaggningen, till exempel
ventilationsschakt och servicetunnlar. Gestaltningsprogrammet som tillhér
jarnvagsplanen ar en avsiktsforklaring och ett maldokument fér utformningen
av projektet. Pa ett samlat och 6verskadligt sétt identifieras utformningsfragor
och formuleras principer och riktlinjer for hur dessa ska hanteras.

Gestaltningen av detaljplaneomrédena ska forhalla sig till Trafikverkets
Gestaltningsprogram for Vastlanken. Detta eftersom de resenarer som rér sig
pa platserna upplever stationen under mark och miljéerna ovan mark som delar
av samma resa — som brukare av det offentliga rummet och transportsystemet
ar det irrelevant vilken aktér som har ansvar, bara miljon fungerar i vardagen.
Det ar dock inte nédvéndigtvis sa att utformningen under mark styr
utformningen av de offentliga rummen ovan mark.

VASTTRAFIKS ARKITEKTURMANUAL

Detta ar ett dokument som beskriver hur Vasttrafik vill att framtida
stationsbyggnader ovan mark ska utformas. Syftet med manualen ar att
sakerstélla att resenérens behov, krav och férvantningar blir tillgodosedda.
Vasttrafik vill bidra till igenkénning och trygghet for resendrerna genom att
skapa en tydlig identitet och en samlad gestaltning av Vasttrafiks byggnader.
Vasttrafik formulerar atta designkriterier for utformningen av Vasttrafiks
byggnader samt riktlinjer fér resecentrums utemiljo, byggnadens exterior,
entréer, byggnaders interior, skyltning, belysning, tillganglighet och héllbarhet.
Vidare innehéller manualen materialpaletter.

P& samma satt som géller fér Trafikverkets gestaltningsprogram och stadens
stadsmiljépolicys, géller att gestaltningen inom detaljplaneomradena ska
forhalla sig till Vasttrafiks arkitekturmanual utifrén en analys av den aktuella
platsen.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM - STUP

Stadsutvecklingsprogram arbetas fram f6r Centralenomrédet och fér omréadet
runt Korsvagen. Stadsutvecklingsprogram ar Goteborgs Stads metod for att
arbeta med fragor som beror ett storre omrade an respektive detaljplan i denna
del av staden. Det ar &ven ett satt att hantera fragor som berér bade pagaende
planarbeten och detaljplaner dar arbete kommer att pabdrjas under kommande
ar. Stora infrastrukturprojekt och den omvandling och komplettering av
bebyggelsen som beskrivs i dessa genomfdrs med start 2018 och fram till
2035.

Stadsutvecklingsprogram har beddmts vara det basta sattet att presentera en
samlad stadsbyggnadsidé i ett levande dokument som byggs pa allt eftersom
tiden gar och nya fragor tillkommer att hantera. En viktig uppgift i arbetet ar att
vid flera tidpunkter fora dialog med goteborgare i olika aldrar.

T} TRAFIKVERKET

Jarnvagsplaner

Olskroken planskildhet och Vastlanken
Goteborgs Stad och MéIndals Stad, Vistra Gotalands lan
Gestaltningsprogram

2015-09-01
1 december 2014

Trafikverkets gestaltningsprogram
Konsultgrupp (White, Sweco m.fl.)

| drmanualor | | _
Vasttraﬁkg_byggngder

S vasttrafik

Vasttrafiks arkitekturmanual
Konsult Wingardhs

Skarmklipp fran dialogverktyg i 3D
Goteborgs Stad

OVERGRIPANDE DEL
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Utgangspunkter for gestaltning

Byggandet av Vastlankens stationer och de allmanna platserna
omkring ligger flera ar framét i tiden frén tidpunkten da
detaljplanerna och gestaltningsprogrammen tas fram. Vi kan
idag uttala oss om varden och gestaltningsprinciper vi ser som
viktiga och som vi tror kommer att ha giltighet &ven i framtiden,
och vi kan uttala oss om hur arbetet bor bedrivas. Daremot

kan vi inte idag bestamma exakt hur dessa platser ska se ut.
Flera forutsattningar kan hinna férandras innan platserna ar
fardigbyggda.

Detta kapitel syftar till att fortydliga vilka dvergripande utgdngspunkter som
ska gélla for det fortsatta gestaltningsarbetet med exempelvis disposition av
ytor, vegetation, material och méblering.

Utgéngspunkterna ar resultat av den dialog som genomférts med berérda
aktorer. | det fortsatta arbetet kan det ocksa bli viktigt att ta héansyn till andra
utgangspunkter som inte finns beskrivna i det har gestaltningsprogrammet.

¢ De tre detaljplaneomradena ska behandlas utifran sina unika
forutsattningar. Utformningen kan bli olika mellan och inom omradena,
men ska alltid ha en hég ambitionsnivéa. Darfor ar en av de férsta
utgangspunkterna att arbeta utifran kontexten.

*  Konst ar ett tema som med fordel utgdr en del av gestaltningsprocessen,
och inkluderar speciella aktorer. Darfér har ocksé konst lyfts fram som en
viktig utgadngspunkt.

*  De fyra kvaliteterna fran kvalitetsprogrammet: Dessa beskriver viktiga
kvaliteter som ska finnas i de offentliga rummen for att de ska fungera
for olika behov. | gestaltningsprogrammet utvecklar vi kvaliteterna for att
kunna tillampas platsspecifikt i gestaltningen.

* | allt gestaltningsarbete ska s& kallade indikatorgrupper anvandas,
som checklista for att sékerstalla att de offentliga rummen far sadana
kvaliteter och funktioner att de verkligen blir attraktiva for alla.

Kontext
— Vad innebar det att arbeta platsspecifikt?

Den specifika platsen och dess kontext ar den évergripande utgangspunkten
for gestaltningen. Kontext syftar i denna text bade till fysiska och icke fysiska
sammanhang med koppling till platsen.

Gestaltningen bor forhalla sig till kontexten bade fysiskt och betydelseméssigt.
Vi forstér, laser och tolkar det fysiska rummet utifran vad det lart oss, vad det
betyder och representerar. Det fysiska rummet formedlar bilder, associationer
och skapar minnen. | véxelverkan mellan rummet och oss uppstéar platsen.
Precis som vi forandras platsen och staden standigt. Staden, de offentliga
rummen och platserna kring de nya stationerna &r resultatet av olika tiders
gestaltning, tillagg och férandring, och av anvéandningen av stadsrummet.

Det ar viktigt att tillvarata de befintliga platserna och uttrycken som formar
dessa i gestaltningen av de tillagg och férandringar som Vastlanken och dess
stationer innebar.
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Ramverk konst Vastldnken % Konstnarligt arbete 9 Fardigt konstverk

Vastlanken Utgangspunkter fér gestaltning
\ Urban karaktar
Manskliga vistelsekvaliter 9 Gestaltnings- % Projekterin % Fardigt stationsomrade
KonteXt Robusta miljéer 6ver tid program g ! d
' Sjélvklara floden

Platsen T T
Fortsatt arbete [ Byggskedet )
Kvalitetsprogram Tavling?

Forprojektering?

C Indikatorgrupper )

Figur 6ver gestaltningsprocessen. lllustration Sweco

En forutséttning for gestaltningsarbetet &r riksintresse enligt miljobalken

for kulturmiljévarden, Goteborgs innerstad [O 2:1-5]. Ett riksintresse for
kulturmiljé ar ett geografiskt omrade som bedémts vara av nationell betydelse
pé grund av de kulturhistoriska varden som finns i omrédet. Férandringar och
utveckling av den fysiska miljon inom ett riksintresse ska ske med hansyn till
de kulturhistoriska vardena. Det innebér att riksintresseomradet Géteborgs
innerstad ska vara bade en planerings- och gestaltningsforutsattning.
Stationsomrédena ligger helt eller delvis inom riksintresseomradet.

Forberedelserna for Vastlanken visar att det kommer bli stora ingrepp i
riksintresset, i stadsbilden och i kulturmiljéer. Om de materiella uttryck som
formedlar riksintresset paverkas negativt riskerar riksintresset att patagligt
skadas. Pataglig skada pé riksintresset kan innebéra att kompensatoriska
atgarder blir aktuella. Gestaltningen kan mildra paverkan och skadan pa
riksintresset genom att tilldggen och férandringen medvetet forhaller

sig till riksintressets fysiska uttryck. Det ar allts& bade for att minimera
skada och for att skapa mervarden som kulturmiljon behover vara en del i
gestaltningsarbetet.

OVERGRIPANDE DEL
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Konstnarligt arbete

Konst ar en viktig del av saval den inre som den yttre stationsmiljén. Konstverk
ska integreras och gestaltas utifran varje stationsomrades forutsattningar och
sammanhang.

Arbetet med konsten i Vastlanken ska utféras samordnat med samtliga
berdérda konstorganisationer. Géteborg Konst for Goteborgs Stad, Statens
konstrad for Trafikverket och Vastra Goétalandsregionens konstenhet for
Vasttrafik. En viktig méalsattning for det konstnérliga arbetet &r ett stadsrum
dar konst, landskapsarkitektur, och byggnader samverkar och starker
varandra. Samverkan och integration behéver dock inte innebéara samma
gestaltningsuttryck.

Ett ramverk eller program fér det konstnérliga arbetet bor tas fram som
underlag fér upphandling av konstnar. | det dokumentet bor utgangspunkter
specifikt for det konstnarliga arbetet fortydligas. Konsten kan anvandas fér
att n& den Overgripande ambitionen i gestaltningsarbetet. Samtidigt maste
utrymme ges fér den konstnarliga friheten. Olika former av konstnarlig
gestaltning i de offentliga rummen i anslutning till Vastlanken ger mojlighet
for samtidskonsten att skapa méten och dialog med en bred publik. De
konstnarer som kommer att anlitas bor f& mojlighet att dverraska och lamna
forslag som pé férhand inte gér att férutspa. Att ifragaséatta och visa pa
alternativa synséatt bor vara en viktig malsattning for konsten. Konst behover
inte bara vara ett objekt, utan kan besta av platsernas golv, vaggar och tak.
Nar konstnarer ar utsedda bor de fa méjlighet att vara delaktiga och péaverka
det platsskapande arbetet i stort.

"En miljé med konst gjord for platsen signalerar langsiktighet, kvalitet och djup
samt trygghet och omsorg om platsen. Om platserna och miljéerna kring de

tre stationerna dér olika gestaltningskompetenser och medborgarperspektiv
samordnas tidigt i processen kommer resultatet bli mer tilltalande och omtyckt.”
(Ur PM: Konsten och Vastlanken, Goteborgs Konst 2014-10-16)

Konstnarligt gestaltat torg i Sankt Gallen, Schweiz av Pipilotti Rist och Carlos
Martinez. Bildkalla Sweco
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Prioriterade kvaliteter fran kvalitetsprogram

Kvalitetsprogrammet lyfter fram vilka kvaliteter som ska uppnés for att
platser, strék och stadsrum i anslutning till Vastlanken ska bli valfungerande
och trivsamma. Har kan du lasa om dessa kvaliteter. N&gra av de viktigaste
begreppen har fortydligats och konkretiserats for att kunna tillampas mer
konkret i arbetet med gestaltningen:

Urban karaktar

"En urban miljd karakteriseras av en tdthet av manniskor och utbud, och den
préglas av alla som lever och verkar i staden. Stadsrummen runt stationerna
ska ge en bild av staden, bade dess historia och framtidsambitioner. Bra platser
ar en del i det sammanhéngande stadslandskapet samtidigt som de préaglas av
den lokala karaktdren — dess hus, méanniskor och verksamheter. Pa sa séatt kan
det lokala stadslivet berika den urbana mangfalden.”

Utformningen av planomrédena ska forhélla sig till befintliga karaktarer och
varden, och anvénda dessa som en tillgang for att skapa intressanta miljéer.
Omrédets eller platsernas unika identiteter ska tydliggéras. Det finns stora
skillnader i férutsattningar for de olika stationsomradena: Vid Centralen ska
ett nytt stadsomrade byggas, i Haga handlar det om en befintlig kulturhistorisk
vardefull stads- och parkmiljo medan Korsvagen rymmer béade aktiv knutpunkt
for resande och en lugnare parkmiljé. Omradena kring stationerna ska fa en
sadan karaktar att man latt kanner igen sig och kan orientera sig. Den fysiska
utformningen av det offentliga rummet inom planomréadet ska goras pa ett
sadant satta att den ansluter och bygger en bro till omgivande stad. Hela
planomrédet &r en viktig del av stadsvéaven, och det ar viktigt att baksidor inte
uppstar.

En férutsattning for urban karaktar ar att stadsrummen méjliggér for flera
funktioner pa en plats. Exempelvis méste ytorna anpassas for maximala
resendrsantal, men ocksé fungera vid l&gtrafik nar farre manniskor rér sig dar.
For att lyckas att skapa den eftersokta urbana karaktéren ar det angeléget att
platserna utformas for att fungera under dygnets alla timmar och under hela
aret.

Ménskliga vistelsekvaliteter

"Ménniskor stdmmer tréff vid knutpunkter. Ménniskor gillar att vara dér andra
ar. For att skapa trygga och intressanta vardagsplatser vid stationerna maste
stadsrummen langsiktigt och konsekvent freda utrymmen f6r behagliga
vistelseytor, for méten, véntan eller vila.”

En grundlaggande funktion ar att flodena fungerar pa platserna. Samtidigt
ska platserna bjuda pa ytterligare ménskliga vistelsekvaliteter. Vistelseytor och
viktiga strék far inte "krocka’, utan samspela for att stérka tryggheten i att se
och synas. For att en plats ska ha en vistelsekvalitet mé&ste den uppfattas som

trygg.

De vistelsekvaliteter som platserna programmeras for méste anpassas efter
de olika indikatorgrupperna (l4s om indikatorgrupper pa sida 15). En viktig
aspekt som sannolikt &r gemensamt fér manga grupper ar ett 6nskemél om
sittmojligheter, vilket kan vara allt fran tillganglighetsanpassade soffor till
sekundara sittplatser pa murar.

OVERGRIPANDE DEL
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Att arbeta med manskliga vistelsekvaliteter kan &ven innebara att forstarka
positiva sinnliga varden for syn, horsel, lukt och kénsel. M&nga ménniskor
uppskattar de varden som vegetation och blommor kan tillféra en plats.
Vattenspeglar och rinnande vatten ar ocksé ofta uppskattade kvaliteter och
del av ett gott mikroklimat.

Robusta miljéer dver tid

"Urbana platser har ett rikt utbud pa byggda, grona och bla stadsrum. Till-
sammans ger de ett mangsidigt innehall, som utgar fran historiska strukturer
och som tal att férdndras dver tid. For att tidigt locka ménniskor att anvédnda
platserna och straken bor de redan under byggtiden vara ett attraktivt tillskott for
sin omgivning.”

Stadsrummen och markgestaltningen ska ha en tidstalig och flexibel ut-
formning som méjliggoér fler funktioner dver tid. | arbetet med utformningen
maste vi forhalla oss till platserna som de &r nu, och som de kommer att se ut
i framtiden, alltsa béde till befintliga och tillkommande varden. For att uppna
robusta miljoer éver tid ar det viktigt att platsernas identiteter och karaktarer
varnas. De tillagg och féréandringar som sker i miljon ska vara genomarbetade
och férhélla sig till den befintliga platsen. Tillkommande gestaltning kan
fungera igenkannande. Funktioner ska samordnas tekniskt och estetiskt for
att skapa en sammanhéllen miljé.

Sjélvklara fldden
"Stadsrummen kring stationerna ska vara utformade for att tydligt prioritera
gaende, bade de som kommer till platserna och de som ska byta i kollektiv-
trafiken. Det &r gaende och cyklister som anvénder stationerna och straken
for dem som maste kdnnas sjélvklara i sin strackning, vara trygga och gena,
och vara val sammankopplade med omgivande stadsrum och med resten av
staden.”
S/alvkiara
Orienterbarhet &r ett nyckelbegrepp for att skapa sjalvklara floden. Stads- fldden
rummen ska ga att dverblicka och innehélla orienteringspunkter. For dem
som reser med Vastlanken ar platserna kring stationen en del av resan. Det
ska g att forsté och hitta fram genom miljén &nda fr&n den omgivande
staden via stationsbyggnaden och ner till perrongen, eller tvartom. Med hjélp
av gestaltning ska flodena inom planomradet fortydligas. Det kan bland
annat géras genom markmaterial, belysning och placering av utrustning.
Gestaltningen kan aven hjalpa till att visa prioriteringen av gangtrafikanter
och cyklister. Trafikytor bor vara en del av platsens utformning men far inte
styra platsernas gestaltning. Stationsentrén bér ges en tydlig utformning s&
att den ar latt att hitta till och kanna igen. Genom ett medvetet férhaliningssétt
till siktlinjer kan viktiga element i omgivningen lyftas fram samtidigt som
orienteringspunkter till omgivande stad skapas.
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Indikatorgrupper

Platserna kring Vastlankens stationer ska kunna anvandas

av alla — bade resenérer och andra brukare av stadsrummen.
Tillganglighet handlar om fler grupper an funktionshindrade. For
att arbetet med utformningen ska kunna bedrivas mera medvetet
utifran olika gruppers behov, ska féljande "indikatorgrupper”
anvandas att Iopande stdmma av mot:

*  Manga tillsammans: Till exempel skolklasser eller fotbollssupportrar. Detta
kan krava ytor att samlas pa och mojlighet att dverblicka platsen for att
inte tappa bort négon.

»  Svart att orientera sig: Detta kan vara personer som inte kan lasa och
som inte hittar i omradet, exempelvis turister. Aven barn som bérjar
rora sig pa egen hand mellan hem och skola, personer med kognitiva
orienteringsbegransningar och synskadade tillhér denna grupp.

»  Cyklister: En god stadsmilj¢ for cyklister innebar att det bor vara snabbt,
enkelt och sakert att cykla. Vidare &r det for denna grupp viktigt med goda
cykelparkeringsmojligheter.

*  Fysiska funktionsvariationer/begransningar: Inkluderar alla som har
fysiska begransningar att rora sig, exempelvis personer med barnvagn,
rullstolsburna eller personer som behover rullator. De flesta personer ar
beroende av att ta sig fram med hjalp av hjul under nagon period i livet.
Gruppen kan ocksa inkludera 8ldre och sjuka med specifika behov i den
offentliga miljén, sa som bénkar eller tillgangliga toaletter.

1. MANGA TILLSAMMANS
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Nulage

PLANERINGSLAGE

Centralenomrédet ar ett stadslandskap som star infor en stor omvandling. Flera planarbeten
och program pagar samtidigt. Inom planomrédet sammanfaller stadsplaneringen i tre nivéaer:
Vision Alvstaden och Stadsutvecklingsprogram (STUP) och Jernhusens "RegionCity”.

Tradgardsféreningen

T A —
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i Frihamnen

Centralenomradet sett fran alven. Omradet ligger i skarningspunkten mellan Innerstaden, Gota alv,
Tradgardsféreningen och Gullbergsvass. En strategisk punkt som i framtiden kommer vara omgiven
av nybyggnadsomraden med utbyggnaden av Alvstaden och Gullbergsvass.

lllustration Maria Kask ™

VISION ALVSTADEN

Planomradet ar en del av Alvstaden.

Visionen sager att "Alvstaden ska vara
6ppen for varlden och utvecklas sa att

den helar staden, moter vattnet och

starker karnan”. Kopplingar mellan

Alvstaden och Innerstaden kommer

bland annat ske via nya Hisingsbron
som ska sta klar 2021.
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fran STUP 1.0

STUP 1:0 & 2:0

Stadsutvecklingsprogrammet fér
Centralenomradet. Omradet stracker
sig fran Drottningtorget ner till
Gullbergs Strand. Har ska en ny
stadsdel med blandstadskaraktar
vaxa fram, med plats fér minst 8000
nya arbetsplatser och 1500 bostader.
Omradet blir en regional knutpunkt
och en attraktiv resandemiljo med
utmarkta bytesméjligheter for
resendren och god framkomlighet for
kollektivtrafiken.

amréadshandling Station Centralen

DP NORR OM CENTRALEN

Stadsbyggnadsprojekt som drivs
av Jernhusen. Inom planomradet
planeras kommersiella verksamheter,
hotell, kontor och bostader. Deras
vision &r "ett RegionCity fér dkad
rérlighet, fler mdten och ékad tillvéaxt”.
Omrédet kommer byggas hogt
och tatt och referensbilder visar ett
pulserande CBD (Central Business
District).




PLATSSPECIFIKA FORUTSATTNINGAR

Utgangspunkter for gestaltningsprogram Station Centralen baseras dels pa dess strategiska
placering i skarningspunkten mellan dagens innerstad och utbyggnadsomradena Alvstaden
och Gullbergsvass, dels pa de historiska lager som finns i omradet; Centralstationen, Nils Eric-
sonterminalen, Bergslagsbanans station och det stora utfyllnadsomrédet Gullbergsvass.

>
A R~
www.alvstranden.com

ALVSTADEN

Alvstaden bestar av flera
utbyggnadsomraden. Varje
delomrade ska fa lov att utvecklas
parallellt, med egen karaktar och
uttryck och med egen tidplan.
Station Centralen ar en del av
Centralenomradet, som ar en del av
Alvstaden.

CENTRALSTATIONEN
Centralstationen, som uppférdes fér
Vastra Stambanan 1856-1857 efter
ritningar av Adolf Wilhelm Edelsvard,

ar ett statligt byggnadsminne. Nils
Ericsonterminalen ritades av den
norske arkitekten Niels Torp och togs
i bruk 1996. Byggnaden tilldelades
Kasper Salinpriset, Europeiska
Stélbyggnadspriset och Stenpriset
samt blev nominerat till Arets Ljus.

lllustration Maria Kask

INNERSTADEN

Den historiska fastningsstaden inom
vallgraven har huvudsakligen en
l&g och sméskalig bebyggelse, med
en tydlig avgrénsning i stadsbilden.
Stationsomradet angransar till
Nordstan, dar de historiska sparen
dock &r mindre framtradande.

BERGSLAGSBANAN

Det fore detta stationshuset langs
Bergslagsgatan "Vita huset” ska
renoveras och med kompletterande
byggnation utvecklas till "Regionens

hus”. Endast delar av den ursprungliga

stationsparken finns kvar mot vaster.
Den kvarvarande parkmiljon séder om

stationshuset utvecklas i enlighet med
strukturplanerna fér omradet. De éldre
traden i parkens 6stra del ska skyddas

och sparas i den nya parkmiljon.

SODRA ALVSTRANDEN
Sédra Alvstranden har stor potential
for att staden ska véxa narmare
vattnet och ge géteborgarna béttre
tillgéng till alvens kvaliteter. Med
ett rikt historiskt arv som en viktig
kugge i Goteborgs utveckling praglas
omradet av sin industri, infrastruktur,
forsvar och marina kvaliteter.

http://eastgbg.se/gbg1.html

GULLBERGSVASS

Gullbergsvass ar ett utfyllnadsomréde

som fram till 1800-talet bestod

av vatmark. Kring ar 1841 beslot

Kongl. Direktionen foér Géteborgs
Hamn och Elfarbeten att vassen
skulle torrlaggas. | omradet star

Skansen Lejonet, ett férsvarsverk
fran 1600-talet som byggdes pa

Gullberget.
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Omradet

W . D \,./7 \\ \‘ .

E45/Gotaleden

/N
> : \ —
v S’Eadstjérjaregatan f‘ \ X
E/Q\Q 0‘/‘” )

= Z
7
~

o

y
}X¢ 27 ’))? —
ﬁéﬁ@@\ —
NG oo B

kT P
' 'L\ Y

Nils Ericsonterminalen

Station Centralen

T\ - — IS

= ( D&W@’l - > R
M ﬂ&‘@%ﬁw

/// - x
Situation 2015
‘\./“

Sektion med tankt bebyggelse inom Centralenomradet

BT

20 STATIONEN OCH STADEN



Utmaningar och potential 3 e

POTENTIAL

BERGSLAGSBANANS STATIONSHUS & REGIONENS HUS

Lansstyrelsen har byggnadsminnesforklarat Bergslagsbanans f.d. stationsbyggnad. Bergslagsbanans stationshus
ingér i en tillbyggnad av kontorsverksamhet tankt fér Regionens Hus. Bevarandet av stationshuset &r en del av
forutsattningarna fér det framtida Station Centralen.

BERGSLAGSPARKEN & BERGSLAGSGATAN

Gronytan som ligger p& motsatt sida av stationshuset ar Centralenomrédets lagpunkt. | parken finns nagra trad
som bevaras i den framtida parken. Kopplingen mellan stationsbyggnaden och parken sker via Bergslagsgatan,
som ska fungera som kollektivtrafikgata. Har ska expressbussar och spéarvagn kunna stanna till. Eventuellt ska
ersattningsbussar st och vanta utmed Bergslagsgatan och utformningen behéver anpassas till detta.
Lagpunkten i omradet kan forstarkas i gestaltningen genom att en 6ppen dagvattenhantering anlaggs i den del
av parken som saknar befintliga trad. Dar traden star ar det lampligt med grasyta.

Bergslagsparken blir en viktig parkyta i en grénstruktur som efterlever Vision Alvstadens strategi om att "méta
alven”.

CYKEL OCH NYA HISINGSBRON

Da den nya Hisingsbron byggs kommer en ny cykelpafart ligga néra stationsomradet. Manga cyklister
kommer ha Station Centralen eller Centralstationen som malpunkt och cykelflédena kommer att 6ka.
Cykeluppstallningsplatser i stationsomradet planeras 6ka till 5000 platser, frdn dagens 1000 cykelplatser.
Cykelfokus med en tidig strategi for placering av cykelplatser, bra kvalitet p& cykelgarage och utformning av
cykelbanor med hdg standard kan géra Centralenomrédet till ett cykelomrade i framkant.

DP NORR OM CENTRALEN

Planen ar en del av stationsomradet. Forsta fasen beréknas vara klar till 2021, Platsens utmaning ar att erbjuda
stadsrum som kompletterar de mer kommersiella ytor som skapas av exploateringen. Omrédet ska komplettera
STUP:ets ambitioner med stadsrum av hdg kvalitet som sakrar en aktiv och levande stadsdel, oberoende av
konjuktur och mélgrupp. Delar av byggnationen kommer att hanteras som en utvidgning av stationen och
kommer att hysa hoga fldden av resenérer mellan Station Centralen, Nils Ericsonterminalen och Centralstationen.

LJUDMILJO

Enligt utférda bullerberékningar kommer omrédet att vara bullerstort. Bergslagsparken, som ska vara den
lugnare platsen i en intensiv miljo kommer &ven den ha en hég ljudniva. Planeringen stravar efter att mojliggéra
bostadsbyggande inom Centralenomradet.

Parken kan planeras med bullerdampande inslag i form av véxtskarmar eller andra bullerreducerande strukturer.
Bullerddmpande inslag méste ses i ett sammanhang dar orienterbarhet och sjalvklara fléden kan férsamras.

VINDUTSATT MILJO

Stationsomrédet ligger i en 6ppen miljé och kommer under vissa vindriktningar vara utsatt f6r hard vind. Fér
de som ska vanta pé taxi och buss utmed Bergslagsgatan och gatan séder om Bergslagsparken kommer det
goteborgska vertikala regnet vara kannbart. Klimatskydd vid hallplatser och taxistation &ar speciellt viktiga att
beakta vid utformning av omrédet.

SKYLTAR TAR OVERHAND

Ho6g koncentration av fléden i omrédet riskerar att resultera i ett myller av skyltar som skymmer platsernas
kvaliteter utan att 6ka den néra orienterbarheten. En enkelhet och tydlighet behdver efterstravas, liksom en
medveten integrering av skyltningen i gestaltningen av omrédet.

TRAFIK

Trafikforingen i omradet &r under utredning och har inte fatt en slutlig 16sning infér detta gestaltningsprogram.
Huvudangéring till Géteborgs Central fér bilar kommer i framtiden att ske vid den &stra stationsentrén.

Det ar viktigt att det finns en tydlighet i uppdelning mellan enkel- och dubbelriktade gator.

Intensiv busstrafik ska in till Nils Ericsonterminalen, dar bussarna aven fortsattningsvis kommer att kora in och ut
langs Bergslagsgatan. Tydlighet bor efterstravas i trafikféringen i omréadet.
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Vision: Det dynamiska navet

Manniskor ur alla samhallsskikt har korsat varandras vagar pa
Goteborgs Central, allt sedan Centralstationen byggdes under
mitten av 1800-talet. Nils Ericsonterminalen och Centralhuset
och nu Station Centralen och RegionCity fortsatter att starka
omradet som det viktigaste kommunikationsnavet i regionen.
Med sitt strategiska lage i skarningspunkten mellan Innerstaden
och utbyggnadsomradena inom Alvstaden och Gullbergsvass blir
Goteborgs Central ett av Goteborgs mest dynamiska nav, med
funktion som resecenter, entrépunkt till staden och bytesnod. En
resandemiljo och en stadsmiljo med liv dygnet runt, aret runt.
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Sex nyckelbegrepp

Station Centralen ar en del av Vision Alvstaden, en vision som
sager; "Oppen fér varlden”. Tre strategier ar utvecklade for
Alvstaden: "Hela staden”, "Mota vattnet” och "Starka karnan’.
Strategierna fran Alvstaden, tillsammans med de prioriterade
kvaliteterna fran kvalitetsprogrammet (se sida 13), har
utvecklats till sex omrédesspecifika nyckelbegrepp som ska
genomsyra gestaltningen av omradet vid Station Centralen.

Koppla samman

FRIHAMNEN

INNERSTADEN

Station Centralen kopplar ihop den
gamla staden med den nya staden

pé framvaxt och helar staden. Urban
gronska forstarker kopplingar mellan
Tradgardsforeningen och élven. Blaa
strék synligérs och leder mot alven.
Goteborgs Centrals strategiska funktion
som Regionens storsta kollektivtrafiknod
starker karnan.

Tre trafikrorelser
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Pa Station Centralen behéver olika
trafikrérelser en tydlig hierarki. En
tydlighet i utformning skapar trygghet
och beréattar hur fordon och oskyddade
trafikanter ska rora sig. Bergslagsgatan
for kollektivtrafik. Ett cirkulerande
gatusystem for biltrafik och ett centralt
gang- och cykelprioriterat omréde.

GULLBERGSVASS 5

Gronska och vatten

Den gronblé strukturen med vegetation
och synlig dagvattenhantering blir ett
genomgéende grepp. Ekosystemtjanster
och klimatsmarta val ska genomsyra
utformningen, innehallet och funktionerna
pa Centralen. Bangardsviadukten kan bli
en del av ett gront natverk som kopplas
till gronstrukturen utmed Nya Allén.

Ett golv for alla

Omrédet runt Station Centralen bestéar
av lagfartsgator dar robusta material
anvands for att vava ihop och tydliggéra
sjalvklara fléden. Ytor for fotgangare
och cyklister ska vara slata och latt-
framkomliga. Omsorg i detaljer och i

val av material ska starka en tydlighet i
funktioner men med en sammanhéllen
karaktar.

Jarnvagshistoria
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Jarnvagens tillkomst och utveckling har
under mer an 150 ar satt, och satter an,
sina spar i omradet. Berslagsbanans
stationshus och rester av stationsparken
vid Bergslagsparken ar idag de mest
synliga sparen av omradets tidiga
historia. Materialen i det framtida Station
Centralen har en tyngd och en kansla
fran jarnvagen som med fordel omtolkas i
en konstnarlig gestaltning.

Méangfald av stadsrum

i
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Centralen &r en plats for méngfald

och det ska avspeglas i gestaltningen.
Rumsbildningar och strék i omradet har
olika karaktérer, utformning och innehall.
Platserna ska locka bade resenéarer, de
som bor och de som bestker omréadet
till vistelse. Métesplatserna ska kannas
valkomnande och trygga. Stréken ska
vara lattorienterade och anvéndbara.
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Lugn och trygg rorelse till fots

Station Centralen blir ett fotgéngarprioriterat omrade. Sjalvklara fléden ska gestaltas
genom tydliga, lasbara och 6verblickbara gatu- och torgrum. Station Centralen halls
ihop av ett golv med fa eller inga nivaskillnader for att skapa god anvandbarhet. | linje
med denna ambition blir Kruthusgatan och gatan séder om Bergslagsparken gator
med l&ga hastigheter. Bergslagsgatan och gator vid Ostra stationsentrén kommer ha en
annan typ av trafikforing och karaktar. Har ar nivaskillnader viktiga for att ge ett tryggt
rérelsestrék.

Gangfartsgator och torgytor som bildar ett sammanhangande golv betyder inte att
markmaterialet ar likt dver hela ytans bredd. Olika rérelsefunktioner ska fortydligas
genom skillnader i storlek, ménster och materialitet. Tydlighet i gaturummet gor
fordonsforare varse att det kravs mer uppmarksamhet gentemot oskyddade trafikanter.
Utformningen ska fungera som en helhet dar orienterbarhet och tydlighet inte hamnar i
konflikt med en sammanhéllande gestaltning.

FOTGANGARPRIORITERING SAMMANHALLET GOLV
Torgytor och gronomréden &r anpassade Gator hénger ihop med torgytor genom
for manniskor till fots. Gator och torg ett sammanhallet golv. Ett genomgaende
har matt som rymmer stora fldden av gestaltningssgrepp i form av material,
manniskor i rorelse. monster och karaktér skapar en helhet

samtidigt som funktioner ska fortydligas.
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Tre trafikrorelser

FRIHAMNEN
GULLBERGSVASS

INNERSTADEN

Koppla samman

i

Ett golv for alla

OMSORG | DETALJER

Ett slatt golv for hog standard ur
tillanglighetssynpunkt med s& f&
nivaskillnader som majligt. Tydliga
ledlinjer, genomtankt placering av
moblering och 6vrig utrustning och
kvalitet i materialvalen.



och med cykel

Som cyklist ska du vara en prioriterad trafikant i gaturummet. Omsorg i
utformning och i funktion for cykelbanorna ar viktig. Géteborgs Stad har som
mal att antalet cyklister ska tredubblas till &r 2025. "Cykelprogram for nara
storstad” rekomenderar enkelriktade kérbanor dar det finns plats att kdra

om. Fotgangare och cyklister ska pa ett tydligt satt separeras. Vid vissa delar
av stréket behdver samspelet prioriteras for att minska konflikter mellan
trafikslag. Det kollektiva agandet av cyklar i form av t.ex. Styr och Stéll ska f&
en framtradande plats. Ett cykelfokus innebar ocksa att du vid stationsomradet
ska bli upplyst om var din cykel ska stéllas. Cykeluppstaliningen ska ha en hég
standard med vaderskydd, sevice och bemannat cykelgarage. God intergration
med kollektivtrafik, bra underhall av cykelbanor och god information ar andra

framgangsfaktorer f6r en hog cykelstandard.

ECO-CYCLE

=\ S N S

Hur ska cykelfokuset manifesteras vid
Station Centralen? Cykelhissar (som
"Eco-cycle”) skulle kunna vara ett bra
alternativ for att rymma manga cyklar
pa liten yta. Du lamnar in och hamtar ut
cykeln med en tagg.

CYKELBANOR

Enligt lardomar fran framgéangsrika
cykelstader ar enkelriktade cykelbanor
pa var sida om korbanan att foredra.
Korsningspunkterna blir da tryggare och
mer lattlasta. Fotgangare och cyklister
bor skiljas at pa ett tydligt satt.

DIAGRAM
Cykeluppstélining inom Centralen:
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Enligt beréakningar fran Trafikkontoret
kommer behovet av cykeluppstallning till
2025 6ka fran dagens 1000 platser till
5000 platser, i omradet runt Centralen.

Styr och Still ska vara latt synliga fran
stationsentréer. Ovriga cykelplatser ska
i forsta hand placeras i cykelgarage.
Uppstillning foér cykel ska ha hég
standard och vid garage erbjuda trygg
och god service.

DIAGRAM - Tva méjliga I6sningar till
cykeluppstallning runt Station Centralen

Cykelparkering pa mark, dar 2000
platser ger foljande ytbehov:
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Analys: Innebar att cyklar helt dominerar
platsen med ett inbyggt problem att
behovet hela tiden kommer att 6ka.

Cykelparkering i garage och pa mark,
dar 2000 platser ger féljande ytbehov:

® Eco-cycle = Garage [ P& mark

Analys: Cykelgarage pa avstand fran
Station Centralen kraver béattre kvalitet
i form av utformning, innehall och
funktion. Utred ocksa mojligheter till
ett cykelgarage under Nils Ericson-
terminalen.

DESIGN OCH CYKEL

Cykelbanor och cykeluppstalining
anvands som ett designtema och
forstarker hur ett miljdmedvetet innehall
praglar Station Centralen.

UPPLEVELSE 27



Vistelse tor mangtfald

Goteborgs Central ar ett strategiskt lage i staden som Regionens storsta knutpunkt.
Placeringen paverkar hur staden kopplas samman pé ett socialt och funktionellt plan.
Station Centralen har stor potential som offentlig plats, stationen ar ett av f& interiéra

rum som ar 6ppna och gratis att vistas i, med olika uttryck 6ver dygnet och &ver aret. k‘m m
Genom kulturhistoria och genom ménniskors anvéndande av miljon 6ver tid byggs ,»‘
en gemensam identitet upp. For Station Centralen utgér darfér Bergslagsbanans f.d. '

stationshus, Centralstationen samt Nils Ericsonterminalen strukturer som har betydelse
for omradets identitet.

Mangfald av stadsrum

FRIHAMNEN

Station Centralen &r det férsta métet med staden, hér finns potential att skapa en GULLBERGSVASS
mangfacetterad bild av Géteborg genom en mangfald av vistelseytor. Diversitet i
karaktar betyder att platserna vid Station Centralen ska komplettera varandra i innehéll
och funktion. Bergslagsparken ér till skillnad mot stationsentréerna en lugnare plats i
omradet. De olika karaktarerna hélls ihop med ett gemensamt grepp som kan vara en
materialbehandling, belysning eller en vaxtstruktur som kanns igen i omréadet.

%

INNERSTADEN

Koppla samman

STATIONENS KARAKTAR

Ett gestaltningstema som
aterkommer och som skapar
igenkanning att detta ar
Station Centralen, t.ex. med
belysning eller vaxtstrukturer
eller med ett markmaterial.

< Olika platser kompletterar

~ varandra i innehall och
funktion, den mer rofyllda och
. gréna Bergslagsparken ar
t.ex. ett komplement till den
pulserande huvudentrén och
till den robust och temporart
utformade &stra entrén.

Funktionerna ar tydligt
markerade men har samtidigt
en genomgaende "rod trad”

i form av markbehandling,
textur eller materialitet.
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VALKOMNANDE SOCIALA VARDEN DYGNET RUNT
Ar platsen tillganglig for alla? Ett omrade Stationshus ar i grunden en allménning,  Trygghet i att platser befolkas dver dygnet
behdver variation i karaktar och skala en Oppen, icke kommersiell verksamhet. och att omrédet ar upplyst och levande.
for att skapa forutsattningar for att en Andra verksamheter som kan bidra med Verksamheter som &r 6ppna 6ver dygnet
plats kénns trygg och inbjudande och blandning och ge legitimitet till olika bidrar till att befolka platsen. Bostader
forhindrar att en grupp tar éver platsen. grupper att vistas i omrédet &r exempelvis och hotell med fénster mot de allménna
nyforetagarkvarter, skola och bibliotek. platserna ékar nérvaron och tryggheten.
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och platser med diversitet

Med sitt centrala lage ar Station Centralen fér manga méanniskor den férsta
kontakten och ibland &ven den enda kontakten med Goteborg. Kopplingar till
Innerstaden och Nordstan, Géta élv och "Drommarnas kaj", samt till framtida
stadsbebyggelse inom Gullbergsvass ar varden som kan ge forutsattningar
for stadsrum som blir aktiva och med manga ménniskor i rérelse. Stadsrum
inom omradet som bidrar till en blandning av karaktérer ar Bergslagsparken
med Bergslagsbanans f.d. stationshus, platserna vid stationsentréerna, de
olika gatutyperna. Vistelsezoner nara eller invid stationsentréerna tillfor bade
kommersiella och offentliga sittplatser. Det ska finnas valméjlighet att kunna
sitta ensam eller mé&nga tillsammans, att uppehélla sig i sol eller i skugga, dér
moblernas placering riktas mot de mest intressanta blickfangen. Kantzonerna
(dv.s. utformning av byggnaders bottenvaning och anslutande mark) bidrar
till upplevelser i 6gonhojd och ger karaktar till platserna. Kantzonerna liksom
innehéllet i byggnaderna ger méjligheter att befolka platserna 6ver dygnet.

Omrédets historia som jarnvagsstation tydliggors i utformning och i materialval.

Stationsomréden ar préglade av robusta och slittaliga material som stal, granit,
makadam och asfalt, som tal héga fléden av trafik och ménga manniskor pa
samma gang. Samtidigt har stationsomraden historiskt sett varit en plats dar
staden vill visa upp sin bésta sida och dar kvalitet och omsorg i detaljer praglar
utformningen.

WW”';

OLIKA KARAKTARER

ATTRAKTIVA KANTZONER

Gransande fastigheter till stadsrummen
har ett stort ansvar for att bidra med
publika funktioner till bottenvaningarna.
Som komplement behdver dven
ickekommersiella mojligheter erbjudas
for att uppehalla sig/vila/géra nagot
langs med platsens kanter.

Identitet som karaktar, tillhérighet eller
ikonbyggnad? Platserna ges olika
karaktar med olika funktioner och

programmering. Historier och beréttelser
bidrar till att géra stadsdelen specifik
med unika upplevelser och sarpréglar de
olika stadsrummen.

GYNNSAMMA SOLLAGEN
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Solstudier bygger pa sketchup-
renderingar, se sida 43

MANGFALD AV STADSRUM

1. Bergslagsgatan - kollektivtrafikgatan

2. Huvudentrén - minitorget

3. Huvudentrén - den stora torgytan

4. Gatan soder om Bergslagsparken -
en gata som véver ihop huvudentrén
med parken

5. Bergslagsparken - den blagréna
lungan

6. Platan - Aktivitetshus och métesplats

7. Gatan som véver ihop Bergslags-
parken med Ostra entrén

8. Ostra entrén - den temporara och
gradvis forandringsbara platsen plus
huvudangéring for bil

9. Kruthusgatan - Innergatan préaglad av
kontor och handel

MOBLERING MED VARIATION

Méblering for stora och sma grupper.
Platser mitt i blickfanget eller en mgjlighet
att kunna dra sig undan ldngs kanten av
det 6ppna rummet.
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Orienterbarhet nara och pa ha

For att veta var man befinner sig och fér att kunna hitta vidare mellan
malpunkter i planomrédet behover platserna runt stationsentréerna vara
intuitiva och lasbara. Ett logiskt samband skapas nar rum féljer pa rum déar
visuella ankarpunkter ger referenspunkter att orientera sig vidare efter.

Det finns tvé tydliga geografiska axlar eller riktningar som sannolikt kommer }/
forstarkas som rorelsestrak framéver. Genom att ta fasta pé straken och hélla

dessa siktlinjer Sppna kommer landméarken som Skansen Lejonet och den nya
Hisingsbron fortydliga riktningar och skapa platsorientering pa hall. Genom

en logisk féljd av visuella ankare hittar man som resenar vidare mellan olika
bytespunkter och andra mélpunkter i omrédet.

- o
o

Tre trafikrorelser

INNERSTADEN

Koppla samman

Malpunkter for resenar

Ett golv for alla

Malpunkter for resenaren: Utanfor
huvudentrén behdver man kunna
orientera sig till taxistation samt till
héllplatser for kollektivtrafiken.
Platsen ska vara lasbar aven utan
mangder av skyltning.

— Gangstrak @ Vistlanken

el

Visuella ankare -
igenkénnande riktméarken
som leder dig vidare genom

Att ledas vidare: Rorelsen genom
staden bestér av en serie delmél
dar visuella ankare underlattar
orienteringen. Exempelvis

stédjer gestaltningen langs med
Stadstjanaregatan och méjligheten
att enkelt passera Bergslagsgatan
rérelsen mot alven.

Siktlinjer

Balans mellan det néra och det man
ser pa hall: Orienteringspunkter
néra och i 6gonhdjd ar den del

av upplevelsen som uppfattas
tydligast. Exempelvis behdver
taxiuppstéllningen gestaltas

med hansyn till upplevelsen av
siktstraket mot Skansen Lejonet.
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och i praktiken

For besokare och turister kravs flera nivaer av informationsskyltar. Man ska
latt kunna hitta till och inom stationsomréadet, man ska kunna orientera sig
vidare till ett nytt transportmedel eller till fots ut i staden. Information som
skapar orienterbarhet f6r synsvaga grupper ar bl.a. ledstrék i mark. Dessa
ska integreras i den Overgripande gestaltningen och vara av hdg kvalitet
utformningsmassigt och funktionellt. Korsningspunkter ska likasé vara en
integrerad del av gestaltningen med en bibehéllen funktion som tydligt

och tryggt korsningsstrak. Alla trafikala I6sningar inordnas under ett storre
gestaltningsgrepp men utan att ge avkall pa ett l1asbart och lattorienterat rum.

Station Centralen har tre uppgangar/entréer. Hur gér du nér du ska stamma
traff med nadgon pa stationen? For att det ska bli 1&tt att orientera sig och
skapa tydlighet krévs symboler som ger tydliga identitetsskapande markérer,
med ett samtida utryck.

Symboler och skyltning framhavs

leig trafiksituation
aven nar det ar morkt

INFORMATION OM STADSINFORMATION

FUNKTIONER

Vilka berattelser ska framhévas
var? Information &r en viktig del av
upplevelsen av en plats. Text och bilder
kan ge bestkaren nya beréttelser och
kunskap om staden.

Genom en ldsbar gestaltning kan
funktioner separeras med bibehallen god
gestaltning och tillgénglighet.

INFORMATION

Samlingspunkt och
identitetsskapande symbol

=

10:40 MELLUNMAKEEN . X
1 TILL MELLUNGSBACKA

10:240 RUOHOLAHTEEN
2 TILL GRASVIKEN

10:45 RUOHOLAHTEEN
2 TILL GRASVIKEN

TRAFIKINFO

Nar gar nasta tag? Var placeras
information om bussar, sparvagnar, tag?
Det allra viktigaste &r att snabbt och
enkelt fa info om trafik som resenar.
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Konst i tre nivaer

Stadsrummen kring norra sidan av Centralen kommer att bli aktiva stadsrum
fulla med liv. Detta &r en stark kontrast till hur omradet upplevs idag. Konst i

Jarnvéagshistoria

omrédet kan ha manga andamal. Skapa fértdtade miljder som erbjuder nagot Y
annat an handel. Beréatta historier och vara en hjélp att hitta och orientera 1] i
sig pa platsen. Underlatta for olika grupper att ta del av livet i staden. Konst ,";

ar ett viktigt medel for att differentiera platser och att ta hand om tankar och

diskussioner som faller mellan stolarna i planeringsprocessen. Genom att Mangfald av stadsrum

arbeta med konstnérlig medverkan kan permanenta verk skapas tillsammans
med arkitekter och planerare, i utformningen av stadsrummen, liksom av
stationsmiljoerna ovan och under mark. Tillfalliga verk kan stalla fragor och
vacka intresse/debatt. Verk kan integreras i gestaltningen av byggnad och
fasader, liksom i markgestaltningen. Det &r av stor vikt att man omfamnar
samtiden i gestaltningen av platserna s& att dagens ideal om en éppen
och tillatande stad &ven syns i stadsrummen. Tre konstorganisationer ar
involverade i arbetet med den offentliga konsten i Vastlanken. Géteborg
Konst for Goteborgs Stad, Statens konstrad for Trafikverket och Vastra
Gotalandsregionens konstenhet for Vasttrafik.
TRE NIVAER AV
KONST | TRE NIVAER

Integrerad offentlig
Tillfallig programmerad
Byggnad och fasad

Statlig
Regional
Kommunal

Under mark

Inomhus
Utomhus

Hor du nan‘ting!

INTEGRERAT OFFENTLIGT TILLFALLIGT BYGGNAD & FASAD
RUM PROGRAMMERAD
En konstnarlig utformning av Ett varierat utbud av "utstaliningar” bidrar Planomréadet kommer bebyggas med
stadsrummen stérker dess individuella till vardagslivet i omradet samtidigt som fastigheter fran 3 till 7 vaningar. Konst
karaktar och identitet, &ven utanfér lokala  det ger platser en flexibilitet for véxlande kan pa olika satt bidra med upplevelser i
kretsar. behov och karaktar. d8gonhdjd och ta ner platsen till en skala i
Skapar vardefulla platskvaliteter for manniskans niva.

oprogrammerade rum.
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Belysning

Med ljusséattning ska omradet knytas ihop visuellt kvéllstid. Det ar viktigt att
skapa ljusa och sammanhallna strak mellan de olika mélpunkterna i omradet.
Aven omgivande mérker méaste tas om hand fér att inte platsen ska upplevas
svara att dverblicka. Ljuset ska underlatta orienterbarheten genom att det
finns tydliga in- och utgéngar bade till platsen och till stationsentréer. For
trygghetens skull ar det aven viktigt att kunna se andra ménniskors ansikten
och att kunna orientera sig med hjalp av omgivande bebyggelse och stréak.
Ljuset ska stddja den grammatik som finns pé platsen dagtid och fortydliga
de rumsliga sambanden med omgivande strak och bebyggelse. De visuella
ankare som finns p& dagen som till exempel Hisingsbron, Lappstiftet och
Nordstan méaste aven vara tydliga nar det ar morkt.

For att omrédet kring Station Centralen ska bli en malpunkt och uppfattas
som en attraktiv plats &ven pa kvéllen méaste ljuset pa platsen ha en lagre
skala och vara ndra manniskorna. Ljuset kan till exempel vara integrerat i
mobler, handledare, vattenspeglar, tak, skyltar, lanterniner och konst. Ljuset

kan ocksé vara projicerat p& marken eller pa grénska. Det artificiella ljuset kan

aven utgora ett tak dver platsen for att sénka skalan ytterligare. Méjligheten

finns att det artificiella ljuset kan variera dver dygnet och &ret for att synliggéra

arstiderna, det taktila (kdnnbara) och intima, vilket okar forutsattningarna for
att platsen ska upplevas som trygg och befolkas aven pa kvallen.

Den vertikala kopplingen till stationen under mark kan exempelvis ske i
form av lanterniner eller halvtransparenta ytor som man kan g& pé. Dessa
dagsljusinsléapp kan ovan mark med hjalp av artificiellt ljus bli valdigt
vackra och fa en konstnarlig utformning. Ljusnivéerna inne i stationen
och i stationsentréerna och ljuset pa den omgivande platsen méaste vara
balanserade s& att 6gonen hinner adaptera mellan ljus och mérker.

Station Centralen kommer att vara
omgiven av héga byggnader. Ljuset
kan utgdra ett tak for att sénka skalan i
stadsrummet.

Foto Hyllie Torg, Malmo

SAMMANHALLEN KARAKTAR

Med ljussattning knyts omradet ihop

visuellt under kvallstid. Ljuset blir en

viktig del i att stérka helhetsgreppet i
omradet.

TRYGGA STRAK

Ljuset forstarker strak och rumsligheter
samtidigt som tryggheten starks. God
orienterbarhet och 6verblickbarhet 6kar
kénslan av trygghet.

Mangfald av stadsrum

MANSKLIG SKALA

Taktilt

Lanterniner som ljuskonst
ovan mark

T PR P—— — . )
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INTEGRERAT LJUS

Integrera ljuset i funktioner som stérker
platsens karaktar kvallstid. Handledare
och trappor kan fungera som ljusbérare.
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Gronb

Bergslagsparken och Tradgérdsfoéreningen, tillsammans med den framtida
stadsdelsparken "Kruthusparken” och ett parkstrék utmed alven bildar ett
parksystem som hanger ihop med Vallgravens gréna parkstrak/Nya Allén.

Stadsrummen ska vara kvalitativa till bade innehall, funktion och utformning.
Omsorgsfullt gestaltade gréna och bla strék och rumsligheter bidrar till den
héllbara staden. Bergslagsparken har god potential for att anvandas av bade
resande, boende och bestkande och utformas for en dynamik mellan aktivitet
och betraktelse. De gronbla straken utformas med férdel som ekostrék med
ett innehall som bidrar till upplevelser, sett bade ur ett pedagogiskt perspektiv
och ett lekbarhetsperspektiv, samtidigt som det ger ekologiska funktioner.

a struktur i ett sammanhang

BIOFILTERDIKEN

Omradet kopplas ihop med sin omgivning
genom biofilterdiken och grénbla
kopplingar. Vatten ar ett genomgéende
tema och visar vdgen ner mot élven.
Andra mojliga ekosystemtjanster ska
beaktas och anpassas till utformningen
av Station Centralen och sin omgivning.
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Gullbergskajen

BEFINTLIGA TRAD

De befintliga trad som idag finns i
den tankta Bergslagsparken blir for
stationsomradets i 6vrigt hardgjorda

miljo extra viktiga att spara. Befintliga

trad anvands som utgéngspunkt for att
tillskapa en &nnu hogre gronblé kvalitet
inom den norra delen av planomrédet.

[y

Gronska och vat.ien

FRIHAMNEN

}ﬁswss

INNERSTADEN

Koppla samman

En grénbla struktur som med gréna
strak kopplar samman planomréadet
med Tradgardsforeningen/Nya Allén
i séder och Gullbergskajen/Gota &lv
i norr, med Kanaltorget i vaster och
Kruthusparken i éster. Ett gronblatt
system som gor Bergslagsparken till
en del av ett storre sammanhang.

TANK NYTT OM GRONT

Station Centralen byggs grunt och det
finns liten mojlighet att plantera trad med
det jorddjup som kréavs ovan tunneltaket.
Darfér maste man vaga testa annorlunda

|6sningar med grona vaggar, temporara

och utbytbara planteringar, upphdjda
planteringsytor etc.



och pa platsen

For att underlatta naturliga fldden gestaltas stadsrummet med sé& enkla geometrier
som méjligt for att skapa ett tydligt, Iasbart och 6verblickbart rum. Ett vergripande

mal ar att skapa upplevelsen av ett sammanhangande golv for hela stationsomradet.
Detta staller krav pa hur vaxtlighet och vatten gestaltas och integreras pa platsen.
Uteseendemaéssigt men ocksé hur véxtbaddar byggs upp och far plats i den urbana
miljén. Tre enkla principer har utvecklats for gronska i denna urbana milj¢: 1. Att arbeta
med utskuren véxtlighet i markbelaggningen. 2. Att arbeta med skyddad vaxtlighet i 6ar
pé& annan niva eller pa annat satt skyddat fran floden och driftbehov. 3. Att arbeta med
vertikal gronska pa vaggar, fasader eller fristdende konstruktioner. Samma principer
galler for den bla strukturen, vattnet. Genom att skéra ut linjer och ytor i belaggningen
leds vatten Over platserna. Genom skyddade och lugna platser tas vatten om hand
genom planterade 6ppna dagvattenytor, s.k. biofilterdiken. Vertikalt vatten kan tillfras

i form av grona fasader och vattentrappa och/eller vattenstralar ur belaggning.

Ett axplock av stadsnaturens
samhallstjanster:

Lovverk
dampar upplevelsen

Vatten och vaxter av buller

reducerar och reglerar

Biomassa binder CO, temperaturen i staden

Urban natur
starker omgivande
ekosystem

Vattenrening,
filtrering och
nedbrytning av
fororeningar.

Vaxter reducerar
smog och marknéra
ozon

UTSKUREN

Genom att integrera gronska och
vatten i den urbana miljén uppstéar
spannande miljder. Vaxter och vatten
tittar pa olika satt fram i gangar, langs
kanter, pa torgplatser och gator genom
ursparningar i det harda.

TILLFALLIG

Pa Vastlankens tunneltak kommer
overbyggnaden inte vara tillrackligt
djup for att plantera tréd. Utbytbara
och arstidsanpassade planteringar

kan vara ett alternativ till en permanent
tradplantering.

VERTIKAL

| en tat stadsmiljo blir vertikal gronska
viktigt. Nya moderna vaxtvdaggar blandas
med klassiska spaljéer och vajersystem
for att pa sma ytor maxa effekten av
vaxtlighet.
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Stadsrumsg\an

Planen illustrerar en kbar l6sning




Huvudentrén

KARAKTAR

Karaktaren kring huvudentrén praglas
av funktion och tydlighet. Hisingsbron,
Lilla Bommen, Nordstan, Regionens hus,
RegionCity etc. ar viktiga mélpunkter och
knyter omradet visuellt och funktionellt
till omgivande stad. Hoga fldden av olika
trafikslag stéller krav pé platsen i fraga
om orienterbarhet och rérelseménster.

FUNKTION

Kollektivtrafiken ar valdigt viktig for
integrationen i staden och Centralen &r
regionens storsta bytesnod mellan tag,
sparvagn och buss. Platsen behover vara
lattorienterad med tydliga rorelsemonster
och riktningar till viktiga malpunkter.

MATERIAL

Materialvalen tar avstamp i for staden
traditionella beldggningar av granit och
betong, men platsen ges samtidigt ett
nutida utryck. Variation i materialens yta
och grovlek markerar olika funktioner
och anvandningsomréaden. En intuitiv
gestaltning av platsens material och
funktioner fungerar som stod for
navigeringen i omradet.

Att vanta ar nagot som manga kommer
att agna sig at, varfor bra sittméjligheter
kravs for olika typer av sammanhang,
enskilt eller i grupp. Organiserade sa

att man kan se p& de ménniskor som
passerar. Cykelparkeringar och plats for
uteserveringar. "Stadens anslagstavla’,
med information om platsens historia och
utbyggnadsplanerna for nya stadsdelar.

Samtidigt ger de hoga gangflédena en
dynamik till platsen och uppehallsplatser
i omradet ger mojlighet till en bade social
och aktiv stadsmilj¢. Platsen skall varken
kénnas overbefolkad vid rusningstid eller
tom nar ingen ror sig 6ver den. En "plats”
dar man kan stdamma mote.

Frén jarnvagens historiska materialval
hémtas en robust karaktar med accenter i
jarn och tra. | omradet aterfinns samtidigt
utskarningar i belaggning som ger plats
at en vanligare karaktar, i form av gréna
och bl& linjer for vaxtlighet och vatten.

LATTORIENTERAD

Speciell kraft i gestaltningen ska laggas
pa att skapa lattorienterade strak som
binder samman starka malpunkter.
Taktila strak integreras i huvudstrédken sa
att s& manga brukare som mdjligt kan
anvanda platsen. Straken fungerar ocksa
som siktlinjer sa att besokaren tydligt ser
vart den &r pa vag.
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JARNVAGSHISTORIA
Stadsrummen kring Centralen far
karaktéren av ett sammanhéngande
golv. Golvet fylls av olika lager, konst,
landskapsarkitektur, ekologi, kommers
etc. | detta golv kan berattelser vavas
in. Fran nara i tiden till langt bak i
tiden. Ursparningar skérs upp och later
gronska komma fram pa olika vis.

KLIMATSKYDD

Goteborg &r en kuststad med ett relativt
milt men vindutsatt klimat. Speciellt fokus
bor laggas i gestaltningen av ett gott
mikroklimat. Vindskydd, véderskydd (tak),
vegetation som skapar skydd fran stark
sol eller kraftig vind. Vatten som kyler
sommartid. Placering av bankar pa ratt
platser kan forlanga sdsongen med en
manad pa hosten och en pé véren.




Huvudentrén

/
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STATIONSTORGET SEKTION A-A’

Huvudentrén Station Centralen

NINE | B e b R A P

25,0m

8,0m

Stationstorget HCP Kéryta Fardtjanst Gangyta
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Huvudentréns vastra ingang och Bergslagsgatan

STATIONSTORGET SEKTION C-C’
(se sektionens placering sida 43)

Bergslagsbanans f.d. stationshus

{ L
k' _ Wed
726m [ TS
Gang Cykel Gang Biofilter Kollektivtrafik Biofilter Gang Cykel Gang
dike dike

TYDLIGA STRAK

Bergslagsgatan ska bli en
kollektivtrafikgata dér cyklister och
fotgéngare kanner sig prioriterade

och omhéndertagna. Planterade
dagvattenytor, biofilterdiken, skapar
karaktar for gatan samtidigt som viktiga
ekosystemtjénster uppnas.
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ARSTIDSVARIATION

Utbytbar grénska langs gatan och
platserna kan visa upp arstidernas
vaxlingar och hjélpa tilll att accentuera
ett horn eller en vra eller en gata.

BLAGRONA LINJER

Leder den gaende ned till dlven.
Intressant om brukare i fastigheterna
intill kan tillatas vara med och plantera
och skéta. En gron gata ger ett behagligt
mikroklimat, bryter ned vind och ger
svalka. Stréva efter att skapa sa manga
genomsléppliga ytor som det gar.



Bergslagsgatan och gatan séder om parken

BERGSLAGSGATAN SEKTION B-B’
(se sektionens placering sida 39)

Gang Biofilter
dike

Cykel

' Y.

Plantering

Korfalt Korfalt

Korfalt

Biofilter
dike

Cykel Gang

RegionCity

N osm  EEREN som . som
Park och Vatmark Gang Kéryta Kiss'n Ride Gang
KARAKTAR FUNKTION MATERIAL

Huvudentrén, Vastra ingangen: En liten
plats att vanta pa. Ett identitetsskapande
element markerar platsen, exempelvis
en skulptural bank eller lekfull gronska.
Gronska som kan bytas ut 6ver aret och
en plats att visa arstidsvaxlingarna.

Bergslagsgatan: Fungerar som lank
mellan stationen och &lven. Har en
utpraglad blagrén karaktar med stora
trad. Planterade 0ppna dagvattenytor
eller biofilterdiken kantar generdsa
cykelbanor. Breda gangzoner med plats
for moblering. S& mycket som gar ska
genomslappliga material anvandas for att
ta hand om regnvatten pa basta satt.

Huvudentrén, Vastra ingangen: En
mindre vantplats med bankar som
utformas for att skydda mot vind.

Bergslagsgatan: Ett utpraglat
kommunikationsstrak dar du kan ta dig
fram snabbt. Ju narmre gatans mittlinje
desto hogre hastighet.

Sittméjligheter och miniplatser vavs in
i trottoarzonen. Hallplatszonen ligger
i samma lage som tradraderna vilket
ger en enkel och strikt geometri. Vid
héllplatserna kan vaderskydd byggas,
i sa fall med ett gront tak. Om det blir
sparvagn istéllet for buss kan aven
mittremsan bli grén och planterad.

Huvudentrén, Vastra ingadngen: Samma
golv av granit och/eller betong som
6vriga stationsomradet. Temporar
vaxtlighet i flyttbara containrar fungerar
bra har.

Bergslagsgatan: Gatusektionen ska vara
s& gron som mojligt. Trottoarer bor vara
av ett liknande men négot avvikande
material &n golvet runt stationen.

Inslag av armerat gras och nedsankta
biofilterdiken.

Traden ska vara stora stadstrad dar det ar
mojligt. En mobleringszon ar omvaxlande
en yta for cykeluppstallning eller for
sittplatser.
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A

KARAKTAR

Bergslagsbanans f.d. stationshus, "Vita
huset”, fran slutet av 1800-talet &r bygg-
nadsminnesférklarad. Gestaltningen av
Bergslagsparken behdver visa respekt for
kopplingen mellan huset och den tidigare
stationsparken. Parken, som ligger i
omrédets lagsta punkt, blir ett blagront
rum med Gvervagande urban karaktar.
Gronytorna, ett lagre tempo och farre
funktioner gor att platsen skiljer sig fran
andra uppehéllsytor i omradet. Férutom
att vara en plats for resande kan parken
aven bli en vardaglig malpunkt fér boende
och arbetande i omradet. De befintliga
traden skyddas och blir en del av den
framtida parkanlaggningen.

S

DEN GRONA LUNGAN

Maximera upplevelsen av grénska
med manga olika typer av vaxter. Stor
artrikedom och variation i kombination
med en strikt och stilig gestaltning ger
en rik vistelsemiljo. De befintliga trédden

i parken &r viktiga for karaktaren och
bevaras.
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Bergslagsparken

FUNKTION

En 6ppen dagvattenhantering blir med
formgivning ett aktivt element i parken,
samtidigt utsmyckande och lekbart. Med
sin tydliga anknytning till omkringliggande
kollektivtrafik ska parken fungera som

ett naturligt uppehéllsrum fér vantande
resendrer. Platsen ska ocksa fungera
som en informell och icke kommersiell
motesplats med méjlighet till uppehall
och avkoppling, dven nar det ar morkt.

En mindre byggnad med mojlighet till
verksamhet i kommunens regi planeras i
Ostra kanten av parken, ett "aktivitetshus”.
Hér kan exempelvis offentliga toaletter
inrymmas och funktioner som kafé med
uteservering langs ena kanten av parken.

VATTEN

Goteborg ar ként for sitt vatten i staden.
| den moderna staden far vatten mer
och mer plats. | parken finns méjligheter
att skapa ytor dér vatten kan fyllas upp
av regn for att sedan langsamt sippra
undan. Detta kan skapa en naturlig
dynamik i parken.

MATERIAL

Existerande trad i parkens &stra del
sparas och ger ett uppvuxet uttryck till
den i évrigt nya parkanldggningen. En
6ppen dagvattenhantering kombineras
med plantering av vattenvéxter (eller
med versvamningstaliga vaxter). Vatten
anvands ocksa i ovrigt for att skapa
miljder som uppmuntrar till lek, samtidigt
som de ger en antydan om narheten till
alven. Materialen i markbeldggning och
moblering 8r sobra och férhaller sig till
den urbana miljon. Granit, betong, corten
eller gjutjarn foreslas att anvandas.
Nérmast aktivitetshuset kan en 16s
moblering med fordel anvandas. Minst
halva parkens yta bér vara "gronyta’.

AKTIVITETSHUS

| kanten av parken finns plats for en
byggnad med offentlig karakt&r. Exempel
pa verksamheter som kan inrymmas
i byggnaden &r biblioteksfilial, kafé,
dusch, toalett och mojlighet till [an av
lek och spel. Huset far gérna ha en
utpréglad "gron karaktar”.




Bergslagsparken
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Ostra entrén

= Plangrans Lagfartsomrade

i Tillfalligt programmerat

Biofilterdike

KARAKTAR

En plats for test av urbana aktiviteter
och funktioner. Av platserna ar den dstra
stationsentrén den som har méjlighet till
att rymma mest o6mma aktiviteter. Har
finns inte lika stora naturliga fldden och
platsen ar skuggad av héga hus. Darfor
kan man ta i nar det galler gestaltningen
av platsen. Om det ar nagon plats dar
biltrafiken kan integreras sa &r det har.
Rekommendationen é&r att starta upp
med tillfalliga aktiviteter som 6ver tid
kan géras permanenta efterhand som
stadsutvecklingen inom Gullbergsvass
vaxer fram. Gaturummen ska upplevas
mer som ett golv an en gata.

URBANT HANG

Testa nya former av motesplatser for
speciella malgrupper, unga och gamla.
Utforska det specifika med enkla billiga
metoder och material. Ta hit prototyper
och skisser fran andra platser.
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Cykelbana | | Korfalt Nivaskillnad ‘ Nyatrid (1) Flyttbar gronska . Befintligt trad GNP i styr & st

Dagvatten under gallerdurk

[ Oppen dagvattenhantering €323 Sittmsbel —— Bankar

FUNKTION

Att hitta ratt funktion fér denna entré-
plats kraver bade test och fantasi.

Vad galler trafikfunktioner &r detta en
plats som lampar sig val for "drop-off”
och korttidsparkering fér stationen.
Platsen kommer ha ett stort cykelfokus.
Cykelparkering tillsammans med t.ex.
reperationsservice, kafé och 6vervakad
langtidsparkering. Entréplatsen kan goras
tillganglig fér temporéra installationer
och aktiviteter. Mojlighet till time share
kan utredas, dv.s. att nyttja platsen pé
olika satt éver dygnet. Cykelparkering p&
dagen férvandlas till rullskridskoarena pa
kvéllen och marknadsplats pé helgen.

TEMPORART

Tillfalliga aktiviteter eller tillfalliga
installationer kan vara ett sétt att aktivera
platsen under den relativt [&nga tids-
period som Centralenomradet ar under
utveckling.

1:1000

> Temporira strukturer @iﬂl Cykel - P

MATERIAL

Golvet skall upplevas som ett golv i
robusta material av granit och betong.
Sjélva entréplatsen kan till en boérjan ha
inslag av enklare material. Grusad yta
eller enkel betongsten som latt gar att
férandra for installationer och events.
Vegetation i flyttbara karl/containrar
anvands initialt for att skapa rumsligheter
pa den dppna och vindutsatta ytan.

EN PLATS, FLERA FUNKTIONER

Undersdk mojligheten till att dela pa
torgytan for olika funktioner. Enkla
markmaterial som gar att laga och

forandra nar platsen anvands for olika
aktiviteter och funktioner.




Kruthusgatan och gatan 6ster om parken

GATAN OSTER OM PARKEN SEKTION D-D’
(se sektionens placering sida 43)

Aktivitetshus

4,0m

Park Gang
KARAKTAR )

Del av den mer robusta strukturen runt Ostra entrén/Gullbergsvass. Gatan ligger "pa
andra sidan” om aktivitetshuset i Bergslagsparken och kan stédja de aktiviteter som
huset kommer att innehélla.

Tradraden utmed gatan ar en del av en storre gronstruktur, se sida 34 om samman-
héngande gronblé strukturer. Gatans forlangning fortsatter éver platsen framfér
Ostra entrén. | en framtida stadsutveckling kan gatan ocksa vara del av ett alternativt
gangstrak (en mindre trafikerad vag) ner mot alven.

FUNKTION
Dubbelriktad gata med drop off-zon och breda trottoar, med nivaskillnad till kérbanan.

MATERIAL
Robusta material som asfalt och betong. Trad med stamhdjd anpassad for biltrafik och
vaxtbaddar med skelettjord.

KARAKTAR

Gata mellan héga kontorshus. Innovativ
anvandning av gronstrukturer genom
vaxtvaggar och temporara, utbytbara
planteringar.

(se sektionens placering sida 44)

FUNKTION

En cirka 18 meter bred gata, dar del av
gatumarken utgdrs av férgardsmark >
(privat mark). Dubbelriktad biltrafik

blandad med cykeltrafik och fotgangare, \
som en del av lagfartsomréadet. Droff off-
zon och cykelparkeringar foreslas langs
med gatans norra sida.

MATERIAL

Ett lagfartsgata utan nivaskillnader.
Funktionsuppdelning genom skillnader
i textur, storlek och materialbehandling.
Tydliga ledlinjer och vid behov inslag

av utrustning som skiljer kérytan fran

KRUTHUSGATAN SEKTION E-E’

Drop-off Korfalt

= -

gangyta, tex. pollare eller planteringskérl.

6,0m 2,5m

M

Gang Korfalt Gang

(privat mark)

Drop-off
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Processen framat




Fortsatt arbete

Gestaltningsprogrammet ar avsett att anvandas som idématerial
och utgangspunkt for det fortsatta gestaltningsarbetet under
tiden fram till dess att stadsrummen inom detaljplaneomrédet &r
byggda. Mycket av genomférandet kommer forst att ske efter
Vastlankens fardigstallande 2026, varfor tidshorisonten ar lang
och flertalet av besluten kommer att tas lang tid efter det att
detaljplaneprocessen ar avslutad.

Gestaltningsprocess

Fragor kommer att dyka upp under denna tid, som gestaltningsprogrammet
inte svarar specifikt pa. | takt med att till exempel byggnader och trafik-
l6sningar som idag inte ar bestdmda tar form inom planomrédena, far
principerna och ambitionerna i gestaltningsprogrammet diskuteras vidare och
tillampas utifran den aktuella platsen och dess férutsattningar. Diskussionerna
kan ske i olika forum, s& som i tavlingar, i projekteringsgrupper och i mark-/

bygglovsgivning.

De utformnings- och gestaltningsforslag som arbetas fram behdver
kontinuerligt kvalitetsgranskas mot de ambitioner for stadsrummen som
redovisas i det till detaljplanen tillhérande kvalitetsprogrammet samt mot de
overgripande gestaltningsambitioner som redovisas i den inledande delen av
detta gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet ersatter inte kvalitetsprogrammet for detaljplanerna
utan kvalitetsprogrammet med dess kvalitetsmal och utvarderingsmetod
behdver fortsatt anvandas for att verifiera kvaliteten i plangenomférandet.
Gestaltningsprogrammet visar konkreta forslag pa hur efterfragade kvaliteter
kan uppfyllas, men det kan aven finnas andra satt att uppna dessa.

Aktorssamverkan

For den fortsatta gestaltningsprocessen ar det centralt att de olika aktdrerna
som ér involerade samverkar sa att gestaltningsprogrammets grundlaggande
idéer kan forverkligas. Det kravs att varje aktor ser dels sin egen del, dels
ansvaret for helheten, for att hela miljén ska fungera for alla som ska

komma att anvénda den. Ett viktigt forsta steg ar att staden samordnar
gestaltningsarbetet med pagaende planarbeten f6r omkringliggande omraden
inom Centralenomradet.

Kommunikatorer hos respektive aktor kan vara en viktig kompetens att
involvera i samverkansprocessen, inte minst for temporara aktiviteter under
byggtiden. Fragor att samverka kring kan vara underhall, servicefunktioner,
ordningsregler med mera. Utred vidare hur food trucks och pop-upbutiker/-
caféer vid entréerna kan inrymmas i de framtida utvecklingsplanerna.

Detaljplanens genomférandedel bér redogéra for de avtal som krévs med olika
aktorer, for att gestaltningsprogrammets ambitioner ska férverkligas.

Konst

Ett 6vergripande konstprogram bor tas fram for varje station, dar dialog sker
mellan ansvariga parter fér utformningen av bade stadsrummet, stations-
entréerna och stationen under mark. Konstprogrammet kan ligga som grund
for en tidig upphandling av konstnérer.
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Medborgardialog

Det ar for invanarna som dessa stadsrum byggs — i de samréd som kommer
att héllas inom detaljplaneprocessen och i évriga sammanhang bor stor vikt
laggas vid att na s& manga olika grupper som méjligt. Indikatorgrupperna som
presenteras i gestaltningsprogrammets inledande del kan anvandas i dialogen,
antingen genom att dessa grupper aktivt soks upp eller genom att de anvands
i kommunikationen som ett satt att presentera gestaltningen.

Trafik

Trafiken skapar barridrer och granser for rorelseménstren i staden, speciellt
for barn och personer med kognitiva svérigheter. Trafiklosningen for Station
Centralen &r fortfarande under arbete och behdver sarskilt uppmarksamma
denna viktiga aspekt for ett sakert och valfungerande stationsomréde.

Cykel

Arbete pagar aven for utformning av cykelstréken till och férbi stations-
omrédet, liksom placeringen, standard och kapacitet for cykelparkering vid de
olika stationsentréerna.
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