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Planprocessen:

Detaljplanearbetet ar indelat i flera skeden. Det ar framst i samradsskedet som
mojligheter att lamna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anmarkningar
framforas.

Nar detaljplanearbetet paborjas ar ofta beslut som beror planen redan fattade i
demokratisk ordning, sasom markanvandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.
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Information

Handlingarna (ej fastighetsforteckning) finns pa Géteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Fastighetsforteckning, beslutsprotokoll, 6vriga handlingar samt kartor i skala
1:1000 och 1:2000 finns pa Stadsbyggnadskontoret, adress: Kopmansgatan 20,
403 17 Goteborg.

Information om planfdrslaget lamnas av:

Peter Elofsson, Stadsbyggnadskontoret, 031-368 16 89
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Planbeskrivning

Detaljplanerna omfattar féljande handlingar:

Planhandlingarna bestar av tva detaljplaner med en gemensam planbeskrivning
(denna handling). Den ena planen ar en andring av detaljplan dar tillagg gors till
géllande detaljplaner. Den andra planen &r en ny detaljplan. Sammantaget behandlar
de tva detaljplanerna Vastlanken mellan Olskroken och Almedal och strackan finns
redovisad pa atta olika kartblad. Foljande handlingar ingar i detaljplanerna:

Tjansteutlatande

Planbeskrivning

Fastighetsforteckning

Plankarta inklusive illustration

» Grundkarta

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Rambdll 2013 09 05



Ovriga handlingar:

Naturmiljéutredning, Calluna 2013 08 22
Dagvattenutredning, Norconsult 2013 09 10
Kulturmiljébilaga till MKB, Antiquum, 2013 09 02
Trafikbullerutredning; Steg 1, SWECO 2013 09 04
Nuldgesbeskrivning (2011) av luftkvaliten,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 2013 06 28
Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys,
Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, 2013 09 02.



Innehall

SAMMANFATTNING: 1.t tettetetetesteseetesteseetesteseesesteseeseabeseesesbesseseabesseseabeseeseabesseseabeneebeabe s ebeabe s ebeabe st ebeabe s esesbenbesentens 1
Planens syfte 0Ch fOFULSATININGAT .........cviiviieieic et ra et esee e e resneereens 1
Planens innebdrd 0ch genomMIOrande ..........c.cveiiiiii i re s 1
OVervaganden 0Ch KONSEKVENSET ..............cuiuireiiiriieieiieses sttt st 2
AVVIKEISEr fran GVEISIKESPIANEN .....c.cviviiiieiiccceists ettt 2

PLANENS SYFTE OCH FORUTSATTNINGAR ....evirtititisteststestasessessessssessessssessessssessessssessessasessessasessessasessessasessessassssens 3
)L LI TSP TP U PP PPPPTPRPPT 3
Lage, areal och markagarfOrNAlIANGEN. ............cccuiuruiriie st 4
Planforhallanden 0ch tidigare BESIUL ...........ccoviiueiririrsceee st 6
LG 1L LaTo (I o] F= gL OSSR 7
RiksiNtressen 0Ch NAUIa 2000 .........c.ciueiiirieireieisie ettt st bbb besbe e ebesbe e ebesbe e ebesbeneerennas 7
Utredningar/underlag i Planarbetet .........ccccvciiiie i 8
Trafik 0Ch tHHGANGIGNEL ......ve ittt e e e e s e e e et e teseenrenne e 10
Stadsmiljo 0Ch SOCIAIA ASPEKIET .........ccueiieieeeeieie et e et e et teere e e et e eesresresreeneenes 11
SEALION HAGA ...+ttt bbbt b et bbbt bbbt bt et bttt b et ebenes 12

DETALJPLANERNAS INNEBORD OCH GENOMFORANDE ........cu0iviuiititesietessessesessesessssessessssessessssessessssessessssessessssenns 14
VASLIANKENS ULFOIMNING ..ttt bbbt bbbttt 15
R eV [o] I O 4 |10 TP 31
SEALION HAGA ...+ttt b bbb bbbt bbbt E et bbbt et eb e r et b et enennes 33
SEALION KOFSVAGEN ...ttt b e bt b bbb bt b st b e s bt b e s b st eb e s b e s e eb e st st et e nb et ebeanes 35
L@ AT Y- e =1 g L) SRR 38
Huvudmannaskap och ansvarsfordelning.........c.occvoveiiiiiiie e ae e 38
FaStiGNEISTALISIIGA FTAGOT ... ..cvevevieieieeee ettt ettt sttt ettt e et e bttt et s e et st et s s et e tetesereresess 39
AWVEBL .t R £ AR bR R R Rt b et E e bRt Ee bt R bt R bt re et 40
DiISPENSEE OCN THHISTANG ........vcveeevcecececece sttt ettt ettt e bttt et s se e e st et ss et e teteseresesess 42
0] = TS 42
LC1=T T {0 1= 0T =1 Ao TSR 43

OVERVAGANDEN OCH KONSEKVENSER ........cucvvueteisereetesessetesssesessssssessssesessssssssesassssssassssessssssssssssssssssansssasnens 43
INOHAIEINAEIVEL ... .ottt st st sttt e s e e st e ee st e besbeebeebeeneeseesesteseestearennean 43
SOCTIAIA KONSEKVENSET ...ttt ettt ettt sttt e et ettt e s be e s e se e e e tesbe e b e sbeebeereenteseeseenbesreeneenes 44
IV JOKONSEKVENSEL ...ttt bbb et b e bbb bbbt b e b e e bbbt 48
EKONOMISKA KONSEKVENSET ......eviieite ittt e b bbb bbbt bt bt st e e e b et sbe b e nbeene s 52

AVVIKELSER FRAN OVERSIKTSPLANEN ... .ttiuttittetteteesteassesieesseesteesseasseassesssesssesseessessseassesssessesssesssesnsesnsessnenseenes 53

BILAGOR:

Bilaga 1: Forteckning éver gallande detaljplaner

Bilaga 2: Forteckning éver gallande fastighetsplaner

Bilaga 3: Fastigheter och intrang - Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m.
Bilaga 4: Fastigheter och intrdng — Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal

Bilaga 5: Arrenden och nyttjanderétter - Detaljplan for jarnvéagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt
m.m.

Bilaga 6: Arrenden och nyttjanderétter— Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal



Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Géteborg och
Vaéstsverige underlattas. Vastlanken ar en jarnvéagstunnel under Goéteborg som
mojliggor genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Tunneln ska ha
stationer vid Goteborgs centralstation, Haga och Korsvégen.

Detaljplanernas syfte ar att mojliggora byggandet av en jarnvagstunnel under
Goteborg. Planomradet stracker sig mellan Gullbergsvass och Almedal. Den stérsta
delen ar jarnvagstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvagstunneln ar en andring
av detaljplan. Syftet med denna detaljplan ar att &ndra géllande detaljplaner sa att det
blir mjligt att bygga den del av Vastlanken som gar i tunnel under marken. | denna
detaljplan finns &ven byggratter for flera ventilationsanlaggningar och serviceschakt.
Andringen innebér att tilliggsbestammelser upprattas. Gallande detaljplaner géller
jamsides med denna andring.

Dér jarnvagsanlaggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram pa vissa platser.
Detta sker dar jarnvagstunneln kommer upp ur marken (i Gullbergsvass och i
Almedal) och en ny markanvandning skapas. Det kan ocksa ske dar ventilations-
anlaggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar placeras pad mark som i géllande
detaljplan har en anvandning som inte tillats &ndras genom tillagg fér denna nya
anvandning. Aven hir prévas alltsa ett nytt forslag pd markanvandning. Syftet med
denna detaljplan ar att géra det mgjligt att bygga den del av jarnvagen som gar
ovanpa marken eller i trdg samt gora det mojligt att bygga vissa ventilations-
anlaggningar, schakt och tunnelmynningar.

Planens inneb6rd och genomférande

Jarnvagstunneln &r 6 kilometer varav 4 gar i berg. Resten av tunneln gar i lera. Pa
strackor genom lera byggs tunneln uppifran i schakt medan tunneln i berg drivs fram
under mark. Mellan stationerna ar tunneln utformad som en dubbelsparstunnel. Pa
vissa strackor finns en parallell servicetunnel. Alla tre stationerna ges i detaljplan
mojlighet att byggas med tva plattformar och fyra spar.

Kring jarnvagstunneln kréavs en skyddszon. Zonens storlek beror pa om tunneln
konstrueras i berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att inga i den fastigheten
som bildas for jarnvagsanlaggningen. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for
hur marken far anvandas.

Hela planomradet innehaller en anvandningsbestammelse som anger jarnvagstrafik i
tunnel. Bestammelsen tillater byggande av jarnvag i tunnel under kvartersmark och
under allméanplatsmark. Tunneln (inklusive skyddszon) far anlaggas till hogst de
nivaer som anges i halvcirklar pa plankartan. Eftersom en sérskild fastighet kommer
att bildas for jarnvagstunneln finns dven dess undre djuplége (inklusive skyddszon)
angiven i detaljplanen. Omrade for jarnvégstrafik i tunnel varierar i bredd mellan 50
och 110 meter.
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| planforslaget finns en djupbyggnadsbegransning som anger till vilken niva
schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden far ske
fran markytan for andra &ndamal &n byggande av jarnvagstunnel. Det finns
bestammelse om att tunneln ska tétas sa att inte grundvattensankning skadar mark och
byggnader samt att ljudnivan i befintliga bostader ovanpa tunneln inte far dverskrida
30 dB(A) pa grund av stomljud fran jarnvég. I hela planomradet finns en bestammelse
som séger att storre trad som falls ska ersattas med nya likvéardiga med en
stamdiameter pa minst 30 centimeter.

| detaljplanerna finns egenskapsbestammelser som anger var uppgangar, tekniska
anlaggningar samt utrymningsvagar far byggas. Omrade for ventilationsanlaggning
och utrymningsvag har en bestdmmelse om utnyttjandegrad och utformning.
Uppgangarnas placering och utformning kommer att studeras vidare i kommande
detaljplan for respektive station.

Avtal om genomférande av detaljplanerna och jarnvagsplanen kommer att tecknas
mellan kommunen och Trafikverket. Kommunen &r huvudman fér allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av
allmén plats och utbyggnad av kvartersmark for jarnvagsanlaggningar.

For de tre stationerna; Centralen, Haga och Korsvagen kommer varsin detaljplan att
tas fram i ett senare skede. Dessa planer kommer att beskriva hur stationerna fungerar
I staden och hur stadsutvecklingen i stationernas nérhet ska se ut. | denna handling
beskrivs dversiktligt hur omradena kring stationerna skulle kunna fungera i framtiden.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att bedéma detaljplanernas foreslagna
markanvéandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet ar
hammande och medfdr negativa konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom det far stort genomslag i bade staden och regionens strategiska arbete
beddms de negativa effekterna som mycket stora.

Den samlade bedémningen &r att merparten av de tekniska anlaggningarna hamnar i
lagen dar de inte far nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av
anlaggningarna hamnar i lagen med stdrre sociala varden. Det handlar i forsta hand
om gronomraden och lekplatser med hog anvandningsgrad.

Andring av detaljplaneforslaget for Véstlankens linjedragning medfér allvarliga
ingrepp i flera kulturmiljoer av riksintresse for kulturmiljovarden. Irreversibla ingrepp
Over och under mark samt lokaliseringen av en del av de tekniska anldggningarna och
stationsuppgangarna medfor betydande miljopaverkan pa kulturmiljon.

Detaljplanerna for jarnvéagstunneln medfor storst paverkan pa naturmiljon i omradet
kring Haga och Korsvagen, i de delar dar jarnvagstunneln gar i lera och darmed
kommer att anldggas genom Oppna schakt. Forlusten av tradmiljoer och enskilda
aldre, grova trad som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv och fladdermoss, gor att
de negativa konsekvenserna for naturmiljon har ar som storst.

Avvikelser fran dversiktsplanen

Detaljplanen ar férenlig med Oversiktsplan for Géteborg.

Goteborgs Stad. Planhandling



Planens syfte och forutsattningar

Syfte

Vastlanken — en del av Goteborgs framtid

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Géteborg och
Vastsverige underlattas. Vastlanken ar en jarnvéagstunnel under Géteborg som
mojliggor genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Genom att
pendeltag och regiontag inte behdver angora sackstationen vid Goteborgs central kan
tagtrafiken effektiviseras. Tunneln ska ha stationer vid Goteborgs centralstation, Haga
och Korsvagen. Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor att det blir gang-
och cykelavstand till pendeltag fran stora delar av centrala Géteborg. Losningen ger

ocksa stora mojligheter till stadsutveckling.

Bagare-

1000 m

800 m
500m "

500 m

Avstand fran station

wﬁ\ \
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RN

Gula och réda ringar visar avstanden till Vastlankens stationsentréer.

]
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De tre stationerna kommer i framtiden att fa 6kad betydelse som bytespunkter for
regionens vaxande befolkning, och 6kar mojligheterna till tagpendling till staden fran
mindre orter i regionen. Syftet med Vastlanken &r alltsa att stodja en hallbar tillvaxt
inom regionen: genom att ge fler av regionens invanare direkt tillgang till centrala
stationslégen i staden, bidrar lanken till en ekonomiskt, miljomaéssigt och socialt
hallbar tillvaxt i Goteborgsregionen da fler manniskor far tillgang till fler arbeten,
foretagen kan utvecklas och fler manniskor kan rora sig inom regionen pa ett
miljomassigt hallbart vis.

Detaljplaner for jarnvag mellan Olskroken och Almedal

Detaljplanernas syfte &r att mojliggora byggandet av en jarnvagstunnel under
Goteborg. Planomradet stracker sig mellan Gullbersvass och Almedal. Den stérsta
delen &r jarnvagstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvags-tunneln &r en &ndring
av detaljplan. Syftet med denna detaljplan ar att &ndra géllande detaljplaner s att det
blir majligt att bygga den del av Vastlanken som gar i tunnel under marken. | denna
detaljplan finns &ven byggratter for flera ventilations-anldggningar och serviceschakt.
Andringen innebér att tilliggsbestammelser upprattas. Gallande detaljplaner géller
jamsides med denna andring.

Dér jarnvagsanlaggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram pa vissa platser.
Detta sker dar jarnvagstunneln kommer upp ur marken (i Gullbergsvass och i
Almedal) och en ny markanvandning skapas. Det kan ocksa ske dar ventilations-
anlaggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar placeras pa mark som i géllande
detaljplan har en anvandning som inte tillats andras genom tillagg for denna nya
anvandning. Aven har provas alltsa ett nytt forslag pa markanvandning. Syftet med
denna detaljplan &r att gora det mojligt att bygga den del av jarnvagen som gar
ovanpa marken eller i trdg samt gdra det mojligt att bygga vissa ventilations-
anlaggningar, schakt och tunnelmynningar.

For att kunna bygga Vastlanken kravs forutom detaljplan; jarnvagsplan och
regeringens tillatlighet. Det ar Trafikverket som tar fram en jarnvagsplan for
Vastlanken. Det ar ocksa Trafikverket som soker tillatlighet hos regeringen for att
bygga tunneln. For att jarnvagsplanen ska kunna faststallas far den inte strida mot
detaljplanen. Detaljplanen ska darfor innehalla alla delar som jarnvagsplanen
innehaller och gora dessa planenliga.

Lage, areal och markagarforhallanden

Planomrédet for Andring av detaljplan omfattar cirka 44 hektar. Planomrédet for
Detaljplan omfattar knappt 7 hektar.

Fastighetsdgare och rattighetshavare framgar av fastighetsforteckningen.

| Fastigheter och intrang (bilagorna 3 och 4) redovisas de fastigheter (inklusive
tomtratter) som kan drabbas av fastighetsrttsliga intrang. Det finns en bilaga till
respektive detaljplan.

I Arrende- och nyttjanderatter (bilagor 5 och 6) anges vilka arrende- och
nyttjanderéatter (fastighet, &ndamal och arrendator/nyttjanderattshavare) som finns
inom respektive planomrade. Det finns en bilaga till respektive detaljplan.
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Planomradena stracker sig mellan Olskroken och Almedal. Den graa ytan redovisar
planomradet for Andring av detaljplan. Roda omraden ar planomraden i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt. Siffrorna hanvisar till plankartans delomraden.
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Planférhallanden och tidigare beslut

Vastvenska paketet

Vastsvenska paketet ar ett samarbetsprojekt for att framja tillvaxt och ett mer hallbart
transportsystem i Goteborgsregionen som har pagatt sedan bérjan av 2000-talet.
Samarbetsparterna ar Goteborgs Stad, Vastra Gotalandsregionen, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Region Halland, Trafikverket, Vé&sttrafik och Trafikverket. De
overgripande malen for vastsvenska paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De tar sin utgangspunkt bade i de mal som &r beslutade i
regionala och kommunala politiska forsamlingar och ocksa i de nationella
transportpolitiska malen som ar beslutade av riksdagen. De évergripande malen for
Vastsvenska paketet ar:

e Storre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv kdrna och utveckling langs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e Engod livsmilj6

o Kuvaliten for naringslivets transporter forbattras och stérker den internationella
konkurrenskraften.

Vastsvenska paketet innehaller exempelvis bussfiler, férlangning av plattformar for
pendeltdg, trangselskatt, ny bro éver Gota Alv och Marieholmstunnel. Vastlanken ar
den enskilt storsta satsningen i Vastsvenska paketet.

Oversiktsplan

Goteborgs 6versiktsplan antogs av Kommunfullméaktige 2009. Pa 6versiktsplanens
markanvandningskarta markeras Véastlanken som ett markreservat for
kommunikation, jarnvég. Det &r ett nationellt och regionalt utpekat strak och en
stracka av riksintresse. Oversiktsplanen sager att syftet med Vastlanken &r att 6ka
jarnvégens kapacitet sa att resandet i Goteborg och Véstsverige kan underlattas.
Pendeltagsystemen kan knytas ihop till ett genomgaende tagsystem och fler omraden i
Goteborg kan nas utan byten.

Oversiktplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgangspunkt i
goteborgsregionens tillvixtstrategi "Uthallig tillvaxt” (GR 2006). Goteborg forutsétts
ha en kraftig utveckling i karnan. Genom att bygga staden inifran och ut kan
Goteborg starka regionen. En tat och intressant regionkarna dar alla kan métas och
ké&nna tillhorighet &r betydelsefullt for néringslivets utveckling och for manniskors
livskvalitet.
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Jarnvagsutredning

En forstudie av Vastlanken presenterades av Banverket 2002 (nuvarande Trafik-
verket). En jarnvagsutredning togs sedan fram med de tre alternativa strdckningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvégen, Haga-Chalmers och Korsvéagen. Dessutom
studerades Forstarkningsalternativet; en utbyggnad av befintlig sackbangard med nya
spar i en ny tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade 2007 att VVastlanken skulle drivas vidare och att alternativ Haga-
Korsvagen via (S6dra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.

Planprogram och planuppdrag

Samtidigt med jarnvagsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner for Vastlankens olika alternativ. Programsamrad
for planomréadet (med forordande av Haga-Korsvigen via Alvstranden) antecknades
av byggnadsndmnden 13 juni 2006.

Vid byggnadsnamnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram fyra detaljplaner for Vastlanken: for jarnvagstunneln och for stationerna
Centralen, Haga och Korsvéagen. Denna handling ar en detaljplan for jarnvagstunneln.

GOTEBORGS STAD

AR--i-------------q1

2000 & ' 2005 | 2010

TRAFIKVERKET

PAKETET STARTAR
|

SAMARBETE VAST:

Goteborgs Stad och Trafikverket arbetar bada med planerna for Vastlanken.

Gaéllande planer
Gallande detaljplaner inom planomradet finns listade i bilaga 1.

Gallande fastighetsplaner finns listade i bilaga 2.

Riksintressen och Natura 2000

Omradena som berors av de olika detaljplanerna omfattas delvis av riksintressen for
olika &ndamal. Stora delar av centrala Goteborg &r av riksintresse for kulturmiljo.
Riksvardet inbegriper bland annat 1600-talstaden med kvarvarande beféstnings-
lamningar, park-och alléstraket utmed vallgraven, farleder och knutpunkter samt
kvarvarande landerier. Det befintliga jarnvéagsnatet in mot Goteborgs central, vagarna
E6/E20, E45 och vég 40 samt farleden i Gote alv &r av riksintresse for kommunika-
tion. Vastlanken &r i egenskap av planerad jarnvéag ocksa utpekad som riksintresse.
Savean ar utpekat som natura 2000-omrade och ar darmed ocksa riksintresse.
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Utredningar/underlag i planarbetet

Goteborgs Stad har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medfora
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) darfor ska
inga som en del av planhandlingarna. En MKB kommer att tas fram till samradet. Ett
flertal utredningar ligger till grund for detaljplanen och fér beddmningar som gors i
MKB:n. Stadens fokus ligger pa att utreda konsekvenserna av Vastlanken, ur olika
perspektiv, fran dagen da Vastlanken ar i drift. Se vidare kapitel Overvaganden och
konsekvenser pa sid 43.

Trafikverket tar ocksa fram utredningar. | vissa fall anvander detaljplanernas MKB
underlag dven fran Trafikverkets utredningar. Har féljer en sammanfattning av de
utredningar som har betydelse for planarbetet och for MKB:n.

Natur

Goteborgs Stad tar fram en naturutredning till samradet for planomradena och dess
influensomraden. Har ingdr naturmiljoer, vattenmiljéer och sarskilt skyddade arter.
Dessutom gdrs en kanslighetsanalys. Huvuddelen av utredningen kommer att finns
fardig till samradet.

Trafikverket tar fram forutsattningar for park- och naturmiljo. Syftet ar att redovisa
befintliga park- och vattenvarden. Detaljerade inventeringar gors dar VVastlanken
kommer att anlaggas i betongtunnel i Gppet schakt eftersom paverkan dér bedomts
som storst. Grona miljoer, trad, konstverk och vattenmiljoer inventeras.

Geoteknik

Goteborgs Stad klargor de geotekniska forutsattningarna for planomradena. Dessa
utredningar kommer att visa de geotekniska forutsattningarna for att sékerstélla ny
markanvandning for tunneln i férhallande till befintlig markanvandning. Den
geotekniska utredningen kommer ocksa att belysa lamplig framtida markanvéandning
pa och intill tunneln.

Fororenad mark

| jarnvégsutredningen for Vastlanken presenteras ett antal omraden dar risken ar som
storst att patraffa fororeningar i jord. Huvudsakligen handlar det om marken vid
Alvstranden och inom vallgraven som till stor del bestar av fylinadsmassor samt
straket soder om Liseberg langs Molndalsan som historiskt praglats av industriell
verksamhet. Aven inom nuvarande bangérd och sparomrade finns rist for fororenad
mark. Utéver dessa omraden finns risk for fororenade bottensediment i dar och
kanaler. FOroreningarna riskerar att spridas till i mark och grundvatten. For att kunna
beddma konsekvenserna &r det darfor viktigt att veta var och vilka féroreningar som
finns i marken och ha en plan for hur massorna kommer hanteras i samband med
schaktarbeten, behandling, deponering och eventuell aterfylinad. Trafikverket
bedriver inom Vastlanksprojektet utredningar for hantering av dessa fragor.

Vatten

Goteborgs Stad tar fram en dagvattenutredning inom planomradena och deras
influensomraden. Till samradet beskrivs forutsattningarna for planomradet samt
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generella rekommendationer och principldsningar for platser dar markytan bryts. Till
granskningen studeras omraden kring stationerna narmare och analysen forfinas.

Trafikverket tar fram en Gvergripande redovisning av jarnvagsplanens paverkan pa
grundvatten, vattendrag och dagvatten. Dessutom ansvarar de for Tillstand for
vattenverksamhet samt utreder de forutsattningar som géller for klimatférandringar
och dversvamningar. Denna utredning finns fardig till samrad av detaljplanen.

Kulturmiljo

Goteborgs Stad tar fram fordjupade kulturmiljobeskrivningar for Skansen Lejonet,
Centralen och hamnstraket, Haga kyrkoplan och Kungsparken samt for Korsvéagen
med omgivning. Aven arkeologi beskrivs i kulturmiljéunderlaget.

Trafikverket tar fram en kulturmiljoutredning som framst behandlar omradet under
mark. Har behandlas ocksa riksintresse under mark.

Arkeologi

Trafikverket ansvarar for utredning avseende fornlamningar.

Buller

Goteborgs Stad tar fram en “Trafikbullerutredning, Véstlanken; steg 1”” som beskriver
ljudmiljon for detaljplanerna vid Vastlankens tunnelpaslag i nuldget, med Vastlanken
samt nollalternativet. Utredningen visar alltsa bullersituationen (med avseende pa
vagtrafik) dar Vastlanken gar ovan jord, vid Skansen Lejonet och Almedal. |
dagslaget ar bullersituationen vid dessa platser mycket bullerutsatta. Endast en liten
del har i nuldagen en ekvivalent bullerniva under 55 dB(A). Har finns dock ingen
bostadsbebyggelse i naromradet.

Trafikverket ansvarar for utredningar nar det géller buller, vibrationer, och stomljud
fran tagtrafiken samt for bullerutredning i byggskedet.

Luftmiljo

Goteborgs Stad tar fram en utredning som visar overgripande férandringar av
luftmiljon inom detaljplaneomradena och dess influensomraden. Férandringar i
luftmiljon avseende tag-, bil-, buss-, sparvagnstrafik och tillkommande trafik fran
foreslagen markanvandning beskrivs. En ”Nuldgesbeskrivning (2011) av luftkvaliten i
Goteborsomradet infor byggandet av Viastlanken™ har tagits fram till samradet for att
kunna uppskatta forandringarna av luftkvaliten med avseende pa partikel- och
kvéaveoxidhalter.

Trafikverket tar fram en utredning som visar de dvergripande férandringarna av
kvéaveoxidhalter som Vastlanken ger upphov till. Partikelemissioner fran de tekniska
anldaggningarna t ex ventilation utreds.

Teknik

Trafikverket ansvarar for att utreda de ledningar som finns i marken inom
jarnvagsplansomradet, t ex VA, fjarrvarme, el och tele.
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Trafik och tillganglighet

Vid tunnelmynningarna dar jarnvagen gar fran att vara underjordiska till att hamna
ovan mark, i Gullbergsvass respektive Almedal, kommer jarnvégen att paverka
nuvarande utformning nar det géller gatustruktur och tillganglighet.

Gullbergsvass

Kruthusgatan ar tillsammans med Stadstjanaregatan ett riksintresse for kommunika-
tion. Detta pa grund av den kombiterminal som finns i Gullbergsvass. Kruthusgatan
ansluter vidare via Gullbergsvassgatan och Partihandelsgatan till E45 i Falumotet.
Kruthusgatan har ocksa funktion som en alternativ utfart fran centralenomradet mot
E45. Kruthusgatan trafikerades 1998 av ca 5000 fordon per dygn.

Utmed Kruthusgatan finns dven ett 6vergripande cykelstrak som i vaster ansluter mot
centralenomradet och i 6ster mot Gamlestaden respektive Norra Garda/Olskroken och
norrut mot Gullbergsstrand. Oster om planomradet finns dven en koppling for fot-
gangare 6ver E6 via godstagsviadukten mellan Olskroken och Gullbergsvass/
Partihandelsomradet. Det &r av vikt att dessa kopplingar inte férsamras.

Gullbergsstrand

Gotaleden

artihandelsgatan GllsamsrEssaE

Gullbergsvass

/

Dagens cykelstrak i Kruthusgatans narhet. Gront ar befintlig cykelbana
och rott ar foreslagen cykelbana (cykelprogram 1999). Gangstraket
mellan Olskroken och Partihallarna/Gullbergsvass via Godstagsviadukt
redovisas i lila. De streckade linjerna &r bilgator med lag hastighet.

Skansen
Lejonet

Almedal

Almedalsvégen dr industrigata i gallande plan. Omradet mellan Almedalsvagen och
MolIndalsan ar delvis under omvandling. Detaljplaner kommer att pabdrjas for att
omvandla Almedals fabriker och Tandsticksfabriken till kvarter med framst bostads-
bebyggelse med sammanlagt upp till 400 bostader. Samtidigt kommer tva av
kvarteren langs Almedalsvéagen att inom 6verskadlig tid finnas kvar for verksamheter.
Dessa kvarter angors av tunga transporter fran Almedalsvagen. Almedalsvéagen
trafikeras av cirka 2 000 fordon per dygn. Gangbanan utmed Almedalsvagen ar idag
relativt smal (1,7 meter). Da det planeras for cirka 400 bostader i naromradet bor
mojligheten finnas att bredda denna till 2 meter for att skapa en béttre standard.
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Stadsmiljoé och sociala aspekter

Goteborgs Stad har tagit fram ett material som undersoker sociala konsekvenser och
konsekvenser for barn av Vastlanken med fokus pa tekniska anlaggningar. Med
tekniska anlaggningar menas tunnelmynningar, serviceschakt och ventilationsschakt.
Konsekvensbeskrivningen behandlar permanenta tekniska anlaggningar ovan mark
och hur dessa paverkar stadsmiljon. Samtliga lagen for tekniska anlaggningar har
studerats ur ett socialt perspektiv och konsekvensbeskrivningen fokuserar pa de lagen
dar anlaggningen kan tankas fa en betydande social paverkan. Nulagesbeskrivningen
som foljer nedan behandlar dessa kritiska lagen samt sjélva stationsomradena.

Skansen Lejonet

Skansen Lejonet dr en av tva forsvarsskansar som uppfordes i Goteborg i slutet av
1600-talet, belagen pa Gullberget vid Gullbergsvass. Befastningen &r ett viktigt
landmarke och omsluts av ett gronomrade med gangstigar som slingrar sig uppfor
kullen. I soder angransar Skansen Lejonet till omradet Stampen och strax éster om
berget ligget Olskroken och Olskroksmotet.

Skansen Lejonet ar ett statligt byggnadsminne, ett riksintresse och en del av en
kulturhistoriskt vardefull miljo. Platsens anvandningsgrad ar i dagslaget relativt lag
vilket kan bero pa att den &r otillganglig och bullerutsatt. Statens fastighetsverk som
ansvarar for Skansen Lejonet har nyligen renoverat byggnaden och gjort insatser for
att gora terrangen runt omkring mer attraktiv och tillganglig. Bergets lage mellan
industribyggnader, bangard och stora vagar innebar dock att den &r fortsatt
svaratkomlig, i synnerhet for fotgangare och cyklister.

Idag ar Skansen Lejonet bullerutsatt och svaratkomlig for fotgéngare och cyklister.

11
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Centralen

Centralen ar en viktig strategisk knutpunkt for regionen. Centralstationen med omnejd
har en utpraglat kommersiell karaktér med ett stort utbud av handel och service.

Det norra stationsomradet, dar Vastlankens station hamnar, domineras i stort av
biltrafik och parkeringsplatser. Avsaknaden av bostéder och 6vrig bebyggelse innebar
att platsen kan upplevas som 6dslig och otrygg pa kvéllen. Utéver den verksamhet
som finns inne pa Centralen rader har allman brist pa sociala funktioner och
vistelseytor. Ett av undantagen ar Bergslagsparken, framfor gamla Bergslagsbanans
stationsbyggnad, men den har en lag anvandningsgrad. Nyligen drogs en vag genom
parken som delade den i tva. | ena delen finns en boulebana som fortfarande anvands.

Végarna och trafiklederna (i synnerhet vag E45 Gotaleden) skapar barriarer i omradet
och forsvarar framkomligheten for fotgangare och cyklister. Dessa barriarer bidrar
ocksa till att man trots narheten till Gota &lv inte upplever nagon kontakt med
alvstrandsomradet och vattnet.

Omradet norr om Centralen star infor stora omvandlingsplaner. | och med nya
Hisingsbron sker en forflyttning av broféstet vilket kommer innebéra stora
forandringar i omradets infrastruktur. Dessutom finns planer pa stadsutveckling och
fortatning i alvstrandsomradet och i Gullbergsvass. Bergslagsbanans stationshus som
ligger pa platsen har nyligen kopts av Vastra Gotalandsregionen som har planer pa att
skapa ett Regionens hus med cirka 900 arbetsplatser.

Otterhallan

Otterhallan ar benamningen pa en bergskulle som ansluter till Kungshojd, ett centralt
blandstadskvarter med stor andel aldre bebyggelse. Langst upp pa Otterhallan ligger
ett ringformat flerfamiljshus i nyare stil. Pa Otterhallan ligger ocksa den historiska
byggnaden Drottning Kristinas jaktslott som uppfordes ndgon gang mellan slutet av
1600-talet och borjan pa 1700-talet.

Station Haga

Station Haga hamnar under Haga Kyrkoplan, i brytpunkten mellan stadsdelarna Haga
och Vasastaden. Omradet ingar i en vélutvecklad stadsstruktur med mycket rorelse
och socialt liv. En blandning av funktioner samsas i narmiljon sasom bostéder,
arbetsplatser, skolor, hogskolor, handel och service. Med en stor andel aldre
bebyggelse har omradet stora kulturhistoriska varden och en stark identitet. | en
undersdkning om goteborgarnas favoritplatser (Stadslivsanalysen) hamnar Haga i
topp som en av de fyra mest populdra platserna i staden.

Mitt emellan de planerade entréerna ligger Haga kyrkoplan - en vélbesokt stadspark
med stora sociala varden och naturvarden. Hagakyrkan (1859) och Gamla stads-
biblioteket (1900) som bada ligger i parken bidrar till platsens kulturhistoriska varde.
Parkens lage gor den till en naturlig métesplats med en bred malgrupp. En stor
anvandargrupp ar barnen som bland annat kommer dit for den inh&gnade lekplatsen.
Parken anvands ocksa i stor utstrackning av lokala skolor och forskolor, varav vissa
besoker parken flera ganger i veckan (nagra av skolorna saknar egen gard och besoker
parken dagligen).

12
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Soder om Haga kyrkoplan ligger Vasagatan som ar ett viktigt strak for gang- och
cykeltrafik. Goteborgs universitet har ett starkt faste i omradet med flera institutioner
och universitetshibliotek. Norr om Haga kyrkoplan ligger Nya Allén och Parkgatan
som domineras av bil- och sparvagnstrafiken. Passagerna 6ver Nya Allén &r
besvarliga och omradet upplevs som otryggt pa kvallstid. Har finns ocksa inslag av
gronska i form av Kungsparken men anvandningsgraden pa dessa gronytor ar relativt
lag i jamforelse med Hagaparken.

Fogelbergsparken

Parken &r belagen pé en brant bergshojd i Vasastaden mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan. Parkens lage, i kombination med dess naturliga och kuperade
karaktar, gor att den ar relativt svartillganglig. Den anvands dock av flera forskolor i
omradet, bade som skolgard och for tillfalliga utflykter, och har darfor ett stort varde
utifran ett barnperspektiv.

Sddra Viktoriagatan

Sddra Viktoriagatan ligger i stadsdelen Landala. Den har en relativt stor lutning och
stracker sig uppfor ett berg. Langs med gatan finns bostadshus, ett parkomrade, en
badmintonhall (Fjaderborgen) och en mindre matvarubutik. Bostadshusens karaktér
varierar fran fristaende aldre villor i norr till hoghus i soder. I naromradet finns ocksa
flera skolor och férskolor. Vaster om Sddra Viktoriagatan finns en bergskulle som
bestar av ett gronomrade med stigar och utsiktsplats. Trots det centrala laget ar
omradet relativt lummigt, tyst och lugnt.

Station Korsvagen

Korsvagen &r en av Goteborgs viktigaste knutpunkter for bil- och kollektivtrafik.
Hallplatsen Korsvagen ar dels en bytespunkt men ocksa ett utgangslage for att na
flera publika malpunkter sdsom evenemangsstraket, Svenska Massan, Liseberg,
Universeum och Goétaplatsen. Platsen har saledes inte bara stor betydelse for staden
utan betydelsen stracker sig langt utanfor det lokala sammanhanget. Platsen praglas
av stora floden av trafik och manniskor och kan upplevas som rorig, med fa ytor att
stanna upp pa. Aven om manga forknippar platsen med stora evenemang och
attraktioner pagar det ocksa ett vardagsliv pa platsen. Inom gangavstand fran platsen
finns ett stort antal bostader, arbetsplatser och évriga vardagsfunktioner.

Pa en hojd strax sydvaster om Korsvéagen ligger gronomradet Néckrosdammen.
Forutom sjalva dammen finns dar en lekplats, sma gangvagar och flera gronytor. Pa
platsen ligger ocksa flera universitetsinstitutioner, bland annat Humanisten och
Centralbiblioteket. Mellan gronomradet och Gétaplatsen finns ett kortare gangstrak
som binder ihop universitetsfunktionerna med Avenyn och centrum. Parken &r ett av
fa gronomraden i narmiljén och har ett stort naturvérde och en viktig social funktion.
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Detaljplanernas inneb6rd och genomférande

Hela Vastlanken

Vaéstlanken utgors av cirka 8 kilometer ny jarnvég, varav 6 kilometer i tunnel, genom
Goteborg och binder samman befintliga jarnvagsspar mellan Savenas och Almedal. |
Trafikverkets jarnvags-utredning (2007) valdes en korridor dar Vastlanken skulle
dras. (For denna korridor har Trafikverket ansokt om tillatlighet hos regeringen.) |
dessa detaljplaner prévas en strackning inom korridoren mellan Olskroken och
Almedal.

Avtal om genomforande av detaljplanerna och jarnvagsplanen kommer att tecknas
mellan kommunen och Trafikverket. Kommunen &r huvudman for allmén plats och
ansvarar for framtida drift och underhall. Trafikverket ansvarar for utbyggnad av
allmén plats och utbyggnad av kvartersmark for jarnvagsanlaggningar.

Detaljplanernas innehall

Detaljplanerna for jarnvagstunneln ska gora det méjligt att bygga Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Eftersom det kravs en jarnvéagsplan for att bygga en
jarnvag och denna inte far strida mot detaljplan behéver gallande detaljplaner dndras
sa att en jarnvagstunnel blir mojlig. Detaljplanerna for jarnvagstunneln ska alltsa
innehalla allt det som ingdr i jarnvagsplanen sa att den kan faststallas (Lag om
byggande av jarnvag 1 kap. 18 samt 48). Detta &r:

e Jarnvagstunnelns strackning mellan Gullbergsvass och Almedal i plan och
djupled.
Vastlankens sankning under markniva vid Skansen Lejonet.
Vastlankens sankning under markniva vid Almedal.
Ventilationsanlaggningar
Serviceschakt och servicetunnlar
Stationernas entréléagen

Detaljplanen ska ocksa innehalla det som kravs for att skydda staden ovanpa tunneln.
Detta ar:

Skydda befintlig bebyggelse ovanpa tunneln

Skydda trad

Prova placeringar av de tekniska anldggningarna ovan mark
Foresla ny markanvandning dér tunneln kommer upp ur marken

Detaljplanebestammelser for jarnvéagstunneln beskrivs pa sidan 29.
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Vastlankens utformning

Jarnvagstunneln &r ca 6 kilometer varav 4 gar i berg. Resten av tunneln gar i lera/jord.
Pa strackor genom lera byggs tunneln uppifran i schakt medan tunneln byggs under
mark dar det ar berg. Mellan stationerna &r tunneln utformad som en dubbelspars-
tunnel med en bredd pa ungefar 15m och en hojd pa ungefar 10 meter. Pa vissa
strackor finns en parallell servicetunnel. Alla tre stationerna ges i detaljplan mojlighet
att byggas med tva plattformar och fyra spar.
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Vastlankens strackning

Planforslaget redovisar en strackning av jarnvagen som stammer gverrens med
Trafikverkets samradshandling maj 2013.
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1. Vid Olskrokens bangard ansluts Norge/Vanerbanan och Bohusbanan till

Vastlanken som sedan passerar pa bro 6ver E6. Arbete pagar pa Trafikverket
med att utforma anslutningarna vid Olskroken.

16
Goteborgs Stad. Planhandling



2. Efter bron éver E6 sanks Vastlanken under markniva genom berget under
Skansen Lejonet. Las vidare pa sid

e >

an 20.

3. Den nya Station Centralen ligger parallellt med dagens station norr om Nils
Ericsonterminalen. Laget ar anpassat for att minimera Véastlankens intrang i
befastningsverken och for att klara passage av Gotatunneln i forberett lage.
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4. Efter passagen av Gotatunneln rundar Vastlanken Kvarnberget vid
Goteborgsoperan, passerar under stora Hamnkanalen och gar in i bergtunnel
under Residenset. Hela stréckan mellan sankningen vid Skansen Lejonet och
Residenset byggs i schakt uppifran. Pa denna stracka finns serviceschakt med
max 300 meters mellanrum som bland annat anvénds fér utrymning.

5. Genom berget vid Otterhallan drivs tunneln fram under mark. Har passerar

Vastlanken aterigen Gaétatunneln i riktning mot Haga kyrkoplan. Har finns tva
arbetstunnlar, en under Otterhallan som mynnar vid Stora Badhusgatan och en

under Kungshajd som mynnar vid Rosenlund. Bada dessa tunnlar anvands

som arbetstunnlar under byggtiden och utrymning vid drift. Har finns ocksa ett

ventilationsschakt for franluft och ett serviceschakt.

6. Under Rosenlundskanalen och under Haga kyrkoplan byggs station Haga.
Under Nya Allén och Parkgatan byggs tunneln i lera.

- . B o e G
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7. Efter Station Haga fortsatter tunneln sdderut i berget for att sedan svénga
oOsterut mot Korsvéagen. P4 strackan mellan Station Haga och Korsvéagen
foreslas en servicetunnel som gar parallellt med jarnvagstunneln. | berget
under Annedal och Norra Guldheden planeras en servicetunnel som mynnar i
Annedal. Denna anvands som arbetstunnel under byggtiden och utrymning vid

drift. Pa strackan finns ocksa ett ventilationsschakt for franluft.

S e e e e,

8. Station Korsvagen byggs bade i berg och under jord. Stationen planeras i ett

sydligt lage under Renstromska parken, Korsvégen och Liseberg.
== = B iy o o m

o

9. Tunneln dras under norra delen av Liseberg for att ansluta till V&stkustbanan
och Kust till kustbanan i Kalleback. Pa strackan finns en servicetunnel
parallell med jarnvagstunneln som mynnar i Skar.

=" = =
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Vastlankens passage under Skansen Lejonet

Vastlanken ska passera omradet Gullbergsvass mellan E6 och station Centralen.
Gullbergsvass ingar i Vision for Alvstaden (kommunfullmaktige oktober 2012) och &r
ett av Goteborgs storsta centrala utbyggnadsomraden under den kommande 20-40-
arsperioden. Har ska en tat och blandad stadsbebyggelsemed maétesplatser och
gronska utvecklas. Skansen Lejonet (och Gullberget som Skansen star pa) ingar i det
framtida Gullbergsvass och kan bli navet i en ny park.

Vastlanken gar pa en ny bro éver E6. Direkt véaster om bron bérjar Vastlanken att
sjunka, for att vaster om Gullberget vara helt nere i tunnel. Vastlanken gar alltsa
genom Gullberget rakt under Skansen Lejonet. Pa dstra sidan av berget foreslas att
jarnvagen tacks 6ver pa sa vis att det upplevs som en forlangning av berget Gsterut.
Det ar viktigt att Gullberget blir tillgangligt bade for det framtida Gullbergsvass och
for omradena soder om Skansen (Redbergsplatsen/Olskroken). Detta underlattas
genom att Vastlanken gar att passera for gaende och cyklister 6ster om Gullberget.

Det ska ocksa vara trevligt att vistas i parken. En évertackning i anslutning till berget
gor att Vastlanken inte upplevs lika stérande i parken med avseende pa buller.
Dessutom &r det viktigt att Skansen Lejonet behaller sin monumentala roll och
fortsatter vara ett landmarke och en ikonbyggnad i Goteborg och inte stors visuellt av
en tunnelmynning strax nedanfor Skansen Lejonet.

Vaéstlanken skar av nuvarande Kruthusgatan. | planforslaget dras Kruthusgatan en bit
norr om nuvarande strackning och kopplas samman med Gullbergsvégen sa att den
aven i framtiden blir genomgaende. For att na Skansen Lejonet med bil dras en ny
lokalgata fran Gullbergsgatan soderut under Vastlanken.

Langs Kruthusgatan/Gullbergsgatan finns en gang- och cykelvag, liksom idag.
Nuvarande gang-och cykelvag forbi Gullberget och sdderut mot Redbergsplatsen/
Stampen dras ovanpa Vastlanken dar den delvis har tackts éver och en ny park
skapats. Den befintliga gang- och cykelvagen som idag finns pa den bro dar jarnvagen
till Posten gar kan antingen finnas kvar eller ersattas med en ny gang- och
cykelmaojlighet pa Vastlanksbron.

Jarnvagssparen som idag leder fram till Posten kommer att skéras av nar Vastlanken
byggs. Trafikverket arbetar med att ta fram en alternativ 16sning.

Vastlanken gar Gver E6 pa
en ny bro och sjunker ner i
marken Oster om Skansen
Lejonet.

20
Goteborgs Stad. Planhandling



Kruthusgatan flyttas och
placeras norr om Vastlanken.

En cykelbana korsar
Vastlanken strax oster om
Skansen.

Vaster om Skansen gar
Vastlanken helt under marken.

Norr om Skansen flyttas
Kruthusgatan en bit ifran
Gullberget.
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Jarnvagens upp/nedfart i tunneln vid Almedalsvagen

Vastlanken kommer upp ur tunneln strax norr om bron dar Sankt Sigfridsgatan
passerar E6. Nuvarande omrade for jarnvag gar har parallellt med Almedalsvagen. |
detaljplanen breddas omrade for jarnvagsandamal vésterut, sa att ett visst intrang gors
pa Almedalsvagen.

Dar Vastlanken kommer upp ur tunneln gar den i ett trag. Avstandet mellan trag och
lokalgata minimeras exempelvis genom att en stodmur anlaggs. Pa sa vis blir
intranget i Almedalvégen inte storre dn att den kan fa beteckningen LOKALGATA i
den nya detaljplanen med plats bade for lokaltrafik och en gangbana pa minst 2 meter.
Vidare studier kommer ocksa att goras i planerbetet for att sakerstalla att angéring
med tunga fordon dven i framtiden &r majlig till fastigheterna utmed Almedalsvagen.

Tekniska anlaggningar

Allménventilation

Syftet med allménventilation &r att skapa en god luftkvalitet for resendrer som vistas i
stationernas publika delar. Systemen for allmanventilation ventilerar stationerna och
tunneln. Vid stationerna krévs uteluftsintag for att tillfora friskluft. Dessa ska placeras
dar utomhusluften &r ren, skyddas mot nederbérd och kan integreras med en
stationsbyggnad. Schakten for uteluftsintag fungerar dven som franluft pa stationerna.
Mellan varje station kravs ett schakt for franluft. Dessa schakt behdver vara 7 meter
hoga for att minimera luftmiljopaverkan pa naromradet. Tornen benamns V1 och V2
pa kartan pa sidan 24.

Brandgasventilation

Syftet med brandgasventilation &r att evakuera brandgaser fran stationen och darmed
skapa en saker miljo i handelse av utrymning. Brandgaserna evakueras via schakt till
det fria. Det finns 2-4 schakt for varje station. Schakten ska vara 20 kvadratmeter och
ska utforas minst 1 meter hoga, eventuellt 2 meter om risken for skadegorelse bedéms
som hdg (for att forsvara klattring pa schakten). Schakten avslutas med galler.
Schakten ska placeras minst 8 meter fran bostadsfasad. Om placeringen sker pa en
byggnad kan den utformas som en skorsten.

Tryckutjamningsanlaggning

Syftet med tryckutjamningsschakten ar att begransa tryckandringarna i tunneln och
darmed minska lufthastigheterna i rulltrappschakten. Tryckutjamningsschakten
utformas pa samma satt som brandgasventilation; 20 kvadratmeter med ett galler
minst 1 meter ovan mark. Det finns 2-3 anldggningar vid varje station i perrongernas
forlangning.

Serviceschakt

Serviceschakt eller servicetunnlar behovs bade for utrymning och for teknisk service.
Vid utrymning ska tunneln vara nabar for brand- och raddningsinsatser. Serviceschakt
placeras mellan stationerna med ett avstand av cirka 300 meter. Inom stationerna kan
serviceschakt integreras med uppgangar. Serviceschakten har en trappa och hiss och
mynnar i en byggnad ovan mark. Byggnaden &r cirka 50 kvadratmeter stor och 3
meter hdg. | anslutning till byggnaden ska finnas en yta pa 500 kvadratmeter for
uppstallning av raddningsfordon. Pa bilden bendamns dessa schakt med S.
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. Exempel fran Citybanan i

| Stockholm. Brandgas- och
\ tryckutjamningsschakt
Centralplan.

Samma som ovan: Schaktet
har ett tillfalligt galler pa
bilderna.

Exempel fran Citybanan.
Brandgas- och
tryckutjamningsschakt
vid Odenplan finns vid en
parkeringsplats vid Vasa
real.
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Placering av tekniska anlaggningar ovan mark
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Serviceschakt bendmns med S, ventilationsschakt med V och arbetstunnlar med A. Pa
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stationerna finns ett flertal schakt. Placeringen av dessa ar flexibel inom de ytor som
redovisas pa plankartan som mark tillganglig for uppgang respektive

ventilationsanlaggning.
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S1 — Serviceschakt/utrymningsvéag Kruthusgatan. Byggnaden placeras parallellt med
Kruthusgatan och sa néra gatan att onddigt intrang i jarnvagsomradet undviks.
Serviceschaktet ligger utanfor denna detaljplan och byggs med stdd av jarnvagsplan.

S2 — Serviceschakt/utrymningsvéag Kruthusgatan. Byggnaden placeras i anslutning till
Kruthusgatan. Schaktet ligger utanfor denna detaljplan och byggs med stéd av
jarnvagsplan.

Centralen — Pa Station Centralen finns cirka 10 ventilationsschakt varav tva ar
brandgasschakt och tva ar tryckutjamningsschakt. Plankarta Andring av detaljplan for
jarnvagstunneln redovisar var marken ar tillganglig for ventilationsschakten samt en
exploateringsgrad och en byggnadshojd. Det finns tre entrélagen pa Station Centralen
dar serviceschakt/uppgangar ocksa kan placeras. Har finns en bestaimmelse som anger
att marken ska vara tillganglig for uppgang. Denna bestammelse ger ingen byggratt
pa marken vare sig i exploateringsgrad eller hojd.

S3 — Serviceschakt/utrymningsvadg Sankt Eriksgatan. Byggnaden placeras i anslutning
till befintlig byggnad (som tillhér Gétatunneln) mellan bussgata och cykelbana.
Andring av detaljplan anger h6jd och exploateringsgrad for schakt for service och
jarnvagstunnel. Observera att detta schakt annu inte ar konsekvensbeskrivet.

i§ A I
gl (TR
el IiLUI

Placering av S3

S4 — Serviceschakt/utrymningsvag Smedjegatan. En trekantig byggrétt foreslas som
lamnar de omgivande gatustraken fria. En exakt anpassad byggratt anges pa plan-
kartan. Bestammelse om exploateringsgrad anges inte. Detta schakt utgor en av
delarna i Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 2 pa plankartan). Det kan
vara mojligt att placera serviceschaktet inne i berget i ster. Detta utreds vidare.

| Placering av S4
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V1 — Ventilationsschakt/franluft Otterhéllan. Ett ventilationsschakt ansluter mot
befintlig brandmur sa att byggnaden forlangs 4 meter at norr. Schaktet ar lika brett
som byggnaden (6 meter). En exakt anpassad byggratt anges pa plankartan. Hojden pa
schaktet &r lika hog som byggnaden. I gallande plan finns har en outnyttjad bygg-réatt
for p-hus. Ventilationsschaktet finns i Andring av detaljplan for jarnvagstunneln.

i

Placering av V1

S5 — Serviceschakt/utrymning Kaserngrand. Byggnaden placeras nedanfor
Hvitfeldtsgatan pa kvarteret for Gamla televerket. Pa sa satt kan byggnaden placeras
tillsammans med (eller byggas ihop med) befintlig transformatorstation som idag star
alldeles invid stodmuren och &r inte synlig frn gatorna runt om. En exakt anpassad
byggréatt anges pa plankartan. Dessutom ges ratt till utfart genom en gemensamhets-
anlaggning for vag. | gallande plan har kvarteret en Q-beteckning och marken ar
prickad (far ej bebyggas) pa den aktuella platsen. Gallande detaljplans
genomforandetid gér ut 24 mars 2015. Schaktet ingar i Andring av detaljplan.

Placering av S5
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Haga — Pa Station Haga finns cirka 8 ventilationsschakt varav 2-4 ar brandgasschakt
och tva ar tryckutjamningsschakt. Plankarta Andring av detaljplan for jarnvagstunneln
redovisar var marken ar tillganglig for ventilationsschakten samt en exploateringsgrad
och en byggnadshdjd. Det finns tva entrélagen pa Station Haga dar serviceschakt/
uppgangar kan placeras. Har finns en bestimmelse som anger att marken ska vara
tillganglig for uppgang. Denna bestammelse ger ingen byggratt pa marken vare sig i
exploateringsgrad eller hojd.

V2 — Ventilationsschakt/tryckutjamning Fogelbergsparken. Ett schakt for
tryckutjamning placeras i parken vid Ovre Fogelbersgatan. Schaktet passas in langt
ner i parken for att inte stora utsiktplats eller berghdllarna hogre upp. Ett relativt stort
omrade anges byggrétt sa att en bra placering kan studeras. En planbestammelse
anger maximal storlek pa schaktet (20 kvadratmeter, hojd 1,5m). | gallande plan &r
parken angiven som parkmark. Detta schakt utgor en del av Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 3 pa plankartan).

V3 — Ventilationsschakt/franluft Sédra Viktoriagatan. Ett schakt for franluft placeras
pa berget vaster om Sodra Viktoriagatan. Ett relativt stort omrade anger byggratt sa
att en bra placering kan studeras. En planbestammelse anger maximal storlek pa
schaktet (20 kvadratmeter, h6jd 7m). Detta schakt utgor en del av Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 4 pa plankartan).

Plats for V3

Korsvéagen — Pa Station Korsvagen finns cirka 9 ventilationsschakt varav tva ar
brandgasschakt och tre ar tryckutjamningsschakt. Plankarta Andring av detaljplan for
jarnvagstunneln redovisar var marken &r tillganglig for ventilationsschakten samt en
exploateringsgrad och en byggnadshojd for dessa. Det finns tva entrélagen pa Station
Korsvagen dar serviceschakt/uppgangar kan placeras. Har finns en bestammelse som
anger att marken ska vara tillganglig for uppgang. Denna bestammelse ger ingen
byggrétt vare sig i exploateringsgrad eller hojd.

S6 — Serviceschakt/utrymningsvag. Byggnaden placeras i trafikomrade i anslutning
till E6 och angors via befintlig arbetsvag fran Skars led. Detta schakt planlaggs inte i
denna detaljplan.
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Servicetunnlar

En parallell tunnel, servicetunnel, finns pa vissa strackor i stallet fér utrymning via
serviceschakt. Har ska en brandbil kunna kora i dubbelriktad trafik. Uppstallningsyta
for raddningsfordon ordnas inne i tunneln. Det finns en servicetunnel mellan
stationerna Haga och Korsvagen och en mellan Korsvéagen och Skar.

Arbetstunnlar/utrymningsvag

Fran servicetunnlar eller stationer som byggs i berg byggs tunnlar som anvénds for att
na ut i det fria. Dessa anvands under byggtiden for att bygga de strackor av
Vaéstlanken som inte byggs i 6ppet schakt. Nar Vastlanken ar fardig anvéands
tunnlarna som utrymningsvagar.

A1 — Arbetstunnel/utrymningsvag Otterhéllan. Pa Stora Badhusgatan anvands den
befintliga tunneldppningen till Gotatunneln &ven som mynning till en av Véstlankens
arbetstunnlar. Till stor del finns denna tunnel i redan gallande detaljplan.

A2 — Arbetstunnel/utrymningsvég Rosenlund. En ny 6ppning gors i bergvéggen
emellan infarter till befintliga p-hus. Arbetstunneln finns med i Andring av detaljplan.

Ingang till A2 - arbetstunnel
Rosenlund.

A3 — Arbetstunnel/utrymning Haga. Vid hérnet av Brunnsgatan/Muraregatan
samordnas arbetstunneln med befintlig tunnelmynning. Denna tunnelmynning utgor
en del av Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 5 pa plankartan).
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A4 — Arbetstunnel/utrymning Korsvagen. Tunnelmynning placeras strax norr om
infarten till Chalmerstunneln. Har ar parkmark i gallande plan. Denna kompletteras
med en bestammelse om att tunnel far byggas. Laget for tunneln utreds for narvarande
av Trafikverket. Denna tunnelmynning utgor en del av Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 6 pa plankartan).

A5 — Arbetstunnel/utrymning Liseberg. Tunnelmynningen placeras i bergvaggen pa
Vaérldskulturmuseets parkering. Har ar kvartersmark P i gallande plan. Tunneln finns
med i Andring av detaljplan. Laget for tunneln utreds for narvarande av Trafikverket.

A6 — Arbetstunnel/utrymning Almedal. En ny tunnelmynning tas upp i anslutning till
befintlig parkering vid Sankt Sigfridsgatan . Tunneln finns med i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 7 pa plankartan). Laget for tunneln utreds for
nérvarande av Trafikverket.
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Detaljplanebestammelser for Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln

Hela planomradet innehaller en anvandningsbestammelse som anger jarnvagstrafik i
tunnel. Bestammelsen tillater byggande av jarnvag i tunnel under kvartersmark och
under allmanplatsmark. Tunneln (inklusive skyddszon) far anlaggas till hogst de
nivaer som anges i halvcirklar pa plankartan. Eftersom en sarskild fastighet kommer
att bildas for jarnvéagstunneln finns dven dess undre djuplage (inklusive skyddszon)
angiven i detaljplanen. Omrade for jarnvagstrafik i tunnel varierar i bredd mellan 50
och 110 meter.

| planforslaget finns en djupbyggnadsbegransning som anger till vilken niva
schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden far ske
fran markytan for andra &ndamal &n byggande av jarnvéagstunnel. Nivaerna ar angivna
i meter 6ver stadens nollplan och anges i halvcirklar pa plankartan. Nivan for djup-
byggnadsbegransningen &r satt med hansyn till att tunneln har ett skyddsomrade dar
ingrepp inte far ske. Dar tunneln gar i berg ar skyddsavstandet 10 meter ovanpa
tunneln och dar tunneln gar i lera/jord ar skyddsavstandet 3 meter ovanpa tunneln.

Nivaerna som anges i halvcirklar pa plankartan har flera syften. Dels att ange hur hogt
tunneln far anlaggas, dels att ange hur langt ner fran markytan ingrepp far ske for
andra andamal an tunnel. Dessutom finns en administrativ bestimmelse som séger att
fastighetsplaner och tomtindelningar ska upphavas under denna niva.

Ovriga bestammelser som avser att skydda befintlig bebyggelse ovanpa tunneln &r att
tunneln ska tatas sa att inte grundvattensankning skadar mark och byggnader samt att
ljudnivan i befintliga bostader ovanpa tunneln inte far 6verskrida 30 dB(A) pa grund
av stomljud fran jarnvag. | hela planomradet finns en bestammelse som sager att
storre trad som falls ska erséttas med nya likvardiga med en stamdiameter pa minst 30
centimeter.

| detaljplanerna finns egenskapsbestammelser som anger var uppgangar, tekniska
anlaggningar samt utrymningsvagar far byggas. Omrade for ventilationsanlaggning
och utrymningsvag har en bestdammelse om utnyttjandegrad (exploateringsgrad) och
utformning (hégsta byggnadshdjd). Den angivna exploateringsgraden ska fordelas
mellan de olika anldggningarna.

| detaljplanen ges majlighet att bygga uppgangar vid stationerna. Uppgangarna har en
bestammelse som medger att en 6ppning gors i marken. Dock redovisar inte detalj-
planen preciserad placering av uppgangars lage och inte heller nagon utnyttjandegrad
eller utformning ovan mark. Uppgangarnas placering och utformning kommer att
studeras vidare i kommande detaljplan for respektive station.

Kommande detaljplaner for stationerna

For de tre stationerna; Centralen, Haga och Korsvédgen kommer varsin detaljplan att
tas fram i ett senare skede. Dessa planer kommer att beskriva hur stationerna fungerar
I staden och hur stadsutvecklingen i stationernas nérhet ska se ut. Har kan exempelvis
de tekniska anldggningarna komma att integreras med stationsbyggnader. | denna
handling beskrivs oversiktligt hur omradena kring stationerna skulle kunna fungera i
framtiden.
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Station Centralen

Station Centralen, som kommer att ligga parallellt med Goéteborgs centralstation norr
om Nils Ericson terminalen, har betydelse bade for den regionala och lokala
utvecklingen.

Centralen (blatt) precis norr om Nils Ericson terminalen. Cirklarna visar tankta
lagen for uppgangar; i stationens 6stra och vastra andar samt norr om Nils
Ericsonsterminalen.

Pa en regional niva ger stationen fler pendel- och regiontagsresenarer tillgang till
arbetsplatser, utbildning, handel och service i den angréansande innerstaden. Dessutom
starks omradets betydelse som regional knutpunkt for kollektivtrafik, dar resenérer
kan byta mellan olika lokala, regionala och fjarrtrafikslag. Goteborgs dversiktsplan
visar att Vastlanken ar en viktig komponent for att stodja hallbar tillvaxt i regionen,
och omradet kring Station Centralen &r en viktig strategisk knutpunkt i regionen.

Den lokala betydelsen av stationen kommer att 6ka i takt med stadsutvecklingen som
kommer att ge stora forandringar i omradets innehall, utformning och stadsbild. Flera
narliggande omraden har prioriterats for stadsfornyelse och bebyggelsefortatning bade
i Oversiktsplan Goteborg och i Vision Alvstaden. Forandringarna i dessa omraden
kommer att leda till ett okat antal boende och arbetande inom gangavstand till
stationen. Vid 6ppnandet berdknas Station Centralen anvandas av cirka 5000 pa- eller
avstigande resenarer under morgonrusningens mest intensiva timme pa vardagar.

Utvecklingen av verksamheter, service, handel och bostader i den regionala kdrnan tar
avstamp i de infrastrukturprojekt som planeras i omradet. Bland dessa projekt kan
namnas Hisingsbron, Bangardsviadukten och nedsankning av E45 mellan Lilla
Bommen och Falutorget. En samordnad planering av infrastrukturprojekten ger
forutsattningar till exempelvis effektivare markanvéandning; goda bytesmdjligheter
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med kollektivtrafik; mer direkta gang- och cykelstrak som forbinder omradet runt
centralen med angransande stadsdelar; och en forbattrad stadsmiljé med god
orienterbarhet.

Station Centralen &r alltsa en pusselbit i Goteborgs Stads arbete med att utveckla
omradets lokala och regionala innehall, utformning och funktion i enlighet med
Oversiktsplanen. Nér detaljplanen for stationsomradet ovan mark gérs s& kommer
bebyggelse och trafiklosningar att ta hansyn till andra pagaende projekt som en del av
en helhetslosning for omradet.

Illustration av hur stationsrummet i Station Centralen skulle kunna se ut.
Bilden ar framtagen av Metro Arkitekter pa uppdrag av Trafikverket.

Station Centralen blir en fyrsparstation med tva plattformar. Dess relativt sydliga
placering i jarnvagskorridoren ger goda majligheter till enkla kollektivtrafikbyten fran
bl.a. Nils Ericson terminalen och Goteborgs centralstation samt mindre paverkan pa
de historiskt intressanta underjordiska befastningsverken &n andra stracknings-
alternativ.

Stationen kommer att ha uppgangar i tre lagen; vid stationens Gstra ande, i stationens
mitt och vid stationens vastra &nde. Stationens lage under mark blir relativt grunt med
sparen 10-12 meter under markytan vilket ger mojlighet till ett mellanplan vid nagra
eller alla uppgangslagen. Detta innebar att resenéarerna kan byta plattform via
mellanplanet under mark och att uppgangar kan placeras narmare exempelvis
hallplatser for kollektivtrafik och andra destinationer i gatuplan. Resenarerna kan da
valja den lampligaste uppgangen redan under mark istéllet for att forst ga upp och
sedan forflytta sig i gatuplanet.

Eftersom marken vid Station Centralen bestar av lera byggs har en betongtunnel i ett
Oppet schakt. For att kollektivtrafiken och évriga samhéllsfunktioner ska fungera
under byggtiden sa kommer byggnationen att ske i etapper.

Omradet runt centralen kommer att ses 6ver i ett stadsutvecklingsprogram.
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Station Haga

Station Haga kommer att ligga under Haga Kyrkoplan och bli en del av en ny
bytespunkt vaster om innerstaden. Den kommer att ha en viktig funktion fér sydvastra
Goteborgs utveckling. Som bytespunkt véster om innerstaden kommer den att minska
restider patagligt samt oka tillgangligheten till Gvriga staden och regionen fran
sydvastra Goteborg. Detta kommer att bidra till att integrera Goteborgs sydvéstra
delar i den regionala arbetsmarknaden.

Inom gangavstand fran stationen finns Haga, Vasastaden, universitetsomraden, delar
av innerstaden samt utvecklingsomraden Skeppsbron och Norra Masthugget med
Jarnvagen. Genom anslutande kollektivtrafik nar man de sydvéstra delarna av centrala
Goteborg.
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Bilden visar korridorenfor tillatligheten (vitt) och laget pa
Station Hagas plattformar (blatt) under Haga Kyrkoplan.
Cirklarna visar tankta lagen for uppgangar i stationens
norra och sddra andar.

Stationsomradet ar omgardat av en kanslig stads- och kulturmiljo dar flertal skiftande
stadsrum mots — trastaden Haga, stenstaden Vasastaden, universitetsomradet vid
Handels, park- och allémiljoer 1angs med Vallgraven och staden inom Vallgraven

med Rosenlund. Flera viktiga kommunikationsstrak 16per genom omradet.
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Omradet berors av riksintresset for kulturmiljovard samt av riksintresset for
kommunikation, jarnvag — Vastlankens korridor. Inom storsta delen av det berdrda
omradet galler idag en stadsplan fran ar 1866. Marken ags huvudsakligen av
Goteborgs stad.

Station Hagas lage kommer att i stort sett motsvara det lage som redovisades i
jarnvagsutredningen ar 2007. Detta innebar att de planerade 250 meter langa
plattformarna kommer att stracka sig fran Parkgatan i norr till Vasagatan och
kvarteret Enen i sOder. Laget i plan ar val inpassat mellan den kénsliga angransande
bebyggelsen i Haga och Vasastaden och mest skonsam pa de bastionslamningarna
som finns under mark kring Vallgraven och Rosenlund. Plattformarna kommer att
ligga djupt pa cirka 20-28 meter under Parkgatan/Nya Allén respektive Vasagatan.
Detta djupa lage ger utrymme for resendrsfunktioner, tekniska utrymmen och
flexibilitet for placering av uppgangar, men stéller stora krav pa gestaltning av
stationen under mark. Dessutom mojliggor det djupa laget eventuell framtida
nedgravning av kollektivtrafik i Alléstraket.

Under Nya Allén, dar Vastlanken kommer att byggas i Oppet schakt i lera, kommer
tva mellanplan att vara mojliga att uppfora ovanpa tunneltaket pa grund av stationens
djupa lage. Under Haga Kyrkoplan och vidare mot Korsvagen spréngs stationen och
tagtunnel i berg. Overgangen mellan lera och berg gar under Haga Kyrkoplan vid
Parkgatan och utgdr en kanslig och tekniskt komplicerad punkt.

Station Haga planeras som en fyrsparsstation utbyggbar i tva etapper.

Uppgangar for station Haga kommer att placeras med stor omsorg i den kansliga
stads- och kulturmiljon. For denna station &r det aktuellt med uppgangar i framforallt
norra och s6dra &ndarna av plattformarna. Detsamma galler de tekniska
anlaggningarna som behover finnas. Avsikten ar att sa langt som mojligt samordna
dessa med uppgangar.

Arbetet med utformningen av stationsomradet nar det géller uppgangar, allméanna
ytor, angoring och trafik kommer att fortsatta under hosten 2013. Omradet runt Haga
kyrkoplan och stationen kommer att ses dver i ett stadsutvecklingsprogram.
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Station Korsvéagen

Station Korsvégen ligger séder om centrala Goteborg. Korsvégen &r en viktig
bytespunkt for bade regional och lokal kollektivtrafik och ligger nara
evenemangsstraken, kulturstraket och de kontorsomraden som véxer fram parallellt
med E6. Runt Korsvagen finns cirka 15 populéra besoksmal inom gangavstand. |
evenemangsstraket finns Liseberg, Svenska Massan, Universeum, Varldskulturmuséet
och Scandinavium och kulturstraket med Konserthuset, Stadsteatern, Stadsbiblioteket,
Konstmuséet osv. Inom 10 minuters gangavstand fran stationen bor idag cirka 14 000
och jobbar cirka 20 700 personer som kommer att utnyttja stationen.

Inom planomradet anger 6versiktsplanen bebyggelseomraden med grén- och
rekreationsomraden men for den sydvéstra delen av planomradet anges enbart gron-
och rekreationsomraden. Vastlankens korridor ar en stracka som &r av saval nationellt
som regionalt intresse. Véastlanken kommer att ansluta till den befintliga jarnvagen
mot soder. Inom storsta delen av Korsvégen géller detaljplan DP/4482. For vastra
delen géller flera detaljplaner och stadsplaner. Omradet vaster om Korsvagen ingar i
ett omrade med riksintressen for kulturmiljévard.

¥ '_?v.. f - T . v ! ‘.|!
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Bilden visar korridoren for tillatligheten (vitt) och laget pa Station Korsvéagens
plattformar (blatt) under Renstromska parken och Korsvagen. Cirklarna visar tankta
lagen for uppgangar; i mitten av stationen och i dess Gstra ande samt pa Gotaplatsen.
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| jarnvagsutredningen var Vastlankens tunnelstrackning och station Korsvégen
redovisade under Orgrytevagen. | Trafikverkets samradshandling for Jarnvagsplan
redovisas Véstlankens planldge samt station Korsvagen i ett sydligare lage under
Liseberg. Enligt Trafikverket blir paverkan i Orgrytealternativet betydligt
besvirligare under byggtiden béade for trafiken pa Orgrytevagen och for Lisebergs och
Svenska Madssans entréer samt deras verksamheter. Trafikverkets inriktning i planlage
ar en tunnelstrackning under Liseberg. Detta foreslas huvudsakligen pa grund av
kortare byggtid, lagre kostnader och mindre paverkan pa naringslivet under
byggtiden.

Trafikverkets inriktning i hojdlage ar det sa kallade hoga alternativet som innebar ett
plan ovanpa stationen vilket innebar en nagot kortare vag fran stationen upp till
marken.

For att 6ka potentialen for utveckling av kollektivtrafiken framdver har Géteborgs
Stad tittat pa en lagre placering av stationen, det laga alternativet. Detta lage ger
mojlighet for tva plan ovanpa stationen, varav ett for framtida kollektivtrafik. Tva
plan ger storre mojligheter for stadsutveckling, storre flexibilitet for uppgangar och
mojliggor exploatering under mark som kan anvéndas t ex som parkering for cykel,
buss eller bil. Dessutom skapar ett extra plan mojlighet for staden att planera, styra
och bygga framtidens kollektivtrafik pa ett sddant sétt att en effektiv bytespunkt och
god stadsmiljo framjas. Endast det laga alternativet kan sakerstélla att funktionalitet,
trafik och stadsutveckling kan fungera tillsammans. Attraktivitet och funktionalitet ar
mycket viktigt pa Korsvagen som ar stadens port till evenemangs- och kulturomradet.

o VASTLANKEN

Sektion genom Station Korsvagen som redovisar lagt 1age med trafikplan
for framtida kollektivtrafik.

Byggnadsnamnden beslutade vid sammantrade den 30 april 2013 att foresla
kommunstyrelsen att som inriktning i fortsatta detaljplanearbetet for station
Korsvdgen med omgivning inom stadsdelen, Heden, Johanneberg och Lorensberg i
Goteborg vilja alternativ Liseberg i planlage och alternativ Iagt i hojdlage. Samma
inriktningsbeslut har tagits pa fastighetsnamnden den 27 maj 2013 och trafiknamnden
den 29 maj 2013.

For att klara framtida kollektivtrafik pa Korsvéagen planerar Goteborgs Stad att lagga
en del av Korsvagens biltrafik under mark i en vagtunnel. Vagtunneln ingar i
Vastsvenska paketets trafikatgarder. Trafik fran Orgrytevagen, Skanegatan,
Eklandagatan och Sodra vagen kommer att ledas i tunneln som ar planerad bredvid
och dver station Korsvagen.
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Station Korsvégen kommer att byggas under marken delvis i berg och delvis i jord.
En del av stationen kommer att ligga under Renstromska parken och den andra delen
under Korsvagen. Stationsomradet samt trappor till marken vaster om Korsvagen och
Johannebergs landeri kommer att byggas i berg. Ostra delen av stationen som ligger i
betongtunnel under Korsvagen kommer att byggas i jord och lera. Oster om
Korsvégen och fram till Lisebergs huvudentré kommer stationen att ligga i berg.

Trafikverket planerar en station med tva spar och en plattform och samtidigt tar man
fram underlag for att fatta beslut om hur stationen kan forberedas for en framtida
utbyggnad till fyra spar och tva plattformar. Station Korsvéagen planeras i detaljplan
for tva plattformar och fyra spar som mojliggor en framtida utbyggnad och ger
mojlighet att kora tagen tatare. Samtidigt kommer detaljplanen att mojliggora att
plattformslangden kan utokas beroende av framtida taglangd.

Uppgangar fran stationsplattformen delas upp i tva omraden, ett vid Nackrosdammen
och ett vid Korsvagen. Uppgangen vid Nackrosdammen kan kompletteras med en
uppgang vid Gataplatsen (ligger utanfor jarnvagskorridoren). Gotaplatsens uppgang
kan med en underjordisk tunnel kopplas till stationsplattformen. Markf6érbindelsen
mellan uppgangen vid Nackrosdammen och Gotaplatsen kommer att finnas kvar. Vid
Korsvagen nar man markniva fran stationsplattformen med uppgangar i Korsvagen,
Liseberg och vid Eklandagatan. | kommande detaljplan for station Korsvégen
kommer man att se 6ver mojligheter till flera uppgangar och deras placering.
Utformning av uppgangar och byggnader ovanpa stationen kommer ocksa att
behandlas i en separat detaljplan for stationen. Mellanplansfunktioner och anvandning
kommer ocksa att ses 6ver i kommande detaljplan.

Utmed sodra delen av spartunneln och fram till Nackrosdammen byggs en separat
tunnel for service och underhall. Servicetunneln kan i en nddsituation utnyttjas for
utrymning och raddningsinsatser.

Storre delen av omradet runt Korsvagen och stationen kommer att ses over i ett
stadsutvecklingsprogram som kommer att utreda mojliga fortatningar med bostader
och verksamheter. Stationens placering kommer att forbattra framkomligheten till
befintliga och blivande verksamheter runt om Korsvagen. Det finns ett stort intresse
for byggnation vid Korsvagen. | samband med detaljplanelaggning av Vastlankens
station Korsvagen kommer man att sékerstalla befintliga och utreda kommande
byggratter ovanpa station Korsvagen.
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Ovriga atgarder

Kompensationsatgard

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompen-
sationsatgarder for att sakerstalla goteborgarnas tillgang till vardefulla natur- och
rekreationsomraden. Kompensationsatgarder innebar att natur- och rekreationsvérden
som gar forlorade genom exploatering ersatts genom atgarder i naromradet i forsta
hand. Dessa ataganden ar frivilliga atgarder som kommunen eller exploatoren atar sig
utover vad som krévs enligt miljobalken.

En utvérdering av behovet av kompensationsatgarder kommer under samradet att
goras tillsammans med berdrda kommunala férvaltningar.

Masshantering

Detaljplanerna (och miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagstunneln) kommer inte
att beskriva den masshantering som uppkommer till foljd av byggandet av jarnvagen
eftersom det ar att hanfora till paverkan under byggtiden. Byggskedet kommer att
hanteras i Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplanen. | kommande
detaljplaner for stationerna kan miljokonsekvensbeskrivningen beskriva nddvandig
masshantering om detaljplanerna orsakar storre schaktomrade &n vad jarnvagen i sig
behover.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allmén plats

Allman plats i form av lokalgator, huvudgata och park finns i Detaljplan for
jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m. Detaljplanen foreskriver
att Goteborgs Stad ar huvudman for allman plats och ansvarar for framtida drift och
underhéall. For utbyggnad ansvarar Trafikverket. Atgarderna finansieras av
Vastsvenska paketet. Overdackning av trag 6ster om Skansen Lejonet kan dock
komma att finansieras av kommunen.

Anlaggningar inom kvartersmark

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvagsanldggning med tillhérande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar.

Anlaggningar utanfor planomradena

Den framtida jarnvagsanlaggningen ligger dels inom Detaljplan for jarnvégstunneln
Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m. och dels inom Andring av detaljplaner for
jarnvéagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal.

I Almedal kan befintliga spar pa Vastkustbanan komma att flyttas for att ge plats till
de nya spar som utgdr den sydligaste delen av Vastlanken. Atgarden utférs och
bekostas av Vastsvenska paketet.

Goteborgs Stad avser att gora detaljplaner for de tre stationsomradena. Dessa
innefattar flera atgarder, sasom anldggande av gator, angoringsytor, cykelparkering
och buss- och sparvagnshallplatser.
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Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhérande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar.

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén
plats gata.

Goteborgs Stad genom park- och naturforvaltningen ansvarar for drift och férvaltning
av allmén plats park.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allman plats, inlésen

Mark som i detaljplanerna ar utlagd som allman plats 6verfors till angransande
kommunala fastigheter.

Fastighetsbildning

3D-fastighetsbildning gors for den nya jarnvéagstunneln. | denna inkluderas:
*Ventilations- och serviceschakt i anslutning till tunneln.

*Plattformar och uppgangar vid stationer.

*Skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning, borrning och
andra atgarder som kan skada dem.

*Servicetunnlar.

Trag och spar ovan mark kan antingen komma att innefattas i 3D-fastigheten for
jarnvagstunnel. Alternativt bildas separata fastigheter for dessa.

Fore beviljande av bygglov for ventilationsschakt och for byggnader i anslutning till
schakt skall fastighetshildning av dessa vara genomférd. Underjordiska uppgangar
inklusive hissar och rulltrappor ar anmalningspliktiga. Anmalan gors i samband med
bygglovsansokan.

Servitut och gemensamhetsanlaggning

Servitut eller gemensamhetsanlaggning kan komma att bildas for delar av de
raddnings- och servicetunnlar som behovs for Trafikverkets jarnvagsanlaggning.

Servitut eller gemensamhetsanlaggning kan komma att bildas for utfarter fran
réddnings- och servicetunnlar fram till allmén gata.

Ledningsratt

Ledningsratter kan komma att bildas eller &ndras da ledningar flyttas i samband med
byggnationen av Vastlanken.
Ansdkan om lantmateriforrattning

Ansokan om lantmateriforrattning har gjorts av Trafikverket. Denna kommer att
kompletteras efterhand och innefatta samtliga atgarder som namnts ovan.
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Lantmateriforrattningen bekostas av Vastsvenska paketet.

Fastighetsrattsliga konsekvenser

Totalt berors cirka 300 fastigheter av intrang i samband med de fastighetsrattsliga
atgarder som beskrivits ovan. Intrangen kan vara av nedanstaende slag.

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
tunnelfastigheten. Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa
fastigheten.

2) Del av eller hela fastigheten berors av kvartersmark (inte bara underjordisk sa
som i fall 1 ovan) for jarnvéagsfastighet. Berord mark regleras, eventuellt
genom 3D-fastighetsbildning, till jarnvéagsfastighet.

3) Del av fastigheten som planlagts som allman plats regleras till kommunal
fastighet.

I bilagorna 3 och 4 i planhandlingen anges de berérda fastigheterna och vilka typer av
intrang de kan komma att berdras av. Det finns en bilaga till respektive detaljplan och
dessa benamns Fastigheter och intrang.

Avtal

Befintliga avtal som berors

P& kommunal mark finns flera tomtratter som kan bli berérda av Trafikverkets
permanenta eller tillfalliga markbehov. De tillfalliga markbehoven regleras i avtal
mellan Trafikverket och respektive tomtrattsinnehavare. Nér det handlar om
permanenta intrang pa fastigheterna tecknas avtal mellan Trafikverket och Goteborgs
Stad, genom fastighetskontoret, om dessa. Fastighetskontoret gor sedan ett
tillaggsavtal med tomtréttsinnehavaren gallande de forandringar detta innebar
gallande tomtrattsupplatelsen. For det fall tomtrattshavaren har byggnader som berérs
tecknas avtal om dessa direkt mellan Trafikverket och tomtrattsinnehavaren. |
Fastigheter och intrang (bilaga 3 och 4) som gjorts for respektive detaljplan anges de
berorda tomtratterna och de fastighetsrattsliga intrang som ar aktuella.

P& kommunal kvartersmark, forvaltad av fastighetskontoret, finns arrende- och
nyttjanderattsavtal som kan bli bertérda av Trafikverkets permanenta eller tillfalliga
markbehov. | dessa fall kontaktar Trafikverket kommunen, genom fastighetskontoret,
for att diskutera hur fragan ska hanteras. Vissa av avtalen kan komma att behéva
ségas upp eller omférhandlas. | bilagor till planhandlingen anges vilka arrende- och
nyttjanderatter (fastighet, andamal och arrendator/nyttjanderattshavare) som finns
inom respektive planomrade. Det finns en bilaga till respektive detaljplan (bilaga 5
och 6) och dessa bend&mns Arrende- och nyttjanderatter.

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturatgarder i
Vaéstsverige, fortsattningsvis benamnt Medfinansieringsavtalet, &r tecknat mellan
Trafikverket Region Vést, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund.
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Avtal om genomfdérande av Block 1 med tillagg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturatgarder i Vastsverige, fortsattningsvis
bendmnt Blockavtal 1, ar tecknat mellan Trafikverket Region Vast, Véstra
Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Vastsvenska paketet samt
finansiering for kostnadsokning som beddmts uppkomma sedan Medfinaiserings-
avtalet tecknades. Parterna avser att uppratta fler blockavtal som i likhet med
Blockavtal 1 beskriver hur del av VVastsvenska paketets budget ska anvéndas.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Véstra Gotalands lan ar tecknat
mellan Véstra Gotalandsregionen och berdrda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsfordelningen mellan parterna
géllande anlaggningar och infrastruktur.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket

Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket
angaende genomforande av Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken;
tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln
Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal och jarnvagsplanen for Vastlanken.

Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Goteborgs Stad och Trafikverket
angaende fastighetsbildningsatgarder med anledning av Detaljplan for
jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m., Andring av detaljplaner
for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal och
jarnvagsplanen for Vastlanken.

Avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs Stad angaende
markunders6kningar som behdver goras innan byggnation.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angaende nyttjanderatter for arbetsomraden pa kvartersmark.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angaende nyttjanderatter for arbetsomraden pa icke-offentlig allméan plats.
Arbetsomraden pa offentliga allméanna platser far Trafikverket daremot tillgang till
genom att begéra tillstand hos polisen. Trafikkontoret har da vetoratt mot polisens
beslut och har ocksa ratt att ta ut en avgift.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa allméan plats.

Avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angaende matpunkter for grundvatten pa kvartersmark.
Avtal mellan Goteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Goteborgs Stad, Vésttrafik och
Trafikverket angaende ansvar for och dgande av olika delar av de blivande
stationerna.
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Avtal mellan kommun och dvriga fastighetséagare

Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad och de fastighetségare vars mark
i detaljplanerna blir allmén plats.

Avtal mellan Trafikverket och 6évriga fastighetsagare

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetsagare som berors
av permanenta intrang med anledning av den nya jarnvégsfastigheten.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetsédgare som berors
av tillfalliga intrang med anledning av jarnvagsbyggnationen.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetsagare vars mark i
detaljplanerna blir allman plats.

Avtal mellan ledningséagare och Trafikverket

Ledningsagare &r skyldiga att bevaka sina rattigheter och samrada med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omléggning av ledningar ska tecknas mellan ledningsagaren och Trafikverket. |
avtalet regleras ataganden sasom kostnader, utforande samt eventuell ansékan om
ledningsratt.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet kravs for grundvattenpaverkan langs med hela
jarvagstunneln och for atgarder i anslutning till M6Indalsan, Gullbergsan,
Rosenlundskanalen och Stora hamnkanalen. Trafikverket ansvarar for ansékan om
vattendom hos Miljédomstolen.

Den planerade jarnvagen paverkar arkeologiska varden i form av Skansen Lejonet
och befastningsverken i centrala staden (fornlamning 216:1). Lansstyrelsen fattar
beslut om eventuella férundersékningar och slutundersékningar for dessa.
Trafikverket ansvarar for och bekostar undersokningarna.

Tillstand enligt kulturminneslagen kravs vid paverkan pa statliga byggnadsminnen.
Trafikverket ansvarar for att ansoka om hos Lansstyrelsen och Riksantikvariedmbetet.

Goteborgs Stad gor en naturinventering for hela Véstlankens strackning. Biotopskydd
kan eventuellt bli aktuellt for vissa djur- och véxtarter. En dispens fran
fridlysningsforeskrifter (artskyddsforordningen) kan bli aktuell for vissa djur- och
vaxtarter. Forutsattningarna for att uppfylla artskyddsforordningens krav ska
beskrivas.

Tidplan

Jarnvagsplanen ska 6verlamnas for faststéllelse under varen 2015. Detta betyder att
detaljplanen ocksa bor antas vid denna tidpunkt for att inte hindra faststallelsen.
Detaljplanerna for jarnvéagstunneln har foljande tidplan:

Samrad: 4 kvartalet 2013
Granskning: 2 kvartalet 2014

Antagande: 2 kvartalet 2015
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Om detaljplanerna inte 6verklagas faststéall de fem veckor efter antagande.
Forvantad byggstart forberedande ledningsomléggningar: 2 kvartalet 2016
Forvantad byggstart jarnvagsanlaggning: 1 kvartalet 2018
Fardigstallande: 1 kvartalet 2028

Genomfdrandetid

Under genomfdrandetiden har fastighetséagaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen far inte andras utan att synnerliga skal
foreligger. Efter genomférandetidens slut fortsétter planen att gélla till kommunen
tar fram ny plan. Fastighetsagaren ager efter genomférandetidens slut ingen ratt
till erséttning for forlorade réttigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomfdrandetid
Genomfdrandetiden ar fem ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att beddma detaljplanernas foreslagna
markanvandning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet
beskriver miljons sannolika utveckling i omradet om inte planforslagen genomfors.
Syftet med nollalternativet ar att skapa en referensram som gor det lattare att sérskilja
konsekvenser som uppstar vid anlaggandet av Vastlanken fran konsekvenser som
beror pa regionens och stadens utveckling i dvrigt.

Mojligheterna till ny bebyggelse i Goteborg kommer att begrénsas om Vastlanken
uteblir. Goteborg kommer inte att bli ett lika lattillgangligt regionscentrum som om
Vastlanken byggs. Méanniskor kommer i hogre utstrédckning att vélja eller vara
tvungna att resa med bil och buss istallet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak.
Goteborg kommer da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tét stadsmiljé som
man avser i Oversiktplan Goteborg och Visionen Alvstaden. Utbyggnadstakten och
intresset for att bygga i Géteborg och hela regionen kommer da att sjunka avsevart.
Goteborg far darigenom svart att ta sitt ansvar som motor for regionens utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvandningen att paverkas i omradet kring Central-
stationen och Gullbergsvass. Cirka 20% av den planerade utbyggnaden har blir
sannolikt omajlig att genomfora om inte Vastlanken byggs. Delar av omradet behover
istallet anvandas for bangard, bussterminal och andra ytor for trafikandamal. Utan
Vastlanken kommer de regionala kollektivtrafikresorna att fortsatta ha Central-
stationen som ett starkt nav. Byten till lokala kollektiva fardmedel kommer darfor
fortsdtta att vara koncentrerade hit.

Aven andra delar av Goteborg paverkas av att storre markytor behovs for trafik-
andamal om Vastlanken uteblir. Det innebar att mojligheterna att komplettera den
redan byggda staden enligt dversiktplanens inriktning begrénsas. Ungefar 10% av den
bedémda potentialen i resterande delar av kdarnan och mellanstaden (alltsa utéver

Centralenomradet och Gullbergsvass) blir sannolikt omojlig att genomfora.
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Langsammare utbyggnadstakt innebar dessutom att det ar 2030 inte har hunnit
tillkomma sa mycket ny bebyggelse kring Centralstationen och Gullbergsvass som
kommunen planerar for. Sammantaget bedéms det endast ha byggts ca 10 000
arbetsplatser och 1 500 bostéader har till ar 2030 om inte Vastlanken byggs (istallet for
som planerat 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostéder). Inte heller i resterande delar av
karnan och mellanstaden bedoms malen om ny bebyggelse nas till ar 2030 utan
Vastlanken. Sammantaget bedéms det endast ha byggts ca 40 000 arbetsplatser och
30 000 bostader har till ar 2030 om inte Vastlanken byggs (istéllet for som planerat ca
50 000 arbetsplatser och 40 000 bostader).

Nollalternativet ar saledes hammande och medfor negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom det far stort genomslag i bade staden och regionens
strategiska arbete bedoms de negativa effekterna som mycket stora.

Sociala konsekvenser

Konsekvensbeskrivningen har uppréttats med utgangspunkt i Géteborgs Stads modell
for Social konsekvensanalys (SKA) och Barnkonsekvensanalys (BKA). Fragor som
behandlas i konsekvensbeskrivningen &r tillganglighet, trygghet, rekreations-
mojligheter, naturmiljo och stadsbild. Analysverktygen SKA/BKA omfattar flera
analysnivaer, fran den lilla till den stora skalan. Den har texten fokuserar pa den
lokala nivan (byggnad & plats och narmiljo) eftersom konsekvenserna i forsta hand ar
lokala. Det bor podngteras att texten inte behandlar stationsuppgangarna eftersom
stationerna har separata detaljplaner konsekvensbeskrivs i ett senare skede.

Konsekvenserna kan delas upp i generella konsekvenser och omradesspecifika
konsekvenser. Till att borja med beskrivs konsekvenserna i mer generella termer foljt
av en genomgang av de utvalda omraden som anses mest berérda.

Allmanna konsekvenser — halsa och séakerhet

I samband med schakten for allmanventilation rdknar man med vissa effekter i form
av buller, luftféroreningar och vibrationer. Effekterna anses enligt tekniska experter
bli forhallandevis sma och dessutom kunna mildras med ratt teknik. Bullereffekter ska
exempelvis kunna tas omhand med ljuddampande étgarder. Det ar fortfarande relativt
osékert hur hoga partikelhalter anlaggningarna kommer ge upphov till men &ven dar
kommer atgarder tas till for att minimera paverkan pa luftkvalitén. Det generella
kravet &r att utslappen inte far 6verstiga allmanna riktvarden. Vad galler effekterna pa
luft- och ljudmiljon ar bedomningen foljaktligen att ventilationsschakten inte kommer
fa nagra storre konsekvenser for manniskors halsa och trivsel. Det kan dock finnas
méanniskor och miljéer som &r mer kénsliga for effekterna, exempelvis miljoer dar
barn uppehaller sig under langre stunder.

Barn ar kansligare an vuxna vad géller bade ljud- och luftféroreningar vilket innebéar
att extra hansyn maste tas till kvalitén i deras lekmiljoer. Sakerheten &r ocksa den en
ytterst central aspekt utifran ett barnperspektiv. Med en ofdrsiktig utformning kan de
tekniska anlaggningarna utgora riskomraden dar barn kan ta skada, exempelvis
genom att klattra upp pa anlaggningen. Barnens miljo behandlas vidare i de
omradesspecifika avsnitten.
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Skansen Lejonet

Vastlankens norra tunnelmynning hamnar 6ster om Skansen Lejonet vid foten av
Gullberget. Ett trag med en stodmur pa cirka 3.5 meter planeras med majligheter for
Overtackning.

Platsen har som namnts en relativt lag anvandningsgrad och omgardas av barriarer
som bidrar till att gora den isolerad och otillganglig. Med det som utgangspunkt
bedéms tunnelmynningen och traget inte fa nagon direkt paverkan pa det sociala livet
pa platsen. Intranget kan dock fa en viss negativ paverkan pa kulturmiljon i
bemarkelsen att kullens struktur delvis bryts. Tunnelmynningen riskerar ocksa att bli
ytterligare en barridr som forsamrar tillgangligheten for cyklister och fotgangare.

Aven om tunnelmynningens paverkan bedéms som liten utifrn platsens nuvarande
skick kan den fa en avgorande betydelse for omradets framtida utveckling. 1 och med
visionen att omvandla Gullbergsvass till ett bostadsomrade finns planer pa att skapa
en ny park norr om Skansen. Skansen Lejonet blir i sa fall en del av ett nytt
gronomrade med potential att anvandas av boende fran nya Gullbergvass saval som
fran Stampen och Olskroken. Det forutsatter dock att parken upplevs som en attraktiv
vistelseyta som ar tillganglig fran samtliga riktningar. Om inte tillganglighetsaspekten
proriteras vid utformningen finns en risk for att tunnelmynningen blir ytterligare &n
barriar mellan norr och séder. Det kan i sin tur fa negativa konsekvenser for Skansens
potential att integreras i den nya parken. A andra sidan kan tunnelmynningen ses som
en majlighet att forbattra tillgangligheten med hjalp av nya 6vergangar for gdende och
cyklister (6ster om Skansen Lejonet). Nya 6vergangar kan féljaktligen bidra till att
binda ihop de olika omradena runt omkring Skansen Lejonet och minska den
fragmentering som rader idag.

Station Centralen

Vid Station Centralen innehaller planforslaget cirka 10 ventilationsschakt varav tva ar
brandgasschakt och tva ar tryckutjamningsschakt. Vid uppgangarna kan dven schakt
for att serva de tekniska anlaggningarna under mark placeras. Schakten &r utspridda
pa ett relativt stort markomrade langs med de underjordiska plattformarna.

Merparten av schakten hamnar pa platser som idag ar rondeller, parkeringsplatser
eller vagar— platser utan nagon direkt social funktion. Utifran dagens lage ar den
generella beddmningen déarfor att de tekniska anldggningarna vid Station Centralen
inte innebar nagra storre konsekvenser for det sociala livet. Anlaggningarna kan dock
fa en viss paverkan pa den allménna tillgangligheten och tryggheten pa platsen.
Miljon &r redan nu relativt otillganglig och svarorienterad for fotgangare och
cyklister. | forslaget har anlaggningarna placerats sa att det inte ska stora gang- och
cykelfloden men de kan anda bli till barriarer som till viss del forsamrar dverblick-
barheten. Visuella barridrer kan ocksa fa en negativ inverkan pa trygghetsupplevelsen.
Forutom Nils Ericsonsterminalen har omradet fa publika funktioner eller aktiva
fasader vilket gor det sarbart utifran ett trygghetsperspektiv, i synnerhet kvélls- och
nattetid. Med tanke pa nuvarande situation antas inte anlaggningarna fa nagon
avgorande effekt pa tryggheten men fragan bor anda beaktas i gestaltningsskedet.

45
Goteborgs Stad. Planhandling



Den generella bedémningen r att de tekniska anldggningarna vid Station Centralen
inte innebar nagra storre konsekvenser utifran dagens lage men placeringen av
schakten paverkar framtida utvecklingsmajligheter.

Otterhallan

Pa Otterhallan planeras ett ventilationsschakt for avluft. Enligt detaljplanen hamnar
schaktet pa en yta langs med Otterhallegatan, pa baksidan av ett bostadshus med
brandvagg. Cirka femtio meter fran det tilltankta laget ligger Drottning Kristinas
jaktslott. Pa platsen finns med andra ord bade en bostadsmiljoé och kulturhistoriska
varden att ta hansyn till. Enligt tekniska beddmningar ar ventilationsschaktets
bullereffekter minimala och kan integreras med fasaden (brandvaggen) pa
bostadshuset utan att stéra de boende. En sadan lésning skulle ge ett diskretare intryck
an om schaktet &r fristdende. Om schaktet integreras med fasaden minimeras ocksa
risken for forsdmrad sikt for de boende.

Station Haga

Planhandlingarna for station Haga lamnar utrymme for cirka 8 ventilationsschakt
varav fyra ar brandgasschakt och tva &r tryckutjamningsschakt. Anlaggningarna ar
geografiskt uppdelade efter de tva olika entréldagena, norr respektive sdder om Haga
Kyrkoplan. Detaljplanen begréansar andelen yta som anldggningarna far ta i ansprak
till 75 kvadratmeter for respektive entrélage. Vad galler serviceschakten kan de
integreras med ordinara uppgangar.

Det norra stationslaget domineras av gronytor och trafikstrak. Anlaggningarna kan
hamna pa nagon av dessa gronytor alternativt vid parkeringsplatsen ner mot
Rosenlundskanalen. I och med det trafikutsatta laget ar anvandningsgraden som
namnts relativt lag pa stora delar av dessa gronytor. Med rétt placering behdver
anlaggningarna darfor inte innebara ndgon begransning av redan forekommande
social aktivitet. Vissa ytor ar dock kéansligare an andra sasom Haga kyrkoplan. Ett
litet parti av parkens nordvastra horn ingar i det omrade dar tekniska anlaggningar
tillats enligt detaljplan. Graden av social aktivitet i den har delen av parken ar
visserligen 1dg men en anlaggning i sadant lage kan vara negativt om det bidrar till en
avskarmning av parken. Vad betréffar laget vid Rosenlundskanalen bedoms det som
kéansligt utifran stadsbildssynpunkt. Det finns viss risk for att ett ventilationsschakt
bryter sikten ut mot kanalen och fortar den 6ppna karaktaren som préaglar platsen.
Vidare ar det norra entrélaget relativt sarbart ur trygghetssynpunkt. Avsaknaden av
bostader och service innebar att graden av liv och rorelse pa kvallar och natter &r 1ag.
Med det i atanke ar det angeléget att halla platsen sa 6ppen och éverblickbar som
mojligt genom att undvika att schakten far en barriarskapande effekt.

Ventilationsanlaggningarna i det sodra laget hamnar i Vasaallén, ett strak med
omfattande gang- och cykeltrafik. Med den yta som avsatts i detaljplanen hamnar
schakten mellan Kurs och tidningsbibliotekets och Handelshdgskolans entréer. Har
finns forutom gang- och cykelstraket en stor andel cykelparkeringar. Placeringen av
ventilationsschakt kan foljaktligen innebara en viss risk for att delar av ytan for
cykelparkeringar tas i ansprak. Aven om eventuella schakt inte utgor nagot direkt
hinder for gang- och cykelfloden langs med straket finns ocksa en risk for att den
visuella kontinuiteten som ar utméarkande for Vasaallén bryts. En sadan effekt vore
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negativt for 6verblickbarheten och orienterbarheten i omradet. Visuella barriarer kan
ocksa fa negativa konsekvenser for trygghetsupplevelsen, i synnerhet under senare
delar av dygnet.

Fogelbergsparken

Ett av ventilationsschakten hamnar i Fogelbergsparken i stadsdelen Vasastaden.
Parkens funktion som lekomrade for forskolor, och barn i stérsta allmanhet, innebar
att den har ett stort socialt vérde. Placeringen av ett ventilationsschakt i Fogelbergs-
parken innebdr en viss risk att en del av den naturliga lekytan tas i ansprak. Parken
bestar dock av ett mindre anvant bergsparti dar schaktet bor kunna integreras i
naturmiljon for att minska paverkan.

Sddra Viktoriagatan

Vid Sodra Viktoriagatan i Landala planeras ett ventilationsschakt for avluft. Schaktet
hamnar pa en bergsknalle vaster om gatan, mellan bostadshus och Montessoriskolans
baksida. Bergsknallen &r en del av ett stérre naturomrade men partiet dar schaktet
hamnar &r snarigt och otillgangligt. Har finns ocksa en parkeringsplats. Schaktet antas
foljaktligen inte krocka med lek eller andra sociala aktiviteter. Med tanke pa schaktets
hojd, i kombination med marginalerna mot narliggande bebyggelse, vantas det inte
heller ge nagra konsekvenser pa luftmiljon. Boende kan dock uppleva att schaktet blir
ett stérande inslag i naturmiljon och forsamrar utsikten fran bostaderna.

Station Korsvagen

I anslutning till Station Korsvagen planeras cirka 9 ventilationsschakt varav tva ar
brandgasschakt och tre ar tryckutjamningsschakt. Nagra av schakten hamnar vid
Korsvagen och dvriga hamnar vid Nackrosdammen dar den sekundéra stationsentrén
ska ligga. Vid Korsvagen, déar den primdra stationsentrén hamnar, har serviceschakten
enligt planerna integrerats med standarduppgangarna. Det innebar att serviceschakten
pa Korsvagen inte vantas ge nagon ytterligare paverkan pa stadsmiljon.

Ventilationsanlaggningarna ar enligt forslaget lokaliserade pa Lisebergs mark. Vid en
forsta bedomning ar slutsatsen att dessa anldggningar hamnar i utkanten av
nojesparken och att de inte krockar med nagon social aktivitet. Bedomningen gors
dock med reservation for att fragan kan behdva undersokas ytterligare i samrad med
representanter fran Liseberg.

Vad galler Nackrosdammen hamnar ventilationsanldggningarna utanfor musik-
hogskolan Artistens entréer, vid straket mellan Gétaplatsen och Renstromsparken. Pa
den yta dar detaljplanen tillater schakt finns en mindre grésyta, en cykelparkering och
en sluttning med buskar och trad (ovanfor sluttningen ligger Lyckans vag med &ldre
stenhus). Ventilationsschakten skulle inte innebéra nagra direkta begransningar av det
sociala livet men miljon kan sé&gas vara kanslig i andra avseenden. Det handlar dels
om visuella varden sasom de grona inslagen och de éldre fastigheterna. Dartill
handlar det om skillnaderna i hur platsen anvands dag- och kvallstid. Pa dagtid ar det
manga som ror sig i omradet (studenter, parkbesdkare och andra passerande) men pa
kvallar och natter ar miljon relativt 6dslig. Det ar saledes viktigt att platsen far vara
sa 6ppen som mojligt, utan hinder och med god 6verblickbarhet. Dar blir placeringen
av schakten en central fraga. Med det sagt finns viss risk att ett schakt pa den
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trianguldra grasplatten utanfor Artisten far negativa konsekvenser for dverblick-
barheten. Vidare ligger platsen dar schakten hamnar mindre an 25 meter fran en
lekplats. Manga barn passerar platsen vilket bor beaktas vid slutlig placering och
utformning av ventilationsschakten. Det positivt att grasytorna runt omkring dammen
inte tas i ansprak for anlaggningarna eftersom dessa utgor populara sittytor pa
sommarhalvaret.

Sammanfattande slutsatser sociala konsekvenser

Den samlade beddmningen dr att merparten av de tekniska anldggningarna hamnar i
lagen dar de inte far nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av
anlaggningarna hamnar i lagen med storre sociala varden, i forsta hand gronomraden
och lekplatser med hog anvandningsgrad. | samtliga lagen ar det av stor vikt att
anlaggningarna placeras sa att de inte medfor en forsamring av platsens attraktivitet.
Vidare ar det angeléget att anldggningarna utformas och gestaltas med hansyn till de
specifika miljoernas karaktar och kvaliteter. Mojligheterna att integrera de tekniska
anlaggningarna med befintliga byggnader och strukturer bor ses 6ver. | vissa fall kan
det ocksa vara aktuellt att undersoka huruvida de tekniska funktionerna kan integreras
med sociala funktioner.

Miljokonsekvenser

Hushallning med mark- och vattenomraden m.m.

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvagning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens Gversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Nationella miljomal och miljékvalitetsnormer

Genomforandet av detaljplanerna for Vastlanken innebar dverflyttning av resande
fran vag till jarnvag. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet
underlattar det ocksa dverflyttning av gods fran vag till jarnvag. Planerna bidrar
darmed positivt till uppfyllelsen av bland annat miljokvalitetsmalen om begransad
klimatpéaverkan, frisk luft och god bebyggd miljo. | det fortsatta planarbetet ska dock
berdkningar goras for hur luftkvalitetsituationen paverkas nar Vastlanken ar i drift.
Slutlig bedémning av hur planforslagen inverkar pad majligheten att folja gallande
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet gors darfor nér detta underlag finns tillgangligt.

| den fortsatta planprocessen kommer det ocksa att tas fram underlag for att slutligen
bedéma inverkan pa 6vriga miljokvalitetsnormer, det vill séga buller, fiskvatten och
vattenforekomster.

Schaktet i Kungsparken, Nya Allén och de norra delarna av Haga Kyrkoplan innebér
forlust av flera gamla och grova trad som &r av stor betydelse for den biologiska
mangfalden i Goteborg. Traden kan i viss man ersattas men effekten av att befintliga
gamla (flera 6ver 100 &r) trad forsvinner ar langvarig (flera generationer). Aven pa
andra stallen forsvinner natur- och parkmiljéer, bland annat pa grund av
ventilationsschakt och serviceschakt. Genomforandet av planerna for Vastlanken
inverkar i detta avseende negativt pa miljokvalitetsmalet om ett rikt véxt- och djurliv.
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Miljokonsekvenshbeskrivning/Behovsbeddmning

Kommunen har gjort en behovsbeddmning enligt PBL 4 kap. 34 §, Miljobalken 6
kap. 11 8§ och férordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Férordningens bilaga 4
har sarskilt beaktats.

Kommunen har beddmt att ett genomférande av detaljplanen kan medféra betydande
miljopaverkan, varfor en miljobeddmning med MKB ska genomféras. Behovs-
beddmningen ar avstimd med lansstyrelsen 12-11-23.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pa foljande bedémning:

e Detaljplanerna kommer att medge jarnvag avsedd for regiontag/pendeltags-
trafik, vilket utgor en verksamhet som alltid ska antas medftra en betydande
miljopaverkan enligt forordning (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar 3 8 punkt 4.

e Detaljplanerna kan komma att medge storre underjordiska parkeringsanlaggningar,
som kan antas medfcra betydande miljopaverkan avseende flera aspekter.

e Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera omraden som &r av riksintresse, bland
annat for kulturmiljo och naturmiljo.

e Detaljplanerna kan beréra arter som ar skyddade enligt artskyddsférordningen
(2007:845).

o Miljokvalitetsnormer for luft, vattenférekomster, fiskvatten och buller berors.

Miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanerna for jarnvagstunneln har avgransats
till de miljoaspekter, sasom kulturmiljo, naturmiljo, vattenmiljo samt hélsa och
sékerhet, som har beddmts som mest relevanta for de aktuella planerna for
jarnvagstunneln. I huvudsak beskrivs konsekvenserna for Vastlankens driftskede.
Konsekvenser som har beddmts begrénsas till tiden for byggskedet hanteras i
Trafikverkets miljokonsekvensbeddmning for jarnvagsplanen. Eftersom arbetet med
detaljutformning pagar och det saknas underlag i vissa avseenden har miljc-
bedémningen av detaljplanerna i samradsskedet gjorts pa en évergripande niva. For
vissa aspekter har inte effekt- och konsekvensbedémningarna kunnat fullféljas
eftersom underlag saknas. | den fortsatta planprocessen kommer analyserna och
beddémningen att férdjupas och kompletteras.

Regional utveckling

Vastlanken &r avgorande bade for att forverkliga de 6vergripande malen i 6versikts-
planen om en tét och tillganglig stad och for Goteborgsregionens tillvaxtstrategi. De
tre stationerna bedoms fa en viktig roll for regionens vaxande befolkning. Genom-
forandet av detaljplanerna for Vastlanken bedoms darfor medfora positiva kon-
sekvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom utbyggnaden av jarnvéagen
bedoms som en nodvandig del for att bland annat uppna en hallbar regionforstoring,
skapa en storre arbetsmarknadsregion och ett attraktivt regioncentrum bedéms den
positiva konsekvensen i detta avseende som mycket stor.
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Kulturmiljé och stadsbild

| centrala staden finns stora kulturhistoriska varden och en tilltalande stadsbild. I stort
sett hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse for kulturmiljévard och har finns
ocksa majoriteten av stadens byggnadsminnen. En stor del av det omrade som berors
av andring av detaljplan for jarnvagstunneln ligger inom riksintresseomradet. Gote-
borgs befastningar utgdr en stor och mycket kulturhistoriskt vardefull fornlamning i
riksintresseomradet. Planen mojliggor en reducering av fornlamningsmiljon och
borttagning av befastningsverk vilket medfor att de negativa konsekvenserna kan bli
mycket stora pa grund av att det vetenskapliga vardet och lamningarnas beréttar-
innehall kan ga forlorat.

Andring av detaljplaneforslaget for Vastlankens linjedragning medfér allvarliga
ingrepp i flera kulturmiljoer av riksintresse for kulturmiljovarden. Irreversibla ingrepp
over och under mark samt lokaliseringen av en del av de tekniska anldggningarna och
stationsuppgangarna medfor betydande miljopaverkan pa kulturmiljon. Gullberget
med Skansen Lejonet, Stora Hamnkanalen med narmaste omgivning, Haga
Kyrkoplan, Gotaplatsen, Johannebergs landeri och Liseberg utgor sarskilt vardefulla
och kansliga stadsrum dar detaljplaneférslaget far stor kulturmiljopaverkan.

Skansen Lejonet pa Gullberget ingar som ett uttryck for riksintresset. Ny detaljplan
som innefattar tunnel och jordtackt betongtunnel genom Gullberget. Denna kan
forandra upplevelsen av den befésta staden och innebdra stora negativa konsekvenser
for riksintressets vérde.

| omradet kring Haga kyrkoplan méts fyra kulturhistoriskt vardefulla och kénsliga
stadsrum: vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden.
De samspelar men har samtidigt egna starka karaktérer och bar pa beréattelser om
stadens historia och utveckling. Oppna schakter och stationsuppgangar vid Haga
kyrkoplan ger omfattande paverkan pa det stadsbyggnads-och stadsplanehistoriska
vardet i innerstaden, som ar en del av riksintressets uttryck.

Vid Station Korsvagen kan landerimiljoerna Johanneberg och Liseberg paverkas av
Oppna schakt som mojliggdrs genom andring av detaljplan. Detta skulle medféra stora
konsekvenser for stadens kulturhistoriska berattarinnehall och skulle d&ven minska
vardet i riksintresset dar landerimiljéerna ses som ett av riksintresseomradets uttryck.

Naturmiljo

| Goteborg finns manga parker och naturomraden och detaljplanerna for jarnvags-
tunneln for Vastlanken beror manga vardefulla naturmiljoer. | jamfarelse med andra
stader ar Goteborg en mycket gron storstad. Alven och narheten till havet satter ocksé
sin pragel. Stadens grona struktur har bade ekologiska och sociala/rekreativa varden.

Av de gronomraden som ligger inom eller i narheten av planomradena har
Kungsparken definierats som en stadspark och Haga kyrkoplan samt Renstromska
parken som en stadsdelspark i Géteborg Stads Gronplan.

Schaktet genom Kungsparken, Nya Allén och i norra delen av Haga kyrkoplan
kommer ovillkorligen att leda till forlust av trad, varav flera ar bade stora och gamla.
Forlusten av traden bedoms i de flesta fall medfora 6vergaende men langvariga
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effekter for stadens gronstruktur och de negativa konsekvenserna av forlusten beddéms
som mycket stora.

De hogsta naturvardena finns i omradet kring Haga och Korsvagen samt Almedal. |
Haga ar det parkerna och alléerna som &r mycket vardefulla. I omradet kring Kors-
vagen ar det parker men aven tradgardsmiljoer som har hoga varden. | Almedal finns
mer naturliga I6vskogsomraden som domineras av adell6vtrad. Kring Skansen
Lejonet och Centralstationen ar det forhallandevis sma delar som har naturvarden.
Detaljplanerna for jarnvéagstunneln medfor storst paverkan pa naturmiljon i omradet
kring Haga och Korsvégen, i de delar dar jarnvagstunneln gar i lera och darmed
kommer att anldggas genom Oppna schakt. Forlusten av tradmiljoer och enskilda
aldre, grova trad som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv och fladdermaéss, gor att
de negativa konsekvenserna for naturmiljon har ar som storst.

Paverkan pa vatten

Eftersom den tillfalliga paverkan under byggskedet har avgransats bort for miljo-
beddmningen av detaljplanerna bedéms inte genomférandet av planerna fysiskt
paverka nagra av de vattendrag som ligger inom planomradet. I drift forvantas
vattendragen vara aterstallda och hysa samma forutsattningar for saval ekosystem
som for manskligt anvéndande i form av exempelvis fritidsfiske.

| slutfasen av arbetet med denna miljokonsekvensbeskrivning for samradshandlingen
har det tagits fram en dagvattenutredning for detaljplaneomradena for jarnvags-
tunneln. Utredningen kommer att arbetas in i miljékonsekvensbeskrivningen och
paverkan pa aktuella vattendrag genom att de utgor recipient for dagvatten fran bland
annat jarnvagsanlaggningen kommer séledes att bedémas och beskrivas i den fortsatta
processen.

Héalsa och sakerhet

En inledande bedomning av vagtrafikbullersituationen vid de bada tunnel-
mynningarna i norr och soder har gjorts utifran tre olika huvudprognoser vad galler
forvantad vagtrafikutveckling. Ljudmiljon domineras av buller fran vag E6.
Vastlanken medfor inga forvantade negativa konsekvenser for omgivningen med
avseende pa vagtrafikbuller i anslutning till de bada tunnelmynningarna.
Genomforandet detaljplanerna for Vastlanken innebdr en éverflyttning av resande
fran vag till jarnvag. Det kravs dock mycket kraftiga minskningar i trafikmangden for
att det ska ge nadgon minskning av ljudnivan.

Goteborgs stad och Trafikverket har i 6vrigt paborjat flera utredningar som kommer
att belysa jarnvagstunnelns och dess tillhdrande detaljplaners paverkan pa
omgivningen med avseende pa luftkvalitet, buller, vibrationer, stomljud, grundvatten,
geoteknik, fororenad mark och dversvamningsrisker. Dessa utredningar har dock inte
varit tillgdngliga for sammanstaliningen av denna miljokonsekvensbeskrivning.
Utredningarna kommer att identifiera ytterligare atgarder som kan minska
miljopaverkan vid ett genomférande av detaljplanerna for Vastlanken. Géteborgs Stad
kommer i den fortsatta processen ta stallning till vilka atgarder som ska arbetas in i
detaljplanerna. Utifran detta gors sedan en uppdatering av konsekvensbedémningarna.
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Ekonomiska konsekvenser

Planens ekonomi

Detaljplanerna har till syfte att mojliggora ett faststallande av jarnvéagsplanen for
Vastlanken. Byggnationen av Vastlanken finansieras genom Vastsvenska paketet.
Eventuellt sker undantag for 6verdéackning av trag oster om Skansen Lejonet, detta
finansieras antingen av Véstsvenska paketet eller av kommunen. Kommunen svarar
for del av Vastsvenska paketets finansiering i enlighet med Medfinansieringsavtalet
och Blockavtal 1.

De tre detaljplaner som avses goras for stationsomradena kan medféra utgifter for
kommunen, i forsta hand for anldggande av allman plats.
Fastighetsndmndens inkomster och andring av avgéalder

Fastighetsnamnden far inkomster da man ersétts for de markintrang som den nya
jarnvagsanlaggningen innebér.

Fastighetsnamnden far inkomster for arbetsytor som upplats till Trafikverket under
byggtiden.

Fastighetsnamnden far inkomster genom avtalen gallande méatpunkter fér grundvatten
pa kvartersmark.

| de fall tomtréatter, nyttjanderatter och arrenden pa kommunal mark, forvaltad av
fastighetskontoret, berérs av Vastlanken kan de i avtalen éverenskomna avgalderna
komma att omférhandlas.

Trafikndmndens inkomster

Trafiknamnden far inkomster for arbetsytor som upplats till Trafikverket under
byggtiden.

Kretslopp- och vattennamnden inkomster och utgifter

Namnden for Goteborg Vatten far inkomster i form av anlaggningsavgifter for
stationsomraden.

Namnden for Goteborg Vatten kan fa utgifter for standardhojningar av ledningar som
gors 1 samband med att ledningar behdver flyttas vid byggnationen av Véstlanken.
Drift och forvaltning

Trafikndmnden ansvarar for framtida drift och forvaltning av huvudgata, lokalgator
och gang- och cykelvégar pa allman plats.

Park- och naturndamnden ansvarar for framtida drift och underhall av parkomrade pa
allman plats.
Goteborgs Stads utgifter

Goteborgs Stad kan fa en utgift for anlaggande av parkomrade pa allméan plats
(6verdackning av trag oster om Skansen Lejonet).
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Goteborgs Stad bekostar vissa av de utredningar som goérs géllande geoteknik,
dagvatten, buller med mera. Férhandling pagar géllande vilka utredningar som ska
bekostas av Géteborgs Stad, vilka som ska finansieras av Véstsvenska paketet och i
vilka fall en fordelning mellan parterna ska ske.

Finansiering som sker via Vastsvenska paketet

Trafikverket svarar for hanteringen av samtliga utgiftsposter som finansierar av
Vaéstsvenska paketet enligt nedan.

Vastsvenska paketet finansierar anldggandet ny jarnvéagsanlaggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar.

Vastsvenska paketet finansierar ersattning till fastigheter och tomtrétter som drabbas
av intrang.

Véstsvenska paketet finansierar utgifter for arbetsytor och andra tillfalliga
markintrang pa andras fastigheter.

Vastsvenska paketet finansierar lantmateriforrattning.

Vaéstsvenska paketet finansierar flytt av ledningar som berérs av Vastlanken.

Vastsvenska paketet finansierar anldggande av huvudgata och lokalgator pa allmén
plats.

Vastsvenska paketet finansierar vissa av de utredningar som gors géllande geoteknik,
dagvatten, buller med mera. Forhandling pagar géllande vilka utredningar som ska
bekostas av Goteborgs Stad, vilka som ska finansieras av Vastsvenska paketet och i
vilka fall en férdelning mellan parterna ska ske.

Vastsvenska paketet kan komma att finansiera anlaggande av parkomrade pa allmén
plats (6verdackning av trag oster om Skansen Lejonet).

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

De fastigheter som drabbas av intrang ersatts for den marknadsvardesminskning som
intranget innebér. Vilka fastigheter och intrang det ror sig om framgar av bilagorna
Fastigheter och intrang som gjorts till respektive detaljplan.

Ekonomiska konsekvenser for tomtrattshavare, nyttjanderattshavare och
arrendatorer pa kommunal mark

| de fall tomtréatter, nyttjanderatter och arrenden pa kommunal mark berérs av
Vastlanken kan de i avtalen 6verenskomna avgélderna komma att omférhandlas.
Vilka fastigheter och upplatelser det ror sig om framgar av bilagorna Arrende- och
nyttjanderéatter och Fastigheter och intrang (tomtratterna) som gjorts till respektive
detaljplan.

Avvikelser fran 6versiktsplanen

Planen 6verensstdmmer med Oversiktplanen.
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