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1 Lasanvisning — MKB:ns disposition

Denna miljokonsekvensbeskrivning (hddanefter
bendmnd MKB) ér en del i de samradshandlingar
som Goteborgs Stad tillhandahéller i samband
med samrad for detaljplanerna for Jarnvagstun-
neln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Alme-
dal. Parallellt med att detaljplanerna tas fram av
Goteborgs Stad arbetar Trafikverket med att ta
fram en jarnvagsplan for Vistlanken. I det arbetet
utreds bland annat de tekniska forutsittningarna
och mgjligheterna att bygga jarnvéigstunnel och
stationer inom den i jdrnvigsutredningen an-
givna korridoren. I arbetet med detaljplanerna

for Vistlanken pagéar dessutom flera utredningar
som ror miljdaspekter av betydelse for miljokon-
sekvensbeskrivningen, bland annat berdkning av
buller och luftkvalitet i driftskedet. Eftersom ar-
betet med detaljutformning pagar och det saknas
underlag i vissa avseenden har miljobeddmningen
av detaljplanerna i samradsskedet gjorts pa en
overgripande niva. For vissa aspekter kan inte
effekt- och konsekvensbedomningarna fullfdljas
eftersom underlag saknas. I den fortsatta planpro-
cessen kommer analyserna och beddmningen att
fordjupas och kompletteras.

For genomforandet av Vistldnken kravs bade
nya detaljplaner och dndringar av befintliga de-
taljplaner. Fem detaljplaner kommer att tas fram
for att ge utrymme for den planerade jairnvégen;
tva for sjélva jarnvigstunneln och en for respek-
tive station (Station Centralen, Station Haga och
Station Korsvdgen). For varje detaljplan ska det
goras en miljobedomning och en MKB.

For att mota behovet av en 6vergripande och
sammanvagd miljobedomning for alla detal;j-
planerna inleds denna MKB med en gemensam
inledande del som beskriver de vergripande
forutsattningar och miljdaspekter som har béring
pa samtliga detaljplaner. I denna del finns ocksa
en beskrivning av bakgrund, planprocess och
miljobedémningens grunder. I denna version
foljer sedan en beskrivning av detaljplanen for
jarnvigstunneln. Detaljplanerna for stationerna
har en nagot senare tidsplan och planeras att ga
ut pa samrad tillsammans med MKB:n under
véren 2014. De dvergripande beskrivningarna och
bedomningarna kompletteras da med information
som ror stationerna.

Sammanfattning

I detta kapitel ges en sammanfattning av bedomda
miljokonsekvenser som uppkommer vid genomfor-
ande av planen.

Inledning

Inledningen innehéller bakgrundsbeskrivning av
Vistlanken, en kort beskrivning av planprocessen,
syftet med MKB:n och en sammanfattande beskriv-
ning av det omrade som berdrs av detaljplanerna.
Har ges ocksé en dversiktlig beskrivning av allmén-
na intressen som kan berdras, sdsom till exempel
omraden av riksintresse enligt miljobalken.

Miljobedomningens grunder

Kapitlet beskriver hur vi avgrénsat miljobedomning-
en och MKB:n utifrén geografi och innehall. Vidare
beskrivs hur vi har gatt tillviga vid bedomningen av
miljokonsekvenserna. Hér ges dven en oversiktlig
beskrivning av detaljplanerna som behdvs for att
genomfora Vistldnken och vilka alternativa utform-
ningar som har studerats, inklusive nollalternativet.

Overgripande och strategisk MKB

Under denna rubrik beskrivs den samlade paverkan
for overgripande aspekter som detaljplanerna for
jarnvigstunneln samt stationerna kan forvéntas
medfora. [ denna samradshandling dr den Gvergri-
pande beskrivningen av konsekvenserna prelimi-
nir och utgdr huvudsakligen fran sparomradet, da
planfoérslagen for detaljplanerna for stationerna inte
ar klara. Bedomningarna grundar sig dven pa den
oversiktliga beskrivning som har getts i jirnvégs-
utredningen, den information som finns att tillga
fran Trafikverkets arbete med jarnvéigsplanen samt
planbeskrivningen for detaljplanerna for jarnvégs-
tunneln.

MKB av detaljplaner for jarnvagstunnein
Under denna rubrik beskrivs paverkan vid genom-
forandet av detaljplanerna for jarnvéigstunneln. Har
beskrivs effekter och konsekvenser mer detaljerat
utifran bland annat de platsspecifika forutséttning-
arna for olika miljoaspekter, sd som kulturmiljo.
Till viss del gors mer utforliga beskrivningar av
aspekter som sammanfattas pa dvergripande niva
under rubriken Overgripande och strategisk MKB
medan andra miljoaspekter enbart beskrivs pa den
hér nivan.
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2 Sammanfattning

Inledning

Vistlanken dr en ny planerad jarnvégsstrackning
som forbinder befintliga jarnvagsspéar mellan
Olskroken och Almedal. En stor del av strackan
byggs som tunnel under centrala Géteborg mel-
lan Gullbergsvass och Almedal. Utmed strickan
planeras stationer vid Centralen, Haga och
Korsvégen, alla i tunnel under mark. Trafikverket
tar under aren 2012—-2014 fram en jarnvagsplan
for Vistlanken. En jarnvdgsplan kan, enligt

lagen om byggande av jarnvig, inte antas om den
strider mot géllande detaljplaner enligt Plan- och
bygglagen. Det finns dérfor ett behov av att dels
att andra befintliga detaljplaner och dels uppritta
nya detaljplaner for att byggandet av Véstldnken
ska kunna genomforas. Detaljplanearbetet for
Vistldnken gors i tva steg. Denna MKB har tagits
fram for det forsta steget, framtagandet av detalj-
planer for jarnvigstunneln. Steg tva innebdr, for
Goteborg Stad, planldggning av sjélva stations-
omradena. Detaljplaner for stationerna hanterar
stadsutvecklingen och ska bland annat mojliggora
byggnation av stationsbyggnader, placering av
uppgangar och trafikanslutningar.

Detaljplaneforslaget

Detaljplaneforslaget for jirnvagstunneln bestar av
tva detaljplaner med en gemensam planbeskriv-
ning. Den ena planen ér en dndring av detaljplaner
for jarnvigstunneln Vistlinken mellan Gullbergs-
vass och Almedal, vilket innebér ett tillagg till
géllande detaljplaner. Den andra planen ir en ny
detaljplan for jarnvigstunneln Vistldnken, som
bestar av tunnelmynningar, schakt med mera.
Béda detaljplanernas syfte ar att mojliggora
byggnation av en jarnvéigstunnel under centrala
Goteborg, mellan Gullbergsvass och Almedal,
och byggnation av dess tillhérande delar ovan
markytan. Detaljplanerna ska ocksa innehalla det
som krévs for att skydda staden ovanpa tunneln.

Studerade alternativ

I denna MKB har det inte gjorts jamforelser mot
andra alternativ dn de som ryms inom den aktu-
ella jarnvdgskorridoren. Alternativa strickningar
av delar av jarnvigstunneln har dock studerats,
déribland ett nordligare lage pa Station Centralen.
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Miljokonsekvenser

MKB:n for detaljplanerna for jarnvigstunneln
har avgrinsats till de miljoaspekter, sdsom
kulturmiljo, naturmiljo, vattenmiljo samt hilsa
och sikerhet, som har bedémts som mest rele-
vanta for de aktuella planerna for jarnvégs-
tunneln. I huvudsak beskrivs konsekvenserna
for Vistlankens driftskede. Konsekvenser som
har beddmts begrinas till tiden for byggskedet
hanteras i trafikverkets miljokonsekvensbedom-
ning for jarnvagsplanen. Eftersom arbetet med
detaljutformning péagér och det saknas underlag
i vissa avseenden har miljobedémningen av
detaljplanerna i samradsskedet gjorts pa en over-
gripande niva. For vissa aspekter har inte effekt-
och konsekvensbedomningarna kunnat fullfoljas
eftersom underlag saknas. I den fortsatta plan-
processen kommer analyserna och beddmningen
att fordjupas och kompletteras.

Regional utveckling

Vistldnken ér avgorande bade for att forverkliga
de overgripande malen i dversiktsplanen om en
tét och tillgénglig stad och for Goteborgsregion-
ens tillvéxtstrategi. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens vixande befolkning.
Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
beddms darfor medfora positiva konsekvenser for
den regionala utvecklingen. Eftersom utbyggna-
den av jarnvdgen bedoms som en nédvéndig del
for att bland annat uppna en hallbar regionforsto-
ring, skapa en storre arbetsmarknadsregion och
ett attraktivt regioncentrum beddms den positiva
konsekvensen i detta avseende som mycket stor.

Bevarandeviérden (natur-, vatten- och
kulturmiljo)

I Géteborg finns manga parker och naturomraden
och detaljplanerna for jarnvigstunneln for Vist-
lanken berdr méanga virdefulla naturmiljoer. I jim-
forelse med andra stiader dr Goteborg en mycket
gron storstad. Alven och nérheten till havet sitter
ocksa sin préigel. Stadens grona struktur har bade
ekologiska och sociala/rekreativa viarden.

Av de gronomréden som ligger inom eller i
nirheten av planomradena har Kungsparken
definierats som en stadspark och Haga Kyrkoplan
samt Renstromska parken som en stadsdelspark i
Goteborg Stads Gronplan.



Schaktet genom Kungsparken, Nya Allén och
i norra delen av Haga Kyrkoplan kommer ovill-
korligen att leda till forlust av trdd, varav flera
ar bade stora och gamla. Forlusten av triden
beddms i de flesta fall medfora overgaende men
langvariga effekter for stadens gronstruktur och
de negativa konsekvenserna av forlusten beddms
som mycket stora.

De hogsta naturvirdena finns i omradet kring
Haga och Korsvigen samt Almedal. I Haga ér
det parkerna och alléerna som ar mycket vérde-
fulla. I omrédet kring Korsvégen ér det parker
men dven tradgardsmiljder som har hoga virden.
I Almedal finns mer naturliga 16vskogsomraden
som domineras av ddellévtrad. Kring Skansen
Lejonet och Centralstationen ar det forhallandevis
sma delar som har naturvérden. Detaljplanerna
for jarnvagstunneln medfor storst paverkan pé
naturmiljon i omrédet kring Haga och Korsvégen,
i de delar dir jarnvagstunneln gar i lera och dar-
med kommer att anldggas genom Sppna schakt.
Forlusten av tradmiljoer och enskilda dldre, grova
trdd som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv
och fladdermdss, gor att de negativa konsekven-
serna for naturmiljon hér dr som storst.

I centrala staden finns stora kulturhistoriska
vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela
centrala Goteborg omfattas av riksintresse for
kulturmiljovard och hér finns ocksé majoriteten
av stadens byggnadsminnen. En stor del av det
omrade som berdrs av dndring av detaljplan for
jarnvigstunneln ligger inom riksintresseomradet.
Goteborgs beféstningar utgdr en stor och mycket
kulturhistoriskt vardefull fornlamning i riks-
intresseomradet. Planen mdjliggor en reducering
av fornldmningsmiljon och borttagning av befést-
ningsverk vilket medfor att de negativa konse-
kvenserna kan bli mycket stora pa grund av att det
vetenskapliga virdet och ldmningarnas beréittar-
innehall kan ga forlorat.

Andring av detaljplaneférslaget for Vistlank-
ens linjedragning medfor allvarliga ingrepp 1
flera kulturmiljéer av riksintresse for kulturmil-
jovarden. Irreversibla ingrepp dver och under
mark samt lokaliseringen av en del av de tekniska
anldggningarna och stationsuppgangarna medfor
betydande miljopaverkan pa kulturmiljon. Gull-
berget med Skansen Lejonet, Stora Hamnkanalen
med ndrmaste omgivning, Haga Kyrkoplan, Gota-
platsen, Johannebergs landeri och Liseberg utgor
sarskilt viardefulla och kénsliga stadsrum dér
detaljplaneforslaget far stor kulturmiljopaverkan.

Skansen Lejonet pa Gullberget ingér som ett
uttryck for riksintresset. Ny detaljplan som inne-
fattar tunnel och jordtickt betongtunnel genom
Gullberget. Denna kan férandra upplevelsen av
den befista staden och innebéra stora negativa
konsekvenser for riksintressets vérde.

I omrédet kring Haga Kyrkoplan méts fyra
kulturhistoriskt virdefulla och kénsliga stadsrum:
vallgravsstraket med Nya Allén, Haga Kyrkoplan,
Haga och Vasastaden. De samspelar men har sam-
tidigt egna starka karaktérer och bar pa berattelser
om stadens historia och utveckling. Oppna schak-
ter och stationsuppgéngar vid Haga Kyrkoplan ger
omfattande paverkan pé det stadsbyggnads- och
stadsplanchistoriska vérdet i innerstaden, som &r
en del av riksintressets uttryck.

Vid Station Korsvigen kan landerimiljoerna
Johanneberg och Liseberg paverkas av 6ppna
schakt som mojliggors genom dndring av detalj-
plan. Detta skulle medfora stora konsekvenser
for stadens kulturhistoriska berédttarinnehall och
skulle &ven minska vérdet i riksintresset dér lan-
derimiljoerna ses som ett av riksintresseomradets
uttryck.

Haélsa och sékerhet (luftkvalitet, buller,
grundvatten, geoteknik, 6versvdmning)
En inledande bedomning av vigtrafikbullersitua-
tionen vid de bada tunnelmynningarna i norr
och soder har gjorts utifrén tre olika huvudprog-
noser vad géller forvéntad végtrafikutveckling.
Ljudmiljon domineras av buller fran vag E6.
Vistlanken medfor inga forvintade negativa
konsekvenser for omgivningen med avseende pa
véagtrafikbuller i anslutning till de bada tunnel-
mynningarna. Genomforandet detaljplanerna for
Vistlanken innebir en overflyttning av resande
frén vég till jarnvéag. Det krdvs dock mycket kraf-
tiga minskningar i trafikméngden for att det ska
ge nagon minskning av ljudnivan.

Goteborgs Stad och Trafikverket har i Gvrigt
paborjat flera utredningar som kommer att belysa
jarnvigstunnelns och dess tillhorande detalj-
planers paverkan pa omgivningen med avseende
pa luftkvalitet, buller, vibrationer, stomljud,
grundvatten, geoteknik, fororenad mark och
oversviamningsrisker. Dessa utredningar har dock
inte varit tillgdngliga for sammanstallningen av
denna MKB. Utredningarna kommer att identi-
fiera ytterligare atgarder som kan minska miljo-
paverkan vid ett genomférande av detaljplanerna
for Vistldnken. Goteborgs Stad kommer i den
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fortsatta processen ta stéllning till vilka atgérder
som ska arbetas in i detaljplanerna. Utifrén detta
gors sedan en uppdatering av konsekvensbedom-
ningarna.

Nationella miljomal och
miljokvalitetsnormer

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
innebér overflyttning av resande fran vig till
jarnvdg. Genom att frigora kapacitet pa det
befintliga jarnvégsnitet underléttar det ocksa
overflyttning av gods fran vig till jairnvag. Planer-
na bidrar ddrmed positivt till uppfyllelsen av
bland annat miljokvalitetsmalen om begrinsad
klimatpéverkan, frisk luft och god bebyggd milj6.
I det fortsatta planarbetet ska dock berdkningar
goras for hur luftkvalitetsituationen paverkas nér
Vastldanken ér i drift. Slutlig bedomning av hur
planforslagen inverkar pa mojligheten att folja
géllande miljokvalitetsnormer for luftkvalitet gors
dérfor nir detta underlag finns tillgéngligt.

I den fortsatta planprocessen kommer det ock-
sé att tas fram underlag for att slutligen bedéma
inverkan pd 6vriga miljokvalitetsnormer, det vill
sdga buller, fiskvatten och vattenférekomster.

Schaktet i Kungsparken, Nya Allén och de
norra delarna av Haga Kyrkoplan innebér forlust
av flera gamla och grova trdd som &r av stor be-
tydelse for den biologiska mangfalden i Goteborg.
Trdden kan 1 viss man ersdttas men effekten av att
befintliga gamla (flera 6ver 100 &r) trdd forsvin-
ner ir langvarig (flera generationer). Aven p
andra stdllen férsvinner natur- och parkmiljoer,
bland annat pa grund av ventilationsschakt och
serviceschakt. Genomforandet av planerna for
Vistlanken inverkar i detta avseende negativt pa
miljokvalitetsmalet om ett rikt vixt- och djurliv.
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3 Inledning

3.1  Bakgrund
Goteborgs central dr idag en sa kallad séckstation.
Dagens anldggning har natt sitt kapacitetstak
och klarar bland annat inte fler tdg i rusningstid.
Sedan i slutet av 1990-talet har problemen i jarn-
végssystemet i och kring Goteborg varit tydliga.
Storningar, med stora forseningar i jarnvags-
trafiken som f6ljd, har varit vanliga under flera ar.
I borjan av 2000-talet inleddes darfor ett organi-
serat samarbete mellan davarande Banverket,
Vistra Gotalandsregionen, Visttrafik, Goteborgs-
regionens kommunalférbund och Géteborgs Stad.
Samarbetet syftar till att utveckla jairnvagsnitet i
Goteborg sé att det rymmer fler tdg och samtidigt
okar tillgdngligheten till flera viktiga malpunkter
i Goteborg. Samtidigt finns det stora behov dven
pa vigsidan, inte minst for att stdrka kommunika-
tionerna over dlven. Samarbetet ledde fram till
Vistsvenska paketet, dédr regionen och staten
gemensamt satsar pa vagar och jirnvigar i Vist-
sverige. Malen med Vistsvenska paketet dr bland
annat att:
 skapa storre arbetsmarknadsregioner
 ge forutsittningar for en attraktiv kirna i
centrala Goteborg och utveckling langs fem
huvudstrak
» en konkurrenskraftig kollektivtrafik
* en god livsmiljo
 forbéttra kvaliteten i ndringslivets trans-
porter och stérka den internationella
konkurrenskraften.

Vistlianken ér en viktig del av det Vistsvenska
paketet och den enskilt storsta satsningen. Den
nya jarnvigen mojliggdr genomgéende tagtrafik
mellan Olskroken och Almedal och meningen
ar att pendeltag och regionaltég inte ska behdva
angora dagens sédckstation vid Goteborgs central.
Vistlanken o0kar kapaciteten i jirnvégsnétet kring
Goteborg som helhet, dels genom att effektivisera
tagpendling men ocksa genom att frigéra befint-
ligt jarnvagsnat for fjarrtag och godstrafik. Den
planerade tagtunneln med sina tre stationer ar av-
gorande bade for att forverkliga de 6vergripande
malen i Goteborgs Stads dversiktsplan om en tét
och tillgdnglig stad och for Goteborgsregionens
tillvaxtstrategi. Véstlinken beddms vara av avgo-
rande betydelse for en ekonomiskt, miljoméssigt
och socialt hallbar tillvixt i G6teborgsregionen.

Vistlanken dr en ny jarnvégsstrackning som
forbinder befintliga jirnvagsspar mellan Ols-
kroken och Almedal. En stor del av striackan
byggs som tunnel under centrala Géteborg mellan
Gullbergsvass och Almedal. Utmed striackan
planeras stationer vid Centralen, Haga och Kors-
védgen, alla i tunnel under mark. Mellan stationer-
na ér tunneln utformad som en dubbelsparstunnel
med en bredd pa ungefir 15 meter och en hojd pa
ungefir 10 meter. Detaljplanerna for de tre statio-
nerna kommer att ge mdjlighet for tva plattformar
och fyra spar.

Tunneln &r totalt cirka 6 kilometer lang varav
4 kilometer anldggs i berg och resten i jord/lera.
Pa strackor genom jord byggs tunneln i betong
och anldggs uppifran i 6ppna schakt. Markytan
aterstélls sedan till sitt ursprungliga skick for-
utom dér det anldggs uppgéangar eller schakt
for tekniska anldggningar som till exempel for
ventilation och tryckutjimning. Genom berg drivs
tunneln fram under mark.

Trafikverket tar under aren 2012—2014 fram
en jarnvagsplan for Vistlanken. Jarnvagsplanen
har foregatts av idéstudie, forstudie och jarnvégs-
utredning som resulterat i det nu aktuella for-
slaget till Vistlanken. I december ar 2007
beslutade davarande Banverket utifran jairnvégs-
utredningen att alternativet Haga—Korsvigen
via Alvstranden skulle ligga till grund fér den
fortsatta planeringen. Alternativets korridor har
sedan dess marginellt justerats i remissomgang-
arna infor den tillatlighetsprévning av projektet
som just nu hanteras av regeringen.

En oversikt av Vistldnkens linje (spardragning)
och yttre planomradegréns for jarnvigstunneln
finns i figur 3.1:1. Stationernas plangrianser kom-
mer att tas fram i ett senare skede, se vidare
i avsnitt 3.2.

En jarnvégsplan kan enligt lagen om byggande
av jarnvig (1995:1649) inte antas om den strider
mot géllande detaljplaner enligt Plan- och bygg-
lagen. Detaljplanerna for jarnvigstunneln ska till-
lata faststdllande av jarnvdgsplan och ska innehal-
la det som fér jirnvdgsanlédggningen att fungera.
Detaljplaner for stationer hanterar darfor ocksé
stadsutvecklingen och ska bland annat mojliggdra
byggnation av stationsbyggnader, placering av
uppgangar och trafikanslutningar.
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Goteborgs Stad har bedomt att genomforandet
av detaljplanerna kan antas medfora betydande
miljopaverkan (beslut 2012-11-23 SBK dnr
0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) och darmed
behover, 1 enlighet med 6 kapitlet miljobalken, en
MKB upprittas. Rambdll Sverige AB har pa upp-
drag av Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret
sammanstéllt denna MKB.

3.2 Planprocess och planhandlingar
Planprocessen inleddes med ett program for
detaljplaner, Vistlinken — en tagtunnel under
Goteborg (Dnr 350/00), vilket gick ut pa samrad
i februari 2006. Arbetet med programmet 16pte
parallellt med Banverkets arbete med jarnvégs-
utredningen. Programmet utgor en grund for de
detaljplaner som behdvs for genomforande av
Vistlanken. Stadsbyggnadskontoret fick darefter
i uppdrag av byggnadsndmnden den 30 oktober
2012 att ta fram detaljplaner for jirnvagstunneln
med omgivning. Detaljplanearbetet har delats upp
i fem detaljplaner: tva detaljplaner for jarnvags-
tunneln samt en detaljplan for respektive station:
Station Centralen, Station Haga och Station
Korsvigen. Den fortsatta planprocessen innefattar
pébdrjat samradsskede, ddrefter granskningsske-
de, antagande av planerna, laga kraft och slutligen
genomforandet av planerna. Tidplanen som géller
for detaljplanerna for jarnvigstunneln foregar
tidplanen for detaljplanerna for stationerna.
Parallellt med planprocessen uppréttar
Trafikverket en jarnvégsplan. En forutséttning
for att jirnvagsplanen ska kunna faststillas ar att
detaljplanerna som mojliggér utbyggnaden har
vunnit laga kraft. Den nu foreslagna tidplanen

for detaljplanerna med tillhérande MKB och
Trafikverkets planeringsprocess redovisas over-
siktligt i tabell 3.2:1.

3.3 Syfte med miljdbedémning och
MKB

Det 6vergripande syftet med miljobedomning

av detaljplaner dr att fora in miljotdnkandet och

integrera miljoaspekterna i detaljplanearbetet, sa

att en hallbar utveckling fraimjas. Syftet ar ocksa

att mojliggora en samlad beddmning av den inver-

kan de olika alternativen till markanvindning far

pa miljon, ménniskors hilsa och hushallning med

mark, vatten och andra resurser.

Sjdlva MK B-dokumentet ska belysa direkta
och indirekta effekter som planens genomforande
medfor pa manniskor, djur, véxter, mark, vatten,
luft, klimat, landskap och kulturmiljo, samt pa
hushallningen med mark, vatten och andra resur-
ser och pa den fysiska miljon i 6vrigt. MKB:n ska
ocksé foresla atgarder, exempelvis skademinskan-
de eller miljoforbattrande. Den utgor ett beslutsun-
derlag for kommunens politiker infor antagande av
planen, men syftar ocksa till att ge alla berérda en
samlad bild av planens miljokonsekvenser.

3.4 Sammanfattande omrades-
beskrivning och beskrivning av
anlaggningar for Vastlanken

Vistlanken passerar genom och under flera delar

av Goteborgs Stad som didrmed ocksé ingar i

detaljplanerna. Strackningen redovisas i figur

3.1:1. Dels berors centrala delar av staden och dels

lite mer perifera delar vid anslutningspunkterna

till befintligt jarnvagsnét. Detta avsnitt ger inte

Tabell 3.2:1 Tidplan fér detaljplanearbetet och Trafikverkets process for Véstldnken.

Stadens process for detaljplanerna

Trafikverkets process for jarnvagsplanen

Moment Tid

Samrad tva detaljplaner for jarn- Hosten 2013

vagstunneln

Granskning detaljplanerna for jarn-  Varen 2014
vagstunneln

Samrad tre detaljplaner for statio- Varen 2014
nerna

Granskning detaljplanerna for sta- Varen 2015
tionerna

Antagande detaljplanerna for jarn- Varen 2015

vagstunneln

Antagande detaljplanerna for statio- Hosten 2015
nerna

Moment Tid

Samrad jarnvéagsplanen Maj—juni 2013

Projektering for systemhandling och 2013-2014
jarnvagsplan

Utstallning jarnvagsplanen Vintern 2014

Faststallelse av jarnvagsplanen 2015
Bygghandling (detaljprojektering) 2015-2017
Planerad byggstart 2018
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en uttdommande beskrivning av omradena som
berdrs utan dr en dversiktlig orientering bade
avseende ldge samt dagens markanvéndning och
i viss mén andra férekommande intressen. Mer
djupgéende beskrivningar foljer senare i MKB:n
for respektive miljoaspekt.

Vid Gullbergsvass, vister om vig E6 gar
Vistldnken in i tunnel under Skansen Lejonet
och vidare mot centralstationen. Skansen ligger
pa Gullberget, ett gronomrade som idag till stora
delar dr omgérdat av stora infrastrukturstrdk och
ar darmed svartillgdnglig, sirskilt for dem som
inte dr bilburna. Idag utgors det huvudsakligen av
bangardsomrade och annan storskalig infrastruk-
tur samt verksamhetsomraden. Omrédet ingar
dock i Vision Alvstaden och ir ett av Géteborgs
storsta centrala utbyggnadsomraden for bosta-
der. Avsikten ir att hér skapa en tét och blandad
stadsbebyggelse med nérhet till bland annat kol-
lektivtrafikstréak.

Station Centralen foreslds placeras norr om
befintlig centralstation. Ungeférligt ldge for
stationerna redovisas i figur 3.4:1. Utdver be-
fintlig bangérd och station finns hér flera stora
infrastrukturstrak, bland annat anslutningarna
till Gota dlvbron. Hir planeras manga nya infra-
struktur- och stadsutvecklingsprojekt, forutom
en omvandling av Gullbergsvass bland annat den
nya bron 6ver Gota dlv och Bangardsviadukten.

I ndromréadet finns verksamhetsomraden som
huvudsakligen bestar av kontor.

Vister om Station Centralen rundar planomra-
det for Vistlankens jarnvagstunnel Kvarnberget
och passerar bland annat forbi Géteborgsoperan,
Kanaltorget och Packhuskajen. Hér passeras
ockséd Gotatunneln i ett ldge som har forberetts
for Vistlidnkens passage genom forstidrkning. Pa
Kvarnberget finns bade bostédder och kontor. Ut-
med hela dlvstranden finns under mark ldmningar
fran 1600-talsstadens befastningsverk och andra
historiska verksambheter.

Pa hela strackan forbi Gullbergsvass och Sodra
dlvstranden byggs tunneln i betong genom schakt i
lera. Efter Stora hamnkanalen gér tunneln in i ber-
get under Lansresidenset och passerar under Otter-
héllan och Kungshojd. Har passerar planomréadet
for tunnel aterigen Gotatunneln. Ovan mark finns
bebyggelse fran flera tidsepoker som hyser bade
bostider och olika typer av verksamheter.

Norr om Rosenlundskanalen dvergar tunneln
frén berg till lera. Under Rosenlundskanalen, Nya
allén, Parkgatan och Haga Kyrkoplan forslas att

Station Haga lokaliseras. I den norra delen av
Haga Kyrkoplan gar tunneln aterigen in i berg.
Forutom bebyggelse med bland annat bostéider,
affarsverksamheter och kontor passeras hér
viktiga infrastrukturstrak i bdde Nya allén och
Vasagatan samt viktiga rekreativa gronomriden
som exempelvis Kungsparken och Haga Kyrko-
plan. Inom Haga Kyrkoplan ligger Hagakyrkan
och Kurs- och tidningsbiblioteket.

Efter Station Haga fortsétter tunneln sdderut
1 berget for att sedan svinga Osterut mot Kors-
végen. Pa striackan passerar tunnelomradet fram-
forallt bebyggelse med bostider. Inom omréadet
finns ocksa Konserthuset och Artisten (musik-
hogskolan).

Station Korsvagen stricker sig fran Renstrom-
ska parken i véster till Lisebergs huvudingang
1 Oster. Stationen byggs bade i berg och i lera.
Korsvigen dr en av stadens viktigaste knutpunk-
ter, bade for kollektivtrafik och for 6vrig fordons-
trafik. I ndromradet finns ocksa flera malpunkter
med manga besokare. Forutom Liseberg ar det
bland annat Svenska Missan, Scandinavium,
Universeum och Virldskulturmuseet, som alla ar
en del av Evenemangsstréaket.

Oster om Liseberg passerar tunneln MdIndals-
an, vig E6/E20 samt befintlig jarnvig (Véstkust-
banan) som har gér i tunnel (Gardatunneln).
Direfter gar tunneln for Vastlanken parallellt
med infrastrukturstriket genom Moélndalsans
dalgang och ansluter till Vastkustbanan och Kust
till kustbanan vid Almedal.

Vistldnken gar séledes i tunnel mellan Gull-
bergsvass i norr och Almedal i sdder. Mellan tun-
nelmynningarna kommer det férutom de ordina-
rie uppgéngarna fran stationerna ocksa att finnas
Oppningar upp till markplan for olika tekniska
anldggningar. Exempel pé tekniska anldggningar
som gar upp i markplan &r allménventilation,
brandgasventilation, tryckutjimningsanlaggning-
ar och serviceschakt. Serviceschakt behovs for att
kunna inspektera och underhalla jarnvagstunneln
med flera anléggningar. Utanfor stationsomrade-
na har de ocksé funktion som raddningsutgangar.
Istdllet for separata schakt finns det pa vissa
striackor en parallell service- och riddningstunnel.

3.4.1 Riksintressen och Natura 2000
Omréadena som berdrs av de olika detaljplanerna
for Vistlanken omfattas helt eller delvis av
riksintresse for olika dndamal. Riksintressena
redovisas i figur 3.4:2. Stora delar av centrala
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Figur 3.4:2 Riksintressen utmed planomradena.

Riksintressen, Riksintressen for kommunikationer,

kdlla: Lansstyrelsen  kalla: Trafikverket

m Natura 2000 @  Jarnvag - befintlig station for resandeutbye
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y//-z Kulturmiljévard Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m.

m— JArnvag - befintlig
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Vag - befintlig
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S vig - framtida
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Goteborg dr av riksintresse for kulturmiljo enligt
3 kapitlet 6 § miljobalken. Riksvérdet inbegriper
bland annat 1600-talsstaden med kvarvarande
beféstningslamningar bade ovan och under mark,
park- och alléstraket utmed vallgraven, farleder
och knutpunkter samt kvarvarande landerier.

Det befintliga jarnvagsnétet in mot Goteborgs
central, vigarna E6/E20, E45 och vig 40 samt
farleden 1 Goéta dlv ér av riksintresse for kommu-
nikation enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken. Aven
Kruthusgatan ar tillsammans med Stadstjdnare-
gatan av riksintresse for kommunikation p& grund
av anslutningen till kombiterminalen som finns i
Gullbergsvass. Goteborgs hamn med tillhdrande
anldggningar i dlven &r ocksa utpekad som riks-
intresse med stod av 3 kapitlet 8 § miljobalken.
Vistlanken &r i egenskap av planerad jarnvag
ocksa utpekad som riksintresse for kommunika-
tion.

Sdvedn ar utpekat som Natura 2000-omrade
och omfattas dirmed av skydd enligt 7 kapitlet
27-29 §§ miljobalken. Alla Natura 2000-om-
raden utgor ocksa riksintresse enligt 4 kapitlet
8 § miljobalken. Sévean &r ocksa utpekad som
riksintresse for naturvard enligt 3 kapitlet 6 §
miljobalken.

For omraden som ar av riksintresse for kultur-
miljo och naturmiljo ska riksvardena skyddas
fran pataglig skada. For de anldggningar som
ar av riksintresse for bland annat kommunika-
tion géller att de ska skyddas mot atgérder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjan-
det av anlidggningarna. Om ett omrade berors av
riksintresse for olika och oforenliga dndamal ska
foretrade ges det eller de &andamal som pa lamp-
ligast sétt framjar en 1dngsiktig hushéllning med
marken, vattnet och den fysiska miljon for dvrigt
(3 kapitlet 10 § miljobalken).
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4 Miljobedomning

41  Behovsbeddmning

Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kapitlet 34 §)
ska en MKB upprittas om detaljplanen medger
en anvindning av mark, byggnader eller andra
anldggningar som kan innebéra en betydande
miljopaverkan pa miljon, hélsan eller hushéallning-
en med mark, vatten och andra resurser.

For att bedoma om genomfdrandet av detalj-
planerna for Véstldnken innebér betydande
miljopaverkan har Goteborgs Stad tagit fram
ett underlag for behovsbedémning av miljokon-
sekvenser. Staden har bedomt (beslut 2012-11-23
SBK dnr 0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) att
ett genomforande av de aktuella detaljplanerna
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Sta-
dens stéllningstagande grundar sig pa foljande:

» Detaljplanerna kommer att medge jarnvig
avsedd for regionaltdg/pendeltagstrafik, vilket
utgdr en verksamhet som alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan enligt 3 §
punkt 4 forordning (1998:905) om MK B:er.

» Detaljplanerna kan komma att medge storre
underjordiska parkeringsanldggningar, som
kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera aspekter.

» Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera
omraden som &r av riksintresse, bland annat
for kulturmiljé och naturmiljo.

* Detaljplanerna kan berora arter som ér skyd-
dade enligt artskyddsforordningen (2007:845).

+ Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekom-
ster, fiskvatten och buller berors.

4.2  Avgransning

Nir behovsbeddmningen har konstaterat att
genomforandet av en plan kan medfora bety-
dande miljopaverkan &r nésta steg i processen

att avgransa miljobedomningens och MKB:ns
innehall betrdffande omfattning och detaljerings-
grad. Syftet &r bland annat att koncentrera arbetet
till de miljofrdgor som &r mest relevanta for de
aktuella planerna. Det dr dven viktigt att avgrénsa
innehallet i forhallande till den parallella proces-
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sen med framtagandet av MKB for jarnvégspla-
nen som Trafikverket ansvarar for.

Vad en MKB ska innehélla regleras i 6 kapitlet
12 och 13 §§ miljobalken. Generellt ska en MKB
till en plan eller ett program innehélla de uppgif-
ter som &r rimliga med hénsyn till:

* beddmningsmetoder och aktuell kunskap

 planens eller programmets innehall och

detaljeringsgrad

* allménhetens intresse

* att vissa fragor kan beddmas bittre i

samband med prévningen av andra planer
och program eller i tillstdndsprovningen av
verksambheter eller atgirder.

4.2.1 Geografisk avgransning
Detaljplanernas MKB har, betréffande de fysiska
ingreppen, begrinsats till de féreslagna planom-
radena. I de avseenden dér planernas genomfor-
ande kan komma att paverka miljoer och aspekter
utanfor sjdlva planomradet har dock hénsyn tagits
till dessa forhallanden i den méan det varit av
betydelse. Influensomradet for detaljplanerna kan
saledes vara olika avgrinsat for olika miljoaspek-
ter.

MKB:erna beskriver ett maximalt utnyttjande
av berorda mark- och vattenomraden enligt fore-
slagna detaljplaner.

4.2.2 Innehallsmassig avgransning
For genomforandet av Viastlanken tas fem detalj-
planer fram, tva for jairnvigstunneln och en for
respektive station. Samtliga detaljplaner ska om-
fattas av MK B:n. Varje detaljplan har dock sina
specifika forutsittningar framforallt beroende pa
det geografiska omrade som detaljplanen omfattar.
Négra miljoaspekter verkar pa ett mer dvergrip-
ande plan och beskrivs déarfor bést samlat for
samtliga berdrda detaljplaner. Nedan redovisas
schematiskt dels vilka miljoaspekter som har av-
gransats for miljobeddmningen och MKB:n och
dels pa vilken niva olika miljoaspekter hanteras.
Effekt- och konsekvensanalyserna utgar fran
de miljdaspekter som enligt ovanstdende avgrans-
ning har bedomts kunna paverkas pa ett betydan-
de sitt vid genomforandet av planerna. MKB:erna
behandlar ocksa den foreslagna markanvindning-
ens Overensstimmelse med relevanta miljokvali-



Tabell 4.2:1 Avgrénsning av miljéaspekter for miljiobedémning och MKB till detaljplaner for Véstlanken.

Miljoaspekt

Kan planerna
medfora bety-
dande miljo-
paverkan?

Motiv for avgransning

Redovisning i MKB

Kulturmiljo

Naturmiljo/vatten-
miljé

Regional utveckling

Stadsbild

Sociala konsekven-
ser

Buller och vibra-
tioner, inklusive
stomljud

Luftkvalitet

Manniskors halsa,
overgripande miljo-
medicin

Farligt gods

Ovriga risker, bland
annat éversvamning
och geoteknik

Fororenad mark

Grundvatten

Elektromagnetiska
falt

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

Nej

Ja

Ja

Ja

Nej

Planomradena berér riksintres-
seomrade for kulturmiljo, beror
fornlamning (RAA Géteborg 216:1)
och flera byggnadsminnen.

Planomradena berér flera parkom-
raden, kanalerna och MdIndalsan.
Séavean, som ligger nara plan-
omradet ar Natura 2000-omrade.
Inkluderar aven det rekreativa
nyttjandet av parkomraden med
mera.

Den planering som finns fér en
hallbar utveckling i Géteborgsre-
gionen ar beroende av Vastlanken.

Jarnvagen passerar i tunnel ge-
nom centrala Goteborg men upp-
gangar och andra anlaggningar
ovan mark paverkar stadsbilden.

Pa overgripande niva paverkas
bland annat pendlingsmaéjlighet
och for de specifika omradena
paverkas manniskors brukande av
platsen.

| driftskedet uppstar buller vid
tunnelmynningar och dar sparen
gar i ytlage. Vibrationer ar sanno-
likt inget problem i drift. Stomljud
kan spridas till narliggande bygg-
nader dar tagtunneln gar i berg.

Fler har mojlighet att resa med
tag vilket minskar utslapp till luft i
bland annat stadsmiljon.

Planomradena berér omraden
dar manga manniskor bor och
vistas. En samlad miljomedicinsk
beddémning utifran luftmiljo, buller,
vibrationer och stomljud kommer
att genomforas.

Vastlanken byggs for persontra-
fik och det kommer inte att ga
tagtransporter med farligt gods i
tagtunneln.

Planomradena berér omraden
med éversvamningsrisk.

Omraden runt till exempel Centra-
len och kanalerna ar férorenade av
tidigare eller pagaende verksam-
heter.

Grundvattenférekomsten Gamle-
staden berors.

Arsmedelvardet fran Vastléanken
kommer inte att dverskrida 0,2
microT vid bostader, skolor och
stadigvarande arbetsplatser. An-
laggningen beddéms darmed klara
uppstallda riktvarden.

Overgripande delen redovisar
paverkan pa bland annat riksin-
tresseomradet och for respektive
detaljplan redovisas de specifika
omradena som berors.

Overgripande MKB redovisar
inverkan pa gronstrukturer i staden
och for respektive detaljplan redo-
visas de specifika omradena som
berors.

Overgripande MKB

Respektive detaljplan.

Sociala konsekvenser redovisas
ej i MKB. Redovisas separat och i
respektive planbeskrivning.

Respektive detaljplan

Respektive detaljplan

Overgripande MKB

Respektive detaljplan

Respektive detaljplan

Respektive detaljplan

MKB FOR DETALJPLANER 2013-09-05
4 MILJOBEDOMNING

17



18

tetsmal, miljokvalitetsnormer och miljobalkens
hushéllningsbestdmmelser. De innehaller ocksé
avstimning mot generella och sérskilda hushall-
ningsbestammelser och redovisar det fortsatta
miljoarbetet med bland annat behov av uppfolj-
ning. I den mén indirekta effekter av planernas
genomforande har identifierats beskrivs dven
dessa samt de kumulativa effekter som foreslagen
markanvindning kan f& i kombination med andra
planerade eller pagdende verksamheter.

Om detaljplanerna medger flexibel mark-
anvindning beskrivs den markanvéndning som
bedoms fa storst total paverkan.

Goteborgs Stad har samrétt med Lénsstyrelsen
i Vistra Gotalands lén rorande miljobedémning-
ens och MKB:ns avgrinsning. Lansstyrelsen har
bland annat 6nskat att foljande ska belysas:

» Konsekvenser for Natura 2000-omrédet

Savean

 Buller och luft for stationerna

+ Riskanalys for varje station

* Geoteknisk utredning

* En miljomedicinsk utredning som belyser

paverkan pd ménniskors hélsa.

For flera av miljoaspekterna ar Trafikverkets
arbete med jarnvigsplanen avgorande eftersom
det anger lage och utformning av tunneln och
stationerna med uppgangar med mera. Eftersom
arbetet med jérnvigsplanen dr pagéende gors be-
skrivningen av miljopaverkan samt beddomning av
effekter och konsekvenser pa en dvergripande niva
i samradsskedet. [ den fortsatta processen kommer
analyserna och beddmningarna att fordjupas.

4.2.3 Avgransning mot Trafikverkets MKB
for jarnvagsplan
En del i avgridnsningsprocessen for MKB:erna
till de detaljplaner som behovs for genomfor-
andet av Vistlanken har gjorts i forhallande till
vad som hanteras inom ramen for Trafikverkets
parallella arbete med jarnvégsplanen. Det gil-
ler bade avgransning med avseende pé innehall
och pa detaljeringsgrad. MKB:erna som tillhor
detaljplanerna ska beskriva konsekvenserna av
detaljplanernas foreslagna markanvdndning och
blir i forhéllande till den MKB som Trafikverket
tar fram mer allmén och icke teknisk.
Nedanstiaende sakfrigor beskrivs mindre inga-
ende eller inte alls i MKB:erna for detaljplanerna
med hénvisning till Trafikverkets parallella
MKB-process.
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Forstaelsen for dessa aspekter bedoms bast
uppnas nér de star i ssmmanhang med tillhérande
teknisk information och passande detaljerings-
grad i Trafikverkets MK B.

 Storningar under byggtiden; tillfélliga effekter
och konsekvenser vid anldggandet av Vést-
lanken beror huvudsakligen pa vilka tekniska
16sningar som véljs, vilket hanteras inom ramen
for jarnvéigsplanens MKB och i de efterfoljande
provningarna enligt miljobalken, bland annat
vattenverksamheter. | MKB for detaljplanerna
beskrivs dock bestaende effekter och konse-
kvenser som projektets genomforande far och
som uppstar under byggtiden. Det giller exem-
pelvis irreversibla intrang i fornldmningar.

* Buller och luftmiljé i tunnel- och stationsrum
vid drift av jarnvdgen; dven detta beror huvud-
sakligen pa vilka detaljlosningar som viljs av
Trafikverket och beskrivs dérfor bast i jarn-
véagsplanen med tillhérande MKB. Effekter
och konsekvenser for buller och luftmiljo ovan
mark nér Véstlédnken &r i drift beskrivs ocksa i
detaljplanernas MKB.

* Tunnelsdkerhet, brand och utrymning; detaljlos-
ningar i dessa avseenden beskrivs 1 jirnvags-
planen med tillhérande MKB.

e Pdverkan pd grundvattennivder; dndring av
grundvattennivéer dr en vattenverksamhet
som normalt kréver tillstand enligt 11 kapitlet
miljobalken. Detaljer om hur grundvatten-
nivaer paverkas av Vistlanken, samt effekter
och konsekvenser av sddan paverkan beskrivs
dérfor bast i den MKB som tas fram vid denna
provning.

» Paverkan fran évrig provningspliktig vatten-
verksamhet; giller samma som for paverkan pa
grundvattennivéer.

* Masshantering; MKB for detaljplanerna
beskriver inte masshantering som uppkommer
till f6ljd av byggandet av jarnvigen, inklusive
stationer och tekniska anlidggningar, eftersom
det dr att hinfora till pdverkan under byggtiden.
Dock hanterar detaljplanernas MKB eventu-
ell masshantering dér detaljplanernas forslag
orsakar storre schaktomrade dn vad jarnvigen
1 sig kréver.



4.3 Bedomningsgrunder for MKB
Miljobedémningen omfattar de miljdaspekter som
har bedomts kunna péaverkas pa ett betydande sitt
vid genomforandet av detaljplanernas forslag. For
att fa enhetliga bedomningar av alla aspekter har
nedanstdende principer och skalor for beddmning
av effekter och konsekvenser anvénts.

Effekter (fordndringar av miljokvalitet som kan
matas eller registreras) redovisas i foljande skala:

+ Liten

+ Mattlig

» Stor

Redovisning av effekter utgar generellt fran
utbredning (lokalt, regionalt eller globalt) och
varaktighet; kortvariga/tillfalliga (manader), lang-
variga men reversibla (ar) eller permanent/ irrever-
sibla. Andra faktorer som spelar roll 4r om effekten
ar direkt eller indirekt, jamnt flddande eller varie-
rande over tid samt om det dr en kumulativ effekt
av flera planerade eller pagaende verksamheter.
Aven sannolikheten maste beaktas vid bedomning
av bade effekters och konsekvensers storlek.

Miljokonsekvenserna dr en véirdering av
miljoeffekternas betydelse som utgér dels fran
effektens omfattning enligt ovan samt det viarde
som det specifika miljointresset tillméts. Grund-
erna for att virdera miljointresset skiljer sig at
mellan de olika miljoaspekterna. Betydelsen av
intresset varderas bland annat med hédnsyn till

relevanta bestimmelser, exempelvis miljobalkens
hushéllningsbestimmelser, vedertagna rikt- eller
griansvirden och géllande miljokvalitetsnormer.
For de olika bevarandeintressena, som exempelvis
kulturmil;j6, 4r omradets eller objektets specifika
kvaliteter, sdrart och eventuellt lagstadgat skydd
viktigt vid beddmning av miljokonsekvenserna.
I tabell 4.3:1 redovisas en matris som visar hur
effekter och vérdet av miljdintresset vigs samman
till en konsekvensbedémning.

Miljoaspekternas/-intressenas virde redovisas 1
foljande skala:

» Litet

»  Mittligt

+ Stort

Konsekvenser redovisas i foljande skala:
* Ingen

» Marginell

» Liten

+ Mattlig

» Stor

* Mycket stor

For de miljoaspekter dér det trots inarbetade
miljodtgérder bedoms kvarstd negativa konse-
kvenser som ir stora eller mycket stora bedoms
det foreligga en risk att ett fullstdndigt genom-
forande av planen kan medfora betydande miljo-
paverkan.

Tabell 4.3:1 Matris éver konsekvensanalys utifran vérdering av effekt och miljévérde.

Miljovarde Stort miljovarde

Effekt

Mattligt miljovarde Litet miljovarde

Stor +/- fordandring Mycket stor konsekvens

Mattlig +/- forandring Stor konsekvens

Liten +/- férdndring Mattlig konsekvens

Stor konsekvens Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens Liten konsekvens

Liten konsekvens Marginell konsekvens
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4.4  Detaljplaneforslagen
Sammanlagt fem detaljplaner tas fram for att
mojliggdra byggandet av Vistlanken; tva for jarn-
véagstunneln och en for respektive station.

De tva detaljplanerna for jirnvagstunneln be-
star dels av dndring av detaljplan (genom tilligg)
for de delar av jarnvdgsanldggningen som ligger
under mark eller ovan mark och inte strider mot
géllande anvdndningsomrade i befintlig detaljplan
och dels en ny detaljplan for de delar av jarnvags-
anldggningen som ligger ovan mark och har en
anvindning som inte tillats dndras genom tilligg
for denna anvindning.

Dessa tva detaljplaner ska gora det mojligt
att bygga Vistlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal. Detaljplanerna for jarnvigstunneln ska
innehélla det som ingér i jirnvagsplanen sa att
den kan faststéllas (Lag om byggande av jarnvig
1 kapitlet 1§ samt 4§). Detta &r:

 Jarnvidgstunnelns strdckning mellan Gull-

bergsvass och Almedal i plan och djupled,
inklusive det utrymme som behdvs for
stationsrummen under mark.

» Vistlankens sdnkning under markniva vid

Skansen Lejonet.
+ Vistlankens sdnkning under marknivén vid
Almedal

* Ventilationsanldggningar

» Serviceschakt och servicetunnlar

+ Stationernas huvuduppgéngar.

Detaljplanerna for jarnvégstunneln ska ocksa
innehalla det som krévs for att skydda staden
ovanpa tunneln. Detta dr:

» Skydd av befintlig bebyggelse ovanpa

tunneln

» Skydd av trdad

* Provning av placeringar av de tekniska

anldggningarna ovan mark

» Angivande av ny markanvindning dér

tunneln kommer upp ur marken.

Detaljplanerna for stationerna ska beskriva
hur stationerna fungerar i staden och hur stadsut-
vecklingen i stationernas nirhet ska se ut. De ska
bland annat reglera stationsomradenas innehall
och utformning och innefatta flera atgirder sasom
anlidggande av gator, angdringsytor, cykelparke-
ring samt buss- och sparvagnshéllplatser. Station
Centralen ska innehélla ett utvidgat resecentrum.
Station Haga kommer att férsorja delar av Cen-
trum samt de sydvéstra delarna av centrala G6-
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teborg, framst genom anslutande kollektivtrafik.
For Station Korsvdgen ska en del av detaljplanen
studera mojligheter for underjordiska anlagg-
ningar for bland annat fordonstrafik. Korsvigen
ar dels ett nav 1 kollektivtrafiken och dels en plats
med ménga malpunkter i ndra anslutning till
evenemangsstraket.

4.5 Nollalternativet

Nollalternativet ar ett referensalternativ for att
beddma detaljplanernas foreslagna markan-
vindning med avseende pd miljoeffekter och
konsekvenser. For varje miljoaspekt som ingér i
miljobedémningen har det dérfér gjorts en be-
domning av de konsekvenser som kan uppsté vid
nollalternativet.

Nollalternativet beskriver miljons sannolika
utveckling i omradet om inte planforslagen
genomfors. Nollalternativet dr inte en beskrivning
av aktuella forhdllanden eller ett antagande om
oforéndrat tillstand, utan inkluderar de atgérder
och de fordndringar som kan forvéntas dven utan
att detaljplanerna genomfors.

Syftet med nollalternativet dr att skapa en
referensram som gor det léttare att sirskilja
konsekvenser som uppstar vid genomforandet av
planerna, det vill sdga anldggandet av Vistlanken,
fran konsekvenser som beror pa regionens och
stadens utveckling i 6vrigt.

Goteborgs Stad och Trafikverket har ett pagé-
ende arbete for att definiera vad som kénneteck-
nar nollalternativet. Overgripande har nollalter-
nativet for de aktuella detaljplanerna bedomts
utgdras av en situation som i stor utstrackning
liknar det valda alternativet for Vistlankens ut-
byggnad men med den skillnaden att Véstlanken
och dess foljdutbyggnader inte ingar. For infra-
struktur har det sdledes forutsatts att de investe-
ringar som inte &r direkt kopplade till Vistlinken
kommer att genomforas. Det inbegriper bland
annat flera atgérder inom det Vistsvenska paketet,
vilka bland annat redovisas pé foljande hem-
sida: http:/www.trafikverket.se/Privat/I-ditt-lan/
Vastra-gotaland/Vastsvenska-paketet/Byggpro-
jekt-och-atgarder-inom-Vastsvenska-paketet/

Oversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment dr vigledande for utvecklingen av bland
annat Gdteborgs innerstad. Oversiktsplanen
anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad
med utgangspunkt i Goteborgsregionens tillvixt-
strategi ”Uthallig tillvéxt” (antagen av Goteborgs-
regionens forbundsstyrelse 2006). Géteborg har



ett sérskilt stort ansvar for regionens utveckling
i rollen som regionens kidrna. Mélet i tillvéxt-
strategin Ar att tillskapa nya bostédder for 30000
personer och 40000 arbetsplatser i den regionala
kirnan fram till &r 2020. Oversiktsplanen anger
bland annat att fortsatt planering av staden ska
ske med inriktning mot komplettering av de
redan bebyggda delarna i kombination med byg-
gande i strategiska knutpunkter. Oversiktsplanen
forutsatter vidare att en stor del av 6kningen av
persontransporter sker genom kollektiva transpor-
ter, det vill sdga att bilberoendet minskar.

Ett annat strategiskt arbete som Goteborgs
Stad bedriver rérande stadens utveckling ar
Vision Alvstaden (kommunfullmiktige oktober
2012) som berdr centrala Goteborg pa dmse sidor
av dlven. Genom att bygga en tillginglig, tit och
blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden vixa over dlven. Gullbergsvass och
Centralenomradet ir en del i Vision Alvstaden.

Nollalternativet forvéntas séledes innebdra
en utveckling av bland annat Gullbergsvass och
Centralenomradet. Inom eller i ndrheten av plan-
omréadena forvéntas ocksa bland annat pagaende
planering av markanviandningen vid Almedal
genomforas liksom utveckling av universitets-
omrédet vid Nidckrosdammen.

Vad giller tagtrafiken har Goteborgs central
under 2013 natt kapacitetstaket och klarar inte fler
tdg 1 rusningstid. Denna situation forvintas kvar-
std vid nollalternativet. Goteborgs central kommer
saledes fortséttningsvis att vara en flaskhals for
tagtrafiken och de andra investeringarna i region-
ens jarnvagsndt kan inte bidra till 6kad tagtrafik.
Storre andel av resandet forvéntas dérfor ske
med bil och buss, vilket innebér att mer utrymme
krévs i staden for dessa transportslag.

Alternativen som innebér utbyggnad enligt
planforslagen och nollalternativet ska jamforas
med samma tidshorisont. Horisontéret eller jam-
forelsearet har i miljobeddmningen av de aktu-
ella planerna satts till 2030. D& kan Véstldnken
vara i drift och flera andra infrastrukturatgirder
och utbyggnadsplaner som samspelar ocksé ha
genomforts.

4.6 Andra studerade alternativ
Alternativ strackning av Véstldnken har utretts av
Trafikverket i samband med jarnvigsutredningen
och beslut har ddrefter fattats om vilken jarn-
végskorridor som ska vara gillande (Reviderad
jarnviagskorridor efter beredningsremiss, augusti

2012, tillatlighetsansokan Trafikverket). Det ér
diarmed inte aktuellt att hér, i denna MKB, gora
jamforelser mot andra alternativ dn de som ryms
inom den aktuella jarnvégskorridoren.

Var jarnvédgstunneln slutligen placeras inom
korridoren har stor betydelse for till exempel
vilka byggnader som péverkas, tillgingligheten
till stationerna, paverkan pa fornlimningar och
svarigheter att bygga. Trafikverket och staden har
darfor provat manga olika forslag till strackning
inom jarnvagskorridoren. Négra av dessa ar:

» Alternativ strickning vid Skansen Lejonet

» Alternativa ldgen i plan for stationerna

 Alternativa ldgen i hojdled for stationerna

« Alternativ strickning vid Liseberg/Orgryte-

vagen.

4.6.1 Alternativ strackning vid Skansen
Lejonet
Vistlankens ldge forbi Skansen Lejonet paverkar
oversiktsplanens intentioner att utveckla stads-
delen Gullbergsvass. Gullbergsvass ingar ocksa
i Vision Alvstaden (kommunfullmiktige oktober
2012) och ar ett av Goteborgs storsta centrala ut-
byggnadsomraden under den kommande 20—40-
arsperioden. Hér planeras tét och blandad stads-
bebyggelse med flera motesplatser och gronska.
Skansen Lejonet (och Gullberget som Skansen ar
byggt pa) ingar i det framtida Gullbergsvass och
kan bli navet i en ny park. Véstldnkens strackning
paverkar mdjligheterna att direktkoppla Skansen
Lejonet och parkmiljon hdromkring till det nya
Gullbergsvass och dven att binda ihop omradet
med stadsdelarna sdder om Skansen (Redbergs-
platsen/Olskroken).

Valt alternativ i detaljplanerna for
jarnvagstunneln

Det valda alternativet innebdr att jirnvéigen gar i
tunnel genom Gullberget. Alternativet kan kom-
bineras med en 16sning som innebdr att jirnvigen
gér 1 betongtunnel dven en bit dster om Gullberget
och ticks med dverskottsmassor, se figur 4.6:2.
Det skulle skapa en bra mojligheter till direkt-
koppling mellan Skansen Lejonet och det nya
Gullbergsvass. Kullen som formas 6ver tunneln
kan anldggas med parkytor samt gang- och cykel-
strak. Det kombinerade alternativet utreds vidare
och fragan forvéntas vara 10st till granskningen
av detaljplanen for jarnvagstunneln.
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Ovriga studerade alternativ

Alternativ A Jarnvigen gér helt i
betongtrag och i en
strackning norr om
Skansen Lejonet.

Alternativ A1 En del av betongtriget i
alternativ A dr omgjort
till 6vertédckt betong-
tunnel.

Alternativ A har valts bort eftersom
betongtraget skapar en odnskad barriar
mot framtida bebyggelse i Gullbergs-
vass. Alternativ Al, med 6vertdckning
pa en 250 meter lang stricka, kriver
omfattande grundforstiarkningar samt
innebdar att den karakteristiska norra
branten pd Gullberget paverkas visuellt.
Alternativ B innebdr att tdgtrafiken kan
upplevas som storande i parkmiljon
med avseende pa buller och vibrationer
samt att mojligheterna till passage av
géende och cyklister 6ster om Gull-
berget forsvaras eftersom tunnelmyn-
ningen ligger precis intill Gullberget.

Figur 4.6:1 Redovisning av vald stréckning (turkos) genom
Gullberget samt alternativ stréckning (lila).
Bildkélla: Trafikverket, Samradshandling lagesrapport maj 2013.

Figur 4.6:2 lllustration 6ver féreslagen strédckning enligt detaljplanen. Pa bilden syns vég E6 i férgrunden med
perspektiv vésterut mot Gullberget och Skansen Lejonet.
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4.6.2 Alternativa lagen i plan for
stationerna
Station Centralen
Utover valt alternativ har ytterligare ett annat lage
i plan studerats for Station Centralen. De bada
alternativen utgdr de ytterligheter som ryms inom
jarnvidgskorridoren, se figur 4.6:3. Det valda ldget
minimera paverkan pa befdstningsverken under
mark och klarar passagen av Gotatunneln i det
forberedda laget som finns 1 konstruktionen, samt
undviker en markhojning vid Kanaltorget.

Valt alternativ i detaljplanerna fér
jarnvagstunneln
 Alternativ nordvést

Ovrigt studerat alternativ
* Alternativ syd

Figur 4.6:3 Redovisning av valt alternativ (turkos) samt bortvalt alternativ (lila). Genom anpassning av sparet och
stationsléget fér Centralen kan paverkan pa beféastningsverken (gula) minimeras (utdrag fran Trafikverket, Samrads-
handling ldgesrapport maj 2013).
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Station Haga

For Station Haga har tvé alternativa placeringar i
plan studerats, ett i jarnvagsutredningens ldge och
ett dir stationen ar forskjuten norrut (73 meter),
se figur 4.6:4.

Valt alternativ i detaljplanerna fér
Jjarnvagstunneln
 Alternativ jarnvagsutredningens ldge

Ovrigt studerat alternativ
* Alternativ norr

I det nordliga ldget mdjliggdrs uppgangar norr
om Rosenlundskanalen. Darmed uppnas fordelen
med kortare gdngvig och bittre kontakt med City.

Léget ar dock bland annat mer komplicerat avse-
ende geoteknik och hydrogeologi. Storre omfatt-
ning av djupa schakt innebar 6kade byggkostna-
der som inte uppvéger de kortare gangavstanden.
Dessutom skulle ett nordligt lage innebéra storre
ingrepp i de kvarvarande underjordiska lamning-
arna efter de gamla befdstningsverken norr om
Rosenlundskanalen.

Station Korsvagen

Alternativen i plan som utretts for Station Kors-
vigen hianger samman med den alternativa strack-
ningen vid Liseberg/Orgryteviigen och redovisas
darfor under avsnitt 4.6.4.

400Meter

Figur 4.6:4 Valt alternativ(turkos) fér Station Haga samt bortvalt alternativ (lila).
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4.6.3 Alternativa hojdlagen for stationerna
Station Centralen

For Station Centralen har tva alternativ 1 hojdlage
studerats. Detaljplanerna for jarnvagstunneln ger
utrymme for bada alternativen, men Goteborgs
Stad har i samrédshandlingen tagit stéllning for
det djupare laget.

Valt alternativ i detaljplanerna fér
jarnvagstunneln
* Alternativ djupt lage

Ovrigt studerat alternativ
» Alternativ grunt lige

Valt alternativ ligger cirka 1,5 meter djupare
an det grunda alternativet. Stationens ldge under
mark blir i bada alternativen, cirka 10— 12 meter
under markytan. Bada alternativen innebér goda
mojligheter till insldpp av dagsljus och en luftig
kénsla i stationsrummet pa de 250 meter langa
plattformarna. Det i planforslaget forordade
djupare laget ger mojlighet till ett mellanplan dar
resendrer kan byta plattform under mark, vilket
innebar att uppgéngar kan placeras ndrmare ex-
empelvis héllplatser for kollektivtrafik och andra
maélpunkter i gatuplanet. Denna mojlighet att
placera uppgéangar och tekniska anldggningar dir
de passar i stadsmiljon ses som en stor fordel.

Station Korsvagen

Aven fér Station Korsviigen har tva alternativ
studerats i djupled. Liksom for Station Centralen
ger detaljplanerna for jarnvagstunneln mojlighet
for bada alternativen, men Goteborgs Stad har i
samradshandlingen tagit stdllning for det djupare
laget.

Valt alternativ i detaljplanerna fér
jarnvagstunneln
* Alternativ djupt lage

Ovrigt studerat alternativ
» Alternativ grunt ldge

Den lagre placeringen av stationen foresprékas

i planbeskrivningen eftersom den ger mojlighet
till tvd mellanplan, varav ett kan anvindas som
utrymme for framtida kollektivtrafik. Dérigenom
kan Korsvédgen utvecklas som en effektiv bytes-
punkt i kollektivtrafiken.

E

Figur 4.6:5 Sektion genom Station Korsvdgen som redovisar valt alternativ med lagt lage for stationen som &ven
medger ett 6verliggande plan for framtida kollektivirafik (utdrag ur Planbeskrivningen).
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4.6.4 Alternativ strackning vid Liseberg/
Orgrytevagen
Tva alternativ har utretts for Vastlankens strack-
ning mellan Nackrosdammen/Renstromska
parken och E6. Det valda alternativet enligt
detaljplanerna innebér att jirnvagen gar i tunnel
under Liseberg. Den alternativa strdckningen har
en nordligare strickning och gar under Orgryte-
végen, se figur 4.6:6.

Valt alternativ i detaljplanerna fér
Jjarnvéagstunneln
» Liseberg

Ovrigt studerat alternativ
+ Orgrytevigen

ldgesrapport maj 2013.
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Strickningen under Orgrytevigen ir svar att
kombinera med planerna pa att ldgga en del av
Korsvigens vigtrafik under mark. Paverkan under
byggtiden blir ocksa betydligt besvirligare bade
for trafiken pa Orgrytevigen och for verksam-
hetsutdvarna i omradet (frdmst Liseberg och
Svenska Missan). Lisebergsalternativet ger en
kortare byggtid och ddrmed mindre stdrningar for
kringboende, verksamheter, kollektivtrafik och
ovriga trafikanter.

Figur 4.6:6 Valt alternativ (turkos) och ytterligare studerat alternativ (lila). Kélla: Trafikverket, Samradshandling



5 Regional utveckling och samhallsekonomiska

aspekter

51  Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Beskrivningen av forutsittningar och bedom-
ningen av effekter och konsekvenser for regional
utveckling och samhéllsekonomiska aspekter
har huvudsakligen sin grund i de prioriterade
malen i Goteborgs Stads dversiktsplan (6ver-
siktsplanen) som i sin tur utgér frén de tre hall-
barhetsdimensionerna (ekonomisk, social och
ekologisk/miljomassig hallbarhet). Exempel pé
mal 1 oversiktsplanen &r att Goteborg ska vara en
attraktiv stad for manniskor och foretag genom
att vara en stark och tillgdnglig regionkdrna samt
att trafik och bebyggelsestruktur ska anpassas
till ett mer effektivt och mer uthalligt samhille
med en god tillgdnglighet och en séker trafikmiljo.
Aven andra strategiska dokument och inriktningar,
som exempelvis de transportpolitiska malen samt
miljokvalitetsmélen, har varit vigledande.

Vistsverige vixer och det internationella
beroendet dr stort. Néringslivet i Véstra Gotaland
svarar vardemassigt for mer 4n en fjardedel av
Sveriges export och Géteborgs hamn, Nordens
storsta hamn, har en strategisk betydelse for lan-
dets utrikeshandel. Géteborg som regioncentrum,
industriort, tjdnstearbetsplats och universitetsstad
behover kunna utvecklas till gagn for hela landet
och Vistsverige. Den regionala bebyggelse-
strukturen &r viktig for att ge internationell
konkurrenskraft, goda och jimna levnadsvillkor
och en langsiktigt hallbar livsmil;j6. Tillgdng och
kapacitet i kollektivtrafiknitet &r en viktig faktor
i sammanhanget. Goteborg har idag en lag kol-
lektivtrafikandel for att vara en storre stad.

Goteborgs Stads 6versiktsplan anger en tydlig
inriktning for stadens utbyggnad med utgangs-
punkt i Goteborgsregionens tillvixtstrategi

”Uthéllig tillvdxt” (antagen av Goteborgsregionens
forbundsstyrelse 2006). Goteborg ges hér ett sér-
skilt stort ansvar for regionens utveckling i rollen
som regionens kirna. Mélet i tillvéxtstrategin ar
att tillskapa nya bostéder for 30000 personer och
40000 arbetsplatser i den regionala kdrnan fram
till 2020.

Vidare sdger tillvaxtstrategin att bebyggelsen
utdver kdrnan ska utvecklas lidngs tydliga strak
med ett flertal starka och attraktiva regiondelscen-
tra. Utveckling av regionstrukturen bygger pa en

kraftig utveckling av kollektivtrafiken in mot kér-
nan. Regionkdrnan behover vara latt tillginglig
for att naringslivet ska kunna utvecklas positivt.

Oversiktsplanen anger dérfor att fortsatt
planering av staden ska ske med inriktning mot
komplettering av de redan bebyggda delarna i
kombination med byggande i strategiska knut-
punkter. Oversiktsplanen forutsitter ocksa att en
stor del av 6kningen av persontransporter sker
genom kollektiva transporter, det vill sdga att bil-
beroendet minskar. Goteborg ska saledes fortsétta
vixa pa ett langsiktigt héallbart sdtt. Genom att
bygga staden inifran och ut kan Goéteborg stiarka
regionen och ndringslivets efterfrdgan pa attrak-
tiva ldgen tillgodoses. Samtidigt &r en tat stad
lattare att forsorja med kollektivtrafik. Tillgdnglig
ollektivtrafik bidrar till en intressant regionkérna
dar alla kan métas och kédnna tillhorighet, vilket
ar betydelsefullt for naringslivets utveckling och
for médnniskors livskvalitet. I forldngningen ar
darfor en storre och titare region, bade 1 sin kérna
och som helhet, positivt for den ekonomiska
utvecklingen i regionen.

Ett annat strategiskt arbete som Goteborgs
Stad bedriver rérande stadens utveckling ar
Vision Alvstaden (kommunfullmiktige oktober
2012) som beror centrala Goteborg pa dmse sidor
av dlven, som ligger mitt i den regionala kidrnan.
Genom att bygga en tillgénglig, tét och blandad
stad med ett flertal knutpunkter ska innerstaden
vixa over dlven. Gullbergsvass och Centralen-
omradet #r en del i Vision Alvstaden. Med en
stark kdrna stimuleras en utveckling mot en
alltmer diversifierad och robust ekonomi som kan
stirka hela Vistsverige. Alvstaden ska attrahera
manniskor och verksamheter till G6teborg, savil
nationellt som internationellt.

5.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
De aktuella detaljplanerna ger utrymme for Vést-
lanken med de tre stationerna Centralen, Haga
och Korsvdgen. Den nya jarnviagen med sina
stationer &r en viktig del i Goteborgsregionens
tillvaxtstrategi. Bland annat undanréjs den flask-
hals som Goteborgs centralstation idag utgor.
Vistlanken o0kar kapaciteten i jirnvéigsnétet
kring Goteborg som helhet. Pendeltdgen kommer
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att trafikera den nya jérnvagen, vilket frigor
utrymme for annan persontrafik, bland annat
fjarrtag, och for godstrafik pa det befintliga
jarnvigsnitet. Jarnvagsutbyggnaden dr en viktig
del for att genom exempelvis bittre mdjligheter
till tagpendling uppnd en héllbar regionforstoring
och skapa en storre arbetsmarknadsregion. Den
okade kapaciteten for godstrafik bedoms bidra till
tillvaxt for naringslivet, bland annat for Gote-
borgs hamn som é&r av riksintresse.

Vistlanken ar avgorande bade for att forverk-
liga de dvergripande malen i dversiktsplanen om
en tét och tillgdnglig stad och for Goteborgsregio-
nens tillvixtstrategi. De tre stationerna bedoms
fa en viktig roll for regionens vdxande befolk-
ning. Pa regional niva ger de centrala stations-
lagena i staden fler invanare mojlighet att via tag
na arbetsplatser, utbildning, handel och service.
Station Centralen dr en av de strategiska knut-
punkter som den nya bebyggelsen i Gullbergsvass
utgdr fran. Hér frigdér ocksé den nya tagtunneln
markytor i strategiska ldgen som idag anvéinds for
jarnvég, bland annat delar av bangarden. Vist-
lanken bidrar saledes till bade Goteborgs Stads
och regionens tillgénglighet.

Tag dr ett miljovanligt och effektivt sétt att
resa. | jarnvigsutredningen bedomdes att alterna-
tivet Haga—Korsvigen, vilket dr det som detalj-
planerna ger utrymme for, ge storst resandedver-
flyttning fran vég till jarnvdg. Genomfdrandet
av detaljplanerna for Vistldnken bidrar dirmed
till ett langsiktigt héllbart transportsystem, vilket
ar en del i de transportpolitiska delméalen. Det
bedoms ocksa bidra positivt till uppfyllelsen av
miljokvalitetsmélen och regeringens mal om att
det inte ska ske nagra nettoutslépp av vaxthusga-
ser i Sverige ar 2050 (Fardplan 2050).

Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken bedoms saledes medfora positiva konse-
kvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom
utbyggnaden av jirnvigen bedoms som en nod-
vindig del for att bland annat uppné en héllbar
regionforstoring, skapa en storre arbetsmarknads-
region och ett attraktivt regioncentrum beddms
den positiva konsekvensen i detta avseende som
mycket stor.

For att Vastlanken ska fa full effekt med avse-
ende pa bland annat tillgénglighet och miljonytta
ar det viktigt att den fortsatta planeringsprocessen
skapar forutsattningar for goda kopplingar till
ovriga kollektivtrafiksystem.

Den samhéllsekonomiska analysen visar att
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Vistlanken som infrastrukturprojekt dr samhaélls-
ekonomiskt 16nsam. I samband med arbetet med
forslag till nationell plan for transportsystemet for
aren 2014—2025 har Trafikverket genomfort nya
samhillsekonomiska berdkningar for projektet.
Ett problem for storstadsprojekt &r annars att de
overgripande dndamalen i de flesta fall omfattar
nyttor som inte dr berdkningsbara, bland annat
vidgad arbetsmarknad, mer tillforlitliga tdgresor
och bittre luftkvalitet i Goteborg pa grund av
minskat bilresande.

5.3 Nollalternativets konsekvenser
Fram till 2030, som é&r horisontaret for miljo-
beddmningen, kommer bland annat bebyggelse
och infrastruktur i de berdrda delarna av
Goteborg att ha genomgatt fordndringar. Bland
annat forvéntas en ny bro som ersitter Gotaélv-
bron vara byggd. Aven omrédena pé bada sidor
utmed dlven forvéntas ha utvecklats med nya
stadsdelar dar bostidder blandas med kontor, han-
del med mera. Utvecklingen forvéntas ske enligt
oversiktsplanens och andra strategiska dokuments
intentioner.

Mgjligheterna till ny bebyggelse i Goteborg
bedoms dock begrinsas om Vistlinken uteblir.
Miénniskor kommer i hogre utstrackning att
vilja eller vara tvungna att resa med bil och buss
istdllet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak.
Goteborg kommer dé inte att kunna erbjuda en
lika attraktiv och tét stadsmiljo som avsikten &r i
bland annat éversiktsplanen och Vision Alvstaden.
Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i
Goteborg och hela regionen kommer dé att sjunka.
Goteborg far ddrigenom svart att ta sitt ansvar
som motor for regionens utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvdndningen
att paverkas i omradet kring Centralstationen och
Gullbergsvass. Enligt Goteborgs Stads uppskatt-
ningar (Kélla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnads-
kontoret tjansteutlatande, 2012-04-29) blir cirka
20 procent av den planerade utbyggnaden sanno-
likt omdjlig att genomfora hér om inte Véstldnken
byggs. Det beror pa att delar av omréadet istéllet
behover anvéindas for bangard, bussterminal och
andra ytor for trafikindamal. Utan Vistlanken
kommer de regionala kollektivtrafikresorna att
fortsitta ha Centralstationen som ett starkt nav.
Byten till lokala kollektiva fardmedel kommer
darfor fortsétta att vara koncentrerade hit. Lang-
sammare utbyggnadstakt innebér dessutom att det
ar 2030 inte har hunnit tillkomma sa mycket ny
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bebyggelse kring Centralstationen och Gullbergs-
vass som kommunen planerar for. Sammantaget
bedoms det endast ha byggts cirka 10000 arbets-
platser och 1500 bostdder hér till &r 2030 om inte
Vistlanken byggs (istillet for som planerat cirka
14000 arbetsplatser och 2 500 bostider). (Killa:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, tjanste-
utlatande 2012-04-29).

Aven andra delar av Goteborg paverkas av att
storre markytor behovs for trafikdindamal om
Vistlanken uteblir. Det innebar att mojligheterna
att komplettera den redan byggda staden enligt
oversiktsplanens inriktning begriansas. Enligt
Goteborgs Stads beddmningar (kélla: Goteborgs
Stad, Stadsbyggnadskontoret tjansteutlatande,
2012-04-29) blir ungefir 10 procent av den
beddmda potentialen i resterande delar av kdrnan
och mellanstaden (alltsé utdver Centralenomradet
och Gullbergsvass) sannolikt omojlig att genom-
fora. Inte heller har beddms malen om ny bebyg-
gelse nas till ar 2030 utan Vistlinken. Samman-
taget bedoms det endast ha byggts cirka 40000
arbetsplatser och 30000 bostader hir till ar 2030
om Vistldnken uteblir (istéllet for som planerat
cirka 50000 arbetsplatser och 40 000 bostider).
(Kailla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,
tjénsteutlatande 2012-04-29).

Nollalternativet ar saledes himmande och
medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen. Eftersom det fér stort genomslag
i bade Stadens och regionens strategiska arbete
beddms de negativa konsekvenserna som mycket
stora.

5.4 Alternativens konsekvenser
Av de alternativa strackningar som studerades
ijarnvéigsutredningen beddmdes alternativet
Haga—Korsvigen ge storst overflyttning fran
bil och 6vrig vagtrafik till jarnvag jaimfort med
ovriga alternativ. Ovriga alternativ bedéms darfor
i mindre utstrackning bidra till att tillgdngliggdra
olika funktioner for mdnniskor som reser in till
eller ut fran Goteborg.

De alternativ som har studerats av Goteborgs
Stad och Trafikverket i senare skeden har endast
i viss utstrackning betydelse for den regionala

utvecklingen. Vid passagen forbi Skansen Lejonet

har bland annat alternativ som innebér att jarn-
vagen skulle ga norr om Gullberget och Skansen
studerats. Det skulle dock skapa en stor barridr
och avskdrma gronomradet kring Skansen fran
den bebyggelse som planeras i Gullbergsvass. Det

skulle minska omrédets attraktivitet och ddrmed
ocksa viljan att etablera sig hér. I viss man skulle
det motverka 6versiktsplanen och stadens visioner
samt vara negativt for den regionala utvecklingen.

De alternativ for stationens ldge i hojdled som
har studerats for Centralen paverkar mgjligheten
att anldgga ett mellanplan och ddrmed uppgangar
ndrmare olika malpunkter. Det grundare alterna-
tivet som inte forordas av Goteborgs Stad inne-
bar visserligen kortare avstand fran perrong till
markniva, men samtidigt finns inte utrymme for
mellanplanet och ddrmed inte heller mdjlighet
till uppgangar narmare malpunkter. Alternativet
beddms darfér som sdmre for regional utveckling
dven om skillnaden ar liten jaimfort med det for-
ordade djupare alternativet. Detsamma géller for
Station Korsvdgen. Det grundare alternativet ger
inte samma mdjlighet som det férordade djupa
alternativet att ocksa leda annan kollektivtrafik &n
tdg under markniva forbi Korsvigen. Har bedéms
denna mgjlighet vara av storre betydelse for den
regionala utvecklingen och det grunda alterna-
tivet bedoms darfor medféra markbara negativa
konsekvenser i detta avseende.

For Station Haga har bland annat tva lagen i
plan studerats varav ett ligger 73 meter ldngre
norrut dn nuvarande forslag. Ett sddant forslag
skulle bland annat innebédra mojlighet att anldgga
en uppgang fran plattformsanden upp till mark-
niva norr om Rosenlundskanalen. En sddan
uppgang skulle koppla stationen ndrmare mot
centrum och bland annat de shoppingstrak som
finns dér. Alternativet innebar dock bland annat
storre intrang i de kvarvarande delarna av de
gamla befdstningsverken norr om kanalen. For-
delen med en uppgéng norr om kanalen bedéms
inte ha nagon betydelse for stationens funktion
sett ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Att
alternativet har valts bort bedéms darfor vara av
ringa betydelse i detta avseende.
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6 Stadens kulturmiljo

6.1  Forutsattningar och bedémnings-
grunder
I centrala staden finns stora kulturhistoriska
vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela
centrala Goteborg omfattas av riksintresse for
kulturmiljévard och hér finns ocksa majoriteten
av stadens byggnadsminnen. De kulturhistoriska
virdena &r en tillgdng i innerstaden vilket stéller
krav pa en medveten och god forvaltning av
stadsmiljon (6versiktsplanen).

I denna &vergripande MKB beskrivs péverkan
pé riksintresset som helhet. Uttrycken for riks-
intresset ses som barande delar av vérdet.

Av oversiktsplanen framgar att det 4r kommun-
ens malsdttning att ingen pataglig skada ska
uppkomma i samband med utbyggnad och
komplettering av innerstaden. I 6versiktspla-
nens rekommendationer sdgs att det i samband
med planering och byggande i kulturhistoriskt
virdefulla miljoer ska 6vervigas om fordjupat
kulturhistoriskt underlag behover tas fram och att
en MKB kan komma att erfordras for att klar-
lagga paverkan pé riksintresset (dversiktsplanen,
del 3). Ett sddant kulturhistoriskt underlag har
tagits fram och nedan beskrivs ocksa paverkan
och konsekvenser utifran detta underlag. Se

”Kulturmiljobilaga till MKB for Vistlanken;
jarnvagstunneln”, 2013-09-02 (kommer nedan att
bendmnas "Kulturmiljobilagan”).

Riksantikvariedmbetet har pekat ur omradet
Goteborgs innerstad (KO 2:1-5) som riksintresse
for kulturmiljovarden enligt 3 kapitlet 6 § miljo-
balken med nedanstdende motivering:

Storstadsmilj6, formad av funktionen som ’Sveriges
port mot véster’ och det for sjéfart, handel och
férsvar strategiska laget vid mynningen av Géta élvs
vattensystem. Rikets fraimsta sjéfartsstad samt resi-
densstad, domkyrko- och universitetsstad, préglad
av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de férndmsta
exemplen pa 1600-talets stadsanldggnings- och
beféstningskonst, och pa stadsbyggandet under
1800- och 1900-talen. Den géteborgska byggnads-
traditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.
(Skolstad, Universitetsmiljo, Stiftsstad).

Uttryck for riksintresset (hela texten redovisas
nedan och delar som kan berdras av aktuella
detaljplaner dr fetmarkerade):

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad

med bevarade delar av stadsbefdstningarna, och
strax utanfér stadskédrnan skansarna Géta Lejon
och Kronan samt Exercisheden; andra uttryck fér
féstningsstaden — vésterut fran centrum mot dlvmyn-
ningen — &r ldmningarna av Alvsborgs slott, det
gamla amiralitetsvarvet, Nya Alvsborgs féstning och
flottstationen Nya Varvet. 1600-talets stadsbyggande,
med landets frémsta exempel pa holléndskt inspire-
rad kanalstadsplan, med omgivande befédstnings-
gordel och vallgrav, och den regelbundet plane-
rade férstaden Haga med sin enklare rutnétsplan.
Gatunét, tomtstruktur, bevarade och igenfyllda hamn-
kanaler. De solida kbpmanshus av tegel som tillkom
efter brénderna vid 1700-talets mitt. Karaktéren

hos 'Hamngatorna’ och de trdnga bakgatorna, med
huvudsakligen 2—3-vaningshus. Utanfér den gamla
stadskérnan den tradkantade kanalen Fattighusan
och Gamla Fattighuset av tré — hela miljén utmark-
ande for 1700-talets nedbrunna Géteborg — samt
Gamla Allén vid Sédra Vdgen. Dessutom spridda
rester av donationsjordarnas landerier.

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning med stadsar-
kitekt Carl W. Carlbergs nyklassicistiska stenstad
inom vallgraven och det bélte av ny bebyggelse och
planteringar som uppstod pa det nedlagda fastnings-
omradet enligt Carlbergs plan 1808. Léngs vallgra-
vens insida kajgator, 6ppna platser och salutorg
samt byggnadskvarter for bostdder och offentliga
byggnader. Léngs utsidan parker och grdnsboule-
varden Nya Allén.

Hamn-, sj6farts- och handelsstaden med hamn-
anldggningar och bebyggelse fran skilda tider, som
visar hur kanalernas ursprungligen slutna inner-
hamnar fr.o.m. 1840-talet ersattes av alvstrandens
djuphamn, och afférslivets utveckling fran de gamla
patricierhusen till varuhus och saluhallar. Kajer och
sj6fartsanknuten bebyggelse som f.d. Ostindiska
kompaniet och andra gamla handelshus kring Stora
Hamnkanalen, kontor och magasin fér handelsfirmor
och rederier mot &lven. Banker och férsékringsbolag
vid Hamngatorna samt bostader fér olika sociala
skikt. Donationsgrundade anldggningar som parker,
sjukhus, skolor, museer och bostadsstiftelser.
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Det sena 1800-talets storstadsomdaning och
-utbyggnad med anldggningar, omraden och bebyg-
gelse som visar pa ny samférdselteknik, spridningen
av olika verksamheter och skilda sociala gruppers
levnadsférhallanden. Cityomvandlingen med
handelns om- och nybyggnader i storstadsmés-
sig skala, hamnens och jédrnvédgarnas tullpackhus
och stationsmiljéer samt de plana kanalbroarna av
Jjérn. Kommunaltekniska anldggningar som vattentorn
och sparvédgarna. De stora utvidgningsomradena med
planménster, tét stenstadsbebyggelse, gator av olika
bredd och karaktér, bestémda hushojder, parker och
trédplanteringar. Det mondéna Vasastaden — Lorens-
berg — Heden, med breda, tradplanterade huvudga-
tor som Kungsportsavenyn och Vasagatan, de palats-
lika ‘parkkvarteren’ och den storstadsméssiga, slutna
kvartersbebyggelsen med institutioner inspréngda
bland hyreshusen. H6gre upp i Vasastaden rester
av tidnstemannafbreningens tréddgardsstad. Méns-
tergilla arbetarbostéder i tegel i Haga och Annedal,
och traditionella tréhus blandade med stadsméssiga
landshévdingehus, med de inledande decenniernas
terrédnganpassade, orgelbundna planménster, men
&ven fullféljande av rutnétsstaden. Bostadsbebyg-
gelse for olika samhéllsskikt och som uttryck for olika
stilepoker, och anldggningar fér idrott, rekreation och
néjesliv. Ovre Vasastaden — Lorensberg med institu-
tionskomplex i parkmiljé och stenstadskvarter med
inslag av landshévdingehus. Gétaplatsen med om-
givande kulturinstitutioner. Lorensbergs villastad
och Nedre Johannesbergs slutna hyreshuskvar-
ter. Folkhemmets funktionella stadsbyggande i Ovre
Johanneberg med véderstrecksorienterade lamellhus
i bergig naturmiljé. Géteborgska sérdrag i stadsbil-
den. Stadssiluetten fréan alven och bergshéjderna
runt staden med utblickar mot stadens omgivningar.
Den topografiskt och socialt betingade karaktédren av
manga smastéder i storstaden, det vill séga ett lapp-
tacke av tydligt atskilda stadsdelar. Kanalstadens
vattenstrék och kontakten med é&lven. Byggnadstradi-
tionen med dominerande lag bebyggelsehdjd, det gula
"Géteborgsteglet’ med den carlbergska nyklassicismen
féljd av medeltidsromantiken vid 1800-talets mitt, den
rikt formade sena 1800-talsbebyggelsen i puts och
tegel och med stort inslag av polykromi, landshévding-
ehusen och deras olika utvecklingsskeden. Gatukarak-
tdren med gatsten och ganghéllar i bohusgranit samt
de rikliga inslagen av grénska i stadsbilden. Drag som
visar pa de livliga kontakterna med Storbritannien och
Europas véstra delar.

Inom ramen for arbetet med kulturmiljounderlag

Fornlamningar
Fornldmningar ar sparen efter varaktigt dvergiven
ménsklig verksamhet. Fornldamningar dr skydda-
de enligt Lagen om kulturminnen och far inte
skadas. Lagskyddet giller &ven markomradet
runt fornlimningen och omrédets storlek beror pa
lamningens betydelse och karaktir.

De fornldmningar som &ven ndmns som ut-
tryck for riksintresseomradet och berors direkt
eller indirekt och av de aktuella detaljplanerna é&r:

+ RAA Géteborg 135:1 Skansen Lejonet. Skyd-
det omfattar féstningstornet jamte omgivande
bastioner och forsvarsanlédggningar.

+ RAA 216:1 Géteborg, 1600—1700-talets
fastnings- och kanalstad. En befdstningsgor-
del, med lamningar 6ver och under mark, samt
stadslager inom fornldmning. Fornldmningen
ingdr som en vésentlig del i riksintresset.

Byggnadsminnen

Byggnader och anldggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt virde kan enligt lagen om kultur-
minnen byggnadsminnesforklaras av lénsstyrel-
sen. Varje byggnadsminne har sirskilt anpassade
skyddsforeskrifter som styr vilka dndringar som
kréver tillstand.

Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begrav-
ningsplatser ska vardas och underhallas sa att
deras kulturhistoriska virde inte minskas och
deras utseende och karaktér inte férvanskas
enligt lagen om kulturminnen. Kyrkobyggnader
som &r uppforda och kyrkotomter som har till-
kommit fore utgangen av ar 1939 far inte pa nagot
vésentligt sétt dndras utan tillstdnd av lénsstyrel-
sen. Hagakyrkan, uppford 185659, ligger inom
planomréadet.

Byggnader kan omfattas av skydd enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen
(1988:1229). Riksantikvariedmbetet har tillsyn
over de statliga byggnadsminnena i landet. Bygg-
nadsminnen redovisas i figur 6.1:1.

Andra skyddsbestammelser

Enskilda objekt i kommunens bevarandeprogram
for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse redo-
visas i delarna for linjen och stationerna.

for Vistlanken har Goteborgs Stad fordjupat
beskrivningen av de delar av riksintresse for
kulturmiljévard som berdrs av aktuella detalj-
planer. Se kapitel 14 samt Kulturmiljobilagan.
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6.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser

Stora delar av planomrédet ligger inom riksintres-

set for kulturmiljovard. Har redovisas overgrip-

ande och sammanhéngande péaverkan pa kultur-

miljon och dess konsekvenser.

Paverkan pa riksintresset Goteborgs
innerstad

Foljande miljoer som anges som uttryck for riks-
intresset kommer att paverkas av detaljplanerna
for Vistlédnken:

* 1600- och 1700-talens fdstnings- och kanalstad
med bevarade delar av stadsbefdstningarna.
Delar av befdstningsstraket (som ligger under
mark) mellan Lilla Bommen och Stora Hamn-
kanalen samt bastionen Christina Regina kom-
mer att beroras.

o Skansen Gota Lejon (som geografiskt ligger
utanfor riksintresseomradet, men ndmns som
uttryck for riksintresset).

» Stationsmiljon kring centralen och fore detta
Bergslagsbanan med tillhérande parkmiljo
(som geografiskt ligger utanfor riksintresseom-
radet, men som indirekt ndimns som uttryck for
riksintresset).

* Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
exemplifieras i omréadet kring Haga Kyrkoplan.

* Parker och grinsboulevarden Nya Allén samt
tydligt atskilda stadsdelar kommer att paverkas
vid Haga Kyrkoplan som ligger i motet mellan
Haga och Vasastan.

* Landerier Johanneberg och Liseberg.
* Gdtaplatsen med omgivande kulturinstitutioner.

Péverkan pa riksintresset kommer framst att
ske genom bortschaktning av fornldmningar,
parkanldggningar med &ldre trdd som ar en del av
stadsbilden vilket r en del av kulturmiljon. Dar-
till medfor nya stationsuppgéangar och tekniska
anldggningar stor visuell paverkan pa stadsbilden
och pd kulturhistoriskt vérdefulla byggnader,
stadsrum och parker.

Schaktning och springningsarbeten kan
komma att orsaka skador och sittningar pa
befintlig bebyggelse. Det kan ocksé leda till att
vissa byggnader behdver grundforstarkas. Det
kan dven innebdra konsekvenser for befintlig
bebyggelse i samband med driften. Férandrade
grundvattennivaer i samband med schaktning kan
dven komma att fa konsekvenser for byggnaders
rustbdddar. Denna typ av konsekvenser behand-

Figur 6.2:1 Stora Hamnkanalen ger en representativ bild av G6teborg som befést handelsstad, residens- och
sjoéfartsstad. Den holldndska kanalstadsplanen &r ocksé en del av riksintressets uttryckta vérden. (Foto: Antiquum AB)
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las 1 Trafikverket i en rapport som behandlar
byggskedet och tas inte upp i denna MKB.

Delar av beféstningsstraket mellan Lilla
Bommen och Stora Hamnkanalen samt
bastionen Christina Regina

Detaljplanen mojliggor ett oaterkalleligt borttag-
ande av lamningar frdn 1600-talets befésta stad,
vilket innebér en urlakning av det kulturhistoris-
ka berittarinnehallet och forlust av stora veten-
skapliga viarden. Léngs linjedragningen innebér
schaktning for tunneln irreversibla ingrepp och
dérmed stor eller mycket stor paverkan pé folj-
ande fornldmningsmiljoer inom Goteborg 216:1:

» Befistningsstraket lings dlven och hamn-
straket med en anlagd gordel av bastioner och
kurtinmurar, palspérrar och sdnkverk samt
lamningar av fore detta masthamnen.

» Stora Hamnkanalen som &r en del av den
ursprungliga hollandska stadsplanen och &r
Goteborgs forsta hamnanldggning.

* De tidigare forsvarsanldggningarna Christina
Regina samt vallgraven och glacisen som &r av
stor betydelse for forstaelsen av den befista
staden Goteborg.

Skansen Lejonet

Ett irreversibelt ingrepp gors i Gullberget enligt
ny detaljplan. Eftersom platsen omges av berg i
dagen kommer det inte att vara mojligt att dolja
ingreppet fullstindigt. Asen forindrar topografin
i omrédet pa ett avgdrande sdtt. Bilden av skansen
pa den karaktaristiska klippan som skjuter upp ur
det flacka omgivande landskapet blir otydligare
och péverkan stor pa ett av riksintresseomradets
uttryck for den befista staden.

Station Centralen och fére detta Bergslags-
banan med tillhbrande parkmiljé

Detaljplanen medfor risk for ett oaterkalleligt
borttagande av flera dldre trdd samt ingrepp i och
reducering av vérdefulla parkmiljoer. Stations-
parken vid fore detta Bergslagsbanans stations-
byggnad samt en triddrad vid Nils Ericsonsgatan
gér forlorade genom schaktningsarbeten. Dessa
har historiskt ingatt i ett gront resendrsstrak”
som redan dr sargat och ingreppen riskerar att
minska forstéelsen av den historiska kommunika-
tionsmiljon 1 1800—1900-talsstaden.
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Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
Haga Kyrkoplan med omgivning har ett stort
stadsbyggnads- och stadsplanchistoriskt varde
vilket utgor en visentlig del i motiveringen till
riksintresseomradet. Detaljplanen medger stor pa-
verkan pa stadsmiljon kring Haga Kyrkoplan och
parkmiljoerna Kungsparken, Nya allén och Haga
Kyrkoplan som utgdr markorer mellan stadens
olika utbyggnadsfaser och vél étskilda stadsdelar.

Parker och grénsboulevarden Nya Allén

En uppgéang, inklusive tekniska anldggningar,

i Kungsparken (Haga), som &r en av de mest
karakteristiska inslagen i Goteborgs Stadsmiljo,
medfor risk for stor negativ paverkan pa Kungs-
parkens karaktir. Mojligheten att avldsa Gote-
borgs historia kan forsdmras eftersom parkens
roll som gréns mellan stadens olika utbyggnads-
skeden skulle forsvagas. Beroende pé placering
och hur uppgéangen utformas kan den &ven fa stor
paverkan pa det i princip ostorda historiska rum-
met, priglat av omsorgsfullt utformad bebyggelse
enligt 1800-talets ideal.

Vid Kungsparken/Nya Allén/Haga Kyrkoplan
berors ett flertal stora och gamla trad med avgo-
rande betydelse for platsens karaktir och kopp-
lingen mellan Kungsparken och Haga Kyrkoplan.
Schaktningen och planerade huvuduppgangar
samt tekniska anldggningar medfor en mycket
stor paverkan pa parkmiljon i omradet.

Landerier

Johannebergs landeri, savél parken som byggna-
derna, samt landeribyggnader pa Liseberg kan
komma att rivas vilket skulle innebéra att viktiga
spér av landeriepoken forsvinner. Detta dr en
epok som ar sérskilt utméarkande for Goteborg. En
ny uppgang vid Eklandagatans nedre del forsva-
rar mojligheten att i den fysiska miljon avldsa hur
stadens marker nyttjades av landerierna i dldre tid.

Gotaplatsen med omgivande
kulturinstitutioner

En uppgéng i direkt anslutning till Gotaplatsen
riskerar att fa stor negativ paverkan pa den
monumentala platsbildningen genom mycket
stor visuell paverkan pa de arkitekturhistoriskt
och stadsbildsmaéssigt viktiga byggnaderna och
platsen.



Hamn-, sj6farts- och handelsstaden med
hamnanlédggningar

Ingrepp i Stora Hamnkanalen, som utgér en
oersittlig del av stadsbilden, medfor risk for for-
vanskning i samband med ateruppbyggnad.

6.2.1 Konsekvenser for riksintresset
Goteborgs innerstad
Den foreslagna dndringen av detaljplaner for jarn-
véagstunneln mojliggor en reducering av fornldm-
ningsmiljon och borttagning av beféstningsverk
vilket medfor att de negativa konsekvenserna kan
bli mycket stora pa grund av att det vetenskapliga
vérdet samt att limningarnas beréttarinnehall
kan gé forlorat. Dartill mojliggdr den nya detalj-
planen for jarnvigstunneln ingrepp i berget for
Skansen Lejonet som kan fordndra upplevelsen av
den befista staden, vilket innebdr stora negativa
konsekvenser for riksintressets vérde.

Andring av detaljplaner for jirnvigstunneln
mojliggdr tillsammans omfattande fordndringar
pa riksintressets stadsbyggnads- och stadsplane-
historiska vérde, vilket kan medfora stora nega-
tiva konsekvenser for riksintresset.

6.3 Forslag till atgarder for att minska
miljopaverkan
Det pagar ett arbete med att identifiera atgirder
som minskar miljopaverkan vid ett genomfdérande
av detaljplanerna for Vistlanken. I Kulturmiljo-
bilagan finns flera forslag péa sadana atgirder.
Goteborgs Stad kommer i den fortsatta processen
att ta stillning till vilka atgdrder som ska arbetas
in 1 detaljplanerna. Redovisningen i MKB:n av
bade atgirder och beddomningen dess effekter
invantar darfor den fortsatta processen.

6.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistlanken forvantas ocksé en storre andel
av resandet ske med bil, vilket kan antas innebédra
ytterligare utbyggnad av viagar. Dessa atgédrder
kan antas innebdra viss negativ paverkan i form
av ingrepp i véirdefulla parkmiljder som delvis
kan komma att behdva tas i ansprak for korfilt,
bussfilt osv vilket skulle kunna fa konsekvenser
for bland annat fore detta Bergslagsbanans
stationspark, Kungsparken, Haga Kyrkoplan och
Johannebergs landeripark.

Detta kan eventuellt d&ven innebira borttagande
av vissa édldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan sddana ingrepp innebéra en negativ kultur-
miljopaverkan dé kulturhistoriska samband frag-

menteras. Paverkan skulle dock bli mindre &n vid
genomforandet av Vistlanken och konsekvens-
erna bedéms darfor som sma for kulturmiljon och
riksintresset for kulturmiljovarden.

6.5 Alternativens konsekvenser
Samtliga alternativ strackningar vid Skansen
Lejonet innebér stora konsekvenser i en for
Goteborg mycket virdefull miljo som sedan tidi-
gare blivit hart tringd fran flera hall.

Alternativt lage i plan for Station Centralen
skulle sannolikt innebéra ett mycket storre
ingrepp befistningsverken och dédrmed i riks-
intresseomradets kdrnvérden dn valt alternativ

— &ven om osékerheter kring lamningarnas exakta
placering. Det alternativa ytliga ldget bedoms inte
fa ndgra andra konsekvenser for kulturmiljon én
det valda alternativet.

Alternativt lage i plan for Station Haga innebér
ur fornldmningssynpunkt ett mycket stort och
irreversibelt ingrepp och negativ konsekvens
for fornlamningen Goteborg 216:1 som &r en
viktig del av riksintressets véirde. Paverkan pa
parkmiljon och dldre virdefulla trdd skulle dock
sannolikt bli mindre &n i valt alternativ.

Alternativt lage 1 hojdled for Station Korsvégen
innebdr samma konsekvenser for kulturmiljon
under forutséttning att djupldget inte paverkar
Vistlinkens ingéng i berget vid Johannebergs
landeri samt att det ytliga ldgets minskade
flexibilitet for stadsplaneringen ovan mark inte
far negativ paverkan pa kulturmiljon. Alternativ
strickning under Orgryteviigen skulle ur kultur-
miljosynpunkt innebéra en avsevérd mildring av
den negativa kulturmiljopaverkan da flera vérde-
fulla kulturmiljoer och byggnader skulle kunna
bevaras intakt pé plats.
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/  Stadens gronstruktur

71 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Med gronstruktur avses hir de grona miljder och
1 viss man ocksa de blaa (vatten) miljoer som
finns i staden. Det som beskrivs och bedoms ar
den betydelse som dessa miljoer har for savél djur
och vixter (biologisk méngfald) som fér mén-
niskor, det vill sdga bade de ekologiska och de
sociala/rekreativa véirdena.

Bedomningsgrunderna for gronstrukturen
bygger pé de virden och den kinslighet som
berérda miljder tillméts 1 befintligt underlag, till
exempel Goteborgs Gronplan och gjorda invente-
ringar, samt det eventuella skydd som ett omréde,
objekt eller art omfattas av enligt géllande lag-
stiftning. Ett av de underlag som har tagits fram
for detaljplanerna &r en naturvirdesinventering
(Calluna 2013). Uppgifter fran inventeringarna
anvénds framst for att beddma och beskriva
konsekvenser for naturmiljon i efterkommande
avsnitt for var och en av detaljplanerna. I detta
avsnitt redovisas information fran inventering-
arna mer oversiktligt.

I Goteborg finns méanga parker och naturom-
raden. I jimforelse med andra stider dr Géteborg
en mycket gron storstad. Alven och nirheten
till havet sétter ocksé sin prégel. Den centrala
stadens planmdnster och byggnadssitt forstarks
av Kungsparken som utgor ett “gront bélte” fran
Haga i véster till Fattighusén i 6ster.

Stadens parker &r fran olika tidsperioder
med varierande karaktér och funktionsinnehall.
Kunskap om stadens grona kulturarv ér viktig for
forstaelsen av dagens funktion, bade ur ekologisk
och ur rekreativ synvinkel. Den gamla stadskér-
nan inom vallgraven anlades pa 1600-talet och
bestar av kvartersbebyggelse. De fa parker som
finns har en stadsmaéssig karaktidr. Omradet har en
mycket liten tillgdng pé gronska. De parker som
finns tillfor darfor tillsammans med vallgraven
och de kanaler som omger och rinner genom
stadskdrnan virden kopplat till bade rekreation
och biologisk méngfald.

Utanfor vallgraven ligger ett sammanhéngande
gronomrade. Omradet var tidigare ett befast-
ningsstrak och dr idag ett viktigt gront komple-
ment till kvartersstaden. Genom parkomradet gér
dock stora trafikstrak. Utanfor den gamla stads-
karnan ligger kvartersbebyggelse fran 1800-tal
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och tidigt 1900-tal. Har &r parkerna inspriangda
i bebyggelsen och har en stadsméssig karaktar.
Andelen parkyta dr betydligt storre &n inom
vallgraven.

Goteborgs Stads intention att komplettera
befintlig bebyggelse och bygga en tét, attraktiv
stad kraver bland annat att d&ven de grona kvali-
teterna i dessa omraden utvecklas. I Géteborgs
Gronplan (remissversion) anges mal och strate-
gier for de grona kvaliteterna ur bade socialt och
ekologiskt perspektiv. Utifran storlek och innehéll
delar planen in gronomraden i bostadsnéra gron-
omraden, stadsdelsparker och stadsparker/natur-
omréaden. Planen identifierar ocksa grona strak.

Inom och i nérheten av planomradet finns flera
gronomréden (park- eller naturomraden). Dessa
redovisas i figur 7.1:1 och tabell 7.1:1. Omradena
har identifierats och avgrénsats i Trafikverkets
arbete med jarnvigsplanen. Av dessa har Kungs-
parken definierats som en stadspark och Haga
Kyrkoplan samt Renstromska parken som stads-
delsparker i Gronplan. Kungsparken ingér ocksa
tillsammans med Haga Kyrkoplan och Vasagatan
i nitverket av grona strak i och ndrmast stads-
kérnan.

Tabell 7.1:1 Parkomraden som redovisas i figur 7.1:1.

Nummer Namn/benamning

1 Gullbergsan
2 Gullberget / Skansen Lejonet
3 Bergslagsbanans stationspark
4 Kanaltorget
5 Packhuskajen
6 Kungsparken, Nya Allén och Rosenlund
7 Haga Kyrkoplan och Vasagatan
8 Parkomrade mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan (Fogelbergsparken)
9 Storre gronomrade kring Landala vat-
tentorn
10 Grénomrade kring Fjaderborgen
11 Lekplats vid Malmstensgatan
12 Park vid Vasa konsthall
13 Park mellan Hvitfeldska och landsarkivet
14 Renstrémsparken
15 Johannebergs landeri och Korsvagen
16 Liseberg
17 Mélndalsan
18 Naturomrade vid Jakobsdal
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De inventeringar som har gjorts av naturvér-
den i och i anslutning till planomrédet visar att de
ekologiska virden framst dr kopplade till trad-
miljoer och vattendrag. I omradet kring Station
Haga finns de hogsta viardena knutna till enstaka
grova och gamla trdd medan de virdefullaste
mer sammanhingande tradmiljoerna finns pa
Almedals hojder. Goteborgs Stad innehéller en
ansenlig miangd gamla och grova vérdefulla trad,
i synnerhet 16vtrdad. Det finns en hogre koncentra-
tion av biologiskt virdefulla trdd inne i staden
an 1 ndromradet. Parkstraket som Nya Allén
och Kungsparken &r en del av dr den innersta
gronstrukturen i centrum och har darfor stora
véarden dven ur ett ekologiskt perspektiv. Har
finns en generation av gamla, ihdliga men friska
adellovtrad. Sambandet (konnektiviteten) mel-
lan tradmiljoerna dr viktigt, till exempel mellan
Alléstraket och Slottsskogen.

Molndalsén passerar planomradet liksom bade
Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen (vall-
graven). Nordost om planomradet for jarnvags-
tunneln mynnar Mdlndalsan i Sdveén som ar
Natura 2000-omrade. Sdvean med ndromrade
hyser stora naturviarden knutna till lax och
kungsfiskare. I Mdlndalséns vattensystem finns
den séllsynta och skyddade undervattensvéixten
kndlnate. Den svenska populationen av arten &r
huvudsakligen knuten till Géteborg och huvud-
delen av fynden har gjorts pa olika platser i MoIn-
dalsan och i Kvillebacken pé Hisingen.

7.2  Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
Huvuddelen av jarnvédgstunneln for Vastlinken
anldggs genom berg. I dessa delar bedoms endast
uppgéangar samt service- och ventilationsschakt
paverka befintliga park- och naturomraden. Bland
annat kan Renstromska parken komma att paver-
kas av bade ventilationsschakt och den planerade
uppgéngen for Station Korsvédgen vid Artisten.
Parken beddms vara av betydelse for stadens
overgripande gronstruktur, frimst ur socialt per-
spektiv eftersom den ligger i anslutning till flera
universitetsinstitutioner. I Gronplan definieras
den som en stadsdelspark. Parkens viarde bedoms
darfor som mattligt for stadens overgripande
gronstruktur. Effekterna av ianspraktagandet
av del av parken for ventilationsschakt/byggnad
samt uppgang fran Station Korsvigen bedoms
som litet eftersom anldggningarna placeras i
utkanten av parken. De negativa konsekvenserna
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for stadens gronstruktur av ingreppen i Ren-
stromska parken bedoms darfor som sma. Upp-
gangen fran Station Korsvégen i utkanten av
parken tillgdngliggdr den for betydligt fler min-
niskor och ddrmed beddms parkens virde oka ur
ett socialt perspektiv.

Utover Renstromska parken berors nagra
bostadsndra parkomraden av service- och venti-
lationsschakt i berg. Ingrepp 1 dessa omraden
bedéms dock inte paverka stadens overgripande
gronstruktur, varken ur socialt eller ekologiskt
perspektiv.

Pa de strackor som jarnvidgstunneln byggs i
lera/jord kommer direkt berdrda park- och natur-
omréden att paverkas i storre utstrickning efter-
som anldggandet av tunneln sker genom schakt
uppifran. Den tillfdlliga paverkan under bygg-
skedet har avgréinsats bort for miljobedomningen
av detaljplanerna, men beskrivs i Trafikverkets
MKB for jarnvagsplanen. Forlusten av gamla
grova trad dr dock langvarig. Det kommer exem-
pelvis att ta 50— 100 ar innan Kungsparken och
Haga Kyrkoplan ar aterstéllda med avseende pa
tradmiljoer. Déarfor beskrivs effekter och konse-
kvenser av dessa ingrepp dven i denna MKB.

De gronomraden som paverkas av schakt och
dir det kan uppsta langvarig forlust av likvardiga
tradmiljoer dr parken vid Bergslagsbanans station,
Kungsparken, Nya Allén, Haga Kyrkoplan och
Liseberg.

Tradmiljoerna i Kungsparken och Nya Allén
bedoms ha hogsta naturviarde. Omradet dr ocksa
ett viktigt gronomrade ur socialt perspektiv och
definieras som en stadspark. Hagas tradmiljoer ar
saledes en del i Goteborgs virdefulla gronstrak
iinnerstaden. De permanenta effekterna vid
genomforandet av detaljplanerna i dessa omraden
ar dels uppgangarna fran Station Haga, som bland
annat planeras i Allén, och dels de anldggningar
som behdvs for ventilation och service av statio-
nen. Omfattningen av effekterna for stadens gron-
struktur av dessa anldggningar beror framforallt
pa var i detalj de placeras. Det paverkar bade
nyttjandet och upplevelsevirdet for parkomrade-
na, men ocksd omradenas ekologiska funktion
framst kopplat till trdden. Lége och utformning
av anldggningarna utreds fortfarande och vérde-
ring av effekter samt konsekvenser av detta gors
darfor i senare skede av planprocessen.

Schaktet genom Kungsparken, Nya Allén och
i norra delen av Haga Kyrkoplan kommer ovill-
korligen att leda till forlust av trdd, varav flera



ar bade stora och gamla med bland annat halig-
heter. Forlusten av trdden bedoms i de flesta fall
medfora dvergdende men langvariga effekter for
stadens gronstruktur. De gamla trdden har flera
viktiga funktioner bade ur ekologisk och socialt
perspektiv. Eftersom tiden det tar att aterstélla
tridens funktioner &r lingre dn en generation be-
doms effekten som stor. Trédens virde for stadens
gronstruktur bedéms vidare som stora och de
negativa konsekvenserna av forlusten blir darfor
mycket stora.

For ovriga omraden dér anldggandet av
schakten medfor langvarig forlust av gamla trad
beddms effekterna som maéttliga och vérdet for
omradenas triad for stadens gronstruktur bedoms
som sma till mattliga. Darmed blir de negativa
konsekvenserna for stadens gronstruktur av den
langvariga forlusten av likvérdiga trad sma till
mattliga.

Forutom det fysiska ianspraktagandet av
omraden som idag utgdr park- och naturomraden
innebar genomforandet av detaljplanerna for
Vistlanken att intentionerna i dversiktsplanen for
Goteborgs Stad kan genomforas fullt ut. Vist-
lanken skapar bland annat nya forutséttningar
for ytor inom Gullbergsvass. Omraden som idag
ar bangard kan istéillet anvdndas for att skapa en
ny tit centrumbebyggelse dir gronstrukturen
kan planeras aktivt. Genom att Vistlanken
innebér betydande forbéttring 1 mdjligheten att
tdgpendla kan omraden som idag anvédnds for
biltrafik minska och darmed frigors dven i dessa
delar omraden som aktivt kan integreras i stadens
gronstruktur. Effekterna av detta dr svara att
overblicka men dven en begrinsad forbattring/
utdkning av stadens gronstruktur bedoms kunna
medfora atminstone méttliga positiva effekter om
de genomfors strategiskt sett till staden som hel-
het. Eftersom vérdet av forbéttrad gronstruktur
i innerstaden dr hogt blir de positiva konsekven-
serna stora redan av begrénsade atgérder.

7.3  Forslag till atgarder for att minska
miljopaverkan
Det pagér ett arbete med att identifiera atgarder
som minskar miljopaverkan vid ett genomforande
av detaljplanerna for Vistlanken. I de underlags-
dokument som har tagits fram f6r bland annat
naturmiljo (Calluna 2013) finns flera forslag pa
sadana atgirder. Goteborgs Stad kommer i den
fortsatta processen att ta stillning till vilka atgéar-
der som ska arbetas in i detaljplanerna. Redovis-

ning av bade atgédrder och beddmningen av dess
effekter invantar dérfor den fortsatta processen.

74  Nollalternativets konsekvenser
Utbyggnad och utveckling av centrala Goteborg
forvintas huvudsakligen ske genom fortitning.

I Vision Alvstaden ingdr bland annat utveck-
lingen av Gullbergsvass till en tét och blandad
stadsbebyggelse. Fortdtning kan innebira att de
grona strukturerna som bland annat &r viktiga for
den biologiska méngfalden minskar eller forsvin-
ner. Men genom att aktivt planera for gronstruk-
tur kan befintliga miljder bade bibehallas och
utvecklas samt nya tillskapas. Det dr Goteborgs
Stads ambition, vilket bland annat redovisas i
stadens nya Gronplan (remissversion 2013).

Vid Gullbergsvass bedoms dock inte hela den
planerade omvandlingen vara mojlig utan Vist-
lanken som en viktig del i kollektivtrafiknavet
vid Station Centralen. Utan Vistlinken behdver
en storre del av omradet istéllet anvdndas for
bangérd, bussterminal och ytor for trafikdnda-
mal. Ddrmed minskar potentialen att skapa en ny
stadsdel med manga métesplatser och gronska.
De markanviandningsansprak som istéllet dr aktu-
ella ger mindre utrymme for grona miljoer.

Aven pa andra stillen i staden riskerar det
okade behovet av storre markytor for trafik-
andamal ta gronomraden i ansprak och ddrmed
minska den grona ytan liksom mdjligheten att
utveckla sddana virdena i staden.

7.5  Alternativens konsekvenser
Den studerade alternativa placeringen av Station
Centralen i ett sydligt 14ge skulle medfora en
hojning av marknivan vid Kanaltorget. En sddan
hojning skulle paverka mojligheterna till utsikt
over dlven, vilket negativt pdverkar mojligheten
att forstirka de grona strukturerna utmed dlven
med koppling till vattnet.

For 6vrigt bedoms inte de studerade men bort-
valda alternativen medfora nagra andra effekter
eller konsekvenser for staden gronstruktur jaim-
fort med valda alternativ.
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8 Halsa och sakerhet

8.1  Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Goteborgs Stad och Trafikverket ska tillsammans
gora en miljomedicinsk utredning for Vistlanken.
Utredningen kommer framforallt allt att fokusera
pa situationen nér jairnvigstunneln &r i drift,
men dven behandla byggskedet. Den kommer
att inbegripa konsekvenser for buller, luftkvali-
tet, vibrationer och elektromagnetiska félt. For
luftkvalitet kommer &dven risk for damning fran
fororenade jordmassor att belysas och for buller-
péverkan kommer dven i viss man lagfrekvent
buller att beaktas.

Beskrivning och beddmning av hélsa och
sdkerhet 1 det Gvergripande perspektivet invdntar
denna utredning.
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9 Hushallning med mark- och vattenresurser

God hushallning med de resurser som mark,
vatten och den fysiska miljon for ovrigt utgor

ar en del av miljobalkens grundlidggande mal

(1 kapitlet 1 § miljobalken). Mark och vatten-
omréden ska anvéndas till det som de &r mest
lampade for med hénsyn till beskaffenhet samt
lage och foreliggande behov. Viktiga medel for
att na dessa mal dr de hushallningsbestimmelser
som finns i miljobalkens tredje och fjirde kapitel.

De generella hushallningsbestimmelserna, det
vill séga att mark- och vattenomraden anvénds pa
lampligaste sitt, géiller overallt.

For omraden som &r av riksintresse géller
sédrskilda hushallningsbestimmelser dir utpekade
riksvérden ges en sérskild status i forhéllande till
andra ansprak inom samma omrade.

Vistlanken ar utpekad som riksintresse for
kommunikation som planerad jarnvédg. Detsamma
géller for de tre planerade stationerna utmed
strackan. Samtidigt &r stora delar av Gdteborgs
centrala delar av riksintresse for kulturmiljo.

Vistldnken ér en viktig del i forutséttningarna
for att fortdta de centrala delarna av Goteborg och
skapa ett attraktivt och latt tillgdngligt region-
centrum. Den nya jarnvdgen med sina stationer
underldttar pendling till och fran Goteborg och
beddms medfora en dverflyttning av resenérer
fran végtrafik till tagtrafik. Ddrmed frdmjas ett
hallbart resande. Det minskar ocksé anspraket pa
markomréde for végar. I dessa avseenden kan ge-
nomforandet av planerna for Viastldnken saledes
anses vara god hushallning med resurser.

Vid genomforandet av planerna kommer dock
vérden kopplat till riksintresset for kulturmiljo
att paverkas bland annat genom intrang i forn-
lamningar (se kapitel 6 Stadens kulturmiljo).
Omfattningen och konsekvenserna av intrdngen
ar beroende pa hur anldggningarna detaljutfor-
mas och i vilken utstrickning man kan vidta
skadeforebyggande atgéirder. Arbetet pdgar med
béde detaljutformning och identifieringen av
vilka miljoatgarder som dr mdjliga att arbeta in i
planen. Slutlig beddmning av forhallandet mellan
riksintresset for kommunikation (Vastlanken) och
riksintresset for kulturmiljo invéntar darfor det
fortsatta arbetet under detaljplaneprocessen.

Lansstyrelsen 1 Vistra Gotalands ldn har i
sitt yttrande infor tillatlighetsprovningen enligt
17 kapitlet miljobalken av Vistldnken (2012-06-14,

diarienummer: 343-1384-2012) ansett att riks-
intresset for kommunikation kan ges foretrdde
enligt 3 kapitlet 10 § miljobalken under forutsitt-
ning att en breddning av utredningskorridoren
langs Sodra élvstranden studeras i syfte att
mdjliggdra en linjestrackning sa att pataglig ska-
da kan undvikas pa riksintresset for kulturmiljo-
vérden. Trafikverket har breddat korridoren i
detta avseende.

Lansstyrelsen anger vidare att projektet ska
sdttas in i ett sammanhang kopplat till 6vrig
stads- och regionutveckling for att fa en béttre
forstaelse for den totala konsekvensbilden. En del
av de sammanhang som lansstyrelsen efterfragar
bedoms hanteras i framtagandet av detaljplanerna
for de tre stationerna.
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10 Nationella miljokvalitetsmal och

kommunala miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvali-
tetsmal (miljomal) for en hallbar samhéllsutveck-
ling. Det innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillforsékras en hélsosam och
god milj6 utifran sociala, ekonomiska och ekolo-
giska aspekter.

De miljomal som i forsta hand ber6rs av en
exploatering enligt planforslagen &r:

* Begrinsad klimatpaverkan

* Frisk luft

+ Bara naturlig forsurning

o Giftfri milj6

* Ingen overgddning

* Levande sjoar och vattendrag

* Grundvatten av god kvalitet

* God bebyggd miljo

 Ett rikt véxt- och djurliv.

Goteborgs Stad har utifran de nationella miljo-
kvalitetsmalen valt ut de tolv mal som ar viktigast
for goteborgssamhallet. For varje mal har ett antal
delmal tagits fram. Liksom de nationella malen
syftar Goteborgs Stads miljomal till att skapa
en god livsmiljo och en héllbar utveckling pa
lokal niva. Det 4r samma miljomal som bedoms
vara relevanta pa lokal niva som pa nationell
niva. Nedan redovisas formuleringar av bade
det nationella malet och det lokala mélet samt
relevanta lokala delmal for respektive miljomal.
For varje mal gors ocksd en bedomning av om
genomforandet av detaljplanerna medverkar till
eller motverkar att miljomalen kan uppnas.

10.1 Begransad klimatpaverkan
Riksdagens definition av det nationella mélet
Halten av vixthusgaser i atmosféren ska i enlig-
het med FN:s ramkonvention for klimatfoérand-
ringar stabiliseras pa en niva som innebdr att
minniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig.

Malet ska uppnés pa ett sadant sétt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sdkerstélls och andra mal
for hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra linder ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.
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Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Ar 2050 har Géteborg en héllbar och rittvis ut-
slappsniva for koldioxid.

Relevanta lokala delmél

¢ Minskade utslapp: ar 2020 ska utslédppen av
koldioxid fran den icke-handlande sektorn (de
utslédpp som inte omfattas av EU:s handel med
utsldppsritter) i Goteborg ha minskat med minst
30 procent jamfort med 1990.

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
innebar 6verflyttning av resande fran vag till
jarnvédg. Genom att frigora kapacitet pa det
befintliga jarnvdgsnitet underléttar det ocksa
overflyttning av gods fran vég till jirnvag. Dér-
med bedoms Vistldnken bidra till mojligheten
att klara bade det nationella malet for begransad
klimatpéaverkan och det lokala mélet. Det lokala
delmalet har visserligen malar innan Vistlanken
kan forvintas vara fardigstdlld, men pa ldngre
sikt bidrar den nya jarnvégen till att staden kan
klara motsvarande mal.

10.2  Frisk luft

Riksdagens definition av det nationella malet
Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt
djur, viaxter och kulturvérden inte skadas.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Luften i Goteborg ska vara sa ren att den inte
skadar manniskors hélsa eller ger upphov till
aterkommande besvir.

Relevanta lokala delmal

¢ Lagre halter av partiklar: dygnsmedelvarde for
partiklar (PM, ) ska underskrida 35 mikrogram
per kubikmeter ar 2013. Vardet far overskridas
hogst 37 dygn per ar i markniva. Arsmedelvirde
for partiklar (PM, ;) ska underskrida 12 mikro-
gram per kubikmeter ar 2013. Vérdet avser halten
i takniva.

¢ Légre halter av kvdvedioxid: arsmedelvirdet
for kvivedioxid (NO,) ska underskrida 20 mikro-
gram per kubikmeter vid 95 procent av alla
forskolor och skolor i Géteborg samt vid bostaden
hos 95 procent av géteborgarna senast ar 2020.
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¢ Pa samma sitt som for miljomélet om begran-
sad klimatpéverkan bedoms genomforandet av
planerna for Vistlanken vara positiva for mélet
om frisk luft. I det fortsatta planarbetet ska
berdkningar goras for hur luftkvalitetsituationen
paverkas ndr Véstlidnken &r i drift. I jirnvéags-
utredningen berdknades utsldppsminskningen
vara 4,2 procent vid jamforelse mellan det
alternativ som detaljplanerna foresprékar och
nollalternativet. Det motsvarar ungefér 40 000 ton
koldioxid och 12,7 ton kvédveoxid per ar.

10.3 Bara naturlig forsurning
Riksdagens definition av det nationella méalet
De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anvindning ska underskrida gransen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen ska
inte heller ka korrosionshastigheten i markfor-
lagda tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och héllristningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Det sura nedfallet och forsurande effekter av
skogsmarkens anvindning ska underskrida
grinsen for vad mark och vatten tal.

Relevanta lokala delmal

¢ Minskade utslapp av kvéveoxider till luft:
utslédppen av kvaveoxider i Goteborg ska minska
till under 7500 ton per &r till ar 2015 jamfort med
ar 2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen
se ovanstaende avsnitt 10.2 Frisk luft.

10.4  Giftfri miljo

Riksdagens definition av det nationella malet
Forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i
eller utvunnits av samhillet ska inte hota man-
niskors hélsa eller den biologiska méangfalden.
Halterna av naturfrimmande &mnen ar néra noll
och deras paverkan pad ménniskors hélsa och
ekosystemen dr forsumbar. Halterna av naturligt

forekommande dmnen &r nidra bakgrundsnivaerna.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Goteborg ska vara sa giftfritt att inte ménniskor
eller miljo paverkas negativt.

Relevanta lokala delmal

¢ Fororenade omraden: fororenade omraden 1
Goteborg ska inte orsaka skada pa manniskors
hilsa eller miljo.

Jordmassor med fororeningar kommer att pa-
triffas vid byggandet av Véstldnken. Nér den
nya jarnvégen ar fardigstélld forutsitts att dessa
massor kommer att vara omhéndertagna enligt
sérskild ordning. Mélséttningen dr vanligtvis att
massorna, om behdvligt efter behandling, ater-
anvinds. Mangden fororenade massor forvantas
darfor minska inom de aktuella planomrédena.
Ombhéndertagandet av fororenade jordmassor
minskar risken for spridning och bidrar dirmed
positivt till bland annat det nationella miljo-
kvalitetsmalet giftfri miljo liksom det lokala
malet, inklusive delmal.

10.5 Ingen 6vergddning

Riksdagens definition av det nationella malet
Halterna av gédande &mnen i mark och vatten
ska inte ha ndgon negativ inverkan pa méanniskors
hilsa, forutsittningar for biologisk mangfald eller
mdjligheterna till allsidig anvéindning av mark
och vatten.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Utslappen av godande d&mnen i mark och vatten i
Goteborg ska inte ha nagon negativ inverkan pa
minniskors hélsa, forutsdttningarna for biologisk
maéngfald eller mojligheterna till allsidig anvand-
ning av mark och vatten.

Relevanta lokala delmél

¢ Minskade utsldpp av kvéveoxider till luft:
utsldppen av kvdveoxider i Goteborg ska minska
till under 7500 ton per ar till ar 2015 jaimfort med
ar 2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa mélen
se ovanstdende avsnitt 10.2 Frisk luft.
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10.6 Levande sjoar och vattendrag
Riksdagens definition av det nationella mélet
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara
och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsformaga, biologisk mangfald,
kulturmiljovérden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som forutséttningar for friluftsliv
varnas.

Goteborgs Stads definition av det lokala mélet
Sjoars och vattendrags biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska viarden ska bevaras
samtidigt som ravattentillgdngen sékerstills.

Relevanta lokala delmal

¢ Livskraftiga ekosystem i sjoar och vattendrag:
statusen for sjoar och vattendrag fér inte forsdm-
ras och alla ska senast 2027 ha uppnatt minst god
status enligt vattendirektivet.

Jarnvagstunneln for Vistlanken beror direkt
vattenomradena for Gullbergsan, Stora Hamn-
kanalen, Rosenlundskanalen (vallgraven) och
Molndalsén. Indirekt berdrs ocksd Sdvedn och
Gota alv eftersom direkt berdrda vattendrag
mynnar i dessa. I drift bedoms inte Véstldnken
paverka de fysiska forhallandena i vattendragen.
I slutfasen av arbetet med MKB:n for samrads-
handlingen har det tagits fram en dagvatten-
utredning for detaljplaneomradena. Utredningen
kommer att arbetas in i MKB:n och péaverkan pa
aktuella vattendrag genom att de utgdr recipient
for dagvatten fran bland annat jarnvigsanlagg-
ningen kommer saledes att bedomas och beskri-
vas 1 den fortsatta processen.

10.7 Grundvatten av god kvalitet
Riksdagens definition av det nationella mélet
Grundvattnet ska ge en sdker och héllbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for véxter och djur i sjoar och vattendrag.

Goteborgs Stads definition av det lokala maélet
Grundvattnet bidrar till goda livsmiljéer for
ménniskor, djur och vixter, samt utgor ett sikert
och héllbart ravatten for enskild vattenforsorjning
1 Goteborg 2020.
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Relevanta lokala delméal

¢ Sikra grundvattennivéder: anvindningen av
mark och vatten medfor inte dndringar av grund-
vattennivder som ger negativa konsekvenser for
vaxt- och djurliv, grundldggning och markstabi-
litet.

I drift forvéntas inte Vistlanken paverka grund-
vattennivderna. | Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen genomfors hydrogeologiska
utredningar.

I slutfasen av arbetet med MKB:n for sam-
radshandlingen har det tagits fram en dagvatten-
utredning for detaljplaneomradena. Utredningen
kommer att arbetas in i MKB:n och paverkan pa
grundvatten av dagvatten fran bland annat jarn-
vigsanldggningen kommer séledes att bedomas
och beskrivas i den fortsatta processen.

10.8 God bebyggd miljo

Riksdagens definition av det nationella méalet
Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hélsosam livsmiljo samt med-
verka till en god regional och global mil;j6. Natur-
och kulturvirden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat sétt och s att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra naturresurser framjas.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Den bebyggda miljon i Géteborgs Stad skall bidra
till en god livsmiljo dér resurser nyttjas pa ett
hallbart satt.

Relevanta lokala delmal:

¢ Attraktiv bebyggelsestruktur: bebyggelse,
gronomraden och andra offentliga platser samt
transporter ska samverka till en god stadsstruktur.

¢ God ljudmiljo: minst 90 procent av Goteborgs
invanare har senast ar 2020 en utomhusniva vid
sitt boende som understiger 60 dBA ekvivalent-
niva vid utsatt fasad. Minst 95 procent av stadens
forskolor och grundskolor har senast ar 2020 till-
gang till lekyta med hogst 55 dBA ekvivalentniva.
Samtliga stadsparker har senast &r 2020 nivaer
som ligger under 50 dBA ekvivalentniva pa storre
delen av parkytan.

Den nya jarnvdgen med sina stationer &r en viktig
del i Goteborgsregionens tillvaxtstrategi. Bland

10 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL OCH KOMMUNALA MILJOMAL



annat undanrdjs den flaskhals som Goteborgs
centralstation utgor idag. Véstlanken ar avgor-
ande bade for att forverkliga de 6vergripande
malen i Goteborgs Stads versiktsplan om en tét
och tillgdnglig stad och for Goteborgsregionens
tillvaxtstrategi. De tre stationerna beddms fé en
viktig roll for regionens vixande befolkning.

Vistldnken bidrar séledes till bade Goteborgs
Stads och regionens tillgénglighet. Genomféran-
det av detaljplanerna for Vastldnken bidrar ocksa
till ett langsiktigt hallbart transportsystem genom
att resendrer flyttas fran végtrafik till tag.

Vistlinken beddms séledes medverka till
miljokvalitetsmalet om god bebyggd miljo och
det lokala malet bade med avseende pa hallbart
nyttjande av resurser och mdjlighet till attraktiv
bebyggelsestruktur.

I det fortsatta arbetet ska bullerpaverkan fran
sparbunden trafik vid tunnelmynningarna samt
frén végtrafik och sparbunden trafik vid stations-
lagena utredas. Bedomning av inverkan pa det
lokala delmalet som ror god ljudmiljo invantar
dessa utredningar.

10.9  Ett rikt vaxt- och djurliv
Riksdagens definition av det nationella méalet
Den biologiska méngfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer

och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska vdrnas. Arter ska kunna fortleva
i langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig
genetisk variation. Ménniskor ska ha tillgang till
en god natur- och kulturmilj6é med rik biologisk
mangfald, som grund for hélsa, livskvalitet och
vélfard.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Goteborg ska ha ett attraktivt och varierat land-
skap med en bevarad mangfald av djur och véxter.

Relevanta lokala delmal

4 Varierat landskap med rik biologisk mangfald:
Goteborg ska till 2025 ha ett landskap med en rik
variation av naturtyper, grona strak, goda sprid-
ningsmdjligheter, fungerande ekologiska proces-
ser sa att den biologiska mangfalden inte minskar
jamfort med 2008.

¢ Tillgang till ett varierat véxt- och djurliv:
goteborgarna ska ha tillgéng till natur- och
kulturmiljoer med ett varierat vaxt- och djurliv

inom promenadavstiand (500 meter) frén sin
bostad.

Vistlanken byggs huvudsakligen som tunnel
genom berg. I de lagen dar tunneln byggs i jord/
lera uppstar ett schakt. Framforallt vid passagen
genom Kungsparken, Nya Allén och de norra
delarna av Haga Kyrkoplan innebér schaktet en
forlust av flera gamla och grova trid som &r av
stor betydelse for den biologiska mangfalden i
Goteborg. Traden kan i viss mén ersittas men
effekten av att befintliga gamla (flera 6ver 100 &r)
trid forsvinner ar langvarig (flera generationer).
Aven pa andra stiillen férsvinner natur- och park-
miljer, bland annat pa grund av ventilations-
schakt och serviceschakt. Genomforandet av
planerna for Vistldnken inverkar i detta avseende
sdledes negativt pa miljokvalitetsmalet om ett rikt
vaxt- och djurliv.

Samtidigt kan dock dverflyttningen av bade
persontrafik och godstrafik fran vig till jairnvig
som forvintas ske vid anldggandet av Vistlanken
frigdra andra ytor inom staden som annars behdvs
for exempelvis vagar och parkeringsplatser. Dessa
ytor kan omvandlas till grona omraden och
diarmed bidra positivt till en attraktiv stadsbild
och dven skapa nya utrymmen for djur och vixter
i staden.
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11 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindan-
de styrmedel som regleras i miljobalkens femte
kapitel. En MKN ska tas fram pa vetenskapliga
grunder och ange den miljokvalitet som mén-
niskan och/eller miljon kan anses tala. Det &r
myndigheter och kommuner som ansvarar for

att milkokvalitetsnormerna f6ljs. Myndigheter-
nas ansvar ska uppfyllas genom tillimpning av
bestammelserna for MKN vid provning av bland
annat tillstand och vid tillsyn men dven genom att
vid planering och planldggning ta hdnsyn till gél-
lande och relevanta MKN. For ndrvarande finns
MKN f6r:

» Luftkvalitet (utomhusluft) omfattande
kvavedioxid, kvaveoxider, svaveldioxid,
bensen, kolmonoxid, bly, partiklar och ozon

* Buller

* Fisk- och musselvatten

+ Vattenforekomster.

111 Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger nor-
mer for &mnena kvéivedioxid/kviveoxid, svavel-
dioxid, bly, partiklar (PM,, och PMZ’S), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren i utomhusluft. Fran 2013 kommer
nya MKN att gilla for arsenik, kadmium, nickel,
bly och benso(a)pyren.

MKN:erna géller generellt for luften utomhus.
Undantaget &r luften i tunnlar och pé arbetsplat-
ser dit allménheten inte har tillgdng. Normerna
ska inte heller tillimpas for luften pa vigbanan
som enbart fordonsresenirer exponeras for. De
ska dock tillimpas for luften som cyklister och
gdende exponeras fOr pa trottoarer och cykelvigar
langs med végar.

De omraden i Sverige dir gillande MKN for
luftkvalitet 6verskrids dr huvudsakligen i stor-
stadsregioner och i trdnga gatumiljoer. Vanligtvis
ar det problem med kvévedioxid och partiklar
mindre dn 10 mikrometer (PM, ).

Under 2012 har MKN for kvivedioxid inte
klarats i Goteborgomradet i gatuniva, bland
annat i Garda. Det &r MKN for korttidsexpo-
nering (timme och dygn) som &r svarast att na.
MKN:erna for partiklar har dock klarats under
2012 och halterna ligger klart under normen bade
i tak- och gatuniva.
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Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken innebar dverflyttning av resande fran
vég till jirnvdg. Genom att frigdra kapacitet
pa det befintliga jarnvigsnitet underldttar det
ocksa dverflyttning av gods fran vig till jarnvig.
Diarmed bedéms Vistlanken bidra till en béttre
luftkvalitet. I jarnvagsutredningen berdknades
utsldppsminskningen vara 4,2 procent vid jim-
forelse mellan det alternativ som detaljplanerna
foresprakar och nollalternativet. Det motsvarar
ungefir 12,7 ton kvéveoxid per ar.

I det fortsatta planarbetet ska berdkningar
goras for hur luftkvalitetsituationen paverkas nir
Vistlanken &r 1 drift. Slutlig bedémning av hur
planforslagen inverkar pa mojligheten att folja
géllande MKN for luftkvalitet gors nér detta
underlag finns tillgéngligt.

11.2  Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivnings-
buller finns en skyldighet att genom kartliggning
av buller och uppréttande av atgérdsprogram stré-
va efter att omgivningsbuller inte medfor skadliga
effekter pd ménniskors hilsa. Detta 4r en MKN
enligt miljobalken — en sa kallad malsattnings-
norm. Skyldigheten géller for kommuner med mer
dn 100000 invéanare (dtgirdsprogram senast 2008
eller 2013) samt for Trafikverket (atgérdsprogram
klart 2013) vid vdgar med en trafiktédthet pa mer
an tre miljoner fordon per &r.

Antalet invénare 1 Goteborg dverskrider
100000 invanare och ddrmed har staden upprattat
ett atgdrdsprogram for buller (2009—-2013). Pro-
grammet innehaller inga detaljerade atgirder utan
beskriver 6vergripande ambition och inriktning
for arbetet med att atgdrda buller. En ambition &r
bland annat att minska bullret vid kéllan. Ett nytt
program med bland annat konkreta atgiarder for
parker och skolor haller pa att tas fram.

I det fortsatta arbetet ska bullerpaverkan fran
sparbunden trafik vid tunnelmynningarna samt
frén végtrafik och sparbunden trafik vid stations-
lagena utredas. Bedomning av hur planforslagen
inverkar pa bullersituationen i férhallande till vad
atgdrdsprogrammet anger gors nér detta underlag
finns tillgéngligt.



11.3  Fisk- och musselvatten

Gota dlv och Sdvean ér utpekade som fiskvatten-
omraden. Utpekandet har sin grund i EU:s sa
kallade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det
innebdr att vattendragen omfattas av de MKN
som giller enligt férordning (2001:554) om MKN
for fisk- och musselvatten. Vattendragen ar sé
kallade laxfiskvatten och ddrmed géller gréns- och
riktvdrden enligt bilaga 1 till forordningen. Bland
annat finns gransvarde for pH, ammoniak och
zink. Maélet for fiskvattendirektivet &r att bevara
eller forbattra kvaliteten pa strommande eller
stillastdende sotvatten dar fisk lever eller skulle
kunna leva om fororeningarna dér kunde minskas
eller elimineras.

Det finns ingen regelbunden uppféljning och
rapportering av hur utpekade vatten klarar kraven
enligt forordningen.

Néarmaste musselvattenomrade till planomra-
dena dr Goteborgs sodra skédrgards kustvatten och
Askims fjord. Avstandet till dessa vattenomraden
bedoms dock som sa stort att genomforandet av
planerna inte bedoms inverka pa de MKN som
géller for musselvatten.

I drift bedoms inte Vistlinken paverka de
fysiska forhéllandena i vattendragen. I slutfasen
av arbetet med denna MKB for samradshand-
lingen har det tagits fram en dagvattenutredning
for detaljplaneomradena. Utredningen kommer
att arbetas in i MKB:n och paverkan pé aktu-
ella vattendrag genom att de utgdr recipient (for
Savean indirekt genom tillrinnande vatten fran
Gullbergsén) for dagvatten fran bland annat jérn-
vigsanldggningen kommer saledes att bedomas
och beskrivas i den fortsatta processen.

11.4 Vattenforekomster

11.4.1 Ytvatten

Gota dlv, Fattighusan, Molndalsan (uppstroms
Géarda ddmme), Gullbergsén (nedstroms Garda
ddmme) och Sévedn &r utpekade som ytvatten-
forekomster enligt forordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF).
Aven kustvattenomradet vid dlvens mynning,
Rivo fjord, ar utpekat som ytvattenforekomst. De
utpekade vattenforekomsterna omfattas av MKN
enligt 5 kapitlet miljobalken, 4 kapitlet VFF samt
Léansstyrelsen Véstra Gotalands léns foreskrifter
om kvalitetskrav for vattenférekomster (14 FS
2009:533). I tabell 11.4:1 redovisas géllande MKN
samt nuvarande status eller potential (klassifice-

rad 2009) for de vattenforekomster som direkt
eller indirekt berdrs av planforslagen.

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav och
syftar till att ytvattenforekomster ska uppna hog
eller god ekologisk status och god kemisk ytvat-
tenstatus senast den 22 december 2015, om de inte
omfattas av bestimmelser om konstgjorda eller
kraftigt modifierade vattenfoérekomster eller av
bestimmelser om undantag (tidsfrist eller mindre
strangt krav).

Miljokvalitetsnorm for ekologisk status ar
att beteckna som ett miljokvalitetskrav i ovrigt
som foljer av Sveriges medlemskap i Europeiska
unionen (5 kapitlet 2 § forsta stycket 4 miljobal-
ken) medan MKN for kemisk ytvattenstatus dr att
beteckna som en griansvirdesnorm (5 kapitlet 2 §
forsta stycket 1 miljobalken). For MKN rorande
ekologisk status giller dirmed de generella
hiansynskraven for verksamhetsutovaren enligt 2
kapitlet 2—6 §§ miljobalken och att mer langtga-
ende krav dn vad som &r rimligt inte kan krévas
(2 kapitlet 7 § miljobalken). For gransvardesnor-
mer, det vill sdga kemisk ytvattenstatus, ska dock
de krav stdllas som behovs for att folja géllande
MKN.

For de vattenférekomster som berérs av Natura
2000-omréde géller ocksa att kvalitetskrav enligt
skyddsforordnandet (gynnsam bevarandestatus)
géller som kompletterande krav till MKN fo6r eko-
logisk status. For vattenforekomster som ocksa ar
Natura 2000-omréaden och dar syftet med skyddet
helt eller delvis géller for vattenanknutna arter
och miljoer ska forutom god ekologisk status sale-
des dven gynnsam bevarandestatus uppnas enligt
4 kapitlet 6 § VFF. Detsamma géller for MKN
enligt fisk- och musselvattenférordningen.

Rivd fjord och berdrda delar av Gota dlv har
definierats som kraftigt modifierade vatten. For
kustvattenomréadet beror det pa de fysiska for-
andringar som Go6teborgs hamn med farled har
orsakat och for dlven beror det pa fysiska fordnd-
ringar orsakade av farleden samt regleringen for
kraftutvinning.

Den mattliga ekologiska statusen/potentialen
beror for flera av vattenforekomsterna pa over-
gbdning och fysiska fordndringar (framst regle-
ring av vattenfloden). Férutom dvergdédningspa-
verkan beror den déliga ekologiska statusen i
Gullbergsén pa att vattendraget &r kulverterat pa
langa strackor.

Rivo fjord uppnar inte god kemisk ytvatten-
status vilket beror pa att halterna av TBT (tri-
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butyltenn) i sediment dverskrider gransvirdet

pé 100 mikrogram per kilogram som tillimpas

i norska bedémningsgrunder. Den kemiska
ytvattenstatusen har for vriga vattenférekom-
ster bedomts klara kraven pa god status. Det
beror dock huvudsakligen pé att det inte finns
nagra matvirden for de fororeningar (sa kall-
lade prioriterade &mnen) som ligger till grund for
klassningen. For ndgra av vattenférekomsterna
har dock en péverkansanalys visat att det i avrin-
ningsomradet finns kéllor for prioriterade &mnen
och andra miljogifter och det dr darfor sannolikt
att vattenforekomsterna har eller kan ha problem
med miljogifter.

I drift bedoms inte Véstlanken paverka de
fysiska forhédllandena i vattendragen. I slutfasen
av arbetet med denna MKB har det tagits fram
en dagvattenutredning for detaljplaneomradena.
Utredningen kommer att arbetas in i MKB:n och
paverkan pé aktuella vattendrag genom att de
utgor recipient for dagvatten fran bland annat
jarnvigsanlaggningen kommer saledes att bedo-
mas och beskrivas i den fortsatta processen.

11.4.2 Grundvatten

Oster om planomradet fér jarnvigstunneln

finns en sand- och grusférekomst vilken &r
utpekad som grundvattenférekomsten, Gamle-
staden (SE640606-127426) enligt forordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vat-
tenmiljon (VFF). Férekomsten omfattas ddrmed
av MKN enligt 5 kapitlet miljobalken, 4 kapitlet
VFF samt Lénsstyrelsen Vistra Gotalands ldns
foreskrifter om kvalitetskrav for vattenforekom-
ster (14 FS 2009:533).

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav och
syftar till att grundvattenférekomster ska uppné
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status senast den 22 december 2015, om de inte
omfattas av bestimmelser om undantag (tidsfrist
eller mindre strangt krav).

Grundvattenforekomsten Gamlestadens
nuvarande (2009) kemiska status beddms som
god liksom den kvantitativa statusen. Kvali-
tetskraven har darfor faststallts till god kemisk
grundvattenstatus 2015 och god kvantitativ status
2015. Det fanns dock inga kemiska data att tillga

Tabell 11.4:1 Géllande MKN samt nuvarande status eller potential (2009) fér berérda ytvattenférekomster.

EUID Vattenfore- Ekologisk Kvalitetskrav Kemisk yt- Kvalitetskrav Kompletterande
komstens status/poten-  och tidpunkt vattenstatus och tidpunkt krav for skyddade
namn tial 2009 2009 (exkl. (exkl. kvick- omraden

kvicksilver) silver)

SE574050- Rivo fjord Mattlig God ekologisk Uppnar ej god God kemisk Gynnsam bevarande-

114780 ekologisk potential 2021 status ytvattenstatus status (Natura 2000

potential 2015 Torsviken)

SE640390- Gota alv Mattlig God ekologisk God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer

126851 — mynningen till  ekologisk potential 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
MéIndalsan potential 2015 musselvattenforord-

ningen

SE640539- Gota alv Mattlig God ekologisk God kemisk God kemisk Miljékvalitetsnormer

127129 — MdIndalsan till  ekologisk potential 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
Savean potential 2015 musselvattenférord-

ningen

SE640387- MélIndalsan Mattlig God ekologisk ~ God kemisk God kemisk

127270 —mynningen till  ekologisk status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
Liseberg status 2015

SE640405- Fattighusan Mattlig God ekologisk ~ God kemisk God kemisk

127139 ekologisk status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus

status 2015
SE640522- Gullbergsan Dalig ekologisk  God ekologisk God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
127294 status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
2015 Saveans nedre del)

SE640599- Séavean Mattlig God ekologisk God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-

127283 — mynningen till  ekologisk status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
Olskroken status 2015 Saveans nedre del)
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vid statusklassningen och med faktisk kunskap
om de vattenkemiska forhallandena kan bedom-
ningen bli en annan. En paverkansanalys har visat
att forekomsten har en mycket stor potentiell
fororeningsbelastning. Det har darfor bedomts att
det finns en risk att grundvattenférekomsten inte
klarar kraven pa god kemisk status till 2015.

Det finns mycket goda eller utmérkta uttags-
mojligheter 1 bista del av grundvattenmagasin,
storleksordningen 5—25 liter per sekund (cirka
400-2 000 kubikmeter per dygn).

I drift forvéntas inte Vistlanken paverka
grundvattennivierna. I Trafikverkets arbete
med jarnvégsplanen genomfors hydrogeologiska
utredningar.

I slutfasen av arbetet med denna MKB for
samradshandlingen har det tagits fram en dag-
vattenutredning for detaljplaneomradena. Ut-
redningen kommer att arbetas in i MKB:n och
paverkan pé grundvatten av dagvatten fran bland
annat jirnvdgsanlaggningen kommer saledes att
bedomas och beskrivas i den fortsatta processen.
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12 Kumulativa och indirekta effekter

Fram till 2030, som é&r horisontaret for miljo-
beddmningen, kommer de delar av Goteborgs
Stad som ligger inom och i nérheten av de olika
detaljplancomradena att vara fordndrade pa

olika sitt. Oversiktsplanen och andra strategiska
dokument #r viigledande for utvecklingen. Over-
siktsplanen anger en tydlig inriktning for stadens
utbyggnad med utgangspunkt i Goteborgsregio-
nens tillviaxtstrategi Uthallig tillvaxt” (antagen
av Goteborgsregionens forbundsstyrelse 2006).
Malet i tillvéxtstrategin &r att tillskapa nya bosta-
der f6r 30000 personer och 40000 arbetsplatser

i den regionala kérnan fram till 2020. Oversikts-
planen anger bland annat att fortsatt planering av
staden ska ske med inriktning mot komplettering
av de redan bebyggda delarna i kombination med
byggande i strategiska knutpunkter. Oversikts-
planen forutsitter vidare att en stor del av 6kning-
en av persontransporter sker genom kollektiva
transporter, det vill sdga att bilberoendet minskar.
Ett annat strategiskt arbete som Goteborgs Stad
bedriver rorande stadens utveckling &r Vision
Alvstaden som berdr centrala Goteborg pa émse
sidor av dlven. Genom att bygga en tillgdnglig, tit
och blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden véxa Over dlven.

Genomforandet av dessa planer och visioner
kan tillsammans med bland annat utbyggnad av
Vistlanken orsaka kumulativa effekter for olika
miljoaspekter.

Det har inte varit mojligt att gora en heltéck-
ande sammanstéllning av den utveckling som
kan forvéntas i och i nérheten av de berdrda
omradena. Exempel pa planer som forvintas vara
realiserade till 2030 och som kan orsaka kumula-
tiva effekter tillsammans med genomforandet
av detaljplanerna for Vistlanken &r utbyggnad
av Gullbergsvass och Centralenomradet, ny bro
over Gota dlv, Bangérdsviadukten, utbyggnad
av sparvdg Jarntorget— Stenpiren—Lilla Torget
och ny detaljplan for bland annat bostéder vid
Skeppsbron. De olika detaljplanerna for Vist-
lanken beddms ocksa kunna medfora kumulativa
effekter. Till exempel kan iansprédktagandet av
markomraden for anldggningar ovan mark inom
ramen fOr stationernas detaljplaner samverka med
ianspraktagandet av ytor for exempelvis ventila-
tionsanldggningar som regleras i detaljplanerna
for jarnvéagstunneln.
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Miljoaspekter for vilka det har identifierats att
det kan uppsta kumulativa effekter med koppling
till Véstldnken &r bland annat kulturmil;jo, natur-
miljo, buller och luftkvalitet.

I det fortsatta arbetet kommer Goteborgs
Stad att tillsammans med Trafikverket fordjupa
analyserna av mojliga kumulativa effekter.
Resultatet av dessa analyser kommer att redovisas
1 MKB f6r kommande planskeden.









13 Detaljplaneforslaget

131  Allmént

Detaljplaneforslaget for jarnvigstunneln bestéar av
tva detaljplaner med en gemensam planbeskriv-
ning. Den ena planen &r en dndring av detaljplaner
for jarnvigstunneln Vistlinken mellan Gullbergs-
vass och Almedal (SBK dnr 0635/11), vilket inne-
bar ett tilldgg till géllande detaljplaner. Den andra
planen dr en ny detaljplan for jairnvigstunneln
Vistlanken: Tunnelmynningar, schakt med mera
(SBK dnr 6466/12). Bada detaljplanernas syfte ar
att mojliggora byggnation av en jarnvigstunnel
under centrala Géteborg, mellan Gullbergsvass
och Almedal, och byggnation av dess tillhorande
delar ovan markytan.

Detaljplanerna for jarnvigstunneln innehaller
allt som ingér i jarnvégsplanen sa att den ska
kunna faststillas (enligt Lag om byggande av
jarnvég 1 kapitlet 1§ samt 4§). Detta &r:

 jarnvidgstunnelns strickning mellan Gull-

bergsvass och Almedal i plan och djupled

» Vistlinkens sdnkning under markniva vid

Skansen Lejonet
+ Vistlankens sankning under marknivé vid
Almedal

* ventilationsanldggningar

+ serviceschakt och servicetunnlar

 stationernas uppgéngar.

Detaljplanerna ska ocksé innehalla det som
kravs for att skydda staden ovanpa tunneln. Detta
ar:

» skydd av befintlig bebyggelse ovanpa

tunneln

» skydd av trad

* provning av placeringar av de tekniska

anlidggningarna ovan mark

+ angivande av ny markanvéndning dér

tunneln kommer upp ur marken.

13.2 Ny detaljplan for jarnvagstunneln
Vastlanken

Dir jarnvdgsanlaggningen bryter markytan tas en
ny detaljplan fram pa vissa platser. Detta giller
inte bara i Gullbergsvass och Almedal dér jarn-
véigstunneln kommer upp ur marken (tunnelmyn-
ningarna) utan dven dér ventilationsanlédggningar
och serviceschakt placeras pa mark som i géllan-
de detaljplan har en anvéndning som inte tillats
dndras genom tilldgg for denna nya anvindning.

Hér provas alltsa ett nytt forslag pd markanvéand-
ning. Den nya detaljplanen bestar av atta olika
delomraden, se figur 13.2:1.

Planforslaget for omrade 1 medger bland an-
nat omrade for jarnvégstrafik, kulturreservat for
Skansen Lejonet, parkmark och omrade for tek-
niska anldggningar. Omrade 2 ger utrymme for
en teknisk anldggning mellan Station Centralen
och Station Haga. Omrade 3 och 4 ger utrymme
for tekniska anldggningar soder om Station Haga.
Omréade 5 och 6 medger utrymmen for tekniska
anldggningar och tunnel for jarnvigsdndamal
samt naturmark och gangvég, som dér sa anges
far underbyggas med tunnel. Omrade 7 medger
utrymme for teknisk anldggning och tunnel for
jarnvigsindamal samt naturmark, som dar sa
anges far underbyggas med tunnel. Aven omride
for parkering medges. Omrade 8, tunnelmyn-
ningen vid Almedal, medger tunnel for jarnvégs-
andamal och omréde for jirnvagsdndamal samt
lokalgata.

13.3 Andring av detaljplaner for jarn-
vagstunneln Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal

Den storsta delen av planomradet &r jirnvags-

tunnel under mark. Detaljplanen for denna del ar

en sé kallad dndring av detaljplan som innebéar
att tilliggsbestdmmelser upprittas. Gillande
detaljplaner géller jimsides med denna &ndring.

I denna detaljplan finns dven byggrétter for flera

ventilationsanldggningar och serviceschakt.

Hela planomrédet innehdller en anvdndnings-
bestdmmelse som anger jarnvégstrafik i tunnel.
Bestdmmelsen tillater byggande av jirnvag i
tunnel under kvartersmark och under allméanplats-
mark. Tunneln (inklusive skyddszon) far anldggas
till hogst de nivaer som anges i halvcirklar pa
plankartan. Eftersom en sérskild fastighet kom-
mer att bildas for jarnvdgstunneln finns dven dess
undre djuplédge (inklusive skyddszon) angiven i
detaljplanen. Omréade for jarnvégstrafik i tunnel
varierar i bredd mellan 50 och 110 meter.

I planforslaget finns en djupbyggnadsbe-
griansning som anger till vilken niva schaktning,
spontning, borrning, palning eller andra ingrepp
i undergrunden fér ske fran markytan for andra
andamal dn byggande av jarnvigstunnel. Niva-
erna dr angivna i meter 6ver stadens nollplan
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Figur 13.1:1 Grundkarta med plangréns. Numreringen pa kartan
hénvisar till kartnumrering for plankartan till Ny detaljplan fér

jarnvagstunneln Véstlédnken.
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och anges 1 halvcirklar pa plankartan. Nivan for
djupbyggnadsbegransningen ér satt med hinsyn
till att jarnvagstunneln har ett skyddsomrade dér
inte ingrepp far ske. Dér tunneln gér i berg ar
skyddsavstandet 10 meter ovanpa tunneln och dér
tunneln gar i lera/jord ar skyddsavstandet 3 meter
ovanpa tunneln.

Nivéerna som anges pa plankartan har alltsa
flera syften. Dels att ange hur hogt tunneln fér
anldggas, dels att ange hur langt ner fran marky-
tan ingrepp far ske for andra &ndamal &n tunnel.
Dessutom finns en administrativ bestimmelse
som séger att fastighetsplaner och tomtindelning-
ar ska upphévas under denna niva.

Ovriga bestimmelser som avser att skydda
befintlig bebyggelse ovanpa tunneln ar att tunneln
ska tédtas sd att inte grundvattensdnkning skadar
mark och byggnader samt att ljudnivan i bostader
inte far overskrida 30 dBA pé grund av stomljud
frén jarnvégstrafik.

I hela planomradet finns en bestdmmelse som
sager att storre trad som fills ska erséttas med
nya likvirdiga med en stamdiameter pd minst
30 centimeter.

I detaljplanerna finns egenskapsbestdmmelser
som anger var marken &r tillgdnglig for uppgang,
tekniska anldggningar samt utrymningsviag. Om-
rade for ventilationsanldggning och utrymnings-
vig har en bestimmelse om utnyttjandegrad och
utformning (hogsta byggnadshojd).

I detaljplanen ges mojlighet att bygga upp-
gangar vid stationerna. Uppgéngarna har en
bestimmelse som medger att en &ppning gors i
marken. Dock redovisar inte detaljplanen preci-
serad placering av uppgangars ldge och inte
heller nagon utnyttjandegrad eller utformning.
Uppgangarnas placering och utformning kommer
istéllet att studeras vidare i kommande detaljplan
for respektive station.

13.4 Olika typer av tekniska anlagg-
ningar
I bada detaljplanerna finns bestimmelser som
anger var marken &r tillgdnglig for tekniska
anldggningar tillhérande jarnvagstunneln. Platser
for serviceschakt och ventilationsschakt, utanfor
stationsomradena, visas dversiktligt i figur 13.4:1,
och de olika typerna av tekniska anldggningar
beskrivs oversiktligt nedan. Lokaliseringen av de
tekniska anlidggningarna finns ocksa beskrivna i
tabell 13.4:1. For en mer ingdende beskrivning av
bestammelserna for anldggningarnas placering
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vid respektive plats, se planbeskrivningen. Servi-
ceschakt 1 och 2 ingér inte i ndgon av detaljpla-
nerna utan byggs med stdd av jarnvigsplanen.

Allménventilation

Syftet med allménventilation &r att skapa en god
luftkvalitet for resenérer som vistas i stationernas
publika delar. Systemen for allmédnventilation
ventilerar stationerna och tunneln. Vid stationerna
kravs uteluftsintag for att tillfora friskluft. Dessa
ska placeras diar utomhusluften ar ren, skyd-

das mot nederbord och kan integreras med en
stationsbyggnad. Schakten for uteluftsintag
fungerar dven som franluft pa stationerna. Mellan
varje station krévs ett schakt for franluft. Dessa
anldggningar behdver vara 7 meter hoga ovan
markytan, for att minimera luftmiljépaverkan pa
nidromradet. Tornen bendmns V1 och V21 13.4:1.

Brandgasventilation

Syftet med brandgasventilation &r att evakuera
brandgaser fran stationen och ddrmed skapa en
sdker miljo 1 hdndelse av utrymning. Brandgas-
erna evakueras via schakt till det fria. Det finns
tva till fyra schakt for varje station. Ventilations-
anldggningarna ska vara minst 1 meter hoga ovan
mark, eventuellt 2 meter om risken for skadegor-
else bedoms som hog (for att forsvara klattring pa
schakten). Schakten avslutas pa galler. Schakten
ska placeras minst 8 meter fran bostadsfasad. Om
placeringen sker pé en byggnad kan den utformas
som en skorsten.

Tryckutjamningsanlédggning

Syftet med tryckutjimningsschakten &r att
begrénsa tryckéndringarna i anliggningen och
darmed minska lufthastigheterna i rulltrapps-
schakten. Tryckutjimningsschakten utformas pé
samma sdtt som brandgasventilation; ett galler
minst 1 meter ovan mark. Det finns tva till tre
anldggningar vid varje station i perrongernas
forlangning.

Serviceschakt

Serviceschakt eller servicetunnlar behovs
bade for utrymning och for teknisk service. Vid
utrymning ska tunneln vara ndbar for brand- och
raddningsinsatser. Serviceschakt placeras mellan
stationerna med ett avstand av cirka 300 meter.
Inom stationerna kan serviceschakt integreras
med uppgéngar. Serviceschakten har en trappa
och hiss och mynnar i en byggnad ovan mark.
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Figur 13.4:1 Lagen for arbetstunnels/utrymningsvédgs mynning (A), serviceschakt (S) och ventilationsschakt (V)
tillhérande jarnvagstunneln (utdrag fran planbeskrivningen). Utbver dessa finns ett flertal schakt pa stationerna. F6r
utforlig beskrivning av bestdmmelserna for anldggningarnas placering vid respektive plats, se tabell 13.4:1 och
planbeskrivningen.
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Byggnaden ir cirka 50 kvadratmeter stor och

3 meter hog. I anslutning till byggnaden ska
finnas en yta pa 500 kvadratmeter for uppstall-
ning av raddningsfordon. I figur 13.4:1 bendmns
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Servicetunnlar/arbetstunnlar/utrym-
ningsvag

En parallell tunnel, servicetunnel, finns pa vissa
strackor 1 stillet for utrymning via serviceschakt.

sadana schakt med S.

Haér ska en brandbil kunna kora i dubbelriktad
trafik. Uppstéllningsyta for riddningsfordon
ordnas inne i tunneln. Fran servicetunnlar eller
stationer som byggs i berg byggs tunnlar som
anvénds for att nd ut i det fria. Dessa anvénds
under byggtiden for att bygga de strickor av
Vistlinken som inte byggs i Oppet schakt. Nar
Vistldanken ér fiardig anvénds tunnlarna som

utrymningsvagar.

Tabell 13.4:1 Lagesbeskrivning for tekniska anldggningar.

Lokalisering (fran norr till séder)

Tekniska anlaggningar

Specifikationer

Skansen Lejonet

S1, S2 Kruthusgatan

Station Centralen

S3 Sankt Eriksgatan

S4 Smedjegatan

A1 Otterhallan
V1 Otterhallan

S5 Kaserngrand

A2 Rosenlund

Station Haga

V2 Fogelbergsparken
V3 Sodra viktoriagatan

A3 Muraregatan (Haga)

Station Korsvéagen

A4 Korsvagen

Ab5 Liseberg

A6 Almedal

S6 Kallebacksmotet

Almedal

Tunnelpaslag

Serviceschakt (utrymningsvagar)

Ventilationsschakt—uteluft/avluft
Ventilationsschakt—tryckutjamning
Ventilationsschakt—brand
Serviceschakt (uppgangar/hissar)
Serviceschakt—utrymningsvag

Serviceschakt—utrymningsvag

Serviceschakt—utrymningsvag

Arbetstunnel/utrymningsvag
Ventilationsschakt—avluft

Hiss/trappschakt

Alternativ arbetstunnel/utrymningsvag

Ventilationsschakt—uteluft
Ventilationsschakt—tryckutjamning
Ventilationsschakt—brand
Serviceschakt (uppgangar/hissar)

Ventilationsschakt—tryckutjamning
Ventilationsschakt—avluft

Arbetstunnel/utrymningsvag

Ventilationsschakt —uteluft/avluft
Ventilationsschakt—tryckutjamning
Ventilationsschakt—brand
Serviceschakt (uppgangar/hissar)

Arbetstunnel/utrymningsvag
Arbetstunnel/utrymningsvag
Arbetstunnel/utrymningsvag
Serviceschakt/utrymningsvag

Tunnelpaslag

Betongtrag
A=50m?
A=10m? H=1,5m
A=20m? H=1,5m
A=30m? H=1,5m
A=50m?
A=50m?

A=50m?

A=20m? H=7m
A=50m?

A=10m? H=1,5m
A=20m? H=1,5m
A=20m? H=1,5m
A=20m? H=1,5m

A=20m? H=7m

A=10m? H=1,5m
A=20m? H=1,5m
A=30m? H=1,5m

A=50m?

Betongtrag
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14 Kulturmiljo och stadsbild

141 Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Fordjupade kulturmiljobeskrivningar har tagits
fram for Skansen Lejonet, Centralen och Hamn-
straket, Haga Kyrkoplan med omgivning samt for
Korsvidgen med omgivning, se figur 14.1:1. Dessa
redovisas i Kulturmiljobilagan. Kulturmiljobe-
skrivningarna har for varje delomrade beskrivits
utifran olika, for omradet adekvata, teman och
for varje tema har en virdering gjorts. Dessa
har sedan legat till grund for konsekvensbedom-
ningen. Den kulturhistoriska vérderingen/bedém-
ningen utgar fran de virden som finns pa platsen
och stills inte i relation till andra kulturhistoriska
platser i staden. Detta material ligger till grund
for denna redovisning av de centrala virdena
samt konsekvensbeskrivningen. Underlaget ifrdn
Kulturmiljobilagan har i vissa delar kompletterats
med information fran Trafikverkets pagaende
arbete med att beskriva kulturmiljon, med fokus
pa det som ligger under nuvarande markyta.

De skydd och bestdmmelser som géller inom
planomradet redovisas i faktarutan nedan.

Beskrivningen av kulturmiljo och stadsbild ar
uppdelad i fyra delstrackor:

Savends— Centralen med Station Centralen,
Centralen—Haga Kyrkoplan med Station Haga,
Haga Kyrkoplan—Korsvédgen samt Station Kors-
véigen och Korsvigen—Almedal, se figur 14.1:1.
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Faktaruta — Skydd fér kulturmiljon

Riksintresse for kulturmiljévarden
Riksintresse for kulturmiljovarden Géteborgs
innerstad KO 2:1-5. Motivering och uttryck for
riksintresset se avsnitt 6.

Férordningen om statliga byggnadsminnen
Statliga byggnadsminnen omfattas av skydd enligt
férordningen (1988:1229). Riksantikvarieambetet
har tillsyn éver de statliga byggnadsminnena i
landet.

Lagen om kulturminnen

Fornldmningar ar sparen efter varaktigt 6vergiven
mansklig verksamhet. Fornlamningar ar skyddade
enligt Lagen om kulturminnen (KML) och far inte
skadas. Lagskyddet galler &ven markomradet runt
fornlamningen och omradets storlek beror pa
l&mningens betydelse och karaktar. Ovriga
kulturhistoriska lamningar anvands for kulturhisto-
riska Iamningar som enligt radande praxis vid
registreringstillfallet inte utgor fast fornlamning men
som anda anses ha ett antikvariskt varde. Lans-
styrelserna fattar beslut om vad som ar en forn-
Iamning eller ej.

Byggnader och anlaggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt varde kan enligt KML byggnadsmin-
nesforklaras av lansstyrelsen. Varje byggnadsminne
har sarskilt anpassade skyddsforeskrifter som styr
vilka andringar som kraver tillstand.

Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravnings-
platser ska vardas och underhallas sa att deras
kulturhistoriska varde inte minskas och deras
utseende och karaktar inte forvanskas enligt KML.

Andra skyddsbestammelser

Vardefull bebyggelse i Géteborg redovisas i
programmet "Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i
Goteborg — ett program for bevarande”, faststallt av
kommunfullmaktige.
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Gullbergsvass till Centralen samt
Station Centralen

Utpekade och skyddade vidrden inom planomra-
det pa delstrdckan Gullbergsvass— Centralen

Riksintresse och byggnadsminne:

Befastningsanlaggningen Skansen Lejonet ar ett
uttryck for riksintresset for kulturmiljévard

KO 2:1-5 och representerar en vital del av
riksintresset, trots att det ligger utanfor det angiv-
na geografiska omradet.

Skansen Lejonet ar statligt byggnadsminne
enligt férordningen om statliga byggnadsminnen
samt &r 6vrig kulturhistorisk lamning.
Centralstationen ligger inom den geografiska
avgransningen av riksintresse for kulturmiljévard.
Hela stationsmiljon ar dock ett uttryck for
riksintresset.

Centralstationshuset och Bergslagsbanans fore
detta stationshus ar byggnadsminnen enligt
KML. | lansstyrelsens skyddsbestammelser for
byggnadsminnet Bergslagslagsbanan star att
"Omradet ska hallas i sddant skick att byggna-
dens och parkens utseende och karaktar inte
férvanskas”.

Skansen Lejonet ar likasa upptagen i det
kommunala bevarandeprogrammet fran 2000.
Gallande detaljplan fran 1962 innehaller inget
skydd.

Skansen Lejonet ér ett av de mest vilbevarade
minnesmirkena ver Goteborgs dldsta historia
med mycket hogt kulturhistoriskt véirde. Tornet
beféster en plats i G6ta dlvs mynningsomrade
som varit befdst sedan 1300-talet och pa platsen
finns bland annat rester av dldre forsvarsanldgg-
ningar fran tiden fore tornets uppbyggnad.

I Kulturmiljobilagan delas Skansens vérden upp i
foljande delar:

A. Vilbevarad 1600-talsskans med stort forti-

fikationshistoriskt virde (historiskt vérde)

B. Befést klippa med dramatisk historia

(arkeologiskt virde)

C. Skansen som landmaérke och viktiga sikt-

linjer (upplevelsevérde).

Omrédet kring Goteborgs centralstation har
som helhet ett hogt kommunikationshistoriskt
vérde och beréttar om jirnvdgens och kommuni-
kationsmiljons tillkomst och utveckling under mer
an 150 ar. Forstaelsen for kommunikationsmiljons
tidiga historia ar starkt beroende av bevarandet av
de dldre stationsbyggnaderna: Centralstationen,
Bergslagsbanans stationsbyggnad och fore detta
Vistgdtabanans stationshus. Forstaelsen av savil
stationsmiljon som stationsbyggnadens arkitekto-
niska betydelse ar intimt forknippad med resterna
av stationsparken. I Kulturmiljobilagan delas
vérdet upp féljande tva teman:

A. Sammanhallen stationsmiljoé med l4ng

tradition (hogt kulturhistoriskt vérde)

B. Det grona resenérsstraket (hogt kultur-

historiskt vérde).

Figur 14.1:2 Skansen Lejonet &r ett vélként landmérke som askadliggér historien om Go6teborg som befést stad.
(Foto: Antiquum AB)
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Figur 14.1:3 Parken framfér Bergslagsbanans fére detta stationshus &r en del av den sammanhélina stationsmiljén
med kulturhistoriska vérden.

Figur 14.1:4 Géteborg 1690— 1710 med Skansen Lejonet i forgrunden ur Suecia Antiqua et Hodierna (utdrag ur
Kulturmiljébilagan).
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Centralen till Haga Kyrkoplan samt
Station Haga

Hela delstrickan ligger inom omrade som ir av
riksintresse for kulturmiljovarden som redovisas

60

Utpekade och skyddade vérden pa delstrdackan
Centralen— Haga Kyrkoplan

Riksintresse for kulturmiljévarden:
+ Goteborgs innerstad KO 2:1-5

Fornlédmningar:

» Goteborg 216:1 Goteborgs befastningar,
1600—1700-talets fastnings- och kanalstad. En
befastningsgordel, med lamningar dver och
under mark, samt stadslager inom fornlamning.
Fornldmningen ingar som en véasentlig del i
riksintresset.

+ Bastion Christina Regina, del av RAA Géteborg
216:1, samt en av de mindre bastionerna uppe
pa Otterhallan RAA Géteborg 208:3 &r fornlam-
ningar med skydd enligt KML.

Kyrkor:
» Hagakyrkan ar skyddad som kyrkobyggnad
enligt KML.

Byggnadsm innen:

» Lansresidenset ar statligt byggnadsminne med
skydd enligt forordningen om statliga byggnads-
minnen.

» Fore detta Televerkshuset (Inom Vallgraven
36:4) vid Kungshdojd ar statligt byggnadsminne
enligt férordningen om statliga byggnadsminnen
samt byggnadsminne enligt KML.

« Sjoraddningssallskapets hus (Inom Vallgraven
64:29) ar byggnadsminne enligt KML.

Packhusplatsen 2—-6 Herziahuset, fore detta
Transatlantic och fore detta Brostromia, ligger strax
intill planomradet och ingar i det kommunala
bevarandeprogrammet.
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i avsnitt 6.

Delar av planomrédet ligger i det fore detta
beféstningsstraket som dr en del av fornlamning-
en Goteborg 216:1 vilken utgoér en helhet med
mycket hogt kulturhistoriskt virde som ocksa
ingar som en vésentlig del i riksintresset. Tva
sarskilt viardefulla delar 4r lamningarna efter
beféstningsstraket runt staden och Stora hamn-
kanalen med omgivning.

Goteborgs befdstningar borjade uppforas redan
under 1620-talet. Detta arbete fortsatte med om-
och tillbyggnader under hela 1600-talet och en bit
in pa 1700-talet tills beféstningarna slutligen ra-
serades efter ett beslut ar 1807. Det forsta befést-
ningssystemet bestod av en jordvall som var tva
till tre meter hog och hade framskjutande skansar,
bastioner, som var upplagda av ler- och jordmas-
sor. Bastionerna frén denna tid har vinkelrita
kurtiner (férbindande huvudvallar) och raka
flanker (sidor). Utanfor befdstningsvallen gravdes
en 1,5 meter djup vallgrav.

Figur 14.1:5 De olika delarna i beféastningsanlaggningen
enligt illustration av Géte Nilsson Schénberg (utdrag fran
Trafikverkets SAM-modell, juni 2013).
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Av Trafikverkets pagaende utredningar fram- Gota Alv utanfor bastionen Gustavus Primus
gar att Skansen Vistgota Lejon var fardigstalld nordspets. Hér patriffades mycket stora tré-
1689 och Skansen Kronan stod fardig 1697. Mot konstruktioner, sé kallade sdnkverk. Vid Lilla
forstaden Haga konstruerades en kaponjéargrav. Bommen grévdes rester av en palsparr fram
Det var en skyddad vattenfylld gang och fung- som legat ett tiotal meter utanfor och jaims med
erade som kommunikationsldnk mellan staden kurtinmuren.
och Skansen Kronan. Forst 1704 var befistning-
arna helt fardiga och i slutgiltigt skick. Under + Bastionen Gustavus Primus, som ligger vid
1700-talet forfoll befastningsverket. Mot slutet av Gota Alvbrons fiste, har troligen till visa delar
arhundradet var befistningsverken mycket brist- skadats i samband med arbeten med trafikan-
félliga och de hade spelat ut sin roll i forsvars- ordningar och broféstet. Trots detta kan det
hianseende och beslut om att riva befédstningarna finnas rustbaddsrester kvar.
togs ar 1807. Vallgraven fick vara kvar och den
muddrades upp och en allé planterades utanfor. * Rester av Vistra Hamnkanalen (igenlagd 1936)
Skansarna sparades liksom en del av bastionen finns vid Lilla Bommen. Vid tidigare under-
Carolus XI Rex vid Otterhéllan. Rivningen av sokningar har hér aterfunnits en fordimning av
murverken tog lang tid och forst vid mitten av traplank och lera som visade att det fortfarande
1800-talet var det mesta nerbrutet. Efterhand finns kvarstaende vatten i nivd med kanalens
fylldes sedan delar av stadens kanalsystem igen. botten.

Kvarvarande arkeologiska lédmningar: * En kurtinmur direkt dster om bastion Sankt

* Infor Gotatunnelns bygge gjordes arkeologiska Erik kom i dagen i samband med schaktning
undersdkningar. Dels genomfordes schakt- pa Sankt Eriksgatan infor byggnationen av
ningsarbeten i en torrlagd och utfylld del av Gotatunneln.
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Figur 14.1:6 Historisk karta fran 1675 SPF Go6teborg nr 85. Kartan visar G6teborgs befastnmg och sjéfront mot Géta
alv. Utanfér murarna mot alven &r palspéarr och sénkverk markerade med parallella linjer (utdrag fran Trafikverkets
SAM-modell, juni 2013).
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» Mellan Sankt Eriks bastion i dster och Stora
Bohus bastion vid Stora Bommen l6per sj6-
muren mot dlven, det vill sdga kurtinmur
mellan bastionerna. Daremellan fanns ytter-
ligare en mindre bastion, Sandbastionen. Utan-
for dessa ska ocksa hér ha funnits palspérr och
sdankverk 1 vattnet.

* En arkeologisk forundersdkning vid Operan
visade pa rester av en kurtinmur mellan bas-
tionerna. Beféstningsldmningar iakttogs i tre
av schakten, dels kurtinmuren med rustbadd
mellan Sankt Erik och Sandbastionen, dels en
vinkel av Sandbastionen samt kurtinmuren
mellan Sandbastionen och Stora Bommen.

* Framfor Brostromiahuset, vid Packhusplatsen,
lag tidigare den sa kallade Masthamnen.
Bottnen p4 Masthamnen kan innehdlla avsatta
kulturlager fran tiden den brukades som hamn.
Har har ocksé funnits kajer mellan Stora
Hamnkanalen och Kvarnberget.
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Omrédet kring Stora hamnkanalen har et¢
mycket hogt kulturhistoriskt virde och bér pa
flera viktiga berédttelser om staden Goteborg. Hér
manifesteras sdvél den befdsta handelsstaden
Goteborg med landets framsta exempel pa
hollandskt inspirerad kanalstadsplan, uttryckt
genom Stora hamnkanalen och bevarade delar av
1600-talets befédstningar under mark, som resi-
densstaden Goteborg, uttryckt genom Lénsresi-
denset. Stora hamnkanalen 4r den enda bevarade
delen av det ursprungliga inre kanalsystemet.
Léansresidenset har ett mycket hogt kulturhisto-
riskt vérde och ér ett synnerligen virdefullt inslag
i stadsbilden. Byggnaden dr en av stadens éldsta
och bor betraktas som omistlig. I Kulturmiljo-
bilagan delas de kulturhistoriska vardena upp i
foljande teman.

A. Ettunikt och hogtidligt finrum fran
1600-talet (mycket hogt kulturhistoriskt
virde)

B. Den befista staden (mycket hogt kulturhis-
toriskt véirde)

C. Viktiga minnesmirken 6ver den goteborg-
ska sjofarten (mycket hogt kulturhistoriskt
virde)

Figur 14.1:7 Befastningsmurarna &r markerade i lila med en ungeférlig utbredning. Bastion Christina

Regina fortsétter ut i dagens vallgrav (illustration fran Kulturmiljébilagan).
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De tre bastionerna nedanfor Otterhéllan, det
vill séga Héllgérdsbastionen, Regeringen och
Christina Regina, var en del av den ldgre inre
beféstningslinjen. Hogre upp mot Otterhdllan
fanns ytterligare tre mindre bastioner och de
skulle alla forsvara stadens sodra sida. En av de
mindre bastionerna uppe pa Otterhéllan (RAA
Goteborg 208:3) dr beldgen inom planomradet
for Vistlinken men vilar uppe pa berg. Mellan
den lagre befastningslinjen och Skansen Kronan
anlades en kaponjargrav. Denna var en skyttegrav
och forbindelseldnk med skansen och befést-
ningen. Nér beféstningarna delvis revs i borjan
av 1800-talet dndrades vallgravens vinklade form.
Cirka 1860 anlades Rosenlundskanalen med sina
kajer och trappor.

Marken direkt dster om bastionen Christina
Regina ar till stor del en utfyllnad mellan bastio-
nerna Carolus Dux och Christina Regina samt
ravelinen Prinsessan Hedvig. Omradet var obe-
byggt till slutet av 1850-talet.

Utifran vad som framkommit vid de arkeolo-
giska undersokningarna i niromradet kan man
utgd ifrén att rester efter bastionen Christina Re-
gina finns kvar under mark. Bastionens rustbadd
och vertikala pélar bor vara kvar, oklart 4r om det

Figur 14.1:8 lllustratlon over omradet Haga Kyrkoplans mest centrala kulturhistoriska vérden (utdrag fran
Kulturmiljébilagan).
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dven kan finnas murrester. Spetsen pé bastionen
torde vara atgangen da vallgravens riktning gjorts
om och endast delar av vertikalt stéllda palar kan
finnas kvar efter flertalet muddringsarbeten i
vallgraven (Trafikverket).

Inom omradet Haga Kyrkoplan med omgivning
mots fyra kulturhistoriskt virdefulla och kénsliga
stadsrum: vallgravsstraket med Nya Allén, Haga
Kyrkoplan, Haga och Vasastaden. De samspelar
men har samtidigt egna starka karaktirer och bar
pa berittelser om stadens historia och utveckling.

Haga Kyrkoplan ér sammantaget ett mycket
kulturhistoriskt virdefullt och kénsligt stadsrum.
Sammantaget dr utredningsomradet som helhet
vilbevarat och bér pa flera berittelser om Gote-
borgs utbyggnad, fran grundandet pa 1620-talet
och etablerandet av Haga forstad till utlaggningen
av parkbaltet pa de fore detta befdstningarna
under 1800-talet, Hagakyrkan och kyrkoplanens
tillkomst pa 1850-talet, byggandet av den nya
stenstaden utanfor vallgraven vid 1800-talets slut
och universitetsstadens framvaxt och utveckling
fran sekelskiftet 1900 fram till idag. Det innehar
ddrigenom ett stort stadsbyggnads- och stadspla-
nehistoriskt virde vilket utgdr en visentlig del 1
motiveringen till riksintresset.
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I Kulturmiljobilagan delas omréadets virden in
i foljande teman.

A.
B.

C.

o

Unik gron kil som askadliggdr historien
Intakt stadsplan med inspiration fran
kontinenten

Park- och tradgérdshistoriskt viardefull
miljo

Ett viktigt historiskt rum priglat av
1800-talets ideal

Viktiga visuella samband

Den befista staden

Dessutom ingér fyra byggnadsverk:

“rEo

Handelshogskolan
Smyrnakyrkan

KTB, fore detta Stadsbiblioteket
Hagakyrkan

Hela omradet, inklusive fore detta Stadsbiblio-
teket (KTB) och delar av Handelshogskolan, ér
upptagna i Goteborgs bevarandeprogram och dér
klassade som kulturhistoriskt virdefulla.
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Haga Kyrkoplan till Korsviagen samt
Station Korsvagen
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Utpekade och/eller skyddade vérden ldngs
strdackan Haga Kyrkoplan— Korsvédgen

Riksintresse:

* Riksintresse for kulturmiljovarden Géteborgs
innerstad KO 2:1-5 Landerierna ingar som
vasentlig del i riksintresset

Byggnadsminne (RAA Bebyggelseregistret):

« Lorensberg 11:4 Iberoamerikanska institutet

« Lorensberg 11:2 Institutionen for genusvetenskap
samt

» Lorensberg 13:1 (Konstvetenskapliga institutionen)

« Lorensberg 13:2 (Filosofiska institutionen) ar
byggnadsminne enligt KML

Fornlédmningar:

* Goteborg 262:1 Boplatser och visten, fornlamning
skyddad enligt KML

« Goteborg 4:1 Boplatser och visten, fornlamning
skyddad enligt KML

Utover dessa registrerade fornlamningar kan aven
Johannebergs landeri respektive Lisebergs landeri
komma att betecknas som en fornlamning i samband
med eventuella storre ingrepp enligt KML 2 kapitlet.
Infor schaktning kan tillstand och eventuell antikvarisk
forundersokning kravas hos lansstyrelsen som
beslutar om arkeologiska undersokningar.

Ett flertal byggnader invid Korsvagen/Gétaplatsen
ingar i det kommunala bevarandeprogrammet ,se
figur 14.1:9.
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Figur 14.1:9 Byggnadsminnen (utdrag fran Kulturmiljébilagan).
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Det starkt kuperade omradet vid Lorensberg
fanns med i utkanten av 1866 ars plan. Dér var
bergknallen som nu kallas ”Utsiktsplatsen” utlagd
som ett gronomrade omgivet av enstaka villor
ner mot Vasagatan. I 1872 ars stadsplan lades

”Utsiktsplatsen” ut som allmén plats och forbands
genom vigar och trappor mot sdder med en ny
gata kallad Tradgardsgrind (fran 1882 Forenings-
gatan). ”Utsiktsplatsen”, som inkluderar en kupe-
rad parkmiljo och ett litet vattentorn/utsiktstorn,
ar forbunden med Foreningsgatan via en sviangd
gangbana som mot sdder dvergér i Ovre Fogel-
bergsgatan.

Ett gatustrak utmed Féreningsgatan med villor,
ett par nagot storre friliggande bostadshus. Denna

”Tjénstemannastadens” villor vid Féreningsgatan
ar ett av Goteborgs dldsta villaomraden. Helhets-
miljon inklusive tradgardarna med hoga trad och
omsorgsfullt byggda terrasser och murar dr delvis
vélbevarade.

Korsvégen dr en plats med lang historia som
bar pa méanga olika berattelser och kulturmiljo-
véarden. I Kulturmiljobilagan har omradets
vérden delats in i foljande sju teman:

A. Kommunikationshistoriskt viktig plats med

lang tradition

B. Viktiga rester fran landeriepoken (mycket

stort kulturhistoriskt virde)

C. Stadsbyggnadshistoriskt viktigt omrade
(stort stadsbyggnadshistoriskt virde)

D. Viktiga spar av Sveriges storsta utstéllning
genom tiderna

E. Byggnads- och arkitekturhistoriskt viktiga
monument

F. Visuella samband och siktlinjer

G. Virdefull fornlimningsmiljo.

Korsvagen till Alimedal

Utpekade och/eller skyddade vérden ldngs
strdckan Korsvdgen—Almedal

Fornlédmningar:

* Goteborg 69:1 Boplats invid Skars kyrka,
fornlamning skyddad enligt KML.

« Goteborg 70.1 Boplats vid Skar, fornlamning
skyddad enligt KML.

Négon fordjupad beskrivning av delstrackan
har inte gjorts.

T L 2R

= didre wiigstaickningor, kinsliga fér fardnein gor.
Viktigo spdr frén londeri epaken, kinsiiga for fargndringor.

Vikbiga spér fron Jubileumsutstédiningen 1923,

{. .’ Viktiga siktlinjer
O Sérakile vikigo fondmotiv

- Avgrinsning ov wndersokningsomeide

. Behyggelse prigiod av héga akitektoniska ansprbk och hog materi alkvolitet,

- Viktigt gromt sambon o

Figur 14.1:10 lllustration 6ver kulturhistoriska varden kring Korsvégen och dess omgivning

(utdrag frén Kulturmiljébilagan).
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14.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser (kulturmiljo
och stadsbild)

Gullbergsvass till Centralen samt Station
Centralen

Den nya detaljplanen vid Gullbergsvass medger
att Véstlanken gar i tunnel genom Gullberget,
rakt under Skansen lejonet. Vister om Gullberget
leds Vistlanken i betongtunnel mot Station
Centralen. P4 Ostra sidan av berget foreslds i
planbeskrivningen att jarnvigen ticks dver pa sa
vis att det upplevs som en forldngning av berget
osterut. Kumulativa effekter av utbyggnad i Gull-
bergsvass kan forvéntas.

Den nya detaljplanen for jarnvigstunneln inne-
bér ett irreversibelt ingrepp. Bergschaktens om-
fattning och nérheten till skansen medfor mycket
stor paverkan pa det historiska Gullberget i sin
helhet. Den overtickta betongtunneln kommer att
forandra topografin i omréadet pa ett avgérande
sdtt. Bilden av den karakteristiska klippan som
skjuter upp ur det flacka landskapet (tema B) blir
otydligare. Byggnadsminnet paverkas.

Den negativa konsekvensen for platsens kul-
turhistoriska virde beddms som mycket stor da
de det historiska virdet (vdlbevarad skans fran
1600-talet) och fornlamningen (befést klippa med
dramatisk historia) paverkas patagligt av bergs-
chakten. Den Overtiickta betongtunneln paverkar
framst den historiska karaktidren och men ocksé
upplevelsen av skansen som landmaérke, vilket
bedoms ge mycket stora respektive mattliga
konsekvenser for det kulturhistoriska véardet. Den
forlaingda angdringsvégen innebdr sammantaget
en mattlig pdverkan pa den historiska miljon. Den
positiva konsekvens som ny detaljplan innebér &r
att Skansen Lejonet med viss omgivning har ett
skydd i form av kulturreservat respektive park-
mark. Nagot skydd finns inte i gédllande detaljplan
frén 1962.

Risk for skador pa byggnaden Skansen Lejonet
i samband med byggande eller drift av Vistlanken
behandlas inte i denna MKB.

Andring av detaljplan medger jordschakt kring
Bergslagsbanans stationshus som kan komma att
innebéra en stor konsekvens for den sammanhall-
na stationsmiljon med lang tradition (tema A)
samt rester efter det grona resenérsstraket (tema
B) da grisytor och trdd maste tas bort. Byggnads-
minnet Bergslagsbanans fore detta stationshus
med parkmiljé paverkas. Resterna av stations-
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parken samt tradraden vid Nils Ericsonsgatan &r
av strategisk betydelse for det kulturhistoriska
berdttarinnehéllet och minskar mojligheterna att
utldsa omréadets historia.

Schaktning for uppgangar och tekniska an-
laggningar vid broféstet samt vid Nils Ericsons-
gatan (ldge 1 och 2 enligt Kulturmiljobilagan)
samt anldggning pa Sankt Eriksgatan (S3 i figur
13.4:1) kan paverka fornldmningen Go6teborgs
beféstningar (tema D) beroende pa schaktdjup
och placering. Borttagande av delar av bastion
och siankverk medfor mycket stor eller stor kon-
sekvens for fornldmningens veteskapliga vérde
och for platsens kulturhistoriska berittarinnehall.
Tillkomsten av stationsuppgangar vad giller
kulturmiljon ovan mark bedéoms dock endast fa
marginell paverkan pé kulturmiljon kring Centra-
len (tema A). Kumulativa effekter av ny bro over
Gota dlv samt Bangérdsviadukten kan forvintas.

Sammanfattningsvis for delstrdckan kan berg-
schakt och betongtunnel medfora mycket stora
negativa konsekvenser for kulturmiljovardena
vid Skansen Lejonet som dven &r ett uttryck for
riksintresse for kulturminnesvérden.

Schaktningen vid Centralen innebéra mycket
stora negativa konsekvenser for fornldmningen
Goteborgs beféstningar samt stora konsekvenser
for parkmiljon vid Bergslagsbanans fore detta
station som dr en del av byggnadsminnet. Se dven
kapitel 6 om riksintresse for kulturminnesvarden.

Centralen till Haga Kyrkoplan samt
Station Haga

Andring av detaljplan for jirnvigstunneln medger
ett stort och permanent intrdng pa lamningar
efter fore detta beféstningsstraket langs Sodra
Alvstranden samt vid Lilla Bommen och vid Gota
alvbrons féste. Schaktning for tunneln kan inne-
béra ingrepp och borttagande av betydande delar
av lamningar i fornlamningen Go6teborg 216:1
med bland annat en anlagd goérdel av bastioner
och kurtinmurar, palsparrar och sénkverk. Detta
medfor en mycket stor konsekvens for en mycket
vérdefull del av fornldmningen Goteborg 216:1

och ldmningarna efter befdstningsstraket (tema F).

Trots justeringen av linjedragningen med place-
ring innanfor befastningsgordeln, kan det inte
uteslutas att schaktningen kommer att kréva
betydande reducering av lamningarna. Eventuellt
borttagande far en mycket stor och irreversibel
konsekvens for fornlamningsmiljon och platsens
kulturhistoriska berittarinnehall. Andring av

MKB FOR DETALJPLANER 2013-09-05
14 KULTURMILJO OCH STADSBILD

67



68

MKB FOR JARNVAGSTUNNELN

detaljplanen mojliggoér vidare irreversibla skador
pa sénkverket som har ett hogt kulturhistoriskt
vérde. Vidare kommer eventuella ldmningar av
Masthamnen att tas bort vilket ocksa innebér en
mycket stor konsekvens for fornlimningen Gote-
borg 216:1.

Schaktningen kan komma att innebéra en
mycket stor konsekvens for Stora Hamnkanalens
kulturhistoriska varden (finrum fran 1600-talet
samt den befista staden) da tunnelbygget inne-
bar ingrepp 1 kanalen. Schaktningen kan ocksa
komma att innebdra en mycket stor konsekvens
for Stora Hamnkanalens kulturhistoriska viarden
(Tema C och D) da tunnelbygget innebir ingrepp
i kanalen Kanalen ar den éldsta och enda vél-
bevarade innanfor vallgraven som sannolikt dven
innehéller dldre konstruktioner och lamningar.
Dessa dldre ldmningar kommer att tas bort pa
aktuell strdacka, vilket innebér en stor konse-
kvens for fornldmningsmiljon. Pa den stricka
dér tunneln passerar Stora Hamnkanalen maste
kanalkantens naturstenbeklddnad demonteras och
atermonteras vilket innebér risk for forvanskning
av den unika miljon.

Paverkan pa byggnadsminnena Lansresiden-
set vid Stora Hamnkanalen (tema C), fore detta
Televerket pa Kungshdjd och Sjoraddningsséll-
skapets hus pa Otterhéllan forutsétts kunna bli
opaverkade da jarnvégslinjen hir gar i tunnel.
Risken for paverkan under byggtiden behandlas i
Trafikverkets MKB for Véstlanken

Troligen finns rester av bastion Christina Re-
gina kvar under mark i den norra delen av schakt-
ningsomradet. Bastionens rustbddd och vertikala
palar bor finnas kvar trots tidigare paverkan. De
befintliga [imningarna kommer att tas bort i det
Oppna schakt som krévs for att bygga jarnvags-
tunneln. Borttagande av forsvarsanldggningarna
Christina Regina samt vallgraven och glacisen
far en mycket stor och irreversibel konsekvens for
fornlamningsmiljon och platsens kulturhistoriska
beréttarinnehall.

Nya detaljplanen for jarnvigstunnelns medger
anldggande av serviceschakt (S4), vid Smedje-
gatans norra dnde i Hamnstraket, se figur 13.4:1.
En byggnad far stor indirekt effekt pa kultur-
miljons visuella sammanhang och arkitektoniska
kvaliteter, dels genom den néra lokaliseringen till
Hertziahusets genomarbetade stilarkitektur och
dels genom att upplevelsen av klippans konsekven-
ta féormedling med kraftfulla och otuktade mur-
partier delvis kommer att skymmas och distraheras
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betraktad fran Sankt Eriksgatan. Detta medfor en
stor konsekvens for den lokala kulturmiljons visu-
ella kvaliteter genom tillférandet av en ny bygg-
nad i en milj6 1 6vrigt préglad av 1800-talet med
genomarbetat arkitektur och hog materialkvalitet.

Ny detaljplan for S5, en byggnad till ett servi-
ceschakt vid Kaserngrind pad Kungshdojd far en
mattlig konsekvens for den lokala kulturmiljons
visuella kvaliteter, under forutséttning att materi-
alval och utformning underordnas Kaserngrands
kraftiga naturstensmur.

Ny detaljplan for S5, en byggnad till ett ser-
viceschakt vid Kanalgriand pa Kungshojd far en
mattlig konsekvens for den lokala kulturmiljons
visuella kvaliteter, under forutséttning att mate-
rialval och utformning underordnas Kanalgriands
kraftiga naturstensmur.

Andring av detaljplan som medger byggande
av tunnel och schakt medfor en stor paverkan pa
det befintliga trddbestdndet och parkmiljon som
har hogt stadsbyggnads- och parkhistoriskt varde
(Tema A—E). Inom norra delen av Haga Kyrko-
plan och i Nya Allén maste ett stort antal dldre
och vérdefulla trid tas ner. Beroende pa schaktets
placering och bergets vertikalprofil kan &ven vér-
defulla trad lingre in pd Haga Kyrkoplan komma
att pdverkas och behova tas ner. Schaktningen kan
komma att fora med sig indirekta effekter pa trad
som inte berdrs direkt men da marken torkar ut pa
grund av forédndrade vattennivder under byggske-
det. Detta kan inte verblickas idag och utreds bast
i Trafikverkets MKB for jarnvéigsplanen.

Detta medfor sammantaget en mycket stor
konsekvens for omradets kulturhistoriska
berittarinnehall med avseende pa den grona kil
som markerar gridnsen mellan den gamla staden
och den nya samt mellan tva skilda sociala
livsrum (Tema A). Da éldre och stora trdd som
tas ned dr en viktig del i platsens karaktir och
historiska berdttarinnehall (tema C). Den hog-
vuxna och alderdomliga karaktdren kommer att
vara fordndrad under lang tid. Kopplingen och
det visuella sambandet mellan Kungsparken och
Haga Kyrkoplan &r starkt beroende av de stora
trdd som i och med schaktningen kommer att
behova tas ner. Traden har dven en strategisk
betydelse for kyrkomiljons karaktér (Tema J).

Tunnelbygget innebir att kanalkanter, kajer
och trappor av huggen natursten samt Rosen-
lundsbron maste demonteras. Ett aterstéllande till
dagens utseende forvéntas, men kan inte regleras
i detaljplanen.



Risk for paverkan pa byggnader under bygg-
tiden hanteras i Trafikverkets MKB for Vist-
lanken.

Exakta lagen och utformning av stationsupp-
gangarna &r inte definierade. Dessa kommer att
beskrivas ndrmare i kommande detaljplaner for
stationsldgena. Foreslagna ldgen i dndring av
detaljplan beddms nedan:

Den till Station Haga hérande uppgangen i
Kungsparken innebér en mycket stor konsekvens
for fornldmningsmiljon som bar pa viktigt kul-
turhistoriskt beréttarinnehall om den befésta
1600-talsstaden Goteborg. Under mark i det
aktuella laget finns rester av det tidigare befést-
ningsstraket i form av glacisen. Ingrepp 1 denna
samt uppforandet av en byggnad pa den obebygg-
da féltvallen far en mycket stor konsekvens for
fornlamningsmiljon och platsens kulturhistoriska
beréttarinnehall. Det blir svarare att forsta dess
funktion som en l4gt sluttande jordvall framfor
vallgraven. Ny stationsuppgéang i Kungsparken
beddms ocksa ge en mycket stor konsekvens for
omrédets kulturhistoriska berdttarinnehall med
avseende pé den grona kil som markerar grénsen
mellan den gamla staden och den nya samt mellan
tva skilda sociala livsrum (Tema A). En ny bygg-
nad, inklusive hirdgjorda angdringsytor, kommer
att visentligt paverka Kungsparkens karaktér och
funktion som markor mellan stadens olika utbygg-
nadsskeenden dé kontrasten mot de omgivande
kvarteren forsvagas. Darmed paverkas en viktig
betydelsebadrare vilket avsevart minskar mojlig-
heten att avldsa Goteborgs historia i den fysiska
miljon. Det visuella sambandet fran Rosenlunds-

kanalen mot Haga Kyrkoplan riskerar att blockeras.
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Detta kan fa konsekvensen att upplevelsen av att
Kungsparkens parkmiljé som en gron kil mellan
tvé olika sociala livsrum avsevért minskar. Upp-
gangen medfor ocksé en mycket stor konsekvens
for omradets stadsbyggnadshistoriska varde (Tema
B). Kungsparken ingér i det rutnét av grona strak
som utgjorde en fundamental del i 1800-talets
stadsplaneideal och ingrepp i parkmiljon med ny
byggnad, minskad parkyta och att det samman-
hingande gronstraket langs vallgraven skirs av
innebdr att stadsplaneidealen blir svarare att ldsa
av i den fysiska miljon. Uppgangen medfor ett in-
grepp i en planerad och vilbevarad parkmiljo fran
1800-talets borjan med en mycket stor konsekvens
for omradets park- och tradgérdshistoriska varde
(Tema C) genom att griansen mellan parken och
stadsbebyggelsen inte blir lika skarp. En mycket
stor konsekvens for viktiga visuella samband och
siktlinjer (Tema E). Beroende pa hur uppgéngen
utformas kan den dven komma att {4 en stor kon-
sekvens pa det i princip ostorda historiska rummet
préaglat av omsorgsfullt utformad bebyggelse enligt
1800-talets ideal (Tema D). En mycket stor kon-
sekvens for Hagakyrkan (Tema J) da ny stations-
uppgéng vid Sodra Allégatan visuellt kommer att
péaverka den kulturhistoriskt virdefulla byggna-
dens arkitektoniska och symboliska integritet.
Det planerade ldget for ny stationsuppgang
i lage mellan sydostra delen av KTB och nord-
Ostra delen av Handelshogskolan beddms fé en
stor konsekvens for Handelshogskolans arkitek-
turhistoriska virde (Tema G), i det fall den nya
uppgangen innebér antingen rivning eller stora
ingrepp 1 den laga tegeldelen fran 1951 ritad av
Carl Nyrén. Byggnaden har tillmitts ett hogt

beféstningsstraket samt pa omrédets park- och trddgardshistoriska vérde. (Foto: Antiquum AB)
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arkitektur- och kulturhistoriskt viarde. En stor
konsekvens for omradets stadsplanchistoriska
vérde (Tema B) da den éldre gatu- och kvarters-
strukturen med den boulevardliknande Vasagatan
och de slutna kvarteren forédndras. Stadsplanen ar
i princip oférdndrad sedan 1866, och en uppgéng
i omrédet mellan KTB och Handelshdgskolan
riskerar att medfora en forvanskning av stads-
rummets starka prégel av kontinentalt inspirerad
stadsplan fran 1800-talets andra hélft. En stor
konsekvens for omradets park- och tradgardshis-
toriska vérde (Tema C) genom ett nytillskott i den
vérdefulla allén ldngs Vasagatan. En mycket stor
konsekvens for viktiga visuella samband (Tema
E) da den ldnga siktlinjen lings Vasagatans allé
bryts. En risk for stor konsekvens for det histo-
riska rummet (Tema D) genom en nybyggnad i en
miljo 1 dvrigt huvudsakligen priaglad av det sena
1800-talet, med undantag for Handelshogskolans
senare tillkomna byggnader. En mycket stor kon-
sekvens for KTB (Tema I) d& ny stationsuppgang
visuellt kommer att paverka den kulturhistoriskt
vérdefulla byggnaden.

Om tekniska anlédggningar samordnas med
planerade uppgangar innebér de samma konse-
kvenser for kulturmiljon som beskrivits ovan
(Stationsuppgéngar). Om diremot tekniska
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anldggningar placeras utanfor uppgangarnas lége
innebdr atgdrden att de ovan beskrivna negativa
konsekvenserna forstirks ytterligare och kan
ddrmed beroende pa lage och utformning fa en
betydande miljopaverkan.

Sammanfattningsvis for delstrdckan kan
schaktningen vid Goteborgs befdstningar och
Stora Hamnkanalen innebdra mycket stora
konsekvenser. Det kan inte uteslutas att schakt-
ningen kommer att kréva betydande reducering
av fornldmningarna. Mycket stora konsekvenser
for stadsbyggnads- och stadsplanehistoriska
vérden vid Haga Kyrkoplan bedoms dven f6lja
av schaktarbeten. Planerade huvuduppgéangar i
omradet innebér dven en stor respektive mycket
stor konsekvens.

Haga Kyrkoplan till Korsviagen samt
Station Korsviagen

Ny detaljplan for jirnvdgstunneln medger anlig-
gande av teknisk anldggning (V2 i figur 13.4:1) i
Fogelbergsparken vilket kommer att paverka den
mest kuperade terrdngen parken och vara delvis
synligt frdn gangvégen. Den indirekta effekten
beddéms dock som méttlig och medfdr en mattlig
konsekvens for den lokala kulturmiljons visuella
kvaliteter.

— < -.___.j'-'
_._.:.__,r. pr i - /
Figur 14.2:2 Det boulevardliknande alléstraket 1dngs Vasagatan, har utanfér Handelshdskolan, &r i princip oféréndrat
sedan stadsplanen utarbetades 1866.




Ny detaljplan som medger ett ventilations-
schakt (V3 i figur 13.4:1) véster om Sodra Vikto-
riagatan kommer att fa en mattlig till stor effekt
pa upplevelsen av det bakomliggande bergspartiet
sett fran Foreningsgatan i form av en uppstick-
ande volym ovan tradkronorna. Detta innebir en
mattlig konsekvens for den lokala kulturmiljons
visuella kvaliteter.

Andring av detaljplan som medger arbetstun-
nels mynning (A3 i figur 13.4:1) vid Brunnsgatan/
Muraregatan medfor ingen konsekvens, forutsatt
mynning i befintlig port. Om ytterligare port
kravs blir konsekvensen maéttlig till stor, beroende
pa hur mycket berg som maste springas bort.

Byggnadsminnena: Lorensberg 11:4 (Ibero-
amerikanska institutet), Lorensberg 11:2 (Institu-
tionen for genusvetenskap) samt Lorensberg 13:1
och 13:2 (Konstvetenskapliga institutionen och
Filosofiska institutionen) ligger inom planomra-
det for andring av detaljplan for jirnvéigstunneln,
men beddms inte paverkas direkt.

Planerad végtunnel under Korsvigen forvintas
ge kumulativa effekter pa kulturmiljon. Likasa
antas planer for Campus Néckrosen Carlanders-
platsen och nya lokaler féor Humanisten ge kumu-
lativa effekter for kulturmiljon 1 omradet.

Planomrédet for dndring av detaljplan dr som
bredast vid Korsvidgen. Dar tunneln byggs i 6ppna
schakt utgar konsekvensbeskrivningen fran att
schakten kan placeras var som helst inom de med
T1 och (T2) betecknade omradena. Beroende pa
tagtunnelns djuplige och bergets kvalitet kom-
mer dven marken vid Johannebergs landeri att
paverkas av schakten. Ytterligare paverkan kan
antas folja av den planerade végtrafiktunneln i
anslutning till Station Korsvigen. Stor paverkan
genom édndring av detaljplan pa Johannebergs
landeri da schaktning for tunnlarna kan inne-
béra att parken med trdd samt landeribyggnader
tas bort/rivs. Lisebergs nojespark och Lisebergs
landeri paverkas dven déd schaktning for tunneln
kan innebéra att foljande byggnader méste rivas/
demonteras; landeribyggnaderna, delar av spegel
dammen och stora scenen, delar av huvudrestau-
rangen och det skyddade tornet. Alla byggnader
4r fran jubileumsutstillningen 1923. Aven senare
uppforda byggnader sa som Lisebergshallen och
Rondo ligger inom schaktomrédet. Dessutom
kommer sannolikt flera dldre triad att behdva
tas ner. Schaktningen kommer att innebéra en
mycket stor konsekvens for viktiga rester fran
landeriepoken (Tema B och G) da saval Johanne-
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bergs landeri, med avseende pé landeripark och
landeribyggnader, som Lisebergs landeri, med
avseende pa landeribyggnader samt dldre huvud-
vig genom omradet, kommer att viasentligt paver-
kas av schaktningarna. Bdda landerimiljoer bar
ett mycket hogt kulturhistoriskt vérde. Ingrepp
och schaktning av Johannebergs landeripark samt
gronytan dster om Korsvdgen minskar avsevért
mdjligheten att avldsa hur stadens marker nyttja-
des under éldre tider och forstaelsen for hur lan-
deriet en géng lag i en betydligt lantligare miljo.

Andring av detaljplan for jirnvigstunneln med-
for stor effekt pa det grona straket mellan Ren-
stromsparken och Liseberg da delar av gronytan
Oster om Korsvégen schaktas bort och sambandet
bryts ytterligare. Schaktningen kommer att
innebéra en mattlig konsekvens fér omradets
stadsbyggnadshistoriska viarde (Tema C) da
ojamnheter i terrdngen, nivaskillnader, terrasse-
ringar och trappanlédggningar ir en vésentlig del
i Lilienbergs stadsplan (vid Eklandagatan) vilka
pa grund av schaktningen riskerar att paverkas.
Ingrepp i terrasser och trappor minskar avsevirt
mojligheten att forsta stadsplanens intentioner.

Fornldmningarna vid Korsvégen har bedomts
som “0vriga kulturhistoriska ldmningar”, vilket
anvénds for kulturhistoriska ldmningar som
enligt radande praxis vid registreringstillféllet
inte utgor fast fornlimning men som énda anses
ha ett antikvariskt virde. Vid eventuella schakt-
ningsarbeten kan det d&ven komma att foreligga
skydd for Johannebergs landeri samt Lisebergs
landeri enligt fornminneslagen.

En uppgéng vid Nackrosdammen samt Gota-
platsen kan komma att placeras och uppta hela
ytan inom egenskapsgrinsen pa detaljplanen
(dndring av detaljplan). Vad det géller uppgéngar
vid Korsvégen har vi utgétt frdn att uppgangen
placeras i den trianguldra platsbildningen vid
Korsvigens mitt, uppgéng vid foten av Eklanda-
gatan i nedre delen av Johannebergs landeripark
och uppgang nummer 3 nagonstans vid befintlig
hardgjord yta syddst om korsningen Orgryte-
viagen/Sodra véigen (Lisebergs gangstrak). De
planerade ldgena for nya stationsuppgéngar har
bedomts fa foljande effekter och konsekvenser pa
kulturmiljon:

En placering av en stationsuppgéng i Kors-
végens mitt bedoms endast fa en marginell
konsekvens for platsens kulturhistoriska virden
(Tema A). Under forutséttning att byggnadshdj-
den och utbredningen hélls nere och inte skym-
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mer intilliggande historiska fonder (Tema E och
F) kan en uppgéng i detta lage innebéra att Kors-
végens traditionella roll som knutpunkt forstarks.

En placering av en stationsuppgang vid Eklan-
dagatans fot bedoms fa en stor konsekvens for
miljons kulturhistoriska vérde med avseende pa
landeriepoken (Tema B) da det innebér en ytterli-
gare forminskning av landeriparken.

En placering av en stationsuppgang vid Lise-
bergs gangstrak bedoms inte fa négra negativa
konsekvenser for kulturmiljon, under forutsatt-
ning att inte parkytor paverkas.

En placering av en stationsuppgang vid
Nickrosdammen beddms fa en stor konsekvens
for miljons parkhistoriska virde (Tema G) da
dess funktion som lugn och avskdrmad stadspark
fordndras samt mattlig eller stor konsekvens for
Lorensbergs villastads fondverkan mot platsen
(Tema E) beroende pé hur stor en eventuell
stationsbyggnad skulle bli. Kan dven paverka
byggnadsminnenas ndrmiljo. Placeringen bedoms
fa en mattlig konsekvens dess kulturhistoriska
beréttarinnehéll med avseende pa Jubileums-
utstéllningen 1923 (Tema D).

En stationsuppgang i direkt visuell anslutning
till Gotaplatsen beddms fa en mycket stor konse-
kvens for platsens stadsbyggnadshistoriska vérde

o i
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(Tema C), dess kulturhistoriska berdttarinnehall
med avseende pa Jubileumsutstéllningen 1923
(Tema D) samt dess arkitekturhistoriska vérde
och viktiga fondverkan (Tema E). En ny bygg-
nad skulle fa mycket stor visuell inverkan pa de
arkitekturhistoriskt och stadsbildsméssigt mycket
viktiga byggnaderna som utgor ett sirskilt virde-
fullt inslag i stadsbilden.

Inom stationsomréadet Korsvigen planeras tre
platser for tekniska anldggningar. Det planerade
laget for tekniska anldggningar 6ster om Artisten
bedoms fa mattlig effekt pa Renstromska parken
ddr anldggning placeras i parkens nordvéstra
horn, placeringen innebér att en liten parkyta
tas 1 ansprak. Detta medfor en mattlig konse-
kvens pa Renstromska parkens parkhistoriska
vérde och kulturhistoriska beréttarinnehéll dess
kulturhistoriska berdttarinnehall med avseende
pa Jubileumsutstéllningen 1923 (Tema D & G) da
dess funktion som lugn och avskdrmad stadspark
fordndras.

Det planerade laget for tekniska anldggningar
i gronomradet norr om Universeum bedéms fa
en mattlig konsekvens pa parkanldggningens
kulturhistoriska vérde och beréttarinnehll med
koppling till landeriepoken (Tema B) genom att
parkyta anlagd under landeritiden tas i ansprak.

F E
i
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Figur 14.2:3 Johannebergs landeri med omgivande park exponeras mot Korsvédgen. Ett exempel pa de landerigardar
som under 1700- och 1800-talet omgav och férsérjde staden. (Foto: Antiquum AB)
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En arbetstunnelns mynning (A4, se figur
13.4:1) mynnar i ett mot Molndalsvigen exponerat
lage med en 6ppning pa upp till 6 meters bredd.
Detta kommer dels att innebéra en direkt effekt
med bortspringning av delar av berget, inklusive
tradvegetation och dels en mattlig indirekt effekt
pa upplevelsen av det grona bélte som binder
samman Carlanderska sjukhuset pa bergshojden
med det roda tegelhuskvarteret utmed Sodra
Vigen. Den samlade konsekvensen for lokala
kulturmiljovarden bedoms som mattlig.

Sammanfattningsvis for delstrickan kommer
schaktningen som dndring av detaljplan medger
att medfora en stor konsekvens for kulturmiljon
om den exempelvis innebér att kulturhistoriskt
vérdefulla byggnader vid Liseberg och Johanne-
bergs landeri rivs. Omradets stadsbyggnadshisto-

riska virde bedoms dock endast paverkas mattligt.

Korsvagen till Almedal

Ny detaljplan for arbets-/servicetunnelns myn-
ning (A6, se figur 13.4:1) vid Sankt Sigfridsgatan
medger intrang pa fornlimning Géteborg 69:1.
Arkeologisk undersokning av fornldmningen bor
goras for att kunna avgora dess storlek, betydelse
och konsekvens av intranget. I dvrigt beddms
andring av detaljplan for jirnvigstunneln inte ge
nagra konsekvenser for kulturmiljon.

14.3 Forslag till atgarder for att minska
miljopaverkan
Det pagér ett arbete med att identifiera atgirder
som minskar miljopaverkan vid ett genomforande
av detaljplanerna for Vistlanken. I Kulturmiljo-
bilagan finns flera forslag pa sadana atgéirder.
Som exempel kan nimnas utredning av alterna-
tiva placeringar av uppgangar vid Station Haga,
utanfor Vistlankens korridor, som kan ha stor
betydelse for stationens paverkan pé kulturmiljo
och stadsbild. Goteborgs Stad kommer i den fort-
satta processen ta stillning till vilka &tgdrder som
ska arbetas in i detaljplanerna. Redovisningen i
MKB:n av bade édtgirder och bedomningen dess
effekter invantar darfor den fortsatta processen.
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15 Naturmiljo

151 Forutsattningar och bedémnings-
grunder

Naturmiljoutredning for detaljplanerna for Vist-
lanken har tagits fram under &r 2013 av Calluna
AB. Utredningen belyser vilka naturvirden som
finns inom detaljplancomradet. Befintligt invente-
ringsmaterial har sammanstallts och inventering-
ar/utredningar har bland annat gjorts av skydds-
vérda trdd, vedsvampar och lavar, fladdermdss
och faglar. Det dr mojligt att det finns enstaka
skyddsvirda vedsvampsarter i/pa dldre 16vtréad i
samtliga delar av utredningsomradena, till exem-
pel vid Hagakyrkan, Nya Allén, Nackrosdammen
och i Almedal, men inga fynd gjordes vid érets
inventering.

Utredningen ligger till grund f6r denna redo-
visning av forutséttningarna i detaljplaneomradet
samt for konsekvensbeskrivningen.

Detaljplaner
killa: Stadsbyggnadskonioret
L:_t Flanomracesgrans My detalplan
[ 7] Pramomvacesgrans Andring av detaljplan

Itustrahon tunnel och spar
Naturvirden
kalla:Calluna 2013

Bl Hogeta Naturvarde

B oot Hakurvsnde

U Patagigl naturvards

| Wisst naturvarde
Al | dymigh

L J ungetinkgt uredningsoreide
Riksintresse Naturvard
killa: Lansstyrelsen

Riksairesse nabureasd
-
7/ Savein, Nads, Ojared

.-: B —

Centralen.
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Nedanstaende beskrivning av naturmiljo &r
uppdelad i fyra delstrackor: Gullbergsvass—Cen-
tralen samt Station Centralen, Centralen—Haga
Kyrkoplan samt Station Haga, Haga Kyrkoplan—
Korsvégen samt Station Korsvigen och Kors-
viagen—Almedal, se figur 14.1:1 i kapitel 6 Stadens
kulturmiljo.

Beskrivningen i detta avsnitt omfattar land-
miljoerna inom omrédet for detaljplanerna for
Vistlanken. De vattenmiljoer som forekommer
inom detaljplanecomradet beskrivs under avsnittet
Vattenmiljo.

Gullbergsvass till Centralen samt

Station Centralen

Inom delstridckan Gullbergsvass—Centralen samt

Station Centralen finns f6ljande naturvérden:
Tradmiljoer med visst naturvirde finns vid

Skansen Lejonet och vid kyrkogarden vid

Figur 15.1:1 Karta med férekommande naturvdrden inom delstrdckan Gullbergsvass till Centralen samt Station



Svingeln. Vid Skansen Lejonet véxer tdmligen
gamla l6vtrdd. Omradet har viss betydelse for
fagellivet som fodosoksomrade. Pa kyrkogarden
finns en biotopskyddad allé.

Kring Centralstationen finns en trddmiljo med
patagligt naturvérde, som omfattar resterna av
jarnvégsparken. Parken innehéller dldre grova

16vtrad, varav tva arter dr rodlistade (alm och ask).

Lavfloran ér intressant med flera ovanliga arter.
Tva alléer, en almallé i anslutning till Jirnvags-
parken och en lindallé langs Nils Ericsonsgatan,
strax norr om Femman-huset, har ocksa bedomts
ha naturvérden. Det antas att alléerna omfattas av
det generella biotopskyddet.

Centralen till Haga Kyrkoplan samt
Station Haga
Inom delstridckan Centralen till Haga Kyrkoplan
samt Station Haga finns foljande naturvérden:

I Alléstraket finns tradmiljoer med mycket
hoga naturvirden. De bestar av parker med dldre
ddellovtrad som dr 150—200 ar gamla. Grova

Detaljplaner
kalla: Stadsbyggnadskontoret
L _‘. Flannmracesgrans My oatalplan
I 7] Fanemvacesgrans Andning av detalplan
= INustration lunnal neh spar

HNaturvirden
kidlla:Calluna 2013

‘ B Hsogsta Maturvardo
B tiogt Maturvirde

_ Pitagigt naturvinde
Visst raturvarde
Allgdr | Svrigt
: ]- Ungafaabgt urodningsemvida

2.1

Haga.
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trad samt héltrdd forekommer rikligt. Lavfloran
ar intressant, med flera ovanliga och hotade arter.
Tva delomraden i1 Alléstraket har bedomts ha
hogsta naturvirde pa grund av de édldre 16vtraden,
forekomsten av haltrad och lavfloran.

Haga Kyrkoplan har ett stort inslag av éldre
adellovtrad. Haltrad forekommer allméint. Omra-
det har bedomts ha patagliga naturvérden.

Biotopskyddade alléer &dr vanligt forekom-
mande och finns bland annat ldngs Nya Allén
och Norra Allégatan, samt ldngs Vasagatan. Tre
alléer har sérskilt hoga naturvarden. I allén strax
utanfoér Handelshogskolan, pd Vasagatan, finns
rikliga forekomster av hotade och mycket séllsyn-
ta lavar, bland annat den fridlysta getlaven. I tva
av alléerna i Nya Allén finns ocksa hotade lavar.

Omréadet kring Alléstraket och Haga Kyrko-
plan har ett virde for fagellivet och bedoms ha
betydelse for forekomsten av till exempel turkdu-
va. Virdena for fladdermdss har konstaterats vara
relativt laga, men omradet har 4nda en betydelse
for fladdermusfaunan i ett lokalt perspektiv.

Figur 15.1:2 Karta med férekommande naturvédrden inom delstrackan Centralen till Haga Kyrkoplan samt Station
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Haga Kyrkoplan till Korsviagen samt
Station Korsvagen

Inom delstrickan Haga Kyrkoplan till Korsvigen
samt Station Korsvégen finns foljande naturvir-
den:

Flera omraden med en ansenlig méngd grova,
gamla trdd och haltrad finns i park- och 16vskogs-
miljoer kring Nackrosdammen, i Renstréms-
parken, kring Johannebergs landeri och pé
Liseberg. Ett flertal trad har klassats till hogsta
naturvérde, bland annat for férekomsten av flera
rodlistade lavar, varav en lav enbart ar kénd i
Sverige fran ett par lokaler i Goteborgs Stad. I en
biotopskyddad allé 1ings Molndalsviagen véxer
flera rodlistade lavar, bland annat den fridlysta
getlaven. Getlav forekommer ocksa pa ett triad
mitt i trafikplatsen pa Korsvégen.

Molndalsén, omradet sdder om Nackros-
dammen, Renstromska parken och Liseberg har
forutsdttningar for att kunna hysa turkduva och
mindre hackspett och har betydelse for fagellivet
i allménhet. Omradet kring Korsvégen har ett
vérde for fladdermdss i ett lokalt perspektiv.

Detaljplaner
killa: Stadsbyggnadskontoret
= |ustiation tunnal och spar

Lj Planomradesgrans My detaliplan - -
[T 7] Panonvadesgrane Andring av detaliplan &
Naturvirden
kdlla:Calluna 2013

B Hiogsta Haturvarde

I agt Maturvbede

| Pataglgt naturvarde
Vissl naturvarda
Allger | dngt

L ] ungetaisgt uredningsomvade

Figur 15.1:3 Karta med férekommande naturvédrden inom delstrdckan Haga Kyrkoplan till Korsvdgen samt Station

Korsvégen.
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Korsvigen till Alimedal
Inom delstridckan Korsvégen till Almedal finns
foljande naturvirden:

Tva skogsomraden vid Almedal, pa héjdrygg-
arna Oster om E6, har konstaterats ha hoga
respektive patagliga naturvirden. De domineras
av ddellovskog och innehéller en méngd skydds-
virda trad. Hér finns gamla trad, héltrdd och dod
ved. Lavinventeringen visar pa mycket intressanta
och virdefulla fynd av lavar i omradena. Omra-
det har hog potential for mindre hackspett och
turkduva.

Tva alléer ldngs Molndalsvégen har sdrskilt
hoga virden knutna till lavfloran, med séllsynta
och rodlistade arter.

Som helhet har delstrackan laga virden for
fladdermdss.




Faktaruta — aktuella skydd for naturmiljon

Generellt biotopskydd
De generella biotopskyddsbestdmmelserna regleras i
7 kapitlet 11 § miljébalken. Syftet med det generella
biotopskyddet ar att skydda biotoper i jordbruksland-
skapet. Exempel pa biotoper som omfattas av
bestdmmelserna ar stenmurar, odlingsrésen, samt
smavatten och vatmarker i jordbruksmark. Alléer ar
biotopskyddade ocksa i andra typer av landskap &n
jordbruksmark.

Enligt den nya lagstiftning som tradde i kraft den
1 januari 2013 behover inte separat dispens sokas for
atgarder inom generella biotopskyddsomraden om de
behandlas inom en vagplan eller en jarnvagsplan som
faststélls. Detaljplanernas syfte ar att mojliggora
byggandet av jarnvagstunneln.

Flera av de alléer som berdrs av detaljplanerna for

Vastlanken omfattas av det generella biotopskyddet.

Dstaljplamer
kalla: Stadsbyggnadskontoret
Bustiation lunnel och spde

[ Puanorvicesgrans Ny detaljplan
[T 7] Pamonvideegrane Andring av detalplan
Naturvarden
kalka:Calluna 2013
B Hogsa Naturvacde
I riogt Haturviirde
Pataghgt naluncice
‘Viast naturvarde
Al | gt
L J ungetaitigt usedningsorvace :
ot ; Mgt Vi
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Artskydd

Artskyddsforordningen (2007:845) har regler om
fridlysning som galler vaxter och djur. Férordningen
anger bade de arter som skyddas genom EU:s
fageldirektiv respektive art- och habitatdirektiv och de
arter som omfattas av nationella eller regionala
fridlysningsbestdmmelser. For ianspraktagande av
miljéer dar skyddade arter finns, krévs dispens fran
Artskyddsforordningen. Inom omradet fér nya och
andrade detaljplaner for Vastlanken forekommer ett
antal arter som ar hotade och/eller skyddas genom
Artskyddsférordningen.

Den art som i dagslaget bedéms bli aktuell fér en
artskyddsprovning ar framst getlav, Flavoparmelia
caperata, som enligt den nationella rodlistan beteck-
nas som sarbar (VU) och som ar nationellt fridlyst.

Figur 15.1:4 Karta med férekommande naturvdrden inom delstrdckan Korsvégen till Almedal.
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15.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Gullbergsvass till Centralen samt
Station Centralen
Jarnvégstunneln for Viastlanken anlidggs genom
berg genom Gullberget och den nya detaljplanen
bedoms dérfor inte ge nagon fysisk paverkan pé
naturmiljoén kring Skansen Lejonet.

Pa resten av delstrackan byggs jarnvéigstunneln
genom lera/jord och jarnvagstunneln anldggs
genom schakt uppifran. Andringen av detaljplaner
innebdr att berérda omraden med naturvirden
paverkas i stor utstriackning.

Anléggandet av jarnvigstunneln kommer
att innebéra ett fysiskt intrang i tridmiljon vid
jarnvagsparken. Gamla trdd kommer att behdva
tas bort och forlusten av dessa kan bli langvarig.
Aven om de ersitts av nya trid efter tunnelns
fardigstdllande kan det ta mycket lang tid att ater-
stilla miljoerna med avseende pa de naturvérden
som finns dér idag. Forutom att de dldre trdden
forsvinner kommer ocksé den vérdefulla lavflora
som dr knuten till dem att ga forlorad. Alléer i
ndrheten av Centralstationen kommer ocksé att
paverkas genom att delar av dem kommer att
behdva tas bort.

De uppgéngar som planeras vid Station Cen-
tralen och de tekniska anldggningarna i form
av ventilations- och serviceschakt bedoms inte
paverka ytterligare omrdden med naturvédrden
inom delstriackan.

Sammantaget bedoms de negativa konsekven-
serna for naturvirdena inom delstrackan som
mattliga.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling 1 omrédet kring Centralstationen, i form av
till exempel Bangardsviadukten, nya Gota dlv-
bron och séinkningen av Gotaleden kan innebéra
stora negativa konsekvenser for tradmiljoerna i
omradet.

Centralen till Haga Kyrkoplan samt
Station Haga
Jarnvéigstunneln for Vistlanken anldggs genom
oppet schakt mellan Centralen till Stora Hamn-
kanalen och som bergtunnel mellan Stora Hamn-
kanalen till Rosenlund. Pa den strickan finns inga
utpekade naturmiljoer som berdrs av dndrade
detaljplaner.

Pa striackan mellan Rosenlund till norra 4nden
av Haga Kyrkoplan kommer jarnvégstunneln att
anldggas i oppet schakt och har kommer dnd-
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ringen av detaljplaner att beréra naturmiljoer med
mycket hdga naturvirden. Det 6ppna schaktet
bedoms ge omfattande paverkan pa flera av de
vérdefulla tridmiljoerna. Fysiska ingrepp kom-
mer att ske i de hogst klassade parkomradena
som ligger pa dmse sidor om Nya Allén. Aldre,
grova trdd, manga av dem haltrad, kommer att
forsvinna. Flera rodlistade trddarter riskerar att
minska i omfattning, ddribland alm och ask. Om-
radets tradmiljoer har betydelse for bland annat
lavfloran och fagellivet och darfér kommer dessa
ocksa att paverkas negativt. Flera alléer lings
Norra Allégatan och Nya Allén kommer ocksé
att paverkas och flera trdd kommer att tas bort i
samband med schakten.

Aven om vissa av de borttagna triden kan
erséttas av nya trad efter tunnelns fardigstéllande
kan det ta mycket lang tid, cirka 50—100 ar, att
aterstdlla miljoerna med avseende pa de natur-
vérden som finns dér idag.

De planerade uppgéngarna fran Station Haga
samt tekniska anldggningar i form av ventilations-
och serviceschakt som planeras i anslutning till
stationen dr ddremot permanenta anlaggningar
som placeras inom utpekade tradmiljoer och
alléer. I de fallen finns inte mojlighet att i samma
lage ersitta borttagna trid. Ett exempel &r den
serviceanldggning som planeras pa Vasagatan,
dar en allé med patagliga naturvérden riskerar att
paverkas.

I den sydligaste delen av delstrickan, under
Haga Kyrkoplan, kommer jdrnvigstunneln att
anldggas som bergtunnel. Beddmningen é&r att
de vérdefulla tradmiljoer som finns pa Haga
Kyrkoplan inte kommer att paverkas av dndrade
detaljplaner.

Sammantaget bedoms de negativa konsekven-
serna for naturviardena inom delstrackan som
mycket stora, eftersom de miljoer som berors har
mycket hogt naturvérde.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling 1 omrédet kring Alléstraket, i form av utveck-
lad kollektivtrafik, kan innebéra stora negativa
konsekvenser for tradmiljoerna i omrédet.

Haga Kyrkoplan till Korsvagen samt
Station Korsvagen

Jarnvdgstunneln kommer att utféras som en berg-
tunnel mellan Haga Kyrkoplan och fram till Kors-
végen. Strickan under sjdlva Korsvigen kommer
att byggas som en betongtunnel, vilket innebar att
tunneln anldggs genom ett 6ppet schakt. Under



Liseberg gér tunneln genom berg, for att dster om
Liseberg ater gd genom lera.

Pa de strackor dér jarnvigstunneln gar genom
berg bedoms inte dndrade detaljplaner ge ndgon
paverkan pa virdefulla naturmiljéer. Det 6ppna
schaktet vid Korsvigen kommer att paverka
vegetationen Oster om Johannebergs landeri och
branten ner mot Universeum fran Liseberg. Flera
skyddsvirda trad med vérdefull lavflora pa sjélva
Korsvigen kommer ocksa att paverkas. Trad kom-
mer att tas bort och dven om de kan ersdttas med
nya trid efter byggnationen sa kommer det att ta
lang tid att &terstélla miljderna med avseende pa
de naturvirden som finns dir idag.

De uppgéngar som planeras for Station Kors-
vigen samt tekniska anldggningar i anslutning
till stationen kommer att paverka naturmiljon i
Renstromsparken, (omrddet norr om Nackros-
dammen), naturmiljon kring Johannebergs landeri
och del av skogsmiljon pa Liseberg (branten ner
mot Universeum). Aldre 16vtrid, diribland vissa
haltrdd, kommer att forsvinna. Med dem forsvin-
ner ocksa vardefull lavflora.

Omrédets tradmiljoer har ocksa vérden for
fagellivet, som darfor riskerar att paverkas nega-
tivt ndr trddmiljderna minskar i omfattning.

Tva omraden med vissa naturvarden som doku-
menterats 1 Trafikverekets arbete med jarnvags-
planen men som inte omfattas av naturmiljoutred-
ningen i detaljplanearbetet d4r Fogelbergsparken
och gronomrédet kring Landala vattentorn. Den
nya detaljplanen anger tekniska anlédggningar i
form av ett serviceschakt i Fogelbergsparken och
mynningen till en arbetstunnel i Annedal, vilka
till viss del kommer att paverka dessa miljoer.

Sammantaget bedoms dndrade detaljplaner
medfora stora negativa konsekvenser for natur-
véirdena inom delstrickan, d& de miljoer som
berdrs har hdga naturvirden.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling i omréddet kring Korsvigen, i form av till
exempel utveckling av Universitetsomradet vid
Néckrosdammen, biltunnel under Korsviagen och
nya byggnader kring Korsvdgen, kan innebéra
stora negativa konsekvenser for naturmiljéerna i
omradet.
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Korsvégen till Alimedal

Jarnvéagstunneln kommer att anldggas som be-
tongtunnel i ett Oppet schakt pa strickan mellan
Liseberg och dster om Mdlndalsan. Darefter
utfors jairnvagstunneln som en bergtunnel for att
sedan ansluta till Véstkustbanan och Kust till
kustbanan 6ster om E6 i Almedal.

Pa den stricka som anldggs i 6ppet schakt
berors inga vardefulla landmiljder av dndrade
detaljplaner. De vattenmiljoer och de naturvédrden
som berdr Molndalsan beskrivs i kapitel 6 Vatten-
miljo.

Pa den striacka som utférs som bergtunnel
bedoms inte att &ndrade detaljplaner kommer att
paverka de virdefulla skogsmiljoer som ligger pa
hojdryggarna dster om vig E6.

Ny detaljplan for en arbetstunnel/utrymnings-
tunnel i Almedal kommer att paverka det norra
l6vskogsomradet i Almedal, genom att en ny
tunnelmynning tas upp i Ostra kanten av omra-
det. Detta kommer att innebédra en minskning av
skogsarealen, vilket kan ge en viss paverkan pa
fagelfaunan, genom ett mindre antal revir. Bort-
tagande av enskilda, vuxna ddelldvtrdd kan ocksé
missgynna fagelfaunan.

Sammantaget bedoms ny detaljplan och éndrad
detaljplaner medfora sma negativa konsekvenser
for naturvardena inom delstrackan.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling i omradet kring Almedal, i form av utbygg-
nad av bostads- och verksamhetsomraden, kan
innebdra negativa konsekvenser for alléerna i
omradet.

Ytterligare samrad kan kridvas angaende
turkduva och mindre hackspett (bada arterna
betecknas som Néra hotad (NT) i den nationella
rodlistan och omfattas av EU:s fageldirektiv), da
man i naturmiljdutredningen identifierat goda
forutsdttningar for dessa arter inom delar av ut-
redningsomréadet. Samrad kan dven krdvas kring
forekomsten av fladdermdss. Naturmiljoutred-
ningen identifierade att vissa av miljderna inom
utredningsomradet har god potential som flad-
dermusmiljéer. Férekomst av fyra arter konstate-
rades men aktiviteten var generellt 1ag. Inga av de
observerade arterna ar rodlistade och det ar enligt
inventeringen sannolikt att ndgon av arterna har
nagon yngelkoloni inom planomradet. Dock ir f6-
rekomsterna av fladdermdss centralt i Goteborgs
Stad att betrakta som lokalt virdefulla.
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15.3 Forslag till atgarder for att minska
miljopaverkan
Det pagér ett arbete med att identifiera atgarder
som minskar miljopaverkan vid ett genomforande
av detaljplanerna for Vistlanken. I de underlags-
dokument som har tagits fram f6r bland annat
naturmiljo finns flera forslag pa sddana atgérder,
som exempel kan ndmnas alternativa lagen for
uppgangar, program med skyddsétgéirder for de
trad som ska sta kvar nér byggnationen ar 6ver
(hur de ska skyddas under byggnationen), pro-
gram for hur de trdd som maste tas bort (flyttas,
hamlas, sdgas ner etcetera) ska hanteras och
kompensaton genom nya planteringar med mera.
Goteborgs Stad kommer i den fortsatta processen
ta stillning till vilka dtgirder som ska arbetas in
i detaljplanerna. Redovisningen i MKB:n av bade
atgdrder och bedomningen av dess effekter in-
vantar darfor den fortsatta processen. I processen
kommer bland annat fokus att ligga pa att mini-
mera péverkan pa fridlysta och rodlistade/hotade
arter samt alleérna Utgangspunkten kommer att
vara att upprétthélla gynnsam bevarandestatus for
de berorda arterna.

15.4 Nollalternativ

Utan Vistlanken forvéntas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket kan antas
innebéra ytterligare utbyggnad av vigar. Dessa
atgdrder kan antas innebéra viss negativ paverkan
i form av ingrepp i virdefulla naturmiljéer som
delvis kan komma att behova tas i ansprak for
korfalt, bussfilt och sa vidare.

Detta kan eventuellt &ven innebira borttagande
av vissa éldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan séddana ingrepp innebdra en negativ natur-
miljopaverkan d& naturmiljoer och stadens gron-
struktur fragmenteras.

156.5 Alternativ

De studerade men bortvalda alternativen bedoms
inte medfora ndgra visentliga andra effekter eller
konsekvenser for naturmiljon jamfort med valda

alternativ.
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16 Vattenmiljo

16.1  Forutsattningar och bedémnings-
grunder

I nedanstdende avsnitt beskrivs vattenmiljoer,

framst ur ett ekologiskt perspektiv men som

resurs med avseende pa rekreation och frilufts-

liv. I kapitel 15 Naturmiljo beskrivs berdrda

landmiljGer.

De vattenomraden som ligger inom planomréa-
dena for jarnvigstunneln &r Molndalsan, Stora
Hamnkanalen samt Rosenlundskanalen (vallgra-
ven). Forutom dessa kan de nedstromsliggande
vattendragen Gullbergsan, Sdvean och Gota édlv
komma att berdras indirekt vid ett genomforande
av planerna, frimst genom det dagvatten som
avrinner frdn planomrédena.

Inom ramen for arbetet med detaljplanerna
for Vistldnken har det genomforts en naturmiljo-
utredning (Calluna 2013). For vattenmiljoer om-
fattade utredningen biotopkartering av Gullbergs-
an och Molndalsén frdn mynningen i Séavean upp
till Liseberg samt en sammanstéllning av tidigare
sammanstélld information om forekomst av arten
knolnate, forekomst av fisk i berérda vattendrag
samt viarden 1 Natura 2000-omréadet ”Savean,
nedre delen”. Naturmiljoutredningen ligger till
grund for denna redovisning av forutsittningarna
i detaljplanecomradet samt for konsekvensbeskriv-
ningen. Rapporten som redovisar resultatet fran
utredningen bifogas samradshandlingarna for
detaljplanerna.

Nedanstaende beskrivning av berorda vatten-
miljoer dr uppdelad i fyra delstrdckor: Gullbergs-
vass—Centralen samt Station Centralen, Centra-
len—Haga Kyrkoplan samt Station Haga, Haga
Kyrkoplan—Korsvigen samt Station Korsvédgen
och Korsviagen—Almedal, se figur 14.1:1 i kapitel
14 Kulturmiljé och stadsbild.

Forutom de generella principer for bedom-
ning av effekter och konsekvenser som redovisats
tidigare bygger bedomningen av miljokonsekven-
ser for miljdaspekten vattenmiljé pa de virden
och den kénslighet som berdrda miljoer tillméts i
befintligt underlag, fraimst naturmiljoutredningen
for planomradena (Calluna 2013), samt det even-
tuella skydd som ett omrade eller objekt omfattas
av enligt géllande lagstiftning.
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Gullbergsvass till Centralen samt

Station Centralen

Oster om viig E6 och planomréadena fér jirn-
véigstunneln mynnar Gullbergsén i Sdvean. Gull-
bergséan rinner i nordsydlig riktning och dr en del
av Molndalsans vattensystem. Vid Garda ddmme,
cirka 1,5 kilometer uppstroms Gullbergsans myn-
ning i Sdvean, delar sig Mdlndalsan i Gullbergsén
respektive Fattighusén. Den senare avvattnas
direkt till Gota dlv via de kvarvarande delarna av
Goteborgs kanalsystem; Stora Hamnkanalen och
Rosenlundskanalen (vallgraven).

Savean och Gullbergsén beskrivs hér eftersom
de indirekt kan beroras vid ett genomforande av
planforslagen genom att delar av planomradena sé
sméningom avvattnas till dessa bada vattendrag.

Gullbergsdn mynnar i Sdvedn néra uppstroms
Saveans utlopp 1 Gota dlv. Sdvean utgor i dessa
delar Natura 2000-omrade (Sdvean, nedre delen,
SE520183). Aven Gullbergsans nedre del ingr
i Natura 2000-omradet. Syftet med Natura
2000-omrédet &r att bevara ett naturligt vatten-
drag som ér av stor betydelse som reproduktions-
omrade for en ursprunglig stam av atlantlax samt
att bevara lampliga hacknings- och fodosoks-
miljoer for kungsfiskare. Merparten av natur-
vérdena finns uppstroms de hart exploaterade
omradena i staden. Vérdena i den del av Sévean
som kan beroras indirekt av planomradena for
Vistlanken utgoérs huvudsakligen av att det dr en

vandringsstricka for havsvandrande lax och oring.

Strackan kan ocksa utgora fodosdoksomrade och
rastplats for kungsfiskare.

Gullbergsén har biotopkarterats inom ramen
for naturmiljoutredningen for detaljplanerna.
Nérmast mynningen i Sdvean dr an relativt natur-
lig och bedoms hysa visst naturvirde. For dvrigt
ar stora delar av Gullbergsans féara ar kanaliserad
och stensatt. Det finns ocksa flera kulvertar.

Vilka fiskarter som forekommer i de nedre
delarna av Mdlndalsén, inklusive Gullbergs-
an, och Sévean &r déligt undersokt. I Gota dlv
finns uppgifter om 37—38 av landets totalt 60
sotvattenfiskarter forekommer eller har férekom-
mit. Flera av dessa kan simma upp i berérda delar
av Sdvean och Gullbergséan. Det dr darfor sanno-
likt att darnas fiskfauna ar artrik.
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Centralen till Haga Kyrkoplan samt
Station Haga

Pa striackan mellan Station Centralen och Station
Haga passeras bade Stora Hamnkanalen och
Rosenlundskanalen. Den senare dr en del av
vallgraven som omgav Gdoteborg nér staden var
befist.

Kanalerna mynnar i Gota dlv och bedéms
dérfor liksom Molndalsan och Siveén kunna hysa
en rik fiskfauna. Kanalerna nyttjas for rekrea-
tion och friluftsliv. Bland annat &r fisket upplatet
genom fiskekortsforsiljning och pa sommaren gér
det guidade turer med turistbatarna Paddan.

Den mycket ovanliga och skyddade (8 § art-
skyddsforordningen) undervattensviaxten kndl-
nate har patréffats i vallgraven vid Tradgéardsfor-
eningen, cirka 900 meter uppstréms den del som
berdrs av planomradet for jarnvagstunneln. Det
finns dérfor en mojlighet att arten dven finns i den
direkt berdrda delen av vallgraven (Rosenlunds-
kanalen).

Haga Kyrkoplan till Korsvagen samt
Station Korsvagen

Pa strackan mellan Haga och Korsvigen berors
inga vattenmiljoer.

Korsvagen till Alimedal
Oster om Liseberg passerar planomradet for jirn-
vigstunneln Mélndalsén. An ir paverkad av flera
olika ménskliga anldggningar. Strandkanterna ér
stensatta eller palade. Flera broar passerar dver
an och det gar dven bade bilvigar och gang- och
cykelvédgar utmed ans kanter. Utmed den véstra
sidan ligger Lisebergs olika anldggningar nira
strandkanten. An #r betydelsefull som vandrings-
led for fisk, bland annat lax och havsoring. Totalt
beddms det finnas 20—30 fiskarter i &n.

Kndlnaten har observerats pa flera platser
nedstroms den del av &n som ligger inom plan-
omrddet. Uppstroms finns bestand av flodpérl-
mussla, som ocksa &r en hotad och skyddad art
(5 § artskyddsforordningen).

Molindalsén nyttjas for fritidsfiske och det ar
dven populirt att paddla kanot i an.

16.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

Eftersom den tillfalliga paverkan under bygg-

skedet har avgransats bort fér miljobeddmningen

av detaljplanerna beddms inte genomférandet

av planerna fysiskt paverka nagra av de vatten-
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drag som ligger inom planomradet. I drift for-
véntas vattendragen vara aterstéllda och hysa
samma forutsittningar for savil ekosystem som
for ménskligt anviandande i form av exempelvis
fritidsfiske.

I slutfasen av arbetet med denna MKB for
samradshandlingen har det tagits fram en dag-
vattenutredning for detaljplanecomradena for
jarnvigstunneln. Utredningen kommer att arbetas
in i MKB:n och paverkan pa aktuella vattendrag
genom att de utgdr recipient for dagvatten fran
bland annat jirnvigsanldggningen kommer sa-
ledes att bedomas och beskrivas i den fortsatta
processen.

16.3 Forslag till atgarder for att minska
miljdpaverkan
Det pagér ett arbete med att identifiera atgérder
som minskar miljopaverkan vid ett genomforande
av detaljplanerna for Vistlanken. I naturmiljo-
utredningen (Calluna 2013) finns flera forslag pa
sadana atgirder. Goteborgs Stad kommer i den
fortsatta processen ta stdllning till vilka atgérder
som ska arbetas in i detaljplanerna. Redovisning-
en i MKB:n, av bade atgédrder och beddomningen
av dess effekter, invintar darfor den fortsatta
processen.

For kndlnaten som ér en skyddad art kommer
det sannolikt att krévas sérskilda skadeférebygg-
ande atgirder. Atgirder som paverkar kndlnaten
och som ar en f6ljd av genomforandet av planerna
kan ocksa krdva dispens fran artskyddsforord-
ningen.

16.4 Nollalternativets konsekvenser
Eftersom berorda vattenmiljoer ligger inom
Goteborgs Stad och till stor del omges av hart
exploaterade omraden for bade infrastruktur och
bebyggelse kommer de sannolikt att berdras av
olika ingrepp fram till 2030 &ven vid nollalternati-
vet. Bland annat pagar lIopande underhéllsarbeten
av kulvertar, broar och stenskodda strandkanter.
Det kommer sannolikt ocksé att tillkomma yt-
terligare anldggningar som péaverkar vattenom-
radena, till exempel nya broar. Det finns dock

inte kinnedom om nagra storre atgarder eller
anldggningar som skulle paverka de aktuella vat-
tenomradena (nedre delen av Sdvean, Gullbergsan,
Molndalsén upp till Liseberg, Stora Hamnkanalen
och Rosenlundskanalen) pa ett betydande stt.
Nollalternativet forvantas ddrmed inte innebéra
nagra sirskilda konsekvenser for vattenmiljon.



16.5 Alternativens konsekvenser

De studerade men bortvalda alternativen bedéms
inte medféra nagra vésentliga andra effekter eller
konsekvenser for naturmiljon jamfort med valda

alternativ.
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17 Halsa och sakerhet

171  Forutsattningar och bedémnings-
grunder

17.1.1 Luftkvalitet

Det dr ménga olika faktorer som péverkar luft-
kvaliteten i Goteborg. Den luft som drar in dver
staden kan fora med sig fororeningar fran konti-
nenten. Vid Goéta dlvs mynning ligger Gteborgs
hamn som tillsammans med industriverksam-
heterna i stadens ytterkanter bidrar med utslapp
av svaveldioxid och kvéveoxider. Men i centrala
staden dr det végtrafikens utsldpp som paverkar
luften mest. Végtrafiken star for cirka 42 procent
av kvéveoxidutslappen i centrala Géteborg (Gote-
borgs Stad, Miljo, 2013-06-28).

For att skydda ménniskors hélsa finns MKN
(SFS 2001:527 och SFS 2010:477) f6r bland annat
kviavedioxider och kvéiveoxider, svaldioxid, kol-
monoxid och partiklar (PM, och PM, ). Av storst
betydelse i detta projekt &r MKN for kvaveoxider
och kvévedioxider samt partiklar. Kvéveoxider
kan orsaka besvér i luftvigar och paverka lung-
funktionen hos ménniskor. Personer med astma
ar sirskilt utsatta. Aven partiklar kan paverka
lungfunktionen. Enligt Naturvardsverkets hand-
bok om MKN f{or utomhusluft (Naturvardsverket,
2011) ar MKN:ernas arsmedelvérden satta for att
skydda mot langtidsexponering och tillimpas
i utomhusluft for vilken enskilda ménniskor
exponeras direkt/under ldngre perioder sasom vid
bostader. Vérden for dygns- och timmedelvarden
tilldmpas dven diar manniskor vistas under kortare
perioder. Utéver MKN har Géoteborgs Stad lokala
miljomal som redovisas i tabell 17.1:1.

I Géteborg utfors kontinuerliga méitningar av
kvéveoxider i regional och urban bakgrundsmiljé

samt i central stadsmiljo. Halterna i den urbana
bakgrundsluften av kvéveoxider har minskat
sedan slutet av 1970-talet (Goteborgs Stad, Miljo
2013-06-28). Mitresultaten visar att de svenska
MKN:erna for kvavedioxid klaras i nuldget

(ar 2011) i regional och urban bakgrundsmiljo
men &verskrids 1angs hart trafikerade vigar, detta
giller bade arsdygns- och timmedelvérden.

Utdver métningar har Goteborgs Stads Miljo-
forvaltning ocksé gjort spridningsberdkningar for
kvévedioxid. Av dessa berdkningar framgar att
arsmedelhalterna endast dverskrids i ndrheten av
storre trafikleder, se figur 17.1:1. Extremvérden pa
dygns- och timniva dverskrids dock dver storre
ytor i centrala Goteborg, se figur 17.1:2 som visar
spridningsbilden pé dygnsniva.

Mitning av partiklar visar att halterna i den
urbana bakgrundsluften av partiklar (PM, ) har
legat stabilt sedan borjan av 1990-talet, med en
mindre uppgdng under aren 2001 —2006, for
att sedan falla tillbaka tills samma nivaer aren
2010—-2012. Métresultat visar att MKN for PM, |
klaras, med avseende pa bade ars- och dygns-
medelvdrden, i regional- och urban bakgrunds-
miljo savil som lidngs hart trafikerade végar.

Aven enligt spridningsberikningar klaras
MKN f{or PM, | dverallt i Goteborg forutom
mycket ndra eller pa storre trafikleder, se figur
17.1:3 (Goteborgs Stad, Miljo, 2013-06-28).

Tabell 17.1:1 Miljkvalitetsnormer for kvévedioxider (NO,) och partiklar (PM, ) (utdrag fran Géteborgs Stad, Miljé,

2013-06-28).

Miljomal Miljémal Miljémal MKN MKN MKN
Ar Dygn Timme Ar Dygn Timme
Goteborg/ Goteborg/ Goteborg/
Nationellt Nationellt Nationellt
20 (95 procent
av bostader,

NO, skolor och - /60 (175) 40 60 (7) 90 (175)
dagis)

PM, /15 ?go %75)) - 40 50 (35) -
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Overskrider MKN

Over dvre
utvarderingstroskel
Over undre
utvarderingstroskel
Under utvérderings-
trosklar

Under 20 pg/m?®

Figur 17.1:1 Spridningskarta for arsmedelvérde (ar 2011) for kvavedioxid éver Géteborg (utdrag fran Géteborgs Stad,
Miljé 2013-06-28).

Overskrider MKN

Over 6vre
utvarderingstroskel
Over undre
utvarderingstréskel
Under utvérderings-
trosklar

Under 20 pg/m?®

Figur 17.1:2 Spridningskarta for attonde hégsta dygnet (ar 2011) fér kvavedioxid éver Géteborg (utdrag fran Gote-
borgs Stad, Miljé 2013-06-28).
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s :
|k
=10

20 -
. 40 e ’ J {1 145 z
Figur 17.1:3 Spridningskarta fér arsmedelvérde (ar 2011) fér PM,, éver Géteborg. Férgskalan visar dér MKN 6ver-
skrids (rétt), 6ver 6vre utvarderingstréskeln (orange), éver nedre utvérderingstréskeln (gult) och éver miljémalet
(liusgrént). Utdrag fran Géteborgs Stad, Miljé 2013-06-28.

-
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17.1.2 Buller och vibrationer, inklusive
stomljud

Resultatet fran en bullerkartlaggning 2007 visar

att den storsta bullerkdllan 1 Goteborg &r trafiken.

Bullret ar varst vid de stora trafiklederna, i

centrala Goteborg och pé vissa gator med mycket

genomfartstrafik (www.goteborg.se).

Det nationella riktvirdet for trafikbuller
utomhus vid bostéder pa 55 dBA &r idag mycket
svart att klara pd méanga platser i G6teborg. Det
krévs endast att 600 fordon passerar per dygn
pa en stadsgata med 50 kilometer i timmen for
att ljudnivén ska ligga over riktvérdet vid hus-
fasaderna. Omkring 100000 boende i Gteborg
berdknas ha mer dn 55 dBA vid bostaden. Cirka
70000 goteborgare utsitts dagligen for ljudnivaer
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over 60 dBA och fler &n 10000 personer utsétts
for nivaer dver 65 dBA vid sin bostad.

Goteborgs Stad har ett miljomal som anger att
minst 90 procent av Goteborgs invanare senast
ar 2020 har en utomhusnivé vid sitt boende som
understiger 60 dBA ekvivalentniva vid utsatt
fasad. Minst 95 procent av stadens forskolor och
grundskolor har senast ar 2020 tillging till lekyta
med hogst 55 dBA ekvivalentniva och samtliga
stadsparker har senast ar 2020 nivaer som ligger
under 50 dBA ekvivalentniva pa storre delen av
parkytan. Utvérdering av mélet visar att det blir
svart att na och att det bland annat kriaver dkad
takt 1 atgardsarbetet.

I tabell 17.1:2 redovisas de riktvarden som
stélldes upp 1 jarnvéagsutredningen for luftburet

Tabell 17.1:2 Riktvarden for luftburet ljud fran tagtrafik i driftskedet. Uppgifterna dr hdmtade fran jarnvagsutredningen.

Lokaltyp eller omradestyp

Ekvivalent ljudniva i dBA for ett

Maximal ljudniva dBA “fast”

vardagsdygn
Permanentbostader, fritidslokaler
och vardlokaler
Utomhus 60" 552 702
Inomhus Se nedan” 459
Undervisningslokaler 459
Arbetslokaler 60
Omraden med lag bakgrundsniva
vid nybyggnad av bana
Rekreationsytor i tatort 5514 -
Friluftsomraden 40 149 _

" Riktvardena avser frifaltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade varden.

2 Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

3 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00—06.00

samt dvriga bostadsrum (ej hall, férrad, WC etc).
4 Avser omraden med lag bakgrundsniva.

® Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

® Avser niva under lektionstid.

) Vi férutséatter att fasaden har en dampning pa minst 30 dBA, darfér anges inget varde.

Tabell 17.1:3 Projektspecifika méalvarden i Vastlanken for stomljud i driftskedet.

Uppgifterna dr hdmtade fran jarnvagsutredningen.

Lokaltyp

Stomljudsniva
LpA, max (slow)

TV-studios, studios for inspelning av ljud,
konsertsalar, opera

Bostader, vardlokaler, hotell

Museer, teatrar, skolor, daghem, kyrkor biblio-
tek, konferenscentra

Kontor och liknande verksamhet som sker
framst dagtid

25-30 dBA"
30 dBA?

35dBA

40 dBA

" Lagfrekvensinnehallet och lokalens ljudkanslighet far bedémas fran fall till fall
2 Frekvensanalys utférs mot tabell hamtad fran SOSFS 1997:7. Mattidsintervall

ar 5 minuter inkluderat passage av mest bullrande tagtyp
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buller for jarnvdgen i drift. Riktvdrdena motsva-
rar de som generellt géller vid nybyggnation eller
vésentlig ombyggnad av jarnvig. I tabell 17.1:3
redovisas de projektspecifika malviardena for
stomljud i driftskedet som stélldes upp for Vast-
lanken 1 jarnvégsutredningen.

I arbetet med jérnvégsplanen arbetar
Trafikverket vidare med att precisera kraven pa
den nya jarnvégsanldggningen, bland annat med
avseende pa buller och stomljud. Nagra av de
viarden som anges ovan kan komma att dndras i
det arbetet. Anldggningen for tagtrafik forvintas
klara kraven. Informationen och beddmningarna
kommer darfor att uppdateras i det fortsatta
arbetet.

En inledande trafikbullerutredning (Sweco,
2013-08-26) har gjorts for planomradena vid de
bada tunnelmynningarna. Utredningen visar att
planomradet, vid den norra tunnelmynningen, i
nuléget utsétts for relativt hoga bullernivaer, se
figur 17.1:4, fran végtrafik, framforallt fran vig
E6 men dven E45 och Friggagatan. Storre delen
av planomrédet har ekvivalenta ljudnivaer over 55
dBA och dster om den planerade tunnelmynning-
en dr de ekvivalenta ljudnivéerna 6ver 60 dBA.
Narmast E6 finns nivder dver 70 dBA. Planom-
radet utsitts ocksé for relativt hdga bullernivéer
fran spartrafik i nuldget. I princip hela planomra-
det har ekvivalenta ljudnivéaer 6ver 50 dBA och
for planomrédet Oster om den planerade tunnel-
mynningen dr de ekvivalenta ljudnivéerna over
55 dBA. Nérmast sparen i sdder finns nivaer éver
60 dBA.

Av trafikbullerutredningen framgér ocksa att
planomradet vid den s6dra tunnelmynningen ut-
satts for hoga bullernivéder fran vigtrafik i nuldget,
huvudsakligen fran vig E6/E20 men dven fran
Sankt Sigfridsgatan och vig 40/27. Storsta delen
av planomrédet har ekvivalenta ljudnivaer over
70 dBA relativt jamt fordelat 6ver omradet. Stora
omrdaden Oster och vister om planomrédet har ni-
véer over 65 dBA. Planomradet utsétts ocksa for
hoga bullernivaer fran spartrafik i nuléget. I prin-
cip hela planomrédet har ekvivalenta ljudnivéer
over 65 dBA. Bullerspridningen &r storst i ostlig
riktning dér den ekvivalenta ljudnivan Gverstiger
55 dBA langt utanfor planomrédet.
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Vagtrafik, Ldygn
MNedre intervaligrans

Vagtrafik, Ldygn
Ovre intervaligrans

Spartrafik, LAeq, Dyan, 2m
Nedre intervaligrans

Spartrafik, LAsqg, Dygn, 2m
Ovre intervaligrans

Figur 17.1:4 Ekvivalenta ljudnivaer vid den norra tunnelmynningen, 2 meter éver mark fran vagtrafik (6verst) och
sparbunden trafik (underst). (Bada utdrag frdn Sweco, 2013-08-26.)
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17.1.3 Grundvatten, mark och sattningar
Grundvattenmiljon i Goteborg dr sedan lang

tid paverkad av drénerande anldggningar samt
atgdrder som pa olika sétt minskat den naturliga
grundvattenbildningen. Foljden har blivit att
grundvattennivén har sjunkit och att séttnings-
skador uppkommit. Omradet har ddrmed generellt
sett blivit mer kénsligt for ytterligare paverkan.

Viktiga forutsittningar att hantera for bedom-
ning av konsekvenser pa grundvattenmiljon ar att
en tunnelkonstruktion under grundvattenytan i
jord och berg alltid innebér en risk for paverkan
pa grundvattenforhéllandena. Ténkbar paverkan
av en tunnel kan vara att den antingen underlét-
tar eller hindrar grundvattnets stromning och
didrmed dndrar grundvattennivaerna. Fordndrade
grundvattennivaer kan i sin tur paverka markens
hallfasthet sa att sdttningar riskerar att uppkom-
ma i mark och byggnader. Ténkbar paverkan pa
naturmiljé kan uppkomma av férédndrade levnads-
forhallanden till f6ljd av att grundvattenforhallan-
dena édndras, exempelvis kan vissa arter etableras
och andra kan utkonkurreras om vattenbalansen
andras.

Cirka 1 kilometer dster om planomradets ostli-
gaste grins vid Gullbergsvass ligger grundvatten-
forekomsten Gamlestaden SE640606-127426 som
ar en sand- och grusforekomst, vilken omfattas av
MKN.

17.1.4 Geoteknik och markanvandning

De geotekniska forhédllandena i anslutning till
tunnelanldggningen anger forutséttningarna for
vilken markanvindning som kan vara ldmplig pa
och i anslutning till tunneln. Utredningar avse-
ende geotekniska forhallanden dr under utarbet-
ande. Dessa utredningar kommer att klargora de
bergtekniska och geotekniska forutsittningarna i
planomradena.

17.1.5 Fororenad mark

I jarnvagsutredningen for Viéstlinken redovisas
ett antal omraden dér risken dr som storst att pa-
triffa fororeningar i jord. Huvudsakligen handlar
det om marken vid Sédra dlvstranden och inom
vallgraven som till stor del bestar av fyllnads-
massor samt straket sdder om Liseberg langs
Molndalsén som historiskt préglats av industriell
verksamhet. Aven inom nuvarande bangérd och
sparomrade finns risk for fororenad mark. Utover
dessa omréden finns &ven risk for férorenade
bottensediment i dar och kanaler. Féroreningarna
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riskerar att spridas i mark och grundvatten. For
att kunna bedoma konsekvenserna ar det dar-
for viktigt att veta var och vilka féroreningar
som finns i marken och att ha en plan for hur
massorna kommer att hanteras i samband med
schaktarbeten, behandling, deponering och
eventuell aterfyllnad. Trafikverket bedriver inom
Vistlankenprojektet utredningar for hantering av
dessa fragor.

17.1.6 Oversvamning och hdga floden
Vistlankens jarnvégskorridor passerar eller ligger
i néra anslutning till ett flertal vattendrag: Sévean,
Gullbergséan, Gota élv, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen och Molndalséan. Jarnvégs-
tunneln med tillhérande ventilationsschakt,
servicetunnlar, stationsuppgéngar med mera, lig-
ger dessutom i flera fall i 14ga omréden av staden
som redan idag ar aterkommande utsatta for over-
svamningar. Nivaer och fléden i vattendragen och
avledning av dagvatten i samband med nederbord
i staden utgdr viktiga forutsdttningar att hantera
ndr det géller bedomning av sikerhetsaspekten
av jarnvéagstunneln. Risken for hoga fldden, hoga
vattenstand och extrema nederbdrdstillfallen

okar med pagéende klimatfordndring. Det d4r med
andra ord viktigt att ta hdnsyn till effekter av
framtida klimatforandring vid dimensionering

av Vistlidnken sa att tunneln inte riskerar att bli
vattenfylld. Hur exempelvis trdg och andra anslut-
ningspunkter vid markytan utformas och anpas-
sas till stadens strukturer i dvrigt kan i sin tur
innebéra en paverkan péd hur ytvattenavrinningen
och bortledning av vatten sker i stadsmiljon.

17.1.7 Farligt gods

Vistlanken byggs for persontrafik och det kom-
mer didrmed inte att gi farligt gods i jirnvégs-
tunneln. Daremot korsar Vistlinken, 6ster om
planomradet, vig E6 dar transporter av farligt

gods sker, vilket kan innebédra en fordndrad
riskbild.



17.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser (halsa och
sakerhet)

17.2.1 Luftkvalitet

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
innebér en overflyttning av resande fran vig till
jarnvdg. Genom att frigéra kapacitet pa det befint-
liga jarnvagsnatet underléttar det ocksé overflytt-
ningen av gods fran vég till jarnvig. Vistldnken
ar ocksa en viktig del i att forverkliga intention-
erna i Goteborgs Stads Oversiktsplan om att bygga
staden tdtare. En titare bebyggelsestruktur ar i
sin tur lattare att forsorja med kollektivtrafik och
ger bittre mojligheter att ga och cykla. Samman-
taget innebdr det att Vistlanken bidrar till att
minska utsldppen av luftféroreningar, vilket kan
ge vissa positiva konsekvenser.

I jarnvagsutredningen beréknades utslépps-
minskningen vara 4,2 procent vid jamforelse
mellan det alternativ som detaljplanerna forespra-
kar och nollalternativet. Det motsvarar ungefér
4000 ton koldioxid och 12,7 ton kviveoxid per ar.
Berédkningar ska goras for luftkvalitetsituationen
i driftskedet. Ytterligare analys invintar detta
underlag.

17.2.2 Buller och vibrationer, inklusive
stomljud
Diér den nya jarnvdgen ska ga i dagen, som exem-
pelvis vid Gullbergsvass, beddmdes det vid fram-
tagandet av jairnvéigsutredningen att en dragning
i markplan innebdr att ljudalstringen blir ungefér
som idag. P4 de delar dir jarnvagen &r tankt att
ga pa bro kommer ddremot ljudalstringen fran
pendeltigen att lyftas upp rent fysiskt. Det kan
oka bullerspridningen. Dér jarnvéigen gar in i tun-
nel, det vill sdga vid Gullberget/Skansen Lejonet,
minskar ljudnivan. Vigtrafiken i omrédet dr dock
intensiv och dominerar helt ljudbilden.
Genomforandet detaljplanerna for Viastlanken
innebér en overflyttning av resande fran vig
till jarnvag. Det krdvs dock mycket kraftiga
minskningar i trafikméngden for att det ska ge
ndgon minskning av ljudnivan. En beddmning av
végtrafikbullersituationen vid de bada tunnelmyn-
ningarna i norr och sdder har gjorts utifran tre
olika huvudprognoser vad géller forvéntad véig-
trafikutveckling (Sweco, 2013-08-26). Ljudmiljon
vid den norra tunnelmynningen domineras av bul-
ler fran E6. Med Trafikkontorets, Goteborgs Stad,
prognoser beddms endast marginella skillnader i
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ljudmiljon uppsta. Med det vérsta fallet, prognos
enligt Trafikverkets EVA-program, bedoms hela
planomrédet vid den norra tunnelmynningen fa
bullernivaer 6ver 55 dBA och omkring halva
omradet far virden 6ver 65 dBA. Den nya detalj-
planen vid den norra tunnelmynningen medger
ingen bostadsbebyggelse, dock parkmiljo.

Vad giller den sodra tunnelmynningen domi-
neras ljudmiljon av buller fran vig E6/E20. Med
Trafikkontorets, G6teborgs Stad, prognoser
beddms endast marginella skillnader i l[judmiljon
uppsta. Med det vérsta fallet, prognos enligt
Trafikverkets EVA-program, bedoms halva
planomradet f& virden dver 75 dBA. Hur buller-
situationen fordndrar forutsittningarna utanfor
planomradet dr dock svart att utldsa fran utred-
ningen. Detaljplanen medger en viss forskjutning
i sidled av lokalvdgen, men dagens trafikstruktur
kommer att behallas i vrigt. Véstlinken medfor
inga forvéntade negativa konsekvenser for om-
givningen med avseende pa végtrafikbuller i
anslutning till de bada tunnelmynningarna.

Naér det giller bullerpaverkan av végtrafik 1
Ovriga delar av staden dr det inte orimligt att anta
att byggande av Vistlidnken innebér paverkan i
form av forandrade trafikméngder pa vissa platser
i staden. Kunskap saknas dock i dagsldget om var
i staden dessa fordndringar kan uppsté och hur
stora forandringarna kan tiankas bli, vilket gor att
en konsekvensbedomning for bullerpdverkan av
végtrafik 1 Ovriga staden inte kan genomforas.

I jarnvagsutredningen gjordes berdkningar av
stomljud for platser som beddmdes som extra
kansliga. Det gillde bland annat Hagakyrkan,
Gamla Stadsbiblioteket (nuvarande Kurs- och
tidningsbiblioteket), Konserthuset och musikhog-
skolan Artisten. Bland annat ligger sparen pa
cirka 25 meters djup under byggnaden Artisten.

I utredningen konstaterades att samtliga platser
far hoga stomljudsnivaer om inga reducerande
atgirder utfors. Med stomljudsreducerande atgéir-
der klaras de uppstillda mélvirdena generellt.

For huvuddelen av striackan gjordes bedom-
ningen i jairnvagsutredningen att vibrationsnivaer-
na kommer att vara vil under kénseltroskeln. Nils
Ericsonterminalen grundldggs dock pa tunnel
och det finns en risk att det kan uppsta kédnnbara
vibrationer.

I pagaende arbete med jarnvigsplanen arbetar
Trafikverket vidare med att precisera kraven pa
och konsekvenserna av den nya jarnvigsanlagg-
ningen, bland annat med avseende pa buller och
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stomljud. Anldggningen for tagtrafik forvintas
klara kraven. Bedomningarna kommer darfor att
uppdateras i det fortsatta arbetet.

17.2.3 Grundvatten, mark och sattningar
Detaljer om hur grundvattennivéer paverkas
av Vistlanken, samt konsekvenser av sadan
paverkan kommer att beskrivas i den MKB som
Trafikverket tar fram i samband med tillstands-
provning av vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljobalken.

Hydrogeologiska utredningar som kommer
att belysa grundvattenpaverkan ar under arbete.
I skrivande stund saknas darfor underlag for att
gora en konsekvensbeddmning av dessa aspekter.
Nar underlagsmaterial finns tillgdngligt kommer
en Overgripande bedomning av detaljplanernas
paverkan pé grundvatten, mark och séttningar att
goras.

17.2.4 Geoteknik och markanvandning
Utredningar avseende geotekniska forhallanden &r
under utarbetande. Dessa utredningar kommer att
visa de geotekniska forutsittningarna for att saker-
stdlla ny markanvindning for tunneln i férhallande
till befintlig markanvéindning. Den geotekniska
utredningen kommer ocksa att belysa lamplig
framtida markanviandning pa och intill tunneln.

I skrivande stund saknas déarfor underlag for att
gora en konsekvensbeddmning av dessa aspekter.

17.2.5 Foérorenad mark
Jordmassor med fororeningar kommer att patréffas
vid byggandet av Véstlanken. Dessa kommer att
hanteras sa att risken for spridning av féroreningar
till 6vrig mark och vatten minimeras. Jorden kom-
mer att tas omhand enligt sérskilda foreskrifter
for vidare behandling och/eller deponering. Vid
behandling forstors eller omvandlas féroreningar
till mindre farliga substanser sa att massorna efter
kontroll gér att dteranvanda. Malséttningen ar
att fororenade massor efter behandling ska vara
tillrackligt rena for att kunna &teranvindas for
landskapsanpassning och for aterfyllnad.
Detaljerade utredningar avseende fororenad
mark dr under utarbetande. Dessa kommer att
visa pa aktuella mangder, fororeningshalter och
hanteringsalternativ. Trafikverket behandlar i dia-
log med tillsynsmyndigheterna fortsatt fraigan om
masshantering och fragan kommer att behandlas
vidare 1 den MKB som Trafikverket tar fram for
jarnvagsplanen.
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17.2.6 Oversvamning och hdga floden
Detaljplanen méjliggdr byggande av en jarn-
véagstunnel, som inte bara ligger under markytan
utan dven under grundvattenytan och havsytan.
Risken dr ddrmed uppenbar att tunneln kan bli
vattenfylld om den inte sdkras mot stigande vat-
ten. Risken for hoga floden, hdga vattenstdnd och
extrema nederbordstillfillen 6kar med pagaende
klimatférandring. Det &r med andra ord viktigt
att ta hansyn till effekter av framtida klimatfor-
andring vid dimensioneringen av Véstldnken.
Underlag for sikring av tunnelns utformning mot
oversvimning redovisas i artikeln ”Klimatsak-
ring infor framtiden” 1 Samhillsbyggaren nr 6,
2012, vilken refereras nedan.

Tunnelsystemet i sig kommer att utgoras av
en tit konstruktion och inldckaget kommer att
vara begrénsat till 6ppningar i systemet, det vill
sdga tunnelmynningarna, stationsuppgangarna,
ventilationsanldggningar, utrymnings- och ser-
vicedppningar. Vistlinken kommer att 6versvim-
ningssékras sé att den kan mojliggora tagtrafik i
minst 120 ar fran fardigstdllandet — under den tid
som motsvarar dess tekniska livslangd. Vist-
lanken ska dessutom sékras for att klara av att
std emot ett sd kallat Képenhamnsregn (130—150
millimeter regn pad 1—3 timmar, vilket intrdffade
i Képenhamn juli 2011). Artikeln redovisar vidare
att sdrskilt stationerna Centralen och Korsvigen
ligger i riskomraden nér det giller 6versvimning
till f6ljd av korta och hiftiga regn. Paverkan och
konsekvenser av regn och ytvattenavrinning till
instdngda lagomraden samt dagvattenhantering
kommer att utredas vidare.

Skyddet av tunnelsystemet foreslds utformas i
tva nivaer. En skyddsniva for den nérmaste tidspe-
rioden och en pabyggnadsbar skyddsniva for den
senare delen av tunnelns livslingd med tanke pa de
osédkerheter som finns i1 hur klimatet utvecklas pa
langre sikt. Eftersom forskningen kring effekter av
klimatforandringar standigt utvecklas sa kommer
de dimensionerande skyddsnivaerna under projek-
terings- och driftskedet fortlopande att ses dver.

Sammanfattningsvis kommer den slutliga
skyddsnivan att uppnas till exempel genom att

 anordna skyddsvallar i tunnelmynningarna

som dven gar under sparen

» ldgga uppgangar, tillfartsvigar med mera pé

en "bestdmd hojd” med mojlighet att hoja
skyddsnivan.

+ tunnlarna lutar mot lagpunkterna bade lings

och tvérs



+ utforma ett palitligt och “’sékert” dranerings-
system

» tragen och lagpunkter forses med egna
pumpstationer

» skapa en sédker avledning

+ anldgga tak vid tunneloppningarna for att
minska dagvattenpéverkan.

Utredningar avseende dversvimning och
dagvattenhantering dr under utarbetande. Dessa
utredningar kommer att foresla slutlig skyddsniva
for jarnvigsanlidggningen samt ge forslag pa at-
gérder for hantering av dagvatten i anslutning till
jarnvigstunneln. I skrivande stund saknas dérfor
underlag for att gora en konsekvensbeddmning av
dessa aspekter.

17.2.7 Farligt gods

I anslutning till detaljplaneomradet kommer Vist-
lanken att gé pa en ny bro dver vig E6 i hojd med
Gullbergsvass/Olskroken. Nya bropelare i anslut-
ning till vig E6 kan innebéra en dkad risk for
olyckor dar fordon med farligt gods ar inblandade.

17.3 Forslag till atgarder for att minska
miljopaverkan

For ndrvarande pagar ett arbete med att identi-

fiera dtgirder som minskar miljopaverkan vid ett

genomforande av detaljplanerna for Vistldnken.

Goteborgs Stad kommer i den fortsatta processen

ta stéllning till vilka atgérder som ska arbetas in

i detaljplanerna. Redovisningen i MKB:n av béde

atgdrder och beddmningen av dess effekter invén-

tar darfor den fortsatta processen.

17.4  Nollalternativets konsekvenser
(halsa och sakerhet)
Nollalternativet innebdr att Vastlanken och dess
foljdinvesteringar inte genomfors. Detta far
framst paverkan pa trafiksystemet i staden i form
av att biltrafiken kommer att 6ka och omflyttning-
en av persontransporter till tag uteblir. Fér mén-
niskors hédlsa innebér detta 1 forsta hand paverkan
i form av 6kade luftféroreningar och buller.

Nar det géller buller kan man av tillgéngligt
utredningsmaterial (Sweco, 2013-08-26) utldsa
att befintliga sparanldggningar inte bedéms ge
hogre ljudnivaer jamforelsearet 2030, i omradena
for tunnelsmynningarna, jamfort med idag. Detta
pa grund av att befintliga sparanldggningar idag
ar nira sin maxkapacitet och att en eventuellt
okad spartrafikméngd kommer vara marginell.
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Av utredningen framgar att bullerpaverkan fran
vigtrafiken, som domineras av trafiken lings de
stora végtrafiklederna som E6:an, i anslutning
till tunnelmynningarna bedoms vara desamma
for nollalternativet som for alternativet att Vést-

lanken byggs i enlighet med de nya detaljplanerna.

Nir det giller bullerpéverkan av vigtrafik i v-
riga delar av staden &r det inte orimligt att anta att
nollalternativet innebar paverkan i form av 6kad
trafik pa vissa platser i staden. Kunskap saknas
dock i dagsldget om var i staden dessa fordndring-
ar kan uppsta och hur stora forédndringarna kan
tédnkas bli, vilket gor att en konsekvensbedom-
ning for bullerpéverkan av végtrafik i ovriga
staden inte kan genomforas.

Niér det géller paverkan och konsekvenser
for grundvatten, mark och sittningar sa innebér
sannolikt nollalternativet (jarnvédgstunneln inte
byggs) att risken for paverkan pa grundvattenflo-
den, grundvattennivéer och sittningar av mark
och byggnader i storre delen av planomradet &r
densamma som idag. Paverkan péd grundvatten-
nivaer i nollalternativet beror i stor utstrackning
pa vilka andra byggnader och anldggningar under
mark som kommer till stdnd i staden fram till
2030. De omraden av centrala Géteborg som med
storst sannolikhet kommer att genomga storre for-
andringar fram till 2030, &ven om inte Vastlanken
byggs, ar omradet kring Gullbergsvass—Centra-
len—Alvstranden. Planerna p4 att séinka och dver-
tdcka Gotaleden inom delar av dessa omraden ar
ett exempel pé ett anldggningsprojekt som i sig
skulle kunna innebéra paverkan med avseende
pa grundvatten. Den sammanlagda paverkan och
konsekvenser av andra storre anldggningsprojekt
bedoms dock inte kunna utvérderas i detta skede
utan beskrivs battre i samband med de tillstdnds-
och detaljplaneprocesser som ér aktuella i dessa
fall. I denna MKB kan dérmed endast ett 6ver-
siktligt resonemang foras. Paverkan pa grund-
vatten och konsekvenser av Vistlinken, inklusive
konsekvenser av nollalternativet, kommer dess-
utom att mer i detalj beskrivas i den MKB som
Trafikverket tar fram i samband med tillstands-
provning av vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljobalken.

Aven nir det giller att bedoma konsekvenserna
for aspekter som fororenad mark och 6versvam-
ning sa beror paverkansgraden pa vilka andra
byggnader och anldggningar som kommer till
stand 1 staden fram till 2030, om inte Vistldnken
byggs. Dessa fragestéllningar bedoms darfor inte
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kunna utvérderas utforligare i detta skede utan
beskrivs béttre i samband med de tillstdnds- och
detaljplaneprocesser som ér aktuella i de specifika
fallen.

17.5 Alternativens konsekvenser
(halsa och sakerhet)
Den utsldppsminskning som i jirnvdgsutredning-
en berdknades till 4,2 procent (motsvarande 4 000
ton koldioxid och 12,7 ton kvéiveoxid per ar) vid
jamforelse mellan det alternativ som detaljplaner-
na foresprakar och nollalternativet, bedoms gilla
dven vid alternativa strackningar och alternativa
lagen i plan. Déremot dr det oklart hur mycket
de studerade alternativen av stationernas lage i
hojd, och de indirekta effekter som dessa medfor
pa kollektivtrafik och biltrafik i staden, paverkar
luftkvaliteten saval dvergripande som lokalt 1
stadens olika delar.

Eftersom trafiken pé vig E6 dominerar ljud-
bilden vid norra tunnelmynningen och eftersom
alternativa strackningar vid Skansen Lejonet
ligger inom det studerade omradet (Sweco, 2013-
08-26) sa forvantas inga negativa konsekvenser
for omgivningen med avseende pa végtrafikbuller
i anslutning till norra tunnelmynningen.

Alternativen i plan och i hojd kan forvintas
paverka grundvattennivaer, mark och séttningar
pa sa sitt att paverkan rent generellt riskerar
att bli storre ju djupare och storre schakt som
krivs. De olika strickningarna paverkar pé sa
vis risken for paverkan pa de hydrogeologiska
och de geotekniska forhallandena eftersom de
i olika utstrackning gar genom berg respektive
lera. Hydrogeologiska utredningar som kommer
att belysa grundvattenpaverkan ar under arbete.

I skrivande stund saknas darfor underlag for att
gora en konsekvensbeddmning av dessa aspekter.

Férorenad mark kan forvéntas finnas i de
oversta jordlagren, ddrav forvintas eventuella
konsekvenser med avseende pé fororenad mark
vara oberoende av stationernas alternativa place-
ring i hojdled.

Pagaende kartldggning av fororenad mark in-
véntas innan beddmning kan goras av hur konse-
kvenserna for de aktuella alternativen i plan skiljer
sig at. Vidare utredningar pagér avseende luftkva-
litet, buller, dagvatten, geoteknik med mera som
kommer att kunna utgéra visst underlag for att
oversiktligt kunna bedéma skillnader i paverkan,
effekt och konsekvens alternativen emellan.
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18 MKN for buller, luft, yt- och grundvatten-
forekomster, fisk- och musselvatten

Vistlankens 6vergripande paverkan och konse-
kvenser i1 forhallande till MKN beskrivs i kapitel
11 i1 den 6vergripande och strategiska konsekvens-
beskrivningen och sammanfattas hér nedan.

Luftkvalitet: Vastlanken forvantas medfora
utslappsminskningar vilket gor att en forbatt-
rad luftmiljo kan forvéintas. I det fortsatta
planarbetet ska berdkningar goras for hur
luftkvalitetsituationen paverkas nér Véstlinken
ar i drift. Slutlig beddmning av hur planforsla-
gen inverkar pd mojligheten att folja géllande
MKN for luftkvalitet gors néir detta underlag
finns tillgéngligt.

Buller: Riktvérden for buller 6verskrids i
nuléget vid de bada tunnelmynningarna och
forvintas fortsétta gora det efter att Vistléank-
en byggs (Sweco, 2013-08-26). I det fortsatta
arbetet kommer bullerpdverkan fran spar-
bunden trafik vid tunnelmynningarna samt
fran végtrafik och sparbunden trafik vid
stationslégena att utredas. Bedomning av hur
planforslagen inverkar pé bullersituationen i
forhallande till vad Goteborgs Stads uppriéttade
atgiardsprogram anger gors nér detta underlag
finns tillgéngligt.

Fisk- och musselvatten: I drift bedoms inte
Vistldnken paverka de fysiska forhallandena i
vattendragen. I slutfasen av arbetet med denna
MKB for samradshandlingen har det tagits
fram en dagvattenutredning for detaljplane-
omradena. Utredningen kommer att arbetas in
1 MKB:n och péverkan pa aktuella vattendrag
av dagvatten frén bland annat jairnvigsanlagg-
ningen kommer saledes att bedomas och
beskrivas i den fortsatta processen. Fysisk
paverkan pé vattendrag under byggskedet,

till exempel i samband med schaktning, och
dess paverkan och konsekvenser behandlas av
Trafikverket i ansokan om tillstand for vatten-
verksamhet.

* Vattenforekomster — ytvatten och grund-

vatten: [ drift bedoms inte Vistldnken paverka
de fysiska forhéllandena i vattendragen. I drift
forvintas inte Véstldnken paverka grund-
vattennivderna. I Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen genomfors hydrogeologiska
utredningar. I slutfasen av arbetet med MKB:n
for samradshandlingen har det tagits fram en
dagvattenutredning for detaljplaneomradena.
Utredningarna kommer att arbetas in i MKB:n
och paverkan pé aktuella vattendrag av dag-
vatten fran bland annat jirnvagsanldggningen
kommer séledes att bedémas och beskrivas i
den fortsatta processen. Fysisk paverkan pa
vattendrag under byggskedet, till exempel i
samband med schaktning, och dess paverkan
och konsekvenser behandlas av Trafikverket i
ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet.
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19 Bedomning av betydande miljopaverkan

Parallellt med att detaljplanerna tas fram av
Goteborgs Stad arbetar Trafikverket med att ta
fram en jarnvégsplan for Vistlanken. I detta
arbete utreds bland annat de tekniska forutsatt-
ningarna och mdjligheterna att bygga jarnvégs-
tunnel och stationer inom den i jairnvigsutred-
ningen angivna korridoren. Utredningarna ligger
sedan till grund for Trafikverkets val av placering
och utformning av jdrnvédgsanlédggningens olika
delar. Lége och utformning dr véisentliga faktorer
for att bedoma miljopaverkan, effekt och konse-
kvens. Eftersom detta arbete dr pagaende har
miljobedomningen av detaljplanerna i samrads-
skedet darfor gjorts pa en overgripande niva.

I den fortsatta planprocessen kommer analyser-
na och beddmningen att férdjupas i takt med

att kompletterande, mer djuplodande material,
tillkommer. I dagsldget kan dérfor enbart bedom-
ning av eventuell betydande miljopéaverkan goras
avseende kulturmiljo, naturmiljé och vattenmiljo.

Genomforandet av detaljplaneforslagen for
jarnvigstunneln medfor betydande miljopaverkan
i flera kulturmilj6éer samt fasta fornlimningar
(RAA Goteborg 216:1). I den fortsatta processen
kommer ldmpliga skyddsatgérder att foreslas,
vilket innebar att planens konsekvenser pd kultur-
miljon kan mildras.

Genomforandet av dndring av detaljplanerna
for jarnvigstunneln beddms sammanfattningsvis
medfora mycket stora negativa konsekvenser
inom delstrackan Centralen till Haga Kyrkoplan
samt Station Haga och stora negativa konsekvens-
er for naturmiljon inom delstrickan Haga Kyrko-
plan till Korsvéigen samt Station Korsvigen.

Det innebér att dndring av detaljplanerna for
jarnvigstunneln medfor betydande miljopéaverkan
pa naturmiljon. I den fortsatta processen kommer
lampliga skyddsatgérder att utredas och inarbetas
i storre grad, vilket innebér att planens konse-
kvenser pd naturmiljon kan mildras.

Detaljplanerna for jarnvégstunneln bedéms
preliminidrt inte medfora betydande miljopaver-
kan med avseende pa vattenmiljon.
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Nedan listas de nationella miljomal (se kapitel
10) som genomforandet av detaljplanerna for jarn-
véigstunneln preliminirt bedoms medverka till att
uppna till foljd av forvantad overflytt av resande
och gods frén vig till jirnvig och de utslépps-
minskningar som detta férvintas medfora:

* Begrinsad klimatpaverkan

» Frisk luft

» Bara naturlig férsurning

* Ingen Overgddning.

Genomforandet av detaljplanerna for jarnvags-
tunneln beddms ocksé preliminédrt medverka till
att uppnd miljomalet Giftfri miljo till foljd av att
fororenade massor kommer att omhéndertas i
samband med byggandet av Vistlédnken.

Det ér i dagsldget svart att gora en samlad
bedomning av hur detaljplanerna medverkar till
ovriga relevanta miljomal. I takt med att komplet-
terande, mer djuplodande material, tillkommer
under den fortsatta planprocessen s& kommer
analyserna och bedémningen att fordjupas.
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