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JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN

MELLAN GULLBERGSVASS OCH ALMEDAL
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Haga, Vasastaden, Landala, Annedal, Guldheden, Lorensberg,
Johanneberg, Heden, B6 och Skar

Diarienummer SBK: 0486/13 Diarienummer FK: 6466/12
Handldggare Filip Siewertz Handlédggare Susanne Calming
031-368 15 01 0705-56 37 83
filip.siewertz@sbk.goteborg.se susanne.calming@fastighet.goteborg.se
Detaljplan for

JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN:
TUNNELMYNNINGAR, SCHAKT M.M.

Inom stadsdelarna Olskroken, Gullbergsvass, Nordstaden, Vasastaden,
Annedal, Anggarden, Johanneberg, Skar och Kalleb&ck

Planbeskrivning

Detaljplanerna omfattar féljande handlingar:

Planhandlingarna bestar av tva detaljplaner med en gemensam planbeskrivning
(denna handling). Den ena planen &r en éndring av detaljplan dér tilligg gors till
géllande detaljplaner. Den andra planen &r en ny detaljplan. Sammantaget behandlar
de tva detaljplanerna Vistldnken mellan Olskroken och Almedal och anldggningen
finns redovisad pa sammanlagt atta olika kartblad. Féljande handlingar ingar i
detaljplanerna:

* Planbeskrivning

 Fastighetsforteckning

» Plankarta inklusive illustration

» Grundkarta

* Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Ramboll 2014-11-29, rev 2015-08-31
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Naturmiljéutredning, Calluna 2014-05-16

Dagvattenutredning, Norconsult 2013-09-10
Kulturmiljébilaga, Tyréns 2014-10-26

Rosenlundsbron kunskapsunderlag och karaktirisering,
Industriminnesbyrén 2014-06-10

Johannebergs landeri, antikvarisk férdokumentation Antiquum 2013-03-27,
rev.2013-09-16

Trafikbullerutredning; Steg 1, SWECO 2013-09-04

Nuldgesbeskrivning (2011) av luftkvaliteten,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 2013-06-28

Luftutredning ventilation utanfor stationslédgena, juni 2015

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys,
Norconsult 2014-10-31

Miljomedicinsk bedémning av hélsoeffekter,
Viistra Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum, 2014-05-26

Geoteknisk utredning, SWECO 2014-11-10, rev A 15-06-11

Tréd och trédmiljéer, WSP 2014 07 04

Underlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer, Trafikverket, 2014-09-01
Gestaltningsprogram, SWECO, 15-08-20

Underlagsrapport Férorenade omraden, Trafikverket, 2014-09-01
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Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med Vistldnken &r att 6ka jarnvéigens kapacitet sa att resandet i Géteborg och
Vistsverige underléttas. Vistlanken &r en jirnvigstunnel under Goteborg som
mdjliggdr genomgéende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Tunneln ska ha
stationer vid Géteborgs Centralstation, Haga och Korsvégen.

Detaljplanernas syfte &r att mojliggora byggandet av en jarnvdgstunnel under
Goteborg. Planomrédet stricker sig mellan Gullbergsvass och Almedal. Den storsta
delen 4r jarnvégstunnel under mark. Detaljplanen for jirnvigstunneln ir en sindring
av detaljplan. Syftet med denna detaljplan r att dndra géllande detaljplaner s4 att det
blir méjligt att bygga den del av Véstlidnken som gér i tunnel under marken. I denna
detaljplan finns &dven byggritter for flera ventilationsanldggningar, serviceschakt och
servicetunnelmynningar. Andringen innebar att tilliggsbestimmelser upprittas.
Gillande detaljplaner géller jimsides med denna #ndring.

P4 vissa platser dér jarnvégsanlidggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram.
I Gullbergsvass och Almedal anges en ny markanvéndning i ny detaljplan i omradet
dér jarnvégstunneln kommer upp ur marken. P4 andra platser placeras ventilations-
anldggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar pd mark som i géllande detaljplan
har en anvéndning som inte tillats &ndras genom tilldgg f6r denna nya anvindning,
Aven hiir provas alltsa ett nytt forslag pa markanvindning. Syftet med denna
detaljplan &r att géra det mojligt att bygga den del av jdrnvigen som gar ovan mark
eller i trdg samt gora det mojligt att bygga vissa ventilationsanldggningar, schakt och
tunnelmynningar.

Planens inneb6rd och genomférande

Jarnvégstunneln &r 6 kilometer varav 4 kilometer gar i berg. Resten av tunneln
anldggs i lera. P4 strickor genom lera byggs tunneln uppifrén via schakt medan
tunneln i berg drivs fram under mark. Mellan stationerna &r tunneln utformad som en
dubbelspérstunnel. P4 vissa strdckor finns en parallell servicetunnel. Alla tre
stationerna ges i detaljplan méjlighet att byggas med tvé plattformar och fyra spétr.

Kring jérnvégstunneln krivs en skyddszon. Zonens storlek beror pa om tunneln
konstrueras i berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att inga i den fastighet som
bildas for jarnvigsanlidggningen. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for hur
marken far anviindas.

Hela planomradet innehéller en anvéndningsbestimmelse som anger jarnvégstrafik i
tunnel. Bestdmmelsen tillater byggande av jérnvég i tunnel under kvartersmark och
under allménplatsmark. Omréde for jarnvigstrafik i tunnel varierar i bredd mellan 30
och 90 meter. Jarnvégsanldggningen far anldggas till hogst de nivaer som anges i
halvcirklar pa plankartan.

F&r Rosenlundsbron, Stora Hamnkanalen, Haga parken, Haga kyrkoplan och
Johannebergs landeri finns sérskilda skyddsbestimmelser. Dessa platser #r sérskilt
véirdefulla ur kulturmiljésynpunkt. Det finns en bestimmelse som anger att maximal
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ljudniva inomhus i bostéder inte fér Sverskida 30dB(A) pa grund av stomljud fran
jérnvégstrafik i tunnel. En upplysning finns att tunnelanliggningen ska utformas sa att
skadlig grundvattenpéverkan inte uppstar.

En sérskild bestdimmelse anges ocksé for de omraden dir trid kan komma att berdras
av markarbeten. De ska flyttas eller erséttas och ir kopplade till ett marklov for
trddféllning.

I detaljplanerna finns egenskapsbestimmelser som anger var uppgangar, tekniska
anldggningar samt utrymningsvégar far byggas. Omréde for ventilationsanléggning
och utrymningsvég har en bestimmelse om utnyttjandegrad och utformning.
Uppgangarnas placering och utformning kommer att studeras vidare i kommande
detaljplan for respektive station.

For de tre stationerna: Station Centralen, Station Haga och Station Korsvigen
kommer varsin detaljplan att tas fram i ett senare skede. Dessa planer kommer att
beskriva hur stationerna fungerar i staden och hur stadsutvecklingen i stationernas
nérhet ska se ut. I denna handling beskrivs Sversiktligt hur omradena kring
stationerna skulle kunna fungera i framtiden.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att bedoma detaljplanernas féreslagna
markanvindning med avseende pa miljéeffekter och konsekvenser. Nollalternativet ar
hémmande och medfor negativa konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom det far stort genomslag i bade staden och regionens strategiska arbete
bedoms de negativa effekterna som mycket stora.

Den samlade bedomningen &r att merparten av de tekniska anliggningarna hamnar i
lagen dér de inte far nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av
anldggningarna hamnar i ligen med storre sociala virden. Det handlar i forsta hand
om grénomraden och lekplatser med hég anvéndningsgrad.

Detaljplanerna for jérnvégstunneln mojliggor en reducering av fornlimningsmiljon
och borttagning av beféstningsverk, vilket medfor att de negativa konsekvenserna kan
bli mycket stora. Detaljplaneforslagen for jarnvégstunneln medfor dven allvarliga
ingrepp i flera stadsmiljder som 4r uttryck for riksintresset. Sarskilt vérdefulla och
kéinsliga stadsrum eller miljer som paverkas 4r: Gullberget med skansen Lejonet,
stationsmiljoén vid Géteborgs Centralstation, Stora Hamnkanalen med nirmaste
omgivning, Haga Kyrkoplan, Johannebergs landeri och Liseberg. Hir bedoms
konsekvenserna som stora eller mycket stora fér kulturmiljon.

Detaljplanerna for Vistlinken medfor storst pdverkan pa naturmiljén i omradet kring
Haga och Korsviégen, i de delar dér jarnvigstunneln gér i lera och ddrmed kommer att
anléggas genom &ppna schakt. Forlusten av tridmilj6er och enskilda ldre, grova trid
som ocksa har betydelse for lavar, fagelliv och fladdermdss, gor att de negativa
konsekvenserna for naturmiljon 4r som stérst hir.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen &r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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Planens syfte och forutséttningar
Syfte

Véstlanken — en del av Goteborgs framtid

Vistlanken #r en jdrnvégstunnel under Goteborg som mdjliggor genomgaende
tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Syftet med Véstlidnken #r att stddja en
héllbar tillvéxt inom regionen. Genom att ge fler av regionens invanare direkt tillging
till centrala stationslédgen i staden, bidrar ldnken till en ekonomiskt, miljéméssigt och
socialt hallbar tillvaxt i Goteborgsregionen da fler ménniskor far tillgéng till fler
arbeten, foretagen kan utvecklas och fler ménniskor kan rora sig inom regionen pd ett
miljomaéssigt hallbart vis. Véstldnken kommer att 6ka jarnvégens kapacitet s att
resandet i G6teborg och Vistsverige underlittas. Genom att pendeltag och regiontig
inte behdver angora sickstationen vid Géteborgs Centrastation kan tagtrafiken

effektiviseras.
i
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Gula och roda ringar visar avstdanden till Viistlinkens stationsentréer.
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Tre stationer planeras for Véstlidnken: Station Centralen, Station Haga och Station
Korsvigen. Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket goér att det blir géng- och
cykelavsténd till pendeltdg fran stora delar av centrala Goteborg. De tre stationerna
kommer i framtiden att & 6kad betydelse som bytespunkter for regionens viixande
befolkning och de 6kar méjligheterna till tAgpendling till staden fran mindre orter i
regionen. Losningen ger ocksé stora mojligheter till stadsutveckling.

Detaljplaner for jairnvdg mellan Olskroken och Almedal

Detaljplanernas syfte &r att mojliggéra byggandet av en jarnvigstunnel under
Goteborg. Planomradet stricker sig mellan Gullbersvass och Almedal.

Den storsta delen &r jarnvégstunnel under mark. Detaljplanen for jirnvigstunneln ér
en éindring av detaljplan. Syftet med denna detaljplan 4r att dndra géllande
detaljplaner sé att det blir mgjligt att bygga den del av Véstlanken som gér i tunnel
under marken. I denna detaljplan finns dven byggritter for flera ventilations-
anldggningar, serviceschakt och servicetunnelmynningar. Andringen innebir att
tilldggsbestdmmelser upprittas. Géllande detaljplaner giller jimsides med denna
dndring.

P4 vissa platser dér jirnvéigsanldggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram.
I Gullbergsvass och Almedal anges en ny markanvéindning i ny detaljplan i omradet
dér jarnvédgstunneln kommer upp ur marken. P4 andra platser placeras ventilations-
anldggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar p&4 mark som i géllande detaljplan
har en anvindning som inte tillats &ndras genom tillagg for denna nya anvindning,
Aven hir provas alltsa ett nytt forslag pa markanvindning. Syftet med denna
detaljplan &r att géra det mojligt att bygga den del av jarnvigen som gar ovanpa
marken eller i trdg samt gora det mojligt att bygga vissa ventilationsanliggningar,
schakt och tunnelmynningar.

For att kunna bygga Vistlanken krévs férutom detaljplan; jarnvigsplan och
regeringens tillatlighet. Det dr Trafikverket som tar fram en jdrnvigsplan for
Vistlianken. Det &r ocksd Trafikverket som soker tillatlighet hos regeringen for att
bygga tunneln. For att jirnvdgsplanen ska kunna faststéllas far den inte strida mot
detaljplanen. Detaljplanen ska déirfor innehalla alla delar som jarnvégsplanen
innehaller och gora dessa planenliga.

Lage, areal och markégarférhallanden

Planomradet for Andring av detaljplan omfattar cirka 36 hektar. Planomradet for
Detaljplan omfattar drygt 8 hektar.

Fastighetségare och réttighetshavare framgér av fastighetsférteckningen.

I Fastigheter och intrang (bilagorna 3 och 4) redovisas de fastigheter (inklusive
tomtrétter) som kan drabbas av fastighetsréttsliga intrang. Till respektive detaljplan
hér en bilaga.

I Arrende- och nyttjanderditter (bilagor 5 och 6) anges vilka arrende- och
nyttjanderétter (fastighet, indamal och arrendator/nyttjanderittshavare) som finns
inom respektive planomréde. Till respektive detaljplan hor en bilaga.
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Planomradena stricker sig mellan Olskroken och Almedal. Den graa ytan redovisar
planomrddet for Andring av detaljplan. Roda omrdden dr planomriden i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt. Siffrorna hdnvisar till plankartans delomraden.

Planférhallanden och tidigare beslut

Véastvenska paketet

Vistsvenska paketet &r ett samarbetsprojekt for att frimja tillvéxt och ett mer hallbart
transportsystem i Goteborgsregionen som har pégétt sedan bérjan av 2000-talet.
Samarbetsparterna dr Géteborgs Stad, Vistra Gétalandsregionen, Géteborgsregionens
kommunalférbund, Region Halland, Visttrafik och Trafikverket. De 6vergripande
maélen for Vastsvenska paketet har formulerats gemensamt av de samverkande
parterna. De tar sin utgdngspunkt bade i de mal som é&r beslutade i regionala och
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kommunala politiska forsamlingar samt i de nationella transportpolitiska malen som
ir beslutade av riksdagen. De Svergripande méalen for Vistsvenska paketet ir:

e Storre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv kérna och utveckling ldngs huvudstrdken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e En god livsmiljé

e Kovaliten for ndringslivets transporter forbittras och stirker den internationella
konkurrenskraften.

Viistsvenska paketet innehéller atgéirder som exempelvis bussfiler, forlingning av
plattformar for pendeltdg, triingselskatt, ny bro ver Gota Alv och
Marieholmstunneln. Vistldnken &r den enskilt stdrsta satsningen i Vistsvenska
paketet.

Figuren visar hur Viistlcnken,
som dr en del av Vistsvenska
paketet, knyter ihop
pendeltagsystemen i
Vistsverige med sitt genom-
gaende tagsystem, vilket gor att
fler omraden i Giteborg kan
nds utan byten.

Oversiktsplan

Goteborgs dversiktsplan antogs av Kommunfullméktige 2009. P4 dversiktsplanens
markanvéindningskarta markeras Vistldnken som ett markreservat for
kommunikation, jdrnvdg. Det &r ett nationellt och regionalt utpekat strdk och en
strécka av riksintresse. Oversiktsplanen séger att syftet med Vistlanken ir att ska
jérnvégens kapacitet sa att resandet i G6teborg och Vistsverige kan underlittas.
Pendeltdgsystemen kan knytas ihop till ett genomgaende tagsystem och fler omraden i
Goteborg kan nds utan byten.,

Oversiktplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgéngspunkt i
goteborgsregionens tillvixtstrategi "Uthallig tillvixt” (GR 2006). Géteborg forutsitts
ha en kraftig utveckling i kiirnan. Genom att bygga staden inifrdn och ut kan
Goteborg stirka regionen. En tét och intressant regionkérna dér alla kan mdtas och
kiénna tillhorighet &r betydelsefullt for ndringslivets utveckling och fér ménniskors
livskvalitet.
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Forstudie och jarnvagsutredning

Vistlidnken utgérs av cirka 8 kilometer ny jarnvig genom Goteborg, varav cirka 6
kilometer i tunnel, och binder samman befintliga jarnvigsspér mellan Sivenis och
Almedal.

En forstudie for Véstlanken presenterades av Banverket 2002 (nuvarande Trafik-
verket). 2007 togs en jirnvigsutredning fram med de tre alternativa strickningar som
valts i forstudien: Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers och Korsviigen. Dessutom
studerades Forstarkningsalternativet; en utbyggnad av befintlig sickbangard med nya
spér i en ny tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade att projekt Vistlédnken skulle drivas vidare och att alternativ
Haga-Korsvégen via (S6dra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.
For denna korridor har Trafikverket fatt tillatlighet hos regeringen och det 4r inom
denna som en strickning av jirnvéigen nu provas i detaljplan.

Planprogram och planuppdrag

Samtidigt med jarnviigsutredningen tog Géteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner for Vistlinkens olika alternativ. Programsamrad
for planomradet (med forordande av Haga-Korsviigen via Alvstranden) antecknades
av byggnadsndmnden 13 juni 2006.

Vid byggnadsndmnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram fyra detaljplaner for Vistldnken: for jarnvigstunneln och for stationerna
Centralen, Haga och Korsvégen. Denna handling &r en detaljplan for jarnvigstunneln.

SAMARBETE VASTSVENBRF PAKETET STARTAR

Goteborgs Stad och Trafikverket arbetar bada med planerna for Vistlinken.

Olskroken planskildhet

Parallellt med Vistlidnken pagar projekt Olskroken planskildhet vilken planeras att
samrédas hosten 2015. Projekten har olika finansiering och drivs som tva projekt. De
tekniska l6sningarna och de bada jirnvigsplanerna forutsitter att de bdda projekten
samordnas och genomfors samtidigt. Jarnvégen i Olskroken sker huvudsakligen pé
ytor som transporter och logistik redan idag tar i ansprak. Projekten ansluter till
varandra Oster om jdrnvégens passage av E6.
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Gaillande planer
Gillande detaljplaner (101 stycken) inom planomradet finns listade i bilaga 1.
Gillande fastighetsplaner finns listade i bilaga 2.

Riksintressen och Natura 2000

Omréadena som berdrs av de olika detaljplanerna omfattas delvis av riksintressen for
olika &ndamal. Stora delar av centrala Goteborg #r av riksintresse for kulturmiljo.
Riksintresse inbegriper bland annat 1600-talstaden med kvarvarande befiistnings-
lémningar, park -och alléstraket utmed vallgraven, farleder och knutpunkter samt
kvarvarande landerier. Det befintliga jdrnvégsnitet in mot Goteborgs Centralstation,
godsterminalen i Gullbergsvass med dess tillfartsviigar Kruthusgatan och
Stadstjénaregatan, vigarna E6/E20, E45 och vig 40 samt farleden i Gota #lv &r av
riksintresse for kommunikation. Riksintresset fér Kombiterminalen berérs av att
Kruthusgatan flyttas i sin Ostra &nde. Véstlénken &r i egenskap av planerad jirnvig
ocksa utpekad som riksintresse. Sévean 4r utpekat som natura 2000-omrade och ir
dérmed ocksa riksintresse.

Forutsattningar

Goteborgs Stad har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medfora
betydande miljopéverkan och att en miljckonsekvensbeskrivning (MKB) dérfor ska
inga som en del av planhandlingarna. Ett flertal utredningar ligger till grund for
detaljplanen och f6r bedémningar som gérs i MKB:n. Stadens fokus ligger pa att
utreda konsekvenserna av Véstlénken i driftskedet. Se vidare kapitel Overviiganden
och konsekvenser pa sid 51.

Trafikverket tar ocksd fram utredningar. I vissa fall anvéinder detaljplanernas MKB
underlag dven fran Trafikverkets utredningar. Har foljer en sammanfattning av de
utredningar som har betydelse for planarbetet och f6r MKB:n.

Natur

Goteborgs Stad har tagit fram en naturmiljéutredning for detaljplanerna for Vist-
linken (14-05-16). Utredningen behandlar de naturmiljéer som blir paverkade av
detaljplanerna. Det &r trddmilj6er, vattenmiljon Molndalsén, faglar, fladderméss och
naturmilj6er som har betydelse for landskap och rekreation. Befintligt inventerings-
material har sammanstéllts och inventeringar/utredningar har bland annat gjorts av
skyddsvérda trid, vedsvampar och lavar, fladderméss och faglar. Park- och
naturforvaltningen har gjort en kompletterande inventering inriktad p& vedsvampar
(Goteborgs Stad, 2013b).

Med bland annat naturinventeringen som grund har &ven en separat rapport om tréid
och tridmiljder tagits fram. Den ger en helhetsbild av trdden och tridmiljéerna lings
linjen och stationerna. Sociala virden, natur- och kulturmiljé-virden beskrivs.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport for naturmiljon till jarnviigsplanen.
Hér har naturmiljons virde undersékts framforallt ndr det giller trid- och parkmiljSer,
vattenmiljoer, trddlevande arter samt dven faglar och fladdermdss.
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Tréden i nya Allén finns ndmnda i ett raseringskontrakt fran 1807. I kontraktet
beskrevs hur marken i Nya Allén skulle anvéndas nir Goteborgs befiistningsvallar
revs, bland annat fick en allé uppféras som sedan skulle underhallas. I en stadsplan
fran 1866 ges Allén planstdd. Négot absolut forbud att filla trid anges inte i
kontraktet. Déremot framgar det att hela allén ska vidmakthallas.

Geoteknik

Goteborgs Stad har tagit fram tva geotekniska utredningar for detaljplanerna (14-11-
10, rev A 15-06-11). Den ena avser geoteknisk beskrivning av de rddande
forhallandena inom omradet f6r de dndrade detaljplanerna. Den andra har behandlat
de geotekniska forutsittningarna for planomradet for detaljplan f6r tunnelmynningar
och schakt.

Stabilitetssituationen utmed jérnvégstunnelns strickning 4r sammanfattningsvis
generellt tillfredsstillande f6r befintliga forhallanden. Efter utbyggnad av
jarmvigstunneln aterstills marken i enlighet med gillande detaljplaner och
planbestdimmelser, avseende exempelvis markanvindning ovan mark, marknivaer och
sldnters utformning, vilket innebér att stabilitetssituationen efter utbyggnad ej
forandras jaimfort med befintliga férhallanden.

Grundldggning av tunneln kommer att utforas enligt Trafikverkets normer. Samtliga
krav och forutséttningar kommer att utgéra grund for jarnvigsplanen. Jirnvigstunneln
kommer att grundlédggas sé att krav pa séttningar, stabilitet och upplyft och
omgivningspaverkan blir sidkerstillda.

For detaljplanen for tunnelmynningar och schakt dr grundférhéllandena i merparten
av planomradena goda och det foreligger ingen eller endast mycket begrénsad risk att
sdttningar ska bildas. I Olskroken och Almedal utgdrs ddremot marken av en
sdttningsbenéigen lera. Nya byggnader och tyngre séttningskénsliga konstruktioner
grundliggs lampligen med palgrundliggning. Stabiliteten &r tillfredstillande inom
hela planomrédet med undantag av en lokal sldnt vid Gullberget i vilken
siikerhetsfaktorn idag &r strax under rekommenderad niva for befintliga forhéallanden.

Risk for bergras och blocknedfall har studerats i anslutning till de omréden dér
jarnvégsanldggningen bryter markytan. Resultaten av utférda besiktningar och
rekommendationer avseende bergstabilitet och risk for blocknedfall redovisas i bilaga
till den geotekniska utredningen.

Fororenad mark

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport till jirnvéigsplanen avseende
fororenade omraden. P4 en del av tunnelns stricka kommer jordschakt att kriivas pa
platser dir nuvarande eller tidigare verksamheter kan ha orsakat utsldpp av férorening
till mark. I byggskedet ska kunskap finnas om var och i vilken omfattning férorenade
massor férekommer och hur dessa ska hanteras. Jordprovtagning av fyllnadsmassor
har utf6rts ldngs Véstldnkens korridor. Halter som ligger ver Naturvéardsverkets
riktvirden for fororenad mark pévisas i en stor del av proverna. Provtagning av
grundvattnet har utfrts. Huvuddelen av uppmiitta fororeningshalter dr 14ga, men det
forekommer forhéjda halter av vissa metaller och organiska fororeningar,
Forutséttningarna, utifran fororeningsniva, bedéms vara goda for att teranvinda en
stor del av uppschaktade fyllnadsmassor.
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Vatten

Goteborgs Stad har tagit fram en dagvattenutredning (14-09-10) inom planomridena
och deras influensomraden. Denna utredning syftar till att behandla det dagvatten som
rinner ovan mark, medan Trafikverket behandlar det vatten som samlas i spartunneln
respektive trig. Ménga av omrédena &r smé varpd en bedémning har gjorts att
fordndringen inte medfdr ndgon betydande konsekvens for dagvattensituationen i
omrédet. Vid fyra omraden; skansen Lejonet, Annedal, S:t Sigfridsgatan och Almedal
dr omradena storre och paverkan har bedomts som betydande och dérfor studerats
nérmre.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport till jarnvigsplanen om dag- och
tunnelvatten. Hér har forutsittningar for omhindertagande, behandling samt
avledning av uppkommet vatten fran jarnvégstunneln under savil bygg- som
driftsskedet sammanstillts. Forslag pa behandling av uppkommet vatten innan utslapp
har tagits fram for bade bygg- och driftsskedet. Avvattningen av tunnelns dagvatten
under driftsskedet kommer att utforas i tva separerade system. Den ena avleder slick-
och spolvatten och det andra dréneringsvatten.

En underlagsrapport som behandlar geologi och hydrogeologi, dér risk for paverkan
pa vattennivder i berg och jord beskrivs, 4r framtagen av Trafikverket. Inom stora
delar av det unders6kta omradet finns ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin.
Grundvattenmagasinen é&r relativt begréinsade och grundvattenbildningen liten vilket
gor att de flesta delar av markomradena dér spartunneln passerar r kiéinsliga for
grundvattenpaverkan. Aven smé och lokala grundvattenbortledningar kan orsaka
grundvattennivasédnkningar. Grundvattenberoende byggnader och konstruktioner,
naturvéirden och energibrunnar riskerar att skadas vid grundvattenbortledning.

Klimatférandringar och 6versvamningssikring

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport som handlar om klimatférindringar
och dversvamningssikring. Hir finns dimensionerande vattennivaer vid
tunnelmynningar, entréer och andra 6ppningar till Vistlinken. Olika scenarier 6ver
extrem nederbdrd, framtida havsniva och fléden i vattendrag har analyserats.
Utgéngspunkten vid dessa analyser har varit att tdgtunnlen inte ska svimma &ver
nigon géng under dess tekniska livsldngd, vilken dr 120 &r fran driftstart. Vistlinken
ska frén driftséttandet skyddas upp till en permanent skyddsniva. Dimensionerande
niv4 dir havet #r styrande sétts med ovanstéende resonemang till +4,0 meter vid
Sdvedns mynning (Gullbergséns utlopp) och 3,9 meter vid Station Haga for &r 2100.
Det &r dessa nivéer som géller som permanent skydd for Vistldnken.

Kulturmiljé och arkeologi

Fordjupade kulturmiljébeskrivningar for skansen Lejonet, Goteborgs Centralstation
och Hamnstréket, Haga kyrkoplan med omgivning samt fér Korsvigen med
omgivning har tagits fram under 2013. Dessa sammanfattas i Kulturmiljobilaga for
miljokonsekvensbeskrivning for Vistlanken.

Kulturmiljébeskrivningarna har for varje delomrade beskrivits utifran olika, for
omradet adekvata, teman och for varje tema har en virdering gjorts. Dessa har sedan
legat till grund for konsekvensbedomningen.
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Trafikverket har tagit fram en kulturmiljdutredning som frimst behandlar omradet
under mark. Inom planomrédet finns ett stort antal virdefulla omraden och enskilda
kulturobjekt med hoga kulturhistoriska véirden. Huvuddelen av byggnaderna lings
strickan dr av hogt kulturhistoriskt vérde och finns upptagna i Géteborgs kommunala
bevarandeprogram. I stort sett hela Goteborgs stadskérna dr av riksintresse for
kulturmiljovarden och stadskérnan dr &ven skyddad som fornlimning. Sarskilt
limningar efter Géteborgs befiistningsverk kommer beréras av projekten. Inom
utredningsomrédet finns dven ett stort antal byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen
och byggnader med skyddsbestimmelser i detaljplan.

Buller

Goteborgs Stad har tagit fram “Trafikbullerutredning, Vistldnken; steg 17 som
beskriver ljudmiljon for detaljplanerna vid Véstliankens tunnelpdslag i nulget, med
Vistlanken samt f6r nollalternativet. Utredningen visar alltsi bullersituationen (med
avseende pé vigtrafik) dér Vistlanken gar ovan jord, vid skansen Lejonet och
Almedal. T dagslédget &r dessa platser mycket bullerutsatta. Endast en liten del har i
nuldget en ekvivalent bullerniva under 55 dB(A). Hér finns dock ingen
bostadsbebyggelse 1 ndromradet.

Trafikverkets underlagsrapport beskriver konsekvenser fran buller, vibrationer och
stomljud under driftskede och byggskede. Foréndringar och effekter beskrivs bade for
befintliga sparanléggningar och dér sparet gér i tunnel under centrala Géteborg. For
att kunna gora en bedémning av den samlade bullersituationen under driftskedet och
optimera bullerskyddsinatser har bade vég- och tagtrafikbuller beridknats. Projektet
provas generellt gentemot nationella riktvérden, policys och allménna rad.
Projektspecifika krav for hogsta tillatna nivéer for stomljud har arbetats fram.

e 25-30 dBA i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kénsliga byggnader
e 30 dBA i bostidder, vardlokaler, kyrkor och hotell
e 35 dBA i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra
e 40 dBA i kontor och liknande utrymmen
Riktvérden for vibrationer vid befintliga bostidder &r 0,4 mm/s (vigd RMS).

Luftmiljo

Goteborgs Stad har tagit fram en utredning for att beskriva nuldget (2011) i
Goteborgsomradet gillande kvéveoxider och partiklar. Syftet &r att resultatet ska ligga
till grund for jamforelse f6r hur luftkvaliteten utvecklas i framtiden under och efter
det att Vistlidnken har byggts. En utredning har tagits fram for att beréikna halterna av
partiklar och kvéve vid stationerna under drifttid. Detta kommer att utredas vidare i
detaljplanerna for respektive station. En ytterligare utredning redovisar luftkvaliteten
kring tva av Vistldnkens franluftstorn; den ena vid Smedjegatan och det andra i
nirheten av Foreningsgatan. Den senare utredningen studerar halter av PM10 och hur
dessa péverkas av olika parametrar sésom ventilationshdjd, hastighet och temperatur.
Utredningen drar slutsatsen att halten av PM10 6verskrider miljékvalitetsnormen vid
hojden 3 m utan 4tgird. Atgirder som reducerar utsldppen sa att miljokvalitets-
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normerna klaras kan till exempel vara 6kning av luftomsittning och héjning av
temperatur och hastighet.

Trafikverket har tagit fram en utredning som visar de 6vergripande férindringarna av
kviveoxidhalter som Vistldnken ger upphov till. Partikelemissioner fran de tekniska
anldggningarna t ex ventilation utreds.

Teknik

Trafikverket har utrett konsekvenserna av de ledningsomliggningar som behover
goras for att ge plats at jimvégstunneln. Principiella 16sningar har redovisats for varje
ledningsslag (t ex VA, fjdrrviirme, el och tele). Syftet 4r att bibehalla befintlig
ledningsfunktion och omlokalisera dagens ledningar med god funktionalitet. Alla
lednings#gare har deltagit i arbetet lett av Trafikverket.

Miljomedicin
Goteborgs Stad och Trafikverket har tagit fram en miljémedicinsk bedémning av
hélsoeffekter av Vistlianken (2014-05-26). Denna rapport beskriver de miljs-

medicinska effekterna av buller, vibrationer, luftféroreningar och elektromagnetisk
strilning,.
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Trafik och tillganglighet

Vid tunnelmynningarna, i Gullbergsvass respektive Almedal, kommer jérnvigen att
paverka nuvarande utformning nér det géller gatustruktur och tillgéinglighet.

Gullbergsvass

Kruthusgatan ér tillsammans med Stadstjéinaregatan ett riksintresse for kommunika-
tion, pd grund av den kombiterminal som finns i Gullbergsvass. Kruthusgatan ansluter
vidare via Gullbergsvassgatan och Partihandelsgatan till E45 i Falumotet.
Kruthusgatan har ocksa funktion som en alternativ utfart fran centralenomradet mot
E45. Kruthusgatan trafikerades 1998 av ca 5000 fordon per dygn.

Utmed Kruthusgatan finns dven ett 6vergripande cykelstrak som i viister ansluter mot
centralenomradet och i dster mot Gamlestaden respektive Norra Gérda/Olskroken och
norrut mot Gullbergsstrand. I remissversion av "Cykelplan for en niira storstad 2015 -
2025" dr Kruthusgatan med koppling mot Olskroken angiven som en del i ett
"pendlingscykelnt". Oster om planomradet finns dven en koppling for fotgéingare
over E6 via godstagsviadukten mellan Olskroken och Gullbergsvass/Partihandels-
omrédet. Det &r av vikt att dessa kopplingar inte férsdmras.
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Dagens cykelstrak i Kruthusgatans néirhet. Gront dr befintlig cykelbana och ritt
dr foreslagen cykelbana (cykelprogram 1999). Gangstréket mellan Olskroken

och Partihallarna/Gullbergsvass via Godstdgsviadukt redovisas i lila. De
streckade linjerna dr gator for biltrafik med ldg hastighet.

Almedal

Almedalsvigen dr industrigata i gillande plan. Omradet mellan Almedalsvigen och
MoIndalsdn &r delvis under omvandling. Detaljplaner kommer att paborjas for att
omvandla Almedals fabriker och Téndsticksfabriken till kvarter med fréimst bostads-
bebyggelse med sammanlagt upp till 400 bostdder. Samtidigt kommer tva av
kvarteren ldngs Almedalsvégen att inom Sverskadlig tid finnas kvar for verksamheter.
Dessa kvarter angdrs av tunga transporter frén Almedalsvigen. Almedalsvigen
trafikeras av cirka 2000 fordon per dygn. Gangbanan utmed Almedalsvigen #r idag
relativt smal (1,7 meter). D4 det planeras for cirka 400 bostider i ndromradet bor
mdjligheten finnas att bredda denna till 2 meter for att skapa en bittre standard.
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Sociala aspekter

Géteborgs Stad har tagit fram en utredning som beskriver de platser lings jarnvigs-
tunneln som forvéntas bli pdverkade till {8ljd av Véstlinken ur ett socialt perspektiv.
Platserna &r tinkta for tekniska anldggningar ovan mark (skansen Lejonet,
Fogelbergsparken och Féreningsgatan) och framtida stationsomraden (Centralen,
Haga och Korsvigen). I utredningen finns rekommendationer for dessa platsers
utformning.

Skansen Lejonet

Skansen Lejonet &r en av tvé forsvarsskansar som uppfordes i Goteborg i slutet av
1600-talet, beldgen pa Gullberget vid Gullbergsvass. Befiistningen ir ett viktigt
landmérke och ett byggnadsminne, omslutet av ett gronomrade med gangstigar som
slingrar sig uppfor kullen dér skansen ligger. Bergets lige mellan industribyggnader,
bangdrd och stora végar innebdr att platsen #r svartillginglig och isolerad.
Kopplingarna till platsen behdver forbittras for att fler ska besoka platsen. I pagéende
programarbete f6r Gullbergsvass dr Gullberget med skansen Lejonet en stor resurs for
den framtida stadsdelen med bostiider och andra verksamheter.

Idag dr skansen Lejonet bullerutsatt och svérdtkomligt.

Goteborgs Centralstation

Goteborgs Centralstation #r en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med besékare fran
ett stort geografiskt omrade. Med ett brett utbud av handel och service har stationen
med omnejd en utpréglat kommersiell karaktér, Ddremot saknas attraktiva vistelseytor
for avkoppling och lek savil som funktioner for ett bredare vardagsliv. Trafiken som
omger Goteborgs Centralstation skapar en fragmenterad stadsmiljé med manga
barridrer. Har finns behov av att etablera funktioner som bidrar till ett rikare stadsliv
samt skapa tydligare strék och kopplingar for fotgéingare och cyklister. En potentiell
vistelseyta inom planomrédet dr Bergslagsparken.
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I planomrédets nérhet pagar planeringen av flera stora utvecklingsprojekt sdsom
stadsutvecklingen i Gullbergsvass, nya Hisingsbron och 6verdickningen av vig E45.
Dessutom planeras ca 900 nya arbetsplatser i Bergslagsbanans stationshus som kopts
upp av Vistra Gotalandsregionen for att skapa ett nytt Regionens hus. Alla dessa pro-
jekt paverkar platsens framtida forutséttningar.

Haga

Omrédet kring framtida Station Haga ingdr i en vilutvecklad stadsstruktur med
mycket rorelse och ett varierat stadsliv. En blandning av funktioner sdsom bostéder,
arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i ndrmiljén och flera viktiga strk
16per genom omradet. Med en stor andel &dldre bebyggelse har omradet stora
kulturhistoriska vérden och en stark identitet. Haga kyrkoplan ér en vélbesokt
stadspark med stora sociala vérden. Parkens lidge gor den till en naturlig métesplats
med en bred malgrupp. Barn &r en viktig mélgrupp i parken, sirskilt vid den
inhdgnade lekplatsen,

Soder om Haga kyrkoplan ligger Vasagatan som 4r ett viktigt strak fér gang- och
cykeltrafik. Norr om Haga kyrkoplan #r biltrafiken och kollektivtrafiken intensiv,
samtidigt som viktiga gang- och cykelstrdk 16per genom omradet. Den komplexa
korsningen dér Springkullsgatan och Allégatorna méts skapar en barriéir som
forsvéarar framkomligheten for samtliga trafikslag, men sérskilt for fotgingare och
cyklister. Kungsparken har relativt lag anvéndningsgrad. Bristen p4 mélpunkter och
aktiva fasader i den norra delen av planomrédet innebér att platsen #r sarbar ur
trygghetssynpunkt. Dérfor dr det sérskilt angeléget att platsen forblir 6ppen och
overblickbar.

Fogelbergsparken

Fogelbergsparken ligger pa en brant bergshéjd i Vasastaden, mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan. Parkens naturliga och sluttande karaktir gér den till en unik
stadspark. Léget, i kombination med den kuperade karaktéren, innebdr dock att den #r
relativt svértillgéinglig. Parken anvénds flitigt av forskolor i niromréadet och dess
virde utifrdn ett barnperspektiv &r stort. I utkanten av Fogelbergsparken 4r en teknisk
anlédggning ténkt att placeras.

Foreningsgatan

Platsen som &r ténkt for en teknisk anldggning ligger i stadsdelen Landala. T omradet

finns bostadshus och ett parkomrade, Landalabergen, som r ett kuperat skogsomrade
med stigar och utsiktsplats. Bostadshusens karaktér i omradet varierar fran fristiende
dldre villor i norr till flerfamiljshus i séder. I ndromradet finns ocksa flera skolor och

forskolor.

Korsvigen

Korsvigen &r en av Goteborgs viktigaste knutpunkter for bil- och kollektivtrafik. Det
ir dels en bytespunkt i kollektivtrafiken men ocksé utgangsliget till flera av stadens
storsta publika mélpunkter sdsom Scandinavium, Svenska Méssan, Liseberg,
Universeum och Gotaplatsen. Med besdkare frén hela regionen och landet stricker sig
platsens betydelse langt bortom det lokala sammanhanget.

Goteborgs Stad. Planhandling




4466

Platsen préglas av stora floden av trafik och ménniskor och kan upplevas som rérig,
med {8 ytor att stanna upp pé. Flodena varierar mycket beroende pa vilka evenemang
som pégar. Aven om ménga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner
pagdr det ocksa ett vardagsliv pa platsen. Inom gingavsténd finns ett stort antal
bostéder, arbetsplatser, skolor och andra vardagsfunktioner.

Pé en hojd strax sydvist om Korsvégen ligger Renstrémsparken och Néckros-
dammen. Férutom dammen innehéller parken en lekplats, gangvégar, dldre trid och
flera gronytor. Parken dr ett av f& gronomraden i ndrmiljon och har en viktig social
funktion. Goteborgs universitet har sitt hogséte i anslutning till parken med flera
centrala funktioner och institutioner sésom Humanisten, Centralbiblioteket och
Artisten (Hogskolan for scen- och musik). Mellan grénomradet och Gétaplatsen finns
ett kortare gangstrék (Fagelsangen) som binder ihop universitetsfunktionerna med
Avenyn.
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Detaljplanernas inneboérd och genomférande

Detaljplanernas innehall

Detaljplanerna for jarmvégstunneln ska géra det mojligt att bygga Vistlinken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Eftersom det krivs en jarnvigsplan for att bygga en
jérnvég och denna inte far strida mot detaljplan beh6ver gillande detaljplaner éndras
sé att en jdrnvigstunnel blir mdjlig. Detaljplanerna for jarnvigstunneln ska alltsa
innehélla allt det som ingér i jarnvégsplanen s4 att den kan faststillas (Lag om
byggande av jarnvdg 1 kap. 1§ samt 4§).

Detta &r:

Jarnvigstunnelns strickning mellan Gullbergsvass och Almedal i plan och
djupled.

Vistlankens sdnkning under marknivé vid skansen Lejonet.

Viistlankens sénkning under markniva vid Almedal.
Ventilationsanldggningar

Serviceschakt och servicetunnlar

Stationernas entréldgen

Detaljplanen ska ocksd innehélla det som krévs for att skydda staden ovanfor tunneln.

Detta ér:

e @ @

Skydda trad

Skydda sérskilt vérdefull parkmiljé

Skydda brokonstruktion och kajer i Rosenlund och Stora Hamnkanalen
Skydda Johannebergs Landeri

Redovisa nya ldgen for de ledningar som behéver flyttas pa grund av
Vistldnken

Planbestdmmelser om buller respektive stomljud

Detaljplanebestdmmelser for jarnvégstunneln beskrivs pa sidan 36.
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Véstldnkens utformning

Jarnvégstunneln &r ca 6 kilometer varav 4 kilometer gér i berg. Resten av tunneln
anldggs i lera/jord. P4 stréickor genom lera byggs tunneln uppifran i schakt medan
tunneln byggs under mark dér det 4r berg. Mellan stationerna &r tunneln utformad
som en dubbelspérstunnel med en bredd pa cirka 15 meter och en hojd pa cirka 10
meter. P4 vissa striickor finns en parallell servicetunnel. Alla tre stationerna ges i
detaljplan méjlighet att byggas med tva plattformar och fyra spér.

4

,L Bilden visar var tunneln
\ gar i berg (gratt) och
var den gar i lera/jord

(brunt).

Kring jarnvégstunneln kréivs en skyddszon. Storleken beror pd om tunneln
konstrueras i berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att ing i den fastighet som

bildas for jérnvigsanldggningen. Ovanfér skyddszonen skapas restriktioner for hur
marken fér anvéndas.

- LJ ey JTQLL
:

djupbyggnads-
begrénsning ;

djupbyggnads-
begrinsning

Princip som visar tunnel i
berg och betongtunnel i
lera samt vilket skydds-
avstand tunneln krdver.
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Véstlankens strackning

Planforslaget redovisar en strickning av jarnviigen som stimmer dverrens med
Trafikverkets jarnvégsplan. [ bilder pa f6ljande sidor redovisas i olika firger var
tunneln gér i lera (gront) respektive berg (r6tt), samt service-/arbetstunnlar (gult).
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Siffrorna hanvisar till textavsnitt pa sidorna 20-23.
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1. Projekt Vistlinken ansluter i norr till projekt Olskroken planskildhet vilken
kopplar samman Vistlidnken med Norge/Vanerbanan och Bohusbanan. Projekten
ansluter till varandra dster om jérnvéigens passage av E6. Vistlinken passerar E6
pé en ny dubbelsparsbro.

2. Nir Vistldnken passerat E6 vid Olskroken gér sparen ner i ett betongtrag mot
Gullberget. Tragen ansluter till en cirka 120 meter 14ng bergtunnel genom
Gullberget. Tunneln passerar cirka 15 meter under skansen Lejonet. Lis vidare
pé sidan 23. Hir borjar Véstlankens 6,6 kilometer 14nga dubbelsparstunnel.
Befintligt jarnvégsspér till Postterminalen, norr om Gullberget, rivs och en ny
forbindelse till terminalen byggs via bangarden vid G6teborgs central. Mellan
Gullberget och Station Centralen anléiggs tva serviceschakt.

e e e “‘__,“"__-;.—_—‘:..--' = [ or - - o #ﬂ =
s vyl - o= s = e -,
N

3. Den nya Station Centralen ligger parallellt med dagens station, delvis under Nils
Ericsonterminalen. Hela delstriickan kommer att byggas i schakt. Station
Centralen ligger cirka 12 meter under mark och bestér av fyra spér och tva
plattformar. Stationen &r cirka 60 meter bred och har 250 meter linga plattformar
samt tre uppgéngar — en mittuppgang i anslutning till Nils Ericsonterminalen, en
uppgéng i dster mot Gullbergsvass och en uppgéng i vister i ndrheten av Nordstan
och Kanaltorget. Lis vidare om station Centralen pa sidan 42.
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Mellan Station Centralen och Stora Hamnkanalen gér Véstldnken i betongtunnel.
Léget &r anpassat for att undvika intrang i befiistningsverken under mark och for
att klara passage dver Gotatunneln. Efter passagen dver Gétatunneln 16per
betongtunneln langs Packhuskajen under stora Hamnkanalen och 6vergar i
bergtunnel vid Residenset. P4 striickan finns ett ventilationsschakt fér franluft
och ett serviceschakt.

Genom berget vid Otterhillan passerar Vistlinken dterigen Gétatunneln i
riktning mot Haga kyrkoplan. Hér finns tva servicetunnlar som anvénds for
utrymning vid drift, en under Otterhéllan som mynnar vid Stora Badhusgatan och
en under Kungshdjd som mynnar vid Rosenlund. Tunneln under Otterhillan
anvéinds dven som arbetstunnel under byggtiden. Vistlinken byggs som
betongtunnel under Rosenlundskanalen mellan Rosenlundsgatan och Haga
kyrkoplan.

21
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Storre delen av Station Haga byggs i berget under Haga kyrkoplan. Station Haga
kommer att ligga cirka 25 till 35 meter under mark. De norra delarna av Station
Haga bestér av en betongtunnel som passerar under Skattehuset. Plattformarna #r
250 meter ldnga. En fyrspérsstation blir cirka 65 meter bred. Stationsuppgéngarna
placeras i plattformséndarna, néira stadens malpunkter. Ambitionen 4r att limna
Haga kyrkoplan s& ordrd som méjligt i markniva. Stationens huvudentré blir i
nort, med entréer i Alléstraket och vid Pustervikskajen. I soder foreslas en
stationsuppgéng inom Handelshdgskolans kvarter i samband med fornyelse av
hérnet Vasagatan/Haga kyrk

S6der om Station Haga fortsitter tunneln séderut och viker av mot dster 1 hojd
med Foreningsgatan. Hela strickan fran Station Haga fram till Station Korsvéiigen
bestér av en bergtunnel som gér cirka 40-50 meter under markytan. Frén Station
Haga till Station Korsédgen 16per en parallell servicetunnel utmed den sédra sidan
av spértunneln. Den parallella servicetunneln ansluts till markytan via
servicetunnel Haga som mynnar ut vid Linnéplatsen och servicetunnel Korsviigen
som mynnar ut vid Sodra végen. P4 strickan finns tva ventilationsschakt, vid

22
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8. Station Korsvigen ligger i berg under Renstrémsparken och Liseberg samt i
betongkonstruktion under Korsvéigen. Stationen &r beldgen cirka 17 meter under
marknivén vid Korsvigen och cirka 32 meter under mark vid Renstrémsparken.
Stationen har 250 meter ldnga plattformar och blir som fyrspérsstation cirka 65
meter bred. Stationen planeras med tre uppgangar med en entré vardera. Oster om
station Korsvéigen loper servicetunnel Liseberget mellan spartunneln och Sédra
végen. Lis vidare om Station Korsvégen pé sidan 46.

9. Fran Station Korsvégen fortsétter spartunneln 8sterut under Liseberg och
MolIndalsén och passarar cirka 15 meter under Liseberg. Efter att tunneln passerat
Liseberg gar den under E6/E20 och Gardatunneln vid Orgryte. Tunneln viker
sedan av i en bsj under Jakobsdal for att sedan fortsitta sdderut mot Almedal och
aterigen passera under E6/E20. Fran Orgryte till Almedal gar tunneln i berg,
Utmed bergtunneln l6per en parallell servicetunnel fran E6/E20 i norr till tunneln
passerar samma véig igen i soder. Servicetunneln forléggs i berg, 4r cirka 250
meter 1dng och mynnar ut vid Sankt Sigfridsgatan i Skér. Den sista delen av
tunneln byggs som betongtunnel och mynnar ut i ett trdg mellan Vistkustbanans
tvé spar. Sparen fortsitter i trag sdderut och traget slutar strax sdder om bron for
Sankt Sigfridsgatan.
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Véstldnkens passage under skansen Lejonet

Vistlinken ska passera omradet Gullbergsvass mellan E6 och Station Centralen.
Vistlianken gér pa en ny bro dver E6. Landf#istet pd E6-brons vistra sida gar 6ver i ett
betongtrdg i vilket Véstlinken sedan gradvis sénks for att slutligen ga i tunnel under
Gullberget. Traget och tunnelmynningen ligger i anslutning till den kulturhistoriskt
virdefulla skansen Lejonet och dven inom omradet Gullbergsvass, som ér ett av
Goteborgs storsta centrala utbyggnadsomréden under den kommande 20-40-
arsperioden. Skansen Lejonet och Gullberget ingér i det framtida Gullbergsvass och
kan bli navet i en ny park.

Gullberget ska vara tillgéingligt bdde for det framtida Gullbergsvass och f6r omradena
soder om Skansen (Redbergsplatsen/Olskroken). Ovanpd betongtunneln 16per en
géng- och cykelvidg som lédnkar samman kopplingar mellan stadsdelarna. Lings
Kruthusgatan/Gullbergsgatan finns en géng- och cykelvig, liksom idag. Den
befintliga gang- och cykelvigen som idag finns p4 den bro dér jarnvigen till Posten
gér, ersiitts med en ny gang- och cykelvig pd Vistlanksbron.

Gang- och cykelstrak

i’ Huvudgata/lokalgata

Vastlanken

Géngfdrbindelse

Infart
EurGmaint

o e

Framtida gang- och cykelforbindelser kring skansen Lejonet och E6.
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Det &r viktigt att skansen Lejonet behéller sin monumentala roll och fortsétter vara ett
landmirke och en ikonbyggnad i Goteborg och inte stérs visuellt av betongtraget och
en tunnelmynning strax nedanfor skansen Lejonet. Kring tunnelmynningen pé den
Ostra sidan av Gullberget byggs en betongtunnel med planterbart bjilklag som
forlanger berget 35 meter. I detaljplanen finns m&jlighet att tiicka Sver traget med ett
planterbart bjélklag ytterligare fem meter Osterut, totalt 40 meter. Betongtraget har en
bottenniva pd cirka -1,3 meter under nollplanet vid tunnelmynningen. Trigets viggar
har ddremot en konstant vre nivd pa +4 meter. Detta #r en 16sning for att skydda
tunneln mot framtida Gversvimningar.

Vistlanken skér av nuvarande Kruthusgatan. I planforslaget dras Kruthusgatan en bit
norr om nuvarande strickning och kopplas samman med Gullbergsvigen s att den
dven i framtiden blir genomgdende. For att skansen Lejonet ska kunna nas med bil
dras en ny lokalgata fran Gullbergsgatan séderut under Vistlianken.

Jérnvégsspéren som idag leder fram till Posten kommer att skéiras av nir Vistlinken
byggs. En ny 16sning finns presenterad av Trafikverket.

Fagelperspektiv som visar tréget och tunnelmynningen som gdr in i
Gullberget. En ny gang- och cykelvig byggs lings med Gullberget och
Kruthusgatan flyttas ndgot norrut.
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Jarnvéagens upp-/nedfart i tunneln vid Alimedalsvigen

[ Almedal mynnar Véstlanken ut i ett trdg mellan Vistkustbanans tva spar som darfor
flyttas ut i sidled. Traget som Véstlinken 16per i slutar strax séder om Sankt
Sigfridsbron och dérefter ansluter Vistlinken till Vistkustbanans bada spar.
Ytterligare ett hundratal meter sdderut ansluter Vistlinken till Kust till kust banan
och dess befintliga jirnvégsbro dver E6/E20. Vistldnken ansluter till ett nytt vindspér
for tdg som ska vinda i Almedal.

Almedalsvigen liggs om pd en cirka 400 meter 1ang stricka eftersom Vistkustbanans
spér flyttas ut i sidled och dérmed paverkar Almedalsvigen. I detaljplanen breddas
omrade for jarnvigsindamal visterut, sa att ett visst intrdng gors pa Almedalsvigen.
Almedalsvigen far beteckningen “lokalgata” i den nya detaljplanen med plats bade
for lokaltrafik och en géngbana pa minst 2 meter, Angéring med tunga fordon #r dven
i framtiden dr m&jlig till fastigheterna utmed Almedalsvéigen.

Spéren placeras néra flera befintliga byggnader pa jarnvigens vistra sida. Skydds-
murar uppfors darfor som skyddar intilliggande fastigheter och byggnader frin
pakoérning om en olycka skulle intriffa pa jimvégen. En 160 meter 1ang skyddsmur
byggs vid fastigheten Skar 40:5, vid Lyckholms. Den norra delen av muren #r redan
befintlig och i samband med att Véstlinken byggs sékerstlls att muren uppfyller de
krav som finns for ursparningsskydd. Hojden p& muren blir cirka 2,3 meter dver
spéren.

Vid Almedal kommer Vistlinken upp fran tunneln och ansluter till befintliga spdr
soderut.
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Tekniska anldggningar

Allméinventilation

Syftet med allménventilation &r att skapa en god luftkvalitet for resenérer som vistas i
stationernas publika delar. Systemen for allménventilation ventilerar stationerna och
tunneln. Utelufisintagens uppgift &r att tillfora luft in till stationerna. Schakten for
uteluftsintagen placeras frimst i anslutning till stationsentréerna. Férorenad luft i
tunneln leds med hjalp av fliktar ut via fidnlufisschakt. Franluften evakueras genom
ventilationsbyggnader ovan mark. Vid Smedjegatan och vid Féreningsgatan planliggs
for sddana anldggningar.

Brandgasventilation

Syftet med brandgasventilation &r att evakuera brandgaser frén stationen och dirmed
skapa en sdker miljo i hindelse av utrymning. I tunneln och p4 stationerna finns
brandgasventilation som aktiveras om exempelvis en tdgbrand skulle intriffa.
Brandgaserna leds ut via brandgasschakt eller tunnelmynningarna. Schaktdppningen
vid markytan for stationerna utformas med galler Sver ett betongfundament med en
area pd ca 50 kvadratmeter. I de fall bada stationstunnlarna kopplas till ett
brandgasschakt #r storleken cirka 100 kvadratmeter.

Tryckutjiimningsanliggning

Tryckutjimningsschaktens funktion #r att jimna ut trycket i tunneln s4 att
tryckdndringen som skapas av tdgen inte orsakar obehag. Schakten sticker upp cirka
en meter ver markytan med en yta pa 20-30 kvadratmeter.

Serviceschakt

Serviceschakten utgér en forbindelse mellan spartunneln och markytan.
Serviceschakten ska anvéndas vid utrymning av spértunneln och utgér angreppsvig
for raddningstjdnsten. Serviceschakten anvinds #ven vid service- och
underhéllsarbete av installationer, spar och tunnlar. Serviceschakten 4r férsedda med
trappor och hiss. I serviceschaktet finns utdver trappor och hiss for utrymning dven
trappor och hiss for raddningstjédnsten. I markplan utgérs serviceschakten av en cirka
120 kvadratmeter stor byggnad. Intill byggnaden och i intilliggande gatumilj6 finns
tillgang till en cirka 500 kvadratmeter stor yta som kan anviindas som
uppstillningsplats f6r rdddningsfordon i hindelse av olycka i tunneln.

Servicetunnlar

Servicetunnel anvénds liksom serviceschakt for utrymning, riddningsinsats samt for
service och underhéll av installationer, spér och tunnlar. Det &r mdjligt att via
tunnelmynningarna kéra med fordon i servicetunnlarna. Under byggskedet anvéinds
alla servicetunnlar férutom arbetstunnel Rosenlundsgatan som arbetstunnlar bland
annat fOr uttransport {6r de massor som uppkommer under tunnelbygget. Mellan
Station Haga och Station Korsvigen samt mellan Orgryte och E6/E20 vid Almedal
ligger servicetunneln parallellt utmed spartunneln. Servicetunneln forliggs cirka 10
meter frin spartunneln. Uppstillningsyta for riddningsfordon ordnas inne i tunneln.

Ledningar

Ménga befintliga ledningar omlokaliseras pd grund av jarnvégstunneln. I de flesta fall
placeras dessa i gator pa allmén plats. I de fall ledningar ska placeras pa kvartersmark
ldggs ett u-omrade i detaljplanen.
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Placering av tekniska anliggningar ovan mark
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Oversiktlig placering av tekniska anliggningar, mynningar och trag.
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Gullbergsvassgatan

Serviceschakt/utrymningsvig Kruthusgatan. Byggnaden placeras parallellt med
Kruthusgatan och sa néra gatan att onddigt intrdng i jirnvigsomradet undviks.
Serviceschaktet ligger utanfor detaljplanelagt omréde och byggs med stod av
Jjérnvigsplan.

Kruthusgatan

Serviceschakt/utrymningsvig Kruthusgatan. Byggnaden placeras i anslutning till
Kruthusgatan. Schaktet ligger utanfor denna detaljplan och byggs med stéd av
jérnvéigsplan.

Station Centralen

P4 Station Centralen finns 13 ventilationsschakt varav tva dr brandgasschakt och fyra
ar tryckutjimningsschakt. Oversiktsbilden nedan visar ungefirliga ldgen dir
detaljplanen tillgéngliggdr mark for ventilationsschakt. Plankarta Andring av
detaljplan for jarnvégstunneln redovisar exploateringsgrad och en totalhdjdhojd for
alla anlédggningar. Méanga anldggningar kommer dock att integreras med stations-
byggnader eller andra byggnader i kommande detaljplan for Centalen, se sid 38. En
del anldggningar placeras friliggande i gatumiljéer eller pa torg och ska bidra positivt
till stadsrummet genom att t ex bilda en sittplats. Tryckutjimningsschakten ovan jord
kan utformas som massiva granitmurar och anpassas efter stadsrummet, t ex som
refuger.

Det finns tre entréldgen pa Station Centralen dir uppgangar kan placeras. Hér finns en
bestimmelse som anger att marken ska vara tillginglig for uppgang. Denna
bestdimmelse ger ingen byggritt pd marken vare sig i exploateringsgrad eller hjd.

“0~ AR
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© Brandgasschakt
Entre/uppgdng

@ Iryckutiomaingsschakt

© Venlilalionsschakl
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Sankt Eriksgatan

Ett serviceschakt placeras p4 Kvarnbergets nordvistra sida. Berget ér ett viktigt
element i stadsbilden. Bebyggelsen p& Kvarnberget forhéller sig till bergets form och
dr en del av stadens front mot dlven. Serviceschaktet integreras i befintlig sluttning
och utformas for att forstérka bergets form. Anlédggningen har utrymningstrappor och
hissar pa tva olika nivéer. Den stérre nedre delen dr 230 kvm och har entré pa samma
niva som Véstra Sj6farten (Gétaleden). En 6vre niva ansluter till Sankt Eriksgatan
och dr maximalt 110 kvm och har en totalh$jd max 4,5 meter hogre d4n Sankt
Eriksgatan. Denna 6vre del kan med fordel delas upp i mindre delar (se bilden nedan)
for att bittre anpassa sig till platsen.

W Serviceschakt

| Sankt Eriksgatan
pa Kvarnbergets
nordvdstra sida.

Smedjegatan

Ett ventilationsschakt for franluft placeras nedanfor Kvarnberget i forldngningen av
kvarteren ldngs Packhusplatsen. Anldggningen ldmnar de omgivande gatustraken och
siktlinjerna fria. Byggritten &r helt anpassad efter de befintliga kvarterens form och
har en planbestimmelse som anger en totalh6jd pa 3,0 meter. Schaktet utgor en av
delarna i Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 2, plankartan).

Ventilationsschakt
vid Smedjegatan
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Kvarnberget

En ny servicetunnel byggs under Kvarnberget. Tunneln striicker sig frén
jarnvigstunneln, via ett servicerum, in till befintligt skyddsrum. Delar av befintligt
skyddsrum anviéindas for att ddrefter nd befintlig port i berget vid Smedjegatan. Har
kompletteras ytskiktet ovanfor porten samt pd vénstra sidan av tunneldppningen. Nya
stenblock kan férslagsvis muras upp till samma hojd som befintlig byggnad pa hoger
sida.

Stora Badhusgatan

P4 Stora Badhusgatan finns en befintlig tunneldppning till Gétatunneln som nu dven
kan anvindas som mynning f6r en av Véstldnkens servicetunnlar. Mynningen
behdver goras stérre och en ny infattning av betong tar hand om mdétet mellan berg
och tunneldppning. Under byggtiden anvinds tunneln som arbetstunnel.
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mynning
Stora Badhus-

Rosenlundsgatan

En servicetunnelmynning placeras i Rosenlund. En ny 6ppning tas upp i bergviggen
mellan kvarteret Boktryckeriet och kvarteret Kasernen. Idag finns det infart till garage
i bda kvarteren, en pa var sida om tunnelmynningen. Tunneln kommer inte att
anvéndas som arbetstunnel under byggtiden.

Befintlig ingang Kvarnberget Plats for ingang Rosenlund
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Haga

Kring Station Haga finns ovanjordsanlédggningar i form av schakt fr brandgas-
ventilation, ventilation och tryckutjimning. Oversiktsbilden nedan visar ungefirliga
lagen dér detaljplanen tillgéingliggdr mark for schakten. Brandgasschaktet placeras i
kanten av torgytan framfr Smyrnakyrkan. Schaktet for brandgasventilationen kriver
en Oppen ventilationsarea upp till 100 kvadratmeter men 4r méjlig att anpassa till den
befintliga torgmiljén.

Plankarta Andring av detaljplan for jarnvégstunneln redovisar exploateringsgrad och
totalhdjdhojd for alla anldggningar utom de som ska placeras i Handels kvarter dér
detaljplan for Station Haga kommer att precisera byggritterna. I kommande detaljplan
for Haga station, se sid 40, kommer schakt for ventilation och tryckutjimning att
integreras med stationsbyggnader i Allétriket, vid Pustervikskajen och i en
nybyggnad for Handelshdgskolan. P4 dessa platser finns en bestimmelse som anger
att marken ska vara tillgénglig f6r uppgang men ingen byggrétt pd marken vare sig i
exploateringsgrad eller hojd.
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Fogelbergsparken

Ett schakt for tryckutjimning placeras i parken vid Ovre Fogelbergsgatan.
Anlédggningen placeras pa en befintlig platd precis vid en bergskérning for att inte
forstora de befintliga naturliga berghéllarna och utsiktplatserna i parken. Genom att
kld in anldggningen med natursten integreras den vil i parkmiljon. En
planbestdimmelse anger maximal storlek pa schaktet (50 kvm, héjd 1,5 meter). Detta
schakt utgdr en del av Andring av detaljplan.

Ventilation vid
Ovre Fogel-
bergsgatan
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Foreningsgatan

Ett schakt for franluft placeras pé berget véster om Sodra Viktoriagatan.
Anldggningen utformas for att smélta in i omgivningens gronska. Ett relativt stort
omrade anger byggritt si att en bra placering kan studeras. En planbestimmelse anger
maximal storlek pd schaktet (35 kvm, hojd 7 meter). Detta schakt utgor en del av
Detaljplan fér tunnelmynningar och schakt (bild 3, plankartan).

Ventilation vid
Foreningsgatan

Linnéplatsen

I nérheten av Linnéplatsen, séder om byggnaden Psykologen, placeras en ny mynning
for servicetunnel. Runt 6ppningen foreslds en infattning av betong. P4 bada sidor om
tunneldppningen byggs betongmurar for att fAnga upp nivéerna pa sidorna i slinten.
Ovanpa tunneln aterskapas naturmarken. I planférslaget finns ett omrade T, for
jérnvégsindamal for Sppning och betongmurar. Detaljplanen foreslar ocksé en
gemensambhetsanldggning pa den infart som idag 4r placerad pa kvartersmark for att
sékra in- och utfart fran tunneln. Detta schakt utgor en del av Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 4 plankartan).

mynning vid
Linnéplatsen
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Korsvigen

Pa Station Korsvégen ér alla stora teknikutrymmen placerade under mark. For
ventilationen krivs dock ett antal schakt som mynnar ovan mark. Det finns
sammanlagt cirka sex ventilationsschakt varav ett #r brandgasschakt och tva &r
tryckutjdmningsschakt. Brandgasschaktet 4r det stérsta till ytan och detta placeras i
marknivé vid Renstrémsparken. Béde anldggningarna vid Liseberg och
Renstrdmsparken ska s langt som mojligt doljas av befintlig vegetation. Ovriga
anldggningar integreras med stationsbyggnader i kommande detaljplan for
Korsvégen, se sid 42. Plankarta Andring av detaljplan for jérnvigstunneln redovisar
var marken dr tillgénglig for ventilationsschakten samt en exploateringsgrad och en
totalh6jdhojd.

Det finns tre entréligen pa Station Korsvégen dir uppgangar kan placeras. Hér finns
en bestdmmelse som anger att marken ska vara tillginglig for uppgéng. Denna
bestdmmelse ger ingen byggrétt vare sig i exploateringsgrad eller hojd.

5 by e " 2 - S g - | o n o -
T

Brandpasschakt
Enlrd/uppgany
Tryckutjamnmgsschakl

Ventilationsschakt

Carlanderska
En servicetunnelmynning placeras strax norr om infarten till Chalmerstunneln. P4
sidorna om tunneldppningen byggs betongmurar och infarten beldggs med armerat
grés. Tunnelmynningen ska anpassas till omgivningen och goras s4 lite synlig som
mdjligt. Géllande plan anger parkmark. I planférslaget finns ett omrade T, for
jdrnvégsindamal for 6ppning och betongmurar. Denna tunnelmynning utgér en del av
Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 5, plankartan).
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Servicetunnel-
mynning vid
Carlanderska
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Liseberg

En servicetunnelmynning placeras vid Liseberget séder om Virldskulturmuseet. P&
sidorna om tunneldppningen byggs betongmurar. Tunnelmynningen ska anpassas till
omgivningen och goras sa lite synlig som mdjligt. Har 4r kvartersmark P i géllande
plan. [ planforslaget anges att marken ska vara tillginglig for service och utrymning
for jarnvigstunnel. Tunnelmynningen finns med i Andring av detaljplan

» oy

Servicetunnel-
mynning vid
Liseberg

Sankt Sigfridsgatan

En servicetunnelmynning placeras i Skér vid Sankt Sigfridsgatan. P4 sidorna om
tunnelSppningen byggs betongmurar och infarten beldiggs med armerat gris.
Tunnelmynningen ska anpassas till omgivningen och goras s4 lite synlig som majligt.
Gillande plan anger parkmark. Detaljplanen foreslar ocksa en
gemensamhetsanlédggning pé den infart som idag &r placerad pa kvartersmark for att
sékra in- och utfart fran tunneln. Denna tunnelmynning utgér en del av Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt (bild 6, plankartan).

Servicetunnel-
mynning vid Sankt
Sigfridsgatan
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Detaljplanebestammelser

Jarnvégstrafik i tunnel och tekniska anléggningar

Hela planomréadet innehéller en anvindningsbestimmelse som anger jirnvégstrafik i
tunnel. Bestdimmelsen tilldter byggande av jarnvég i tunnel under kvartersmark och
under allménplatsmark. Jirnvéigsanldggningen fér anldggas till hogst de nivaer som
anges 1 halvcirklar pa plankartan. Dessutom finns en administrativ bestimmelse som
séger att fastighetsplaner och tomtindelningar ska upphévas under denna niva. I
jarnvigsanldggningen ingér skyddszon kring tunneln; ddr tunneln gir i berg ar
skyddsavstandet 10 meter ovanfor tunneln och dér tunneln gér i lera/jord 4r skydds-
avstandet 3 meter ovanfr tunneln. P4 ett par platser ligger huvudgata antingen i
markniva eller i form av bro ovanfor jirnvéigsindamal utan angiven griins i hojdled.

I detaljplanerna finns egenskapsbestdimmelser som anger var uppgangar, tekniska
anldggningar samt utrymningsvégar far byggas. Omrade for ventilationsanliggningar
och utrymningsvégar har bestimmelser om utnyttjandegrad (exploateringsgrad) och
utformning (hogsta totalhdjd). Vissa anldggningars hdgsta totalh6jd anges som +-hojd
sa att det tydligt framgér att dimensionerande skyddsnivaer for klimat- och
oversvimningssikring ska ga att uppna dven om framtida markniva inte #r kéind. Det
finns ocksé en egenskapsbestdimmelse som anger att stddkonstruktion far placeras upp
till 1,7 meter under markytan. Detta motsvarar jarnvigsplanens skyddszon som finns
dér tunneln byggs i lera och dér Trafikverket kan komma att begira servitut.

I detaljplanen ges mdjlighet att bygga uppgéangar vid stationerna. Uppgéngarna har en
bestimmelse som medger att en Sppning gdrs i marken. Dock redovisar inte detalj-
planen preciserad placering av uppgéngars lige och inte heller nidgon utnyttjandegrad
eller utformning ovan mark. Uppgéngarnas placering och utformning kommer att
studeras vidare i kommande detaljplan for respektive station.

Omréden for de underjordiska ledningar som ligger pa kvartersmark finns i
detaljplanerna som u-omraden.

Skyddsbestammelser

Det finns en bestdimmelse som anger att maximal ljudniva inomhus i bostéder inte far
dverskida 30dB(A) pé grund av stomljud fran jirnvégsanldggning inklusive
jarnvégstrafik i tunnel. For tva av ventilationsschakten, Smedjegatan och
Foreningsgatan finns en planbestimmelse om hogsta tillatna ekvivalenta niva pa
luftburet ljud. Det finns ocksa en upplysning om att tunnelanldggningen ska utformas
sa att skadlig grundvattenpaverkan inte uppstar. Miljopaverkan bedoms i en egen
process kopplad till Miljobalken.

En sirskild bestdimmelse anges ocksa for de omraden dér trdd kan komma att berdras
av markarbeten. De ska flyttas eller erséttas och dr kopplade till ett marklov for
tradfillning. Hur ersiéttningen ska se ut beskrivs vidare i genomforandeavtalet.

For Rosenlundsbron, Stora Hamnkanalen, Hagaparken, Haga kyrkoplan och
Johannebergs landeri finns sérskilda skyddsbestimmelser, Dessa platser ér sérskilt
virdefulla ur kulturmiljésynpunkt och kommer att paverkas av det Sppna schaktet nér
jarnvigstunneln byggs. Nedan beskrivs platserna och vad som dr skyddsviirt.
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Kulturhistoriskt viirde Rosenlundsbron

Rosenlundsbron har ett stort industri-, teknik- och kulturhistoriskt virde, inte bara for
Goteborg, utan dven ur ett nationellt perspektiv. Géteborg lag i framkant nér det
géller utvecklingen av broar, sérskilt av svéngbara broar i stalfackverk. Detta till foljd
av stadens inre sjofart och tidigt etablerade mekaniska verkstéider.

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i foljande fyra punkter:
e Brodverbyggnadens konstruktion och material
e Brons utformning samt kuldr
¢ Brons svingbarhet

e Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjirn och
smide.

Rosenlundsbron kommer att plockas ner under byggnationen av Vistlinken och ska
dérefter dteruppforas. Detaljplanen har en skyddsbestimmelse, q3 — Sérskilt virdefull
bro, brofisten samt kaj som omfattas av 8 kap 13 § pbl (2010:900). Ateruppforande,
underhall och &ndring av bro, brofésten samt kaj ska ske s att dess kulturhistoriska
virden inte forvanskas.

Kulturhistoriskt viirde Kungsparken och Haga Kyrkoplan

Planomrédet innehaller vérdefulla gronomréden och strak med stora tridgards- och
stadsbyggnadshistoriska vérden. Haga Kyrkoplan, Vasagatan, Nya Allén och
Kungsparken ingér i det nétverk av grona strak som utgjorde en fundamental del av
1800-talets stadsplaneringsideal. Nya Allén och Kungsparken har stora
upplevelseméssiga virden. Gronstraket som skapades utmed Vallgraven #r ett av de
mest framtrddande karaktdrsdragen i den géteborgska stadsmiljon.

Kungsparken &r anlagd med den engelska parken som forebild vilket kommer till
uttryck bland annat i de mjukt béljande grusingarna och de stora solitéra triden.
Parken ér till stora delar of6réndrad sedan sin tillkomst.

Viktiga egenskaper, formelement och karaktérsdrag for Kungsparken:
e Aldre stora trid
e Parkens karaktdr som dr mycket kénslig for ytterligare ingrepp och stérningar

e Grinsen mellan park och stadsbebyggelse ska vara sa skarp som méjligt och
inte suddas ut av mindre anlédggningar eller byggda element

Kungsparken samt del av Haga Kyrkoplan som kommer att paverkas av schaktning
vid Vistlédnkens tunnel har skyddsbestimmelse i form q, — Sérskilt vérdefull
parkmilj6 som omfattas av 8 kap 13 § pbl (2010:900). Parkens kulturhistoriska virden
far inte forvanskas. Tréd som berdrs av markarbeten ska flyttas eller ersittas.

Kulturhistoriskt viirde Stora Hamnkanalen

Stora hamnkanalen har alltsedan anldggandet pad 1620-talet varit en central plats i
staden. Hér samlades for staden viktiga byggnader och verksamheter och omfattar ett
koncentrat av vérdefulla byggnader, kajkanter, broar och statyer. Omradet i sin helhet
har mycket héga kulturhistoriska vérden. Den dldre kajmuren utmed Stora
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Hamnkanalen revs i samband med att kajen byggdes om aren 1847-48. Den gamla
stenen anvéndes 1 bakmuren och utsidan ersattes av huggen sandsten med betéckning
av granit. Rester av den gamla kajmuren kan finnas kvar innanfor dagens kajmur.

Omradet vid stora Bommen-Packhusplatsen var huvudentré till staden fran Alvsidan
och har ett mycket hogt kulturhistoriskt virde genom att det bér pa flera viktiga
berittelser om staden Goéteborg och dess utveckling. Har manifesteras savil den
befista handelsstaden Géteborg med landets fraimsta exempel pé hollandskt inspirerad
kanalstadsplan som residensstaden Goteborg och sjofartsstaden Goteborg. Stora
hamnkanalen 4r den enda bevarade i det ursprungliga inre kanalsystemet. Stora
Hamnkanalen 4r en mycket vérdefull del av stadens tidiga historia som &r kéinslig for
fordandringar. Den stenklddda kanalen med trappor och andra originaldetaljer 4r
mycket vérdefulla delar av miljon och det kulturhistoriska berittarinnehéllet som bor
bevaras bade vad giller utseende och originalmaterial.

Vid byggnationen av jarnvigstunneln méaste kanalkantens befintliga murar
demonteras for att dtermonteras vid firdigstillande. Detaljplanen har en
skyddsbestdimmelse q; - Sérskilt virdefull kaj som omfattas av 8 kap 13 § pbl
(2010:900). Ateruppforande, underhall och #ndring av kaj ska ske sa att dess
kulturhistoriska virden inte férvanskas.

Kulturhistoriskt virde Johannebergs Landeri

Landeribyggnaderna, som har en tydlig herrgardskaraktir och representerar ett stort
arkitektur- och samhillshistoriskt vérde, kan tillsammans med landeritridgarden
beritta om en karaktéristisk del av Goteborgs &ldre historia dér landerier och
brukandet av donationsjorden hade en stor roll. Byggnaderna 4r vélbevarade och de
enda av trd kring Korsvéigen, samt representerar det #ldsta historiska skiktet av stor
milj6bildande betydelse.

Landeribyggnaden far skyddsbestdmmelse i form av q1 — Sérskilt vardefull byggnad
som omfattas av 8 kap 13§ pbl. Byggnaden far inte rivas. Byggnadens yttre
grundmur, fasader och tak ska bevaras s att dess kulturhistoriska kvaliteter,
arkitektoniska egenart och betydelse i stadsrummet inte férvanskas. De egenskaper
och karaktérsdrag som ska bevaras och vardas har angivits i planbeskrivningen,
sidorna 38-39.

Viktiga exteridra egenskaper och formelement hos Landeribyggnaderna utgors for
vinkelbyggnaden av:

e Stengrund av otuktad natursten

o Locklistpanel

e Dekorativa fasaddetaljer fran sent 1800-tal

e Sadeltak avtidckt med réda lertegelpannor

e Utskjutande tak med dekorerad takfot

e Icke-kopplade sprojsade fonster av 1800-talskaraktér
» Kopplade sprojsade 1920-talsfonster

e Lunettfonster pa gavelrdste mot Korsvigen

e Glasveranda pa tripelarstéd
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e Entréportar fran 1920-tal
e Stensatt portlider

Viktiga exteridra egenskaper och formelement hos Landeribyggnaderna utgérs f5r den
mindre gardsbyggnaden av:

e Stengrund av otuktad natursten
e Locklistpanel
e Markerat entréparti med 6verstycke och tidstypisk festong

* Symmetrisk fasaduppbyggnad med inklddda knutar enligt 8lderdomlig
tradition

e Kopplade sprojsade fonster fran 1920-talet
e Yitterdorr med dekorativ omfattning
e Flackt sadeltak avtickt med roda lertegelpannor

Landeribyggnaden omfattas d4ven av en varsamhetsbestimmelse k1 — Sarskilt
vérdefull byggnad som omfattas av 8 kap 17 § pbl. De karaktirsdrag och virden hos
byggnadens interir som angivits i planbeskrivningen, sidorna 39-40, ska sérskilt
beaktas vid eventuell dndring, sa att detta sker pa ett varsamt stitt.

Viktiga interitra egenskaper och formelement hos Landeribyggnaden utgérs for
vinkelbyggnaden av:

e Planldsning

* Byggnadsdetaljer fran tidigt och sent 1800-tal

e Tvd dorrblad fran 1700-talet (halvfranska med pepparkaksbeslag)
o [Ltt par dldre pardSrrar med utsirade foder (tidigt 1800-tal)

e Dorrar frén 1920-tal

e Aldre hoga fotlister

e Profilerade lister

e Taklister

e Fasta garderober

e Enstaka stuckatur fran 1800-talet

* En kakelugn fran sent 1800-tal

e Tvéa Gppna spisar fran 1920-tal

e Enstaka dldre trigolv

e Toaletter frin 1920-talet med pérlspontpanel och schackrutiga golv

Viktiga interiora egenskaper och formelement hos Landeribyggnaden utgdrs for den
mindre garsdbyggnaden:

e Planl6sning

e Snickerier
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o Trégolv

e Profilerade golvlister
* Spegelddrrar

¢ Taklister

.
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Kommande detaljplaner fér stationerna

For de tre stationerna; Centralen, Haga och Korsvigen tas varsin detaljplan fram.
Dessa planer kommer att beskriva hur stationerna fungerar i staden och hur
stadsutvecklingen i stationernas nérhet ska se ut. Hir kan exempelvis de tekniska
anldggningarna komma att integreras med stationsbyggnader. I denna handling
beskrivs 6versiktligt hur omrédena kring stationerna skulle kunna fungera i framtiden.

lr Station C-entrale‘;'l‘.]

Servicetunnel

.

A

2- Servicetunner :
Jamtorge! %,
\ A
Lomnvberg = —— — |
(jtatuon Korsvigen }Irluu
Géhpld;!n Korswagen i ugreshs®

Haga

B ( Station Haga

.o Servicstunnel parallell mad spdrlunnel

L i\l et .
| Servicatunnel parallell med spartunnel \

. LS
4 Serviceluniel
Linnéptatsen
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Station Centralen

Station Centralen, som kommer att ligga parallellt med Géteborgs Centralstation norr
om Nils Ericsonterminalen, har betydelse bade for den regionala och lokala
utvecklingen.

1 2000

Station Centralens planomrdade. Hlustration av White Arkitekter.

Pa en regional niva ger stationen fler pendel- och regiontagsresenirer tillgang till
arbetsplatser, utbildning, handel och service i den angrinsande innerstaden. Dessutom
stirks omrédets betydelse som regional knutpunkt for kollektivtrafik, ddr resenérer
kan byta mellan olika lokala, regionala och fjérrtrafikslag. Goteborgs 6versiktsplan
visar att Vistlinken 4r en viktig komponent for att stodja hallbar tillvixt i regionen,
och omrédet kring Station Centralen dr en strategisk knutpunkt i regionen.

Den lokala betydelsen av stationen kommer att 6ka i takt med stadsutvecklingen som
kommer att ge stora forédndringar i omradets innehall, utformning och stadsbild. Flera
nérliggande omraden har prioriterats f6r stadsfornyelse och bebyggelsefortitning bade
i Oversiktsplan Goteborg och i Vision Alvstaden. Under ett normalt vardagsdygn
passerar idag ca 220 000 resendrer omrédet kring centralstationen. Forindringarna i
dessa omraden kommer att leda till ett 6kat antal boende och arbetande inom
gangavstand till stationen.

Utvecklingen av verksamheter, service, handel och bostider i den regionala kéirnan tar
avstamp i de infrastrukturprojekt som planeras i omradet. Bland dessa projekt kan
nédmnas Hisingsbron, nedsénkning av E45 mellan Lilla Bommen och Falutorget och
en kommande Bangérdsforbindelse. En samordnad planering av infrastruktur-
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projekten ger forutséttningar for exempelvis effektivare markanvéndning; goda
bytesméjligheter med kollektivtrafik, mer direkta gang- och cykelstrédk som férbinder
omréadet runt Station Centralen med angrinsande stadsdelar och en forbéttrad
stadsmiljé med god orienterbarhet.

Omréadet runt Station Centralen ses dver i ett stadsutvecklingsprogram, dér helheten
och anslutningar till omkringliggande omraden beskrivs.

Station Centralen &r en pusselbit i Goteborgs Stads arbete med att utveckla omrédets
lokala och regionala innehall, utformning och funktion i enlighet med 6versikts-
planen. Nér detaljplanen for stationsomradet ovan mark gors kommer bebyggelse och
trafiklsningar att ta hdnsyn till andra pagdende projekt som en del av en
helhetslosning for omradet.

E

| Stationsrummet i Station
Centralen. Illustration av
Metro Arkitekter pa uppdrag
av Trafikverket.

Station Centralen blir en fyrsparstation med tvé dubbelplattformar pd ca 250 meter.
Stationen kommer att ha uppgangar i tre légen; vid stationens Ostra 4nde, i stationens
mitt och vid stationens vistra dnde. Mittuppgangen hamnar i direkt anslutning till Nils
Ericsonterminalen. Stationens ldge under mark blir relativt grunt med spéren cirka 10-
12 meter under markytan vilket ger god mojlighet till att sldppa in dagsljus pa
perrongerna. Vid stra uppgangen blir kopplingarna mot det framtida
bebyggelseomradet i Gullbergsvass och det planerade RegionCityomradet viktiga.
Vid de vistra uppgéngarna finns ett mellanplan vilket ger méjlighet att vélja uppgéng
antingen pé den norra sidan om huvudgatan for att komma vidare mot exempelvis
Lilla Bommen, eller pa den s6dra sidan som ligger bra till for exempelvis
képcentrummet Nordstan eller byten till kollektivtrafik i Nils Ericsongatan.

Eftersom marken vid Station Centralen bestar av lera byggs hér en betongtunnel i ett
Oppet schakt. For att kollektivtrafiken och 6vriga samhéllsfunktioner ska fungera
under byggtiden kommer byggnationen att ske i etapper.
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Station Haga

Hlustration over planomrddet med dess omgivningar,
illustrationen visar mojlig utformning enligt samrddsforslaget for Station Haga.

Station Haga kommer att ligga under Haga Kyrkoplan och bli en del av en ny
bytespunkt véster om innerstaden. Den kommer att ha en viktig funktion for sydvistra
Goteborgs utveckling. Som bytespunkt viister om innerstaden kommer den att minska
restider avsevirt samt oka tillgéngligheten till 6vriga staden och regionen fran
sydvistra Goteborg. Detta kommer att bidra till att integrera Géteborgs sydvistra
delar i den regionala arbetsmarknaden.

Inom gangavsténd frén stationen finns Haga, Vasastaden, universitetsomraden, delar
av innerstaden samt utvecklingsomraden Skeppsbron och Norra Masthugget med
Jarnvagen. Genom anslutande kollektivtrafik nis de sydvéstra delarna av centrala
Goteborg.
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Stationsomradet &r omgérdat av en kénslig stads- och kulturmiljé dér ett flertal

skiftande stadsrum méts — tristaden Haga, stenstaden Vasastaden, universitetsomradet
vid Handels, park- och allémiljder lings med Vallgraven och staden inom Vallgraven

med Rosenlund. Flera viktiga kommunikationsstrak I6per genom omradet.

Omradet berdrs av riksintresset for kulturmiljévard samt av riksintresset for
kommunikation, jirnvig — Véstldnkens korridor. Inom stérsta delen av det berdrda
omrédet géller idag en stadsplan frén ar 1866. Marken &gs huvudsakligen av
Goteborgs Stad.

Station Hagas ldge kommer att i stort sett motsvara det léige som redovisades i
jarnvégsutredningen ar 2007. Detta innebér att de planerade 250 meter langa
plattformarna kommer att stricka sig fran Parkgatan i norr till Vasagatan och
kvarteret Enen i soder. Léget i plan dr vil inpassat mellan den kénsliga angrinsande
bebyggelsen i Haga och Vasastaden. Liiget dr ocksé anpassat for att vara s& skonsamt
som mojligt for de bastionsldmningarna som finns under mark kring Vallgraven och
Rosenlund. Plattformarna kommer att ligga djupt pa cirka 23-32 meter under
Parkgatan/Nya Allén respektive Vasagatan. Detta djupa lédge ger utrymme for
resenérsfunktioner, tekniska utrymmen och flexibilitet for placering av uppgéngar,
men stiller stora krav pé gestaltning av stationen under mark.

Under Nya Allén, dér Vistldnken kommer att byggas i 6ppet schakt i lera, kommer
tvé mellanplan att vara mojliga att uppfora ovanpé tunneltaket tack vare stationens
djupa ldge. Under Haga Kyrkoplan och vidare mot Korsvigen springs stationen och
tdgtunnel i berg. Overgingen mellan lera och berg gar under Haga Kyrkoplan vid
Parkgatan och utgor en kénslig och tekniskt komplicerad punkt.

Station Haga planeras som en fyrsparsstation utbyggbar i tva etapper.

Rulltrappor frén plattformarna i norra delen av stationen leder till ett mellanplan
varifrén det &r mojligt att ta sig upp till uppgdngarna pa markplan. Detaljplanen for
Haga mdjliggor en uppgang i Kungsparken, delen mellan Nya Allén och Parkgatan,
och en pa Pusterviksplatsen, vid Rosenlundskanalen. Norr om Sédra Allégatan
mojliggor planen dven en uppgang utan viderskydd fran cykelgaraget fran
mellanplanet. I sédra planomréadet integreras en uppgéng med Handelshdgskolan dir
nya verksamhetsytor mojliggérs. Byggnationen innebér rivning av en del av kvarteret
— det laga tegelhuset mot Vasagatan.

Bilden visar entrén
pa Pusterviks-
platsen sedd firdan
Rosenlundskajen.
Hlustration av
Trafikverket genom
Abako
arkitektkontor AB.
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Station Korsvégen

Hlustration over planomradet med dess omgivningar,

Station Korsvigen ligger sder om centrala Goteborg. Korsvigen ir en viktig
bytespunkt for bade regional och lokal kollektivtrafik och ligger néra
evenemangsstraken, kulturstraket och de kontorsomraden som véxer fram parallellt
med E6. Runt Korsvégen finns cirka 15 populédra bestksmal inom gangavstind. 1
evenemangsstraket finns t ex Liseberg, Svenska Méssan, Universeum,
Virldskulturmuséet och Scandinavium och kulturstriket med Konserthuset,
Stadsteatern, Stadsbiblioteket, Konstmuséet. Inom 10 minuters gingavstand frin
stationen bor idag cirka 14 000 och arbetar cirka 20 700 personer som kommer att ha
majlighet att utnyttja stationen.

Inom planomrédet anger §versiktsplanen bebyggelseomraden med grén- och
rekreationsomraden med innehdll av bostéder, arbetsplatser, service och handel. Kring
strategiska knutpunkter efterstrivas en tit bebyggelse som samlar funktioner och
ménniskor for att skapa levande platser under manga av dygnets timmar. En 6kad
tathet ger mojlighet for fler att ga och cykla.
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Vistlénkens korridor dr en strdcka som #r av savél nationellt som av regionalt
intresse. Vistlinken kommer att ansluta till den befintliga jirnvigen mot séder. Inom
storsta delen av Korsvédgen géller detaljplan DP/4482. Omradet vister om Korsvégen
ingdr i ett omrade med riksintressen for kulturmiljévérd.

[ jarnvégsutredningen presenterades Vistldnkens tunnelstrdckning och Station
Korsvéigen dragen under Orgrytevigen. I Trafikverkets samradshandling for
jarnvigsplanen redovisas Vistlankens planldge samt Station Korsvigen i ett sydligare
lige, under Liseberg. Enligt Trafikverket blir paverkan i Orgrytealternativet betydligt
besvirligare under byggtiden bade for trafiken pa Orgryteviigen och for Lisebergs och
Svenska Méssans entréer samt for deras verksamheter. Trafikverkets inriktning i
planlédge &r en tunnelstrdckning under Liseberg. Detta foreslés huvudsakligen pa
grund av kortare byggtid, l4gre kostnader och mindre paverkan pa néringslivet under
byggtiden.

Trafikverkets inriktning i hojdlédge dr det sa kallade hoga alternativet som innebér ett
plan ovanpa stationen vilket medfor en nagot kortare vag fran stationen upp till
marken.

Samrad kommer att hallas for Station Korsvéigen under varen 2016 och i det
planférslaget kommer ett trafikalternativ presenteras. Under samrddstiden har ett
flertal olika trafiklésningar utretts f6r hur sparvagn, biltrafik samt gang- och
cykeltrafik ska kunna samsas pé denna relativt lilla yta.

Ett av de tidigare forslagen som utreddes var en underjordisk trafiktunnel ver
Vistlidnken och under Korsvédgen med kollektivtrafik och gdng- och cykelvégar pé
marken. Det andra alternativet var ett forslag med biltrafik pa marken tillsammans
med kollektivtrafik och géng- och cykelvigar, vilket 4r det alternativ som kommun-
styrelsen den 13 maj 2015 fattade beslut om att ga vidare med.

Station Korsvéigen kommer att byggas delvis i berg och delvis i jord. Ena delen av
stationen kommer att ligga under Renstrdmska parken och den andra delen under
Korsvigen. Den underjordiska stationen och uppgéng véster om Korsvégen och
Johannebergs landeri kommer att byggas i berg. Ostra delen av stationen som ligger i
betongtunnel under Korsvéigen kommer att byggas i jord och lera. Oster om
Korsvégen och fram till Lisebergs huvudentré kommer stationen att ligga i berg.

Trafikverket planerar en station med tva spar och en plattform och samtidigt tas
underlag fram for att fatta beslut om hur stationen kan forberedas f6r en framtida
utbyggnad till fyra spar och tva plattformar. I detaljplanen for Station Korsvégen
planeras for tva plattformar och fyra spar som mojliggér en framtida utbyggnad och
ger mojlighet att kora tdgen titare. Samtidigt kommer detaljplanen att mojliggora att
plattformsldngden kan utokas beroende av framtida tglingd.

Uppgéngar {ran stationsplattformen &4r beldgna i tvd omraden, ett vid
Renstromsparken och ett vid Korsvégen. Vid Korsviigen nds marknivén fran
stationsplattformen via tva uppgéngar. En uppgéng &r placerad p& Korsvégen dér
Visttrafik idag har en byggnad. Den andra uppgangen &r placerad vid hornet
Orgryteviigen och Korsvigen. i Korsviigen. I kommande detaljplan for Station
Korsvigen kommer Géteborgs Stad att se 6ver mojligheter till flera uppgéngar och
deras placering. Utformning av uppgéngar och byggnader ovanpa stationen kommer
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ocksé att behandlas i en separat detaljplan for stationen. Mellanplansfunktioner och
anvindning kommer 4ven att ses dver i kommande detaljplan.

Utmed sodra delen av spartunneln och fram till Nackrosdammen byggs en separat
tunnel for service och underhéll. Servicetunneln kan i en nédsituation utnyttjas for
utrymning och réddningsinsatser.

Omréadet runt Korsvéigen och stationen ses nu 6ver i ett stadsutvecklingsprogram.
Mégjliga fortitningar med bostidder och verksamheter utreds i det arbetet. Stationens
placering kommer att {6rbéttra framkomligheten till befintliga och blivande
verksamheter runt om Korsvégen. Det finns ett stort intresse for byggnation vid
Korsvigen. I samband med detaljplanelédggning av Vistldnkens Station Korsvigen
kommer Goteborgs Stad att ta hiinsyn till befintliga och utreda kommande byggritter
ovanpd Station Korsvégen.
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Bilden visar forslag pa utformning av Station Korsviigen.
Hllustration av Gisele Paiva.
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Ovriga atgarder

Handlingsplan och atgérdsprogram

Trafikverket har tagit fram en handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljder.
Handlingsplanen kommer att leva vidare i form av atgidrdsprogram och
kontrollprogram under drift- och byggskedet. I bilagorna finns férdjupningar inom
respektive omrade med anvisningar om forebyggande skyddsatgérder och rutiner for
kontroller av de beskrivna virdena. I dtgdrdsprogrammen kommer konkreta &tgirder
att beskrivas for respektive omrade och i kontrollprogrammen kommer de kontroller
som ska utfras i bygg- och driftskedet att vara preciserade.

En étgérdsplan for trid, Tradplanen, som pédverkas vid anldggandet av Vistlinken
kommer att tas fram. Planen kommer att behandla f6ljande:

e Skydd for trid under byggtiden.
e Aterplantering av triid pa samma plats cller i niromradet.
e [Erséttning med nya trid pa samma plats,

o Ersittning med nya trdd pd annan plats.

Goéteborgs stads kompensationsatgirder fér natur- och rekreation.

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med
kompensationsétgérder for att sdkerstéilla géteborgarnas tillgang till vérdefulla natur-
och rekreationsomraden. Kompensationsatgirder innebér att natur- och
rekreationsvirden som gar forlorade genom exploatering, ersitts genom &tgérder i
forsta hand i ndromradet. Dessa dtaganden &r frivilliga dtgédrder som kommunen eller
exploatdren atar sig utéver vad som krévs enligt miljobalken.

En utvérdering av behovet av kompensationsatgérder har gjorts i samrad med Park
och Naturforvaltningen, Miljoforvaltningen och Fastighetskontoret, Utvirderingen
resulterade i att det ansags finnas behov av att kompensera de ingrepp i naturmiljén
som planen skulle komma att innebéra. Kompensationen avser den rédlistade
tvatandade spolsnédckan som finns vid servicetunnelmynningarna Liseberg och
Carlanderska och de tréd som finns vid servicetunnelmynningarna Liseberg,
Carlanderska och Sankt Sigfridsgatan. Nagon kompensation for forlust av rekreativa
virden ansdgs inte motiverat. Spolsnéickorna flyttades hdsten 2014

Masshantering

Goteborgs Stad arbetar tillsammans med Trafikverket med att ta fram en samlad
masshanteringsplan for hela omradet som berdrs av markarbeten for Vistldnken.
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Huvudmannaskap och ansvarsférdelning

Anldggningar inom allmén plats

Utbyggnaden av Vistlidnken medfor att ett antal kommunala gator och ge-végar i
Gullbergsvass och Almedal méste flyttas for att ge plats 4t den nya jarnvigs-
anldggningen. Gatuanldggningarna i dess nya ldge utgor allmén plats (lokalgator,
huvudgata, gc-vég) i Detaljplan for jarnvégstunneln Véstlinken; tunnelmynningar,
schakt m.m. Aven ett mindre parkomréde vid Skansen Lejonet har planlagts som
allmén plats. Detaljplanen foreskriver att Géteborgs Stad 4r huvudman for allmén
plats och ansvarar for framtida drift och underhéll. Staden kommer att avtala med
Trafikverket om att utfora och bekosta utbyggnaden av berérd allmén plats.

Anlaggningar inom kvartersmark — Jarnvigstrafik i tunnel och tekniska
anlaggningar

Den framtida jarnvégsanldggningen ligger dels inom Detaljplan for jirnvagstunneln
Vistldnken; tunnelmynningar, schakt m.m. och dels inom Andring av detaljplaner for
jarnvégstunneln Vistlinken mellan Gullbergsvass och Almedal.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvigsanlidggning med tillhorande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgangar.

Trafikverket ansvarar ocksé for att sdkerstélla jarnviigsanldggningens genomf6rande
ur geoteknisk synvinkel. Trafikverket ansvarar ddrmed for de atgérder som krévs for
att sikerstilla stabiliteten inom och intill jirnvigsanldggningen samt for att utfora de
atgérder, som enligt den geotekniska utredningen, 4r nddvéndiga for att forhindra
bergras och/eller blocknedfall inom eller i anslutning till planomrédet. Fragorna
regleras i genomforandeavtalet mellan Staden och Trafikverket.

Anldaggningar utanfor planomradena

[ Almedal ska befintliga spar pa Vistkustbanan flyttas for att ge plats till de nya spér
som utgdr den sydligaste delen av Vistldnken.

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram detaljplaner for de tre stationsomréadena vid
Centralen, Haga och Korsvigen. Dessa innefattar flera atgérder, sdsom t ex
anléggande av gator, torgytor, angoringsytor, cykelparkering och buss- och
sparvagnshéllplatser.

Parallellt med jérnvégsplanen for Vistldnken tar Trafikverket fram en jérnvégsplan
for Olskroken planskildhet. Projektet syftar till att 14gga spéren i olika nivéer for att
pé sa sétt hoja kapaciteten, framkomligheten och driftsékerheten for tagtrafiken.
Goteborgs Stad tar samtidigt fram en detaljplan fo6r Olskroken planskildhet for att
mojliggora ett faststéllande av jarnvégsplanen.

Drift och férvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jirnvégsanldggning med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéangar.

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén
plats gata och ge-vig.
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Goteborgs Stad genom park- och naturférvaltningen ansvarar for drift och forvaltning
av allmén plats park.

Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i allmén plats, inlésen

Detaljplanen medfor en réttighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allmén plats, Trafikverket har dock for avsikt att férhandla om att 16sa in hela
eller delar av de fastigheter, tomtriétter och nyttjanderitter som lagts ut som allmén
plats och att triffa Gverenskommelser med berérda fastighetsigare. Kommunen ska
vara part i sddana 6verenskommelser,

For det fall Trafikverket inte ndr verenskommelser enligt ovan, ska marken och
utrymmena istéllet 16sas in av kommunen med stéd av detaljplanen. Kostnader som
uppstér i samband med detta ska betalas av Trafikverket med s#rskilt avsatta medel
for Vistlanken vilket regleras i genomforandeavtalet mellan Staden och Trafikverket.

Mark som i detaljplanen &r utlagd som allmén plats 6verfors till angrénsande
kommunala fastigheter. Ber6rda fastigheter framgér av bilaga 3.

Fastighetsbildning

Jarnvégstunneln ska bilda en eller flera tredimensionellt avgrinsade fastigheter (3D-
fastighetsbildning). I 3D-fastigheterna inkluderas ventilations- och serviceschakt i
anslutning till tunneln, plattformar och uppgéngar vid stationer, servicetunnlar,
skyddszon runt tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning, borrning och
andra atgdrder som kan skada dem.

Trag och spar ovan mark kan komma att innefattas i 3D-fastigheterna for
jarnvigstunnel. Alternativt bildas separata fastigheter for dessa.

Fore beviljande av bygglov for ventilationsschakt och f6r byggnader i anslutning till
schakt bor fastighetsbildning av dessa vara genomférd. Underjordiska uppgéngar
inklusive hissar och rulltrappor dr anmélningspliktiga. Anmélan gors i samband med
bygglovsanstkan.

Servitut och gemensamhetsanlidggning

Servitut eller gemensamhetsanldggning kan komma att bildas for delar av de
ventilations- och serviceschakt, rdddnings- och servicetunnlar samt uppgangar vid
stationer som behovs for Trafikverkets jirnvigsanliggning,

Servitut eller gemensamhetsanliggning kan komma att bildas for uppstéllningsytor
for rdddningsfordon m m framf6r tunnelmynningar samt for utfarter fran raddnings-
och servicetunnlar fram till allm#n gata.

Ledningsritt

Ledningsritter kan komma att bildas eller &ndras da ledningar flyttas i samband med
byggnationen av Véstlanken.
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Ansbkan om lantméteriforrittning

Ansokan om lantméterifrréttning har gjorts av Trafikverket. Denna kommer att
kompletteras efterhand och innefatta samtliga atgérder som némnts ovan.

Lantméteriforrattningen bekostas av Trafikverket med sirskilt avsatta medel for
Vistldnken.

Fastighetsréttsliga konsekvenser

Totalt berdrs cirka 250 fastigheter av intrdng i samband med de fastighetsrittsliga
atgérder som beskrivits ovan. Intrangen kan vara av nedanstdende slag.

1) Intréng av tunnel, uppgéang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
tunnelfastigheten. Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa
fastigheten.

2) Del av eller hela fastigheten berdrs av kvartersmark (inte bara underjordisk s
som i fall 1 ovan) for jarnvégsfastighet. Berdrd mark regleras, eventuellt
genom 3D-fastighetsbildning, till jirnvégsfastighet.

3) Del av fastigheten som planlagts som allmén plats regleras till kommunal
fastighet.

[ bilagorna 3 och 4 i planhandlingen anges de berdrda fastigheterna och vilka typer av
intrAng de kan komma att berdras av. Det finns en bilaga till respektive detaljplan och
dessa bendmns Fastigheter och intring.

Avtal

Befintliga avtal som berérs

Avtal om medfinansiering av transportslagsévergripande infrastrukturtgérder i
Viistsverige, fortséttningsvis bendgmnt Medfinansieringsavtalet, #r tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Véstra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalférbund. Avtalet redogdr for vilka principer
som giller for finansiering av investeringar och dtgirder som redovisas i en
tillhérande avtalsbilaga. Vistldnken beskrivs dér som en ténkbar atgird som ska inga
1 Vistsvenska Paketet.

Avtal om genomforande av Block 1 med tilléigg till avtal om medfinansiering av
transportslagsovergripande infrastrukturétgérder i Vistsverige, fortsdttningsvis
bendmnt Blockavtal 1, &r tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Vstra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalforbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Véstsvenska paketet samt
finansiering for kostnadskning som bedémts uppkomma sedan
Medfinaiseringsavtalet tecknades. Avtalet beskriver dven de projekt som ska utforas
etappvis under tidsperioden 2010-2013, dess ansvarsomraden och omfattning samt
hur projekten ska finansieras. Véstlidnkenprojektets omfattning i denna etapp #r
framtagande av underlag for tillatlighetsprévning samt systemhandling i den
omfattning som behdvs for jarnvigsplan,
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Avtal om genomforande av Block 2 samt forlingning av avtal om genomfdrande av
Block 1 med mera, fortséttningsvis bendmnt Blockavtal 2, dr tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Vistra Gétalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalf6rbund. Blockavtal 2 reglerar organisation
for Vistsvenska paketet med fokus pé projekt som genomférs eller pabérjas under
perioden 2014-2016. Vistlénkenprojektets omfattning i denna etapp #r framtagande
av jdrnvigsplan, systemhandling och bygghandling samt 6vriga forberedelser infor
byggstart.

Parterna avser att uppritta fler avtal som i likhet med Blockavtal 1 och 2 beskriver
hur del av Vistsvenska paketets budget ska anviindas.

Avtal om ansvar f6r den regionala kollektivtrafiken i Vistra Gotalands lin dr tecknat
mellan Vistra Gotalandsregionen och berdrda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna
géllande anléggningar och infrastruktur.

Pa kommunal mark finns flera tomirétter som kan bli berorda av Trafikverkets
permanenta eller tillfdlliga markbehov. De tillfilliga markbehoven regleras i avtal
mellan Trafikverket och respektive tomtréttsinnehavare. Nar det handlar om
permanenta intréng pa tomtrétterna/fastigheterna tecknas avtal mellan Trafikverket
och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, om dessa. Fastighetskontoret gor
sedan ett tilldggsavtal med tomtréttsinnehavaren gillande de forindringar detta
innebdr géllande tomtréttsupplételsen. For det fall tomtrittshavaren har byggnader
eller andra anldggningar som berors tecknas avtal om dessa direkt mellan
Trafikverket och tomtréttsinnehavaren. [ Fastigheter och intrdng (bilaga 3 och 4) som
gjorts for respektive detaljplan anges de berérda tomtritterna och de
fastighetsréttsliga intrdng som &r aktuella.

P4 kommunal kvartersmark, forvaltad av fastighetskontoret, finns arrende- och
nyttjanderéttsavtal som kan bli berorda av Trafikverkets permanenta eller tillfilliga
markbehov. I dessa fall kontaktar Trafikverket kommunen, genom fastighetskontoret,
for att diskutera hur fragan ska hanteras, Vissa av avtalen kan komma att behdva
sigas upp eller omférhandlas. Vid intrang i servitutsriitter, arrenden eller andra
nyttjanderétter pA kommunal mark, hanteras erséttningsfrigan direkt mellan
Trafikverket och nyttjanderittshavaren.

I bilagor till planhandlingen anges vilka arrende- och nyttjanderitter (fastighet,
dndamal och arrendator/nyttjanderéttshavare) som finns inom respektive planomrade.
Det finns en bilaga till respektive detaljplan (bilaga 5 och 6) och dessa bendmns
Arrende- och nyttjanderditter.

Avtal mellan kommunen och Trafikverket
Foljande avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Géteborgs Stad:

e Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan Géteborgs Stad och
Trafikverket angéende genomforande av Detaljplan for jarnvigstunneln
Vistldnken; tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for
jarnvagstunneln Véstlinken mellan Gullbergsvass och Almedal och
Jarnvégsplanen for Viastlinken. Genomforandeavtalet ska bl a reglera foljande

ansvarsfragor:
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- principer f6r gemensam och intern organisation

- principer fér markédtkomst och erséttning

- inl6sen av allmén plats enligt detaljplanerna

- utbyggnad av nya kommunala gatu- och parkanlidggningar

- besiktning och éterstéllning av kommunal mark och anldggningar

- hantering av trid som paverkas av Vistlinkenprojektet

- piverkan under byggtiden, ansvar f6r avstidngningar och provisoriska
anldggningar

- tekniska krav pa tunnelkonstruktionen, anpassad grundliggning

- tekniska anldggningar ovan mark, placering och gestaltning

- principer for gemensamt arbete med konst i anslutning till Vistldnken

- ansvar for eventuella miljoskador samt skador pa fastigheter och
verksamheter

- ansvar for fororenad mark och hantering av 6verskottsmassor

- ansvar for geotekniska atgérder avseende stabilitet och bergras/blocknedfall
- principer for gemensamt arbete med kulturmiljéfragor inklusive arkeologi

Trafikverket, sdsom utférande part for Vistlanken, ansvarar for att hantera,
utfora och bekosta merparten av atgarderna med s#rskilt avsatta medel for
Vistlianken enligt genomforandeavtalet. Arbetet ska ske i samarbete med
Goteborgs Stad.

e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angdende
fastighetsbildningsatgérder med anledning av Detaljplan for jarnvigstunneln
Vistldnken; tunnelmynningar, schakt m.m., Andring av detaljplaner for
jarnvdgstunneln Vistldnken mellan Gullbergsvass och Almedal och
jarnvégsplanen for Vistlianken.,

e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angdende tillfilliga nyttjanderéttsomraden pé kvartersmark som &gs av
kommunen.

e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angdende tillfilliga nyttjanderéttsomraden pd icke offentlig allmén plats.

Foljande avtal har tecknats mellan Trafikverket och Géteborgs stad:
e markunders6kningar som behdver géras innan byggnation.
e angdende métpunkter for grundvatten pa kvartersmark.
e angiende mitpunkter fér grundvatten pé allmén plats.

Arbetsomraden pa offentliga allménna platser far Trafikverket tillgédng till genom att
begéra tillstdnd hos polisen. Trafikkontoret har d& vetoritt mot polisens beslut och har
ocksa rétt att ta ut en avgift.

I samband med genomférande av projektet kommer det finnas behov av att uppritta
ytterligare avtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket.
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Avtal mellan Géteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket

Innan detaljplanerna for stationerna vid Centralen, Haga och Korsvigen antas ska
avtal tecknas mellan Géteborgs Stad, Vésttrafik och Trafikverket angdende ansvar {6r
och dgande av olika delar av de blivande stationerna.

Avtal mellan kommun och &vriga fastighetségare

Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad och de fastighetsigare vars mark
i detaljplanerna blir allmén plats.

Avtal mellan Trafikverket och ovriga fastighetsiigare

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetséigare som berors
av permanenta intrdng med anledning av den nya jarnvigsfastigheten.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetséigare som berérs
av tillfilliga intrdng med anledning av jarnvigsbyggnationen.

Avtal mellan ledningsédgare och Trafikverket

Ledningségare &r skyldiga att bevaka sina rittigheter och samridda med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omléggning av ledningar ska tecknas mellan ledningstigaren och Trafikverket. I
avtalet regleras dtaganden sdsom kostnader, utférande samt eventuell ans6kan om
ledningsritt. Overenskommelsen kring kostnader och utférande som finns I
Blockavtal 1 ska ligga till grund for sddana avtal.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet krivs for grundvattenpéverkan lings med hela
jarnvigstunneln och for atgérder i anslutning till Mdlndalsan, Gullbergsan,
Rosenlundskanalen och Stora hamnkanalen. Trafikverket ansvarar for ansékan om
vattendom hos Miljédomstolen.

Den planerade jdrnvégen paverkar arkeologiska vérden 1 form av skansen Lejonet och
befistningsverken i centrala staden (fornlimning 216:1). Lansstyrelsen fattar beslut
om eventuella forundersokningar och slutundersokningar f6r dessa. Trafikverket
ansvarar for och bekostar undersékningarna.

Tillstand enligt kulturminneslagen krivs vid paverkan p statliga byggnadsminnen.
Trafikverket ansvarar for att ans6ka om hos Linsstyrelsen och Riksantikvarieimbetet.

Naturvirden som berdrs direkt av féreslagna detaljplaner och som har bedémts kriva
dispens enligt det generella biotopskyddet och/eller artskyddsférordningen finns
sammanstillda i miljokonsekvensbeskrivningen. De alléer som berérs av
detaljplanerna for Vistldnken omfattas av det generella biotopskyddet. Enligt den
lagstiftning som trddde i kraft den 1 januari 2013 beh6ver inte separat dispens sékas
for 4tgirder inom generella biotopskyddsomraden om de behandlas inom en végplan
eller en jarnvégsplan som faststlls. Trafikverket ansvarar for de ingrepp i
biotopskydd som omfattas av jidrnvigsplanen. Detaljplanens grinser sammanfaller
med jdrnvigsplanens utbredning. Trafikverket soker relevanta dispenser.
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Tidplan

Jarnvigsplanen ska §verldmnas for faststillelse under 2015. Detta betyder att
detaljplanen ocksa bor antas vid denna tidpunkt for att inte hindra faststillelsen.
Detaljplanerna for jarnvégstunneln har foljande tidplan:

Samrad: 4 kvartalet 2013

Granskning: 1 kvartalet 2014

Antagande: 4 kvartalet 2015

Om detaljplanerna inte dverklagas faststills de fem veckor efter antagande.
Forvintad byggstart forberedande ledningsomldggningar: 2 kvartalet 2017
Forvintad byggstart jarnvégsanldggning: 1 kvartalet 2018

Férdigstdllande: 4 kvartalet 2026

Genomforandetid

Under genomf6randetiden har fastighetségaren en lagstadgad rétt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen fér inte #ndras utan att synnerliga skl
foreligger. Efter genomforandetidens slut fortsétter planen att gilla till kommunen
tar fram ny plan. Fastighetségaren #ger efter genomférandetidens slut ingen ritt
till erséttning for forlorade rittigheter som fanns i den ursprungliga planen.

Planens genomférandetid

Genomforandetiden &r fem ér fran det datum dé planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att bedéma detaljplanernas foreslagna
markanvéndning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser, For varje
miljoaspekt som ingdr i miljobedémningen har det dérfor gjorts en beddmning av de
konsekvenser som kan uppsta vid nollalternativet. Nollalternativet beskriver miljéns
sannolika utveckling i omrédet om inte planforslagen genomfors. Syftet med
nollalternativet &r att skapa en referensram som gor det littare att sérskilja
konsekvenser som uppstér vid anldggandet av Véstldnken fran konsekvenser som
beror pé regionens och stadens utveckling i Svrigt. Nollalternativet forvéintas innebéra
en utveckling av Goéteborg som Gverensstimmer med dversiktsplanen och andra
strategiska dokument.

Fram till 2030/-35, som &r horisontaret for miljébedémningen, kommer bland annat
bebyggelse och infrastruktur i de berérda delarna av Goteborg att ha genomgétt
foréndringar. Bland annat forvéntas en ny bro som ersétter Gotadlvbron vara byggd.
Aven omradena p4 bada sidor utmed #lven férvintas ha utvecklats med nya stadsdelar
dér bostéder blandas med kontor, handel med mera. Utvecklingen forvéntas ske enligt
oversiktsplanens och andra strategiska dokuments intentioner.
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Mojligheterna till ny bebyggelse i Goteborg bedéms dock begrinsas om Vistlinken
uteblir. Ménniskor kommer i hdgre utstrickning att vilja eller vara tvungna att resa
med bil och buss istillet for tag, vilket medfor 6kade ytansprék for motorfordon i
markplan. Géteborg kommer dé inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tit
stadsmiljo som avsikten 4r i bland annat 6versiktsplanen och Vision Alvstaden.
Utbyggnadstakten och intresset for att bygga i Géteborg och hela regionen kommer
dé att sjunka. Goteborg far dérigenom svért att ta sitt ansvar som motor for regionens
utveckling,

Sérskilt tydligt kommer markanvidndningen att paverkas i omradet kring centralstation
och Gullbergsvass. Sammantaget beddms det endast ha byggts ca 10 000 arbetsplatser
och 1500 bostéder hér till &r 2030 vid en situation utan Vistlinken (istillet for som
planerat ca 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostéder). (Killa: Goteborgs Stad,
Stadsbyggnadskontoret, tjdnsteutltande 12-04-29).

Aven andra delar av Géteborg paverkas av att storre markytor behovs for
trafikindamal om Véstlinken uteblir. Sammantaget bedoms det endast ha byggts ca
40 000 arbetsplatser och 30 000 bostider hir till &r 2030 om Vistléinken uteblir
(istéllet for som planerat ca 50 000 arbetsplatser och 40 000 bostider).(Killa:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, tjdnsteutldtande 12-04-29).

Nollalternativet dr saledes himmande och medfér negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom det far stort genomslag i bade Stadens och
regionens strategiska arbete bedoms de negativa konsekvenserna som stora fér den
regionala utvecklingen pé en 6vergripande niva.

Sociala konsekvenser

Foljande text 4r hdmtad ur Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys
(SKA/BKA) som Goteborgs Stad har tagit fram {6r projekt Vistldnken (14-10-31).
Texten &r forkortad och bearbetad.

Hélsa och sdkerhet

Vad giller ventilationsschakten riknar man med mindre effekter 1 form av buller,
luftfroreningar och vibrationer. Effekterna anses enligt tekniska experter bli smé och
dessutom kunna mildras med ritt teknik. Bullereffekter ska exempelvis kunna tas
omhand med ljuddémpande &tgirder. Det dr fortfarande relativt osikert hur hdga
partikelhalter anldggningarna kommer ge upphov till men dven dir kommer &tgirder
genomforas for att minimera paverkan pa luftkvalitén. Det generella kravet &r att
utsldppen inte ska 6verstiga allméinna riktvirden.

Serviceschakten medf6r ingen risk for dterkommande storningar i form av buller eller
luftfororeningar. Vid eventuella service- eller utrymningsbehov kan anliggningen
dock komma att innebéra ett temporért flsde av servicefordon, personal och resenérer.

Bedomningarna i konsekvenskapitlet utgér fran ovanstéende upplysningar, det vill
séiga att ventilationsschaktens effekter pa luft- och ljudmiljo dr sma och s8ledes inte
kommer f& nagra betydande konsekvenser for luft- och ljudmiljén eller for
ménniskors hilsa. Schaktens péverkan handlar med andra ord i forsta hand om fysiska
foréndringar i stadsmiljén och i stadsbilden
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Sammanfattande slutsatser sociala konsekvenser

Merparten av de tekniska anléggningarna hamnar i ligen dér de inte far nigra
betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av anldggningarna hamnar dock i
lagen som &r kénsligare fron social synpunkt. Det handlar i frsta hand om gron-
omréden och lekplatser sdsom skansen Lejonet, Haga kyrkoplan, Fogelbergsparken,
Sddra Viktoriagatan och Nickrosdammen men ocksa stationsmiljderna Overlag
eftersom de &r knutpunkter med mycket liv och rorelse.

Analysen har resulterat i foljande slutsatser och rekommendationer. Tunnel-
mynningen vid skansen Lejonet bor dvertickas for att undvika negativa konsekvenser
for tillgangligheten, vistelsekvaliteterna och stadsbilden.

I och med Haga kyrkoplans stora sociala och naturmassiga virden bedoms den som
oldmplig for lokalisering av tekniska anliggningar. Brandgasschaktets placering pé
torget utanfér Smyrnakyrkan ska utformas s4 att anldggningen inte stér viktiga
siktlinjer och rérelserum.

Vad giller Fogelbergsparken och Sédra Viktoriagatan bor placering av
ventilationsschakt kunna ske utan att platsernas sociala virden paverkas. Naturen pa
dessa platser, i kombination med nérheten till bostéder och lekomréden, innebir dock
att stor hidnsyn bor tas till sdkerheten och den visuella upplevelsen av schakten i
utformningsskedet.

Det &r positivt att lokaliseringen av ventilationsschakten vid Rentrsmsparken
lokaliseras intill planerad uppgang och undviker att ytor med social aktivitet tas i
ansprék. Déremot riskerar schakten att begréinsa 6verblickbarheten med negativa
konsekvenser for tryggheten som f6ljd.

Overlag #r det viktigt att se till att anliggningarna inte skapar hinder for rérligheten
cller skymmer sikten i stadsrummet, inte minst fran trygghetssynpunkt. Risken att
anldggningarna blir barrisrer kan minimeras med hjilp av en medveten gestaltning
och placering. Generellt for stationsmiljderna bor vara att undvika att placera
anldggningarna ndra gang- och cykelstrak ddr de kan stéra framkomligheten eller
overblickbarheten. Vidare bor malet vara att i mojligaste mén integrera de tekniska
anlédggningarna med 6vrig stationsbebyggelse. Planen bor reglera att anliggningarna
integreras med uppgéngar eller andra byggnader i de fall det &r méjligt. Det &r béttre
att anldggningarna koncentreras till ett fatal platser #n att de sprids ut i stadsrummet
och skapar fragmenterade miljger. Dessutom bér méjligheten att utnyttja anligg-
ningarna for andra syften 4n de rent tekniska ses Gver, exempelvis som sittytor eller
for utsmyckning i form av gatukonst eller planteringar. Mojligheterna till
funktionsintegrering méste dock utredas vidare med hinsyn till teknisk och
riskméssig lamplighet, i synnerhet vad giller sikerheten for barn.

Barn &r kénsligare én vuxna vad giller bade ljud- och luftféroreningar vilket innebar
att extra hiinsyn méste tas till kvalitén i deras lekmiljoer. Sikerheten &r ocksé en
ytterst central aspekt utifran ett barnperspektiv. Med en oférsiktig utformning kan de
tekniska anlédggningarna utgéra riskomraden ddr barn kan ta skada, exempelvis
genom att kléttra upp pd anldggningen. Sikerhetsrisker samt eventuell paverkan pa
luft-och ljudmiljén for barn bor utredas mer ingéende.

58

Goteborgs Stad. Planhandling




Miljokonsekvenser

Foljande text 4r himtad ur Miljékonsekvensbeskrivning (MKB), granskningshandling
som Goteborgs Stad har tagit fram for projekt Vistlinken (14-11-29). Texten &r
forkortad och bearbetad.

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en limplig-
hetsprévning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvéigning enligt 3 och 4 kap.
milj6balken. Vidare har detaljplanen prévats mot kommunens &versiktsplan i enlighet
med 5 § férordningen om hushallning med mark och vattenomraden med mera.

Vistldnken &r utpekad som riksintresse for kommunikation som planerad jérnvig,
Samtidigt dr stora delar av Géteborgs centrala delar riksintresse fér kulturmiljo.
Vistlinken &r en viktig del i forutsdttningarna for att fortéta de centrala delarna av
Goteborg och skapa ett attraktivt och litt tillgéngligt regioncentrum. I detta avseende
har genomfGrandet av planerna for Vistldnken bedémts vara god hushéllning med
resurser. Vid genomf6randet av planerna kommer dock virden kopplat till
riksintresset f6r kulturmiljé att paverkas. Detaljplanerna innehéller skyddsatgirder for
att motverka skada pa sévil kulturmiljé som stadsbild

I Trafikverkets ansvar ingdr att utarbeta en handlingsplan for tillvaratagande av
kulturmiljé. Handlingsplanen ska fungera som styrning nér det giller hanteringen av
kulturmiljéfragor och den 6vergripande mélsittningen #r att forebygga skador och
minimera péverkan pa vérdefulla kulturmiljder och riksintressen. Aven atgirds- och
kontrollprogram tas fram i projektet.

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljékvalitetsméal for en héllbar samhills-
utveckling. Goteborgs Stad har tagit fram lokala delmal. I miljokonsekvens-
beskrivningen har en bedémning gjorts om genomftrandet av detaljplanerna
medverkar till eller motverkar att miljomélen kan uppnas.

Genomftrandet av detaljplanerna f6r Vistldnken forvéntas innebéra en 6verflyttning
av resande fran vig till jirnvig. Genom att frigéra kapacitet pa det befintliga
jarnvégsndtet underléttar det ocksé 6verflyttning av gods frén vig till jirnvig, P4 det
séttet bidrar Vastlanken Svergripande till de atgérder som behdvs for att klara
miljokvalitetsmélen for exempelvis begrinsad klimatpaverkan, frisk luft och god
bebyggd milj6. Som enskild &tgérd bedoms dock Vistldnken ha mindre betydelse for
utvecklingen av luftkvaliteten i Géteborg fram till 2030. Vid tunnelmynningarna
bedoms ytterligare cirka 80 personer komma att bli stérda av luftburet buller, jimfort
med en situation utan Vistldnken, och lings med tunnelns strickning under mark
bedoms ytterligare cirka 150 personer stéras av stomburet buller nédr Vistldnken &r i
drift. Schaktet under byggskedet av Vistlinken i Kungsparken, Nya Allén och de
norra delarna av Haga Kyrkoplan innebir forlust av flera gamla och grova trid som ir
av stor betydelse for den biologiska méangfalden i Géteborg. Triden kan i viss man
erséttas men effekten av att befintliga gamla, flera éver 100 ar, trid forsvinner dr
langvarig (flera generationer). Aven pa andra stillen férsvinner natur- och
parkmiljer, bland annat pa grund av ventilationsschakt och serviceschakt.
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Genomftrandet av planerna for Vistldnken inverkar i detta avseende negativt pa
miljokvalitetsmalet om ett rikt viixt- och djurliv.

Miljokvalitetsnormer

Genomfbrandet av detaljplanerna f6r Véstldnken beddms inte paverka majligheten att
f6lja relevanta miljokvalitetsnormer. Detaljplanerna beddms endast i liten eller ingen
utstrickning alls pdverka luftkvaliteten i och kring planomréadena. I gaturum bedoms
luftkvaliteten kunna forbéttras vid ett genomforande av planerna. Inte heller
bullersituationen bedéms paverkas mer 4n marginellt vid ett genomforande av
planerna. For detaljplanerna har det gjorts dagvattenutredningar. Under forutséttning
att de atgérder som foreslas i utredningarna for att fordréja och avskilja féroreningar
frén dagvattnet genomfors, paverkas inte aktuella recipienter (huvudsakligen Géta
dlv) pa ett negativt sétt,

Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbedomning enligt PBL 4 kap. 34 §, Miljobalken 6
kap. 11 § och férordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Forordningens bilaga 4
har sérskilt beaktats.

Kommunen har bedémt att ett genomférande av detaljplanen kan medf6ra betydande
miljopaverkan, varfor en miljobeddmning med MKB ska genomforas. Behovs-
bedomningen &r avstimd med lénsstyrelsen 12-11-23.

Kommunens stillningstagande grundar sig pa féljande bedémning:

e Detaljplanerna kommer att medge jarnvig avsedd for regiontag/pendeltégs-
trafik, vilket utgor en verksamhet som alltid ska antas medfora en betydande
miljopéverkan enligt férordning (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar 3 § punkt 4.

e Detaljplanerna kan komma att medge strre underjordiska parkeringsanléggningar,
som kan antas medfora betydande miljépaverkan avseende flera aspekter.

e Detaljplanerna berér direkt eller indirekt flera omradden som é&r av riksintresse, bland
annat f6r kulturmilj6é och naturmiljé.

e Detaljplanerna kan berora arter som &r skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

e Miljskvalitetsnormer f6r luft, vattenférekomster, fiskvatten och buller berors.

Miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanerna for jarnvégstunneln har avgréinsats
till de milj6aspekter, sdsom kulturmiljs, naturmiljs, vattenmilj, rekreation
ménniskors hélsa samt sékerhet, som har bedémts som mest relevanta for de aktuella
planerna for jarnvégstunneln. I huvudsak beskrivs konsekvenserna for Vistlinkens
driftskede. Konsekvenser som har bedémts kunna begréinsas till tiden for byggskedet
hanteras i Trafikverkets miljékonsekvensbedomning for jarnvéigsplanen.

[ miljckonsekvensbeskrivningen for jarnvégstunneln finns en 6vergripande och
strategisk del och en del som beskriver paverkan, effekt och konekvens av
detaljplanerna for jarnvégstunneln. Den 6vergripande delen beskriver den samlade
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paverkan for 6vergripande aspekter som detaljplanerna for jarnvigstunneln samt
stationerna kan f6rvéntas medfora.

Regional utveckling

Vistlinken &r avgorande bade for att forverkliga de dvergripande mélen i
oversiktsplanen om en tét och tillgénglig stad och f6r Goteborgsregionens
tillvixtstrategi. De tre stationerna bed6ms fa en viktig roll for regionens vixande
befolkning. P4 regional niva ger de centrala stationsldgena fler invanare mojlighet att
via tig nd arbetsplatser, utbildning, handel och service.

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlinken bedéms séledes medfora positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen, Eftersom utbyggnaden av jirnvéigen
beddms som en nédvindig del for att bland annat uppna en héllbar regionforstoring,
skapa en stdrre arbetsmarknadsregion och ett attraktivt regioncentrum bedéms den
positiva konsekvensen i detta avseende som mycket stor.

Kulturmiljé och stadsbild

Genomforandet av detaljplaneforslagen for jarnvigstunneln bed6ms medfora
betydande miljopaverkan i flera kulturmiljéer samt fasta fornlimningar. P&
delstréickan Gullbergsvass—Station Centralen bedéms paverkan pa skansen Lejonet,
som 4r del i riksintresset for kulturmiljo, leda till mycket stora negativa konsekvenser
pé grund av omradets hoga vérde. Bedomningen bygger pé att tunnelmynningen och
triget Gster om Gullberget gor ett intréng i sjédlva forsvarsanldggningen, dven om
planen skyddar sjilva skansenbyggnaden.

I omrédet vid Station Centralen paverkas byggnadsminnet Bergslagsbanans fore detta
stationshus med parkmiljo. Resterna av stationsparken samt tradraden vid Nils
Ericsonsgatan dr av strategisk betydelse for det kulturhistoriska beréttarinnehéllet och
intrdng minskar majligheterna att utlisa omrédets historia. Konsekvenserna beddéms
som stora. S0der om Bergslagsgatan ger detaljplanen utrymme f6r en av stationens
uppgdngar samt tva ventilationsschakt, vilket paverkar fornlimningen Géteborg 216:1
med eventuella intrdng i séinkverk och bastionen Gustavus Primus. Konsekvensen
beddms som stor eller mycket stor beroende pa hur stort ingreppet i fornlimningen
blir,

P4 delstrickan Station Centralen—Haga Kyrkoplan gors intrang i delar av Gteborgs
beféstningar (under mark), dels utmed dlvstranden och dels vid passagen Sver
Rosenlundskanalen (tidigare Vallgraven), vilket bedéms medféra mycket stora
negativa konsvenser. P4 strickan passeras dven Stora Hamnkanalen. Haga Kyrkoplan
och Kungsparken péverkas av 6ppet schakt for tunnelbyggnationen, vilket medfor
stora intrdng och mycket stora negativa konsekvenser fér den vélbevarade historiska
miljon och stadsbilden med bland annat ménga gamla trid.

Vid Korsvégen ér det fran kulturmiljésynpunkt parkmiljén vid Johannebergs landeri
och den dldre miljon pa Liseberg som péverkas av jirnviigstunneln, vilket bedéms
kunna medftra stora negativa konsekvenser. De ndmnda platserna r alla uttryck for
riksintresset.

Dértill medfor uppgang och tekniska anldggningar vid Renstromsparken mycket stora
konsekvenser da det parkhistoriska och upplevelsemissiga virdet delvis gar forlorat.
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Naturmiljo

Genomfbrandet av detaljplanerna for jarnvégstunneln beddms sammanfattningsvis
medfora mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon inom delstrickan
Station Centralen till Haga Kyrkoplan samt Station Haga och stora negativa
konsekvenser for naturmiljon inom delstrickan Haga Kyrkoplan till Korsvigen samt
Station Korsvégen. Frimst dr det forlusten av stora, gamla trid med héga naturvirden
som ligger till grund for bedémningen.

Inom delstréckan Station Centralen—Haga Kyrkoplan innebér genomférandet av
detalj-planerna for jérnvégstunneln ingrepp i tridmiljéer i Kungsparken, Sédra Allén
och norra delen av Haga Kyrkoplan. P4 delstrickan Haga Kyrkoplan—Korsvéigen gors
pa motsvarande sétt ingrepp i tradmilj6er vid Johannebergs landeri och i den norra
delen av Lisebergs parkomréde.

I 6vriga delar bedéms genomférandet av detaljplanerna f6r jarnvigstunneln medfsra
sma till méttliga negativa konsekvenser for naturmiljon. Det géller exempelvis
Bergslagsparken (smé konsekvenser) och skogsomréden vid Linnéplatsen och vid
Skar dér det foreslds mynningar for tvd servicetunnlar (méttliga konsekvenser).

Skadeforebyggande atgérder for skyddade arter kommer att studeras vidare och
samréadas sdrskilt med ldnsstyrelsen. For den skyddade arten kn6lnate f6reslés att den
inventeras fore byggstart. Om kndlnate patriffas ska méjligheten till flytt uppstréms
arbetsomradet undersokas. For getlav foreslas att likvardiga forhallanden for trdd som
arten véxer pa identifieras och flytt av triden till dessa platser studeras vidare. Det tas
ocksd fram ett atgdrdsprogram for skydd och bevarande av trid i park- och
naturomraden som péverkas vid genomf6randet av planerna.

Vatten

Eftersom den tillfilliga paverkan under byggskedet inte ingér i miljébedémningen av
detaljplanerna bedéms inte genomf6randet av planerna fysiskt paverka nigra av de
vattendrag som ligger inom planomréadet. Den péverkan som foreslagna detaljplaner
kan fa pa de aktuella vattenmiljéerna bestar dirfor av indirekt pdverkan genom det
dagvatten som avrinner fran planomradena. Dagvatten fran hardgjorda ytor, som till
exempel trafikytor och byggnaders tak, innehéller ofta olika typer av féroreningar,
bland annat tungmetaller. Under forutséttning att dagvatten fran planomréadets olika
delar omhéndertas pa det sétt som foreslés i dagvattenutredningen och vattnet fran
jarnvégstunneln omhéndertas pa det sétt som beskrivs i Trafikverkets MKB bedéms
inte genomfrandet av detaljplanerna for jarnvégstunneln paverka vattenkvaliteten i
berorda vattendrag. Ddrmed skulle det inte i detta avseende uppsté négra negativa
konsekvenser for vattenmiljon. Genomforandet av detaljplanerna bedéms darmed inte
heller paverka Natura 2000-omradet for Sdvean pa ett negativt sitt.

Rekreation

Ingreppen i stadens park- och naturomraden utmed jérnvégstunnelns strickning med
langvarig forlust av gamla, grova trdd beddms dven medfora negativa konsekvenser
for platsernas rekreativa virde dven om de negativa effekterna dr 6vergiende. Nagra
av de tekniska anlidggningarna for jarnvigstunneln, framforallt i ldget for stationerna,
foreslas dessutom ldggas inom befintliga grénomréaden. Forutom de negativa
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effekterna av det fysiska ianspraktagandet beddms uppgéngarna frin de tre
stationerna medfora positiva effekter i form av 6kad tillginglighet till och dven ckad
trygghet i berdrda parkomréden, det vill séiga Bergslagsparken for Station Centralen,
Kungsparken och Haga Kyrkoplan for Station Haga och Renstromsparken/
Nickrosdammen for Station Korsvégen. Stationernas uppgéngar i dessa miljder
innebiir att fler ménniskor vistas hir under storre del av dygnet, vilket skapar tryggare
miljder.

Manniskors hiélsa

Det bed6ms inte vara ndgon skillnad i ljudmiljén i omridet kring de bada tunnel-
mynningarna for Vistlénken, det vill sdga vid Gullberget i norr och vid Almedal i
soder, ar 2030 vid ett genomférande av planen jimfort med en situation dé
Vistlanken inte anldggs, det vill siga nollalternativet. I bdda omradena domineras
ljudmiljon av buller frén ndrliggande vigar. Genomf6randet av detaljplanerna for
jarnvégstunneln bedoms inte medfora ndgra negativa konsekvenser for omgivningen
med avseende pa végtrafikbuller i anslutning till de bada tunnelmynningarna.

Déremot riskerar boende néra tunneln att paverkas av stomljud, det vill siga
markburet buller. I den miljomedicinska utredningen uppskattas att cirka 150
personer kommer att stéras dven om atgérder inférs i tunnelkonstruktionen som gér
att ingen bostad fér en maximal stomljudsniva 6ver 30 dBA. Av dessa 150 personer dr
en del redan idag paverkade av stomljud fran sparvagnstrafik, men det har inte kunnat
berdknas hur manga. Trafik nattetid kommer att vara begriinsad i Vistlidnken eftersom
tunneln ska trafikeras av pendeltag. Det innebér att berdkningen kan 6verskatta antalet
storda néagot.

Ekonomiska konsekvenser

Detaljplan och jarnvagsplan

Detaljplanerna méjliggér utbyggnad av en jarnvégstunnel med tillhorande
anordningar samt dndring av befintliga gator och gc-végar som maéste flyttas for att ge
plats &t jirnvégsanldggningen.

Detaljplanerna har i forsta hand till syfte att mojliggora ett faststéllande av den
jarnvégsplan f6r Vistlinken som Trafikverket tar fram. Jirnvigsplanen visar
jarnvégens utformning, lokalisering, mark som behdvs tillfilligt under byggtiden,
mark som behdver tas i ansprdk permanent samt atgérder mot storningar fran
jérnvigen.

Med st6d av jarnvégsplanen kan Trafikverket 16sa in den mark som behdver tas i
ansprék permanent for jarnvégsanldggningen. Jirnviigsplanen ger dven Trafikverket
riitt att ta i anspradk mark som behdver nyttjas tillfilligt under byggtiden. Trafikverket
hanterar dérfor alla erséttningsansprdk som uppkommer for intring och eventuella
skador.

Finansiering via Vastsvenska paketet

Den 6vergripande finansieringen for Vistldnken har faststillts enligt de principer som
giller genom avsiktsférklaringen i Medfinansieringsavtalet mellan parterna i

Vistsvenska paketet, se under Avtal ovan.
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Den sirskilda finansieringen och de sérskilt avsatta medlen for Vistldnken har
faststdllts blockvis och i etapper mellan parterna i Vistsvenska paketet. Enligt
Blockavtal 1 och Blockavtal 2 finns en fastlagd finansiering fér projektering och
forberedande arbeten om totalt 2500 miljoner kronor f6r dren 2010-2021.

Sérskild finansiering och sérskilt avsatta medel for resterande atgérder for Véstlinken
forvintas bli reglerade genom kommande avtal mellan parterna i Vistsvenska paketet.

Kostnaden for Vistldnken uppgér enligt jdrnvégsplanen till 20 miljarder kronor i
prisniva juni 2009.

Eventuella kostnads6kningar och kostnadsminskningar i férhdllande till de sdrskilt
avsatta medlen f6r Vistlénken regleras enligt avtal mellan parterna i Vistsvenska
paketet.

Trafikverket &r utférande part och hanterar ekonomin 6r Vistlinken.

Exempel pa utgiftsposter som finansieras av Véstsvenska paketet ér anldggandet av
ny jdrnvigsanlédggning med tillhérande schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar,
ersittning till fastighetséigare, tomtréttshavare och nyttjanderittshavare som drabbas
av intrdng och skador, utgifter for arbetsytor och andra tillfilliga markintring pa
andras fastigheter, lantméterif6rrittning, flytt av ledningar som berdrs av Vistldnken,
anldggande av huvudgata, lokalgator, gc-vigar som maste flyttas for att ge plats &t
Vistlénken.

Andra dtgirder som finansieras av Vistsvenska paketet #r &terstillande av mark och
anldggningar som berdrs av projektet samt hantering av paverkan under byggtiden
sdsom trafikomldggningar, tillfilliga parkeringslosningar, byggtrafik, stdrningar m m.

Utformningen av anldggningarna p& markytan, vid de nya stationsldgena Centralen,
Haga och Korsvégen, regleras i de tre separata detaljplaner som Staden tar fram for
stationerna. Detaljplanerna for stationerna kan medfora utgifter for Staden, i forsta

hand for atgérder pa allmén plats, sésom utbyggnad eller standardhéjning pa gator,

torgytor, parker, parkeringar och hallplatser.

Ovanstaende fragor regleras i det genomférandeavtal mellan Trafikverket och
Goteborg Stad som ska vara undertecknat innan detaljplanerna antas samt i
kommande avtal som &r kopplade till respektive detaljplan for stationerna.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetségare

De fastigheter som drabbas av intrang och dvriga skador ersitts i enlighet med
expropriationslagens regler. Vilka fastigheter och intring det ror sig om framgar av
bilagorna Fastigheter och intrdng som gjorts till respektive detaljplan. Trafikverket
ansvarar for att triffa 6verenskommelser med berdrda fastighetsigare angéende
intrang och 6vriga skador.

Ekonomiska konsekvenser fér tomtriittshavare, nyttjanderittshavare och
arrendatorer pa kommunal mark

Vid intrdng i tomtrétter hanteras erséttningen for tillfilligt och permanent intrdng,
byggnader, andra anldggningar och 6vrig skada direkt mellan Trafikverket och
tomtréttshavaren.
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Vid permanent och tillfilligt intrdng i servitutsrétter, arrenden eller andra
nyttjanderétter pd kommunal mark, hanteras ersittningsfragan direkt mellan
Trafikverket och nyttjanderéttshavaren.

I de fall tomtritter, nyttjanderitter och arrenden pa kommunal mark berdrs av
Véstldnken kan de i avtalen 6verenskomna avgélderna komma att omf6rhandlas.
Vilka fastigheter och upplatelser det ror sig om framgar av bilagorna Arrende- och
nyttjanderitter och Fastigheter och intrdng (tomtriitterna) som gjorts till respektive
detaljplan.
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