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Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 25 november 2014 att skicka ut detaljplaneforslaget for
granskning. Forslaget har sants for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets,
bilaga 1, under tiden 10 december 2014 — 27 januari 2015. Forslaget har under denna tid
varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret. Forslaget finns dven tillgangligt pa Gote-
borgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.
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Lasanvisning

Aktuell granskningsprocess for &ndring av detaljplaner och detaljplan for jarnvagstunn-
len &r till for att mojliggéra byggandet av stationsuppgangar samt Vastlankens nodvan-
diga tekniska anlaggningar och mynningar langs tunnelns korridor. Det &r pa detta man
kunde lamna synpunkter under granskningstiden fram till 27 januari 2015. Gransk-
ningsutlatandet ger svar pa sakfragor rérande detaljplanen. Trafikverket ar genom sin
Jarnvagsplan ansvariga for projektets genomforande. Goteborgs Stad och Trafikverket
har ett nara samarbete i projektet varfor granskningsutlatandet i viss man aven ger svar
pa synpunkter rérande genomférandet och nyttor av projektet.

Inkomna yttranden berdr i stora delar samma fragor. Sadana fragor tas darfor upp och
kommenteras samlat under teman i avsnittet Sammanfattning.

Efter sammanfattningen aterges alla inkomna yttranden i forkortad form, och kommen-
teras vid behov. Pa grund av omfattningen av synpunkter som inkommit sa har yttran-
dena forkortats for lasbarhetens skull, i synnerhet de som inte ror detaljplanen. Alla ytt-
randen finns att l1&sa i sin helhet i stadsbyggnadskontorets diarium under diarienummer
0635/11 och 0486/13.

Sist i dokumentet redogors de &ndringar som har skett i planhandlingarna infor antagan-
de.

Sammanfattning

Totalt har drygt 300 yttranden inkommit till Stadsbyggnadskontoret. Drygt 70 fastig-
hetsagare och boende i stadsdelen Skar/Jakobsdal har inkommit med synpunkter anga-
ende jarnvagens strackning under stadsdelen. Cirka 90 personer har ocksa skickat sam-
ma eller liknande yttrande som natverket Tradplan har skickat in, vilket till stor del be-
ror projektets paverkan pa naturvarden. | vrigt har manga fastighetsagare och boende
framfort kritik mot projektet som helhet och hanvisar till projektets kostnader och ris-
ker, sa som risk for sankta grundvattennivaer, sattningar och buller.

Samrad kring kulturmiljo

De synpunkter som har lett till stérst &ndringar efter granskningen &r de som har rort
skador pa riksintresset for kulturmiljo. | regeringens beslut om tillatlighet foljde sex
villkor dér ett handlar om paverkan pa riksintresset for kulturmiljé. Samrad kring tillat-
lighetsvillkoret har hallits i Trafikverkets regi under varen, vilka Goteborgs stad har
deltagit i tillsammans med L&nsstyrelsen och Riksantikvariedmbetet. | Trafikverkets
ansvar ingar att utarbeta en handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljo. Handlings-
planen ska fungera som styrning nar det galler hanteringen av kulturmiljéfragor och den
overgripande malsattningen ar att forebygga skador och minimera paverkan pa vardeful-
la kulturmiljéer och riksintressen. Aven atgards- och kontrollprogram tas fram i projek-
tet.

Resultatet efter varens arbete ar att Lansstyrelsen har tillstyrkt jarnvagsplanen efter re-
videringar 150817. Lansstyrelsens bedomning ar att jarnvagsplanen innebér pataglig
skada pa riksintresset for kulturmiljévard. I en avvagning mellan riksintresset for kom-
munikation och riksintresset for kulturmiljovard bedomer Léansstyrelsen att riksintresset
for kommunikation skall ges foretrade. Trafikverket har inom den tillatlighetsprovade
korridoren gjort anpassningar av jarnvagsplanen for att sa langt som majligt minska
skadan pa kulturmiljon. Lansstyrelsen bedomer att Trafikverkets atgarder for att minska
paverkan pa riksintresset uppfyller de krav som rimligen kan stéllas i detta skede.
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Arbetet med att uppfylla villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut, i de delar som avser
skedet efter jarnvagsplanen, fortsatter efter att jarnvagsplanen skickas in fér prévning.
Som en del i detta tar Trafikverket fram en handlingsplan for kulturmiljo med tre
bilagor, Fornlamningar, Byggnader och Det grona kulturarvet. Trafikverket har for detta
skede i processen kommit till en godtagbar niva i framtagandet av bade handlingsplanen
och bilagorna. Handlingsplaner och atgardsprogram kommer bland annat att hantera
mojligheter att inforliva och synliggdra fornlamningar, liksom utformning av 6verdéck-
ningen vi Skansen Lejonet.

De forandringar i detaljplaneforslaget som paverkar de kulturhistoriska véardena och
som inarbetats efter granskningen &r: Skansen Lejonet och éverdackning, Brandgas-
schakt vid Smyrnakyrkan och skydds- och varsamhetsbestdmmelser for Johannebergs
Landeri. L&s mer om dessa andringar nedan, under rubriken Kultur-, Trad-, Park- och
Naturmiljo. Vissa aterstallningsatgarder kommer att framga i de detaljplaner som tas
fram kring stationsuppgangarna.

Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer

Flertalet yttranden har gallt byggtidens konsekvenser. Detaljplanen beskriver driftskede,
alltsa en situation efter att Vastlanken har invigts. Byggtiden hanteras i jarnvagsplanen
som Trafikverket tar fram, vilken stalldes ut i december 2014 och tillstyrktes av Léans-
styrelsen den 26 augusti 2015. Lansstyrelsen har dven godkant den miljokonsekvensbe-
skrivning som utgér underlag till jarnvagsplanen under november 2014. | jarnvagspla-
nen redovisas en etappvis utbyggnadsordning samt ett forslag for vilka ytor som kan
komma att anvandas under byggtiden for byggbodar, ytor for arbetsfordon etc. Gote-
borgs Stad har en dialog med Trafikverket om dessa ytor och forutsatter att boendekva-
litet med mera bibehalls under byggtiden. Trafikverket ansvarar for att forhandla och
skriva erforderliga avtal med de fastighetsagare och nyttjanderattshavare som berérs av
jarnvagsplanen.

Tekniska losningar finns som underlag till jarnvagsplanen. Alla detaljlésningar finns
inte framme i detta skede utan kommer att bestdammas forst nar entreprendrer ar antag-
na. | nasta skede nar forfragningsunderlag tas fram, kommer Trafikverket att stélla krav
pa entreprendren avseende buller och andra storningar sa att krav i jarnvagsplanen och
lagstiftningen uppfylls. Den exakta utformningen av kraven och styrmedlen avgors vid
framtagande av forfragningsunderlag och kontrollprogram.

Vaéstlanken utgor en del av Vastsvenska paketet, som Goteborgs Stad medfinansierar.
Utgangspunkten ar att medel fran Vastsvenska paketet ska anvandas for att aterstélla
allman plats och 6vriga anlaggningar som paverkas av Vastlanken.

Synpunkter har inkommit med fragor om erfarenheter av liknande projekt. Varje projekt
har unika forutsattningar och Trafikverket tar del av erfarenheter fran stérre tunnelbyg-
gen som exempelvis Goétatunneln och Citybanan. Byggtidsplanering for Vastlanken
redovisas i Trafikverkets "Byggbeskrivning”, ”Sa bygger vi” och ” Samradshandling
lagesrapport november 2013” som finns pa Trafikverkets hemsida.

Buller och vibrationer

Under byggtiden paverkas stadsmiljon framst vid 6ppna schakt och vid tunnelmynning-
ar. Paverkan ar 6vergaende aven om arbeten kan paga i flera ar. Uppskattade tider for
tillfalligt nyttjande och restriktioner for enskilda platser framgar av bilaga 2 till jarn-
vagsplanen. De mest patagliga och storsta storningarna pa stadsmiljon uppkommer i
samband med betongtunnelarbeten for de tre nya stationerna Haga, Korsvédgen och Cen-
tralen. Ett kontrollprogram for buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas
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fram. De konkreta atgarderna tas fram i samband med projektering och byggande. Rikt-
varden for byggbuller &r stréngare under kvéllar, natter och helger &n under dagtid. Tra-
fikverket och Goéteborgs Stad kommer att arbeta vidare med byggskedet for att upprétt-
halla tillganglighet och framkomlighet samtidigt som trafikokning minimeras pa de
strak som paverkas.

Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfora kontroller av buller
och vibrationer. Trafikverket har upprattat en underlagsrapport till den miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) som stélldes ut i samband med jarnvagsplanen i december
2014. Underlagsrapporten (Underlagsrapport - Ljud, stomljud och vibrationer) beskriver
konsekvenser fran buller, vibrationer och stomljud under driftskede 2030 och byggske-
de 2020. Ur underlagsrapporten star foljande:

Dar tunneln gar i berg ar det som kan stora fastigheter i driftskedet stomljud.

Trafikverket har i samrad med bland annat Lansstyrelsen tagit fram krav for stom-
ljud som ska uppfyllas i driftskedet for Vastlanken. Foljande krav har stallts pa
maxvarden:

25-30 dBA i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kénsliga byggnader
30 dBA i bostader, vardlokaler, kyrkor och hotell

- 35 dBA i teatrar, skolor, bibliotek, konferenscentra

40 dBA i kontor och liknande utrymmen

Berakningarna over stomljud visar att det genomgaende kommer att behdvas atgar-
der utmed stora delar av tunnelavsnitten. Atgarder for att klara projektspecifika krav
beddms dock som genomforbara.

Under byggskedet kommer stérningarna att vara mer omfattande. Vibrationer vid
spontning, palning och kompaktering av jordmassor ar exempel pa arbeten som inte
kommer att kunna reduceras i nagon storre utstrackning. Denna typ av arbetsmo-
ment far anpassas till sarskilda tider pa dygnet for att begransa storningar s mycket
som mojligt. | andra fall kan arbetsmetoder behdva ses 6ver for att reducera stor-
ningar.

Bestammelse om stomljud kompletteras sa att den galler jarnvagsanlaggning inklusive
jarnvéagstrafik for att fortydliga att bestammelsen géller dven for ventilationsanlagg-
ningar. Bestammelsen lyder nu att maximalt stomljud inomhus i bostader inte far
overskrida 30 dB(A) pa grund av stomljud fran jarnvagsanlaggning inklusive jarnvags-
trafik.

Byaatrafik

Goteborgs Stad har haft kontinuerlig kontakt med Trafikverket géallande jarnvéagsplanen
for att se till att storsta mgjliga hansyn tas till staden och dess medborgare. Under bygg-
skedet kommer Goéteborgs Stad ha en genomfdérandeorganisation som kommer att sam-
arbeta med Trafikverket samt foretrada staden och dess medborgare for att minimera
negativa konsekvenser sa langt det ar mojligt. Under byggnation kommer trafiken att
paverkas med avstangningar, omlaggningar, tillfalliga hallplatser etc. med ambition att
uppratthalla god framkomlighet for alla trafikslag.

Sarskilda behov fran verksamheter och intressenter har bérjat samlas in och Raddnings-
tjanstens allméanna krav for insatser beaktas. L&angre fram kommer dialogforum att ska-
pas med Raddningstjansten, SOS Alarm och 6vriga byggprojekt inom staden. Fokus
kommer ligga pa tillganglighet till stadens funktioner och gang- och cykeltrafik, kollek-
tivtrafik, utryckningsfordon samt leveranstrafik kommer att prioriteras i de fall in-
skrankningar i framkomligheten behdver goras. Langre fram kommer trafiksimuleringar
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att genomforas for att sékerstélla de trafiklosningar som tas fram. | detta skede har tra-
fiksimuleringar anvants for att beddma mdjliga konsekvenser av trafikens omfordelning
I byggskedet.

Masshantering

En masshanteringsplan har uppréttats och redovisas i Trafikverkets byggbeskrivning
kapitel 2. Trafikverket fortsatter att inventera och hitta lampliga avsattningsomraden for
massor. Masshanteringsplanen hanteras aven inom ramen for villkoren for regeringens
tillatlighetsbeslut och ett arbetet med att ta fram planer for masshantering och
masstransporter bedrivs i samrad med lansstyrelsen och staden. Resultat fran det arbetet
kommer att presenters for myndigheterna innan byggstart.

En beddmning av volym fororenade massor redovisas i Trafikverkets miljokonsekvens-
beskrivning avsnitt 11.2.1 ”Fororenade omraden”. Arbetet med att identifiera fororena-
de massor fortsatter i projekteringsskedet. Se vidare miljokonsekvensbeskrivningen
avsnitt 11.6 “Fortsatt arbete”.

Grundvatten

Sattningsskador kan bland annat uppsta till foljd av grundvattensénkning. Dels till féljd
av rotskador pa tragrundlaggningar, dels till f6ljd av sa kallade konsolideringssattningar
i leran. I projekteringsskedet kommer Trafikverket att utforma anléaggningen sa att icke
acceptabla skador pd omgivningen till foljd av grundvattenpaverkan undviks. Under
byggskedet kommer dven skyddsatgarder att vidtas for att skador pa kringliggande
kéansliga fastigheter ska kunna undvikas. | de tillstand som kravs for byggverksamheten
som paverkar vatten, kommer Mark- och miljédomstolen faststalla villkor som ska se
till att inga byggnader, kultur- eller naturvarden skadas. | det kontrollprogram for
grundvatten som faststalls av Lansstyrelsen kommer det finnas atgardsnivaer som bland
annat ar anpassade efter nivan pa byggnaders rustbaddar. Om grundvattennivan sjunker
kan Trafikverket antingen utfora ytterligare tatningsarbeten, infiltrera vatten eller vidta
andra atgarder som forhindrar att skada uppkommer.

Besiktningar och dolda fel

Trafikverket kommer att genomfora besiktningar och matningar bade fére, under och
efter arbetenas genomfdrande for att styra produktionen under byggandet av Vastlan-
ken. Infor byggskedet kommer noggranna utredningar och riskbedémningar att genom-
foras med hansyn till arbetenas paverkan pa omgivande byggnader och mark. Under
byggskedet gors kontrollmétningar av olika parametrar som till exempel markrorelser,
vibrationer och grundvattennivaer for att anpassa produktionsmetoder och skyddsatgér-
der.

Matvarden kommer kontinuerligt att jamforas med de uppsatta larm- och atgéardsnivaer-
na. Pa detta satt ges mojlighet att styra produktionen sa att skador inte uppkommer. Tra-
fikverket arbetar nu med att hitta I6sningar pa hur man kan gora matresultaten tillgang-
liga pa ett lampligt satt.

Trafikverket forsoker syna sa manga ytor som mojligt men flyttar inte pa tyngre mobler
och dylikt. De ytor som man inte kommer at att besiktiga noteras som dolda/delvis dol-
da. Om det vid efterbesiktningen har uppstatt nagra forandringar fran tidigare besikt-
ningar sa kommer Trafikverket att gora en utredning for att ta reda pa om det finns ett
orsakssamband mellan uppkomna férandringar och utbyggnaden av Vastlianken. Aldre
skador som dokumenterats fore byggstart ersatts inte av Trafikverket.

Pa motsvarande vis kommer man hantera de dolda och delvis dolda ytor som man i for-
besiktning inte kommer at. Finns det exempelvis en spricka pa en vagg som man inte
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kommit at att besiktiga vid forbesiktningen sa kommer Trafikverket dven dar behdva
utreda om denna spricka kan ha ett orsakssamband med Véstlanken.

Provtryckning av eldstéder utfors vid forbesiktningen som gors strax innan byggstart.
Omfattning av vilka eldstader som ska provtryckas pagar. Trafikverket samlar in upp-
gifter om eldstader fran skorstensfejarmastarregistret och far har uppgifter om eldstader
ar i bruk eller inte.

Skador/intrAng pé fastigheter samt erséattning till fastighetsagare

Flertalet fastighetségare vill forsékra sig om att projektet ansvarar for eventuella skador
pa fastigheter som projektet kan medfora.

Grundprincipen ar att berorda fastighetsagare, tomtrattshavare och nyttjanderétthavare
ska vara ekonomiskt skadel6sa under och efter jarnvagsbygget och att Trafikverket han-
terar intrangs- och ersattningsfragor utifran gallande lagstiftning.

Ersattning utgar for mark som tas i ansprak permanent eller tillfalligt for jarnvagspro-
jektet. Ersattning kan dven utga for skador om det finns ett orsakssamband mellan upp-
kommen skada och projektet. Ersattningen kan antingen 6verenskommas i avtal eller
faststéllas av vederborlig rattsinstans (lantméteriet eller domstol).

Trafikverkets ansvar kan innebéra att de utfor forebyggande atgarder, atgardar skador
som uppkommit eller ersatter fastighetsagare, bade vad avser vardeminskning pa fastig-
heter, skador, tillfalliga intrang och stérningar. Ersattningen for intrang pa fastigheter
kan antingen 6verenskommas i avtal mellan Trafikverket och fastighetsagare eller be-
slutas i lantmateriforrattning. Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket
utfora kontroller av grundvattennivaer, sattningsskador mm. Man inhamtar ocksa in-
formation om grundlaggning mm for fastigheter som kan berdras av byggnationen.

Formerna for skaderegleringen kan komma att regleras i Mark- och miljddomstolens
beslut om att medge tillstand att anlagga jarnvéagstunneln. Till exempel kan det foreskri-
vas att Trafikverket under en 10-arsperiod ska utreda forekomsten av séttningar samt
vid behov ersatta dessa skador. Uppstar det skador efter den foreskrivna utredningstiden
kan dessa skador under vissa forutsattningar ersattas enligt bestammelserna om sa kal-
lade oférutsedda skador — utgangspunkten &r dock att skaderegleringen ska ha en sadan
utformning och omfattning att alla forutsebara skador till foljd av verksamheten upp-
tacks och skadereglerares under denna period.

I de fall det finns behov kommer Trafikverket att erbjuda ersattningsboende under den
mest storande delen av byggtiden.

Befintliga anldggningar for bergvarme, och hur de som kommer i direkt konflikt med
tunnlarna ska ersattas, behandlas i samrad infor tillstandsansokan enligt miljcbalken for
projekt Vastlanken. Ersattning ges for befintlig bergvarmeanlaggning som paverkas
negativt av Vastlanken. Det galler dven for de fastighetsédgare som har langt framskridna
planer pa att anskaffa bergvarmeanlaggning inom sin fastighet, exempelvis de som kan
visa pa ett gallande tillstand fran miljoférvaltningen.

Jarnvagstunnelns strackning under Jakobsdal

Drygt 70 fastighetsagare och boende i stadsdelen Skar/Jakobsdal har inkommit med
synpunkter angaende jarnvagens strackning och visat stor oro 6ver vibrationer och sétt-
ningar pa fastigheter i omradet. | jarnvagsutredningen hade strackningen ett vastligare
lage vilket nu har andrats till ett 1age langre 6sterut.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 7(114)



Den foreslagna strackningen ligger inom den av regeringen tillatna korridoren. Laget i
korridoren styrs av spargeometrin och mojligheten att passera under Gardatunneln och
motorvégen. Trafikverkets bedémning &r att en strackning genom Liseberg ger en mind-
re skada pa enskilda och allménna intressen. Till skillnad fran jarnvagsutredningen sa
utfors nu en dubbelsparstunnel medan det i jarnvagsutredningen var tva tunnlar, en véas-
ter om och en Gster om den nu foreslagna spardragningen. | jarnvéagsutredningen place-
rades dessutom tunneln i Orgrytevégen.

Beslutad hastighet &r 80 km/h. Endast i yttersta nddfall, som exempelvis for att undvika
skada pa riksintressen for kulturmiljo, har avkall gjorts pa detta krav. Vastlankens pla-
cering i korridoren vid norra Liseberg ar nu foreslagen for att under byggtiden inte
komma i konflikt med Orgrytevagen och for att tunneln blir drygt 100 meter kortare for
resenarerna. Detta lage i kombination med kravet pa kurvradie medfor ett dstligt lage
under Jakobsdal.

Ett vastligare lage for tunneln skulle innebéra en samre sparlinje vilket 6kar slitaget och
darmed underhallskostnaden for anlaggningen. Aven kapaciteten totalt i jarnvagssyste-
met paverkas vid lagre hastigheter. En samre sparlinje riskerar dven att 6ka buller och
stomljud eftersom vissa tdg da ligger an” rélsen pa ett ofordelaktigt sétt.

Om hastigheten i kurvan minskas och en samre sparstandard skulle véljas ger detta
maximalt en forflyttning av spartunneln med cirka 40 meter vasterut i hojd med Pipbla-
saregatan. Oavsett lage for tunneln fokuserar projektet sjalvklart pa att begransa lackage
in i tunneln. Detta for att inte riskera att paverka omgivningen i form av grundvatten-
sankningar, vilka i sin tur kan paverka byggnader.

Vad galler risk for skador i form av buller, vibrationer och stomljud i Jakobsdal kommer
Trafikverket att installera stomljudsdampning sa att riktvéarden inte 6verskrids. Dessa
atgarder utformas i detalj under projekteringsskedet.

En grundprincip for Trafikverket ar att berdrda fastighetsagare ska vara ekonomiskt
skadeldsa under och efter jarnvéagsbygget.

For buller (sa kallat stomljud) i driftskedet visar analyserna att riktvarden for stomljuds-
nivaer kommer att 6verskridas i Jakobsdal under driftskedet om inga atgarder utfors. Av
jarnvagsplanens planbeskrivning framgar att pa den aktuella strackan forses darfor spa-
ren med elastisk befastning sa att riktvarden klaras. Dessa atgarder utformas i detalj
under projekteringsarbetet (se Trafikverkets planbeskrivning figur 4.11). Vilka stom-
ljudnivaer som ska klaras anges i detaljplanen samt i bilaga 1 till Trafikverkets plankar-
ta. Storande vibrationer bedéms inte uppkomma under driftskedet.

Ett kontrollprogram for buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas fram. De
konkreta atgarderna tas fram i samband med projektering och byggande. Erbjudande om
alternativt boende under en begransad del av byggskedet kan bli aktuellt om andra at-
garder é&r otillrackliga. Riktvarden for buller och vibrationer redovisas i Trafikverkets
Miljokonsekvensbeskrivningen (kap 14).

Vissa fastighetsdgare och verksamhetsutovare, sasom Liseberg, berors till mycket stor
del av utbyggnaden av Vastlanken. Bland annat kommer ett par byggnader inom Lise-
berg att rivas, vilket sammanfaller med Lisebergs utvecklingsplaner. Flera andra ut-
rymmen kommer att tas i ansprak under byggtiden och en méangd ledningar inom omra-
det behdver laggas om. Efter att Trafikverket fattat beslut om att foresla Vastlankens
strackning i den sodra delen av korridoren som ingar i Regeringens tillatlighetsbeslut
inledde Trafikverket diskussioner med Liseberg kopplat till att forsoka minimera rorel-
seskada. Regelbundna méten har hallits mellan Trafikverket och Liseberg géllande in-
tranget och for att minimera skadan pa Lisebergs verksamhet. Strackningen &r dock
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nagot som Trafikverket foreslar och i det beslutet ingar en rad 6vervaganden mellan
samtliga intressen.

Flera yttranden har velat ta del av protokoll fran méten mellan Trafikverket och Lise-
berg, rérande tunneldragningen. Mdétena protokollférs inte utan respektive part tar min-
nesanteckningar. Minnesanteckningarna gors inte offentliga eftersom de ar en del i en
pagaende forhandling, om erséttning i intrangsfragan och skadeforebyggande atgarder.

Tréhusbebyggelsen i Jakobsdal & med i Goteborgs Stads bevarandeprogram “’Kulturhi-
storiskt viirdefull bebyggelse i Goteborg” fran 1999. Programmet har malsattningen att
skydda och varda bebyggelse som speglar kommunens utveckling. Detaljplanen motsét-
ter sig inte programmet gallande bebyggelsen i Skar/Jakobsdal. Trafikverket ansvarar
for genomforandet av jarnvagstunneln och har hoga krav gallande skydd pa befintlig
bebyggelse under genomforandetiden.

Angaende bergvarmeanlaggningar, se i avsnittet Skador/intrang pa fastigheter samt
ersattning till fastighetségare under rubriken Byggtid, konsekvenser samt bul-
ler/vibrationer.

Servicetunnel Skar / Byggtrafik

Oro har framforts Gver den byggtrafik som skall ledas fran och till servicetunneln i Skar,
bade pa grund av narheten till Skarsskolan och pa grund av vibrationer som byggtrafi-
ken kan komma att leda till pa Sankt Sigfridsgatan.

Arbetsfordon till och fran aktuell servicetunnel kommer inte att passera i direkt anslut-
ning till Skarsskolan, det vill sdga varken via Gulsparvsgatan eller via Skarsgatan.
Byggtrafiken kommer att sa fort som majligt ansluta till de storre lederna och i detta fall
via Sankt Sigfridsgatan soderut pa cirka 60 meters avstand fran skolan.

Fran tunnelmynningen kommer trafiken att ledas soderut till E6/E20 och E40 via en
liten del av Sankt Sigfridsgatan. Byggtrafiken kommer alltsa inte att passera dster om
till exempel Jakobsdalsgatan eller Laboratoriegatan.

Servicetunnel med mynning vid Topeliusgatan har valts bort eftersom den skulle med-

fora storningar fran byggtrafik for bostadshus i narheten. Spartunnelns paslag har valts

bort som arbetstunnel eftersom tunnelarbetena skulle bli mindre effektiva och medféra

storningar for trafiken pa E6/E20 och E40. | det fortsatta arbetet ingdr att finna I6sning-
ar som begransar olagenheter och risker med tillfalliga transportvégar.

Avseende traden vid servicetunnelmynningen i Skar arbetar Stadsbyggnadskontoret for
att ge goda forutsattningar for ett aterstallande av sa mycket naturmark som mojligt
ovanpa tunnelmynningen.

Juridik/Handlaggning

Regeringen har gett sin tillatlighet till fortsatt planering och byggnation av Vastlanken
(2014-06-26) enligt strackningsalternativet Haga-Korsvégen. For tillatligheten skall
uppsatta villkor galla, vilka Goteborgs Stad och Trafikverket utgar fran i det fortsatta
arbetet. Bland annat staller regeringen krav pa att negativa konsekvenser for kulturmil-
jon och stadsmiljon i ovrigt, inklusive parker och gronomraden, sa langt som mojligt
ska begransas. Samrad om tillatligheten har hallits mellan Léansstyrelsen, Trafikverket
och Gateborgs Stad under varen 2015.

Kravet pa en genomforandebeskrivning gallde i den gamla Plan och Bygglagen
(1987:10). Aktuell detaljplan foljer plan och bygglagen fran 2010. | planbeskrivningen,
i kapitlet Detaljplanernas innebdrd och genomfdrande finns anda en genomfoérandedel
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beskriven. Trafikverket stéllde ut sin jarnvégsplan for granskning i december 2014 vil-
ken mer omfattande behandlar genomférandefragorna.

Tiden for Stadsbyggnadskontorets granskning var sju veckor, fran 10 december 2014 till
27 januari 2015. Granskningstiden behdver anpassas efter forutsattningarna i det enskil-
da drendet men skall paga under minst tva veckor enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) 5 kap 18 8. Eftersom granskningstiden sammanfall med julhelgen och pa
grund av omfattningen av projektet forlangdes alltsa tiden till sju veckor.

Tiden for Trafikverkets granskning av jarnvagsplanen var ocksa sju veckor, fran 10 de-
cember 2014 till 30 januari 2015. Den ska vara minst 3 veckor enligt Férordning om
byggande av jarnvag (SFS 2012:708).

Fragor har inkommit om hur 6verklagande av detaljplanen gar till. Planen kan éverkla-
gas av sakéagare som lamnat skriftliga synpunkter under samradet eller granskningen.
Sakagare ar den som till exempel bor i planomradet, ager fastigheter eller har andra rat-
tigheter inom planomradet eller om du &r granne till omradet.

Beslutet att anta detaljplanen kan éverklagas under tre veckor, raknat fran nar kommu-
nen meddelar pa sin anslagstavla att planen &r antagen. Overklagandet skickas till
Stadsbyggnadskontoret, som sedan skickar det vidare till L&nsstyrelsen.

Kommunikation

Projektet Vastlanken har fatt in ett antal synpunkter gallande dialogen i projektet.
Kommunikationsstrategi for projektet saval som for allt arbete pa stadsbyggnadskonto-
ret bygger pa en oppen dialog i ett sa tidigt skede som mojligt. Detta géller for bade
medborgare och remissinstanser.

Stadsdelsforvaltningarna har varit med under processen och dessutom yttrat sig under
samradsskedet. UtGver det har projektet haft ett antal moten med dessa men det finns
mojlighet att jobba &nnu tétare.

Stadsbyggnadskontoret fortsatter att samverka med Trafikverket for att I6pande kunna
ge en sa bra bild som majligt av det som sker. Samtidigt kan samverkan orsaka otydlig-
heter for medborgarna da rollerna kan vara otydliga om man inte &r insatt i arbetet. Var
ambition &r att skapa sa stor tydlighet som majligt i hela arbetet och speciellt gallande
var och nar synpunkter kan lamnas.

Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo

De synpunkter som har lett till storst &ndringar efter granskningen &r de som har rort
skador pa riksintresset for kulturmiljo. Samrad kring tillatlighetsvillkoret for kulturmiljo
har hallits under varen, vilka Goteborgs stad har deltagit i tillsammans med Lénsstyrel-
sen och Trafikverket. L&s mer i borjan av sammanfattningen.

Trad och grénomarden

En av bilagorna till jarnvagsplanens Handlingsplan for tillvaratagande av kulturmiljé
handlar om det grona kulturarvet. Malsattningen med bilagan ar att férebygga skador
och minimera inverkan pa vardefulla trad och grénomraden, samt aterstélla och utveckla
de miljoer som kommer att paverkas. De omraden som berors beskrivs 6versiktligt i
bilagan. En modell fér hantering av trdd som berors har arbetats fram i fyra steg. Steg 1
och 2 gar ut pa att identifiera de zoner som paverkas av projekten langs jarnvéagsstrack-
ningen, inventera och bedoma traden och ta fram en plan for fortsatt hantering. Aven en
prioriteringsordning av atgarder for traden har tagits fram: | forsta hand ska trad sa langt
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det ar tekniskt maojligt och ekonomiskt forsvarbart bevaras pa plats. | andra hand ska
trad flyttas till annan vaxtplats tillfalligt under den tid jarnvéagsprojektet genomférs for
att sedan flyttas tillbaka. | tredje hand ska trad flyttas permanent till annan vaxtplats
inom naromradet. | fjarde hand ska trad flyttas till annan vaxtplats i staden. I sista hand
ska trad som maste tas ned ersattas med likvardiga trad.

Till handlingsplanen hor ocksa ett atgardsprogram for bevarande av trad. Malsattningen
med atgardsprogrammet ar att ned till individniva for traden kunna hantera dessa under
byggnationen for att kunna férebygga skador och minimera inverkan pa vardefulla trad
och grénomraden, samt att aterstalla och utveckla de miljéer som kommer att paverkas
av projekten. Atgardsprogram 2015-06-15 sammanfattar de kunskaper arbetsgruppen
hittills samlat fram till steg 2 i hanteringsmodellen och pa vilket satt det fortsatta arbetet
med steg 3 och 4 i atgardsprogrammet kommer att hanteras under projektens gang.

Bade Handlingsplanens bilaga om det grona kulturarvet och atgardsprogrammet har
utvecklats genom en arbetsgrupp med personer fran Goteborgs stads park- och naturfor-
valtning, Kulturférvaltning och Stadsbyggnadskontor samt Trafikverket och externa
experter inom omradet. Arbetsgruppens syfte har varit att ta fram en helhetssyn kring
hanteringen av de trdd som berors av projekten.

Trafikverket har ocksa paborjat framtagandet av kontrollprogram for trad som ska vara
klart hosten 2015.

Genomforandeavtalet som ska tréffas mellan Trafikverket och Staden kommer att han-
visa till handlingsplanen och atgardsprogrammet for bevarande av trad, enligt ovan.
Genomforandeavtalet kommer aven att reglera att Trafikverket ska ersatta staden for
trad som tas ner och fér skador som kan uppkomma pa mark och trad i samband med
jarnvagsprojektet.

Haga Kyrkoplan

Brandgasschakt pa Haga kyrkoplan har tagits bort ur planhandlingarna. | antagande-
handlingarna finns endast mojlighet att placera brandgasschakt pa torget utanfor Smyr-
nakyrkan. | jarnvagsplanens planbeskrivning star att brandgasschaktet kraver 100kvm
Oppen ventilationsarea men ar mojlig att anpassa till den befintliga torgmiljon. Det gal-
lerforsedda schaktet placeras sa att intrang i Haga kyrkoplan undviks. | jarnvagsplanen
beskrivs &ven att ljusschakten i parken norr om Hagakyrkan &r borttagna.

Johannebergs Landeri

Landeribyggnaden far skyddsbestammelse i form av qs— Sarskilt vardefull byggnad
som omfattas av 8 kapitlet 13§ PBL. Byggnaden far inte rivas. Byggnadens grund, fasa-
der och tak ska bevaras sa att dess kulturhistoriska kvaliteter, arkitektoniska egenart och
betydelse i stadsrummet inte forvanskas. De egenskaper och karaktarsdrag som ska be-
varas och vardas har angivits i planbeskrivningen, sidorna 38-40.

Landeribyggnaden omfattas &ven av en varsamhetsbestdmmelse ki — Sarskilt vérdefull
byggnad som omfattas av 8 kapitlet 178 PBL. De karaktarsdrag och varden hos byggna-
dens interior som angivits i planbeskrivningen sidorna 39-40 ska sarskilt beaktas vid
eventuell &ndring, sa att detta sker pa ett varsamt sétt.

Planbeskrivningen kompletteras med en vérdebeskrivning som planbestdmmelserna
hanvisar till.

Skansen Lejon och dverddckning

Under granskningen medgav planen en éverdéackning av traget dster om Gullberget.
Bestammelse ar nu ersatt med ett krav pa 6verdackning pa 35 meter.
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Genom att dacka over en del av traget dster om Gullberget kan topografin delvis ater-
stallas och kulturmiljon aterfa delar av sitt visuellt pedagogiska varde. En 6verdéackning
bidrar till att sékerstalla en grén zon runt Gullberget sa att den monumentala framto-
ningen inte ska ga forlorad. Utdver den tvingande 6verdackningsbestammelsen tillats en
langre dverdéckad stracka for eventuellt kommande behov, upp till totalt fyrtio meter.

Under arbetet med jarnvagsplanen har alternativa dragningar av tunneln studerats for att
begrénsa negativa konsekvenser. Vid Skansen Lejonet har ett alternativ norr om skansen
valts bort eftersom en visuell och fysisk barriar skulle uppsta mellan Gullberget och
omraden i norr. En placering soder om berget ar inte mojlig da befintliga spar in till
Goteborgs Centralstation ligger dar.

Renstromsparken

| detaljplanen har uppgangen vid Renstrémsparken ingen byggratt. De dndringar som
skett i jarnvagsplanen kommer darfor inte att avspeglas i detaljplanen. | kommande de-
taljplaner vid utveckling av omradet (till exempel Campus Néckrosen) kan stations-
byggnaden och uppgangens lage studeras vidare. Dock har jarnvagsplanen forandrats
nagot sedan granskningen nar det galler stationsbyggnaden. Placeringen ar nu nagot
indragen mot norr for att uppratthalla den viktiga siktlinjen mot Lorensbergs villastad
och de kulturvarden som bebyggelsen utgor. Storleken pa byggnaden halls nere for att
paverka platsen sa lite som majligt. Med en varsam utformning som far byggnaden att
smalta in i omgivningen kan parklandskapet fortsatta att dominera intrycket av platsen.

Ventilationsanlaggningen har byggratt i detaljplanen for jarnvagstunnlen. Denna skall sa
langt som mojligt doljas av befintlig vegetation. Den tekniska anlaggningens utform-
ning kommer att studeras bade i stadsutvecklingsprogrammet for Korsvagen och i de
kommande detaljplanerna for universitetsomradet.

Nollalternativ

Ett nollalternativ ar enligt miljobalken ett sétt att beskriva konsekvenserna av att verk-
samheten inte kommer till stdnd. Det betyder inte nédvandigtvis att allting forblir som i
dagslaget, utan handlar om vilken utveckling som &r trolig utan att det planerade projek-
tet blir av. Nollalternativet syftar till att fortydliga projektets miljokonsekvenser, inte att
utgora alternativa I6sningar. Vastlankens nollalternativ har samratts med bade Trafik-
verket och L&nsstyrelsen som aven har godkant miljokonsekvensbeskrivningen.

Riksintresse

Trafikverket pekar ut riksintressen for kommunikation. Syftet med att peka ut ett riksin-
tresse ar att sakerstélla en anvandning eller att bevara nagot for framtiden. Miljébalken
innehaller bestammelser om hur avvagningen mellan olika 6nskemal om att anvanda
mark- och vatten ska ske. Hanteringen av riksintressen &r en angelagenhet for bade stat
och kommun. Vid konflikter mellan olika riksintressen ska foretrade ges at det intresse
som framjar en langsiktig hushallning av mark- och vattenomraden.

Servicetunnel for utrymning

Flera yttranden har visat oro for mojligheten till utrymning av tunneln. Sékerhetslos-
ningen har tagits fram av Trafikverket i samrad med Raddningstjansten Storgéteborg
som gjort bedémningen att trafikanternas mojlighet till sjalvutrymning ar god och sa-
kerhetsmassigt i niva med annan ny infrastruktur under mark.
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| jarnvagsutredningen (2007) var huvudalternativet att det 1angs hela VVéastlankens tunnel
skulle ga en parallell servicetunnel. | arbetet med jarnvagsplanen har studier visat att
sjalva servicetunneln inte behover vara ett krav. Det avgdrande ar att klara de funktioner
med bland annat utrymning som servicetunneln eller serviceschakt ska I6sa. | arbetet
med Trafikverkets jarnvagsplan och systemhandling har verifierande analyser utforts for
olika brandfall i tunneln. Dessa har jamférts med utrymningsberékningar éver hur
snabbt resande utrymmer fran tunneln under flera olika personbelastningar och scenari-
on for brand. Brandberdkningar och utrymningsberakningar har verifierat att service-
schakt ar en lika séker 16sning for de utrymmande som en servicetunnel &r.

Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken

En stor del av inkomna privatpersoners yttranden under samradstiden har varit 6vergri-
pande kritik till projektet Vastlanken, politikernas arbete och 6vergripande fragor som
trangselskatten och kollektivtrafiken i kommunen.

Vastlankens nytta

Sedan slutet av 1990-talet har problemen med begransad kapacitet i jarnvagssystemet i
och kring Goteborg blivit allt tydligare. Géteborgs central och systemet runt om har natt
kapacitetsgransen och kan inte hantera mer tagtrafik idag eller i framtiden. Stérningar
med stora férseningar som sprider sig i hela jarnvagsnatet ar vanliga och den 6kande
godstrafiken har svart att fa tider pa sparen. Samtidigt planeras for en nédvéndig ékning
av pendeltagstrafiken i Véastsverige.

Syftet med Vastlanken ar att 6ka jarnvagens kapacitet sa att resandet i Goteborg och Vast-
sverige underlattas. Jarnvagstunneln kommer framst att trafikeras av pendeltagstrafik i regi-
onen men underlattar aven resandet inom staden. Centralstationen och Brunnsparken far en
avlastning i och med de nya stationerna Haga och Korsvéagen, tunnelns dragning gor att
genomgaende trafik kan ske utan byten pa Centralstationen. Tagtunneln gynnar dven den
langvéga tagtrafiken da sparen in till Centralens bangard avlastas.

Utgangspunkten for Trafikverkets berakningar ar Vastra Gétalandsregionens malbild for
tagtrafikens utveckling "M4lbild T&g 2035”. Det stora flertalet resenirer bedoms fa for-
kortad restid pa grund av forbattrad kapacitet (det vill saga mindre trangsel pa sparen)
samt att de nya stationerna mojliggor fler direktresor eller kortare anslutningsresor. Av
jarnvagsplanen framgar att Vastlankens inverkan pa fardmedelsval ar mycket liten men
att den &r markbar i rusningstid. | den samhéllsekonomiska kalkylen baseras antalet
tillkommande resenarer pa en prognoskorning i verktyget Sampers. | prognosen valjer
resenarer rutt och fardmedel pa ett satt som haller nere den sammanvégda restiden och
reskostnaden. Det betyder att de som byter fardmedel antas ha valt detta av rationella
skal som minskar berédknad kostnad och/eller tid.

Nar Vastlanken star klar 2026 kan Station Centralen ta emot nastan dubbelt sa manga
tag och tack vare tva helt nya stationer i staden forbattras kommunikationerna i och till
staden, regionen och 6vriga Sverige. Pendel- och regiontagstrafiken kan fa genomgaen-
de linjer. Trangseln vid centralstationen och Drottningtorget minskar och lokaltrafiken i
Goteborg kan fungera battre. Vastlanken okar kapaciteten aven for fjarrtag och den vik-
tiga godstrafiken genom frigjord kapacitet i Gardatunneln. Vastlanken kommer att ge
nya forutséattningar for kollektivtrafiken i Goteborg.

Malet &r att Vastlanken skall bidra till ett minskat koldioxidutslapp och enligt Trafik-
verkets berakningar sa kommer “aterbetalningstiden” for CO2-utslappen fran byggtiden
vara cirka 15 ar.
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Véastlankens stréckning och stationer

Vaéstlankens planerade strackning har i flera yttranden Kritiserats vara samhallsekono-
miskt ineffektiv i jamforelse med alternativa I6sningar. Stadsbyggnadskontoret vill for-
tydliga att ett flertal alternativa strackningar, daribland utflyttning av delar av Central-
stationen till Garda, har varit under utredning och foregatt de politiska beslut som fattats
pa nationell och kommunal niva. Under programsamradet for Vastlankens planomrade
studerades ett flertal alternativ, men dessa valdes bort da nuvarande forslag visat sig
vara det som bast bidrar till att de uppstallda malen uppfylls.

Beslut ar fattat om Vastlankens strackning och antalet stationer, programmet anteckna-
des av byggnadsnamnden 13 juni 2006. For att ta del av tidigare gjorda utredningar
hanvisas till de underlagsrapporter som redovisas nedan, under rubrik Utredningar.

Alternativa lagen har studerats for Vastlanken i sin helhet men aven for stationslédgen
och ytterligare detaljer kring dessa. | jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning finns
den Overgripande beskrivningen av alternativen som studerats.

Flera yttranden har stallt sig fragande till behovet av en station i Haga och undrar 6ver
motivet for stationen. Stationen i Haga blir en port till sydvéstra Goéteborg och skapar
mojligheter for att pa Iang sikt kunna forlanga Vastlanken soderut. Har finns ocksa en
stark koppling till de nya utvecklingsomradena kring Skeppsbron, Norra Masthugget
och Rosenlund som kommer att innehalla saval bostader som verksamheter. Dessutom
finns en narhet till universitets- och forskningsomradet. Station Haga avlastar Brunns-
parken och Station Centralen da resenérer till och fran de vastra och sydvastra delarna
av staden far battre majligheter for pendling, bland annat genom Station Hagas narhet
till Jarntorget.

| jarnvagsutredningen som blev klar 2007 fanns alternativ som inte innehéll en station i
Haga, men dessa valdes bort, da alternativet Haga-Korsvéagen bast uppfyllde de trans-
portpolitiska malen, regionens mal for regional utveckling pa flera av de uppstéllda
punkterna: miljo, trafik- och restider samt projektets Iénsamhet. | forstudien som togs
fram 2002 fanns aven ett alternativ med station i Jarntorget, men detta valdes redan da
bort, bland annat pa grund av byggnadstekniska skal. Laget ar ocksa valt med hansyn
till omgivning, savél byggnader som kulturmiljo. Projektet har haft som mal att undvika
att riva fastigheter och skona varden sa langt som majligt.

Yttranden har ifragasatt stadsutvecklingen vid Station Centralen om Vastlanken genom-
fors och hanvisat till andra alternativ som ségs ge béttre forutsattningar for stadsutveck-
ling. Vastlanken gar i huvudsak i tunnel under mark vilket ger méjlig stadsutveckling
ovan mark. En forutséttning vid val av strackning var att ha en station vid Centralen.
Det &r viktigt att de valda stationslagena kan vara till nytta for den befintliga bebyggel-
sen eftersom den under lang tid kommer fortsatta utgéra huvuddelen av staden,

Station Centralen planeras for tva perronger med fyra spar. Pagaende kapacitetsanalyser
kommer klargora behovet av fyrsparstationer dven vid Haga och Korsvagen. Projektet
har olika forslag pa nivaer pa forberedelser for fyrsparstationer vid dessa. Vad som skall
goras beslutas i det fortsatta arbetet.

Kostnader

Kostnaden for projektet ar beraknad till 20 miljarder kronor i 2009 ars prisniva, vilket
Trafikverket haller fast vid. Samhallsekonomi har redovisats bade i samband med jarn-
vagsutredningen och infor arbetet med de nationella planerna 2010 och 2014. Nettonu-
vardeskvoten har berdknats vara negativ vilket tyder pa att kostnaderna ar hogre an nyt-
tan. Projektet har betydande positiva effekter som &r svara att prissatta. Trafikverket har
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darfor bedomt att projektet &r samhéllsekonomiskt motiverat for att det kommer att bi-
dra till regional utveckling och har nationell betydelse.

Utgangspunkten &r att medel fran Vastsvenska paketet ska anvandas for att aterstalla
allman plats och 6vriga anlaggningar som paverkas av Vastlanken.

Véstsvenska paketet och Trangselskatt

Vaéstlanken utgor en del av Vastsvenska paketet, som Goteborgs Stad medfinansierar.
Andra projekt i det VVastsvenska paketet &r bland annat Marieholmstunneln, nya Hi-
singsbron och kollektivtrafiksatsningar. Paketet finansieras av Staten, Goéteborgs Stad,
Tréngselskatten, Véstra Gétalandsregionen och Region Halland.

Flera yttranden hanvisar till resultatet av folkomrdsningen om tréangselskatt. Beslutet om
trangselskatt togs av riksdagen den 26 maj 2012 och under hosten 2014 holls en folk-
omrostning i kommunen om trangselskatten. Folkomréstningar &r radgivande och
kommunfullmaktige rostade den 19 mars 2015 for att trangselskatten skulle behallas.

Overgripande planering for kollektivtrafiken

Parallellt med arbetet med Véstlanken arbetar Goéteborgs Stadoch Véstrafik med hur stadens
lokala kollektivtrafik kan starkas.

Vaéstlanken ar ett K2020-projekt. 1 K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet in-
klusive Vastlanken studerats. (www.k2020.se) Nu pagar ett arbete i Vastra Gotalands-
regionens regi om Malbild 2035 for stadstrafikens stomnat i Goteborg, MoéIndal och
Partille.

Utredningar
Féljande utredningar har legat till grund for att det nuvarande forslaget for projekt Vést-
lanken:

Davarande Banverket och Goteborgs Stads gemensamma dokument, vilka finns till-
gangliga pa Trafikverkets hemsida:
e Forstudie for kapacitetsforstarkning — Tidigt samrad; Utveckling av det vast-
svenska jarnvagssystemet, 2001-12-04
e Forstudie Vastlanken — en tagtunnel under Géteborg, 2002-12-12

Goteborgs Stads program for detaljplan vilken finns tillganglig pa Goteborgs Stads
hemsida under ”Plan & Byggprojekt i Géteborg - Vistlanken™:

e Vastlanken — En tagtunnel under Géteborg; En sammanfattning av valt strack-
ningsalternativ, februari 2006
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Tillstryker forslaget till detaljplan med kommentaren att placering av tekniska anlagg-
ningar ovan mark bor ses dver sa att de 6verensstammer med intentionerna i de kom-
mande och pagaende planarbetena for stationerna.

Kommentar:

2. Goteborgs Hamn AB (GHAB)

Goteborgs Hamn AB (Hamnbolaget) har inga synpunkter pa sjalva Vastlanken som
jarnvagstunnel men vill framfora nedanstaende da bland annat genomférandet av jarn-
vagstunneln har en koppling till Géteborgs hamn och dess utveckling.

o Det ar viktigt att godstrafiken pa jarnvagsnatet inte marginaliseras i proportion
till persontrafiken utan att tillracklig kapacitet finns i jarnvagssystemet for gods.

e Hamnbolaget avser att lamna in ansokan for tillstand enligt Miljobalken for
bland annat vattenverksamhet och hamnverksamhet i oktober 2015 for att under
2018 kunna ta emot dverskottsmassor fran bland annat Vastsvenska paketet.

e Hamnbolaget stodjer och deltar i arbetet med att hitta ny lokalisering at de verk-
samheter i Gullbergsvass som maste flyttas vid bygget av Vastlanken.

e Hamnbolaget arbetar tillsammans med Trafikverket for att kunna anvanda
overskottsmassor for att bygga ut Ytterhamnarna. Det &r viktigt att Trafikverket
hittar 1ampliga platser l&ngs Gota alv for transport av massor sjovégen till Ytter-
hamnarna och att hansyn till detta tas i 6vriga stadsutvecklingsprojekt i staden.

For att tunnelprojektet ska kunna genomfdéras enligt beskriven tidplan &r det viktigt att
Stadsbyggnadskontorets arbete med fordjupning av Gversiktsplan for omradena Torsvi-
ken och vastra Arendal prioriteras och behandlar utfylinad av nya hamnomradet med sa
val massor fran Vastlanken som férorenade massor fran de underhallsmuddringar som
Hamnbolaget gor var 3-4 ar. Underhallsmuddringarna ar nédvandiga for att uppratthalla
korrekt vattendjup vid kajer och farleder inom Goteborgs hamnomrade. Om inte till-
rackligt stora ytor for att kunna hantera bade massor fran Vastlanken och férorenade
muddermassor tas med i fordjupningen av dversiktsplan for Torsviken och vastra Aren-
dal s& maste Hamnbolaget prioritera och tvingas da prioritera omhéandertagande av for-
orenade muddermassor da det ligger inom bolagets ansvarsomrade.

Kommentar:

Ett av Vastlankens syften &r att frigora kapacitet pa befintliga spar, vilket ger positiva
effekter for godstrafiken.

Stadsbyggnadskontoret begarde 2014 ett utokat uppdrag av byggnadsndmnden for dver-
siktsplanen Torsviken och véastra Arendal i syfte att kunna utreda och studera moéjlighe-
ten till byggande av nya hamnomraden vid Risholmen med bland annat massor fran
Vistsvenska paketet. Planarbetet &r prioriterat och synkas i mojligaste man med paral-
lella processer som kravs for att ett mottagande ska vara mojligt vid Vastlankens bygg-
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start. Den fordjupade oversiktsplanen var pa samrad under varen 2015 och finns att
hamta pa Goteborgs Stads hemsida.

3. Goteborg Energi

Goteborg Energi Nét AB papekar att befintliga ledningar inom omradet &r i konflikt
med detaljplanen och maste flyttas. Samordning mellan de olika planerna for Vastlan-
ken och respektive stationsplan ar av stor vikt for att kunna flytta de befintliga ledning-
arna. Det behover byggas ett nytt ledningsnat pa 10 kV och 0,4 kV samt flera transfor-
matorstationer inom omradet for detaljplanen for att tillmotesga exploateringens elbe-
hov.

Nya lagen for befintliga fjarrvarmeledningar har i de flesta fall hittats. Brandgasschaktet
som enligt forslaget ar placerat pa torgytan framfor Smyrnakyrkan vid Haga station kan
komma i konflikt med en fjarrvarmeledning. Detta far utredas i samband med att kom-
mande projektering som gors av dverbyggnaden till Haga station.

Goteborg Energi kraver att det skapas ett utrymme for flyttning av fjarrvarmeledning i
Almedalsvagen i hjd med P-hus dster om AFs kontorsbyggnad.

Goteborg Energi kraver att det gors riskanalyser inom riskzonen for korsande bergan-
laggningar for fjarrvarmeledningar innan sprangningsarbetena pabdrjas och att det gors
riskanalyser innan palningsarbeten for betongtunneldelar paborjas i narhet av befintliga
fjarrvarmeledningar. Detta galler dven vid spontslagning och efterfoljande dragning av
spont.

Fortfarande efterfragar Goteborg Energi det 6vergripande samarbetet mellan projektorer
som arbetar med projekt som delvis dverlappar varandra ur geografisk synpunkt. For ett
flertal av fjarrvarmeledningarna kan det endast goras kortare avbrott for inkoppling un-
der den varma tiden av aret (juni-augusti). Tidpunkten kan ocksa paverkas av om fjarr-
varmen utnyttjas for fjarrkylaproduktion, som framfor allt utnyttjas under sommarma-
naderna.

Vastlanken skall vid korsning av befintlig bergtunnel beakta fjarrkylaledningar sa att de
ej tar skada eller paverkas av driftstorningar under byggnationen.

Goteborg Energi Gas AB har inga synpunkter pa denna 6vergripande niva, da remisser-
na, om ledningsstrakens placering, fran Trafikverkets konsulter Cowi och Norconsult
har besvarats.

GothNet har manga kablar i omradet som maste beaktas.

Kommentar:

Det finns ett u-omrade (omrade for underjordisk ledning) i detaljplanen 6ster om P-
huset i Almedal.

Angaende riskanalyser och fjarrvarmeledningar sa ansvarar Trafikverket for byggnatio-
nen av tunneln och for skador som orsakas av byggnationen. Ansvaret kan innebdra att
man utfor férebyggande atgarder, atgardar skador som uppkommit eller ersétter skador.
Bade fore, under och efter byggtiden kommer Trafikverket utfora kontroller av eventu-
ella skador.

Fragan om skydd av VA-ledningar kommer att tas upp nar detaljprojekteringen av tun-
nelsektionen pabdrjas. Detta sker i projekteringsfasen for entreprenadetappen.

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkt om ledningar, transformatorstationer och kab-
lar.
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4. Innerstaden Goteborg (ISG)

ISG har inget att invanda mot Vastlanken som sadan. Infrastruktursatsningar ar viktiga
for stadens och regionens tillvaxt. De ar ddaremot oroade for storningarna som kommer
att vara i de arbetsomraden som ar utpekade i planen, framst runt Kungshéjd och Rosen-
lund. Oron bygger pa moten mellan verksamheter som paverkas av projektet samt pa
grund av ISG:s upplevda brister i kommunikationen mellan Trafikverket och de kom-
munala forvaltningarna.

ISG foreslar att en handelskonsekvensutredning gors for att kartlagga risker-
na/konsekvenserna av processen och for att skapa den kunskap som kravs for att i sam-
verkan med naringslivet minimera skadlig paverkan pa det lokala naringslivet i av pro-
cessen utsatta omraden, exempelvis Rosenlund. Det ar av avgorande vikt att de vi fore-
trader inte kvavs av projektet genom att kundstrak stryps, skyltlagen doljs, trafik till och
fran vara verksamheter forsvaras sa att kunderna véljer konkurrerande handelsomraden.
Investeringarna i ” Ett blomstrande Rosenlund” maste vardesakras.

En tidig dialog mellan intressentgrupperna kravs for att minska konsekvenserna, 1SG
erbjuder sig att vara plats och part for dessa dialoger. Hur Vastlankens stationer kommer
att paverka handelsflodena, och hur staden vill att handelsflédena inom Goteborgs Stad
skall utvecklas framat bor utredas/fastlaggas i en handelsstrategiutredning.

Kommentar:
Stadsbyggnadskontoret tackar for erbjudande om part for dialoger.

Enligt Goteborgs dversiktsplan ska Goteborgs city vara éverordnat centrum for handeln.
Det ar viktigt att lyfta hur handeln i innerstaden kommer paverkas under projektets gang
och vilka konsekvenser det far.

Det pagar just nu en dvergripande handelsstudie inom kommunen. Handelsutredningen
beskriver handelsstrommarna i staden och hur nya ytor fér handel och annan konsum-
tion kan planeras och tas omhand, enligt en struktur som bade mater néringslivets behov
och de 6vergripande malen med stadsutvecklingen i Géteborg.

5. Kretslopp och vatten
Kretslopp och vatten har foljande synpunkter:

Namnden har inga ytterligare kommentarer utéver vad som framfordes i samradsyttran-
de daterat 2013-12-03, géllande avfall eller VA.

Gallande paverkan vid stationerna kommer kretslopp och vatten inte ta upp det i detta
yttrande utan hanvisar till varje specifik stations yttrande.

Gallande ledningsomlaggningar och u-omrade/ledningsrétt sa vill kretslopp och vatten
att ett gemensamt mote med stadsbyggnadskontorets handlaggare halls dar aven Trafik-
verket narvarar. Detta for att ga igenom handlingarna med avseende pa nya lednings-
strak och dess rattigheter. Samt dven for att tillse att det material som finns i detaljpla-
nen Overensstimmer med det material som kretslopp och vatten arbetar med tillsam-
mans med Trafikverket. P4 métet behéver aven Vastlankentunneln och service-
/arbetstunnlar och deras lage diskuteras med avseende pa behov av riskanalyser for att
skydda allménna VA-anl&ggningar.

Kommentar:
Dialog har hallits med Trafikverket dar Stadsbyggnadskontoret har fatt bekraftat att
forslaget stimmer enligt detaljplan for Kretslopp och vattens del.

Angaende riskanalyser for att skydda VA-anlaggningar sa tas den fragan upp néar pro-
jekterteringsfasen paborjas.
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6. Kulturndmnden
Kulturndmnden har féljande synpunkter:

e Forvaltningen delar bedémningarna att atgarderna pa manga platser ger stora
eller mycket stora konsekvenser for kulturmiljon.

e Regeringens tillatlighet innebar att skada pa kulturmiljévarden skall minime-
ras. Skador pa riksintresset kan begransas genom att starka de varden som for-
svagas. Dar negativa konsekvenser inte kan undvikas maste de kompenseras.

e En dverdackning av jarnvagstraget dster om Gullberg &r en absolut forutsatt-
ning for varsamhet med kulturmiljon. En rejalt tilltagen park runt berget ger
forutsattningar for att skansen och berget ska komma till sin rétt i en framtida
stadsmiljo. Planbestammelser bor tillata att parken utokas at véster, mot centra-
len.

e Ingrepp i befastningarna maste minimeras i genomférandeskedet. Det &r dven
av storsta vikt att i forvag ha en plan for hur man ska agera om man stoter pa
tidigare ok&nda lamningar av stor betydelse.

o Kulturhistoriskt vardefulla byggnader och parkmiljoer bor forses med skydds-
bestammelser.

e Ateruppbyggnaden av omradet mellan Centralen och Stora Hamnkanalen, det
sa kallade Hamnstraket, bor ha en starkt kulturhistoriskt férankrad pragel med
utgangspunkt i riksintresset och den befésta staden.

o | Haga krévs extraordinara l6sningar for att inte skada och fragmentarisera
stadsrummet. En helhetssyn pa omradet ar nodvandig. Det ar till stor del de
kumulativa effekterna av manga enskilda forandringar som ger de storsta kon-
sekvenserna for kulturmiljon. Tekniska anldggningar eller lanterniner inom
Haga kyrkoplan &r inte lampligt eller varsamt mot kulturmiljon. Kulturndmn-
den skriver dock att lanterniner ar nédvandiga for att skapa en manskligare
miljo under mark.

e Vardefulla uppvuxna trad maste bevaras sa langt som mojligt, i synnerhet i
Haga dar paverkan blir sarskilt stor. De varden som forsvagas genom tradfor-
lusterna maste kompenseras.

e Johannebergs landeri bor skyddas och landerimiljon starkas for att mildra kon-
sekvenserna for kulturmiljon.

e | Renstromsparken stélls mycket héga krav pa anpassning av tillkommande
stationsuppgang vad galler lage, byggnadsvolymer och uttryck.

e Tekniska anlaggningar bor platsanpassas med hjéalp av konstnarlig gestaltning
snarare &n att anpassas genom att bli diskreta. Detsamma galler for 6ppningar-
na till nya servicetunnlar.

e Staden behdver samarbeta kring konsten inom Vastlanken med malséttningen
att den konstnérliga utformningen utgér en integrerad del i den 6vergripande
gestaltningen.

e Staden behodver ha en strategi som hanterar storningar under byggskedet och
skapar trygga tillfalliga miljoer for barn och unga. Det ar viktigt med informa-
tion och pedagogiska insatser dér barn och unga gors delaktiga.
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e Byggplatserna behtver vara 6ppna for insyn under byggtiden. Tillfalliga plat-
ser bor anvéndas for utstéliningar, kulturarrangemang, for att skapa delaktighet
och forstaelse for byggprocessen, och for att visa arkeologiska fynd.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret har under varen 2015 deltagit i samradsmaéten med Trafikverket,
Lansstyrelsen och Riksantikvarieambetet dar planens delar som paverkar kulturmiljon
har bearbetats for att minska paverkan. Resultatet har bland annat blivit att lanterninerna
i Haga Kyroplan har strukits ur Trafikverkets Jarnvagsplan. Fragan angaende lanterni-
ner i Alléstraket ar fortfarande aktuell. Brandgasschakt i Haga Kyrkoplan medges inte
langre utan ar flyttat till torget vid Smyrnakyrkan.

Lansstyrelsen har tillstyrkt jarnvagsplanen efter revideringar 150817. Lénsstyrelsens
bedomning 4r att jarnvagsplanen innebar pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo-
vard. I en avvagning mellan riksintresset for kommunikation och riksintresset for kul-
turmiljovard bedémer Lansstyrelsen att riksintresset fér kommunikation skall ges fore-
trade. Trafikverket har inom den tillatlighetsprévade korridoren gjort anpassningar av
jarnvégsplanen for att sa langt som majligt minska skadan pa kulturmiljon. Lansstyrel-
sen bedomer att Trafikverkets atgarder for att minska paverkan pa riksintresset uppfyller
de krav som rimligen kan stéllas i detta skede.

Arbetet med att uppfylla villkor 1 i regeringens tillatlighetsbeslut, i de delar som avser
skedet efter jarnvéagsplanen, fortsatter efter att jarnvagsplanen skickas in for provning.
Som en del i detta tar Trafikverket fram en handlingsplan for kulturmiljo med tre
bilagor, Fornlamningar, Byggnader och Det grona kulturarvet. Trafikverket har for detta
skede i processen kommit till en godtagbar niva i framtagandet av bade handlingsplanen
och bilagorna. Handlingsplaner och atgardsprogram kommer bland annat att hantera
mojligheter att inforliva och synliggdra fornlamningar, liksom utformning av éverdack-
ningen vi Skansen Lejonet.

Detaljplanen har reviderats till att nu ha en tvingande bestammelse fér 6verdackning av
traget oster om Gullberget. Las mer i sammanfattningen under Kultur-, Trad-, Park- och
Naturmiljo. Utvecklingen av omradet véster om Gullberget, mot centralen, blir en fraga
for den kommande utvecklingen av Gullbergsvass. Omradet ar i behov av ett stérre
gronomrade vilket ocksa skulle vara positivt for att behalla siktlinjer mot Skansen Lejo-
net vid en framtida exploatering.

Angéende Renstromsparken, las i sammanfattningen under Kultur-, Trad-, Park- och
Naturmiljo, underrubrik Renstrémsparken.

Angaende ateruppbyggnaden av Stora Hamnkanalen sa kommer ett kulturhistoriskt un-
derlag for att kunna aterstalla de ytor som paverkas att tas fram innan byggstart.

Antagandehandlingen kompletteras med skyddsbestdammelse for Johannebergs Landeri.

Ett gestaltningsprogram vilket behandlar de viktigaste platserna for tekniska anlagg-
ningar och tunnelmynningar utanfor stationsomradena ar framtaget. De platser som stu-
deras i dagslaget ar servicetunnelmynningen vid Linnéplatsen/Medicinareberget, servi-
cetunnelmynningen i Skar, serviceschakt vid Sankt Eriksgatan, ventilationsschaktet vid
Smedjegatan, tryckutjdmningsschaktet vid Fogelbergsparken och Ventilationsschaktet
vid Foreningsgatan.

Under byggskedet kommer Goteborgs Stad ha en genomférandeorganisation vilken
kommer att samarbeta med Trafikverket samt foretrdda staden och dess medborgare for
att minimera negativa konsekvenser sa langt det ar mojligt.
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7. Lokalfdrvaltningen

Forvaltningen vill uppméarksamma pa risken for stérande trafik under byggtiden for bo-
ende och skolor. Raddningstjanstens framkomlighet maste utredas.

Lokalforvaltningen vill ocksa uppmarksamma pa risken for stérande vibrationer, sto-
rande buller och luftféroreningar samt risker och oldgenheter som elektriska och magne-
tiska félt kan komma att skapa.

Med anledning av riskerna enligt texten ovan 6nskar lokalférvaltningen att ingen eko-
nomisk belastning paverkar forvaltningens verksamhet.

Kommentar:

Angaende byggtiden sa har Goteborgs Stad en kontinuerlig kontakt med Trafikverket
for att se till att storsta mojliga hénsyn tas till staden och dess medborgare. Sérskilda

behov fran verksamheter och intressenter har borjat samlas in och Réddningstjanstens
allménna krav for insatser beaktas. Langre fram kommer dialogforum att skapas med
Raddningstjansten, SOS Alarm och 6vriga byggprojekt inom staden.

Trafikverket har tagit fram underlagsmaterial som behandlar vibrationer, buller, luftpa-
verkan och magnetiska falt under bade byggtiden och driftskedet. Utgangspunkten ar att
Trafikverket ansvarar for att aterstélla berord allman plats och évriga anlaggningar till
ursprunglig funktion.

8. Miljoforvaltningen

Forvaltningen avser att det, pa grund av omradets omfattning, ar rimligt att dvervaga
kompensationsatgarder dven utanfor tunnelns absoluta naromrade, exempelvis runt cen-
tralen och Gullbergsvass.

Forvaltningen anser aven att en kompletterande utredning angaende insekter knutna till
aldre trad bor goras vilket kan ligga till grund for kompensationsatgarder.

Kommentar:

Angaende kompensationsatgarder sa har samrad hallits under varen rorande kulturmil-
jovarden. Las mer i borjan av sammanfattningen under rubriken Samrad kring kultur-

miljo.

I samband med Trafikverkets kontrollprogram for trad och naturvarden kommer dven

fragan om insekter att hanteras.

9. Park- och naturférvaltningen
Generella synpunkter som géller flera planomraden

Beteckningen t4 bor redovisas som stodkonstruktioner, som slitsmurar och liknande,
istallet for storre betongkonstruktioner, som hindrar plantering av marken ovanpa Vést-
lanken. Forvaltningen vill aven att avstand fran konstruktioner till markyta ska éndras
till 2,0 meter istéllet for 1,7 meter, dér det kan bli aktuellt att plantera trad i framtiden.
Forvaltningen ar tveksam till att 5 ar som genomf6randetid ar tillracklig med tanke pa
Vaéstlankens tidplan och att vissa allménna ytor inte kan fardigstallas forran Vastlanks-
arbetet ar fardigt.

Forvaltningen vill papeka att illustrationerna i planbeskrivningen inte speglar de faktis-
ka konsekvenserna av Vastlanksbygget. Ett exempel ar illustrationer pa tunnelmynning-
ar, dessa behdver justeras for att bli mer verklighetstrogna.

Stora hamnkanalen och Rosenlundskanalen berors av byggandet av Vastlanken. De at-
garder som kravs for att vandrande fisk kan komma férbi under hela arbetets gang maste
foljas.
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Forvaltningens kommentarer pa MKB

Pa kartan under figur 5.1:1 anser forvaltningen att park- och naturomraden behéver re-
dovisas tydligare. Det finns ett flertal felaktigheter i kartan, vilket gor att helheten inte
stdimmer och kopplingarna till texten blir otydliga.

Under kapitel Naturmiljo (kapitel 14 Naturmiljo) samt i sjalva planhandlingen star det
om atgardsplan for hantering av trad i och med genomférandet av Vastlanken. Forvalt-
ningen vill att det fortydligas vad som galler for skydd av trad under byggtiden, ater-
plantering av trad pa samma plats eller i naromradet, ersattning med nya trad pa samma
plats samt ersattning med nya trad pa annan plats.

Forvaltningen saknar i Miljokonsekvensbeskrivningen konsekvenser for natur och re-
kreation under byggtiden.

Omradet kring Skansen Lejonet: Forvaltningen anser att en langre 6verdéackning an vad
som illustreras maste komma till stdnd. Gang- och cykelkopplingar mellan Olskroken
och Kruthusgatan samt Skansen Lejonet bor tydligare redovisas for att visa pa konse-
kvenserna gallande de olika broarna som planeras.

Omradet kring Centralstationen: Brandgasschaktet vid rondellen vid Stadstjanaregatan
bor fa ett andrat lage dar det battre kan integreras i omgivningen.

Omradet kring Kvarnberget samt strackan fram till Rosenlund: Ett noggrant arbete
maste goras vad géller utformning av serviceschaktet pa Kvarnberget for att inte bygga
in otrygga miljoer.

Omradet kring Rosenlund, Alléstraket, Kungsparken och Haga Kyrkoplan: Férvaltning-
en betonar vikten av att ventilationsschakten som redovisas i Haga Kyrkoplan tas bort
och istallet placeras pa platsen vid Smyrnakyrkan.

| MKB for jarnvagstunneln star det att det tar 50-100 ar innan Kungsparken och Haga
Kyrkoplan &r fullt aterstallda vad géaller tradmiljoer. Forvaltningen anser att det tar mel-
lan 100-150 &r innan nya trad far samma status som dagens befintliga trad.

Fogelbergsparken: Ventilationstornets placering samt arbetsomrade under byggtid far
inte inkrakta pd gdngbanan och entrén som gar fran Ovre Fogelbergsgatan till parken.

Linnéplatsen: Forvaltningen onskar fa tydligare beskrivet konsekvenser och atgarder for
att aterstalla omradet for tunnelmynningen vid Psykologen efter anldaggandet av tunneln.

Korsvéagen: Forvaltningen anser att uppgangen och ventilationsanlaggningar i Ren-
stromsparken bor samlokaliseras med befintliga byggnader for att minimera intranget i
parken. Genom att exempelvis integrera uppgangen i Artisten skulle vardefulla parkmil-
joer kunna sparas. Foreslagen placering enligt handlingen far stor negativ paverkan pa
Renstromsparken. Den sammanlagda negativa paverkan blir annu storre nar foreslagen
placering i handlingen laggs till 6vriga planerade eller paborjade exploateringar i och
omkring parken.

Byggnation av Station Korsvagen far stor negativ paverkan pa parken kring Johanne-
bergs landeri. De nyplanterade frukttraden kan enkelt ersattas eller flyttas, men vérdet
som de uppvuxna och gamla traden utgor ar inte mojligt att ersatta.

Omradet vid servicetunnel vid Sankt Sigfridsgatan: Ett storre parti med adellévskog
forsvinner dér servicetunnel ar planerad vid Sankt Sigfridsgatan. Férvaltningen dnskar
fa tydligare beskrivet konsekvenser och atgarder for att aterstalla omradet efter anlag-
gandet av tunneln.
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Kommentar:

t4 &r en planbestammelse som anger att stodkonstruktion far placeras upp till 1,7 m un-
der marken, dock inte storre betongkonstruktioner. Bestdimmelsen syftar till att Trafik-
verket skall kunna begara servitut for konstruktionsdelar till tunneln vid behov och
hindrar inte tradplantering. Pa vissa stallen dar tunneln ligger narmare ytan an 2 meter
finns inte planbestammelse t4. Genomforandetiden ar satt till 5 ar framforallt eftersom
detaljplanerna for stationerna delvis kommer att dverlappa detaljplanen for jarnvéagstun-
neln, och det ar da lampligt med en kort genomférandetid.

Gestaltningen for nagra av tunnelmynningarna och anlaggningarna har studerats vidare
efter granskningen. Nya illustrationer har lagts till i planbeskrivningen. Gestaltnings-
programmet visar mojlig gestaltning. De platser som studerats &r servicetunnelmyn-
ningen vid Linnéplatsen/Medicinareberget, servicetunnelmynningen i Skar, service-
schakt Sankt Eriksgatan, ventilationsschaktet vid Smedjegatan, tryckutjdamningsschaktet
vid Fogelbergsparken och ventilationsschaktet vid Féreningsgatan.

Trafikverket ansvarar for att fragan angaende fisk i Stora Hamnkanalen bevakas under
byggtiden. Tillstand till vattenverksamhet kommer att s6kas hos Mark- och miljodom-
stolen. | den provningen kommer villkor for vattenverksamheten att faststallas for att
undvika skador pa naturvarden. Ett kontrollprogram kommer att tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten dar skyddsatgarder och kontroll avseende fisk kommer att inga.

Figur 5.1.1. har fortydligats i MKB efter Park och naturs synpunkter.

MKB:n for detaljplanerena for Vastlanken behandlar driftsskedet. Konsekvenserna for
byggskedet redovisas i Jarnvagsplanens MKB. Planens MKB tar i viss man aven hansyn
till permanent paverkan i byggskedet, till exempel tunnelschaktens omfattning.

Detaljplanen har reviderats till att nu ha en tvingande bestammelse for éverdackning av
traget oster om Gullberget pa 35 meter, med mojlighet till 40 meter. Las mer i samman-
fattningen rubriken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med en illustration 6ver gang- och cykelkopplingar i omradet dster om Gull-
berget.

Brandgasschaktet vid centralen kommer att fa ett annat lage i pagaende detaljplan for
Station Centralen.

Revidering har skett sa att detaljplanen endast medger ventilationsschakt vid torget vid
Smyrnakyrkan och inte i Haga Kyrkoplan.

MKB:n har revideras avseende tiden det tar for trad att bli fullt utvecklade. | MKB star
nu att det tar 100-150 ar att aterstalla miljoerna dar traden star, med avseende pa de na-
turvarden som finns dar idag.

Byggratten for ventilationstornet vid Ovre Fogelbergsgatan inkréktar inte p& gdngbanan
eller entrén till parken.

Angaende synpunkter om Renstromsparken och om tradfragor i anknytning till projek-
tet, se i sammanfattningen under rubriken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Avseende traden vid servicetunnelmynningen i Skar arbetar Stadsbyggnadskontoret for
att ge goda forutsattningar for ett aterstallande av sa mycket naturmark som mojligt
ovanpa tunnelmynningen.

10. Goteborgs stads Parkering AB

Den langa byggtiden kommer att ge stora begransningar i tillgangligheten om inte kraft-
fulla atgarder vidtas for att ersatta parkeringen under och efter byggtiden i de omraden
som paverkas.
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Vid Orgrytemotet &r det sarskilt viktigt att staden noggrant 6vervager om marken vid
Sofierogatan kan ge utrymme for en permanent parkeringslésning med en anpassad ut-
formning av tillfarter till leden. Bolaget anser att en skyndsam utredning av fragan &r
nodvandig och medverkar garna i en sadan.

Kommentar:

Parkering under byggtid hanteras inte av detaljplanen. Trafikverket, i samrad med Go-
teborgs Stad och Goteborgs Stads Parkerings AB, undersoker forutsattningar for ersatt-
ningsparkering under byggtid. Stadbyggnadskontoret ser inte att nagra parkeringsplatser
forsvinner efter byggskedet i och med detaljplanen for jarnvagstunneln. Parkeringen i
samband med detaljplanerna for stationerna sker i arbetet med respektive stations de-
taljplan.

Parkeringslosning vid Sofierogatan &r inte en fraga for detaljplanen. Ett eventuellt nytt
P-hus kan byggas forst nar Véstlanken &r fardigbyggd hér. Platsen finns med inom ra-
men for stadsutvecklingsprogrammet for Korsvagen.

11. Stadsdelsnamnden Centrum

Framfor nagra synpunkter som inte anses ha besvarats eller ingatt i bearbetningen av
detaljplanerna.

| stadsbyggnadskontorets samradsredogorelse kommenteras inte forvaltningens syn-
punkt pa placeringen av rokgas och ventilationsschakt i parkmiljon vid Nackrosparken.
Daremot har de olika tekniska anlaggningarna fatt en samlad byggratt som ger béttre
mojligheter till en sammanhallen uppgangsmiljo.

Forvaltningen anser fortfarande att risken for konflikter mellan gang- och cykelstraket
och uppgangens entréer vid Fagelsangen ar pataglig och att planen behdver bearbetas i
detta avsnitt.

Namndens synpunkter kring att tva raddningstunnlar mynnar pa samma stalle vid
Molndalsvagen/Sodra vagen har inte kommenterats eller bearbetats pa annat satt.

Kommentar:

Angéende synpunkt om Renstromsparken, se i sammanfattningen under rubriken Kul-
tur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Fragestallningen om konflikter vid gang- och cykelstraket hanteras i kommande detalj-
plan for Nackrosen. Detaljplanen for jarnvéagstunneln sakerstéller bara uppgangslage
och tekniska anlédggningar.

Trafikverket har studerat alternativa lagen for servicetunnlars mynningar vid Carlan-
dersplatsen, Lennart Torstenssons gata, Korsvagen och Hvitfeldtska skolan. Dessa skul-
le medfora storningar for boende och parkmiljoer. Se Trafikverkets miljokonsekvensbe-
skrivning avsnitt 5.3.4 och figur 5.10.

12. Stadsdelsnamnden Majorna-Linné

Forvaltningen forordar att brandgasschakten placeras pa torget utanfor Smyrnakyrkan,
vilket dven foreslas i detaljplan for Station Haga, istallet for pa kulturhistoriskt kéansliga
och rekreativt viktiga Haga kyrkoplan. Graden av negativ paverkan beror pa utform-
ningen och hdjden. Om de hamnar 1,5 m upp 6ver marken, som maxhdjden tillater, far
detta betydande barridar- och darmed dven otrygghetseffekter for parken. Detta ar viktigt
att beakta inte minst ur jamstalldhets- och barnsynpunkt, da trygghetsfragor &r extra
viktiga ur dessa perspektiv.

Det ar viktigt att de storre trad som idag utgor en viktig del av kulturmiljon vid Station
Haga bevakas under byggtiden och att miljon sa langt som méjligt aterstalls efter statio-
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nens fardigstallande. Forvaltningen valkomnar dérfor de utokade skyddsbestdammelser
for traden som tillkommit i detaljplanerna och att en atgardsplan for trad som paverkas
vid anldggandet av Véstlanken kommer att tas fram.

Kommentar:

Maojligheten for brandgasschakt i Haga kyrkoplan har strukits ur detaljplanen och med-
ges nu endast vid Smyrnatorget.

Angaende bevarande och planteringar av trad, se i ssmmanfattningen under rubriken
Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

13. Trafiknamnden

Trafikkontoret vill lyfta upp jamstélldhets- och barnperspektivet vid utformning av de
miljoer déar oskyddade trafikanter kommer att réra sig, exempelvis utmed gang- och
cykelvéagar i Ostra Gullbergsvass.

Trafikkontoret ser det som viktigt att fa till bra cykelforbindelser mellan Gamlestaden,
Centrum och Svingeln i 6stra Gullbergsvass. Denna fraga behéver studeras vidare. Tra-
fikkontoret vill poangtera att detaljplanen ska medge saval cykelbana utmed Kruthusga-
tan mot Gullbergsvassgatan som en cykelbana utmed Kruthusgatan mot en cykelbro
Over E6 parallellt med Vastlanken. Detta innebar att det i ett snitt framfor fastigheten
Gullbergsvass 703:23 kommer finnas behov av tva parallella gang- och cykelstrak.

Da Trafikkontoret nyligen tagit fram “Cykelplan for en néra storstad 2015-2025” bor
detaljplanen medge en bredd pa Kruthusgatan inklusive tillhérande gang- och cykelvég
om minst 12,6 m.

Trafikkontoret tycker det &r bra att detaljplanen medger en framtida éverdackning av
Vastlanken har om det blir till gagn for den kommande stadsutvecklingen.

Trafikkontoret anser att det &r bra att detaljplanen medger utbyggnad av savél station
Haga som station Korsvagen till 4 spar.

Trafikkontoret hade i det kompletterande samradet 6nskemal om att den foreslagna ser-
vicetunneln upp mot Linnéplatsen om mojligt ska utformas sa att hela eller delar av den
i framgent kan vara en del av en framtida sparférbindelse ner mot Jarnbrott och vidare
utmed Sardleden. | dialogmdte med Trafikverket inom projekt vastlanken har komplexi-
teten i denna fragestallning redogjorts fran Trafikverket, bland annat sa maste en fram-
tida Saroforbindelse av kapacitetsskél ansluta till Vastlanken planskiljt. Det ar darfor
inte rimligt att studera denna fraga vidare.

Vid dimensionering av Almedalsvégen bor den planerade fordndring av markanvand-
ningen till blandstad med stort inslag av bostader som pagar i Mélndalsans dalgang be-
aktas.

Trafikkontoret forutsatter att de kostnader som tillkommer pa den kommunala infra-
strukturen till foljd av VVastlanken, dess serviceschakt, arbetstunnlar etc. kommer att
belasta projekt Véastlanken och inte trafiknamnden.

Vid de planerade stationerna, serviceschakter samt arbets- och servicetunnlar stélls krav
pa uppstallningsytor, angoéringsvagar med mera. Vid planering av dessa bor inriktningen
vara att skapa sa fa ’doda” ytor som mojligt. Angoringsviagarna bor om mojligt vara
gena, samnyttjande av ytor bor dvervégas.

Betriffande planbestimmelser sd anges “Lagsta niva i meter éver stadens nollplan for
schaktning, spontning, palning, borrning eller andra ingrepp i undergrunden....” Tra-
fikkontoret vill att ordet schaktning ska utga ur denna bestammelse. Det bor vara moj-
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ligt for staden att utfora schaktarbeten, t ex vid ledningsomlaggningar i framtiden under
den angivna nivan dar Vastlanken ligger ytlig.

Kommentar:

En breddning av Kruthusgatan ar ej mojligt i detta sena skede. Kruthusgatans och pen-
delcykelstrakets lage i framtida Gullbergsvass kan komma att ligga i ett annat lage.

Bestammelsen om lagsta niva for schaktning, spontning, palning, borrning tas bort och
ersatts med en bestammelse som anger hogsta niva i meter for tunneln. En upplysning
laggs till pa plankartan om att byggnation ovanpa tunneltaket inte far ske sa att tunneln
paverkas negativt. Eftersom Trafikverket dger marken, ska de ge tillstand vid eventuellt
ingrepp i deras fastighet.

Utgangspunkten &r att Trafikverket ansvarar for att aterstalla den kommunala infrastruk-
turen till ursprunglig funktion.

14. Vasttrafik

Planen inverkar pa Vasttrafiks anlaggning Nils Ericson Terminalen. En nara dialog bor
hallas mellan Staden och Vasttrafik for att verksamheterna i terminalen skall kunna upp-
ratthallas sa lange och sa mycket som mgjligt.

Vasttrafik har och kommer att framféra att det i respektive stationsplan bér moéjliggoras
tillrackligt utrymme for toaletter, kiosk och servicefunktioner. Detta ser ut att vara aktu-
ellt &ven pa stationerna under mark.

Kommentar:

Avseende Nils Ericson Terminalen sa kommer viss flytt att ske i enlighet med aktuell
plan. Stadsbyggnadskontoret har inte for avsikt att gater ska behova tas bort utan att de
ersatts i nara anslutning till sin ursprungliga plats.

Utrymme for service hanteras i respektive stations detaljplan.

15. Alvstranden Utveckling
Har féljande synpunkter:

Stadsutveckling: Mojligheterna som Vastlanken ger i form av stadsutveckling maste
samordnas med kraven pa utveckling av tét innerstadsmiljo dar begransningar och nega-
tiv paverkan fran Vastlanken minimeras.

Gullberget, Gullbergsvass: For att Gullberget ska kunna uppna det rekreativa syfte som
efterstravas och av hansyn till platsens kulturhistoriska varde maste bullerstorningar
fran Vastlanken begransas. Det ar dven av avgdrande betydelse att utformningen av
traget in i Gullberget och slanterna upp mot tragets vaggar gestaltas med kulturmiljon
som utgangspunkt. Planforslaget anger att marken ovan tunneltraget vid tunnelmyn-
ningen oster om Gullberget far byggas over med planterbart bjalklag. En bestammelse
som inte specificerar dverdackningen till planterbart bjalklag &r att foredra, da det i
dagslaget inte ar utrett vilken typ av eventuell 6verdéckning som &r bast anpassad till
platsens forutsattningar.

Packhuskajen och Skeppsbron, Sodra Alvstranden: Utformningen for serviceschaktet
vid Sankt Eriksgatan ar viktig eftersom platsen a&r mycket central i staden och i direkt
anslutning till frekventa strak.

Utformningen av ventilationsschaktet vid Smedjegatan &r viktig framfor allt ur trygg-
hetsaspekt.
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Det kravs att den nya utformningen av tunneldppningen vid Stora Badhusgatan gestaltas
i samklang med saval befintlig som kommande bebyggelse da omradet star infor en
omfattande utbyggnad.

Det &r angelaget att tydliggora vastlankens paverkan pa framtida exploateringsmajlighe-
ter och restriktioner i samband med framtagandet av nya detaljplaner. Det fortsatta arbe-
tet behover infor kommande planering klargdra skyddszoner, paverkan av buller for
bostader fran trafik i tunneln, vibrationer, djupbyggnads- och grundlaggningsbegrans-
ningar mm.

Barnperspektivet: Det ar viktigt sékerheten beaktas vid utformningen for trag och tek-
niska anlaggningar, ur ett barnperspektiv. Med en oférsiktig utformning kan de tekniska
anlaggningarna utgdra riskomraden dar barn kan ta skada, exempelvis genom att klattra
upp pa anlaggningen. Om det finns risk for oonskade emissioner fran schakt fran tag-
tunneln ar det viktigt att beakta att dessa far en placering som inte paverkar platser dar
barn vistas. Sakerhetsrisker samt eventuell paverkan pa luft- och ljudmiljon for barn bor
utredas mer i det fortsatta arbetet.

Sociala aspekter: Brandgasschakten som foreslas pa Haga kyrkoplan bor istallet lokali-
seras i det alternativa l&get, vid torget utanfor Smyrnakyrkans entré. Detta senare alter-
nativ innebédr mindre negativa konsekvenser for det sociala livet.

Markagarfragor: Innan planens antagande bor dverenskommelse tecknas med Alv-
stranden angaende mark som planlagts som allméan plats.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret haller med om att det ar viktigt att Vastlanken byggs pa ett satt
som mojliggor 6nskad stadsutveckling.

Ett gestaltningsprogram ar framtaget dar bland annat platsen for ventilationsschaktet vid
Smedjegatan, samt platsen for serviceschaktet vid Sankt Eriksgatan har studerats for att
anpassa anlaggningarna till den omgivande staden. Tunnelmynningen vid Stora Bad-
husgatan ar inte med i gestaltningsarbetet da det redan idag finns en tunnelmynning pa
platsen och mynningen inte forvantas att ge nagon storre paverkan pa stadsbilden.

| Trafikverkets underlagsrapport om ljud, stomljud och vibrationer har buller fran tag-
trafik utretts. Generellt berdknas Vastlanken ge sma skillnader i bullernivaer fran tagtra-
fiken. Trafikeringsforandringarna ar inte i en storleksordning som vésentligt paverkar
bullernivaer fran tagtrafik. Daremot paverkas ljudnivaerna positivt vid Goteborg C.

De fragor som raknas upp i yttrandet, skyddszoner, paverkan av buller, vibrationer,
djupbyggnads- och grundlaggningsbegransningar behandlas i detaljplan och jarnvéags-
plan. En komplettering har gjorts i bestimmelsen om stomljud sa att den galler jarn-
vagsanlaggningen inklusive jarnvagstrafik. Aven gallande riktvéarden for stomljud fors
in i planbeskrivningen. Fran vissa ventilationsanlaggningar har ytterligare komplettering
gjorts med en planbestdmmelse for luftburet buller.

Brandgasschaktet har flyttats till 1aget vid Smyrnakyrkan och traget vid Skansen Lejon
har fatt en tvingande bestammelse angaende éverdackning pa 35 meter, med mojlighet
till 40 meter. Se mer i sammanfattningen under Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Staden for garna en dialog med Alvstranden om mark som berérs av detaljplanen. 1 en
sadan dialog bor dven Trafikverket delta. Det kan dock vara lampligt att vanta med att
traffa 6verenskommelser till dess att detaljplanen vunnit laga kraft, eftersom det forst da
ar faststéllt att marken ska bli allman plats.
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Statliga och regionala myndigheter m.fl.

16. Forsvarsmakten
Har ingenting att erinra

17. Goteborgsregionen (GR)

GR har tidigare yttrat sig dver Vastlanken, utifran ett regionalt perspektiv, och vill i
detta skede understryka vad som tidigare framforts.

Vastlanken kommer att bidra till att 16sa en del av de kapacitetsproblem som finns i
jarnvagsnatet i Vastsverige. Genom att bygga bort sdckstationen vid Goteborgs central
far systemet ett battre flode, vilket ar en forutsattning for att 6vriga utbyggnader i jarn-
vagsnatet skall fa avsedd effekt. Det ar darfor viktigt att ta hojd for framtida kapacitet
och mojligheter for trafikering och GR ser darfor positivt till att de tre stationerna ges
mojlighet att byggas med tva plattformar och fyra spar.

GR ar positiv till det arbete som Goteborgs Stad och Trafikverket bedriver tillsammans
och parallellt for att driva processen framat. Det &r av vikt att den samverkande arbets-
formen bestar under framtida byggandet av Vastlanken for att minimera storningar och
olagenheter for boende och de som ror sig i det berdrda omradet under byggtid.

Kommentar:

Detaljplanen medger tva plattformar och fyra spar vid stationerna. Trafikverkets kapaci-
tetsutredning ar viktig for att bedéma behovet av tva eller fyra spar vid Haga och Kors-
vagen.

18. Jernhusen

Jernhusen har markinnehav vid Géteborgs C som berdrs av planforslaget. Det kvarstar
fortfarande en del fragetecken kring bland annat bebyggelsens hojdlage och laget for
liksom utformningen av plattformsférbindelser och andra anldaggningar ovan mark i den
ostra delen av planomradet. Darfor foregriper planforslaget alltjamt arbetet med att
astadkomma basta majliga utformning och, som vi ocksa tidigare framfort, bor bestam-
melserna i dessa delar utga fran denna plan och i stéllet inarbetas i detaljplan for Station
Centralen.

Vi har ocksa synpunkter pa att planférslaget tar i ansprak en alltfor stor yta inom vilken
flaktrummet med tillhérande brandgasschakt séder om Véstlankstationen kan komma
att placeras. Detta kan ge onddiga lasningar vid planering for annan bebyggelse och
planlaggning for anlaggningen bor avvakta precisering i det planarbete som pabérjats
for detaljplan "Norr om Centralstationen™.

Den befintliga Kombiterminalen ber6rs av planférslagen. Det bor noteras att om inte en
ny permanent lokalisering kan astadkommas inom rimlig tid kan det bli aktuellt att ater-
etablera verksamheten i Gullbergsvass nar Vastlanken ar genomford. Kring dessa frage-
stallningar pagar diskussioner mellan Trafikverket och Jernhusen, inte minst kopplade
till granskningen av det forslag till jarnvagsplan som foranleder har aktuella planforslag.
Avsikten &r att i avtal mellan parterna ndrmare bestdmma villkor och utformningar av
parternas olika byggnader och anlédggningar, och grénssnitten dem emellan. Detta kom-
mer att ge en detaljeringsniva som overtraffar bade jarnvéags- och detaljplaneférslag, nar
det arbetet kommit vidare finns darfor ett sdkrare underlag for de planbestammelser vi
hér havdar ar for tidigt foreslagna och darmed skall undantas fran antagande.
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Kommentar:

Planbestdammelserna for anlaggningar ovan jord kring centralen finns i detaljplanen for
att jarnvéagsplanen ska kunna faststéllas. Planbestammelserna kommer att dndras bade i
pagaende detaljplan for Station Centralen och kommande detaljplaner i omradet.

Det sodra brandgasschaktet tas bort ur planen. Bygglov for brandgasschaktet ges pa
gallande plan som anger jarnvagsandamal.

19. Lantmaterimyndigheten
Har f6ljande synpunkter:

Det &r svart att orientera sig i plankartorna. Lantméaterimyndigheten efterlyser tydligare
fastighetsgranser och fastighetsbeteckningar samt att traktnamn satts ut inom varje
plankarta.

Jarnvagsplanens markreservat skyddszon (Js9) har inte beaktats i rubricerad plan.

Specifikt pa plankartor:

e Under administrativa bestammelser, rorande tomtindelningar och fastighetspla-
ner, ska texten inledas med: Fastighetsindelningsbestammelser faststéllda som
tomtindelningar och fastighetsplaner och sa vidare.

e Det saknas hojdangivelse i halvcirkel for servicetunneln som mynnar ut i Stora
badhusgatan.

e Omradet (utanfor tunnelomradet) som delvis beror fastigheten Vasastaden | :4
finns inte redovisat i Jarnvagsplanen.

e Det saknas hojdangivelse i halvcirkel for stationsomradet soder om korsvagen.

e Omradet pa andra sidan sparet sett fran Kallebéck 57:5 finns inte redovisat i
Jarnvagsplanen.

| planbeskrivningen under fastighetsrattsliga fragor, fastighetsbildning, forsta stycket,
ska framga att det kan bli aktuellt med flera tredimensionellt avgransade fastigheter.

Kommentar:

En alltfor stor informationsméngd kan gora plankartan svarlast och skapa oklarhet i vad
som é&r det juridiskt bindande innehallet. | varje detaljplan maste en bedémning goras i
hur mycket information som ar hanterbar att ta med pa plankartan och i detta fall, dar
detaljplanen stracker sig dver stora delar av staden har ett restriktivt framhévande av
bakgrundsinformation varit nédvandig. Plankartorna har darfor utformats i svart farg pa
det som juridiskt styrs av plankartan och i gra ton pa det som ligger som bakgrundsin-
formation for orienterbarhetens skull. Den information som lantmateriet efterfragar
finns att utlasa pa en separat grundkarta som tydliggor befintliga forhallanden som inte
styrs i detaljplanen, déribland fastighetsgranser, fastighetsbeteckningar och traktnamn.
Till antagande kommer fastighetsgranser pa plankartan fortydligas i den man det ar moj-
ligt for att inte gora plankartan svar att lasa.

Det ytor som ar markerade Js9 i jarnvagsplanen har fatt bestammelsen t4 i detaljplanen
pa de stallen dar Js9 finns innanfor plangransen. Js9 redovisas i jarnvagsplanen som en
tillfallig anvandning och &r inte nédvéndig for jarnvéagstunnelns funktion. Bestdmmel-
sen syftar till att Trafikverket skal kunna begara servitut for konstruktionsdelar till tun-
neln.

Specifikt pa plankartor:

e Andringar har gjorts under administrativa bestimmelser enligt Lantmateriets
synpunkter.
e Servicetunneln &r befintlig och har inte angetts med nagon hojd.
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e Omradet som beror fastigheten Vasastaden I:4 finns nu redovisat i Jarnvagspla-
nen.

e Hojdangivelse finns nu for stationsomradet séder om Korsvagen.

e Stadsbyggnadskontoret antar att Lantmaéteriet avser fastigheten Skar 57:5. Jarn-
vagsplanen redovisar samma omrade som detaljplanen, de &ger dock redan mar-
ken och behdver darfor inte planlagga for ny jarnvagsmark med dganderatt (lila
omrade i jarnvagsplanen).

Komplettering gors till antagandet om att det kan bli mer an en 3D-fastighet.

| planbeskrivningen framgar att det kan bli aktuellt med en eller flera tredimensionellt
avgransade fastigheter.

20. Lansstyrelsen
Lansstyrelsens yttrande finns i sin helhet som en bilaga i slutet av utlatandet.

Motiv fér beddémningen

Riksintresse kulturmiljo: Lansstyrelsen bedomer att forslaget innebéar pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljé. Riksintresset for kommunikation lamnas foretrade men
paverkan pa kulturmiljon maste begréansas ytterligare och intrang maste kompenseras
enligt MB 16 kap 9 8. Lansstyrelsen anser att de av regeringen stallda villkor i beslutet
om tillatlighet for Vastlanken (2014-06-26), att sa langt som majligt begransa skadan pa
kulturmiljon, maste fa betydligt stérre genomslag i detaljplanen for jarnvagstunneln.
Detaljplanen hindrar inte att villkoret uppfylls men den sékerstaller inte heller att paver-
kan pa riksintresset for kulturmiljo begransas. | flera miljéer redovisar planhandlingarna
atgarder for minskade negativa konsekvenser, men dessa har inte blivit styrande pa
plankartan. Plankartan redovisar ocksa pa vissa stallen mojlighet att bebygga storre ytor
an vad Trafikverket anger att de behdver i sin planbeskrivning for jarnvagsplanen.

Det ar synnerligen angeléget att Goteborgs stad, Trafikverket och Lansstyrelsen i den
fortsatta planprocessen skyndsamt, inom ramen for samrad kring regeringens tillatlig-
hetsvillkor, kommer fram till hur man kan begransa den negativa paverkan pa de kultur-
historiska vérdena samt tillgdngliggtra och inforliva fornlamningar och genomféra
kompensationsatgarder. Det ar viktigt att beakta att dven tradmiljéerna ar en del av riks-
intresset for kulturmilj6. Lansstyrelsen anser att det &r nddvandigt att resultaten av sam-
raden arbetas in i planen och det kan inte uteslutas att ytterligare reglering kréavs i de-
taljplanen.

Léansstyrelsen bedomer att féljande fragor som ror riksintresset for kulturmiljé maste
hanteras;

- Alléer och parkmiljoer - intrangens omfattning, bevarande, flytt och aterplanter-
ing av trad. Detaljplanens bestimmelse ”q2” avser skydd av trdd som berors av
markarbeten, men anger inte omfattningen. Planen stéller inte heller krav pa
minsta stamdiameter pa de nya trad som ska ersétta de gamla, vilket fanns i sam-
radshandlingen. Lansstyrelsen anser att det behovs en detaljerad redovisning av
vilka trad man avser att bevara, flytta, aterplantera respektive nyplantera.

- Dolda fornlamningar - Da exakt lokalisering och bevarandegrad kan ha betydel-
se for mojligheten att bland annat inférliva och synliggora befastningslamningar
i anldggningen bor forutsattningarna for genomforandet av kompletterande for-
undersokningar snarast samradas med Trafikverket och Lansstyrelsen.

- Haga Kyrkoplan - sékerstallande av att parken sa langt mojligt skyddas fran in-
grepp. Lansstyrelsen anser att foreslagna byggratter for brandgasschakt pa Haga
Kyrkoplan ar olampliga och efterlyser, om de inte tas bort, en motivering till hur
kulturmiljOintresset viktats mot Vastlankens intresse. Goteborgs Stad behover
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motivera varfor lanterniner i Haga Kyrkoplan och Kungsparken inte regleras pa
nagot satt i detaljplanen, med héansyn till att lanterninerna innebar en stor paver-
kan pa riksintresset for kulturmiljo. En eventuell lanternin i Kungsparken maste
utformas sa att intrang i grénytan i mojligaste man minimeras. Lansstyrelsen an-
ser att inga lanterniner eller andra ovanjordsanlaggningar till tunneln ska fore-
komma pa Haga Kyrkoplan eftersom sadana innebér fragmentisering av park-
ytor och forsvarar planteringarnas bibehallande/aterstéllande.

Landeriet Johanneberg - Landeribyggnadens bevarande pa lang sikt behover sé-
kerstéllas i planen.

Skansen Lejonet - Detaljplanen medger en 6verdackning men en sadan ar inte
tvingande. Lansstyrelsen anser att det &r av stor vikt att den begransning av pa-
verkan pa riksintresset samt pa fornlamningsmiljon som en éverdackning skulle
innebdra sakerstalls i detaljplanen. Om detta inte & mojligt behover det tydligt
motiveras i planhandlingen.

Stora Hamnkanalen - For narvarande saknas det kulturhistoriska underlag som
erfordras for ateruppbyggnad av kajer med mera i enlighet med ursprungligt ut-
seende.

Renstromsparken -underlag saknas fér beddmning av hur tillkommande anlégg-
ningars placering paverkar stadsbilden. Lansstyrelsen anser att byggratt for sta-
tionsuppgang med tillhérande ventilationstorn ska placeras sa att de befintliga
kvaliteterna i landskapsbilden bibehalls.

Halsa/sékerhet, risk for olyckor och 6versvamning

Geoteknik: De geotekniska utredningarna som utforts tar utgangspunkt i befint-
liga forhallanden. Utredningarna behdver goras pa lang sikt och ta hojd for an-
laggningens hela livslangd. Det finns ocksa en del oklarheter varfor vissa berak-
ningsforutsattningar valts, bland annat trafiklaster och portryck, vilket behdver
motiveras alternativt justeras. Vidare saknas underlag for beddmning av stabili-
teten for delomrade ost. Lansstyrelsen anser att de synpunkter som SGI framfor i
yttrande 2015-01-22 ska beaktas (se Lansstyrelsens bilaga i slutet av utlatandet).
Ljud fran flaktar: Lansstyrelsen noterar att berakningar av ljudemissioner fran
flaktar i ventilationsinstallationer eller atgarder for att dampa buller och eventu-
ella vibrationer fran sadana installationer inte har utretts. Om Goteborgs stad an-
ser att utredningar inte ar nddvandigt fore antagande, behover det framga tydli-
gare i planbeskrivningen pa vilka grunder man bedomer att riktvardena for bul-
ler inomhus och utomhus kommer kunna innehallas pa de platser som foreslas i
detaljplanen. Detta géller framst Fogelbergsparken, men &ven Foreningsgatan.
Brand- och rokgaser: Vissa ventilationsanlédggningar ligger nara befintliga
byggnader. Eftersom de kan vara brandgasschakt behéver fragan om paverkan
pa luftmiljon vid brandgasschakt under en brand i Vastlanken utredas. Behovs
det sakerhetsavstand eller andra atgarder for att sékerstalla att giftig rok inte
aventyrar manniskors hélsa?

MKN luft: L&nsstyrelsen anser att det i dagsléget &r osakert om MKN for partiklar
(PM10) kan komma att dverskridas i narheten av ventilations- och tryckutjamnings-
schakt. Hojden pa ventilationstorn med mera ar inte reglerade till en lagsta hojd utan
endast en maxhojd, vilket medfor att dessa kan géras mycket lagre &n vad som varit
forutsattningarna i luftutredningarna. Goteborgs stad behover darfor ta fram berdkningar
utifran de forutsattningar som detaljplanen medger och pa sa satt visa att MKN inte
Overskrids alternativt sékerstélla i detaljplanen att utslappen av partiklar sker hogt och
fritt sa att utslappen ventileras bort pa ett tillfredstallande satt.

R&d enligt PBL 2 kap
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- Fororenad mark: | tidigare upprattade MKB for jarnvagsplanen for Vastlanken
beskrivs fororenade omraden pa ett bra satt. Har beskrivs bland annat dvergri-
pande atgardsmal, vilka skyddsobjekt som finns, konsekvenser och atgarder i
bygg- och driftsskedet samt det fortsatta arbetet. Bland annat framgar det att
kompletterande undersokningar och férdjupade riskbeddmningar kommer att go-
ras for olika delomraden som grund for atgardsmal och saneringsanmalningar
samt att provtagning och klassificering av massorna kommer att ske enligt kon-
trollprogram. Bade i MKB:n for detaljplanerna och planbeskrivningen saknas
ovanstaende beskrivning varfor detta bor kompletteras.

- Buller och vibrationer vid tunnelmynningar: | bade planbeskrivning och MKB
ges en allt for onyanserad bild av den forvantade bullersituationen. Planbeskriv-
ningen bor pa ett battre satt redovisa den bild som framgar i bullerutredningarna
som VMC, Sweco och AF/Rambéll genomfort gallande Vastlanken. Vidare
héanvisas, bade i planbeskrivning (sidan 16) och MKB (till exempel sidan 65 och
127), till ”planbestimmelser om buller respektive stomljud” medan den planbe-
stammelse som finns pa plankartan enbart avser stomljud. | MKB:n hénvisas till
en planbestammelse om vibrationer som inte aterfinns pa plankartan. Om sadan
infors bor den stimma Gverens med naturvardsverkets riktvarden (0,4 mm/s
vagd RMS) som Trafikverket avser att forhalla sig till.

- Fornlamningar pa plankartan: Fornlamningars utbredning bor redovisas pa
plankarta och som upplysning bor framga att ingrepp i fornlamning kraver Léans-
styrelsens tillstand.

Svynpunkter enligt annan lagstiftning

Artskyddssamrad kravs enligt Miljobalkens 12 kap 68, alternativt kan dispens fran art-
skyddsforordningen komma att krévas. Lansstyrelsen har uppfattat att Trafikverket
kommer att ansvara for samtliga artskyddssamrad och dispenser kopplade till Vastlan-
ken.

Kommentar:

Angaende riksintresset for kulturmiljo: Se under den forsta underrubriken i sammanfatt-
ningen “Samrad kring kulturmiljo .

Angaende detaljplanens bestammelse g2 och angaende stamdiameter: Detaljplanens
bestammelse g2 finns endast i Haga. | dvrigt redovisar granskningshandlingarna be-
stammelsen n1 pa alla platser dar tunneln byggs uppifran i schakt och dar det samtidigt
finns trad som berors. Till antagandet har plankartan reviderats sa att nagra platser mar-
kerade med n1 har tagits bort eftersom dar inte fanns nagra trad varda att flytta eller
ersatta. Denna bestdammelse lyder; trdd som ber6rs av markarbeten ska flyttas eller er-
séttas. Detta kompletteras med en administrativ bestimmelse om att marklov kréavs for
tradfallning pa de platser som ar markerade med n1. En bestammelse om minsta stamdi-
ameter &r inte 6nskvart eftersom den kan ge o6nskade krav pa allmanplatsmark i framti-
den. For svar angaende hantering av trad, se i sammanfattningen under: “Kultur-, Trad-,
Park- och Naturmiljo”.

Angaende dolda fornlamningar: En av bilagorna till jarnvagsplanens Handlingsplan for
tillvaratagande av kulturmiljo handlar om fornl&mningar. Har beskrivs hur de arkeolo-
giska undersokningarna kommer att fortsétta enligt den uppdragsarkeologiska proces-
sen.

For svar angaende Haga kyrkoplan, Johannebergs landeri, 6verdackningen vid Skansen
Lejon och Renstromsparken, se i sammanfattningen under: ”Kultur-, Trad-, Park- och
Naturmiljo”.
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Angaende Stora Hamnkanalen sa kommer ett kulturhistoriskt underlag for att kunna
aterstalla de ytor som paverkas att tas fram innan byggstart (se jarnvagsplanens planbe-
skrivning sid 111).

Angaende geoteknik: Bergtekniskt PM ar kompletterat/uppdaterat och beskriver nu hela
anlaggningens livslangd. Omfattning och typ av atgarder har tydliggjorts och sakerstalls
i planhandlingarna. | genomférandeavtalet hanvisas till Bergtekniskt PM. PM Geotek-
nik har fortydligats och uppdaterats gallande kanalmuraranas kondition, outnyttjade
byggratter, underlag for sdkerheten vid Lilla Bommen, behov av att klarlagga stabilitets-
forhallandena i sektion 1.2 (mellan skansen Lejonet och E6), hantering av trafiklast i
berdkningarna, redovisning av cirkuldarcylindriska glidytor, kénslighetsanalyser m a p
portryck och val av jordmodell. SGIs rekommenderade kompletteringar och klarlaggan-
den av PM Geoteknik har genomforts.

Angaende ljud fran flaktar: Stomljudsddmpande atgarder for tekniska installationer (ex-
empelvis ventilationsanldggningar) utfors for att uppfylla de projektspecifika riktvérden
som redovisas i jarnvéagsplanens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 14. Foreslagna
skyddsétgarder beddms vara tillrackliga for att na riktvardena for alla fastigheter. At-
garden ska sakerstélla att foljande stomljudsnivaer normal inte Gverskrids (maximalni-
va):

- 25-30 dBA i konsertsalar, opera, ljudstudios och andra kansliga byggnader

- 30 dBA i bostader, vardlokaler, kyrkor och hotell

- 35dBA i teatrar, skolor, bibliotek och konferenscentra

- 40 dBA i kontor och liknande utrymmen

Planbeskrivningen kompletteras med stomljudsnivaerna ovan. Bestammelse om stom-
ljud kompletteras sa att den géller jarnvagsanlaggning inklusive jarnvégstrafik for att
fortydliga att bestammelsen géller dven for ventilationsanlaggningar. Bestammelsen
lyder nu att maximalt stomljud inomhus i bostader inte far 6verskrida 30 dB(A) pa
grund av stomljud fran jarnvagsanlaggning inklusive jarnvagstrafik.

En kompletterande planbestammelse laggs till &ven for det luftburna ljudet fran ventila-
tionsanléggningarna vid Foreningsgatan och Smedjegatan.

Angaende brand- och rokgaser: Trafikverket har utrett placering av utslappspunkt for
brandgasschakt i markniva. Platsernas lamplighet har bestamts med héansyn till flera
olika faktorer bland annat:

- Teknisk genomférbarhet

Nérhet till bebyggelse

Placering i stadsmiljo

Hur omradet anvéands av passerande

For att forhindra brand till omkringliggande byggnader ska avstand fran konstruktioner
inom markplan till annan byggnad Gverstiga 8 meter varpa inga ytterligare brandteknis-
ka atgarder erfordras. Tillforseln av syre i tunneln ar stor sa sannolikheten for utslapp av
ofdrbranda gaser via brandgasschaktet &r mycket osannolik. 8 meter &r ett minimikrav
och langre avstand har efterstravats, avstanden mellan brandgasschakt och befintliga
byggnader, som inte ar planerade att rivas under Véastlankens byggnation, ar 8 meter vid
Station Korsvégen, 9 meter vid Station Haga och 40 respektive 55 meter vid Station
Centralen. Byggratten for brandgasschaktet vid Smyrnakyrkan minskas sa att avstandet
till byggnad &r minst 8 m. Vid brandgassckatet vid Renstromsparken minskas byggrat-
ten nagot av samma skal.

Eftersom brandgasschakten har aktiv ventilation mycket séllan och endast i handelse av
nddsituation, finns inte behov av spridning med hansyn till omgivande luftkvalitet. En
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hojning av brandgasschakten har darmed marginell betydelse for hur omgivningen pa-
verkas, utan paverkar endast koncentrationen av rokgaser initialt och i narmiljon. Flo-
desberakningar av utslapp av kolmonoxid (CO) fran brandgasschakt visar att det endast
ar i omedelbar narhet till utslappet som hdga halter erhalls i markniva.

Konsekvensen av utslapp av brandgaser vid brandgasschakt skall dven stéllas i relation
till sannolikheten for handelsen. | utford stationsriskanalys som redovisats i jarnvéags-
planens Underlagsrapport risk och sakerhet visas att sannolikheten for allvarlig brand
dar brandgasschakten kommer att anvandas ar 1 gang per 1000 till 10 000 ar. Den laga
sannolikheten tillsammans med att konsekvenserna intill brandgasschakten enbart inne-
bér att nagon enstaka person kan skadas, om de inte tar sig ifrdn omradet, innebar att
inga ytterligare atgarder ar nédvandiga ur kostnadsnyttasynpunkt.

Vid brand i Véstlanken kommer de brandgaser som slépps ut via Véastlankens brandgas-
schakt att skapa olidgenhet p& samma vis som vid andra storre brander i staden. Atgarder
som kan bli aktuella utdver projekterad placering for att minska oldagenhet &r radiomed-

delande/VMA till allménheten.

Angaende MKN: En rapport har tagits fram som utreder halterna av PM10 kring tva
tillkommande franlufttorn av Vastlanken; den ena vid Smedjegatan och den andra i nar-
heten av Foreningsgatan. Bedémningen har gjorts att det &r vid dessa tva ventilationsan-
laggningar som det finns risk att MKN 6verskrids. Berédkningsresultaten jamfors med
miljokvalitetsnormer med utvérderingstrosklar och nationella miljomal. Halterna av
PM10 kring ventilationen vid Smedjegatan kommer att 6verskrida miljokvalitetsnormen
om man har ventilationshojd pa 3 meter och for 1ag hastighet och temperatur pa parti-
kelflodet ut ur ventilationen och trafikbidrag pa de intilliggande gaturummen. Halterna
av PM10 kring ventilationen vid Féreningsgatan kommer att klara MKN pa grund av att
den ligger pa en hogre hojd och att det forekommer lite trafik i de intilliggande gatu-
rummen. De nationella och lokala miljémalen bedoms svara att klara utan ytterligare
atgarder.

Sadana atgarder sa som minskning av utslappen fran ventilation genom 6kning av luft-
omsattning, och hojning av bade temperatur och hastighet av partikelflédet ut ur ventila-
tionen och en lamplig héjd av ventilationstorn kommer att reducera PM10 halter kring
ventilationen.

Hojden pa ventilationsanlaggningen vid Smedjegatan beskrivs som en storsta hojd Gver
stadens nollplan och kan inte bli hdgre &an de tre meter som berakningarna redovisar.
Daremot dr atgarden med 6kad luftomsattning maéjlig. Aven i jarnvéagsplanen stér att for
att kunna sakerstalla att MKN for luft klaras utformas anlaggningar for franluftsventila-
tion vid Smedjegatan och Féreningsgatan samt tryckutjamningsschakt sa att det finns
mojlighet att i framtiden vidta atgarder for att minska partikelutslapp. Exempel pa tank-
bara skyddsatgarder ar installation av partikelfilter 6kad luftomséattning, hastighet och
temperatur.

21. Polismyndigheten

Polisenhet Goteborg City noterar att Stadsbyggnadskontoret konstaterar att merparten
av dessa anlaggningar inte hamnar i lagen déar de far nagra betydande konsekvenser for
det sociala livet. Da det 6verlag ar viktigt att anlaggningarna inte skapar hinder for ror-
ligheten eller skymmer sikten i stadsrummet ser vi mycket positivt pa detta, inte minst
ur trygghetssynpunkt.

Kommentar:
Noteras.
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22. Statens Fastighetsverk

SFV staller sig mycket kritisk till utformningen av detaljplanen och har i sitt tidigare
yttrande uttryckt oro for riskerna av de stora negativa konsekvenserna for kulturmiljon
genom att bygga en jarnvagstunnel i direkt anslutning under Skansen Lejonet och Resi-
denset. SFV vill poangtera att det &r frdga om tva av de aldsta och kulturhistoriskt mest
vardefulla byggnaderna i Goéteborg som riskerar att lida stor skada av byggandet och
driften av jarnvégstunneln.

SFV anser att regeringens villkor for tillatligheten enligt 17 kap. miljobalken inte &r
uppfyllt genom utformningen av ett 6ppet trag vid skansen Lejonet. | den nordéstra
sluttningen &r marken ovanfor tunnelpaslaget redovisad som skyddsformen kulturreser-
vat i en rosa kulor kombinerat med skyddet nl. Har kommer markytan och berget att
schaktas bort for tunnelbygget och kan darfor inte betraktas som kulturreservat. Det
samma géller tunneln sydvést om Gullberget.

Goteborgs stad redovisar i sin MKB att paverkan pa riksintresset for kulturmiljo blir
mycket stor avseende skansen Lejonet och for klassas for Residensets del som stor. Det
ar darfor anmarkningsvart att staden darfor inte sjalva foreslar atgarder for att mildra
konsekvenserna till exempel genom en flyttning av jarnvégstunneln.

Kommentar:

Samrad om kulturmiljon har hallits under varen. Las mer om resultaten av samraden i
bdrjan av sammanfattningen.

Inom omrade markerat med Kulturreservat ska terrangen aterstallas pa de stéllen dar
berget behdver tas bort nér Véstlanken byggs och bestdammelsen om kulturreservat be-
halls.

Flyttning av tunneldragningen ar inte aktuell, i jarnvagsplanen visas hur alternativa
strackningar har 6vervagts. Traget vid Skansen far en tvingande bestaimmelse om Gver-
dackning. L&s vidare i sammanfattningen under ”Kultur-, Trad-, Park- och Naturmil-

jo . Trafikverket ansvarar for att skador inte sker pa bebyggelse, se under rubriken
“Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer ” i sammanfattningen.

23. Svenska Kraftnat

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerade arenden och har ingenting
att erinra mot upprattade forslag. Eftersom vi inte har ndgra synpunkter och Svenska
kraftnat inte har nagra ledningar i anslutning till aktuellt omrade anser vi att detta arende
ar avslutat fran Svenska kraftnts sida.

24. Telia Sonera

Telia Sonera Sverige Net Fastigheter AB arrenderar mark for en kénslig telestationsan-
laggning i Gullbergsvass och vill framféra vikten av att kontakt sker i god tid innan
markarbeten sa som sprangningar och palningar sker for att inte utrustningen skall ta
skada.

Kommentar:

Yttrandet i sin helhet &r vidarebefordrat till Trafikverket, vilka ar ansvariga for genom-
forandet av Vastlanken.

25. Trafikverket
Har féljande synpunkter:

Skrivningen om buller bor skrivas pa samma sétt i planbeskrivningen som i plankartan.
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Trafikverket anser att svensk standard for hur man skall mata vibrationer skall anvandas
for att fa en sa enhetlig bedomning som mojligt vid alla jarnvagsprojekt. Trafikverket
undrar vilken typ av varde som menas i beskrivningen kring vibrationer och varfor
kommunen valt véardet 0,3 mm/s istéllet for 0,4 mm/s vagd RMS (vagd RMS framgar ej
av texten) vilket ar Naturvardsverkets & Trafikverkets riktlinjer. Det ar ocksa viktigt att
kommunen inte forenklar skrivningen kring vibrationer for mycket, vilket kan leda till
missforstand. | skrivningen star till exempel inte vagd RMS med som enhet.

Trafikverket anser att de ytor som kravs for brandgasventilation ska finnas inom Vést-
lankens tillatlighetskorridor samt i detaljplanens plankarta. Trafikverket motser inte att
det aven finns en storre yta for brandgasventilation utanfor Smyrnakyrkan men det mas-
te tydligt framga av planhandlingarna att det & kommunen som &r ansvarig for genom-
forandet.

De flesta synpunkter Trafikverket har pa aktuell granskningshandling ar projektspecifi-
ka och tas upp i sin helhet i en bilaga som 6versandes med yttrandet.

Kommentar:
Komplettering gors till antagandet angaende skrivningen av buller.
Vardet for vadgd RMS har rattats i MKB och &ven lagts till i planbeskrivningen.

Trafikverkets synpunkter pa plankarta och planbeskrivning har justerats sa langt som
mojligt.
For att minska paverkan pa riksintresset kommer brandgasventilationsanlaggningen i

Haga att placeras utanfor Smyrnakyrkan och de pa Haga kyrkoplan kommer att tas bort
ut antagandehandlingarna. Detta har skett i dialog med Lansstyrelsen och Trafikverket.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 36(114)



Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

26. Akademiska Hus

Station Haga och station Korsvagen kommer ha uppgangar inom Akademiska Hus fas-
tigheter. Detta ar nagot som Akademiska Hus ser som positivt och ser fram emot att i
god samverkan fortsétta dialogen kring programskrivningar, projektering och forhand-
ling kring utformning och ekonomi.

Akademiska Hus vill férbehalla sig ratten att framstélla krav for de skador och stérning-
ar som kan komma att uppsta genom byggnationen av Véstlanken, och att Akademiska
Hus darigenom ska hallas helt skadeslésa. Under byggnationen av Véastlanken kommer
parkeringsplatsen vid "Psykologen", Linneplatsen, att anvandas som arbetsomrade och
etableringsyta eftersom denna ligger i mynningen av arbetstunneln. Parkeringsplatsen
arrenderas idag av Akademiska Hus och for projektets anvandning av platsen behdver
vissa avtalsregleringar goras om anvandningen med mera. Akademiska Hus forutsatter
att avtal tecknas inom Kort.

Kommentar:

Tillfalliga arbetsomraden och etableringsytor som behdvs under byggtiden ingar inte i
detaljplanen. Ytorna ingar endast i Trafikverkets jarnvagsplan. Trafikverket ansvarar for
att forhandla och skriva erforderliga avtal med de fastighetségare och nyttjanderattsha-
vare som berdors av jarnvagsplanen.

27. Alecta

Alecta vill inledningsvis ndmna att bolaget uppskattar att synpunkter som tidigare har
framforts under samradet har tagits i beaktande.

Alecta kvarstar vid de synpunkter som har framforts under samradet, i de delar dessa
inte har beaktats redan.

Pa sid 20 i Planbeskrivning - Granskningshandling under punkt 5 anges att tunneln som
mynnar vid Rosenlund avses anvandas som arbetstunnel under byggtid och for utrym-
ning vid drift. Anvandningsomradet for tunneln har savitt Alecta forstar andrats, efter
bl. a. Alectas synpunkter. Texten pa sid 20 bor andras.

Kommentar:

Tunnelmynningen i Rosenlund skall endast anvéndas som servicetunnel. Handlingarna
revideras.

28. BRF Arsenalsgatan 10

Foreningen forstar inte vitsen med att bygga en station vid en sa otroligt fin och vacker
stadsdel som Haga. Antalet personer som jobbar just i Haga ar inte sa stora och det &r
bara nagra minuters cykelvag till centralen. Stadsdelen &r inte byggd for att klara av den
omfattande byggtiden. En station vid Lindholmen pa Hisingen borde vara avsevart
mycket mer attraktiv.

Foreningen har langtgaende planer pa att ta upp bergvarme for deras fastighet vilket
skulle kunna ge besparingar pa 6ver 100 000:- per ar. Denna kostnadsbesparing forvan-
tar féreningen att projektet kompenserar om Véstlanken forhindrar denna plan.
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I 6vrigt foreslar vi Ostlanken, som ar ett billigare och framtida mer centralt projekt da
staden forvantas vaxa Osterut. Jarnvag med tunga jarnhjul ar ett flera hundra ar gammalt
system. Nu bor vi bygga framtidens system med till exempel magnetbanor och linbanor.

Kommentar:

Stationslége vid Lindholmen var en av de alternativ som utreddes innan strackningen
beslutades. Véstlankens nuvarande strackning ar det alternativ som i storst utstrackning
uppfyller de mal som &r uppsatta for projektet. Lés vidare i sammanfattningen under
”Overgripande kritik till detaljplanen och Viistlinken”.

For svar angaende kompensation for bergvarme, se i sasmmanfattningen under “Byggtid,
konsekvenser samt buller/vibrationer”, sista stycket.

29. BRF Bellman

Har féljande fragor och yrkanden vilka berdr boendemiljo, byggprocess och fardigstal-
lande:

- Hur kommer processen for risk for skada och hantering av redan uppkommen
skada se ut?

- Brf Bellman vill ta del av de forbesiktningsrapporter/protokoll som skrivs i sam-
band med besiktningarna, samt fa en genomgang av desamma sa att vi ar over-
ens om de ev. sprickor/skador som finns pa fastigheten innan byggnation av
Haga station/Vastlanken startar.

- BRF Bellman vill att det tecknas en tillaggsforsékring mot skador pa fastigheten
i ett fristdende bolag som inte ar knuten till Géteborgs kommun/Trafikverket el-
ler juridisk person som &r involverad i Véastlanken.

- Om trafikomlaggningen i Haga sker via Haga Kyrkogata och Bellmansgatan sa
kommer boendemiljon att under 2-3 ar paverkas mycket negativt i och med bul-
ler, samre luft och mer insyn. Dessutom péaverkas flodet av gangtrafikanter
fran/till Haga Kyrkoplan, det blir en trafikfarlig miljo och en trafikbarriar under
en alltfor lang tid, enligt féreningens uppfattning.

Foreningen sander aven 6ver sina synpunkter som tidigare skickats till samradet for
Station Haga.

Kommentar:

Byggtiden hanteras i jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram. For svar angaende ska-
dor, besiktning och byggtid, se i sammanfattningen under “Byggtid, konsekvenser samt
buller/vibrationer ”.

30. BRF Garm

Som fastighetségare och boende néara den planerade Hagastationen &r vi bekymrade
over den paverkan som planerna far for var fastighet och omradet Fogelberget, under
och efter en byggnation.

For byggskedet redovisas en bullergrans for Hagaplan precis vid var byggnad. Vi menar
att denna grans behover ses 6ver och utredas ytterligare sa att buller kan atgar-
das/dampas redan invid dagschaktet vid Handelshdgskolan. En byggnation kommer att
paga i manga ar och vara en stor olagenhet for var fastighet liksom for dvriga fastigheter
pa Fogelberget. Det ar darfor angelaget att atgarder vidtas sa att bullret paverkar var och
andra bostadsfastigheter i omradet pa minsta mojliga vis.

Da det galler buller efter avslutad byggnation &r vi sarskilt oroade 6ver stérande ljud
fran tryckutjamningsschaktet och jarnvagstunneln. Handlingarna redovisar enbart i all-
manna ordalag de bullernivaer man raknar med vid schaktet, vilket ar helt otillfredsstal-
lande for oss som boende i en sa narbelagen fastighet.
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Da det galler buller och vibrationer fran tunneln kan vi lasa att det finns speciella réls-
banor att anvanda for att minska vibrationer fran ralsen. Daremot framgar inte om man
avser att anvanda sadan réls. Vi forutsatter att alla atgarder vidtas och att réls anvands

som minskar buller, stomljud och vibrationer pa ett mycket effektivt sétt.

Kommentar:

Byggtiden hanteras i jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram. For svar angaende
bygagtid, se i sammanfattningen under “Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer ”.

Stomljudsdampande atgérder for tekniska installationer (exempelvis ventilationsanlagg-
ningar) utfors for att uppfylla de projektspecifika riktvarden som redovisas i jarnvéags-
planens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 14. Foreslagna skyddsatgarder bedoms
vara tillrackliga for att na riktvardena for alla fastigheter. Kompletterande bullerskydds-
atgarder for ventilationsanlaggningar kan komma att vidtas for att uppna riktvarden for
inomhus- och utomhusbuller.

31. BRF Hbjdena

Brf Hojdena stéller sig generellt kritisk till lokaliseringen av station Haga och hanvisar
till negativa konsekvenser for omradets kulturhistoriska vérde, fornlamningen Goteborg,
stadsbyggnadshistoriska varden, omradets natur, parkhistoriska varden och visuella
samband. Foreningen vill se en annan lokalisering, till exempel Jérntorget, och om inga
andra alternativ ar mojliga; en tydligare redogorelse for orsak till detta.

Gallande forslaget pa andring av gallande detaljplaner har Brf Hojdena foljande syn-
punkter:

- Hela Haga kyrkoplan bor betecknas g, det vill sdga Sarskilt vardefull parkmiljo.

- Mynning av servicetunnel i Rosenlund mellan kvarteret Boktryckeriet och kvar-
teret Kasernen: Oppningen i berg kommer att inkrakta p& bastionen som &r av
riksintresse och en del av Fornlamningen Goéteborg. Alternativ bor Gvervégas.

- Trad i Kungsparken/Allén och Haga Kyrkoplan ska bevaras sa langt mojligt.

Foreningen vill forsakra sig om (under byggskedet):

- Att servicetunneln under Kungshojd inte kommer att anvandas som arbetstunnel
under byggtiden och att inga sprangmassor kommer att fraktas ut via tunnel-
mynningen i Rosenlund.

- Att genomforandeplanen forankras med de boende i god tid fore planerade arbe-
ten.

- Att spréangning enbart sker vid begransade tidpunkter.

- Tydliggdrande av vilken kompensation och vilka atgarder som kan bli aktuella
om vibrationer till f6ljd av sprangning och andra arbeten blir hogre an gransvér-
den.

- Tydliggérande av vilken kompensation och vilka atgarder som kan bli aktuella
om buller blir htgre an gransvarden.

- Tydliggérande om mgjlighet till kompensation pa grund av férsamrade parker-
ingsmojligheter, tillgdnglighet mm

- Tydliggérande om kompensation vid skador pa fastigheten.

Foreningen vill forsdkra sig om (under driftskedet):

- Tydliggdrande av vilka stomljudskompenserande atgarder som ar aktuella.
- Tydliggorande av vilken kompensation och vilka atgarder som kan bli aktuella
om vibrationer till foljd av tagtrafik blir hogre an gransvarden.
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- Tydliggorande av vilken kompensation och vilka atgarder som kan bli aktuella
om buller blir hégre &n gréansvérden.

- Tydliggérande om kompensation vid skador pa fastigheten.

- Brf Hojdena vill &ven ha ett fortydligande av vilka konsekvenser en eventuell
ombildning av fastigheten kommer att innebara.

Kommentar:

Alternativet med en station vid Jarntorget valdes bort bland annat av tekniska anled-
ningar, da en storre del av tunneln skulle ha beh6vt ga i ett dppet schakt och flera bygg-
nader skulle paverkats. Las vidare i sammanfattningen under ”Overgripande kritik till
detaljplanen och Vastlanken”.

Kungsparken samt den del av Haga Kyrkoplan som kommer att paverkas av schaktning
vid Vastlankens tunnel har skyddsbestammelser i form av g2 i detaljplanerna for jarn-
vagstunneln. Hela Haga Kyrkoplan finns med i detaljplanen for Station Haga och har
dar bestammelsen g2. Planen for Haga Kyrkoplan har varit ute pa samrad och gransk-
ning planeras till varen/sommaren 2016. Las mer om trad med mera i sammanfattningen
under “Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo .

Alternativa lagen for servicetunnel Rosenlund har studerats i arbetet med jarnvégspla-
nens samradshandling. Servicetunnel Rosenlund kommer inte att anvandas som arbets-
tunnel.

For svar angaende byggtid, buller och vibrationer samt kompensationer, se i samman-
fattningen under “Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer ”.

32. BRF Pompe

Hyser oro for obehag av ljud och vibrationer som kan komma att uppsta under bygg-
och driftskede samt 6ver problem sa som sattningar, sprickbildning eller andra skador.
Foreningen hyser ocksa oro dver eventuell forandring av grundvattenniva och dess kon-
sekvenser.

Kommentar:

Byggtiden hanteras i jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram. For svar rérande buller
och vibrationer, 1as i sammanfattningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt bul-
ler/vibrationer. L&s vidare i underrubriken Grundvatten angaende denna synpunkt.

33. BRF Viktor Rydbergsgatan 16

Trafikverket har uppgivit att en del av Fastigheten kommer att ianspraktas av Trafikver-
ket genom en s.k. tredimensionell fastighetsbildning. Bostadsréttsforeningen kommer i
denna del att ha ersattningsansprak. Detta ersattningsansprak behandlas inte vidare ef-
tersom Bostadsrattsforeningen forutsétter att detta kommer att hanteras inom ramen for
Lantméterimyndighetens handlaggning av Trafikverkets ansokan om fastighetsbildning.

Bostadsrattsforeningen forutsatter att Trafikverket kommer vidta tillréckliga forsiktig-
hetsatgarder for att undvika att skador uppstar vid byggnadsarbetena och driften av
jarnvagen. For det fall skador skulle uppsta kommer Bostadsrattsforeningen att krava
ersattning med stod av bland annat miljébalkens regler om miljoskadestand.

Kommentar:

Byggtiden hanteras i jarnvagsplanen som Trafikverket tar fram. For svar angaende
byggtid, skador samt kompensationer, se i sammanfattningen under “Byggtid, konse-
kvenser samt buller/vibrationer ”.

34. Eklandia
Nedan sammanfattas Eklandias samlade yttrande fran samrad och granskning:
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Planforslaget innebéar for stora konsekvenser for vara fastigheter, darfor motsatter vi oss
forslaget av tunnelmynningens placering enligt har nedan ndamnda skal.

Tunnelmynningen mellan Psykologen och BASF-huset skulle innebéra en kraftig forse-
ning av vara planer att bebygga och utveckla fastigheten Annedal 21:9. Eklandia fore-
sprakar ett helt nytt forslag till placering av tunnelmynningen for arbets- och service-
tunneln. Kvarstar endast alternativen Muraregatan och Linnéplatsen anses féljande:

| forsta hand bor tunnelmynningen placeras enligt tidigare samradsférslag vid
Muraregatan vilket enligt Trafikverket var det bésta alternativet i det ordinarie
samradsskedet. En tunnelmynning vid Muraregatan innebar en lagre byggkost-
nad, kortare byggtid, inga direkta ytterligare ingrepp pa omgivningen om befint-
ligt paslag kan nyttjas, inga bostader i direkt narhet.

| andra hand foreslar vi att tunnelmynningen placeras séder om BASF-huset.
Soder om BASF-huset hade inneburit en mindre storning for BASF-Huset och
Psykologen, da stors inte heller vara byggplaner for fastigheten Annedal 21:9.
Vi forutsatter att byggtrafiken kan ledas direkt ut pa Dag Hammarskjéldsleden
utan att passera BASF-huset och Psykologen, trafiklosning med trafikljus bor
vara mojligt. Placeringen av tunnelmynningen sdder om BASF-huset har stude-
rats av Trafikverket. Forklarningen vi fatt varfor Trafikverket inte valt den har
placeringen &r att etableringsytan och arbetsomradet ar mindre héar, dessutom ett
sluttande och sdmre” berg, kan det vara tillrdckliga anledningar till att vélja
bort detta alternativ?

Specifika fragestallningar och synpunkter:

Goteborgs Energi har meddelat att projektet inte kan anvénda deras befintliga
paslag vid Muraregatan da det finns teknisk utrustning som kan ta skada. Kan
denna utrustning flyttas eller sakerstallas pa annat satt?

Enligt uppgift fran Trafikverket ar det valdigt viktigt att komma igang i tid da
tidplanen ar kritisk, hur mycket langre tid tar det att bygga arbets- och service-
tunneln till Linnéplatsen istéllet for Muraregatan? Hur mycket dyrare blir det?

I den utredning som tagits fram av Trafikverket visade det sig att bade vad géller
drivtiden och kostnaden &r Linnéplatsen ett samre alternativ an Muraregatan. Vi
tar garna del av materialet som fatt Trafikverket att dndra inriktning fran sitt hu-
vudalternativ vid Muraregatan till Linnéplatsen. Vi efterfragar en djupare utred-
ning.

Eklandia &r oroliga for verksamheterna och trafiken kring Linnéplatsen med av-
seende pa halsa och sékerhet vid byggtrafiken.

Oro har visats da trafik fran Haraldsvagen ut pa Konstepidemins Vag behover
passera gang och cykelbana. Ytterligare tung trafik kdnns olampligt.

Den befintliga tillfartsvagen for BASF-huset ar redan idag i daligt skick. Tunga
lastbilar med stora laster kan innebéra att vagen kors sonder.

Hur samkdrs byggtrafiken med leveranser till huset, sopbilar, parkerande,
in/utfart till p-garage med cirka 80 p-platser, bil-pool, gadende och cyklister mm.
Inget forslag har redovisats till hur parkeringsproblematiken skall 16sas under
byggtidens markansprak.

Hur paverkas verksamheterna under byggskedet med buller och skakningar?

Far Eklandia kompensation for eventuella hyresbortfall och hyresnedsattningar?
Vad géller detaljplanen sa foreslas en gemensamhetsanlaggning pa den infart
som idag ar placerad pa kvartersmark for att sékra in- och utfart fran tunneln. In-
farten bor istallet vara utlagd som allmén platsmark gata och marken med befint-
lig vag l6sas in av kommunen.
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- Det kan finnas skal att ifragasatta detaljplaneprocessen kring det kompletterande
samradet da ingen aterkoppling har skett pa yttrandet fran det kompletterande
samradet.

- Det saknas information kring vilken utstrackning den framtida utrymningsvégen
kommer paverka och begransa intilliggande verksamheter.

- Enligt detaljplanens MKB i granskningshandlingen bedéms alternativet vid Mu-
raregatan innebara mindre paverkan och negativa konsekvenser &n valt alterna-
tiv.

Detaljplanen foreslar en gemensamhetsanlaggning pa den infart som idag &r placerad pa
kvartersmark for att sikra in- och utfart fran tunneln. Det innebér att om Gaéteborgs
kommun/Trafikverket inte kommer éverens med berdrda fastighetsagare ar det upp till
en lantmatares prévning huruvida en gemensamhetsanldggning ar mojlig och om det
finns majlighet till en tvangsanslutning, samt till vilken kostnad och framtida drift- och
underhallsandelstal. Eklandia anser att omradet runt Linnéplatsen &r ett omrade med
kommunalt huvudmannaskap, dar kommunen &ger och forvaltar allmanna anlaggningar,
darav bor ocksa en gata fram till en drift-, service- och raddningstunnel vara i kommu-
nal &go. Viljer kommunen att ga vidare med granskningsforslaget med ett ’g” pa prick-
ad kvartersmark for kontor sa foreslar Eklandia att man anvander sig av fastighetsindel-
ningsbestammelser dér det utreds vilka anlaggningar som ska utgéra gemensamhetsan-
laggningar, vilka fastigheter som ska delta i gemensamhetsanlédggningarna och de ut-
rymmen som ska tas i ansprak for anlaggningarna. De servitut, ledningsratter och lik-
nande sarskilda rattigheter som ska bildas, dndras eller upphévas.

Angaende fastigheten Nordstaden 2:16 och fastigheterna Annedal 21:9-10

- Besiktningar bor ske i god tid fore och minst 10 ar efter godkand slutbesiktning.
Utover okuldrbesiktningar bor varje fastighet dubbas och avvégas samt grund-
vattennivan kontinuerligt matas

- Det ar viktigt att i detaljplaneskedet utreda vilken paverkan arbetstrafiken till
och fran arbetsomradena far pa fastigheter som ligger vid, men ocksa utanfor ar-
betsomradena. Trafikvagar och mangder bor redovisas. Ett forslag ar att bygg-
transporterna handlas upp till att endast ga kvallstid.

- Hur paverkas kundernas verksamheter under byggskedet med buller, luftférore-
ningar och skakningar?

- Eklandia efterlyser information om hur och nér i processen de forlorade hyresin-
takterna, bade under och efter bygget kommer att hanteras. Fastigheterna kom-
mer att fa en minskad attraktivitet aven efter byggnationen enligt Eklandia.
Samtliga kostnader som uppkommer och kan hérledas till projekt VVastlanken
forutsatts belasta projektet.

Kommentar:

Det alternativa laget med tunnelmynning vid Muraregatan valdes bort pa grund av att
omradet skulle bli mer paverkat under byggtiden, bland annat sett till trafiksakerhet och
kulturhistoriska varden pa byggnaderna i naromradet. MKB tar endast hansyn till Vast-
lankens paverkan under driftskedet. Det nuvarande laget for servicetunneln ryms inom
projektets budget och tidplan.

Trafikverket har tittat pA mojligheten att flytta paslaget for arbetstunneln séder om
BASF huset utifran olika parametrar och kommit fram till att det dar inte finns tillrack-
liga etableringsomraden, att trafikbegransningarna ar omfattande samt att tunneldriv-
ningen blir langre.
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Awven alternativ placering for servicetunnelns tillfart har studerats, direkt ut pa trafikle-
den soder om Linnéplatsen. Detta skulle ge stor paverkan pa trafiken.

Att placera allmén platsmark som tillfart till servicetunnel &r inte lampligt eftersom tun-
neln &r kvartersmark (Trafikverkets). Processen kring bildandet av gemensamhetsan-
laggning hanteras enligt sedvanlig rutin dar Trafikverket ans6ker om lantmateriforratt-
ning. Fastighetsindelningsbestammelser har inte ansetts nddvandigt.

Ett samradsmate holls med Eklandia under samradstiden for det kompletterande samra-
det, 2014-06-10. Eklandia framforde dar sina synpunkter pa planférslaget. For att tyd-
liggora att Eklandia inkommit med yttrande bade under samrad och granskning tas bada
dessa yttranden med i detta granskningsutlatande. De synpunkter som framfordes under
samradet beaktades trots att de inte kom med i samradsredogorelsen, men foranledde
inga andringar i planhandlingarna eftersom alternativ har studerats och inte ansetts rim-
liga.

For svar angaende byggtid, skador samt kompensationer, se i ssmmanfattningen under
"Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer”.

35. Fastighetsagare B&, Skrivelse 1
Insénd av foljande fastighetségare:

Bo 36:3.

B0 36:6,

och B0 38:17,

Liknande skrivelser har ocksa inkommit fran ett flertal andra boenden, dock med juster-
ingar och tillagg. Tillaggen redovisas var for sig.

Boenden anser att den planerade dragningen av tunneln under Jakobsdal, Orgryte med-
for stor risk for en kraftig negativ paverkan pa deras fastigheter pa grund av féljande
anledningar:

- Tidigare storre byggnationer i omradet har medfort sattningsskador. Det finns
ingen utredning som visar att husen i Jakobsdal inte kommer att utsattas for satt-
ningsskador.

- Det finns ingen ljud- eller vibrationsanalys gjord pa det sétt tunneln &r tankt att
byggas. Trafikverket hanvisar till att det finns gransvarden som man ska halla.
Man kan dock inte forklara i detalj hur detta ska ske. Den miljomedicinska ut-
redningen rekommenderar det orimliga kravet att sovrum skall forlaggas till
andra vaningen.

- Det finns flera mojligheter att dra tunneln langre vasterut under flerbostadshusen
som star helt och hallet pa berg. Pa sa satt skulle tunneln ocksa hamna betydligt
djupare under husen.

- Husen &r kansliga aven pa grund av byggnadsséttet, t ex skorstensmurarna
byggda med kalkbruk, inte betong.

Genom att dra jarnvagstunneln under Orgrytevagen frn Korsvagen kan tunneln hamna
langre vasterut nar den kommer in i Jakobsdal eftersom man da kan “’snedda dver” tillat-
lighetskorridoren. Detta alternativ har strukits av ekonomiska skal samt for att det
kommer stora biltrafiken under byggtiden. Trafikverket har alltsa valt att hellre riskera
att stora de boende i Jakobsdal for all framtid &n att stora bilister och affarsidkare under
byggtiden.

Ett annat satt att flytta tunnelns dragning genom Jakobsdal langre vésterut &r att accep-
tera en snavare radie som man gor pa andra delar av tunneln vilket kan I6sas genom att
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sanka maxhastigheten fran 80 km/h till 70 km/h i kurvan. Detta skulle endast 6ka resti-
derna med 1-2 sekunder.

Trafikverket har sagt att boende skall ga skadel6sa. Boenden anser redan nu att en even-
tuell spekulant blir mindre och mindre angelagen av att kdpa huset ifraga, med tanke pa
den langa byggtid, risker och osakra konsekvenser som vantar.

Servicetunneln bor flyttas fran den Gstra sidan av jarnvagstunneln till den véstra sidan
for att undvika att &ven servicetunneln dras under de mest sattningskansliga husen i Ja-
kobsdal.

Det finns ingen utredning som stddjer pastaendet att det inte kommer att bli nagra ska-
dor pa husen under byggskedet.

Servicetunnelns mynning ar olyckligt placerad med tanke pa narheten till Skarsskolan
(F-6). Den innebér att upptill 55 lasthilar/dygn ska passera skolbarnens vag till Skarss-
kolan.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

36. Fastighetsagare B0, skrivelse 2
Insénd av fastighetsdgare for Bo 38:3

Liknande skrivelser har ocksa inkommit fran ett flertal andra boenden, dock med juster-
ingar och tillagg. Tillaggen redovisas var for sig.

Boenden anser att foreslagen tunneldragning under kvarteren kring Laboratoriegatan ar
ytterst olamplig av foljande anledningar:

- Tréhusbebyggelsen kring Jakobsdalsgatan, Laboratoriegatan och sankt Sigfrids-
gatan ar uppford pa 1920-talet och ingar i kommunens bevarandeprogram fran
1999. Byggtekniken och det materialval som anvandes pa 1920-talet okar husens
kanslighet for sattningar och vibrationer.

- Boenden kan inte finna att en noggrann geoteknisk utredning genomforts i detta
omrade innefattande en vardering av risken for sattningsskador fér enskilda
byggnader vid olika nivaer av storningar (vibrationer, forandringar av grundvat-
tennivaer).

- Stomljudsnivan har i utredningar beréknats uppga till 25 — 30 db i driftsfas. Vi
havdar att vi sjalva och framtida fastighetsdgare med foreslagen tunneldragning i
driftskedet och for all framtid kommer att drabbas av stord somn och 6kad stress
med atféljande stressrelaterade sjukdomar.

Forslaget ar att tunneldragningen flyttas vasterut sa langt som mojligt, idealiskt under
E6. Om detta inte &r mojligt atminstone sa nara E6 som mojligt. Ovanliggande fastighe-
ter (flerfamiljshus) ar héar grundlagda i berg. Avstandet mellan ovanliggande byggnader
och tunneltak skulle pa grund av topografin oka. Man bor dven 6vervaga att placera
servicetunneln véster om jarnvagstunneln for att ytterligare minska risken for materiell
skada inom omradet under byggfasen.

Oberoende av slutlig placering av tunneln staller boendena foljande krav.

1. Att en noggrann geoteknisk utredning genomfors av varje enskild fastighet inom
omradet

2. Att proaktiva atgarder sasom grundforstarkning dvervags i de fall risk for mate-
riell skada inte bedéms forsumbar.
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3. Att precisionsavvéagda dubbar placeras i atminstone byggnadens alla horn samt
pa murstock for séattningskontroll.

4. Att provtryckning av samtliga rokkanaler och eldstader sker fore och efter
byggfasen.

5. Att kontinuerlig/frekvent matning sker under byggfasen av byggnadens grad av
sattning, vibrationer samt 6vre och nedre grundvattenniva

6. Att matvarden gors kontinuerligt tillgangliga for fastighetsagarna éver internet.

7. Att en berdkning av vibrations/stomljudniva under driftfas gors for varje fastig-
het nér slutligt beslut om byggteknik vad géller vibrationsddmpning har fattats

8. AUt basta tillgangliga vibrationsisolerande byggteknik utnyttjas i tunneln.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

37. Fastighetsagare B 35:13
Skickar ett yttrande med samma synpunkter som yttrande 36 med f6ljande tillagg:

- Det ar oacceptabelt att samtal har skett med Liseberg utan att fastighetségare i
Skar/Jakobsdal har varit med i férhandlingen.

- Bygget kan innebdra stora ekonomiska konsekvenser da fastigheter kan behdva
séljas till lagre an marknadsmassiga priser pa grund av byggnationen.

- Ennoggrann analys skall goras av hur man skall sakerstalla att ekarna i Jakobs-
dalsomradet inte skadas/dor.

- Alla gjorda besiktningar skall gds igenom sa att de verkligen aterger respektive
fastighets status. Mer &n en handfull dold” eller ”delvis dold” yta kan inte ac-
cepteras.

- Kvalificerad utrustning for att mata sattningar och vibrationer skall anvéndas i
varje berord fastighet. Matvarden skall goras kontinuerligt tillgangliga for re-
spektive fastighetsagare.

- Fastighetsagaren bor fa tolkningsforetrade om skador uppstar, och besiktningar-
na inte “ger erforderligt underlag for att korrekt kunna bedoma om férandringar
uppstatt under viss tid och i sa fall i vilken omfattning” (Syftet med SS 460 48
60).

- Péfarten pa E6 maste I6sas da S:t Sigfridsgatan inte tal mer/tyngre trafik.

- Om nuvarande uppvarmning med bergvarme maste ersattas skall driftkostnad
med ny uppvarmningsteknik vara i paritet eller l&gre &n med dagens.

- Om bergvarmen kan behallas skall en noggrann analys goras av hur verknings-
graden paverkas negativt av tunneln och ersattning for detta skall ske pa ett
kostnadsneutralt satt dven sett i ett minst 50-arigt perspektiv.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

38. Fastighetsagare B6 35:14
Emotsatter sig strackningen under Skar/Jakobsdal av nedanstaende skal.
- Tunneln &r foremal for 3D-fastighetsbildning som inskranker pa var tomtréatt for

fastigheten. Ingen kompensation for detta ar foreslaget. Vi kraver att forslag pa
reducerat taxeringsvérde, sankning av tomtréttsavgald, lagre varde-
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ring/berakningsgrund for frikopande av tomtratten samt ett engangsbelopp pre-
senteras som kompensation for intranget.

- Vi vill se 16sning for ny bergvarmetunnel, inkl. tidplan och fa den garanterad in-
nan vi godkanner den. Fjarrvarme eller annat alternativ accepteras inte som er-
séttning.

- Vi kraver en garanti fran Goteborgs Stad och Trafikverket att tagtrafiken i tun-
neln inte kommer att horas inifran vart hus. De dB-tal som namns i rapporterna
ar horbara nivaer, vilket vi a det kraftigaste motséager oss.

- Viseringenting i planen ang. kompensation for olagenheter i samband med
byggande av tunneln. Vibrationer, ljudnivaer mm. kommer bli stérande, anslut-
ningstrafik kommer bli paverkat av byggfordon pa St Sigfridsgatan mm. Vi ser
fram emot ett forslag kring kompensation for stérningar av detta slag.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

39. Fastighetsagare B6 36:4

Framfor oro Gver sin fastighet i Skar och skickar samma synpunkter som yttrande 35.
Boende motsétter sig detaljplanen enligt liggande forslag och anser att andra alternativ
bor utredas.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

40. Fastighetsagare B6 36:7
Har féljande synpunkter:

1. Att forslaget till dragning av Vastlanken under Jakobsdal omarbetas i grunden.
Dragningen maste flyttas langre vasterut, men helst under E6:an. Utgangspunkten
skall vara att undvika att 1agga tunneln i granszonen mellan starkt sluttande berg och
lera i Jakobsdal, utan istéllet i solitt berg langt fran granszonen.

2. Att maxhastigheten i kurvan under Jakobsdal sénks till 70 km/tim om detta underlat-
tar en tunneldragning i solitt berg langt fran granszonen mellan starkt sluttande berg
och lera.

3. Aitt sluta gynna det kommunégda Liseberg och istéllet sétta fastighetségarna i Ja-
kobsdals intressen i centrum. Det ar lampligt att Liseberg far ta eventuella nackdelar
eftersom Goteborgs kommun &r en av initiativtagarna till Vastlanken.

4. Att gora ordentliga geotekniska analyser for varje berord fastighet i omradet.

5. Att gora ordentliga riskanalyser for varje fastighet i omradet. Den fastighet dar den
storsta risken finns, skall vara styrande for tunneldragning och arbetets genomféran-
de.

6. Att ’forsiktig sprangning” foreskrivs under Jakobsdal.

Att basta tillgangliga vibrationsddmpande teknik foreskrivs i tunneln.

8. Attinga dispenser ges om Trafikverket inte klarar normkrav. Klarar man till exem-
pel inte stomljudskraven, far man sanka hastigheten pa tagen.

9. Att avsikterna med kommunens bevarandeplaner fran 1999 klargérs i planen.

10. Att rubricerad detaljplan och &ndringar av detaljplaner inte laggs fast forrén en ac-
ceptabel tunneldragning och 6vriga atgarder ovan vidtagits.

~
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Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

41. Fastighetsagare BO 36:17
Skickar samma synpunkter som skrivelse 42.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

42. Fastighetségare BO 36:18
Skickar samma synpunkter som yttrande 36, med féljande tillagg:

- Det ar alltjamt obesvarat vilka dB-tal och vibrationer som uppstar under boen-
dens fastighet i bygg- respektive driftsfas.

- Boenden kréaver vetenskapliga bevis for att deras nattsémn inte kommer att sto-
ras. Om inte detta kan bevisas sa kravs ersattning for minskad boendekvalitet.

- Fragan om expropriation av berorda fastigheter kallas numera inlésen av mark
(LBJ 4 kap+ 18). Detta ger skyldighet for Trafikverket att inldsa mark motsva-
rande fastighetens marknadsvardesminskning + 25%. Nagot tillfredsstallande
svar betraffande vem som goér bedémningen av marknadsvardesminskningen
samt huruvida skyldigheten fran Trafikverkets sida endast omfattar marken och
inte hela fastigheten har ej lamnats.

- Dadiskussionerna med Liseberg har pagatt under cirka 3 ar innan vi fastighets-
agare inbjuds till samrad foreligger det en remarkabel sirbehandling av de olika
remissinstanserna. Trafikverket/projekt Vastlanken har harvidlag pa ett flagrant
satt asidosatt likstallighetsprincipen. Vi begar anyo ut de protokoll som forts i
ovan namna forhandlingar, om sadana ej kan presenteras emotses besvarshand-
ling. I anslutning till ovan hemstéller vi att Trafikverket genomfor en juridisk
prévning av det patalade asidosattandet av likstallighetsprincipen.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

43. Fastighetsagare B 36:19
Skickar samma synpunkter som yttrande 36, med foljande tillagg/fortydliganden:

- Det ar alltjamt obesvarat vilka dB-tal och vibrationer som uppstar under boen-
dens fastighet i bygg- respektive driftsfas.

- Boenden kraver vetenskapliga bevis for att deras nattsémn inte kommer att sto-
ras. Om inte detta kan bevisas sa kréavs ersattning for minskad boendekvalitet.

- Fragan om expropriation av berdrda fastigheter kallas numera inlésen av mark
(LBJ 4 kap+ 18). Detta ger skyldighet for Trafikverket att inlésa mark motsva-
rande fastighetens marknadsvardesminskning + 25%. Nagot tillfredsstallande
svar betraffande vem som gor bedémningen av marknadsvéardesminskningen
samt huruvida skyldigheten fran Trafikverkets sida endast omfattar marken och
inte hela fastigheten har ej lamnats.

- Dadiskussionerna med Liseberg har pagatt under cirka 3 ar innan vi fastighets-
agare inbjuds till samrad foreligger det en remarkabel séarbehandling av de olika
remissinstanserna. Trafikverket/projekt Vastlanken har harvidlag pa ett flagrant
satt asidosatt likstallighetsprincipen. Vi begar anyo ut de protokoll som forts i
ovan namna férhandlingar, om sadana ej kan presenteras emotses besvérshand-
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ling. I anslutning till ovan hemstéller vi att Trafikverket genomfor en juridisk
prévning av det patalade asidosattandet av likstallighetsprincipen.

- Den besiktning av var fastighet som utforts via konsult pa uppdrag av Trafikver-
ket resulterade i ett stort antal anmérkningar med bendmningen dolt eller delvis
dolt. Om skador uppstar pa dessa platser i fastigheten- vem ar da ersattnings-
skyldig?

- Hur hanteras kompensation for 6kade kostnader med alternativ uppvarmning for
var fastighet i all framtid? Vem gor vilka kalkyler och pa basen av vilka riktlin-
jer? Hur blir reducerat fastighetsvarde pa grund av andrad uppvarmning kom-
penserat?

- Hur kan man sékerstélla att traden i sddra delen av Jakobsdalsgatan inte blir
skadade under och framforallt efter tunnelbygget?

- Vi kréaver att trafiken fran och till byggarbetsplatsen dirigeras via pa- och avfart
fran riksvag 40 alternativt E6.

- Boenden kraver att skriftligt underlag angaende ersattning av befintlig bergvar-
me, framtida kompensation avseende 6kade kostnader samt vardeminskning av
fastigheten presenteras i god tid fore byggstart.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

44, Fastighetsagare B0 36:22
Skickar samma synpunkter som yttrande 36, med foljande tillagg:
- Trafikverket vill I6sa in en 3D-fastighet inom var fastighet. En konsekvens blir
att vi inte kommer att kunna borra hal for att installera bergvarme till bostaden.
FOr oss innebér detta en kapitalforlust i ndra framtid. For den kapitalforlusten
100.000:- begér vi erséttning vid inlésen av 3D-fastigheten
- Besiktning av matarledningar (VA och el) pa var fastighet skall genomforas pa
lika satt som for byggnaden och att eventuella skador pa dessa skall erséttas lika
som for fastigheten i dvrigt.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

45, Fastighetsagare B6 38:2
Bifogar yttrande 148 vilket boenden instdmmer i med foljande tillagg:

- Erforderliga métningar som krévs for att undvika att diskussion uppkommer om
huruvida férandringar och skador uppkommer pa grund av projektet eller inte.

- Golvlutningar bor dokumenteras noggrant.

- Om skada kan konstateras ar det ett krav att projektet, helt pa egen bekostnad
och i samrad med oss, eller med den som ager fastigheten nar saken eventuellt
blir aktuell, aterstaller situationen till vad som galler idag.

- For att intrang ska kunna godtas forutsatts att boenden far en juridiskt relevant
part att diskutera samtliga fragor med, som relateras till de konsekvenser som
kan uppsta. Vi begdr att projektet aterkommer om detta pa ett tillfredsstallande
satt.
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- Information géllande begréansning, fordyring eller oméjliggérande av bergvérme
maste ocksa ske innan inskrankning av dgande kan accepteras.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

46. Fastighetsagare B6 38:4

Skickar samma synpunkter som yttrande 36, med tillagget att en vardeminskning pa
husen &r att vénta. En minskning som Trafikverket inte kommer att ersatta.
Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

47. Fastighetsagare B6 38:5

Skickar samma synpunkter som yttrande 35, med tillagget att boenden ser det som en
sjalvklarhet att vibrations- och ljudberakningar av driftsfasen gors for varje fastighet
innan beslut om slutlig dragning av tunneln tas.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

48. Fastighetsagare B6 38:7

Skickar samma synpunkter som yttrande 36 samt kréver att omledning av tung trafik till
St Sigfridsgatan undviks.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

49. Fastighetsagare B6 38:8

Skickar samma synpunkter som yttrande 35, med samma kravlista som skrivelse num-
mer 36.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

50. Fastighetsagare B6 38:10
Framfor oro Gver sin fastighet i Skar och skickar samma synpunkter som yttrande 35.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

51. Fastighetsagare B6 38:13

Framfor oro Gver sin fastighet i Skar och skickar samma synpunkter som yttrande 35.
Boende betonar problemet med byggtrafik vid Skarsskolan. Hur skall barnens sakerhet
och hélsa skall kunna garanteras under byggtiden? Placeringen bér utredas och beaktas
av saval Goteborgs Stad som Trafikverket.
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Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

52. Fastighetsagare B6 38:19

Anser att det ar for riskabelt att placera en jarnvagstunnel under Skar dar hus ar byggda
med porosa material; murstock fogad med kalkbruk och innervdggar med puts av kalk-
bruk som forstarkts med vass. Det skulle &ven vara mycket olyckligt om skolvagen till
Skarsskolan stors av tung lastbilstrafik. Onskemal framfors om att tunneln flyttas vas-
terut. samt att servicetunnelns mynning flyttas till ett omrade som inte ligger i narheten
av Skarsskolan.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

53. Fastighetsagare B6 38:20

Skickar samma sypunkter som yttrande 36 och betonar kansligheten i husens byggnads-
teknik i Skar. Det ar nodvandigt att gora geotekniska analyser av varje berord fastighet.
Att folja rekommendationen att placera sovrum pa andra vaningen for att minska stor-
ningsrisken skulle innebédra en mycket stor och oacceptabel inskrankning i mojligheten
att pa normalt satt anvanda fastigheten.

Boenden hanvisar ocksa till proportionalitetsprincipen vilken sager att vad den enskilde
forlorar maste sta i proportion till vad det allmanna skulle vinna av en viss atgard, riktad
mot enskild. Boende hanvisar ocksa till regerings tillatlighet som séger att Trafikverket

forutsatts ha en mycket hog ambitionsniva nar det galler forsiktighetsmatt.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

54. Fastighetsagare B6 38:21
Har féljande synpunkter:

- Av redovisade granskningshandlingar kan inte dras slutsatsen att allvarliga stor-
ningar i driftsskedet inte kommer att uppsta

- Handlingarna redovisar inte bullerfragan pa ett fullgott satt, sa att garantier kan
ges att inte olagenheter uppstar.

- Berékning av vibrations/stomljudniva under driftfas maste goras for varje fastig-
het.

- Det maste vara ett krav att basta tillgangliga vibrationsisolerande byggteknik ut-
nyttjas i tunneln

- Omtag maste goras av samrad om forandringar av planen kravs for att undga
namnda olagenheter. Kan inte fullgod 16sning redovisas och genomféras, maste
planen anses inte lamplig och avbrytas.

- Nar det galler byggfasen maste det vara ett krav att fullgod inventering gors av
berorda fastigheter fore, under och efter byggnation. Det innefattar ocksa t ex
precisionsavvagda dubbar och provtryckning av skorstensstockar och kanaler.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.
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55. Fastighetsagare BO 38:24
Skickar yttrande 35 samt yttrande 36 med foljande tillagg:

All omledning av tung trafik till St Sigfridsgatan maste undvikas.
Planering av tunneldragning skall utnyttja sé kallade “allmdnningar” till exempel
vid tvartunnelns dragning strax norr om BO 38:24.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

56. Fastighetsagare B6 39:10
Skickar samma synpunkter som yttrande 35, med foljande tillagg:

Att det genomfors en noggrann geoteknisk utredning av samtliga enskilda fas-
tigheter inom omradet avseende risken for materiella skador.

Att eventuella férebyggande atgarder som grundforstarkning 6vervags/utfors i
de fall risk for materiell skada ej beddms som férsumbar.

Att precisionsavvagda dubbar placeras i byggnadens alla hérn samt murstock for
séker sattningskontroll.

Att provtryckning av samtliga rokkanaler och eldstéder sker fore och efter bygg-
fasen.

Att fortlépande méatningar sker under byggfasen av eventuella sattningar, vibra-
tioner, bullerproblem samt grundvattennivaer.

Att métvarden och andra vésentliga observationer kontinuerligt gors tillgangliga
over internet sa att fastighetsagarna i tid och €] i efterhand ges majlighet att yttra
sig.

Att berakningar av vibrations- och ljudnivaer for varje fastighet gors innan man
fattar slutligt beslut om ljudddmpande och vibrationshammande byggnadsteknik.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

57. Fastighetségare B6 39:11, 39:12 och 39:13

Boenden anser att foreslagen tunneldragning pa fastigheten ar olamplig och skall for-
laggas i ett vastligare lage for att minska risk for grundvattenséankningar, vibratio-
ner/buller, ersattningar, stérningar av fastigheters energibrunnar

Trafikverkets information om bergsnivaer fran SGU ér inte tillrackligt detaljera-
de for att 6verensstamma med verkligheten pa fastigheten.

En sdankning av grundvattennivan under byggtid eller under jarnvéagsdrift skulle
ha forédande inverkan pa byggnaden.

Pa grund av den langa genomforandetiden sa kommer manga fastigheter att byta
agare innan slutbesiktningar och driftsattning. De ataganden som Trafikverket
har gentemot fastighetsagarna har inte definierats klart i samradet. For att ge de
sma fastighetsagarna en trygghet behover enskilda avtal upprittas. De avtalen
foljer med fastigheten vid &garbyten och sékerstaller en tydlighet i Trafikverkets
ataganden genom tiden for projektet.

Vi begér att trafikverket utfor foljande dokumentation:
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En geoteknisk undersdkning pa fastigheten for att faststalla riskerna vid grund-
vattenforandringar och vibrationer. Utredning av erforderliga grundforstarkning-
ar

Byggnaden forses med precisionsavvagda dubbar i fyra horn.

Rokgaskanaler provtrycks

Kontinuerlig grundvattennivamatning i befintlig energibrunn.

Foreslagen tunneldragning medfor att vi har foljande krav pa atgarder och ersattningar
fran Trafikverket:

Erfoderliga grundforstarkningar enligt ovanstaende geotekniska undersokning
och utredning.

Befintliga energibrunnar som forstors ersétts med nya direkt efter sprangnings-
arbeten utforts pa fastigheten. Borrdjupet i nya energibrunnar ska kompensera
for minskat energiuttag pa grund av tunnelns termiska inverkan.

Att basta mojliga vibrationsdampande teknik anvands for jarnvagssparen.
Hastigheten begransas till 70 km/h i tunnelstrackningen genom omradet.

Den schablonmassiga ersattningen for intrang i fastigheten kompletteras med
marknadsmaéssig ersattning for vardeminskning vid forsaljning av fastigheten
under fardigstallandetiden.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

58. Fastighetsagare B6 39:23
Skickar samma sypunkter som yttrande 35 och yttrande 36 men tillagger foljande:

| Trafikverkets utredningar finns ingenting namnt avseende de gamla och kéns-
liga husen och den unika miljon som de tillsammans utgor.

Potentiella skador skall noggrant dokumenteras i samrad med fastighetséagare in-
nan byggfasen paborjas.

Fastighetsagare skall tydligt delges information om ekonomisk erséttning for
skador och inom vilken tidsram dessa erséttningar betalas ut.

En kontaktperson skall utses som har till uppgift att samordna &renden som gall-
er skador pa fastigheter.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

59. Fastighetsagare B6 40:13
Skickar samma synpunkter som yttrande 36 med foljande tillagg:

Hur berors varje enskild fastighet vad avser buller och vibration under uppbygg-
nadsfasen respektive under driftsfasen? Och hur ser berékningarna ut rérande
eventuell paverkan pa grundvattennivaer? Var gar enligt Trafikverket gransvar-
dena for vad som kan accepteras nar det galler fragorna ovan och vem sétter des-
sa granser? Vilka garantier kan fastighetsagarna fa att berdknade varden ocksa
blir samma som sedan uppkommer i verkligheten?

Om tunneldragningen faktiskt blir den som Trafikverket nu planerat - exakt hur
kommer de berdrda fastighetsagarna bli kompenserade nar det galler intrang i
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fastigheterna? Och, hur berdknas en kompensation for eventuell vardeminskning
for fastigheten om stérningarna faktiskt i praktiken blir sadana som vi befarar
och alltsa véarre an vad Trafikverket tror?

- Det har framkommit att Trafikverket under lang tid innan andra fastighetsagare
har blivit horda har fort langtgaende diskussioner och forhandlingar med Lise-
berg AB angaende tunnelrérets dragning och att protokoll fran dessa forhand-
lingar inte ldmnas ut. Detta &r ytterst anmarkningsvart och vi ifragasatter om det-
ta ar ett lagligt beteende av Trafikverket. Genom att pa detta satt inga avtal med
Liseberg AB om en lasning av tunnelrérets strackning i anslutning till Lisebergs
omrade har Trafikverket/projekt Vastlanken omdjliggjort eller i basta fall starkt
forsvarat for andra paverkade fastighetsagare att vidare férhandla om tunnelns
placering inom den av regeringen faststallda tillatlighetskorridoren. Detta &r inte
bara anmarkningsvart utan ocksa oacceptabelt och bor utsattas for en juridisk
prévning!

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

60. Fastighetsagare B6 40:17
Skickar en forkortad version av yttrande 36.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

61. Fastighetsagare B6 40:18
Anser att Byggnadsnamnden bor verka for att &ndra tunneldragningen under Jakobsdal:

- En mycket noggrann geoteknisk analys av konsekvenserna av en tunnel bor
genomfdras och redovisas.

- Risken for stora negativa konsekvenser for bebyggelsen ar uppenbar, men out-
redd.

- Vid driftfasen kommer omradet fa hojd stomljudsniva upp till dver 45db.

- Anledningen att Liseberg inte vill ha tunneln under deras mark samt det faktum
att tagen kan ga 10 km/h snabbare med den aktuella planen ar inte acceptabla an-
ledningar for att planen skall godkannas.

- Den naturliga dragningen skulle vara mer vésterut

62. Fastighetsagare B6 41:15

Skickar en forlangd version av yttrande 36. Trafikverket beskrivs enligt boenden inte
haft tillracklig kdnnedom om de kansliga grundlaggningsforhallandena i Skar. Boendens
hus vibrerar vid passage av tunga fordon. Boenden kraver ocksa

- Att potentiella skador noggrant dokumenteras i samrad med oss fastighetsagare in-
nan byggfasen pabdrjas.

- Att fastighetségare tydligt delges information om ekonomisk ersattning for dessa
skador och inom vilken tidsram dessa erséttningar betalas ut.

- Att en kontaktperson utses som har till uppgift att samordna drenden som géller des-
sa skador.

- Att en utredning som beror geoteknik och risk for stérningar gors och redovisas an-
gaende for- respektive nackdelar med minskad radie av kurvan mot Korsvégen och
darmed en placering av tunneln langre vasterut.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 53(114)



Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal och under Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

63. Higab

Forvaltar fastigheten Skar 44:3. Da omradet planeras for en storre bostadsexploatering
ar redovisad placering av mark for jarnvagsandamal/tunnelmynning och mark for
gemensamhetsanldggning mycket olamplig. Forslaget innebar att det starkt begrénsar en
effektiv exploatering pa omradet. For att inte ett framtida storre intékts- och exploate-
ringsbortfall ska uppkomma forutsatter vi att platsen for jarnvagsanda-
mal/tunnelmynning forslagsvis flyttas till i direkt anslutning till fastighetsgransen mel-
lan fastigheterna Skar 44:3 och Skar 44:1 eller mellan Skar 44:4 och Skar 58:1

Kommentar:

Tunnelmynningen blir en forutsattning for ett nytt exploateringsomrade och hindrar inte
stadsutvecklingen i omradet.

64. Liseberg

Liseberg hanvisar till tidigare inlamnade remissvar samt till de pagaende dialogmotena
med stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och fastighetskontoret och tillhérande mo-
tesanteckningar.

Liseberg har forstaelse for vikten av Vastlanken, som forutsattning for regionens tillvéxt
och betydelse for Goteborgs dragningskraft och konkurrenskraft men vill samtidigt pa-
tala var oro for de ingripande konsekvenser och den paverkan som drabbar Lisebergs
verksamhet under och efter byggtiden. Liseberg dnskar darfor att de planerade ingrep-
pen kommer att utféras med minsta mojliga paverkan pa Lisebergs verksamhet.

Kommentar:

Trafikverket ansvarar for genomférandet av jarnvagstunneln. Deras ambition &r att till-
sammans med Liseberg komma fram till lampliga skadeforebyggande atgarder av olika
slag. Fortsatt dialog parterna emellan kommer darfor att ske under projekteringen. Det
handlar bland annat om att hitta l6sningar for att kunna bibehalla erforderliga funktioner
som idag finns i de byggnader som avses rivas. Det handlar &ven om att sékerstalla till-
ganglighet och framkomlighet.

65. Nordia

Nordia & ombud for dgarna till fastigheterna Lorensberg 13:3, 13:4, 13:5 och 13:6, ned-
an “Sakidgarna”. Fastigheterna ligger i anslutning till den uppgang for station Korsvagen
som planeras till Renstromsparken. Sakagarna har gatt igenom planerna med underlag
och dnskar anfora foljande.

Synpunkter avseende planerad uppgang i Renstromsparken

Sakagarna ifragasatter att det finns ett reellt behov av den planerade uppgangen i Ren-
stromsparken. Anlaggandet av uppgangen 6vervager inte de negativa foljder i form av
skador och stérningar som byggnation och drift medfor. Omradet utgor ett riksintresse
for kulturmiljévarden med de begransningar for anvandning som géller enligt miljobal-
ken och att det utgor ett av fa gronomraden i centrala Géteborg som dagligen besoks for
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lek och rekreation. Sakagarna anser salunda att behovet av en tredje uppgang till station
Korsvagen, samt i sa fall dess lokalisering, ska dvervagas ytterligare. Sakagarna fram-
haller i detta sammanhang att en uppgang pa Gétaplatsen/Kungsportsavenyen stammer
béttre med de motiv som redovisas kring anlaggandet av ny jarnvéagstunnel da dar finns
omedelbar narhet till Goteborgs paradgata med kollektivtrafik, taxidepaer, parkering,
hotell, kultur- och néjesinstitutioner, butiker, flode av fotgangare och cyklister och sa
vidare.Det skal som anférts vid avfardandet av en uppgang vid Gotaplatsen, att en lang
underjordisk gang riskerar att uppfattas som otrygg, gor sig ocksa géllande for en upp-
gang i Renstromsparken, en park som saknar trafikflode under kvélls- och nattetid.

Markansprak gallande Fastigheterna

Den yta som Trafikverket tar i tillfalligt markansprak skulle innebara stor skada och
vara mycket storande/inkréaktande for saval fastighetsagaren for Lorensberg 13:6 som
ovriga av Sakdgarna. Trafikverket ifragasatts om det ratteligen finns behov av iansprak-
tagande av detta markomrade.

Kommentar:

Ett uppgangslage narmare Gotaplatsen har studerats. Placeringen har precis som namns
i yttrandet valts bort eftersom det leder till en langre underjordisk gang som kan upple-
vas otrygg. Foreslagen l16sning omdjliggor dock inte en framtida koppling mot Goéta-
platsen. Dessutom kan en del av resendrerna ha malpunkt vid till exempel Universitetet
eller Johanneberg och en uppgang vid Goétaplatsen skulle da innebéra en omvag. Las
mer i sammanfattningen under Renstromsparken i avsnittet Kultur-, Trad-, Park- och
Naturmiljo.

Trafikverket har justerat den tillfalliga nyttjanderattsytan i jarnvagsplanen sa att mark-
omradet inte berdrs.

66. Platzer Fastigheter

Almedalsvagen foreslas att permanent flyttas vasterut med foljd av att Skar 57:14 kom-
mer att utsattas for Fastighetsrattsliga konsekvenser. UtGver intrdnget som kommer att
regleras till kommunal fastighet och allmén plats, kan de ekonomiska konsekvenserna
ocksa bli avsevarda i det nu langtgaende och pagaende planarendet (se planavtal Dnr
0574/13 Prj-nr D0611) for fastigheten, i form av minskade byggratter, tidsutdrékt for
lagakraftvunnen ny detaljplan, (alternativt inom gallande detaljplan), for bland annat
185 st bostader samt verksamheter om 20.000 kvm.

I ”FOP MélIndals dalgang”, har Trafikverket angivit att Iaget pa det vastra sparet ska
bibehallas. Var tolkning om varfor Almedalsvégen far ett nytt lage beror sannolikt pa
byggnationen av “Insatsvdg for Rdddningstjansten”. Om denna trappa omdisponeras i
sin omfattning och utférande, kan Almedalsvagen fa bibehalla sitt nuvarande lage och
utgor da inte langre nagot hinder for oss.

Vidare vill vi informera SBK om att vi parallellt, vid granskning av Jarnvagsplanen, har
yttrat oss om de allvarliga Ekonomiska konsekvenser som det medfor for oss om Tra-
fikverket fullfoljer sina planer for etablering, tillfallig allmén gata o dylikt inom var
fastighet och under lang tid. Vi ar ocksa oroliga for det nya sékerhetsavstand som kom-
mer att bli foljden av detalj och-jarnvéagsplanen, vilket kommer att patagligt forsvara
och kanske till och med omajliggora for oss och vara hyresgaster att bedriva befintlig
verksamhet inom fastigheten. Vi utesluter inte att vi utnyttjar var ratt till inlésen av hela
fastigheten.
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Kommentar:

Anledningen till att sparomradet breddas &r att Vastlanken placeras i ett trdg mellan
Vastkustbanans tva spar som darfor flyttas ut i sidled. Almedalsvéagen laggs om pa en ca
400 meter lang stracka.

67. RBS Nordisk Renting

Fastigheten Kalleback 2:4 berors av forslag till detaljplan pa angransande fastighet, men
framst av jarnvégsplan for Vastlanken som &r anledningen till detaljplaneférslagets
framtagande. Agaren motsatter sig jamvégsplaneforslaget, i och med att det foreslas att
en tillfallig nyttjanderatt upplats pa Fastigheten, vilket har en betydande menlig inver-
kan pa Fastighetens varde. Med anledning av detta motsétter sig Agaren dven forslaget
till detaljplan.

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer. Omradet &r vik-
tigt for att kunna bygga Vastlanken pa ett effektivt satt. Ytans storlek (cirka 2 400 kvm)
beh6vs inom fastigheten, men utbredningen kan omférdelas om det skulle fungera battre
for pagaende verksamhet

68. Smyrnakyrkan

Det framgar av plankartan samt av planbeskrivningen att de ger mojlighet att utfora ett
rokgasschakt pa det 6ppna torget framfor var entré, Haga Kyrkogatan 2. Planbestam-
melsen visar pa mojligheten att utfora ett rokgasschakt pa 120 kvm och en hojd pa 1,5
m 6ver markplan. Da vi ar beroende av bade befintlig parkering och torgyta 6nskar vi
att rokgasschaktet utfors sa att ingen begransning av anvandningen paverkas.

Forsamlingen har tidigare lamnat synpunkter pa samradshandlingen for Station Haga
med omgivning, den skrivelsen bifogas och innehaller féljande synpunkter:

e Tillgangligheten till kyrkans lokaler ar viktig da verksamheten har besokare med
funktionshinder.

e Det ar viktigt att snabbt och sakert kunna utrymma verksamhetslokalerna vid
eventuell brand.

e Redan idag &r det stor brist pa parkering for de boende i omradet och for besoka-
re till kyrkans verksamheter. Parkeringsplatserna pa Haga Kyrkogata ska vara
kvar istéllet for att erséttas av en ny cykelvég.

e Fastighetsdgaren dnskar mer information om vad som kan och skall handa fram-
for fastigheten pa Haga Kyrkogata 2, dar planbeteckningarna (T1), dagvatten n;
och ventilation f; finns markerade.

e Forsamlingen har synpunkter pa byggtiden, bland annat grundlaggning, bul-
ler/vibrationer samt eventuella skador pa fastigheten.

Kommentar:

Utformningen av brandgasschaktet vid Smyrnakyrkan kommer att studeras vidare i de-
taljplanen for Station Haga for vilken granskning planeras till varen/sommaren 2016.

Det kommer fortsatt att finnas en bra tillganglighet till kyrkans lokaler och ingen for-
andring skall ske gallande mojligheten till utrymning.

Haga Kyrkogatas planerade utformning ar avsedd att underlatta for fotgangare och cyk-
lister. | februari 2014 antogs Gdéteborgs nya Trafikstrategi, vilken &r vagledande for hur
trafiksystemet och gaturummen i Géteborg ska utvecklas for att uppna fastslagna mal,

vilka bland annat ar en foérdubbling av resor till fots eller med cykel och en férdubbling
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av antalet kollektivtrafikresor. Goteborgs Stads inriktning ar att i centrala lagen skall
utvecklingen fortsatt bedrivas sa att den i forsta hand tydligt stodjer trafikstrategins in-
riktning for minskat bilakande, vilket ocksa innebér ett minskat antal parkeringsplatser i
centrala lagen. Parkeringsfragan och trafiklosningarna kommer att fortsatta att studeras i
det pagaende arbetet med detaljplanen for Station Haga.

Detaljplanen for Station Haga medger TORG utanfér kyrkan. Under torget finns moj-
lighet att anlagga ett magasin for dagvatten. Pa torget far dven en ventilationsanordning
tillhorande jarnvagen uppforas. Samtliga atgarder ska ta hansyn till den omgivande kul-
turmiljon. Gestaltningen av torgytan arbetas med for narvarande och kommer att
kompletteras i planbeskrivningen for Station Haga.

Trafikverket ar ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Angaende synpunkter
om byggtiden, las mer i sammanfattningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt
buller/vibrationer.

69. Svenska Hus

Inledningsvis 6nskar Svenska Hus framhalla att bolaget ar positivt till VVastlanken men
de foreslagna detaljplanerna skulle innebéra patagligt negativa konsekvenser for Svens-
ka Hus intressen. Svenska Hus vill mot denna bakgrund inte att de féreslagna detaljpla-
nerna antas utan andringar.

Svenska Hus anser att de foreslagna planldggningarna i nuvarande utformning inte &r
forenliga med plan- och bygglagen, eftersom:

- de aktuella detaljplaneforslagen inte uppfyller kravet pa skélig hansyn till befint-
liga fastighetsforhallanden. Upplagsplatsen - som kan forvéntas nyttjas under
flera ars tid — skulle medféra omfattande emissioner och innebéra att fastigheten
blev en byggarbetsplats till foljd av bland annat dkad trafik och bullrande arbe-
ten

- en med plan- och bygglagen férenlig avvagning mellan Svenska Hus enskilda
intressen och de allména intressena inte har gjorts;

- de aktuella detaljplaneforslagen skulle innebéra betydande olagenhet for fastig-
heten och forsvara eller omojliggora fastighetens verksamhet.

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

70. Svenska Massan

Svenska Massan Stiftelse har tagit del av forslaget och vi ser positivt pa att fa en jarn-
vagsforbindelse vid Korsvéagen och vill harmed komma med nagra synpunkter att beak-
ta vid ett kommande genomforande.

Verksamheten har kunder som skrivit i sina kontrakt att stérande buller inte far fore-
komma inom en viss radie fran motesanlaggningen. Har ser vi nu att det finns projekt
bokade for 2017 och 2018 med dessa krav stéllda. Hur kan vi gemensamt hitta I6sningar
for att genomfdra dessa moten utan risk for viten och avbokningar?

Det ar viktigt att Massan i ett tidigt skede och sedan dven lI6pande under byggtiden kan
vara delaktiga i utbytet av information pa veckobasis med avseende pa stérningar for
verksamheten.

Verksamheten vill framhalla vikten av att det blir en estetiskt tilltalande arbetsplats med
hog ordningsfaktor och tydlig information med hanvisning till olika delmal i omradet.
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Massan vill aven forsakra oss om att det inte kommer att forekomma stérande ljud in i
hotell Gothia Towers nar tagtrafiken tas i drift.

En uppgang fran Vastlanken till Svenska Méassan ar inte inplanerat pa ritningar i dag
men Massan Onskar att fa féra in den fragan i kommande planforslag.

Kommentar:

Stadens och Trafikverkets férhoppning &r att i den man det ar méjligt kunna méta
Svenska massans 6nskemal om anpassning av tider for utféranden av stérande arbeten.
For att kunna gora detta kravs en fortlopande dialog parterna emellan, bade under pro-
jekteringsarbetet sasom under byggtiden.

Alla delar langs strackan som paverkas av byggarbetsplatser kommer att vara med i ett
arbete dar Goteborgs Stad tillsammans med intressenter ska utforma platserna sa att de
ska kunna fungera vél och vara intressanta stadsmiljoer d&ven under byggtiden. Trafik-
verkets gestaltningsprogram for jarnvagsplanen redovisar principer for utformning av
tillfalliga anordningar som plank. Se jarnvéagsplanens gestaltningsprogram kapitel 8
Byggskedet.

Angaende stérande ljud i driftskedet, se i sasmmanfattningen under Byggtid, konsekven-
ser samt buller/vibrationer.

| detaljplanearbetet for Station Korsvéagen utreds mojligheten med en gangtunnel under
mark, vilken ansluter till mellanplanet och har uppgang vid Svenska Méssan.

71. Universeum
Har féljande synpunkter:

Enligt jarnvagsplanen kommer det att ske ett 3D-intrang pa fastigheten Heden 40:42
vilket innebér att Universeum blir av med sin mgjlighet att bygga kallare vid den aktuel-
la byggréatten. Universeum vill understryka att en jamkning av tomtrattsavgalden kom-
mer bli nédvandig med anledning av ianspraktagandet samt att Universeum kan komma
att krava ersattning av Trafikverket for skador som aterstar efter en sddan jamkning.

Universeum vill belysa hur pass mycket bygget av Station Korsvégen riskerar att paver-
ka Universeums verksamhet. Bygget riskerar att skada Universeum ekonomiskt, vilket i
slutdandan skulle innebara omfattande ersattningsansprak gentemot Goteborgs Stad och
Trafikverket.

Av jarnvagsplanen framgar att det tillfalliga markanspraket i princip kommer ringa in
Universeums verksamhet fullstandigt, de granser som dragits ligger i det narmaste i
direkt kontakt med Universeum-byggnaden. Tillgangligheten till verksamheten maste
forbli god under byggtiden. Markanspraket innebar bland annat att restaurangens ute-
servering inte kommer att kunna anvandas under flera ar och att det saknas uppsam-
lingsplatser for de nodutgangar som ar lokaliserade i Universeum-byggnadens norra och
sOdra delar.

Av de kartor som finns i jarnvagsplanen framgar att det ventilationstorn som planeras
mellan Universeum och Liseberg kan ha en total h6jd om cirka 15 meter. Detta ligger
inte i linje med de 7 meter som Universeum tidigare informerats om, och ligger inte
heller i linje med vad som framgar av detaljplanen. Ett alltfor hogt torn riskerar att pa-
verka det visuella intrycket av Universeum och Liseberg sett fran Korsvégen.

Universeum har informerats om att de borrhal for kyl- och varmeanlaggning som idag
anvands kommer att forstoras i samband med sprangningar vid bygget. | denna del vill
Universeum papeka att det &r ett stort ingrepp att byta kyl- och varmeanlaggning, vilket
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kan bli mycket kostsamt. Universeums instéllning ar att samtliga kostnader som uppstar
vid bytet av kyl- och varmeanlaggning ska béras av Trafikverket.

Universeums férhoppning &r att merparten av aktuella ansprak kommer att kunna regle-
ras i samforstand med Trafikverket. Mojligheterna att na sadana 6verenskommelser i
samforstand upplever Universeum som goda med anledning av den goda dialog som
fors.

Universeum ser det som mycket angeldget att omfattande stomljudsdampande atgarder
vidtas. Universeum saknar kompetens att beddma saken, men ser att det eventuellt kan
finnas ett behov av att lata den hdga atgardsniva som omfattar Lisebergs omrade (Se s.
109 i Planbeskrivningen) stracka sig ndgot mer vasterut. Universeum utgdr ifran att
Universeums nuvarande och framtida byggnader betraktas som sadana andra kénsliga
byggnader som avses pa sida 215 i Miljokonsekvensbeskrivningen, och betraktar en
annan beddémning som oacceptabel. Detta med hansyn till Universeums djur, som i
manga fall ar mycket kansliga for saval ljud som vibrationer.

| den Gstra entrébyggnaden vid Station Korsvéagen foreslas entrédorrar som vander sig
mot norr och vaster. Entréddrrar dven i soder skulle underlatta for besokare till Univer-
seum och Varldskulturmuseet. Universeum féresprakar att placeringen av entrédorrar
utreds narmare for att kartlagga forvantade resenérsfléden och kostnaderna forenade
med olika l6sningar. Universeum foresprakar att Trafikverket utreder méjligheterna och
effekterna av att forbereda Station Korsvéagens dstra mellanplan for en direktentré till
Universeum.

Universeum vill avslutningsvis belysa de positiva och val genomtéankta idéer som finns i
gestaltningsprogrammet.

Kommentar:

Utgangspunkten &r att Trafikverket hanterar ersattningsfragor med berérda tomtrattsha-
vare utifran gallande lagstiftning.

Fastigheten kommer att vara tillganglig for verksamhetsutdvare och bestdkare under hela
byggskedet. Diskussioner pagar mellan Trafikverket och Universeum for att hitta 16s-
ningar for att minska negativ paverkan pa verksamheten under byggtiden.

Trafikverket skriver angaende de tillfalliga nyttjanderattsytorna: 1 de tillfalliga nyttjan-
derattsytorna som lagts ut i jarnvagsplanen kommer restriktioner att skrivas in, vilka
bland annat innebar att byggnaden med dess entréer och utgangar (inkluderat nodut-
gangar) hela tiden kommer att vara tillgangliga. | den pagaende dialogen med tomtrétts-
innehavaren diskuteras uppsamlingsplatser som maste finnas vid en total utrymning av
byggnaden. En uteservering i markplan blir troligen inte mojlig att bibehalla under
byggskedet. Det kan darmed bli aktuellt att ersatta tomtrattsinnehavaren for denna i lik-
vida medel for den tid som berérd mark tas i ansprak. Fortsatt dialog mellan parterna
om detta far fortga.

Ventilationstornet ligger inte i snittet pa Jarnvagsplanens kartor utan bakom. Plushojden
dar ventilationstornet verkligen ligger ar cirka 23 meter vilket innebér att h6jden ovan
mark inte blir hdgre &n sju meter, vilket detaljplanen medger.

Trafikverket gor samma bedomning angaende kylanlaggningen. Trafikverket ska betala
en ersattning for att motpart ska kunna anlégga en ny likvérdig anlaggning. Trafikverket
avser teckna ett avtal om detta med Universeum.

Hé&nvisningen till planbeskrivning och MKB galler Trafikverkets handlingar. Trafikver-
ket kommer att utreda vilka stomljudsdampande atgarder som behdver vidtas for att
erhalla uppstallda krav (riktvarden) for bade befintlig och ny byggnad inom berord
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mark. Trafikverket kommer att utfora stomljudsdampande atgarder sa att riktvarden
Klaras.

Fragan om anslutning fran mellanplanet direkt till Universums framtida norra tillbygg-
nad ar med i arbetet inom detaljplanen for Station Korsvagen.

Detaljerad utformning kring uppgangarna och deras entréer kommer att tas om hand i
detaljplanen for Station Korsvagen som planeras vara ute pa samrad hosten 2015.

72. Wallenstam

Wallenstam ser mycket positivt pa att vissa av de synpunkter som framforts under det
tidigare samradsmomentet har beaktats. Avseende det nu aktuella samradsmaterialet vill
Wallenstam framhalla féljande:

Rosenlund - berord fastighet: Inom Vallgraven 69:5

Onskar ett klargérande att arbetstunnelns strackning inte kommer att inverka negativt pa
var mojlighet att bygga bostader i slanten samt genom pabyggnation pa taket. Utéver
ovanstaende kan konstateras att det pa detaljplanekartan for rubricerat omrade saknas
uppgift om maximalt tillatet stomljud under driftsskedet for byggnader som inte utgor
bostader, denna fraga bor fortydligas och regleras i den slutliga detaljplanen.

Ekelundsgatan - berdrd fastighet: Inom Vallgraven 60:8

Wallenstam har for avsikt att bygga pa den aktuella fastigheten med fler kontor alterna-
tivt bostader. Ansokan har gjorts till staden om att pabdrja planprocessen men staden
har av olika skal annu inte fattat beslut om att pabdrja ett sadant arbete. Vi 6nskar aven i
detta fall ett klargorande att arbetstunnelns strackning inte kommer att inverka negativt
pa var mojlighet att bygga pa fastigheten pa taket. Aven hir saknas uppgift om maxi-
malt tillatet stomljud under driftsskedet for byggnader som inte utgér bostader.

Carlandersplatsen och Volrat Thamsgatan — berord fastighet: Johanneberg 15:26
Wallenstam vidhaller vad som tidigare anforts om vikten av att detaljplanearbetet som
drivits tillsammans med bland annat Akademiska Hus inte bromsas upp eller forhindras
till foljd av byggnationen av Véstlanken.

Almedals fabriker - berérd fastighet: del av Skar 57:14 (under bildande)

Av nu aktuell samradshandling framgar att viss del av Almedalsvagen kan tas i ansprak
for jarnvagsandamal. Wallenstam motsétter sig detta eftersom det kommer att inverka
negativt pa mojligheten att exploatera omradet for bostadsandamal.

Auvslutningsvis kan ndmnas att Wallenstam stéller sig mycket positiv till den dialog som
pagar mellan Trafikverket, foretradare for kommunen och oss som berérda fastighets-
agare och vill understryka vikten av att denna dialog fortgar.

Kommentar:

Detaljplanen anger maximal ljudniva inomhus i bostader (30 dBA) pa grund av stom-
ljud fran jarnvéagsanlaggning inklusive jarnvagstrafik. Dock ingen planbestammelse for
byggnader som inte innehaller bostéader.

Angaende byggnation samt pabyggnation av fastigheter i Rosenlund och pa Ekelunds-
gatan: Wallenstams fastigheter ar placerade delvis innanfor tunnelns plangrans. Kom-
munen gor tolkningen av genomforandetid vid andring av detaljplaner sa att det &r den
aktuella "sakfragan" i en detaljplan som far forlangd genomférandetid, och alltsa inte
hela den geografiska ytan. Dock ar detta &nnu inte prévat av domstol. Detta leder till att
fragan om Wallenstams 6nskade byggratter pa taket inte borde paverkas av tunnelns
byggrétt. Lagstiftningsarbete pagar for att fortydliga fragan.
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Detaljplanen for bostader vid Calandersplatsen och detaljplanen for jarnvagstunneln har
likvérdiga tidplaner. Detaljplanen for jarnvagstunneln forvantas inte bromsa detaljpla-
nen for bostader vid Calandersplatsen.

Almedalsvagen kommer att flyttas ndgot vasterut for att jarnvagsomradet behdver bred-
das.

73. Vasakronan
Staller sig positiva till projektet i stort men har f6ljande synpunkter:

Nordstaden 31:1: Under produktionstiden kommer fastighetens huvudentré vara avsku-
ren fran Sankt Eriksgatan vilket kommer begransa tillgangligheten och paverka fastig-
hetens ekonomi negativt.

Vasakronan efterlyser en tydligare redovisning av byggnaderna som tillhor servicean-
laggningarna vid Sankt Eriksgatan, genom nagon form av illustration. Utformningen bor
bidra till upplevelsen av narmiljon till exempel genom gronska.

Inom Vallgraven 61:11: Vasakronan vill sékerstalla att storningar i form av buller och
vibrationer minimeras samt papeka att en sankning av grundvattennivan inte ar accepta-
bel. Nar tunneln val ar pa plats ar gransen mellan 3D-fastigheten och var fastighets
grundlaggning viktig att fa klarhet i.

For ovriga fastigheter har vi féljande synpunkter: Stérningar under produktionstiden
och grundvattenproblematiken ar de viktigaste fragorna att reda ut vad avser évriga fas-
tigheter. Byggnaden pa fastigheten Nordstaden 21:1 har konstaterade omfattande grund-
laggningsproblem vilket kan harledas till paverkan fran arbetstunnlarna som byggdes
for Gotatunneln. Vasakronan forutsétter att alla de skador som kan vara orsakade i sam-
band med bygget av Gotatunneln skall tgardas fore det att nya arbeten i naromradet i
anledning av Vastlanken startas upp. Tekniska anlaggningar ovan mark maste utformas
pa ett satt sa att de smalter in i omgivningen och inte stor befintlig bebyggelse. Buller
eller andra olagenheter fran dessa anlaggningar far inte forekomma, sarskilt fran servi-
ceschakt vid Smedjegatan och Sankt Eriksgatan.

Kommentar:

Angéende byggtid, storningar och grundvatten, se under rubriken Byggtid, konsekvenser
samt buller/vibrationer i sammanfattningen.

Det pagar ett arbete med att ta fram ett gestaltningsprogram for tekniska anlaggningar
och tunnelmynningar. De platser som studeras i dagsléget ar servicetunnelmynningen
vid Linnéplatsen/Medicinareberget, servicetunnelmynningen i Skar, serviceschakt Sankt
Eriksgatan, ventilationsschaktet vid Smedjegatan, tryckutjdmningsschaktet vid Fogel-
bergsparken och Ventilationsschaktet vid FOreningsgatan.

Eventuella skador fran bygget av Gétatunneln hanteras inte i projektet Vastlanken och
inte i denna detaljplan.

Stomljudsdampande atgérder for tekniska installationer (exempelvis ventilationsanlagg-
ningar) utfors for att uppfylla de projektspecifika riktvarden som redovisas i jarnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivning kapitel 14. Féreslagna skyddsatgarder bedoms
vara tillrackliga for att na riktvardena for alla fastigheter. Kompletterande bullerskydds-
atgarder for ventilationsanlaggningar kan komma att behdva vidtas for att uppna rikt-
varden for inomhus- och utomhusbuller.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

74. Skrivelse, inskickad av 3 boende/hyresgaster samt natverket Tradplan

Boende och hyresgaster yrkar pa att planen stoppas och att man tillsatter en oberoende
kommission for att utreda alternativen till Vastlanken, av nedanstaende anledningar:

Inledning: Vastlanken paverkar oersattliga varden och Trafikverket har inte beskrivit
konsekvenserna tillrackligt i sin MKB for projektet. Daremot har kommunen i sin MKB
visat pa effekterna pa kort och lang sikt. Hur tanker kommunen agera for att pavisa och
forhindra de allvarliga miljoeffekterna som framgar i MKBn? Kommunen ar den som i
sin detaljplan bereder vég for jarnvéagsplanen samt ansvar for att vérna och bevara den
kulturhistoriska miljon samt naturmiljon i staden.

MKB: | MKBn star att nya metoder och l6sningar kan komma fram efter att entreprend-
rer har upphandlats. Hur kan handling ga pa samrad — utan att redovisa de metoder och
I6sningar som man téankt anvanda?

Arbetstider: Trafikverket planerar att arbetstiderna for byggtiden ska paga bade varda-
gar och helger under dagtid. Detta innebar en odverskadlig folkhalsorisk da buller &r
oerhdrt nervpafrestande vilket kommer skapa en stor samhéllskostnad bade pa kort och
lang sikt. Hur kommer kommunen att hantera detta problem och denna kostnad som
uppstar?

Skélig tid till granskning: Enligt SFS 2004:606, 6 kap 148 anger att det skall ges skalig
tid att yttra sig. Skalig tid for Trafikverkets handlingar borde ha varit 3 manader exklu-
sive julhelg.

Skillnader i Planomraden: Kommunens planomradesgranser skiljer sig vasentligt at
fran Trafikverkets, vilket & anméarkningsvart. Detaljplanen redovisar till exempel inte
ljus- och brandgasschakt i Kungsparken och Hagakyrkoplan. Trafikverket betraktar be-
fintliga stadsmiljovarden pa marken som helt underordnade funktion och trivsel for tag-
resendrer under mark. Hur tdnker kommunen hantera denna intressekonflikt?

Gron Lunga: Den del av Kungsparken dar stationen planeras, pastas inte anvéandas i
nuldget och darfor anser Trafikverket att det lika garna kan laggas en station dar. Frams-
ta skalet till att denna del av Kungsparken inte anvénds i lika stor grad som andra delar,
ar for att den avgransas med ett stort staket, som hindrar méanniskors rérelsemonster.
Dérfor &r det inte ett giltigt argument for att forstdra en stor del av denna grényta.

Riksintresset: Trafikverket och Goteborgs Stad h&vdar att Vastlankens beslutade strack-
ning &r ett riksintresse for kommunikation, vilket ska sammanvégas med riksintresset
for kulturmiljovard. Att Trafikverket i forhand utnamner Vastlanken till ett riksintresse
— innan den &r byggd gar emot gangse regelverk. Trafikverket forsoker genom att fa
stationen i Haga klassificerad som Riksintresse att undkomma Miljobalkens skyddsreg-
ler. Hur tdnker kommunen skydda stadens riksintressen, samt agera for att folja miljo-
balken?

Nollalternativet: Nollalternativet bor visa stadens utveckling om till exempel forstéark-
ningsalternativet genomfors istéllet for Vastlanken. Det finns tre alternativ till VVastlan-
ken som inte medtagits i Trafikverkets utredningar; pelarslinga over stationsomradet,
station i Olskroken och station i Garda. Nollalternativet bor vara en jamforelse av Vast-
lanken med dessa alternativ (Skrivelsen hanvisar fortsattningsvis dessa tre alternativen
som “Nollalternativen™). I dvrigt giller den av kommunfullmiktige antagna ”Oversikts-
plan for Géteborg” fran 2009 som nollalternativ. En cityring enligt OP:n (nollalternati-
vet) borde sjalvklart inga i Vastsvenska Paketets Nollalternativ. En annan fraga ar var-
for inte denna cityring redan har byggts i enlighet med KF:s beslut i OP:n.
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Stadsutveckling: ”Nollalternativen” skulle ge storre utrymme for stadsutveckling &n vad
Vastlanken skapar och dessa skulle helt kunna finansieras av de markvarden som upp-
star. Norra Masthugget kan utvecklas dven om Vastlanken inte byggs. Goteborgs Uni-
versitet vid Nackrosdammen kan planeras utan att ta hansyn till VVastlanken.

Samhéllsekonomi: Samhallsekonomin behandlas inte pa ett tillfredsstallande satt i Jarn-
vagsplanen. Riksrevisionen har kommit fram till att VVastlanken inte &r samhéllsekono-

miskt motiverad. Den &r i hog grad ett politiskt projekt som inte vilar pa varken ekono-
misk eller tekniskt vetenskapligt uppbyggd samhéllsanalys.

Kulturmiljon: “Nollalternativen” kommer inte i konflikt med kulturmiljon medan Vast-
lanken valdfor sig pa Goteborgs Stads historia pa ett okansligt och miljodestruktivt sétt.
Det kravs ett oberoende expertutlatande eftersom nuvarande MKB ér en partsinlaga. |
stort sett hela centrala Goteborg omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden. Enligt
regelverket ska det vara 10 meter upp till ovanliggande byggnader — men under residen-
set ar det bara 7 meter, hur kan detta vara tillatet? Vastlankens paverkan pa stadens riks-
intressen under byggskedet ar alarmerande sarskilt med tanke pa den marginella nytta
en Hagastation ger. Endast 1% av samtliga kollektivresenarer har Haga som direktmal
for sitt resande. Ringbusslinje foresprakas. Vastlanken ar i konflikt med kulturmiljola-
gen KML 1988:950, statliga byggnadsminnen 2013:558 och Géteborgs Stads Bevaran-
deprogram

Naturmiljon: ’Nollalternativen” anses ha marginell inverkan pa naturmiljon. Minst 500
trad som behover avverkas eller flyttas och intranget far stora negativa konsekvenser da
kopplingen mellan Haga Kyrkoplan och Kungsparken forsvagas. Hagakyrkan och Bib-
lioteket paverkas av sprangningar som ger skador pa fasader, fasaddetaljer och interio-
rer. Genom ett kungligt gavobrev dverlats marken dar Allén &r idag till staden och sta-
den alades att anlagga en park samt att vidmakthalla planteringarna for all framtid. En
byggnadsminnesforklaring borde évervégas. Skrivelsen namner de mest véardefulla ob-
jekt och miljoer som paverkas av Vastlanken, vilka finns redovisade i MKB.

Rekreationsomraden: Stora schakt, transporter, begransad framkomlighet for fotgangare
och cyklister, buller, vibrationer och byggdamm kommer avsevart att férsamra folkhal-
san. For barnen forsvinner vardefulla lekplatser och rekreationsytor och for dldre sa
kommer den sista tiden i deras liv att vara ett byggkaos. Skrivelsen papekar att det blir
stora Gppna schakt i staden samt att vardefulla rekreationsmiljoer paverkas, vissa med
pataglig skada och irreversibla konsekvenser for natur- och kulturmiljon. Alternativen
till Vastlanken kan bevara nuvarande parker och gronomraden.

Fororenade omraden: Fororeningar finns i marken utmed hela strackan Olskroken —
Centralen — Packhuskajen samt vid Liseberg- Almedal. Under byggskedet kommer
manga manniskor att paverkas av dessa gifter. Det kommer att kravas ett arbete med att
rena yt-, spol-, slack-, och draneringsvatten fran schakt och tunnlar for att inte vatten-
drag skall bli férorenade.

Grundvatten: Nar tunneln byggs leds eller pumpas vatten bort vilket leder till att grund-
vattennivan sjunker. Hus och anldggningar i Goteborg ar i regel grundlagda pa trapalar i
leran. Det dr hogst troligt att trapalar ruttnar om syre tillfors vilket ger séttningsskador
eller husras.

Buller: ”Nollalternativen” paverkar marginellt grundvattnet, ljud, stomljud och vibra-
tioner. Det ar framst under byggskedet som det uppstar paverkan fran buller och vibra-
tioner. Byggbuller pa 6ver 70 dB(A), vagtransportbuller, risk for vibrationer och stom-
ljud kommer att forekomma pa ett flertal stallen i staden.

Luftkvalitén: Manga bostadsomraden far samre luftkvalité pa grund av 6kade utslapp
fran byggtrafikens transporter och omledning av annan biltrafik. N&r tunneln byggs pa-

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 63(114)



verkas luften av kvavedioxid vid sprangning. Okade partikelhalter i narheten av ut-
slappspunkter vid tunnelns ventilationssystem kommer att uppsta.

Stadsbild: Under byggskedet kommer schakt, byggplank, kranar, lastmaskiner, mass-
transporter att dominera stadslivet och gatuperspektiven pa ett patagligt negativt satt.
Det kommer &ven att orsaka pataglig skada pa kulturhistorisk och stadsnatur-miljé langs
stora delar av den planerade strackningen av Véstlanken. Hur garanterar kommunen att
stor pataglig skada kommer att undvikas?

Kommentar:

Vaéstlankens stréackning &r redan beslutad och Lansstyrelsen har tillstrykt Jarnvagspla-
nen, 26 augusti 2015. Alternativ har blivit utredda och nuvarande stackning ar den som
bast dverensstammer med de uppsatta malen. Las mer i sasmmanfattningen under Over-
gripande kritik till detaljplanen och Véstlanken om bland annat ekonomi och Vastlan-
kens nyttor.

MKB och Riksintresset: Samrad kring tillatlighetsvillkoret har hallits under varen, vilka
Goteborgs stad har deltagit i. Detta ar ett led i regeringens beslut om tillatlighet och de
villkor som foljer med den. | Trafikverkets ansvar ingar att utarbeta en handlingsplan
for tillvaratagande av kulturmiljo. Handlingsplanen ska fungera som styrning nér det
galler hanteringen av kulturmiljofragor och den dvergripande malsattningen ar att fore-
bygga skador och minimera paverkan pa vardefulla kulturmiljéer och riksintressen.
Aven atgards- och kontrollprogram tas fram i projektet. Trafikverkets MKB godkéndes
av Léansstyrelsen under november 2014. Tekniska l6sningar finns som underlag till jarn-
vagsplanen. Alla detaljlosningar finns inte framme i detta skede utan kommer att be-
stammas forst nar entreprendrer ar upphandlade. | nasta skede nar forfragningsunderlag
tas fram, kommer Trafikverket att stilla krav pa entreprendren avseende buller och
andra storningar sa att krav i jarnvagsplanen och lagstiftningen uppfylls. Den exakta
utformningen av kraven och styrmedlen avgors vid framtagande av forfragningsunder-
lag och kontrollprogram.

Angaende skalig tid for granskning, se i sammanfattningen under Juri-
dik/Handlaggning.

Skillnader mellan detaljplanen och Jarnvéagsplanen har justerats. Bland annat s& beskrivs
nu i jarnvagsplanen att lanterniner i Haga Kyrkoplan &r borttagna och Brandgasschaktet
ar flyttat till Smyrnatorget. Lanterniner i markplan ar inte bygglovspliktigt, vilket inne-
bér att vi inte kan reglera dem i detaljplan.

De forandringar i detaljplaneforslaget som paverkar de kulturhistoriska véardena och
som inarbetats efter granskningen &r: verdackning dster om Skansen Lejonet, Brand-
gasschakt vid Smyrnakyrkan och skydds- och varsamhetsbestammelser for Johanne-
bergs Landeri. Vissa aterstallningsatgarder kommer att framga i de detaljplaner som tas
fram kring stationsuppgangarna.

Det som i OP benamns som cityringen é&r till stora delar redan infort da busskorfalt
byggdes i Ovre Husargatan, Sodra vagen och delvis busskorfalt i Allen. Dessa objekt
var en del av Vastsvenska Paketet. Ovrig utveckling av kollektivtrafiken utreds i projek-
tet Malbild 2035 for stadstrafikens stomnat i Gbg, Mélndal o Partille, dar K2020 &r en
utgangspunkt. Las mer angaende nollalternativet i sasmmanfattningen under Nollalterna-
tiv.

Angaende residenset sa kommer i det fortsatta arbetet ett kontrollprogram tas fram for
kansliga byggnader under byggskedet innehallande skyddsatgarder med hansyn till den
enskilda byggnadens kulturhistoriska varden, kanslighet och bedomd paverkan. Efter att
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tunneln har passerat ovanfor Gotatunneln sjunker den sa fort det gar fram till Residen-
set, vilket innebdr att tunneln ar cirka 10 meter under markniva dar.

Gallande naturmiljo ar det framst forlusten av stora och gamla trdd som MKB:n tar upp
som allvarlig miljéaverkan. Staden arbetar for att bevara sa manga trad som ar mojligt.
Detaljplanerna innehaller skyddsatgarder for att motverka skada pa saval kulturmiljo
som stadsbild. Ytterligare skyddsatgarder studeras for den fortsatta processen. Bland
annat tas ett sarskilt atgardsprogram fram for skydd och bevarande av kulturmiljovarden
ldngs jarnvagstunnelns strackning. L&s mer om bevarande och planteringar av trad i
sammanfattningen under rubriken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Fororeningar och grundvatten: Under byggskedet kommer skyddsatgarder att vidtas for
att skador till féljd av grundvattenpaverkan pa kringliggande kénsliga fastigheter och
miljovarden ska kunna undvikas. | de tillstand som kravs for byggverksamheten som
paverkar vatten, kommer Mark- och miljodomstolen faststalla villkor som ska se till att
inga byggnader, kultur- eller naturvarden skadas.

Goteborgs Stad och Trafikverket tecknar ett genomférandeavtal infor bygget med ramar
som bland annat ror skydd av befintliga varden samt aterstallande av de varden som
tvingas tas bort.

For dvriga synpunkter angaende byggtid, se i ssmmanfattningen under Byggtid, konse-
kvenser samt buller/vibrationer.

75. Boende pa Haga Kyrkogata 16

Tillagg till yttrande 74: Vi bor pa Haga Kyrkogata 16 strax ovanfor Vasagatan och tun-
neln ska ga under vart hus. Vi ar mycket oroade av att vart mycket vackra hus fran 1893
ska fa sattningsskador och sprickbildningar. Vi har inga sattningsskador idag. Var &r det
redovisat stomljud och vibrationer — bullernivaer pa fastighet Haga Kyrkogata 16. Fas-
tighetsbeteckning Vasastaden 10:19.

Vi anser att husen i Vasastaden: Vasagatan — Haga Kyrkogata ar av riksintresse, for
husen &r upptagna i en bevarandeplan. Ni ar valkomna att komma till var boendemiljo
Kungsparken, Haga Kyrkoplan, Vasagatan och Haga Kyrkogata och med egna 6gon se
vilken fantastisk kulturhistorisk miljé som riskeras. Lét inte detta ske!

Kommentar:

Ett kontrollprogram for buller och vibrationer under byggtiden kommer att tas fram. De
konkreta atgarderna utarbetas i samband med projektering och byggande. Erbjudande
om alternativt boende under en begransad del av byggskedet kan bli aktuellt om andra
atgarder ar otillrackliga. Riktvarden for buller och vibrationer redovisas i Trafikverkets
miljokonsekvenbeskrivning for Olskroken planskildhet och Vastlanken, kapitel 14.

Analyser visar att riktvarden for stomljudsnivaer kommer att 6verskridas under drift-
skedet om inga atgarder utfors. Av planbeskrivningen framgar att pa den aktuella
strackan forses darfor sparen med elastisk beféstning sa att riktvarden klaras. Dessa at-
garder utformas i detalj under projekteringsarbetet. Vilka stomljudnivaer som ska klaras
faststélls i bilaga 1 till jarnvagsplanens plankarta. For buller och vibrationer beddms
inga Overskridanden av riktvarden goras.

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.
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76. Boende pa Haga Kyrkogata

Anser att Station Haga inte har nagon nytta. Studenter kan cykla eller ga till centralsta-
tionen och det kommer att bli valdigt trangt for trafikanter under byggtiden. Risk finns
att Goteborgs befolkning i Haga, Vasastan, Majorna flyttar till andra omraden.

Kommentar:

Vastlankens strackning ar redan beslutad. Las mer i ssmmanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

77. Boende pa Hvitfeldtsgatan 12

Begir att underlagsrapporten ”Ljud, stomljud och vibrationer” TRV 2013/92338 omar-
betas sa att tvingande krav for buller och vibrationer i driftfas ar likvardiga med férhal-
landet fore byggnation infors, for fastigheterna pa Kungshdojd. Boendens bedémning ar
att framforda berakningar ar grovt felaktiga och inte kan anvéandas for beslut da inga
berdkningar for fastigheterna i Kungshojd har genomforts utan istallet anvénds huvud-
sakligen resultat fran Otterhéllan dar byggnaderna &r av senare datum. Ingen besiktning,
undersokning eller matning av faktiska forhallanden i fastigheten har gjorts vid upprat-
tande av underlagsrapporten.

Kommentar:

Trafikverket tillampar de riktvarden for buller och vibrationer som redovisas i jarnvags-
planens miljokonsekvensbeskrivning (kap 14). De atgarder som kravs for att inte
overskrida riktvardena kommer att genomfdras i anlaggningen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

78. Boende pa Nedre Fogelbergsgatan

Yrkar pa att detaljplanen pausas eftersom man inte f6ljt lagen om skélig tid, samt med
rage overskrider rekommenderade nivaer for buller och stérningar.

Enligt SFS 2004:606, 6 kap 148 skall ges skalig tid att yttra sig. Skalig tid bor vara
minst 4-6 manader — exklusive jul- och nyarshelg! Kommunen har valt att presentera
sitt underlag om Vastlanken pa ett undermaligt och odemokratiskt satt, boendens be-
domning &r att kommunen aldrig haft for avsikt att lata boende forsta fakta kring Vast-
lanken eller att ha rimlig tid for synpunkter.

Trafikverkets material bestar av hundratals sidor i 10 kompakta A-4 parmar med syn-
nerligen viktiga kartorna i sa lag procent att de inte &r lasbara. Materialet ar for kom-
plext och svargenomtrangligt och inte strukturerat sa att lekman kan ta till sig informa-
tionen pa ett rimligt sétt. Var det avsikten?

Boenden antar att det &r helt medvetet som detaljplanen har lagts ut under jul- och ny-
arsledigheten for att inte fa nagra reaktioner vilket kallas ett odemokratiskt forfarande.
Att dessutom presentera detaljplanen utan genomférandeplan, foljer inte gangse lagar
och rekommendationer. Materialet maste goras mer pedagogiskt och goras tillgangligt
for synpunkter igen under en period pa minst sex manader.

Arbetstiderna for projektet kommer att innebéra att det aldrig kommer att vara tyst pa
nio ar vilket innebar en odverskadlig folkhalsorisk. Hur kan kommunen acceptera att en
stor del av stadens befolkning ska utsattas for storande buller under hela sin vakna tid?
Detaljplanen maste folja kraven pa ljudmiljon i och kring bostader som regleras i Soci-
alstyrelsens Allmanna rad, Buller inomhus (SOSFS 2005:6) och Naturvardsverkets rikt-
varden for buller samt i EU-direktiv (2002/49/EG).
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Kommentar:

Angaende tid for granskning, las under rubriken Juridik/Handlaggning i sammanfatt-
ningen.

Stadsbyggnadskontorets ambition &r, och har varit, att skapa sa stor tydlighet som mgjligt i
hela arbetet och speciellt gallande var och nér synpunkter kan lamnas.

Kravet pa en genomforandebeskrivning gallde i den gamla Plan och Bygglagen
(1987:10). Aktuell detaljplan foljer plan och bygglagen fran 2010. Trafikverket stallde
ut sin jarnvagsplan for granskning i december 2014 vilken hanterar genomforandefra-
gorna. L&s mer om genomfdrandet och arbetstider i sammanfattningen under rubriken
Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

79. Boende pa Sankt Eriksgatan 2 A

Anser att byggande av en tagtunnel, Vastlanken, kommer att orsaka stora problem och
skador i Goteborg.

- Stora trafikproblem kommer att uppsta

- Sparvagstrafiken kommer att bli stérd och delvis avstangd under perioder

- Mycket stora risker att historiskt vardefulla miljoer paverkas negativt

- Vaérdefulla trdéd kommer att skadas eller féllas, t ex vid Haga och Bergslagspar-
ken

- Stora problem foér boende med t ex tillganglighet till sina egna bostadsfastigheter

- Storningar pa grund av buller, vibrationer, damm och nedsmutsning

- Boende kan komma att erbjudas baracker som erséattning for ordinarie boende-
form

- Enormt stor kapitalforstoring eftersom nyligen, eller relativt nyligen, gjorda in-
vesteringar maste rivas, som sparvagnsspar, den nya bron vid Hvitfeldtsplatsen
samt senare ars investeringar i sparvagsnatet kommer inte att kunna anvandas,
till exempel Chalmerstunneln och linje 2:s férlangning till Mélndal.

- Mycket stor sannolikhet att kostnaderna vida kommer att 6verstiga budget.

- Bristande kunskaper om berggrundens beskaffenhet. Vid kanalmurens vid Norra
Hamngatan renovering har nu man upptéckt tio meter djupa lerfyllda sprickor
nara Kampebron, det vill sdga inte langt fran Vastlankens planerade lage.

- Osékerhet om nér Véstlanken kommer att vara fardigstalld.

- Alternativa forslag for att 6ka kapaciteten vid Goteborgs centralstation bor utre-
das.

Kommentar:
Angaende synpunkter rérande byggtiden, las i sasmmanfattningen under rubriken Bygg-
tid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Angéende alternativa forslag till Vastlanken, 1&s i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

80. Boende p& Ovre Fogelbergsgatan 1

Anser att bygget ar alldeles for osdkert och att det saknar relevans med endast tva regio-
nalspar. Det ar Goteborgs storsta katastrofbygge!

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.
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Ovriga

81. Skrivelse "Tradplan” med 89 underskrifter

Boende pa foljande adresser, utanfor planomradet, har skickat in samma skrivelse som
yttrande 74.

Allhelgonagatan 4 , Aprilgatan 46 , Aschebergsgatan 27 , Askims Sorgardsvag 118 ,
Badvadersgatan 23 , Bangatan 16 , Bergkullavagen 54a , Bogsprotsgatan 2 , Bratteras-
gatan 62 , Brodragatan 14 , Bangejordsgatan 10 , Backeliden 3b , Backeliden 4a , Béga-
tan 5b , Carl Grimbergsgatan 32 , Doktorsvdgen 4 , Ej angiven adress , Ej angiven
adress , Ej angiven adress , Engelbrektsgatan 48 , Erik Dahlbergsgatan 23 , Frigangsga-
tan 10, Gjutebrunnsvagen 12 , Grevebergsgatan 29 , Graskarsgatan 77 , Hedasgatan 14
, Hedasgatan 14 , Hovas Bautastensvag 18 , Hovas Enebarsgang 1 , Hovas Enebérsgang
1, Husargatan 9, Igelkottstigen 13a , Kaggeledsgatan 33c , Kantarellen 5, Kaptensga-
tan 24a , Karl Gustavsgatan 17a, Kastellgatan 12a , Kjellbergsgatan 4 , Klintasgatan
13c, Klintasgatan 13c , Knapehall 48 , Kolonigatan 1 b , Kolonigatan 1b , Kungshdjds-
gatan 2, Landsvagsgatan 8 , Lilla Mosstuvevagen 9, Lilla Mosstuvevagen 9, Lilla
Mosstuvevagen 9, Livbatsgatan 4 , Lundbygatan 22 , Margretelundsgatan 3 , Margrete-
lundsgatan 3 , Marklandsgatan 9 , Mejerigatan 6 , Miraallén 27 , Muraregatan 5 , Mura-
regatan 5, Mahultsvagen 4 , Fiskebéacksvagen 220 , Norumsgéarde 3 , Norumsgarde 3 ,
Olaus Petrigatan 24 , Oljekvarnsgatan 15b , Orangerigatan 32 , Orrevdgen 8 , Prést-
gardsangen 9 , Rosengatan 13 , Radjursstigen 20b , Sankt Sigfridsgatan 83d , Sjoallén 7
, Skarbyvagen 23 , Skarsgatan 77 , Spekebergsgatan 8 och , Sodra vagen 32 , Sodra
Végen 38 ,Sodra VVagen 43 , Tofsvipegatan 35a, Tornvaktaregatan 16d , Traringen 29 ,
Vasagatan 56 , Vasaplatsen 2 , Vegagatan 24 , Viktoriagatan 15a , Vadursgatan 4d ,
Véstra Sarovagen 53b , Anggardsplatsen 10 , Overasgatan 4 , Overasgatan 4 och Ovre
Husargatan 21b

Kommentar:
Se svar pa yttrande 74.

82. Skrivelse 1 fran boende i Skar, inskickad av 10 boende/hyresgaster

Boende pa foljande adresser, utanfor planomradet, har skickat in samma skrivelse som
yttrande 35.

Liknande skrivelser har ocksa inkommit fran ett flertal andra boenden, dock med juster-
ingar och tillagg. Tillaggen redovisas var for sig.

Jakobsdalsgatan 23

Sankt Sigfridsgatan 29, 30, 49, 51, 53
Orgryte Stomgata 57, 83, 97, 109
Kommentar:

Se svar pa yttrande 35.

83. Skrivelse 2 fran boende i Skar, inskickad av 5 boende/hyresgaster

Boende pa foljande adresser, utanfor planomradet, har skickat in samma skrivelse som
yttrande 36.

Liknande skrivelser har ocksa inkommit fran ett flertal andra boenden, dock med juster-
ingar och tillagg. Tillaggen redovisas var for sig.

Laboratoriegatan 25
Sankt Sigfridsgatan 30, 32
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Kommentar:
Se svar pa yttrande 36.

84. Skrivelse 3 fran Boende i Skar, inskickad av 4 boende/hyresgaster
Boende pa foljande adresser har skickat in samma skrivelse:

Sankt Sigfridsgatan 140
Orgryte Stomgata 65, 83

Liknande skrivelser har ocksa inkommit fran ett flertal andra boenden, dock med juster-
ingar och tillagg. Tillaggen redovisas var for sig.

Flera fastighetsagare, vilkas fastighet ar en del av en radhuslanga ar oroliga Gver tagtun-
nelns konsekvenser. Halva byggnaden ligger pa berg medan en del av byggnaden helt

ligger pa lera. Vid den trafikomlaggning av S:t sigfridsgatan vilken utfordes pa nittiota-
let uppstod allvarliga séttningsskador och sprickbildningar i var gemensamma fastighet.

Servicetunnel skall sprangas fram precis bakom den gamla Gakobyggnaden (Hjalpme-
delscentralen) vilket vacker oro. Enligt uppgift kommer dagligen 25-55 lastbilar pa 12-
13 ton att, fran tunneln, kora ut pa Sankt Sigfridsgatan. Redan i dag upplever boende
hur fastigheten skakar nar nagot enstaka storre och tyngre fordon kor forbi.

Narmiljo kommer vasentligt att forsamras genom, bland annat, koldioxidutslapp fran
saval byggtrafik som den ¢kade biltrafiken langs var gata. En av orsakerna till 6kad
trafik ar ocksa att man kommer att riva den pafartsramp pa Orgrytevagen vilken nu
anknyter till E6 och E40. Detta kommer att under manga ar tvinga trafiken tillbaka till
S:t Sigfridsgatan.

Dessutom ligger Skarsskolan alldeles i narheten och manga barn har nu sin skolvég dar
tunnelmynningen kommer att finnas. Den &r alltsa, pa mer an ett satt, olyckligt placerad.
Boenden anser att mynningen till servicetunneln, med tanke pa ovanstaende skal, bor
laggas langre soderut, alltsa bakom Polisens fastighet S:t sigfridsgatan 89. Detta skulle
dessutom innebara nastan direkt utfart till motorvéagen vilket bor ses som nagot positivt.

Boenden menar ocksa att det borde finnas méjlighet att placera sjalva tagtunneln langre
at vaster for att pa det sattet skona de sattningskansliga husen i saval Jakobsdal som
Skar. Tunnelprojektet bidrar inte till de faststallda malen for global uppvarmning.
Tvartom! Satsa i stallet pa Forbifart Goteborg.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

85. Skrivelse med 12 underskrifter

Anser att projektet bor omprévas pa grund av dess miljokonsekvenser och da andra al-
ternativ bor utredas, av en oberoende kommission. Trafikverkets skrivelse &r inte en
oberoende analys da underlagsrapporterna ar skrivna av privata konsultbyraer, betalda
av projektet.

- Det har inte getts skélig tid till att lamna synpunkter.

- Nollalternativet bor utga fran forslagen i stadens dversiktsplan och bor alltsa
rakna med en cityring for kollektivtrafiken samt fler sparvagslinjer éver dlven da
detta dr uppsatta mal i oversiktsplanen.

- Foljande alternativ ar inte utredda: Pelarslinga dver stationsomradet, station i
Olskroken. Station i Garda.

- Vastlanken hindrar en start for stadsutveckling inom Centralenomradet och
Gullbergsvass fram till atminstone 2026.
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- Vastlanken valdfor sig pa Géteborgs Stads historia pa ett mycket okansligt och
miljodestruktivt satt med bortsprangning av fornlamningen i Haga, stora 6ppna
schakt och skador pa fasader.

- De negativa effekterna pa kultur- och naturmiljon finns dokumenterade i
MKB:n, dock framgar det inte nagonstans vad dessa personer anser om éver-
greppen.

- Vastlanken ar en miljokatastrof med dess stora ingrepp i parkmiljder, trafikom-
ldggningar, tunga transporter av lera och sten, samt den enorma betongproduk-
tionen med atféljande koldioxidutslapp. Minst 500 trad kommer att avverkas el-
ler utséttas for tveksam flyttning.

- Fororeningar finns i marken utmed hela strdckan Olskroken — Centralen — Pack-
huskajen samt vid Liseberg — Almedal, manniskor kommer att paverkas av dessa
gifter.

- Ytvattendrag som paverkas ar Gota Alv, Fattighusan med utlopp via Rosen-
lundskanalen, Mdélndalsan, Gullbergsan och Savean. Vid arbeten i Mdlndalsan
riskerar fororeningar som varit bundna i sedimenten frigoras och ga in i vatten-
ekosystemet. Spol- och slackvatten samt dréneringsvatten kommer att slappas ut
i Rosenlundskanalen.

- Grundvattennivan sjunker vilket ger sattningsskador eller husras.

- Byggbuller pa 6ver 70 dB(A) kommer att forekomma vid Kvarnberget, Kungs-
h6jd, Haga, Vasastaden, Korsvagen och Orgrytevagen.

- Vissa gator far samre luftkvalitet pa grund av ckade utslapp fran byggtrafikens
transporter.

- Okade partikelhalter i narheten av utslappspunkter vid tunnelns ventilationssy-
stem kommer att uppsta.

- Byggskedet kommer att bli omfattande med stor paverkan.

- Riksrevisionen har kommit fram till att Vastlanken inte &r samhallsekonomiskt
motiverad utan &r ett politiskt projekt som inte vilar pa varken ekonomisk eller
teknisk samhéllsanalys.

Kommentar:

Léansstyrelsen har godkéant den miljokonsekvensbeskrivning som utgor underlag till
jarnvagsplanen under november 2014.

Det som i OP benamns som cityringen ar till stora delar redan infor d busskorfalt
byggdes i Ovre Husargatan, Sodra vagen och delvis busskorfalt i Allen. Dessa objekt
var en del av Vastsvenska Paketet. Ovrig utveckling av kollektivtrafiken utreds i projek-
tet Malbild 2035 for stadstrafikens stomnat i Gbg, Mélndal o Partille, dar K2020 &r en
utgangspunkt. Las mer om nollalternativet i sammanfattningen under rubriken Nollal-
ternativ.

Angaende partikelhalter vid utslappspunkter sa har en rapport tagit fram som utreder
halterna av PM10 kring tva tillkommande franlufttorn av Véstlanken; den ena Smedje-
gatan och den andra i ndrheten av Féreningsgatan. Beddmningen har gjorts att det &r vid
dessa tva ventilationsanlaggningar som det finns risk att miljokvalitetsnormer
overskrids. Sadana atgarder s som minskning av utslappen fran ventilation genom k-
ning av luftomsattning, och hajning av bade temperatur och hastighet av partikelflodet
ut ur ventilationen och en lamplig hojd av ventilationstorn kommer att reducera PM10
halter kring ventilationen. Detaljplanen har kompletterats med en minsta hojd pa venti-
lationsanldggningarna. For att kunna sékerstalla att miljokvalitetsnormerna for luft kla-
ras utformas anlaggningar for franluftsventilation vid Smedjegatan och Foreningsgatan
samt tryckutjamningsschakt sa att det finns mojlighet att i framtiden vidta atgarder for
att minska partikelutslapp
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Angaende tid for synpunkter, las i sammanfattningen under rubriken Juri-
dik/Handlaggning.

Angaende synpunkter rérande byggtiden, las i sammanfattningen under rubriken Bygg-
tid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Angéende_. alternativa forslag och motiv till Véastlanken, 1as i sammanfattningen under
rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

86. Boende pa Anders Zornsgatan

Anser att Vastlanken kostar for mycket, kommer gora for mycket skada i staden. Den &r
inte till for oss i staden men vi ska betala. Behall trangselskatten men skrota Vastlanken.
Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

87. Boende pa Anders Zornsgatan 36A

Protesterar pa det bestamdaste mot byggplanerna av Vastlanken, da alternativen ger
storre samhallsnytta till mindre totalkostnad.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

88. Boende pa Askims Granstig 3

Vill inte betala for Véstlanken och anser att de som kommer att utnyttja den ska gora
det. 10 ars forstorelse av innerstaden &r inte vart detta.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

89. Boende pa Asplyckevagen 11

- Tiden mellan publicering av den nya jarnvagsplanen och slutdatumen &r alldeles
for snalt tilltagen. For att allmanheten skall ha en rimlig chans att sétta sig in i
material behdver granskningstiden forlangas avsevart.

- Det "informationsmaterial” som publicerats av bade Goteborgs Stad och Trafik-
verket har helt missat att informera medborgarna om riskerna med projektet.
Aven detta gor att granskningstiden maste forlangas. Under mellantiden s& mas-
te projektet ga ut med en mer nyanserad information for att allmanheten till ex-
empel skall forsta riskerna, som bland annat beskrivs i MKBn.

Kommentar:
Angaende tid for granskning, las i sasmmanfattningen under rubriken Juri-
dik/Handl&ggning.

Stadsbyggnadskontorets ambition ar att skapa sa stor tydlighet som majligt i hela arbetet
och speciellt gallande var och nér synpunkter kan lamnas.

90. Boende pa Badvadersgatan 23

Motsatter sig valdférandet pa Goteborgs stadskérna da det finns exempel pa liknande
tunnelbyggen dar varken tidplan eller budget har kunnat hallas. Boenden godtar inte
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heller att det enbart erbjuds raddningsschakt i stallet for raddningstunnel pa vissa
strackor.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken och under rubriken Servicetunnel for utrymning.

91. Boende pa Bjornbarsgatan 11

Tycker det &r ett katastrofalt projekt. Goteborg har flera lager av grundvatten, om det
sanks ruttnar palarna som manga hus star pa och vem skall sta for den renoveringen?
Det tar 60 ar for miljon att aterhamta sig efter den 6kade fororeningen bygget innebar.
Goteborg behover battre kollektivtrafik for att erbjuda ett attraktivare satt att resa &n
med bil. Vastlanken gor inget for géteborgaren mer &n att forstéra var stad.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken och under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

92. Boende pa Blodboksgatan 24

Planerna for Vastlanken har inte stallts mot andra grundligt utredda alternativ till for-
battrad kollektivtrafik i Goteborgsregionen. Projektet bor jamforas med en lika stor
satsning pa autonoma elfordon for kollektivtrafik som snart kommer att vara en realitet
och att detta alternativ utreds professionellt. Mycket tyder pa att en sadan I6sning blir
overlagsen sparbunden trafik med alla dess begransningar och ingrepp i stadsmiljon.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

93. Boende pa Blombacken 13
Anser att en station i berget i Garda bor byggas istéllet for Vastlanken.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

94. BRF Drottningholm
Har skickat samma yttrande som yttrande 165.

Kommentar:
Se svar till yttrande 165.

95. BRF Hasselbladska Huset
Foreningen anser;

- att foreslagna andringar av detaljplaner, ny detaljplan och jarnvéagsplan inte skall
antas och om sa andock sker;

- att matningar genomfors for att notera séttningar och annan stabilitetspaverkan

- att ytterligare méatningar kontinuerligt gors av grundvattennivaer

- att skicket pa byggnadens nyrenoverade fasad, fonster och dorrar dokumenteras

- att bullermétningar utfors och att kumulativt buller fran parkeringsramp och
byggarbete berdknas och mats

- att forslag till ljudisolerande atgarder tas fram for byggnadens fasad och fonster
samt uteplatser, for bullerskarmar i markniva och for slantskydd
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- att andrat lage for Nordstans norra parkeringsramp utreds och att ny placering
narmare nya Centralstationen foreslas

- att stranga krav pa begransningar av emissioner och buller tas in i upphandlings-
underlaget och blivande entreprenadkontrakt med krav pa entreprendrer om upp-
fyllande och avbrytande av arbete om kraven inte uppfylls med dértill k&nnbara
ekonomiska sanktioner

- att rekreationsytorna mellan Hasselbladska kvarteret och Operan vérnas och om
nagon del tas i ansprak att kompensationsatgarder genomfors i naromradet

- att arbetsytor flyttas ut fran fasadliv och att rekreationsytorna mellan Hasselb-
ladska kvarteret och Operan inte tas i ansprak for uppstallning av arbetsfordon
eller maskiner framfor hus med bostader och att annan plats harfor utreds

- att tillganglighetsfragorna for hela kvarteret I6ses.

Kommentar:

Laget pa Nordstans parkeringsramp som illustreras i jarnvagsplanen ar en tillfallig l6s-
ning under byggtiden. En permanent 16sning ar en fraga for detaljplanen for omradet
norr om Nordstan och centralens véstra uppgangar. Arbetet med den detaljplanen har
inte paborijats, fragan vidarebefordras till berdrd planhandlaggare.

Angaende synpunkter rérande byggtiden, las i sammanfattningen under rubriken Bygg-
tid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angaende kompensationsatgarder sa har samrad hallits under varen rorande kulturmil-
jovarden. Las mer i borjan av sammanfattningen under rubriken Samrad kring kultur-
miljo.

96. BRF Hembygden
Arbetet med Jarnvagstunneln kommer att paga sa nara vara fastigheter att

- grundvattnet som behovs for att sakerstalla vara grunder som bestar av gamla
rustbaddar med trapalar kanske forsvinner helt eller delvis under en kort eller
lang tid,

- sattningsskador kan uppsta,

- starka vibrationer kan uppsta under byggnad och drift,

- hoga decibeltal kan uppsta till men for boende och husdjur,

- att framkomligheten till vara fastigheter blir starkt begransad under hela byggpe-
rioden,

- att bilparkeringsmdjligheterna blir starkt begrénsade.

Vad lamnas for garantier sa att ovanstaende inte intraffar? Om det intraffar hur ersétts
foreningen?

Kommentar:

Angaende synpunkter rérande byggtiden samt ersattningar, las i sammanfattningen un-
der rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

97. BRF Laboratoriegatan 10

Oroas dver tunnelns dragning under Skar pa grund av husens grundlaggning och risken
for sattningar pa grund av tung byggtrafik och sprangningar. Den tunga trafiken skulle
leda till 6kade utslapp i omradet. Placering av servicetunnelns mynning, i narhet till
Skarsskolan &r mycket olamplig, mynningen bor placeras i direkt anslutning till E6/vag
40. Foreningen vill ha svar pa varfor den tidigare strackningen under Liseberg har and-
rats trots att geologer har slagit fast att bést forutsattningar for bygget ar dar. Nuvarande
forslag kommer att paverka manga fler boende och fastighetségare an tidigare forslag.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 73(114)



Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

98. BRF Nonus

Foreningen héavdar sin rétt att dverklaga projektet i de fall skador uppkommit fore, un-
der eller efter byggnationen, som foreningen inte anses ha fatt tillfredstallande kompen-
sation for. Skador som kan drabba foreningen innebar skador pa sjalva fastigheten saval
som miljon runtomkring, buller och tillganglighet till fastigheten.

Kommentar:

For svar rorande byggtiden, 1as i sammanfattningen under rubriken Byggtid, konsekven-
ser samt buller/vibrationer.

99. BRF Nackrosen
Har skickat samma synpunkter som yttrande 139.

Kommentar:
Se svar pa yttrande 139.

100. BRF Rosa Huset samt boende pa Vasaplatsen 6A
Har féljande synpunkter:

Stadsdelen Haga &r varken bostads- eller arbetsplatstat, och sackstationsproblemet kan
l6sas genom en mer eller mindre direkt spardragning soderut fran nuvarande centralsta-
tionsomrade. Nyttan med projektet ifragasatts da pendeltrafiken ar mycket mindre andel
an antal resor inom den lokala kollektivtrafiken med sparvagn och buss.

Enligt Plan-och Bygglagen 2 kap 1 § skall vid provningen av fragor enligt lagen hansyn
tagas till bade allmanna och enskilda intressen.

- Végning mellan olika intressen har inte skett i avseende pa avvagningen mellan
a ena sidan intresset av en jarnvagsdragning, a andra sidan intresset av en val
fungerande lokaltrafik, sparbunden saval som i 6vrigt. I sammanhanget skall
ocksa ndamnas att redovisat nollalternativ inte tillfor ndgot material av intresse
for beslutande instanser. Dessa borde istéllet fatt tillfalle att ta del av material
avseende alternativa spardragningar, detta for att kunna tillse att i enlighet med
lagens krav "foretrade ges at sadan anvandning som fran allman synpunkt med-
for en god hushallning".

- Betraffande avvagning gentemot de enskilda intressena skall ndmnas den folk-
omrostning om trangselskatt som &gt rum i Goteborg. Enligt mangas uppfattning
har det negativa utfallet darav i mycket hog utstrackning baring pa Vastlanken.
Den uppfattning som de boende i Goteborg ddrmed uttryckt har inte alls beak-
tats/ liksom fOr dvrigt inte heller andra opinionsyttringar.

Foreningen stéller sig dven bakom yttrande 165.

Mot forestaende bakgrund yrkar vi att foreslagen ny plan respektive andringar av befint-
lig plan icke antas.

Kommentar:

Angéende Station Haga och Vastlankens nyttor, las i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Angaende nollalternativ och avvéagning av riksintressen, las i sammanfattningen under
rubriken Nollalternativ och under Riksintresse.
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L&s under kommentaren for yttrande 165 for svar angaende dessa synpunkter.

101. BRF Turmalinen

Staller sig helt bakom synpunkterna i yttrande 165. Foreningen papekar att de genom
sitt yttrande har mojlighet att senare dverklaga ett antagande av planen.

Kommentar:

Las under kommentaren for yttrande 165 for svar angaende dessa synpunkter.

102. Boende pa Brottkarrs Rosevag 7
Tycker inte att nagon del av Vastlanken skall byggas pa grund av:

- Miljoskal. Belastningen pa miljon &r for stor
- Ekonomiska skal da osdkerheten ar for stor
- Nyttan kopplat till kostnaden.

- Forstoring av staden

Andra delar i det presenterade vastsvenska paketet ar boenden positiv till. Dock ersatt
VL med en station vid Garda. Overbygg E6 och skapa en kollektiv ringled runt Gote-
borg.

Kommentar:

For svar p& synpunkterna, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik
till detaljplanen och Vastlanken.

103. Boende pa Batyxaregatan 14

Anser att Vastlanken inte behdvs da det ar ett omodernt och miljévidrigt alternativ och
kan erséttas av en mangd andra bade billigare, miljévanligare I6sningar. Om Vastlanken
stoppas skulle boenden fa tillbaka hoppet om att man som medborgare &r vard att lyss-
nas pa. De politiker som vagar erkanna att detta ar en felsatsning kommer att fa ett stort
fortroende hos Géteborgs invanare.

Kommentar:

For svar p& synpunkterna, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik
till detaljplanen och Vastlanken.

104. Boende pa Batyxegatan 14

Kanner sig lurad av kommunen da trangselskatten skall anvandas for att finansiera Vast-
lanken. Boenden protesterar mot projektet eftersom det ar ett hogriskprojekt och oerhort
sloseri med skattepengar. Pengar bor satsas mer pa goteborgarnal

Kommentar:

For svar pa synpunkterna, las i sasmmanfattningen under rubriken Overgripande kritik
till detaljplanen och Vastlanken.

105. Boende pa Ballsrogatan 16
Anser att projektet bor stoppas av féljande anledningar:

- MKB saknar bland annat uppgifter om framtida CO2 effekter av forsvunna trad.

- Trovardiga analyser av hur leran paverkar bebyggelse finns gj

- Forklaring till vem som tar kostnader 6ver budget saknas

- Det saknas beskrivning av hanteringen av den radonhaltiga gas som innesluts i
leran under Goteborg och dess sediment.

- Benamningen att forsoka att gora sa lite paverkan som majligt ar alldeles for vag
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- Allmanheten ar alldeles for daligt informerad om bade nyttan, for/nackdelarna

- Beslutsprocessen har inte genomforts demokratiskt

- Vastlanken ér ett projekt som saknar bade ekonomisk och folklig férankring

- Det finns inga incitament som tyder pa att VL skulle vara den I6sning som for-
storar regionen da varken fler tag eller snabbare forbindelser ingar.

- Erfarenheter visar att leran man tanker anlédgga delar av VL i & mycket oberak-
nelig och den kvalitet som berget bestar av ar oberaknelig.

- Det har inte tagits upp om den doft som transporterna kommer att ge eller var
transporterna skall deponeras.

- Oséakerhet finns angaende raddningstjansten, de hoga vattennivaerna, projektets
ekonomi och ersattning till fastigheter som skadats.

- De samrad som &gt rum har inte i narheten varit tillrackliga

- Alternativa lésningar pa tagtrafik har inte blivit tillrackligt utredda, politikernas
krav pa projektet har snarare varit en intern énskedrém

Kommentar:

Malet &r att Vastlanken skall bidra till ett minskat koldioxidutslapp och enligt Trafik-
verkets berakningar sd kommer “aterbetalningstiden” for CO2-utslappen fran byggtiden
vara cirka 15 ar.

Trafikverket uppdaterar kostnadsberakningen for projektet kontinuerligt. Det finns i
dagslaget inga indikationer pa att budgeten skulle komma att dverskridas.

Radon ar inget problem utomhus da det spads ut. | bostader kan den vara ett problem
om halterna &r for hdga. Hus byggda pa rullstensasar eller annan luftgenomslapplig
mark ar speciellt utsatta. Det som avgor radonhalten inomhus &r hur huset ar byggt och
husets status. Betraffande arbetsmiljon kommer arbetsmiljolagen att foljas gallande till-
latna halter for radon.

Samrad kring tillatlighetsvillkoret har hallits i Trafikverkets regi under varen for att
minska paverkan pa kulturmiljo i sa stor grad som méjligt. For paverkan under byggti-
den och angdende synpunkter om leran, las mer i ssmmanfattningen under rubriken
Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer

Transporterna kommer inte att avge ndgon annan doft an de som avges vid transporter i
stort. En masshanteringsplan har upprattats och redovisas i Trafikverkets byggbeskriv-
ning.

Trafikverket fortsatter att inventera och hitta lampliga avsattningsomraden for massor. |
dagslaget ar inga mottagningsplatser bestdmda men Trafikverket prioriterar mottagning
som innebdr att massorna tillgodogors for anlaggningsandamal. Masshanteringsplanen
hanteras dven inom ramen for villkoren for regeringens tillatlighetsbeslut och ett arbete
med att ta fram planer for masshantering och masstransporter bedrivs i samrad med
Lansstyrelsen och Goteborgs Stad. Resultat fran det arbetet kommer att presenteras for
myndigheterna innan byggstart.

For svar pa synpunkter gallande Vastlankens nytta, las i sasmmanfattningen under rubri-
ken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

106. Boende pa Carlandersplatsen 6
Se till att gangtrafikanter &r planskilda fran ovriga trafikanter nar Korsvagen byggs om.

Idag &r det nastan uteslutande gangtrafikanterna som hindrar trafikflodet och gor att det
bildas koer och trafikkaos.
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Kommentar:

Dagens planering utgar fran att undvika planskildhet for olika trafikslag i staderna for
att behalla stadsméssiga kvaliteter. Beslut togs i Trafiknamnden att inte ga vidare med
biltunnel i februari 2015. All trafik ska ske i markplan. Biltrafik kommer att minska pa
Korsvagen, till fordel for kollektivtrafik, gang- och cykel samt utveckling av stadsrum.
Ett forslag till trafiklésningen tas fram i arbetet med detaljplanen for Korsvagen, vilken
planeras att ga pa samrad under hosten 2015.

107. Boende pa Chapmans Torg 3

Da analyserna betraffande antalet boende samt arbetskrafter starkt betvivlas med tanke
pa stadens utveckling anser boenden att byggandet av jarnvéagstunneln Véstlanken abso-
lut ej bor genomforas. Norra Alvstranden och Sisjons industriomraden nas inte utan
anslutningar. En ny reviderad analys av pendlarnas mal inom Goteborg bor goras. Norra
Alvstranden som héller pa att utvecklas med nya kontorsfastigheter och skolor &r inte
med och &r av vital betydelse. Vidare ar Sisjons industriomrade under stark utveckling
och nas idag inte med mindre &n minst tva byten av lokaltrafikmedel.

Kommentar:

Projektet omdjliggor inte att i framtiden kunna koppla an till anslutande tunnel bade
sderut mot Sisjon/Sard och norrut till Hisingen. Las mer om projektets nytta i samman-
fattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

108. Boende pa Doktorsvagen 4

Protesterar mot Vastlanken, eftersom den inte behdvs. Den kommer kosta betydligt mer
an vad som skrivs. Den é&r inte tillrackligt utredd. Det finns battre forslag. Varfor maste
tagtrafiken ga dar? Lat tdgen ga utanfor city och kor matartag fram och tillbaka mellan
centralstationen och t ex en blivande station i Garda.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

109. Boende pa Erik Dahlbergsgatan 27

Tycker inte att projektet skall genomforas. Servicen pa Vasttrafik och SJ, samt miljon
for cyklister och fotgangare bor forbattras.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

110. Eternitplattan AB
Skickar samma synpunkter som Yttrande 83 men med féljande krav:

- Besikning av fastigheten skall genomforas innan arbetena paborijas

- Att man utfor verkliga forsokstransporter dar man mater saval markrorelse som
buller.

- Attvi klart far definierade siffror pa vilka matvarden som ar tillatna och vilka
metoder som har tankt anvandas.

- Att eventuellt uppkomna skador ersétts till fullo

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.
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111. Fastighetsagare Cederbourgsgatan 6

Anser att den foreslagna dragningen genom och under Goéteborgs centrum medfor stora
olagenheter for stadens befolkning under den langa byggtiden samt stora risker for be-
byggelsen. Resecentrum vid Garda foresprakas.

Synpunkter pa omradet kring Korsvagen:

- Vi har farhagor kring framtida sattningar i var fastighet pga. att schakter eller
sprangningar kan forandra grundvattennivan. Vi kraver att kommu-
nen/trafikverket tar fram ett detaljerat atgardsprogram for hur man skall saker-
stalla att grundvattensankningar inte skall ske.

- Vi kraver att kommunen/trafikverket gor matningar av grundvattennivan, av-
vagningspunkter pa fastigheten med dubbar och vibrationsmétningar. Matningar
skall ske fore byggstart, kontinuerligt (4 ggr/ar) under byggperioden och minst
10 ar efter arbetets fardigstallande. Dessa matningar skall bekostas av kommu-
nen.

- Vianser att det & kommunens ansvar att bevisa att skadorna inte har uppkommit
pa annat satt. | fall av en rattsprocess bor kommunen bekosta réattegangskostna-
der.

- Hur skiljer sig riskerna for sankning av grundvattennivan med det hoga respek-
tive det laga alternativet vid station Korsvagen? Riskerna for sankning av
grundvattennivan maste vagas in i det beslut man fattar kring station Korsvagen.

Problem under byggarbetstiden:

- Vi befarar allvarliga oldagenheter for de boende i Johanneberg 14:5 i form av be-
gransad framkomlighet till fastigheten, kring Korsvagen, Sédra vagen, Eklanda-
gatan.

- Vi befarar stor risk for buller och vibrationer under byggarbetstiden.

Estetiska hansyn:

- Brandgasschakt, tryckutjamningsschakt och ventilationsschakt bor utformas sa
att de inte stor, utan blir ett tillskott till stadsbilden.

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

For svar angaende Vastlankens nytta, 1as i sammanfattningen under rubriken Overgri-
pande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Ett gestaltningsprogram for tekniska anldggningar och tunnelmynningar ar framtaget
som visar mdjlig gestaltning vid nagra av de tekniska anldggningarna och servicetun-
nelmynningarna. De platser som studeras i dagsléget ar servicetunnelmynningen vid
Linnéplatsen/Medicinareberget, servicetunnelmynningen i Skar, serviceschakt Sankt
Eriksgatan, ventilationsschaktet vid Smedjegatan, tryckutjdamningsschaktet vid Fogel-
bergsparken och Ventilationsschaktet vid FGreningsgatan.

112. Fastighetsagare Johanneberg 14:5

Protesterar mot att VVastlanken byggs i den utformning som nu visas och forordar att
Gardalanken utreds. Fastighetsagarna &r oroliga 6ver séttningar pa fastigheter i omradet.
Fastigheten ar i hogsta grad berord under byggperioden och da det finns risk for satt-
ningar. Det har tidigare sagts att det aligger oss som agare att pavisa att skador pa fas-
tigheten uppkommit genom tunnelbygget. Vi anser att det &r kommunens/trafikverkets
ansvar att bevisa att skadorna inte uppkommit genom tunnelbygget. | fall av réttsprocess
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bor kommunen bekosta rattegangskostnader. Ska detta projekt genomforas kréaver vi att
var fastighet skall avvéagas och foljas upp.

Vi har tidigare (2013-10-27) lamnat synpunkter pa andring av detaljplaner (diareinr:
0635/11 och 0486/13) till Stadsbyggnadskontoret. Vi fick inte ndgot svar och bifogar
var inlaga igen, och vidhaller vara asikter.

Kommentar:

Trafikverket ansvarar for projektets genomforande och for eventuella skador, se i sam-
manfattningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Trafikverket kommer att utforma anlaggningen sa att icke acceptabla skador pa omgiv-
ningen till foljd av grundvattenpaverkan undviks. Under byggskedet kommer &ven
skyddsatgarder att vidtas for att skador pa kringliggande kénsliga fastigheter ska kunna
undvikas. | de tillstand som kravs for byggverksamheten som paverkar vatten, kommer
Mark- och miljddomstolen faststalla villkor som ska se till att inga byggnader, kultur-
eller naturvarden skadas. | det kontrollprogram for grundvatten som uppréttas i samrad
med lansstyrelsen kommer det att finnas atgardsnivaer som bland annat ar anpassade
efter nivan pa byggnaders rustbaddar.

Pa grund av omfattningen av antalet inkomna synpunkter sa skickade stadsbyggnads-
kontoret inte ut brev till samtliga, utan kungjorde och annonserade i tidningen. Yttran-
det, samt svar pa synpunkterna finns med i samradsredogdrelsen.

113. Boende pa Framnasgatan

Fruktansvart onddiga pengar att lagga pa en san liten forandring, detta hjalper bara folk
utifran att tjana runt 15 minuter pa att ta sig in och ut ur stan snabbare.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

114. Boende pa Fagelfangaregatan 27
Har ett antal fragor till projektet under féljande rubriker:

Bygge i leran: Boenden anser att det finns stora risker med att bygga i lera bland annat
med hanvisning till det férsenade projektet vid Tyska kyrkan. Problem som kan upp-
komma &r slukhal, vibrationer, 6kade kostnader, séttningar och grundvattensankningar.
Ett dramatiskt scenario beskrivs med en stor olycka pa grund av grundlaggningsforhal-
landena.

- Hur kan projektet garantera att man inte far markproblem som man inte kunnat
forutse?

- Kan projektet visa upp nagra motsvarande byggprojekt i geologiska miljoer som
ar lika dem som vi har i Goteborg och som gatt bra nar det géller tidplan, budget,
sattningar i hus och andra skador?

- Hur ser projektet pa de risker som man utsatter saval byggpersonal som allméan-
heten for vid byggandet?

Sékerheten: Att man inte bygger en komplett rdddningstunnel enligt Raddningstjanstens
krav ar darfor synnerligen oroande.

- Vad har projektet att anféra som trygghetsskapande skal nar det galler radd-
ningsfunktionen i Vastlankens tunnelsystem?
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- Kan Trafikverket och Goteborgs stad uppvisa fungerande exempel i var omvarld
pa det foreslagna I6sningskonceptet med en icke komplett raddningstunnel som
kompletteras med hisschakt?

Kostnaderna: En jamforelse gors med kostnaden och schaktméngder for Gotatunneln
vilket skulle leda till att VVastlanken skulle kosta 74 miljarder.

- Hur fel har jag i min mycket grova berdakning, med beaktande av att de allra fles-
ta infrastrukturprojekt blir mangdubbelt dyrare dn vad som ursprungligen sagt?

- Vilka erfarenheter drar Trafikverket och Goteborgs stad av byggena i Amster-
dam, Boston och andra projekt i lermiljo nér det géller kostnadsberékningen for
Vastlanken?

Miljokonsekvenserna: Vastlanken valdfor sig pa Goteborgs stads historia pa ett mycket
okansligt och miljodestruktivt satt. Avverkning av trad, skador pa fasader, férorening av
mark med mera ar nagra exempel.

- Hur vill projektet 6versiktligt, i ett omfang som medborgarna kan ta till sig, be-
skriva miljokonsekvenserna?

- Vilka kommentarer har man till Vallraseringskontraktet fran 1807, dar det star
att alla trad planterade i Allén ska underhallas?

- Vilka kostnader i form av ersattningar till fastighetségare, reparationer pa sta-
dens fastigheter, atgarder i stads/parkmiljon, tillkommande kostnader for atgar-
der i ledningssystem, tillfalliga I6sningar for kollektivtrafik etc. raknar Trafik-
kontoret och Goteborgs Stad med ska uppsta?

- Hur kommenterar Trafikverket och Géteborgs Stad att en eventuell miljonytta
uppnas forst om 60 ar (om ens da med tanke pa utvecklingen av fordonstekni-
ken)?

Nyttan: Endast en halv procent av stadens kollektivtrafikresenarer kommer anvéanda
station Haga och Korsvégen. Pengar bor istallet laggas pa den majoritet kollektivtrafik-
resenarer i Goteborg. Sackbangarden kan l6sas genom att bygga ut ett antal spar vid
Skansen Lejon. Boenden kan i yttrandet inte forsta hur Vastlanken bidrar till restidsfor-
kortning nar det galler resan utanfor stadsgransen varfor heller ingen regionférstoring
sker!

- Vad tycker projektet om det faktum att 20 miljarder satsas pa att ge en halv pro-
cent av resendrerna en marginell nytta?

- Hur kommenterar projektet invandningar mot pastaendet att sackstationen &r ett
dominerande problem och pastaendet att fler spar vid ingangen till Goteborg
skulle ge vésentligt 6kad kapacitet?

- Hur kommenterar projektet de alternativa berédkningarna av tidsvinster (av Bog-
danoff/Jonvall) som visar en tredjedels volym jamfort med Trafikverket?

- Vad séager projektet vid pastaendet att det inte finns nagot expansionsutrymme
for verksamheter kring Hagastationen utan betydande, av flertalet géteborgare
inte 6nskade, ingrepp i stadsmiljon?

- Hur réknar projektet nar det géller regionforstoring med tanke pa att restiderna
forkortas synnerligen marginellt for resenérer till Haga och forlangs for resené-
rer mellan Kungsbacka och Centralen?

- Manga aktorer, inte minst Riksrevisionsverket, har kommit till slutsatsen att
Vaéstlanken ar ett mycket olonsamt projekt. Hur kommenterar projektet detta?
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Alternativen: Forstarkningsalternativet och centralstation vid Garda namns som alterna-
tiv till Vastlanken.
- Kommer projektet att seridst utreda och presentera alternativa losningar i en
form som medborgarna kan ta till sig?
- Vad har Goteborgs stad for tankar om ett modernt, effektivt kollektivtrafiksy-
stem inom ringen Jarntorget — Brunnsparken - Drottningtorget — Korsvégen —
Sahlgrenska —Linnéplatsen?

Om information och utbildning: N&r man studerar det informationsmaterial som parter-
na har tagit fram far man intrycket att en férskonande bild har tagits fram. Man kan fak-
tiskt séga att det &r mer propaganda an information vilket inte &r i linje med kommunal
och offentlig forvaltningstradition.

Det ar inte bara allméanheten som far en dimmig uppfattning utan dven de politiker som
ar satta att besluta. Boenden har haft kontakt med ledaméter i Géteborgs kommunfull-
maktige och anser att de har anvént mer tyckande och floskler &n klara fakta. For att
sprida klarhet hos beslutsfattare och allménhet foreslas att projektet tar initiativ till en
TV-sénd hearing, som skéts av en neutral part med oberoende experter fér redovisning
av projektets olika aspekter. Detta rimmar med vad som star i en skrivelse till kommun-
styrelsens mote 22 oktober 2014. Dér skriver MP, S och V: "Det kommer ocksa att be-
hovas en genomgang av Véastsvenska paketets delar och de uppgifter om kostnader, ka-
pacitet och klimatnytta som férekommit infor folkomrostningen. Vi aterkommer kring
detta i ett annat sammanhang." Arrangemanget bor projektledas av en neutral aktor.

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomforandet av jarnvagstunnlen. L&s mer om byggtid
och risker med projektet i sammanfattningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt
buller/vibrationer.

For svar angaende projektets nytta och angaende synpunkter som ror dvergripande fra-
gor om projektet, 1as i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detalj-
planen och Vastlanken.

Angaende utrymning och tunnlens sékerhet och kommunikation till medborgarna, Ias i
sammanfattningen under Servicetunnel for utrymning samt under Kommunikation.

Angaende miljokonsekvenser, las i sammanfattningen under, Kultur-, Trad-, Park- och
Naturmiljo

Vaéstlanken ar ett K2020-projekt. 1 K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet in-
klusive Vastlanken studerats. (www.k2020.se) Nu pagar ett arbete i Vastra Gétalands-
regionens regi om Malbild 2035 for stadstrafikens stomnat i Goteborg, MdéIndal och
Partille.

115. Boende pa Fagelviksvagen

Anser att nyttan, sa som forslaget ligger nu, innebar en alldeles for stor kostnad i forhal-
lande till nyttan. Pengarna bor i forsta hand laggas pa kommunikationer in till centrum,
inom kommunen. Om tunneln ska byggas bor den istéllet dras direkt till Liseberg och
till Hisingen for att forbinda Hisingen med resten av Géteborg. Morgondagens bilar
kommer att vara lika miljovanliga som jarnvag, planera for detta.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.
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116. Boende pa Fagelviksvagen 25

Anser att Véastlankenprojektet omedelbart ska stoppas och att ett battre alternativ beho-
ver arbetas fram. Vastlanken ar for dyr i forhallande till hur manga som far nytta av den.
Battre att lagga pengarna pa att bygga ut kollektivtrafiken for géteborgarna istallet for
pendlare fran kranskommunerna och att forbattra mojligheterna att cykelpendla samt
bygga vagar sa att det gar att komma fram i hela staden. Att bygga en tunnel genom
centrala Goteborg, innebér att framtida mojligheter for att bygga tunnelbana (for att
forbattra kollektivtrafiken) forstors.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

117. Boende pa Fanriksgatan 10D

Anser att det ar for lite tid att lasa in sig pa underlaget for beslutet. Trangselskatten be-
hovs inte. Det har redan kommit in tillrackligt med skattekronor for att 16sa alla trafik-
problem som finns under min livstid.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vaéstlanken.

118. FOreningen Bevara Annedal

Har tagit del av rubricerat drende och &r n6jd med att alternativ med servicetunnel pa
Muraregatan / Brunnsgatan &r borttaget men skulle uppskatta om formuleringen ger en
mojlighet att ersétta” fran sida 32 nedan dndrades till "ersitter” for att tydliggora detta.

Kommentar:

Andring har gjorts i planbeskrivningen sé att Muraregatan inte langre namns som ett
tidigare alternativ till Linnéplatsen.

119. Foreningen Nej till Vastlanken

Foreningen Nej till Vastlanken yrkar pa avslag for andring av detaljplaner och for de-
taljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal med fol-
jande anledningar:

- Den verkliga 6kningstakten av pendling med tag &r ringa och Vastlanken ger en
ringa 6kning i forhallande till dagens station och den generella resandekningen.

- Paverkan pa regionforstoring ar forsumbar med Vastlanken trots att Trafikverket
pastar det motsatta.

- Det ar en mycket blygsam minskning av arbetspendling med bil som Vastlanken
bidrar med, endast cirka 6 promille av bilresorna flyttar till tag.

- Bygogandet av Vastlanken leder till ett 6kat utslapp av koldioxid tvart emot vad
som var avsikten.

- Den totala kostnaden ar 46 miljarder, inte 20 som Trafikverket pastar, och kraf-
tigt ekonomiskt olonsam vilket gor att den gar emot kommunens mal om hall-
bart byggande.

- Vastlanken ar kraftigt underfinansierad.

- Samhéllsnyttan med Vastlanken ar dverskattad

- Den fortatning av Goteborgs stad som dnskas kan uppnas med andra alternativ
som har kortare ledtid och lagre kostnader da omradet vid Géteborgs centralsta-
tion kan fortatas redan med dagens struktur. Eventuell fortatning vid Haga och
Korsvagen kan ocksa ske utan Vastlanken.
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- Konsekvensen av att senare anlagga fyra spar vid Hagastationen och Korsvag-
stationen &r inte beskriven

- Masshanteringsplan saknas

- Mycket begransad information finns om hur stora méngder férorenade massor
som uppkommer och den ndrmare hanteringen av dessa.

- Kostnaden for intrangsersattningar ar bara delvis allokerad i kostnaden for Vast-
lanken. De Okade kostnaderna leder till att samhallsnyttan med Vastlanken
minskar ytterligare.

- Det gar inte av underlaget bedéma de konsekvenser som kan komma att uppsta
vid anldggandet av Véstlanken eller vilka kostnader detta medfor.

- Det finns ingen serids beskrivning av alternativ till Vastlanken

- Vastlanken kommer att medfora betydande paverkan pa riksintresset kulturmiljo
vilket dven géller for naturmiljon.

- De uppsatta malen med Vastlanken uppnas inte

- Investeringar i jarnvagssystemet ar ett statligt ansvar och statliga investeringarna
borde delas av hela skattekollektivet nationellt och inte finansieras av trang-
selskatten i Goteborg.

- Vastlanken har som konsekvens att nddvéandiga medel for investeringar i sam-
hallsnyttig kollektivtrafik trangs undan och leder till att det omfattande bilbero-
endet i Goteborg och Goteborgsregionen kvarstar.

Kommentar:

For svar angaende Vastlankens nytta, 1as i sammanfattningen under rubriken Overgri-
pande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Trafikverket &r ansvariga for genomfdrandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Malet &r att Vastlanken skall bidra till ett minskat koldioxidutslapp och enligt Trafik-
verkets berakningar sd kommer “aterbetalningstiden” for CO2-utslappen fran byggtiden
vara cirka 15 ar.

120. Boende pa Graskarsgatan 126

Skriver: Stoppa vansinnesprojektet Vastlanken! Félj folkomrdstningsresultatet och ta
bort trangselskatten.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

121. Boende pa Gullrisgatan 7E
Projektet bor laggas ned da man inte kunnat lagga fram tillracklig fakta kring vinsterna

med projektet, da kostnadsbilden &r ytterst osaker samt att staden blir en byggarbetsplats
i over 20 ar. Trangselskatten och stadens langsiktiga trafikplanering ifragasatts.

Kommentar:

Byggtiden ar planerad till ar 2018-2026, varav de sista cirka tva aren ar arbete med spar-
laggning och installationer inne i tunneln. Ovan mark kan aterstéallande darmed ske efter
cirka sex ars byggtid.

For svar angaende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 83(114)



122. Gardagruppen

Anser att bilden pa sidan 3 i planbeskrivningen inte stimmer da avstanden i verklighe-
ten ar fran en punkt pa stationen dar du stiger av/pa, avstanden inom staden ar inte fa-
gelvégen, avstand upplevs och paverkas stark av hojdskillnader. | verkligheten blir in-
fluensomradet bara halften sa stort och darmed &r de siffror pA majliga resande bara
hélften av vad som anges. Darmed faller flera av de 6vergripande malen som anges pa
sid 6 och den redan mycket héga kostnaden for 6kad pendeltagstrafik kan bli annu stor-
re for skattebetalarna.

De viktiga genomforandefragorna behandlas nastan inte alls. Ett sa stort projekt som
Vaéstlanken kraver en egen handling som beskriver ansvar och kostnader noggrant.

Pa sidan 59 konstateras att Vastlanken finansieras av Vastsvenska Paketet. Det &r ingen
fond eller fri tillgang. Till mycket stor del &r det bildgarna i Géteborgsregionen som
finansierar genom trangselskatt. Mot bakgrund av detta &r det fel att undanhalla allméan-
heten information om kostnader som ar férenade med genomfdrandet.

Trafikverket meddelar kort att VVastlanken kostar 20 miljarder 2009 och redovisar nio
kostnadsposter. Det &r anméarkningsvart att inte redovisa kostnaderna mera detaljerat i
det storsta infrastrukturprojekt som nagonsin planerats i Goteborg. Dessutom saknas
stora kostnadsposter som kommer som konsekvens av Vastlanken. Goteborgs kommun
kommer att behdva investera miljardbelopp for all allmanplatsmark som behéver byg-
gas om eller nybyggas runt stationer och anlaggningar.

Nollaternativet ska beskriva miljons sannolika utveckling i omradet om inte planforsla-
gen genomfors. Under tiden fran besluten om Vastlanken 2009 har en rad alternativ for
att 16sa pendeltagstrafiken presenterats. Flera av dessa innebér, férutom att de ar trafik-
effektivare till lagre kostnad, mindre miljopaverkan an Vastlanken.

Kommentar:

Bildtexten pa sidan 3 i planbeskrivningen hanvisar till stationsentréerna och inte till av-
och pastigning. Bilden ar till for att illustrera avstand i staden med avseende pa Vastlan-
kens stationer och har inte i sig legat till grund for nagra av de berdkningar som har
gjorts for Vastlankens nyttor eller resandemangder.

Kravet pa en genomforandebeskrivning gallde i den gamla Plan och Bygglagen
(1987:10). Aktuell detaljplan foljer den nya Plan och Bygglagen (2010:900). Trafikver-
ket stallde ut sin jarnvagsplan for granskning i december 2014. Det &r jarnvagsplanen
som hanterar genomférandeskedet.

Tréngselskatten, Goteborgs Stad, Staten, Véastra Gotalandsregionen och Region Halland
star alla for en del av finansieringen till det Vastsvenska Paketet. Vastlanken ar ett av de
projekt som ingar i Vastsvenska Paketet. Utgangspunkten ar att medel fran Vastsvenska
paketet ska anvéandas for att aterstélla allman plats och 6vriga anlaggningar som paver-
kas av Vastlanken.

For svar angéen_c_ie projektet nytta samt angaende nollalternativ, las i sammanfattningen
under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Véastlanken samt under Nollal-
ternativ.

123. Gotiska forbundet

Forbundet framhéver Skansen Lejonets betydelse som en visentlig del av “’riksintresset
Goteborg”. Gullberget har betydelse for Sveriges historia d&nda bak till 800-talet och
idag utgor Gullberget med Skansen Lejon ett karaktarsgivande inslag i stadsbilden samt
en god plats for att askadliggora stadens historia. Gotiska Foérbundet avvisar en jarn-
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vagstunnel genom Gullberget under Skansen Lejonet och forordar en annan strackning
av foljande anledningar:

- Alla tekniska mojligheter for tunneldragningen fullstandigt redovisas och bedo-
mas. Vidare maste alternativ for jarnvagsdragningen redovisas lika utforligt som
alternativet att dra tunnel genom Gullberget

- Det finns bristande underlag till hur byggprocessen och dess stérningar kommer
att se ut.

- lunderlaget saknas analyser av liknande arbetsprocesser, det vill sdga tunnel-
byggen under befastningsverk fran 1600-talet och hur sadana byggen paverkat
befdstningarna

- Gotiska Forbundet har efterfragat redovisning av vilka hastighetsrestriktioner
som kommer att ges for trafiken genom en tunnel under Skansen Lejonet. De
svar som lamnats har inte varit tillrackligt tydliga.

- Underlaget redovisar en alternativ dragning av jarnvagen, norr om Skansen Le-
jonet. Det ar uppenbart att detta alternativ inte genomarbetats pa ett lika ingaen-
de sétt som tunneldragningen genom Gullberget. Denna brist reducerar allvarligt
trovardigheten i materialet.

- Ensvar brist i detaljplanen for jarnvagstunneln genom Gullberget ar avsaknaden
av konsekvensanalys for det mojliga utfallet att Skansen Lejonet allvarligt ska-
das alternativt raseras antingen pa grund av tunneldrivningen genom Gullberget
eller av den planerade jarnvagstrafikens negativa effekter. Tunneln under Skan-
sen Lejonet &r ett hogriskprojekt.

- Arkitekter, ingenjorer och yrkesskickliga hantverkare med gedigen kompetens
och erfarenhet inom &ldre tiders byggnadsteknik finns inte att uppbringa i ndgon
storre omfattning i Sverige idag. Denna kompetensbrist kan darfor orsaka att
hela Vastlanksprojektet maste stoppas under en langre tid i den handelse att
Skansen Lejonet drabbas av vasentliga skador som maste atgardas.

- Gotiska Forbundet rekommenderar att Skansen Lejonet i sin helhet karte-
ras/dokumenteras i storsta detalj innan en eventuell tunneldrivning startas, efter-
som inga byggnadsritningar éver Skansen Lejonet finns att tillga. Detta for att
mojliggora en fullvérdig rekonstruktion av Skansen Lejonet till sitt ursprungliga
skick.

- De skl som anfors for att ej dra jarnvagen nagot norr om Skansen Lejonet véager
latt i forhallande till riskerna att skansen far irreversibla skador.

Kommentar:

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmilj6. Specifikt for Skansen Lejon, se underru-
briken Skansen Lejon och dverdackning. Planhandlingarna har &ndrats och har nu en
tvingande bestammelse pa en dverdackning av traget pa 35 meter, med majlighet till 40
meter.

Trafikverket &r ansvariga for genomfdrandet av jarnvagstunnlen. L&s mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

124. Boende pa Handbollsvagen 11

Anser att Goteborgs Centralstation skall ligga vid Garda och att Station Haga inte ger
nagon nytta.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.
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125. Boende pa Harasgatan 23

Vill ha en omprévning av hela projektet. Det bor satsas pa bussar istallet for ineffektiva
sparvagnar. Folj folkets rost mot vagtullar, samt opinionen mot det ej tillrackligt under-
byggda vastlankpaketet.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

126. Boende pa Hedasgatan 7

Anser att projektet skall stoppas eftersom det ar ett gigantiskt sléseri med skattepengar
och anser att det behovs en folkomrostning om projektet. Det ar ett svek mot véljarna
om politikerna nekar oss folkomréstning.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

127. Boende pa Hedasgatan 14

Ger kritik mot att politikerna inte backar gallande Vastlanken och Trangselskatten. |
ovrigt ges positiv kritik till det VVastsvenska paketet. Stadsplanerare maste forsta att vis-
sa goteborgare som bor centralt behéver anvéanda bil, varfor forslag ges till att trang-
selskatten endast skall galla de som reser med bil in i centrum mellan till exempel
klockan 06-12.

Boenden forundras 6ver Kommunstyrelsens kompakta ovilja att lyssna till alternativa,
till synes mer kostnadseffektiva, framtidsorienterade och enklare, 16sningar.

- Varfor lyssnar inte politikerna?

- Ar bristen p& mod den springande punkten?

- Vagar inte politikerna foresla en forandring i detta gigantiska Vastsvenska pa-
ketprojekt, for att man tror att man riskerar hela den statliga finansiella uppgo-
relsen?

Boendens uppfattning &r att Goteborgs politiker skulle komma att utgdra en forebild,
om man 6ppnade upp for revision och utredde andra alternativ. Dagens centralstation ar
otidsenlig, en ny centralstation vid Garda hade 16st hela problematiken. Goteborg bor
inte jamfora sig med andra stader utan utga fran att varje stad har sina egna forutsatt-
ningar. For manga misstag har skett i Goteborgs politiska historia, som ingen idag vill
kannas vid. Kostnaden for ett projekt far aldrig bli sa hdg att ansvarigt organ kan kom-
ma anvanda detta som argument att ga vidare utan att beakta medborgarnas protester
och forslag till alternativ. Denna skrivelse kan komma att anvandas i en formell 6ver-
klagan.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

128. Boende pa Hovas Enebarsgang 1

Anser att det ar fullstdndigt vansinne att bygga en tunnel genom den goéteborgska leran.
Tva stora ras i Goteborgsomradet borde avskréacka. Att dessutom stora kulturvérden
forstors, atminstone 500 trad tas ned (vars koldioxideffekt dessutom inte finns med i
Goteborgs Stads miljokonsekvensbeskrivning), enorma kostnader och praktiskt taget
inga fordelar for géteborgarna.
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Kommentar:

For svar angaende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

129. Boende pa Hvitfeldtsgatan 13

Anser att Vastlanken ar helt onddig da det kommer att bli en byggarbetsplats, att infor-
mationen om projektet kom véldigt sent, att trangelskatten bor avskaffas. Boenden und-
rar om de 100 bostader som kommunen funderar pa blir av och om hyresgéasterna far
boendekort for bil?

Kommentar:

For svar angaende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Detaljplanen behandlar inga bostader.

130. Boende pa Hyringa Lillegarden

Anser att projektet ar fruktansvart ogenomtankt och innebér stor miljoforstéring. Hade
varit béattre att flytta centralstation norrut & fatt en kortare dragning & mindre miljopa-
verkan. Detta verkar bara vara ytterligare ett prestigeprojekt dar miljopaverkan antingen
inte ar utrett alls eller dar det morkas vad det egentligen paverkar. Nyttan for Goteborg
ar minimal. Dessutom asidosatts sakerheten samt tillgangligheten for rorelsehindrade
vilket gor detta &n mer skrammande.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

131. Boende pa Hasthovsgatan 11
Yrkar pa att jarnvagsplanen inte genomférs av foljande orsaker:

- Projektet &r kraftigt samhéallsekonomiskt olénsamt. Dessutom saknas kostnader
for komplett raddningstunnel, fyrspar pa samtliga stationer samt kostnader for de
fordyringar som uppstar for framtida sparvagstunnlar pa grund av Vastlanken.

- Vastlanken uppfyller inte lagstiftarens krav pa objektivitet och grundlig utred-
ning vid stora skattefinansierade projekt

- Projektet belastar klimatet negativt. For att gora tunneln klimatsmart har Trafik-
verket, utan nagot vetenskapligt eller empiriskt stod, antagit att den kapacitets-
Okning som Vastlanken ger i jarnvéagssystemet, med automatik innebér att den
kapaciteten fylls upp med godstransporter som antas flyttas fran landsvagstrans-
porter.

- Avsaknaden av komplett réddningstunnel &r i sig oacceptabel, men kommer
ocksa att leda till minskat resande pa grund av radsla. Vastlanken kommer inte
att fa trovardighet hos resenarerna sa lange som Raddningsverkets asikter inte
foljs.

- Overhuvudtaget finns ingen analys, eller utredning av hur Vastlanken skall info-
gas i ett framtida kollektivtrafiksystem i centrala Goteborg.

Kommentar:

For svar angaende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.
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For svar angaende raddningstunnel, las i sammanfattningen under Servicetunnel for
utrymning.

Vaéstlanken ar ett K2020-projekt. 1 K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet in-
klusive Vastlanken studerats. (www.k2020.se) Nu pagar ett arbete i Vastra Gotalands-
regionens regi om Malbild 2035 for stadstrafikens stomnat i Géteborg, Moélndal och
Partille.

132. Boende péa Jakobsdalsgatan 25
Skickar en forkortad version av yttrande 35.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

133. Boende pa Johannebergsgatan 22
Har skickat in sammasynpunkter som yttrande 139.

Kommentar:
Se svar pa yttrande 139.

134. Boende pa Johannebergsgatan 32

Anser att det ar feltdnk med en entré vid Nackrosdammen. Ingreppet ar for kraftfullt att
gora i en gron oas i centrala Goteborg. Det fina med stad &r att det gar att skapa kontras-
ter i miljon med korta avstand. Det nya urbana Korsvagen med stor puls, och s& 2 minu-
ter bort finns lugnet pa jorden. Gotaplatsen &r en naturlig plats for denna entré, skapa
nagot kreativt av de 100-150 meter tunnel med fokus pa det konstnarliga.

Kommentar:

For svar, se sammanfattningen under rubriken Renstromsparken i avsnittet Kultur-,
Trad-, Park- och Naturmiljo.

135. Boende pa Jattegrytsgatan 14
Anser att:

- Dragningen av jarnvagstunnel medfor ett stort hot om ytterligare sattningar i den
boendes fastighet och att tunneln bor dras sa langt Vaster ut som mojligt under
Jakobsdalsberget for att minska vibrationerna i leran och férandringar av grund-
vattennivan, sarskilt vid byggnationen, men ocksa nar tunneln ar i bruk.

- Boenden bor raknas som sakagare da bottenplattan for fastigheten ar gemensam
med fastighet som ligger rakt ovan servicetunnlen.

- En grundlig geoteknisk undersokning maste genomforas och ev. grundforstark-
ning goras. Sattningsskador behover féljas upp fore och under pagaende arbete.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

136. Boende pa Karl Gustavsgatan 22

Anser att staden sedan 70-talet sakta men sakert har blivit en mindre levande stad men
att staden anda haft sin charm pa grund av nérheten till traden, vilka nu riskerar att for-
svinna. Pengar bor istallet ga till att bygga billiga bostader och till att framja smaforeta-
gare. Ge oss en levande stad, inte en replika pa en massa andra stader som verkar ha fatt
till en haftig innerstadsmiljo.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Samradsredogorelse 88(114)



Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

137. Boende pa Karl Gustavsgatan 47

Da kostnaderna Gverstiger nyttan med Vastlanksprojektet, da skador riskerar uppkomma
pa vardefulla byggnader, trad, mark, da det finns betydligt lampligare alternativ till den
foreslagna Vastlanken och pa grund av det foreslagna projektets varaktighet, begar jag
att detaljplanen avslas i sin helhet.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

138. Boende pa Klyfterasen 46

Anser att en ny strackning for Vastlanken bor utredas da den inte behdvs i nuvarande
form. Vastlanken behovs i en storre ring runt centrala Géteborg, dar det finns stora ar-
betsplatser och bostadsomraden samt expansionsplaner, som skapar en vardig konkur-
rent till bilen.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

139. Kommittén for stadskulturparken Nackrosdammen

Boenden i omradet har en gemensam uppfattning vilken &r att byggandet av Vastlanken
inte far aventyra de hoga varden som parkmiljon kring Nackrosdammen har. Nér staden
fortatas och trafiken intensifieras behovs stadens parker for att erbjuda lugna platser for
aterhamtning och rekreation. Stationsuppgangen bor flyttas till Gotaplatsen. Den tidiga
idén att skapa ett strak mellan Avenyn och Korsvégen foddes innan Sodra vagen ut-
vecklades till ett attraktivt strak med ett tjugotal restauranger och caféer som vander sig
till de som ror sig mellan Liseberg/Massan och Gétaplatsen/Avenyn. En entré/uppgang
intill Nackrosdammen innebér ett betydande ingrepp i park- och naturmiljon intill en av
de fa valfungerande och hogt utnyttjade lekplatserna for mindre barn i centrala staden.
Samordna utformningen av en uppgang vid Gétaplatsen med Konstmuseet, som nu star
i begrepp att bygga ut och bjud in ett antal konstnarer att medverka i gestaltningen av
tunneln.

Kommentar:

For svar, se sammanfattningen under rubriken Renstromsparken i avsnittet Kultur-,
Trad-, Park- och Naturmiljo.

140. Boende pa Krokslatts Parkgata 58E

Undrar om inte Lisebergs station kan inga i Vastlanken istéllet for att bygga en helt ny
station 150 meter fran en redan befintlig? Lisebergs station anvands bara av cirka 1500
personer per dag. Det kdnns véldigt obehagligt, att som lekman, efter bara en kort dver-
blick kunna se att man vill bygga en ny station for miljardbelopp nagra minuters prome-
nad fran en redan existerande som inte utnyttjas till en fjardedel av vad den ar byggd
for. Boenden anser ocksa att det har givits for kort tid for att ge synpunkter pa Jarnvags-
planen.

Kommentar:

Den narmsta uppgangen till Station Korsvagen kommer att ligga drygt 500 meter fran
entrén till Lisebergs Station samt ligga betydligt narmre stora malpunkter pa Evene-
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mangsstraket och Avenyn. Idag anvénds Lisebergs Station endast av pendeltadgen som
gar soderut fran Goteborgs Central. Pa grund av att Vastlanken ar en genomgaende
slinga majliggor tagtunneln att pendeltdg fran hela regionen kan trafikera Station Kors-
vagen vilket gor stationen betydligt mer attraktiv.

Angaende tid for synpunkter, las i sammanfattningen under rubriken Juri-
dik/Handlaggning.

141. Boende pa Kung Sverres Gata 65
Har tva yrkanden angaende detaljplanen:

Plan for framtida kollektivtrafik: Yrkandet ar att man bor komplettera Jarnvagsplanen
med en plan for framtida sparvagsforbindelser i anslutning till Vastlanken. Sarskilt bor
man visa med ritningar éver olika avsnitt hur tunnlar och spar i gatuplan kan byggas
langs tagtunneln.

Det finns idag stora problem for sparvagnarna att pa ett smidigt satt ta sig genom Cent-
rum. Vastlanken innebar en betydande begransning av tillgangliga reservat fér under-
jordiska tunnlar i centrala Goteborg. | dagsléget visar Jarnvagsplanen ett mellanplan vid
Hagastationens norra del som ser ut att oméjligg6ra grund tunnel av den typ som ingar i
”Allélanken”. Vid sddra delen finns emellertid god bergtickning vilken ser ut att rymma
aven en sparvagnstunnel. Vid Centralen begransas mojligheter for framtida sparvags-
tunnlar, liksom &ven vid Station Korsvégen.

Innan antagande av Jarnvégsplanen bor Vastlanken planeras som en del av en helhet for
den lokala kollektivtrafiken. En sadan plan bor tas fram och innefatta:

- Plan for framtida lokal kollektivtrafik
- Reservat for sparvagnslinjer i gatuplan och som tunnlar
- Eventuella forstarkningar och anpassningar av stationer

Fornlamningar: Yrkande &r att Jarnvagsplanen bor andras sa att Riksintresset Goteborg
216:1 respekteras. Vart historiska arv kan aldrig aterskapas om det skadas permanent,
vilket blir konsekvensen av nuvarande plan. Exakt hur detta sker far utredas, om det t ex
kan mojliggoras genom att dra tunneln djupare under fornlamningarna och inte anvénda
Oppet schakt eller om dragningen behdver andras. Vastlanken kommer att innebéra irre-
versibla skador pa bastion Christina Regina som till stor del kommer att gravas bort i
linjeschaktet, liksom vallgrav och faltvall i park- och alléstraket. Detta innebar mycket
stora bade forlorade och skadade varden pa fornlamningen. Planen mojliggor ett oater-
kalleligt borttagande av lamningar fran 1600-talets befésta stad, vilket innebéar en urlak-
ning av det kulturhistoriska berattarinnehallet och forlust av stora vetenskapliga varden.
Langs linjedragningen innebar schaktning for tunneln irreversibla ingrepp och déarmed
stor paverkan pa foljande fornlamningsmiljéer inom Goteborg 216:1:

Befastningsstraket langs dlven och hamnstraket med en anlagd gordel av bastioner och
kurtinmurar, palspérrar och sankverk samt lamningar av fore detta masthamnen.

Stora Hamnkanalen som ar en del av den ursprungliga holldndska stadsplanen och &r
Goteborgs forsta hamnanlaggning.

De tidigare forsvarsanldggningarna Christina Regina samt vallgraven och glacisen som
ar av stor betydelse for forstaelsen av den befésta staden Goteborg.

Omraden som é&r av riksintresse for naturvarden, kulturmiljovarden eller friluftslivet
skall skyddas mot atgarder enligt Miljobalken 3:e kapitlet § 6.
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Kommentar:

Det pagar ett arbete i Vastra Gotalandsregionens regi om Malbild 2035 for stadstrafi-
kens stomnat i Géteborg, MolIndal och Partille. Dar hanteras fragor som sparvagnsfor-
bindelser i anknytning till Vastlanken.

Samrad kring tillatlighetsvillkoret har hallits i Trafikverkets regi under varen, vilka Go-
teborgs stad har deltagit i tillsammans med Lansstyrelsen och Riksantikvarieambetet. |
Trafikverkets ansvar ingar att utarbeta en handlingsplan for tillvaratagande av kulturmil-
JO. Flera andringar har skett i Jarnvagsplanen och i detaljplanen for att skydda kulturmil-
jon.

142. Boende pa Kungshdjdsgatan 6

Ar starkt kritisk till placeringen av station Haga da den bidrar till mycket negativa kon-
sekvenser for den kulturhistoriska miljon, fornlamningen Goéteborg, stadsmiljon och
natur och parkmiljo. Alternativa placeringar bor utredas, till exempel en placering vid
Jarntorget. Synpunkt pa forslag till andring av detaljplaner:

- hela Haga Kyrkoplan bor klassas g2 (skydd av vérdefull parkmiljo)
- trad i Kungsparken/Allén ska bevaras sa langt méjligt. Tydlig plan for detta be-
hovs.

Kommentar:

Kungsparken samt den del av Haga Kyrkoplan som kommer att paverkas av schaktning
vid Vastlankens tunnel har skyddsbestammelser i form av g2 i detaljplanerna for jarn-
vagstunneln. Hela Haga Kyrkoplan finns med i detaljplanen for Station Haga och har
dar bestammelsen g2. Planen for Haga Kyrkoplan har varit ute pa samrad och gransk-
ning planeras till varen/sommaren 2016. Las mer om trad med mera i sammanfattningen
under “Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo .

En dragning av tunneln via Jarntorget har valts bort pa grund av tekniska skal. Las mer i
sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

143. Boende pa Kvadrantgatan 20

Undrar hur det gar for framtida utveckling av sparbunden kollektivtrafik under mark i
innerstaden efter det att tunneln &r fardig.

Kommentar:

Det pagar ett arbete i Vastra Gotalandsregionens regi om Malbild 2035 for stadstrafi-
kens stomnat i Géteborg, MolIndal och Partille. Dar hanteras fragor som utveckling av
sparbunden kollektivtrafik.

144. Boende pa Laboratoriegatan 4

Har ett hus i Skar, i narheten av tunneln, och &r oroliga éver vibrationer och stomljud
vid drift samt sdkerheten vid byggtiden. Boenden vill:

att servicetunnel flyttas till annat stalle med hansyn till barnen men ocksa for att
sakerstalla att inga byggtransporter kérs pa Sankt Sigfridsgatan. Det har tidigare
forbjudits tung trafik pa gatan pa grund av de problem som just den tunga trafi-
ken har orsakat.

- sakerstalla att ljud- och vibrationsddmpning under sparen ar de basta majliga.

- att det skall garanteras att enbart persontag skall/far koras i tunneln.

- att tunneln flyttas at vaster dar husen i naromradet inte star pa, eller delvis, i lera.
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Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

145. Boende pa Laboratoriegatan 10

Boenden ar oroliga 6ver konsekvenserna av tunnelbygget och hanvisar till stérningar
fran buller och trafik under byggtid. Boenden 6nskar:

- svar pa vad som ligger bakom forandringen av dragning for Jarnvagstunneln
fran dess tidigare forslag, parallellt med E6.

- redovisning av protokoll fran de méten som har skett med Liseberg.

- forklaring till den korta tiden for att komma in med synpunkter.

- tillgang till rapporter fran genomforda utredningar (bade for drift och genomfo-
randetid), sarskilt den barnkonsekvensutredning som ska ha genomforts.

- svar pa om det ar moraliskt forsvarbart att i och med sprangningar/borrningar
skramma och oroa barn i omradet.

- forklaring till varfor projektet med dess alvarliga intrang i manniskors liv skall
genomforas trots att det uppenbarligen finns battre alternativ.

- en acceptabel forklaring till denna invasion av boendemiljon i Jakobsdal.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

146. Boende pa Laboratoriegatan 22

Boenden skickar en ndgot redigerad version av yttrande 36 med tilldgget att Lansstyrel-
sen beddmer att de negativa konsekvenserna underskattats i MKB. Boenden kraver ock-
sa att omledning av tung trafik till Sankt Sigfridsgatan ej sker.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

147. Boende pa Laboratoriegatan 27

Skickar yttrande 35 med tillagg att boenden befarar att dess verksamhet kommer att
storas pa flera satt under byggnationerna — dels genom att buller och vibrationer kom-
mer att paverka arbetssituation, genomforande och resultat. Boenden upplever inte att
forslaget har tagit hansyn till hur enskilda naringsverksamheter i omradet paverkas.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

148. Boende pa Laboratoriegatan 29
Boenden skickar yttrande 36 med foljande tillagg:

- De forslag pa atgarder som framfors i skrivelsen ligger val i linje med regeringens
tillatlighetsbeslut (2014-06-26) vilken bland annat sager att regeringen forutsatter att
Trafikverket har en mycket hog ambitionsniva nar verket vidtar skyddsatgarder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och vibrationer fran byggverksamheten och
jarnvéagstrafiken

- Om inte forslaget om annan tunneldragning godtas, foreligger stor risk for att det
kommer att leda till personliga tragedier pa grund av att bostader kommer att tvingas
séljas till priser som inte &r marknadsmassiga.
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Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

149. Boende pa Laboratoriegatan 32

Boenden skickar yttrande 36 med tillagget med krav pa att omledning av tung trafik till
Sankt Sigfridsgatan ej sker.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

150. Boende pé Laboratorietrappan 6

Skickar en forlangd version av yttrande 36 med foljande tillagg. Samradsmotet med
Trafikverket den 16 oktober 2014 lamnade manga fragor obesvarade. Boenden vill ha
svar pa foljande fragor samt svar pa de krav som stélls i yttrande 36.

- Vilka dB-tal och vilka vibrationsvarden kommer att uppsta pa var fastighet pa
Laboratorietrappan 6 under byggnads- resp driftsfas?

- Expropriation av berdrda fastigheter diskuterades och enligt information som
senare kommit oss tillhanda sa kallas ett sadant forfarande numera inlosen av
mark (LBJ 4 kap+ 18). Detta ger skyldighet for Trafikverket att inlésa mark
motsvarande fastighetens marknadsvardesminskning + 25%. Vem gor beddom-
ning av vardeminskningen av marknadsvardet? Vi yrkar att skyldigheten fran
Trafikverkets sida omfattar bade marken och byggnaden.

- Vilka protokoll finns fran forhandlingar mellan Liseberg och projekt Vastlan-
ken/Trafikverket? Vi kraver att fa se dessa protokoll. I anslutning till ovan kra-
ver vi att Trafikverket genomfor en juridisk prévning av det patalade asidosat-
tandet av likstéallighetsprincipen.

- Den besiktning av fastigheten som utforts via konsult (AF) pa uppdrag av Tra-
fikverket resulterade i ett stort antal papekanden att viss yta dr ’dold” eller “’del-
vis dold”. Om skador uppstéar pa dessa platser i huset — vem &r da ersattnings-
skyldig? Hur kan Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket acceptera att AF
genomfor pa detta satt helt ofullstandiga besiktningar?

- Hur har planeringen av Vastlanken beaktat att bebyggelsen i Skar ingar i kom-
munens bevarandeprogram?

- Hur har risken for materiella skador beaktats i planeringen av jarnvagstunneln
under Jakobsdalsomradet?

- Varfor har inte tunneln planerats till en position langre vésterut under nuvarande
E6?

Kommentar:
For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. L&s mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

151. Boende pa Ljurhallavagen 58
Anser att Station Haga borde flyttas till Jarntorget eller Linnéplatsen, som redan idag ar

viktiga knutpunkter. Véstlanken borde dven omfatta Hisingen dar behovet av béttre kol-
lektiv- och pendeltrafik &r stort.
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Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

152. Boende pé Langefjallsgatan 8

Anser att vastlanken inte skall byggas i sin nuvarande form innan en oberoende utred-
ning pavisat verklig samhallsnytta och rimliga kostnader for detta. Forseningar uppstar
nar pendeltag hindrar fjarrtag under infart till Goteborg. Vastlanken loser inte detta,
bygg i stéllet fler/egna spar for pendeltag fran Alingsas och Kungsbacka och dubbelspar
till Boras och Uddevalla. Stationen Haga har inte visats vara till nagon verklig nytta for
Goteborg, hallplats vid Sahlgrenska och Chalmers hade varit ett battre alternativ.

Vid visning av planen talades om forstarkt kollektivtrafik fran Haga mot Guldheden.
Hur da? Om det ar mojligt att bygga i leran bor tunnelbana byggas i staden. Folkom-
rostnigen bor foljas. Vastlanken ar dessutom en stor sékerhetsrisk vid olycka, den omoj-
liggor hoghastighetstag, har for fa spar vid stationerna och ger en 8 min langre restid om
man skall passera Goteborg.

Kommentar:
Eventuella hoghastighetstag kommer att kunna ga i tunneln men inte i full hastighet.

Vasttrafik ser ett behov i att starka kopplingen mellan Haga och Guldheden, till exempel
for de som kommer norrifran och ska till Sahlgrenska. Detta kan ske med utdkning av
sparvagnstrafiken pa strackan, men dven snabba bussforbindelser med ett hogt turutbud
kan bli aktuellt mellan dessa malpunkter.

Riskbilden for Vastlanken har utretts av experter pa omradet i samband med jarnvéagsut-
redningen. Enligt dessa utredningar finns det inte anledning att anta att sakerhetsrisken
ar storre i Vastlanken &n andra, motsvarande jarnvagstunnlar.

For svar angaende projektets nytta med mera, las i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

153. Boende pa Loévkojevagen 8

Anser att det borde vara enklare och mindre paverkande att dra strackan norr eller fram-
forallt soder om Skansen Lejonet da det redan finns befintliga spar pa bagge sidor. Att
lata vastlanken passera dar bor ha mindre negativ paverkan bade pa forsvarsanlaggning-
en och stadsbilden i stort.

Kommentar:

For svar, 1&s i sammanfattningen under rubriken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo,
underrubrik Skansen Lejonet och 6verdackning.

154. Martin Olsson Cashar AB

Bedriver grossistverksamhet i Partihallarna och vill framfora &r att in- och utfart i 6ster
och vaster till omradet (Partihallarna) for kunder och leveranser maste sakerstallas for
framtiden. Det ar ocksa mycket vasentligt att tillgangligheten och framkomlighet till
fastigheten garanteras &ven under byggtiden och att stérningarna minimeras. Verksam-
heten forutsatter att bli informerad l6pande hur dessa fragor l6ses och énskar snarast
mojligt fa er reaktion och ser fram emot ett samarbete med staden.

Kommentar:

Partihallarna ligger utanfor aktuell detaljplans omrade. Fragan behandlas av kommande
detaljplan for omradet och av jarnvagsplanen.
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155. Morris Law

Ar ombud for SEB Trygg Liv och Livfastigheter Gullbergsvass KB (gemensamt ”Bola-
gen”) vilka édger fastigheter som &r beldgna i omraden som berors av nu aktuella planer
for Vastlanken. Synpunkterna papekar att det ar av stor vikt att samtliga risker som
Vastlanken och genomforandet harav medfor belyses och utvarderas for att finna 16s-
ningar som innebdr minimalt ingripande och minimala stérningar. Det &r av sarskild
vikt att tillse att dessa fastigheter inte drabbas av skador eller annan negativ paverkan
samt att verksamheter i namnda fastigheter inte drabbas av stérningar sdsom bland annat
buller och andra emissioner eller forsamrad visibilitet och/eller tillganglighet.

Inom Vallgraven 40:14: Med erfarenhet fran byggnationen av Gétatunneln vill Livbola-
get poangtera vikten av att besiktningar och méatningar sker kontinuerligt under hela
projektets gang, en plan for hur detta ska genomforas bor utredas och redovisas. Bola-
gen vill i ssmmanhanget framhalla att den planerade verksamhetens paverkan pa Fas-
tigheterna vad géller geotekniska aspekter ar svar att bedoma baserat pa forevarande
planunderlag och att Bolagen emotser kompletterande underlag i dessa delar. Av Tra-
fikverkets egna berakningsunderlag, se bland annat miljokonsekvensbeskrivningen s.
223 och 231, foljer att fastigheten bland annat beréknas vara utsatt for Overskridanden
av riktvarden for stomljud i samband med tunneldrivning men ocksa i driftskedet. Liv-
bolaget forutsatter att erforderliga stomljudsdampande atgarder vidtas till undvikande av
stérning. Livbolaget begdr hérvid, som en del av fastighetens inventering enligt ovan,
att Trafikverket redovisar vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som avses vidtas,
se dven avslutande avsnitt nedan. | fastigheten bedrivs restaurangverksamhet i mark-
plan. Férutom vad som anges ovan 6nskar Livbolaget framhalla att det ar av sérskild
vikt att tillse att sddan liksom andra pagaende verksamheter i fastigheten, och besokan-
de till dessa, tillforsakras tillganglighet for gang-, cykel och biltrafik under byggtiden,
mojligen bland annat genom alternativa vagar sasom over den nya gangbron i Rosen-
lundsomradet, och inte heller i dvrigt orsakas olagenheter i form av damm eller annan
emission till foljd av nu planerade arbeten och atgarder. Livbolaget forvantar sig dven
att Trafikverket och Goteborgs Stad proaktivt under projekterings- och utférandefasen
I6pande hanterar fragor om stérning och annan inverkan tillsammans med berérda fas-
tighetsagare, innefattande Livbolaget, och verksamheter inom omradet, i syfte att framja
den positiva utvecklingen av Rosenlundsomradet och dess attraktionskraft for verksam-
heter och besdkande.

Fastigheterna Inom Vallgraven 52:4 och Inom Vallgraven 52:5: Fastigheterna ar tva av
de fastigheter som i Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning, se s. 132-133 samt
kartunderlag s. 298, utpekas som vara av riksintresse och omfattade av kommunalt pro-
gram for bevarande. | fastigheterna bedrivs bland annat hotellverksamhet, vilken i Tra-
fikverkets miljokonsekvensbeskrivning, se s. 219, utpekats som verksamhet med kans-
lig milj6. I sammanhanget noteras att Livbolaget for narvarande och under drygt tre ar
framOver genomfor stérre ombyggnation av delar av Skeppsbrohusen, varvid bland an-
nat befintlig hotellverksamhet uttkas betydligt samt ny glasfasad uppfors. Vidare note-
ras att fastigheterna ar grundlagda delvis genom palning i berg och delvis i lera. Av Tra-
fikverkets egna berékningsunderlag, se bland annat miljokonsekvensbeskrivningen s.
221, 223, 225 och 231, foljer att fastigheterna bland annat beréknas vara utsatta for
byggbuller och betydande 6kning av végtrafikbuller samt dverskridanden av riktvarden
for stomljud i samband med tunneldrivning men ocksa i driftskedet. Fastigheterna, eller
del harav, beddms vidare riskera att bli utsatta for vibrationshastigheter 6ver 1 mm/s vid
spontnings- och palningsarbeten under byggskedet (se s. 227). Livbolaget forutsatter att
erforderliga atgarder vidtas till undvikande av skada och storning. Livbolaget begar har-
vid att Trafikverket presenterar vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som avses
vidtas vid genomforandet av planerad verksamhet till undvikande av skada pa fastighe-
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terna och olagenhet/stérning for dari pagaende verksamheter, se dven avslutande avsnitt
nedan. Under byggtiden kommer aktuella fastigheter inte att paverkas enbart av bygg-
och anléggningsarbetena i sig utan dven genom for arbetenas genomfdrande foreslagna
arbetsomraden/etableringsytor, varav en ar beldagen i fastigheternas omedelbara narhet.
Namnda arbetsomraden/etableringsytor liksom anvandandet av den service/arbetstunnel
som mynnar ut i fastigheternas narhet pa Stora Badhusgatan, kan komma att medféra
betydande oldgenheter i form av storningar for verksamheter i ndmnda fastigheter. Som
foljer ovan &r det av storsta vikt att stérningar for verksamheter i aktuella fastigheter
minimeras. Livbolaget vill i detta sammanhang sérskilt betona att hotellverksamhet
stors i hog grad av bullrande arbeten och byggtrafik under nattetid. Livbolaget forvantar
sig att Trafikverket, proaktivt under projekterings- och utférandefas, genom anpassning
av bland annat arbetstider och byggmetoder, och vidtagande av skyddsatgarder och for-
siktighetsmatt, i hogsta mojliga man minimerar stérningar till foljd av bygg- och an-
laggningsarbeten jamte byggtrafik i omradet. Detta géller givetvis i relation till saval nu
namnda fastigheter som Fastigheterna i ovrigt. Det bor dven sarskilt sékerstéllas att ar-
betsomradet/etableringsytan i fastigheternas omedelbara narhet halls sa ren(t) och visu-
ellt tilltalande som mgjligt.

Fastigheterna Gullbergsvass 1:2 och Gullbergsvass 1:12: Fastigheterna Gullbergsvass
1:2 och Gullbergsvass 1:12 ar belagna inom omrade som paverkas av byggnationen av
saval Vastlanken som den nya Gotaalvbron. Bolagen forvantar sig att Trafikverket och
Goteborgs Stad lopande samordnar genomférandet av dessa bada stora infrastrukturpro-
jekt till sakerstallande av minimalt ingripande och minimala stérningar for berérda fas-
tigheter och verksamheter.

Fastigheterna Nordstaden 25:22 och Nordstaden 25:23: Av Trafikverkets egna berak-
ningsunderlag, se bland annat miljokonsekvensbeskrivningen s. 221, 223 och 225, foljer
att fastigheterna Nordstaden 25:22 och Nordstaden 25:23 bland annat beraknas vara
utsatta for byggbuller och betydande 6kning av vagtrafikbuller samt 6verskridanden av
riktvéarden for stomljud i samband med tunneldrivning. | fastigheternas omedelbara nar-
het redovisas vidare dven risk for bland annat vibrationshastigheter 6ver 1 mm/s vid
spontnings- och palningsarbeten under byggskedet (se s. 227) och 6verskridanden av
riktvéarden for stomljud i driftskedet (se s. 231). Livbolaget forutsétter att erforderliga
atgarder vidtas till undvikande av skada och storning. Livbolaget begar hérvid att Tra-
fikverket presenterar vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som avses vidtas vid
genomforandet av planerad verksamhet till undvikande av skada pa fastigheterna och
olagenhet/storning for dari pagaende verksamheter, se dven avslutande avsnitt nedan. |
sammanhanget vill Livbolaget sérskilt uppmérksamma att Livbolaget avser att inom
kort bygga om del av fastigheten Nordstaden 25:23 till bostadslagenheter. Detta forhal-
lande maste naturligtvis beaktas relaterat till planerad verksamhet. | sammanhanget vill
Livbolaget dven sérskilt notera att Livbolaget, utifran forevarande planunderlag, inte
kan bedoma i vilken utstrackning kollektivtrafiken langs med bland annat Ostra Hamn-
gatan (hallplats Lilla Bommen) och i 6vrigt faktiskt kommer att paverkas under byggti-
den. Livbolaget vill dock framhalla att det ar av stor vikt for saval boende som handels-
verksamhet i aktuella fastigheter att kollektivtrafiken uppratthalls pa namnd stracka un-
der byggtiden.

Forutsattningar och risker relaterade till Fastigheterna och verksamheter héri, samt kon-
troll och uppfoljning, behdver utredas i detalj av Trafikverket innan arbete paborjas. |
sammanhanget noteras &ven att Bolagen har forutsatt att VVastlanken och byggnationen
harav inte pa nagot satt kommer att paverka grundvattenférhallandena relaterade till
Fastigheterna. Bolagen dnskar vara involverade i fragor rorande paverkan pa Fastighe-
terna jamte omgivningspaverkan av nu planerade arbeten och atgarder. Bolagen utgar
hérvid bland annat fran att Trafikverket avser gora sedvanliga besiktningar, avvagningar
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och matningar jamte ovriga erforderliga utredningar infor och under arbetenas genomfo-
rande och begar darfor att ta del av, och beredas mojlighet att yttra sig éver, kontroll-
program och 6vriga planer for besiktnings- och uppféljningsarbeten jamte skyddsatgar-
der liksom 6vrigt relevant underlag, relaterade till respektive berérd fastighet av Fastig-
heterna. Respektive av Bolagen forbehaller sig dven ratten att framstélla krav pa ersatt-
ning for den skada bolaget lider till foljd av Vastlanken och byggnationen harav.
Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

156. Boende pad Mungardsgatan 63

Anser att kostnaden &ar hogre an nyttan och att det skall satsas pa ovrig kollektivtrafik
samt en annan I6sning pa pendeltagstrafiken. Projektet ar inte demokratiskt forankrat
bland befolkningen. Projektet borde avbrytas omgéaende under dessa forutsattningar.
Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

157. Boende pa Molndalsvagen 24
Har skickat in samma synpunkter som yttrande 165.

Kommentar:
Se svar pa yttrande 165.

158. Boende pa MoIndalsvagen 7

Anser att det ar galenskap att bygga i leran i staden. Dessutom visar undersokningar att
endast cirka 1-3% av pendlarna kommer att anvanda Stationerna Haga och Korsvégen.
Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

159. Boende pa Nanensgatan 23

Skansen Lejonet har statt dar i 6ver 300 ar, hur lange far den star kvar efter att ni har
raserat berget under, dels med sprangningar dels med tadg som kommer att kra igenom.
Vem ansvarar for detta?

Vad ar miljévinsten att grava en tagtunnel igenom Goteborg? Det &r battre att utreda
Gardaalternativet, eller andra forslag.
Kommentar:

For synpunkten angaende Skansen Lejonet, las i sammanfattningen under rubriken Kul
tur-, Trad-, Park- och Naturmiljo, underrubrik Skansen Lejonet och dverdackning.

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

160. Naturskyddsforeningen

Naturskyddsforeningen i Géteborg har tidigare yttrat sig angaende detaljplaner for sta-
tionerna i Haga och vid Centralen. Féreningen vidhaller vad som tidigare sagts i dessa
yttranden, att féreningen ser Vastlanken som ett viktigt projekt for att utveckla kollek-
tivtrafiken i Goteborgsregionen, men att det ar angeléaget att projektet genomfors sa att
paverkan pa vardefulla naturmiljoer och gronomraden blir sa liten som majligt.
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Foreningen vill sarskilt framhalla att storsta mojliga hansyn maste tas till parkmiljoerna
och sarskilt gamla trad och trad med sallsynta och hotade arter vid Haga. Foreningen
anser darfor att det inte kan tillatas nagon stationsbyggnad i Kungsparken (mdjligen
trappuppgangar sa som foreslagits pa andra sidan Parkgatan). Det ar absolut inte accep-
tabelt att ta gron mark i Kungsparken i ansprak for att inratta affarer, kiosker, caféer
eller andra kommersiella verksamheter i en byggnad ovan jord i Kungsparken. Sadana
kommersiella verksamheter far forlaggas under jord, eller mojligen i pusterviksupp-
gangen. Alla méjliga atgarder bor vidtas for att i forsta hand behalla vardefulla trad pa
plats (avancerade byggmetoder, minimalt Gppet schakt, ...) och i andra hand flytta var-
defulla trad. VVardefulla trad och parkmiljéer kring Centralen- och Korsvégenstationerna
maste ocksa bevaras sa langt som majligt, och i andra hand flyttas och ersttas.

Vidare maste alla mojliga atgarder vidtas for att bevara knolnatebestanden samt undvika
negativ paverkan pa Saveans naturvarden. Kndlnate finns i Vallgraven och i MéIndalsan
och eftersom artens framsta utbredning ar i Goteborg har vi ett sérskilt ansvar for att
varna dess livsmiljoer. Som forslag till atgarder namns att inventera férekomsten aret
innan bygget borjar. Féreningen foreslar ett mer omfattande program tas fram i god tid,
med forslag pa atgarder infor, under och efter byggtiden.

| detaljplanehandlingen diskuteras djupet for station Korsvédgen. Foreningen anser att ett
djup som ger de bésta forutsattningarna for kollektivtrafik, inklusive enklaste satt for
resenarer med Vastlanken att na stationsplattformarna och byta till annan kollektivtrafik
ska viljas. Det ar inte lampligt att forlagga biltrafik under jord, da inriktningen med
K2020 och satsningen pa Vastlanken &r att inte 6ka biltrafiken, och da behdvs inte sats-
ningar pa nya biltrafikleder under jord.

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for att befintliga naturvéarden tas om hand. | det fortsatta arbe-
tet kommer det att utredas om trad med sallsynta lavar och svampar kan flyttas. For
kndlnate planeras inventering infor byggskedet sa att eventuellt forekommande indivi-
der kan flyttas. Flera av de hotade arterna omfattas av artskyddsférordningen vilket in-
nebar att skyddsatgarder tas fram i samrad med lansstyrelsen enligt artskyddsforord-
ningens bestammelser.

For mer information rorande kulturvérden, l&s i sammanfattningen under rubriken Kul-
tur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

Beslut togs i februari 2015 i trafikndmnden att inte ga vidare med férslaget om biltunnel
vid Korsvagen. All trafik ska ske i markplan. Biltrafiken kommer att minska pa Korsva-
gen, till fordel for kollektivtrafik, gang- och cykel samt utveckling av stadsrum.

161. Boende pa Nordenskidldsgatan 9

Yrkar pa att planen stoppas och att man tillsatter en oberoende kommission for att utre-
da alternativen till V&stlanken. Det forslag som enligt uppgift ursprungligen lagts av
Trafikverket och inte innefattade station i Haga, fyller de storsta behoven. Hagastatio-
nen har marginell samhéllsnytta, men innebér stora ingrepp i stadens liv, dess gronom-
raden, bevarandevérda fastigheter och andra kulturella véarden. Att se till stadens reella
behov nu och framdeles, i stallet for att vidhalla redan nu foraldrade planer som innebar
starkt negativa konsekvenser for staden och dess befolkning, vore att fora aktiv, demo-
kratisk politik.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.
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162. Boende pa Norra Rosenbergsgatan 17

Stodjer samtliga inlamnade skrivelser fran Tradplan och anser att miljon, saval den fy-
siska som den psykiska, kommer att paverkas enormt negativt under flera decennier
framdver. Lyssna till kritiken och se éver hur man kan mildra de negativa konsekven-
sernal

Kommentar:

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

163. Boende pa Norra Skeppspromenaden 16

Anser att planerna pa vastlanken bor laggas ned, alternativ bor utredas. Ta bort véagtul-
larna omgaende och lyssna pa vad en majoritet av goteborgarna tycker.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

164. Boende pa Nypongangen

Staller sig kritisk till mynningen till en servicetunnel i Jakobsdal, vilken ar foreslagen

att bli placerad i ostra delen av ett I16vskogsomrade i nara anslutning till en stenalders-
boplats: fornlamning. | forsta hand forslas att jarnvagstunneln genom Jakobsdal flyttas
vasterut, narmare motorvag E20 genom att gora en skarpare kurva och att hastigheten

sanks i tunneln. Servicetunneln forlaggs da vaster om jarnvagstunneln.

| andra hand foreslas att mynningen av servicetunneln flyttas 150 meter soderut till
gammal industrimark, 6ster om motorvéagen och norr om en pafartsvag. Alternativt flyt-
tas mynningen ytterligare 200 meter rakt soderut till ett omrade helt omslutet av vagar,
75 meter 6ster om Skars led.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

165. Boende pa Olof Wijksgatan 4

Invénder mot planerad stréackning av Véastlanken under centrala Géteborg och mot de-
taljplanerna av féljande anledningar:

- Skador pa kulturhistoriska vérden, som inte & mojliga att aterstalla

- Forfulning av sociala och kulturhistoriska miljéer pa grund av ventilationsschakt
och brandgasschakt

- Skador pa omraden av riksintresse

- Stora bullerstorningar i tattbefolkade omraden med bostéder, lokaler,

- Ingen garanti for att stom- och vibrationsstérningar, nér tunneln tas i bruk, inte
kan férekomma.

- Skador pa manniskors, faglars, djurs och véxters miljo.

- Konsekvenserna av nedtagningen av trad kommer att ta 50-100 ar att kompense-
ra

- Skadade rekreativa varden

- Den planerade strackningen gar genom omraden som &r kénsliga ur grundvatten-
synpunkt.

- Projektet innebar inte nagon forbattrad miljo vad avser koldioxidhalter och 6vri-
ga luftféroreningar. Byggtiden kommer leda till trangsel for biltrafiken.
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- I miljéprogrammet betonas vikten av kollektivtrafiken. Pengarna som gar till
Vastlanken innebar inte nagon utbyggnad av kollektivtrafiken.

- Detaljplanen for hur biltrafiken ska hanteras vid Korsvéagen inte &r faststalld.

- Bilagorna 3, 4 (Fastigheter och intrang) saknas.

- Skrivelserna knutna till Ny detaljplan och Andring av detaljplan innehaller
manga svepande omdomen som “beddms vara”, ’bor”, ”ska inte” nér det géller
negativa aspekter pa konsekvenserna av Vastlanken.

- Goteborgs Stads ambition nar det géller miljo, luft, buller, rekreation verkar lig-
ga vid nivan att det inte blir s mycket sdémre &n idag. Borde medborgarna inte
istallet ha ratt att forvanta sig betydande forbattringar nar ett sa stort projekt dras
igang?

- Projektet har smugits pa invanarna. En sa omfattande forandring i stadsbilden till
sa stora kostnader skulle ha hanterats pa ett ansvarstagande och dppet sétt.

- Tiden for mojlighet att lamna synpunkter och éverklaganden var orimligt kort.

Kommentar:

Goteborgs Stad har hdga ambitioner nér det galler forbattringar av stadsmiljon. Vastlan-
ken dr en del i malet att regionen och Géteborg ska kunna fortsatta att vaxa pa ett hall-
bart satt och mojliggéra snabba och effektiva persontransporter i form av pendeltag.
Vastlanken bidrar till stadens mal om kraftigt 6kad andel kollektivtrafik och minskad
biltrafik i staden vilket kommer leda till battre miljo, luft och bullersituation.

Ett gestaltningsprogram for tekniska anldggningar och tunnelmynningar &r framtaget
som visar mojlig gestaltning vid nagra av de tekniska anlaggningarna och servicetun-
nelmynningarna. De platser som studeras i dagsléget &r servicetunnelmynningen vid
Linnéplatsen/Medicinareberget, servicetunnelmynningen i Skar, serviceschakt Sankt
Eriksgatan, ventilationsschaktet vid Smedjegatan, tryckutjgmningsschaktet vid Fogel-
bergsparken och Ventilationsschaktet vid Féreningsgatan.

Bilagorna 3 och 4 ligger pa Goteborgs Stads hemsida, under Plan- och byggprojekt,
Vastlanken - jarnvagstunneln.

For svar angaende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Angaende synpunkter rérande kulturvarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

For svar angaende tid for synpunkter, l&s i ssmmanfattningen under rubriken Juri-
dik/Handlaggning.

166. Boende pa Paskliljevagen 7
Ser inga vinster mer projektet och tycker inte att det skall byggas.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

167. Boende pa Rosenskoldsgatan 3

Den planerade stationsuppgangen i den historiskt anrika Renstromsparken kommer att
helt 6delagga denna fridfulla oas! | direkt anknytning till parken finns redan tva upp-
gangar; vid Korsvégen och vid Liseberg, det finns inget behov for en tredje uppgang i
samma omrade! Parken ér till stort gagn och gladje for dagens kringboende och turis-
tande besokare!
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Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo,
underrubrik Renstromsparken.

168. Boende pa Rods Lekevall 8

Anser att Vastlanken bor avslutas med omedelbar verkan och istallet bor ett nytt projekt
startas som skall skapa en langsiktigt hallbar, utbyggnadsbar, med grannlandernas fram-
tida jarnvagsnat fullt integrerad och skalbar, miljomaéssigt effektiv, kostnadseffektiv,
transportmassigt dven pa 100 ars sikt effektiv och hallbar samt en mycket snabbgenom-
forbar I6sning. | forstudien maste alla koncept och alternativ utredas, inklusive men inte
begransat till en flyttning av centralstationen till Garda.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

169. Boende pa Sandbanksvagen 76
Vill 6verklaga detaljplanen pa grund av att en grundligare utredning kravs.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

170. Boende pa Sankt Pauligatan 41B

Anser att vastlankenprojektet har vésentliga fel i nollalternativet. Alla stationerna som
planeras att byggas ligger ndra varandra och konsekvenserna av att inte bygga dem ar
starkt dvervarderade. Att uppmuntra till kortare promenader, dessutom under markniva
ar inte bra ur ett folkhélsoperspektiv. Vastlanken kostar mycket och kommer under
byggtiden stora framforallt gang och cykeltrafik i och genom Géteborg. Att pengarna
laggs pa detta projekt och inte pa cykelbanor, hela sparvagnar och annat kommer be-
gréansa stadens tillvéxt.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken samt under rubriken Nollalternativ.

171. Boende pa Sankt Sigfridsgatan 39
Skickar i stort samma synpunkter som yttrande 36, med foljande tillagg:

- Att forslaget till dragning av Vastlanken under Jakobsdal omarbetas i grunden.

- Dragningen maste flyttas langre vasterut, men helst under E6:an. Utgangspunk-
ten skall vara att undvika att lagga tunneln i granszonen mellan starkt sluttande
berg och lera i Jakobsdal, utan istallet i solitt berg langt fran granszonen.

- Att maxhastigheten i kurvan under Jakobsdal sénks till 70 km/tim om detta un-
derlattar en tunneldragning i solitt berg langt fran granszonen mellan starkt slut-
tande berg och lera.

- Att sluta gynna det kommuné&gda Liseberg och istéllet sétta fastighetsdgarna i
Jakobsdals intressen i centrum. Det &r lampligt att Liseberg far ta eventuella
nackdelar eftersom Goteborgs kommun &ar en av initiativtagarna till VVastlanken.

- Attalla gjorda besiktningar gas igenom sa att de verkligen aterger respektive
fastighets status. Mer @n négon enstaka “’dold” eller ’delvis dold” yta kan inte
accepteras.
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- Att ta krafttag mot de urusla besiktningar som AF gér. Arbetet &r éver huvud ta-
get inte rittssikert. Odsla inte skattepengar pa meningsldsa “’besiktningar”.
Overvag att avsluta samarbetet med AF.

- Att gora ordentliga geotekniska analyser for varje berord fastighet.

- Att gora ordentliga riskanalyser for varje fastighet. Den fastighet dar den storsta
risken finns, skall vara styrande for tunneldagning och arbetets genomférande.

- Att Jarnvagsplanen inte faststélls forran samtliga riskanalyser &r klara. Planen
kan komma att behdva andras baserat pa resultaten.

- Att kontraktet med en framtida tunnelbyggare utformas sa att arbetet kan stoppas
om oviantade skador uppstar. Férebyggande atgarder skall vidtagas innan arbetet
far aterupptas.

- Att "forsiktig sprangning” tilldmpas under Jakobsdal.

- Att Trafikverket tillampar en nollvision for fororsakande av skador.

- Att kvalificerad utrustning for att mata sattningar och vibrationer anvéndas i var-
je berord fastighet. Méatvarden skall goras kontinuerligt tillgangliga for respekti-
ve fastighetsagare.

- Trafikverket skall i eventuella kommande processer inte kunna dra fordel av att
matningar inte genomforts.

- Att fastighetsagaren far tolkningsforetrade om skador uppstar, och besiktningar-
na inte ”ger erforderligt underlag for att korrekt kunna bedéma om foréndringar
uppstatt under viss tid och i sé fall i vilken omfattning” (Syftet med SS 460 48
60).

- Att allt insamlat underlag och arbetsmaterial om en fastighet I6pande delges re-
spektive fastighetsagare. Inget material far undanhallas. Fastighetsagaren kan
beh6va underlagen i eventuella framtida processer mot Trafikverket.

- Att basta tillgangliga vibrationsdampande teknik utnyttjas i tunneln.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

172. Boende pa Sankt Sigfridsgatan 40
Boenden skickar yttrande 36 med féljande tillagg:

- De forslag pa atgarder som framfors i skrivelsen ligger val i linje med regeringens
tillatlighetsbeslut (2014-06-26) vilken bland annat sager att regeringen forutsatter att
Trafikverket har en mycket hog ambitionsniva nar verket vidtar skyddsatgarder eller
forsiktighetsmatt mot buller, stomljud och vibrationer fran byggverksamheten och
jarnvégstrafiken

- Om inte forslaget om annan tunneldragning godtas, foreligger stor risk for att det
kommer att leda till personliga tragedier pa grund av att bostader kommer att tvingas
séljas till priser som inte &r marknadsmassiga.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

173. Boende pa Sankt Sigfridsgatan 50

Skickar i stort samma synpunkter som yttrande 36, med samma krav som yttrande 171,
samt med foljande krav:

- Att eventuella trafikomlaggningar i samband med eventuellt tunnelbygge sker pa
sadant satt att det sakerstalls att trafikbelastningen pa Sankt Sigfridsgatan inte
Okar. Speciellt géller detta bussar och arbetsfordon.
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Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

174. Boende pa Sankt Sigfridsgatan 52
Skickar i stort samma synpunkter som yttrande 173.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

175. Boende pa Sankt Sigfridsgatan 54

Pa-/avfarten mot E6 vid MolIndalsan pa Orgrytevagen skall rivas och byggas upp pa
nytt, nar arbetet ar fardigt: Hur skall trafiken da ta sig upp pa motorvagen for att kora
soderut? Hoppas verkligen inte att det ar tankt att trafiken skall ledas in pa Sankt Sig-
fridsgatan. Om Vastlanken byggs, hur blir bullret fran tagen for oss som bor strax intill?
Kommentar:

Pafartsmojlighet soderut kommer att fungera under byggtiden. Antingen kommer befint-
lig pafartsramp behallas eller ersattas med en temporar 16sning bredvid den befintliga.

For svar angaende hur boende kommer att paverkas av buller, las i ssmmanfattningen
under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

176. Boende pa Sankt Sigfridsgatan 55
Skickar samma synpunkter som yttrande 35.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

177. Boende pa Seminariegatan 12
Anser att projektet omedelbart bor stoppas av foljande anledningar:

- Projektets kostnader har ¢kat fran 16 till 20 miljarder sedan undertecknandet av
Vastsvenska paketet varfor det dr osannolikt att budgeten kommer att hallas.

- Riksrevisionen havdar att projektets kostader blir 20-35 miljarder dver budget.

- Projektet inkluderar inte fyra spar vid stationerna vilket ger en extra kostnad nar
dessa byggs ut i framtiden pa grund avbehov av okad kapacitet.

- Projektet innebdr enbart ett vaderskydd ovan jord, vilket betyder betydande
kostnader for staden i form av byggnader ovan jord vilka har berdknats till upp
till 5 miljarder kronor.

- Restiden okar for de som skall till centralen fran soder, i och med station Haga.

- Boenden anser att inga nya passagerarfloden kommer att skapas vid varken Cen-
tralen eller Korsvagen.

- Tunneln saknar delvis parallella utrymningstunnlar vilket paverkar sékerheten.

- Ventilationsschakt i Hagakyrkoplan kommer att forfula omradet och minska re-
Kreativa ytor.

- Delar av Handelshogskolan skall rivas.

- Projektet kommer att leda till 6kad trafik av tunga fordon i boendens naromrade
vilket kommer att inverka pa omradets luft, miljo och trafiksakerhet.
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Boenden anser att kostnaden for projektet ar oacceptabel och att andra alternativ bor

utredas, till exempel station vid Garda. Forstarkningsalternativet kan vara en I6sning

under tiden som alternativ utreds.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

For synpunkt angaende raddningstunnel, Ias under Servicetunnel for utrymning.

178. Boende pa Seminariegatan 16

Ar orolig for hur barnen kommer att paverkas framst vid framdriften av servicetunnel
Haga som gar nara forskoleverksamheter vid Seminariegatan 5 och 7. Trafikverket och
Goteborgs stad bor gora sitt yttersta for att skydda forskolor och aldreboenden fran stor-
ningar vid anldggande och drift av Vastldnken alternativt mojliggora tillfallig flytt av
dessa verksamheter.

Boenden vill ocksa framfora énskan om att det i planbeskrivningen och framférallt i
plankartan (om mojligt) framgar att gangstigen mellan Konstepidemins Véag och Anne-
dalskyrkan ska aterstéllas till jamforbart skick. VVagen &r ett lugnare och lite mer natur-
nara alternativ jamfort med GC-végen langs leden

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angaende gangstigen vid Annedalskyrkan sa skall Trafikverket vid genomforandet ater-
stalla kommunal infrastruktur till befintligt skick.

179. Boende pa Skjutbanegatan 37A

Anser att planerna pa Vastlanken bor stoppas. Grav inte upp stora delar av var stad, var
rédda om traden som vuxit har i generationer. Med sina rotter tar de hand om regnvatt-
net och férhindrar versvdmmningar, de renar luften, &r hem for djur och insekter och
till stor nytta for oss andra géteborgare.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

180. Boende pa Slottskogsgatan 99 och Kungshdjdgatan 2

Anser att tiden for att skicka in synpunkter har varit for kort och att en rimlig sista dag
for att lamna yttrande borde ha varit 1 april 2015.

Kommentar:

Angaende tid for granskning, las i sasmmanfattningen under rubriken Juri-
dik/Handlaggning.

181. Boende pa Stobeegatan 14
Anser att Gardaalternativet bor utredas. Staden bor lyssna pa véljarna.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

182. Boende pa Stubbeledsgatan 10
Undrar:
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- Vilka forutsattningar grundar sig trafikverkets prognoser pa betraffande tagre-
sande i framtiden? Omvandlingen fran produkt- till tjansteproduktion, teknikut-
vecklingen fran personligt narvarande till narvaro via videolank och fler stude-
rande pa lank leder till betydligt mindre antal resande i framtiden, varfor Trafik-
verkets intaktsprognoser faller om detta ej &r inkluderat.

- Kommer politikerna/trafikkontoret som deltagit i beslutet/beslutsunderlaget att
ta ett personligt ansvar om projektet gar dver budget?

- Varfor lyssnar ni inte pa oss som klart uttalat var misstro mot projektet och vill
ha en forutsattningslos utredning till stand?

- Vilken statlig/kommunal institution har mandat att bromsa projektet tills alter-
nativa ldsningar undersokts, vilket ar i linje med folkviljan?

Kommentar:

Utgangspunkten for Trafikverkets berakningar ar Vastra Gétalandsregionens malbild for
tagtrafikens utveckling "Malbild Tag 2035”. Det stora flertalet resenérer bedoms fa for-
kortad restid pa grund av forbéattrad kapacitet (det vill sdga mindre trangsel pa sparen)
samt att de nya stationerna mojliggor fler direktresor eller kortare anslutningsresor. Av
jarnvagsplanen framgar att Vastlankens inverkan pa fardmedelsval &r mycket liten men
att den &r markbar i rusningstid. | den samhéllsekonomiska kalkylen baseras antalet
tillkommande resenarer pa en prognoskarning i verktyget Sampers. | prognosen véljer
resenarer rutt och fardmedel pa ett satt som haller nere den sammanvagda restiden och
reskostnaden. Det betyder att de som byter fardmedel antas ha valt detta av rationella
skal som minskar berédknad kostnad och/eller tid.

Trafikverket uppdaterar kostnadsberakningen for projektet kontinuerligt. Det finns i
dagslaget inga indikationer pa att budgeten skulle komma att dverskridas.

Detaljplanen vinner laga kraft om inte planen 6verklagas. Overklaganden skickas till
stadsbyggnadskontoret som vidarebefordrar till Lansstyrelsen. Overklagande kan ske i
flera olika steg. Lansstyrelsens beslut kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen, och
deras beslut kan i vissa fall 6verklagas till mark- och miljoéverdomstolen. L&s mer i
sammanfattningen under rubriken Juridik/Handlaggning.

183. Boende pa Sylvestergatan 7

Begér att projektet omprovas, alternativ strackning utreds eller att hela vastlanksprojek-
tet laggs pa is, samt begar om utokad tid for att komma in med detaljering av mina syn-
punkter.

Utredningen av paverkan pa grundvattnet fran bygget av Vastlanken pekar pa ett antal
risker for miljon. I underlagrapporten TRV 2013/92338 star det att vattentillgangen ar
lag och darfor: ... medfor dven sma vattenbortledningar stor grundvattenpaverkan i det
undre magasinet." Aven namns: "Férandrade grundvattennivaer och reduktion av véxt-
tillgangligt vatten kan ge upphov till skador pa kort och lang sikt." Det ar risk for att
vaxter paverkas och att det inte kommer att kunna vaxa nagra trad alls i Vasaparken och
runt Haga stationen om grundvattnet sanks. Dessutom ar det risk att palningen under
vissa hus fordarvas om grundvattnet sénks. Gamla kulturhus kan fordéarvas.

Kommentar:

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angéende alternativa forslag till Vastlanken, l&s i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.
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184. Boende pa Synhallsgatan 9

Motsétter sig projektet da det finns flera exempel pa tunnelbyggen dar varken tidsplan
eller budget har kunnat hallas och det inte finns nagra exempel pa sadana dar de har
lyckats med detta. Inte heller godtas ett bygge dar man valt att riskera manniskors stal-
len da enbart raddningsschakt i stallet for raddningstunnel erbjuds pa vissa strackor.
Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

185. Boende pa Syster Emmas Gata 27

Anser att forslaget bor skrotas i sin helhet. Se istallet till att forbindelserna norr, éster
och soderifran kan accessas pa ett mer naturligt motesstélle; nagonstans langs vag-
strackningen Gamlestaden/Savenas, Garda, Liseberg kanske Till och med MélIndal.
Langs denna strackning laggs lampligen Goteborgs nya Centralstation. Fler forslag till
alternativ presenteras och synpunkt framfors om att trangselskatten bor avskaffas.
Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

186. Boende pa Sddra Flundregatan

Anser att for ett sa stort och komplext projekt som Vastlanken maste alternativa l6s-
ningar utredas.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Véstlanken.

187. Boende pa Sodra Vagen 32
Har skickat in samma synpunkter som yttrande 165.

Kommentar:
Se svar till yttrande 165.

188. Boende pa Sodra vagen 51
Har skickat samma synpunkter som yttrande 165.

Kommentar:
Se svar till yttrande 165.

189. Boende pa Sodra Vagen 51
Har skickat samma synpunkter som yttrande 165.

Kommentar:
Se svar till yttrande 165.

190. Boende pa Stdra Vagen 68 B

Véstlanken i sin nuvarande tankta strackning har allt for stora konsekvenser miljomas-
sigt, i och med kapning av trad, utslapp, riskerna for sattningar pa grund av sankt
grundvattenniva och rent av risk for forskjutningar i leran likt " Tuveraset". Att bygga
en tagtunnel och pa vissa stéllen enbart erbjuda raddningsschakt i stéllet for raddnings-
tunnel &r inte acceptabelt. Nyttan av Véstlanken i forhallande till ingreppens storlek och
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tidslangd har inte kunnat verifieras och skélet till att VVastlanken skall mynna i Haga ar
ocksa mycket svaga och vaga. Andra alternativ bor utredas.

Kommentar:

Angéende alternativa forslag till Vastlanken, 1&s i sammanfattningen under rubriken
Overgripande Kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

191. Boende pa Stdra Vagen 68
Har skickat in samma synpunkter som yttrande 190.

Kommentar:
Se svar pa yttrande 190.

192. Boende pa Sodra Vagen 68

Overklagar att servicetunnel, 15-20 meter soder om fastigheten p& Sédravagen 81 byggs
i och med det buller och de olédgenheter som bygget innebar. Boenden skriver att ska-
destandsprocesser kommer att bli astronomiska. Det finns andra alternativ, till exempel
att ha en tunnel bredvid Varldskulturmuseet, Universeum eller under Landeriet. Tank
om, tank rétt.

Kommentar:

Alternativa lagen har studerats med servicetunnlars mynningar vid Carlandersplatsen,
Lennart Torstenssons gata, Korsvégen och Hvitfeldtska skolan. Dessa skulle medftra
storningar for boende och parkmiljéer. Ett kontrollprogram for buller och vibrationer

under byggtiden kommer att tas fram. De konkreta atgarderna tas fram i samband med
projektering och byggande. Erbjudande om alternativt boende under en begransad del
av byggskedet kan bli aktuellt om andra atgérder ar otillrackliga.

193. Boende pa Teleskopsgatan 14

Anser att utredningen Centralstation Garda ska utgora forutsattning for fortsatt plane-
ring och genomférande av ny jarnvagsstrackning genom centrala Goteborg.
Kommentar:

Angéende alternativa forslag till Vastlanken, las i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

194. Boende pa Tellgrensgatan 8H

Anser att med tanke pa alla skador pa stan som Miljokonsekvensbeskrivningen pavisar
bor vastlanken som helhet laggas ner och inte byggas. Nyttan kan aldrig uppvéga de
oaterkalleliga skadorna pa Goteborgs parker gator och bebyggelser.

Kommentar:

195. Boende pa Trollasvagen 5B

Anser att projektet bor stoppas da det ar miljofarligt, forfulande av stadsmiljon, for dyrt
samt kommer att forstora innerstadsverksamheten kanske for all framtid.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.
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196. Boende pé Tarneskarsgatan 16

Anser att projektet ar galet, borde stoppas och granskas i det yttersta. Alternativa 16s-
ningar bor ses over.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

197. Boende pa Uggledalsvagen 34

Anser att Vastlanken ar for dyr och felplanerad, investeringen motsvarar inte nyttan.
Projektet ar baserat pa ett foraldrat antagande om framtida resande. Arbete kommer i
mycket hogre grad att ske pa distans. Kollektivtrafik som har slutstation i G6teborg kan
samlas till dagens Centralstation och all region och fjarrtrafik som passerar Géteborg
dras via en ny Gardalank. De 5-10 miljarder som blir 6ver investeras i det Goteborg
behdver mest, en forbattrad lokal kollektivtrafik. | forlangningen kanske ocksa en riktig
tunnelbana.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

198. Boende pa Urbergsvagen 24

Med nuvarande utformning verkar det omajligt att i en framtid bygga en korsande spar-
vag och/eller biltunnel i S6dra Allégatan/Nya Allén. Reservat maste skapas for detta!

Kommentar:

Det pagar ett arbete i Vastra Gotalandsregionens regi om Malbild 2035 for stadstrafi-
kens stomnét i Goteborg, MdlIndal och Partille. Dar hanteras fragor som denna.

199. Boende pa Valebergsvagen

Forstar inte syftet med jarnvagstunneln Vastlanken, sarskilt inte med argumentet att
"100 000 boende och 130 000 arbetande kommer att fa gang- och cykelavstand till pen-
deltdg inom centrala Goteborg”. Centrala Goteborgs invanare kan dka sparvagn, cykla
eller promenera for att ta sig runt i staden. Vidare finns det ingen ekonomisk vinning i
detta projekt da kostnaderna ar helt undervarderade. Det bor satsas pa en forbigaende
tagstracka med station vid Garda. Boenden antar att en framtida tagstacka mellan Oslo
och Kdpenhamn kommer att undvika Goteborg om Véstlanken byggs.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

200. Boende pa Vegagatan 36

Onskar att en dialog angaende vastlanken kom till stdnd och att alternativ diskuterades.
Boenden &r orolig angaende byggteknisk, ekonomi och kulturhistoria och ifragasatter
starkt nyttan av denna tunnel. Staden kommer bli en byggarbetsplats lang tid framdover,
vilket innebér att bygget kommer att vara miljoforvarrande pa flera sétt.

Kommentar:

Angéende alternativa forslag till Vastlanken, 1&s i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.
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201. Boende pa Viktoriagatan 15 F

Ar emot det nuvarande forslaget om Vastlanken pé grund av att finansieringen ar oklar,
skadorna pa parker, rivning av Lisebergs ingang, sattningsskador, trad behover tas ned
etc. Som fler papekat, andra strackningar skulle kunna ge energi i fler stadsdelar an de
allra mest centrala. Haga gar inte att fortata ytterligare. Staden behover utveckla Hising-
en, hela GBG.

Kommentar:

Det finns idag inga planer pa att ta ner Lisebergs ingang. | véstra delen av Liseberg lig-
ger tunneln i berg och paverkar inte markytan. Ostra delen byggs i 0ppet schakt och har
placerats in for att minimera skadorna. Lisebergshallen samt delar av huvudrestaurang-
en rivs. Aven en del av Rondo behdver rivas, men verksamheten ska fungera under
byggtiden. Stora Scenen och Lisebergsteatern ska ocksa kunna anvandas. Det anlaggs
en gangvag fran huvudentrén in i néjesparken och denna ska fungera under hela parkens
Oppettider. Arbeten som berdr huvudentrén kommer att anpassas i tid sa att de sker nar
parken ar stangd, det vill sdga varken under sommar- eller julsdsong. Under byggtiden
kommer arbetsmoment att anpassas efter kansliga evenemang, som konserter och fore-
stéllningar.

For svar angaende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

202. Boende pa Vasterlandsgatan 8
Yrkar pa:

- I forsta hand att planen stoppas i avvaktan pa en fysisk strukturplan for den tota-
la sparbundna kollektivtrafiken i Goteborg. En sadan plan ar nédvandig for att
hantera troliga intressekonflikter. Det ar uppenbart att pendeltrafiken (cirka 6-9
% av stadens totala kollektivtrafik) kan komma att blockera den nédvéndiga ut-
byggnaden av Géteborgs sparbundna kollektivtrafik, vilken utgér mer én 55 %
av kollektivtrafiken. Véstlanken &r inte en del i en samlad planering for kollek-
tivtrafik, inom Goteborgs stad och har darmed inte stod i Oversiktsplan, fordju-
pad Oversiktsplan eller K2020

- landra hand yrkar undertecknad, att en detaljerad genomférandeplan utarbetas
for den extremt langa byggtiden, vilken maste visa att tillgangligheten till Gote-
borgs centrumfunktioner inte paverkas negativt. Enligt Géteborgs Oversiktsplan
skall Goteborgs centrum forbli och utvecklas som Regionens centrum i framti-
den. Detta maste galla d&ven under Vastlankens langa byggtid.

Kommentar:

Staden kommer aldrig bli fardigplanerad eller fardigbyggd. Vastlanken ar ett K2020-
projekt. I K2020 har det framtida kollektivtrafiksystemet inklusive Véstlanken studerats
(www.k2020.se). Nu pagar ett arbete i Vastra Gotalandsregionens regi om Malbild 2035
for stadstrafikens stomnét i Goteborg, Mdlndal och Partille.

Trafikverket &r ansvariga for genomférandet av jarnvagstunnlen. Las mer i sammanfatt-
ningen under rubriken Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

203. Boende pa Vattnedalsvagen 20
Ar positiv till projektet men har féljande tre synpunkter:

- En kollektivtrafiktunnel bor mojliggoras ovan Véstlanken vid Station Korsvé-
gen.
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- Fyrspariga stationer bor byggas direkt bade vid Korsvagen och Haga. Motstan-
det for en ombyggnad av stationerna vid ett senare tillfélle inte kommer att vara
populart.

- Boenden undrar hur eller om tunneln férbereds for en delning ut mot Torslanda
och Askim. Detta bor namnas.

Kommentar:

Med nuvarande hojdlage pa den planerade station Korsvagen blir det svart att fa plats
med en kollektivtrafiktunnel for sparvagnar ovanfor Vastlanken i Korsvagen, eventuellt
ar det mojligt att fa plats med en stadsbana dar stromforsorjningen sker underifran. Sta-
den har valt att inte prioritera denna fraga da den medfor en stor merkostnad for projekt
Véstlanken samtidigt som nyttan av ett djupare l&ge &ar osaker. Beslut togs i trafikndmn-
den att inte ga vidare med biltunnel i februari 2015. All trafik ska ske i markplan. Biltra-
fik kommer att minska pa Korsvagen, till fordel for kollektivtrafik, gang- och cykel
samt utveckling av stadsrum.

Trafikverkets kapacitetsstudie kommer att avgéra om det byggs tva eller fyra spar vi
Haga och Korsvéagen.

Det ar svart att forbereda fér en framtida sparanslutning mot Torslanda och Askim utan
detaljerad projektering da det kommer att kravas planskilda sparkorsningar i Vastlanken
for att uppratthalla kapaciteten. Vastlanken omojliggér dock inte sadana framtida
kopplingar.

204. Boende p& Asgatan 2

Ar positiv till planen och tycker att Vastlanken r bra for Goteborg. Sjalvklart &r det
viktigt att projektet genomfors med sa liten paverkan pa stadsbilden som majligt.
Kommentar:

Kontoret noterar.

205. Boende pa Orgryte Stomgata 67

Vaéstlanken i sin nuvarande ténkta strackning har allt for stora konsekvenser miljomaés-
sigt, att kapa ner 500 gamla trad som tar upp enorma mangder koldioxid, dessutom &ar
utslappen under byggtiden sa stora att vi inte kommer att kunna se nagon miljénytta
inom en dverskadlig framtid. Risker for sankt grundvattenniva och sakerheten i tunneln
gor att till exempel tunnel i Garda ser ut som sett béttre alternativ.

Kommentar:
For svar angdende projektets nytta, las i sammanfattningen under rubriken Overgripan-
de kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Angaende synpunkter rérande kulturvéarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

206. Boende pa Orgryte Stomgata 85

Skickar ett kombinerat yttrande av yttrande 36 och yttrande 83 och betonar att placer-
ingen av servicetunnelmynningen i Skar ar mycket olampligt placerad.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

207. Boende pa Orgryte Stomgata 85
Skickar en redigerad version av yttrande 36 med féljande krav:
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- Att forslaget till dragning av Vastlanken under Jakobsdal omarbetas i grunden.
Dragningen maste flyttas langre vasterut, men helst under E6:an. Utgangspunk-
ten skall vara att undvika att l&gga tunneln i granszonen mellan starkt sluttande
berg och lera i Jakobsdal, utan istéllet i solitt berg langt fran granszonen.

- Att maxhastigheten i kurvan under Jakobsdal sénks till 70 km/tim om detta un-
derlattar en tunneldragning i solitt berg langt fran granszonen mellan starkt slut-
tande berg och lera.

- Att lagga mynningen till servicetunneln langre séderut, bakom Polisens fastighet
pa S:t Sigfridsgatan 89. Detta skulle dessutom innebara nastan direkt utfart till
motorvagen vilket bor ses som nagot positivt.

- Att gora ordentliga riskanalyser for varje fastighet. Den fastighet dar den storsta
risken finns, skall vara styrande for tunneldagning och arbetets genomférande.

- Att Jarnvégsplanen inte faststélls forran samtliga riskanalyser ar klara. Planen
kan komma att behdva andras baserat pa resultaten.

- Att Trafikverket tillampar en nollvision for fororsakande av skador.

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

208. Boende pa Orgryte Stomgata 113
Skickar ett kombinerat yttrande av yttrande 35 och yttrande 83.

Kommentar:

Kommentar:

For svar, se i sammanfattningen under rubriken Jarnvagstunnelns strackning under Ja-
kobsdal.

Kommentar:

209. Skrivelse utan angiven adress

Yrkar pa att planerna for Vastlanken rivs upp helt och att pengarna i det Vastsvenska
paketet istéllet anvands till generellt forbattrad kollektivtrafik i Goteborg, utan att in-
krakta pa stadens unika varden och miljoer. Debatten kring Vastlanken har vinklats sa
att den som ifragasatter projektet per automatik blir stamplad som bakatstravande ego-
istisk bilist som inte vill bidra till kollektivtrafiken och inte heller vill betala trang-
selskatt. Anvénd istéllet resurserna i VVastsvenska paketet till att starka kollektivtrafiken
i staden, bygg en forbifart runt Goteborg och bygg en tagforbindelse till Landvetter.
Goteborg ser med alla pagaende véagprojekt redan nu ut som en krigshérjad stad! Lat
inte projektet forstora staden!

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

210. Skrivelse utan angiven adress 1

Anser att detaljplanen inte féljer Plan- och bygglagens (PBL kap 2) krav pa att framja
en andamalsenlig struktur och en estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, gron-
omraden och kommunikationsleder. | Gvrigt sa anses att:

- En litet antal resenarer tjanar pa projektet

- Segregationen forstarks da det ar de som bor i centrala stadsdelar som tjanar pa
projektet.

- Forstarkningsalternativet hade varit ett battre alternativ.
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- Det &r ett felaktigt argument att VVastlanken frigor yta for centralt byggande.

- Byggtiden kommer att bli omfattande, bland annat sa forsenas sparvagen Opera-
lanken minst tio ar.

- Projektet, tillsammans med andra projekt i staden, kommer bara att skapa mer
trangsel med skillnaden att kollektivtrafik och cyklar kommer att trangas istallet
for bilar.

- Andra l6sningar bor utredas, bland annat ett forslag utan station Haga.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

211. Skrivelse utan angiven adress 2

Vastlanken ar och kommer att bli ett stort ekonomiskt hal att kasta bort 20 miljarder kr
i, med stor miljoforstoring av hela innerstaden i samband med bygget. Skrota hela detta
vansinnesprojektet och utred mer miljévénliga byggalternativ.

Satsa pengarna pa kraftigt utbyggd sparvagns- och busstrafik, samt att dessa transport-
system ska fungera dven nar det ar ovader eller snoar kraftigt! Detta innebar att Trang-
selskatten kan avskaffas omgaende!

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

212. Skrivelse utan angiven adress 3

Anser att projektet skall skrotas och att ny billigare, effektivare och mer snabbgenom-
forbar strackning skall utredas.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

213. Skrivelse utan angiven adress 4

Protesterar mot att Vastlankenprojektet, tunneln under Géteborg, genomfors i sin helhet,
och att inte alternativen utreds ordentligt. Projektet kommer att lamna 6ppna sar i sta-
den, medféra skador pa historiskt intressanta byggnader och platser, aven gamla trad
kommer att skovlas. Pengar bor laggas pa den lokala kollektivtrafiken. Ta invanarnas
oro pa allvar.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.

214. Skrivelse utan angiven adress 5
Anser att projektet skall avbrytas av féljande anledningar:

- Kostnaderna éverstiger nyttan med Vastlanksprojektet

- Skador riskerar uppkomma pa vardefulla byggnader, trad och mark

- Det finns manga betydligt lampligare alternativ till den foreslagna Vastlanken

- Utslappen under byggtiden blir sa stora att vi inte kommer att kunna se nagon
miljonytta inom en 6verskadlig framtid.

- Sdkerheten &r inte tillracklig pa grund av brist pa raddningsschakt.
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- Det finns flera exempel pa tunnelbyggen med samma férutsattningar som i Go-
teborg dar varken tidsplan eller budget har kunnat hallas och det inte finns nagra
exempel pa sadana dar de har lyckats med detta

- Projektet kommer att vara omodernt redan innan den invigs.

- Var skall man tippa all schaktavfall, som klassas som riskmaterial? De l6sningar
som kommit fram har samtliga varit i kansliga naturomraden.

- Inga seritsa undersokningar har gjorts nar det géller sankningen av grundvatten-
nivan.

- Man har inte heller genomfort utredningar av hur bullret som schaktningsarbetet
genererar kommer att stéra boende runt projektet.

- Tidsvinsten for ett snabbtag blir marginell om den dnda maste kéra in i Central-
stationen, vilket narmast automatiskt innebar att Garda-alternativet eller liknan-
de d4nda kommer att genomféras.

Kommentar:

Angéende alternativa forslag till Vastlanken, las i sammanfattningen under rubriken
Overgripande kritik till detaljplanen och Vastlanken.

Angaende raddningstunnel, las i ssmmanfattningen under rubriken Servicetunnel for
utrymning.

En masshanteringsplan har uppréttats och redovisas i Trafikverkets byggbeskrivning.
Trafikverket fortsatter att inventera och hitta lampliga avsattningsomraden fér massor. |
dagslaget ar inga mottagningsplatser bestdmda men Trafikverket prioriterar mottagning
som innebar att massorna tillgodogors for anlaggningsandamal. Masshanteringsplanen
hanteras dven inom ramen for villkoren for regeringens tillatlighetsbeslut och ett arbetet
med att ta fram planer for masshantering och masstransporter bedrivs i samrad med
lansstyrelsen och staden. Resultat fran det arbetet kommer att presenters for myndighe-
terna innan byggstart. L4s mer om genomférandet i sammanfattningen under rubriken
Byggtid, konsekvenser samt buller/vibrationer.

Angaende synpunkter rérande kulturvarden och trad, las i sammanfattningen under ru-
briken Kultur-, Trad-, Park- och Naturmiljo.

215. Skrivelse utan angiven adress 6
Skriver: Bygg néra vattnet!

Kommentar:

Goteborgs Stads strategiska dokument Vision Alvstaden redogor for stadens utbygg-
nadsplaner langs med dlven. En stor del av dessa projekt ar paborjade.

216. Anonym

Yrkar pa att planen stoppas och att man tillsatter en oberoende kommission for att utre-
da alternativen till VV&stlanken. Boenden har genom en bergingenjor hort att det finns
enorma risker och svarigheter med projektet och att konsulterna har blivit belagda med
munkavle av affarsmassiga skél.

Kommentar:

For svar, las i sammanfattningen under rubriken Overgripande kritik till detaljplanen
och Vastlanken.
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Andringar
Stadsbyggnadskontoret bedomer att det med foljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget. Berorda fastighetségare har informerats om revideringarna. Eftersom

revideringarna inte innebér nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte nagon ny
granskning. Utover mindre justeringar foreslas foljande:

Andringar:
« En bestammelse har inforts som tvingar en 35 meter lang éverdackning av traget

vid Skansen Lejonet, med mojlighet till 40 meter, istallet for att endast tillata
Overdackning.

« Brandgasschakt vid Haga tillats endast pA Smyrnatorget och inte pa Haga Kyr-
koplan. Byggratterna pa Haga Kyrkoplan har tagits bort ur planen.

« Egenskapsgrans t1 har tagits bort fran Haga Kyrkoplan eftersom trappa upp till
Haga kyrkoplan inte langre ar aktuell.

o Skydds- och varsamhetsbestammelser ar inférda for Johannebergs landeri. | be-
stammelserna finns hanvisning till planbeskrivningen som &r kompletterad med
en beskrivning av vad som ska skyddas.

« Bestammelsen n1 tas bort pa de platser dar det inte finns trad som bedémts vérda
att flyttas eller erséttas.

« Sodra brandsgasschaktet vid Station Centralen tas bort ur planen — bygglov kan
ges pa gallande detaljplan som anger jarnvagsandamal.

« Bestammelse om lagsta niva for schaktning, spontning, palning, borrning tas
bort och ersétts med en bestammelse som anger hogsta niva i meter for tunnel.
En upplysning laggs till pa plankartan om att byggnation pa tunneltaket inte far
ske s att tunneln paverkas negativt.

Kompletteringar:

« Byggratten for brandgasschaktet vid Smyrnakyrkan minskas sa att avstandet till
byggnad ar minst 8 m. Vid brandgassckatet vid Renstromsparken minskas
byggratten nagot av samma skal.

« Bestammelse om stomljud kompletteras sa att den galler jarnvagsanlaggning in-
klusive jarnvégstrafik for att fortydliga att bestdmmelsen géller dven for ventila-
tionsanlaggningar.

« For ventilationsanldggningarna vid Foreningsgatan och Smedjegatan har kom-
plettering gjorts med en planbestammelse for luftburet buller, m1.

o Miljokonsekvensbeskrivningen ar reviderad med de gjorda justeringarna.

o Ett gestaltningsprogram laggs till planhandlingarna.

o En luftutredning for ventilationsanldggningar utanfor stationslagena laggs till
planhandlingarna.

« Enutredning om férorenad mark l&ggs till planhandlingarna (tillhor jarnvags-
planen).

Réttelser/fortydliganden:

o En mindre rattelse av plangrénsen har gjorts vid Lyckans vag.

« Mindre rattelser av hojder pa plankartan har gjorts for att detaljplanen skall
stdmma Overens med jarnvagsplanen.

« Redaktionella rattelser av plankartor och fortydliganden av planbeskrivningen.

Birgitta L66f Filip Siewertz
Planchef Planarkitekt
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Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnamnden
Kretslopp och vattenndmnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgéteborg
Stadsdelsndmnden i Centrum
Stadsdelsndmnden i Majorna-Linné
Stadsdelsnamnden i Orgryte-Harlanda
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden
Utbildningsnamnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Business Region Géteborg AB
Goteborgsregionen (GR)
Jernhusen AB, Region Vst
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goéteborg
Forsvarsmakten

Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast
Vastfastigheter, Distrikt Goteborg
Vasttrafik Goteborgsomradet AB
Utrikesdepartementet (Ryska ambassaden)

Grannkommun
ModlIndals Stad

Sakagare
Utsant enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

De som tidigare yttrat sig i arendet, samt

Hyresgéstforeningen Region V Sverige

Ovriga
De som tidigare yttrat sig i arendet, samt

Fortum

Goteborgs kyrkondmnd
Handikappféren. Samarbetsorgan
Naturskyddsféreningen i Goteborg
Svensk Handel

Swedegas

Stadsbyggnadskontoret
Box 2554
403 17 Goteborg

Besodksadress: Képmansgatan 20
Hemsida: www.goteborg.se
e-post: sbk@sbk.goteborg.se

Telefon: 031-365 00 00
Telefax: 031-368 17 10
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Anna Hendén Stadsbyggnadskontoret
Planarkitekt Box 2554

010 224 43 65 .
anna.henden@Iansstyrelsen.se 403 17 Goteborg

Forslag till andring av detaljplaner for jarnvagstunneln

Vastlanken i Goteborgs stad, Vastra Gotalands lan
Handlingar daterade 2014-11-25 for granskning enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen bedomer att forslaget innebar pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljo. Lansstyrelsen har tidigare yttrat sig inom ramen for
tillatligheten for jarnvagsplanen for Vastlanken (2012-06-14, 2012-09-18)
och gett riksintresset for kommunikation foretrade framfor riksintresset for
kulturmilj6. Detta var under forutsattning att en breddning av
utredningskorridoren langs sodra dlvstranden studerades i syfte att
mojliggora en linjestrackning sa att pataglig skada kunde undvikas pa
riksintresset for kulturmiljévarden. En breddning av korridoren
genomfordes infor Trafikverkets ansokan om tillatlighet. Lansstyrelsen kan
nu konstatera att en pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo anda inte
gar att undvika for strackningen som helhet. Befastningslamningarna ar en
del av riksintresset for kulturmiljovarden, vilket omfattar ett flertal
byggnader, fornlamningar och parkmiljoer. Ingreppen pa dessa bedéms bli
sa omfattande att det sammantaget medfor en pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljo. Lansstyrelsen ger anda riksintresset for kommunikation
foretrade men ytterligare anpassningar till kulturmiljén behdver goras, |
enlighet med regeringens beslut om tillatlighet (2014-06-26), och de intrang
som slutligen genomfors maste motiveras och kompenseras enligt
miljobalken (MB) 16 kap. 9 8. Detaljplanen behover sékerstalla att
ingreppen begransas sa langt som majligt. Trafikverket och Goteborgs Stad
behdver ha en gemensam utgangspunkt i kulturmiljéfragan och komma
Overens om vad som ska sékerstéllas i jarnvagsplan respektive detaljplan.

Detaljplanens planomraden 6verensstammer inte helt med jarnvagsplanens.
Vid Station Haga har plangrénsen utdkats for att bland annat inbegripa
cykelgarage samt stationsbyggnad. Det innebdr att L&nsstyrelsen anser att
samrad behover hallas om forutsattningarna for arkeologisk
forundersokning i de omraden dar planomradena inte stimmer Gverens.
Lansstyrelsen vill samtidigt framhalla att man motsatter sig placeringen av
nedgangen till cykelgaraget i allén. Placeringen ar dels en belastning pa de
kulturhistoriska véarden som allémiljon utgdr, dels ett ingrepp i
beféastningslamningarna. Ny placering behdver utredas.

Vidare behover de geotekniska fragorna klargoras. Utgangspunkter behdver
motiveras och berékningsunderlag tydliggoras. Rorande ventilationstornens

Postadress: Besoksadress: Telefon/Fax: Webbadress: E-post:
403 40 Goteborg Ekelundsgatan 1 010-224 40 00 (vxl) www.lansstyrelsen.se/vastragotaland samby.vastragotaland@lansstyrelsen.se
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placering behover lagfrekvent buller beaktas. Aven fragan om brandgaser
behover hanteras vid placering av ventilationsschakt sa att halsofara undviks
vid eventuell brand.

Slutligen behdver det sékerstéllas att miljokvalitetsnormer (MKN) for luft
inte Overskrids. Lansstyrelsen kan inte se att det i dagslaget ar klargjort
eftersom luftutredningen inte utgar fran samma forutsattningar som
detaljplanen.

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera provning
Lansstyrelsen gor bedomningen att fragor som ror:

e riksintresse for kulturmiljovard
o geoteknik, lagfrekvent buller, brand- och rokgaser
o miljokvalitetsnormer for luft

maste l6sas pa ett tillfredsstallande satt i enlighet med vad som anges nedan
for att ett antagande av planen inte skall prévas av Léansstyrelsen.

Motiv for bedémningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse kulturmiljo

Av bade planbeskrivning samt miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och
kulturmiljobilaga framgar att detaljplanerna for jarnvagstunneln férvantas
generera stora skador pa kulturmiljon och pa riksintresset for
kulturmiljovard. Detaljplaneforslaget mojliggor en betydande reducering av
fornlamningsmiljon genom irreversibel borttagning av beféastningsverk och
lamningar fran landeriepoken, vilket bedéms ge mycket stora negativa
konsekvenser. Lansstyrelsen yttrade sig inom ramen for tillatligheten for
jarnvagsplanen for Vastlanken (2012-06-14) och gav riksintresset for
kommunikation foretrade framfor riksintresset for kulturmiljovard, under
forutsattning att en breddning av utredningskorridoren langs sodra
alvstranden studerades i syfte att mojliggora en linjestrackning sa att
pataglig skada kunde undvikas pa riksintresset for kulturmiljévarden. Trots
att en breddning av korridoren genomforts kan Lansstyrelsen nu konstatera
att pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljo anda inte gar att undvika
da byggandet av jarnvagstunneln medfor allvarliga ingrepp i flera delar av
riksintresset. Sedan Lansstyrelsens bedémning av paverkan pa riksintresset,
som gjordes infor Trafikverkets ansokan om tillatlighet for Vastlanken
(2012-06-14), har ytterligare kunskapsunderlag tagits fram rérande
ingreppen i och vérdet av den paverkade kulturmiljon. Exempelvis har
fornlamningsbilden vid Skansen Lejonet och Johannebergs Landeri klarlagts
och ingreppen i flera parkmiljoer borjat tydliggéras. Sammantaget innebar
ingreppen pataglig skada pa riksintresset for kulturmiljévard, riksintresset
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for kommunikation lamnas foretrade men paverkan pa kulturmiljon maste
begransas ytterligare och intrang maste kompenseras enligt MB 16 kap 9 8.

Lansstyrelsen anser att de av regeringen stéllda villkor i beslutet om
tillatlighet for Vastlanken (2014-06-26), att sa langt som mojligt begransa
skadan pa kulturmiljon, maste fa betydligt stérre genomslag i detaljplanen
for jarnvagstunneln. Detaljplanen hindrar inte att villkoret uppfylls men den
sakerstaller inte heller att paverkan pa riksintresset for kulturmiljo
begréansas. | flera miljoer redovisar planhandlingarna atgarder for minskade
negativa konsekvenser, men dessa har inte blivit styrande pa plankartan.
Plankartan redeovisar ocksa pa vissa stallen maojlighet att bebygga storre
ytor an vad Trafikverket anger att de behdver i sin planbeskrivning for
jarnvagsplanen.

Det ar synnerligen angeléget att Goteborgs stad, Trafikverket och
Lansstyrelsen i den fortsatta planprocessen skyndsamt, inom ramen for
samrad kring regeringens tillatlighetsvillkor, kommer fram till hur man kan
begransa den negativa paverkan pa de kulturhistoriska vardena samt
tillgangliggora och inférliva fornlamningar och genomféra
kompensationsatgarder. Det ar viktigt att beakta att dven tradmiljoerna ar en
del av riksintresset for kulturmiljé. Lansstyrelsen anser att det ar nddvandigt
att resultaten av samraden arbetas in i planen och det kan inte uteslutas att
ytterligare reglering kravs i detaljplanen.

Lansstyrelsen bedomer att foljande fragor som ror riksintresset for
kulturmiljé maste hanteras;

e Alléer och parkmiljéer -intrangens omfattning, bevarande, flytt och
aterplanering av trad.

e Dolda fornlamningar -samrad for kompletterande férundersokningar.

e Haga Kyrkoplan -sakerstéllande av att parken sa langt méjligt
skyddas fran ingrepp.

e Landeriet Johanneberg -skyddsbestammelse behdver inforas.

e Skansen Lejonet -bevarandebestammelse for byggnadsminnet
behover inforas, mojlighet till sakerstallande av dverdackning.

e Stora Hamnkanalen -kulturhistoriskt underlag saknas for
aterstallande.

e Renstrémsparken -underlag saknas for bedémning av hur
tillkommande anlaggningars placering paverkar stadsbilden.

Alléer och parkmiljéer

Biotopskyddet for de alléer som omfattas av jarnvagsplanens omrade
kommer att upphévas i och med en faststélld jarnvagsplan for Véstlanken.
Tréaden har inte bara ett naturvarde utan &ven ett kulturhistoriskt vérde och
ar en del av riksintresset for kulturmiljo. Nuvarande utformning av
detaljplanen medfor omfattande ingrepp i tradmiljéerna i Bergslagsbanans
stationspark, Johannebergs landeri, Kungsparken, Nya Allén och till viss del
aven Haga Kyrkoplan. Detaljplanens bestimmelse ”q2” avser skydd av trad
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som berdrs av markarbeten, men anger inte omfattningen. Planen staller inte
heller krav pa minsta stamdiameter pa de nya trad som ska ersatta de gamla,
vilket fanns i samradshandlingen. Léansstyrelsen anser att det behdvs en
detaljerad redovisning av vilka trad man avser att bevara, flytta, aterplantera
respektive nyplantera.

Dolda fornldmningar

Detaljplanen medger mycket stora och omfattande ingrepp i fornlamningar,
framst beféastningar fran stormaktstiden liksom Landeriets tradgard och
park, men aven kulturlager fran staden kan forvantas beréras av
jarnvagsschaktet. Fornlamningar under mark har endast i mycket begrénsad
omfattning kunnat forundersokas inom ramen for planarbetet. Da exakt
lokalisering och bevarandegrad kan ha betydelse for mojligheten att bland
annat inforliva och synliggdra beféstningslamningar i anlaggningen bor
forutsattningarna for genomférandet av kompletterande férundersdkningar
snarast samradas med Trafikverket och Lansstyrelsen.

Haga Kyrkoplan

Detaljplanen medger brandgasschakt bade pa Haga Kyrkoplan och vid
Smyrnakyrkan trots att kulturmiljéunderlaget till planen tydligt talar emot
ingrepp i Haga Kyrkoplan. Samradsforslaget till detaljplan for Station Haga
lagger ett storre schakt framfor Smyrnakyrkan, vilket Lansstyrelsen i
samradsyttrandet framholl som positivt da detta alternativ skulle begransa
skadan pa parkmiljon. Lansstyrelsen har meddelat Trafikverket att det inte
finns nagra juridiska hinder att lagga exempelvis tekniska anléaggningar
utanfor tillatlighetskorridoren dar det skulle medféra mindre konsekvenser
for kulturmiljon. For att mojliggora att ett brandgasschakt ska kunna
anlaggas utanfor Smyrnakyrkan behdver Trafikverkets synpunkter om
utdkning av detaljplanens planomrade beaktas for att hindra schakt i parken
(se bilaga 1). Lé&nsstyrelsen anser att foreslagna byggrétter for
brandgasschakt pa Haga Kyrkoplan ar olampliga och efterlyser, om de inte
tas bort, en motivering till hur kulturmiljdintresset viktats mot Véastlankens
intresse.

| jarnvagsplanen framgar att ytterligare ingrepp i form av lanterniner
kommer goras saval i Haga Kyrkoplan som i Kungsparken. Goteborgs Stad
behdver motivera varfor dessa anlaggningar inte regleras pa nagot satt i
detaljplanen, med hansyn till att lanterninerna innebér en stor paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo. En eventuell lanternin i Kungsparken maste
utformas sa att intrang i grénytan i mojligaste man minimeras. Lansstyrelsen
anser att inga lanterniner eller andra ovanjordsanléaggningar till tunneln ska
forekomma pa Haga Kyrkoplan eftersom sadana innebar fragmentisering av
parkytor och forsvarar planteringarnas bibehallande/aterstallande. For att
dessa atgarder for minskad paverkan av kulturmiljon ska kunna sékerstallas
ar det nodvandigt att Goteborgs Stad och Trafikverket i samrad med
Lansstyrelsen kommer gverens om omfattning, placering och utformning av
de olika anlaggningarna. Forslagsvis hanteras aven denna fraga inom ramen
for samrad kring regeringens tillatlighetsvillkor.
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Landeriet Johanneberg

| Trafikverkets forslag till jarnvagsplan anges att landeribyggnadens fonster,
dorrar, kakelugn med mera kommer att demonteras i samband med
schaktning for tunnelbygget, da byggnadens bibehallande mojliggérs genom
att grunden avvéxlas pa balkar. Atgarderna fore avvixling har hittills inte
varit kdnda av Lansstyrelsen. Landeribyggnadens bevarande pa lang sikt
behover sakerstallas i planen.

Skansen Lejonet

Av planhandlingarna framgar att 6verdackning av traget ster om
Gullberget/Skansen Lejonet studerats som alternativ men valts bort till
forman for Oppet trag trots att en 6verdackning skulle vara positivt for
riksintresset for kulturmiljo. Detaljplanen medger en dverdackning men en
sadan &r inte tvingande. Lansstyrelsen anser att det ar av stor vikt att den
begransning av paverkan pa riksintresset samt pa fornlamningsmiljén som
en 6verdackning skulle innebéra sakerstélls i detaljplanen. Om detta inte &r
mojligt behdver det tydligt motiveras i planhandlingen. Fragan behéver
hanteras inom ramen for samraden kring regeringens tillatlighetsvillkor och
resultatet av samraden behover avspeglas i detaljplanen.

Stora Hamnkanalen
For narvarande saknas det kulturhistoriska underlag som erfordras for

ateruppbyggnad av kajer med mera i enlighet med ursprungligt utseende.

Renstromsparken

Station Korsvagens vistra uppgang foreslas placerad i utkanten av parken
men byggnadens storlek, utformning och exakta lage i slanten vid
Fagelsangen framgar inte av aktuell detaljplan. Dock redovisar planen
tekniska anlaggningar norr om byggnaden. Platsen i denna del av
riksintresset ar inte narmare behandlad i MKB:n och dess kulturmiljébilaga,
men praglas av samspelet mellan parken och villabebyggelsen pa berget
ovanfor Fagelsangen. Den trappanlaggning vid kv Galakvist som leder upp
till gator pa berget ar nu tillsammans med bebyggelsen exponerad i
gatuperspektivet fran Gster. Lansstyrelsen anser att byggratt for
stationsuppgang med tillhérande ventilationstorn ska placeras sa att de
befintliga kvaliteterna i landskapsbilden bibehalls. Fragan hanteras
forslagsvis inom ramen for samrad om villkor for tillatlighet. Resultatet av
samraden behdver avspeglas i detaljplanen.

Hélsa eller sékerhet eller till risken for olyckor, Gversvdmning

Geoteknik

De geotekniska utredningarna som utforts tar utgangspunkt i befintliga
forhallanden. Utredningarna behdver goras pa lang sikt och ta hojd for
anlaggningens hela livslangd. Det finns ocksa en del oklarheter varfor vissa
berékningsforutsattningar valts, bland annat trafiklaster och portryck, vilket
behdver motiveras alternativt justeras. Vidare saknas underlag for
beddmning av stabiliteten for delomrade 6st. Lansstyrelsen anser att de
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synpunkter som SGI framfor i yttrande 2015-01-22 ska beaktas (se
bilaga 2).

Ljud fran flaktar

Lansstyrelsen noterar att berakningar av ljudemissioner fran flaktar i
ventilationsinstallationer eller atgarder for att dampa buller och eventuella
vibrationer fran sadana installationer inte har utretts. Da flaktar orsakar
lagfrekvent buller kan det vara svart att atgarda i efterhand och placeringen
kan vara avgorande. Fragan om lagfrekvent buller behéver utredas for att
sakerstalla att det &r mojligt att innehalla riktvardena pa nuvarande platser.
Om Goteborgs stad anser att utredningar inte ar nddvandigt fore antagande,
behover det framga tydligare i planbeskrivningen pa vilka grunder man
beddmer att riktvérdena for buller inomhus och utomhus kommer kunna
innehallas pa de platser som foreslas i detaljplanen. Detta géller framst
Fogelbergsparken, dar ventilationsinstallationen &r flyttad narmare bostader,
men dven Foreningsgatan.

Brand- och rokgaser

Vissa ventilationsanlaggningar ligger néra befintliga byggnader. Eftersom
de kan vara brandgasschakt behéver fragan om paverkan pa luftmiljon vid
brandgasschakt under en brand i Véstlanken utredas. Behdvs det
sakerhetsavstand eller andra atgarder for att sakerstalla att giftig rok inte
aventyrar manniskors hélsa?

MKN luft

Lansstyrelsen anser att det i dagslaget ar osakert om MKN for partiklar
(PM10) kan komma att 6verskridas i narheten av ventilations- och
tryckutjamningsschakt. Hojden pa ventilationstorn med mera ar inte
reglerade till en lagsta hojd utan endast en maxhojd, vilket medfor att dessa
kan goras mycket lagre an vad som varit forutsattningarna i
luftutredningarna. Forutséttningarna i Trafikverkets luftundersokning &r ett
fritt placerat schakt och halten &r beraknad tva meter ovan schaktet och pa
fem meters avstand fran schaktet. | miljoférvaltningens utredning om
luftkvaliteten ovan mark pa stationerna har partikelutslappen forlagts tva
meter ovan takniva pa husen i omradet. Lansstyrelsen kan inte se att dessa
forutsattningar ar uppfyllda for samtliga schakt som sléapper ut partiklar.
Eftersom forutsattningarna i detaljplanen skiljer sig fran forutsattningarna i
luftutredningen kan Lansstyrelsen inte utga fran att MKN inte riskerar att
overskridas. Goteborgs stad behéver darfor ta fram berakningar utifran de
forutsattningar som detaljplanen medger och pa sa sétt visa att MKN inte
Overskrids alternativt sékerstalla i detaljplanen att utslappen av partiklar sker
hogt och fritt s att utslappen ventileras bort pa ett tillfredstallande sétt.
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Rad enligt PBL 2 kap.
Fororenad mark

| tidigare upprattade MKB for jarnvagsplanen for Vastlanken beskrivs
fororenade omraden pa ett bra satt. Har beskrivs bland annat 6vergripande
atgardsmal, vilka skyddsobjekt som finns, konsekvenser och atgarder i
bygg- och driftsskedet samt det fortsatta arbetet. Bland annat framgar det att
kompletterande undersokningar och férdjupade riskbeddmningar kommer
att goras for olika delomraden som grund for atgardsmal och
saneringsanmalningar samt att provtagning och klassificering av massorna
kommer att ske enligt kontrollprogram. Bade i MKB:n for detaljplanerna
och planbeskrivningen saknas ovanstaende beskrivning varfor detta bor
kompletteras.

Buller och vibrationer tunnelmynningar

| bade planbeskrivning och MKB ges en allt for onyanserad bild av den
forvantade bullersituationen. Planbeskrivningen bor pa ett battre sétt
redovisa den bild som framgar i bullerutredningarna som VMC, Sweco och
AF/Ramboll genomfort géllande Vastlanken. Vidare hanvisas, bade i
planbeskrivning (sidan 16) och MKB (till exempel sidan 65 och 127), till
”planbestimmelser om buller respektive stomljud” medan den
planbestammelse som finns pa plankartan enbart avser stomljud. | MKB:n
hanvisas till en planbestammelse om vibrationer som inte aterfinns pa
plankartan. Om sadan infors bor den stimma 6verens med naturvardsverkets
riktvarden (0,4 mm/s vagd RMS) som Trafikverket avser att forhalla sig till.

Fornlamningar pa plankartan

Fornlamningars utbredning bor redovisas pa plankarta och som upplysning
bor framga att ingrepp i fornlamning kraver Lansstyrelsens tillstand.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Artskyddssamrad kravs enligt Miljobalkens 12 kap 68, alternativt kan
dispens fran artskyddsférordningen komma att kravas. Lansstyrelsen har
uppfattat att Trafikverket kommer att ansvara for samtliga artskyddssamrad
och dispenser kopplade till VVastlanken.
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Detta yttrande har beslutats av Karin Slattberg och foredragits av

Nina Storsveen. Arendet har handlagts av Anna Hendén vid Lansstyrelsens
funktion for Véstsvenska Paketet. | den slutliga handlaggningen av &rendet
har Annika Svensson och Uffe Schultz, miljoskyddsenheten, Staffan
Sedenmalm, kulturmiljéenheten samt Anna Malmros, Robert Ernstsson,
Lena Emanuelsson, Jan Ottander, Johan Nimmermark, Sigrid Haggbom och
Sven Arvidsson inom Lansstyrelsens funktion for Vastsvenska Paketet,
deltagit.

Kawiv Sleittberg

Nina Storsveerv
Detta beslut har signerats elektroniskt i Lansstyrelsens diariesystem.
Bilaga for kdnnedom:

Bilaga 1, Bilaga till Yttrande fran Trafikverket 2015-01-15
Bilaga 2, Yttrande SGI 2015-01-22

Kopia till:

SGI

Trafikverket
Riksantikvariedmbetet

Lansstyrelsen/

Annika Svensson, miljoskydd
Uffe Schultz, miljoskydd
Staffan Sedenmalm, kulturmilj6
Anna Malmros, miljoskydd
Robert Ernstsson, miljoskydd
Lena Emanuelsson, kulturmiljo
Jan Ottander, kulturmiljo

Sigrid Haggbom, vattenvard
Johan Nimmermark, skydd och sékerhet
Sven Arvidsson, naturvard
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Lansstyrelsen Vastra Gotalands lan
Samhallsbyggnadsenheten
samby.vastragotaland@lansstyrelsen.se

Trafikverkets synpunkter i granskning av andring av detaljplaner for
JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN MELLAN GULLBERGSVASS

OCH ALMEDAL samt detaljplan for JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN;
TUNNELMYNNINGAR, SCHAKT M.M.

Goteborgs kommun har 6versint rubricerat drende till Trafikverket for granskning.
Arendet

Detaljplanernas syfte ar att mojliggora byggandet av en jarnviagstunnel under Goteborg.
Den storsta delen ar jairnvagstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvigstunneln ar en
dndring av detaljplan. Syftet med denna detaljplan ar att 4ndra géllande detaljplaner sa
att det blir mojligt att bygga den del av Vistldnken som géar i tunnel under marken,
inklusive ventilationsanldggningar, serviceschakt och servicetunnelmynningar. Pa de
platser dar jairnvagsanldggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram. Syftet med
denna detaljplan ar att gora det majligt att bygga den del av jarnvigen som gar ovan mark
eller i trdg samt gora det majligt att bygga vissa ventilationsanldggningar, schakt och
tunnelmynningar.

Trafikverkets synpunkter

Detaljplanerna ar en forutsattning for att Vastlanken ska kunna byggas. Trafikverket ar
darfor positiv till att detaljplanerna genomfors. Trafikverket yttrade sig i samradsskedet
och har i granskningsskedet foljande synpunkter.

Buller
Skrivningen om buller bor skrivas pad samma sitt i planbeskrivningen som i plankartan.
I 6vrigt har Trafikverket inget att tilligga angaende buller.

Vibrationer

Trafikverket anser att svensk standard for hur man skall méta vibrationer skall anvindas

for att fa en s enhetlig bedomning som mgjligt vid alla jarnvagsprojekt. Trafikverket undrar
vilken typ av virde som menas i beskrivningen kring vibrationer och varfér kommunen valt
vardet 0,3 mm/s istillet for 0,4 mm/s vigd RMS (vdgd RMS framgar ej av texten) vilket ar
Naturvardsverkets & Trafikverkets riktlinjer. Det dr ocksé viktigt att kommunen inte forenklar
skrivningen kring vibrationer for mycket, vilket kan leda till missforstdnd. I skrivningen star
tex inte vagd RMS med som enhet.

Synpunkter frén projekt Vastlanken
De flesta synpunkter Trafikverket har pa aktuell granskningshandling ar projektspecifika och
tas upp i sin helhet i bilaga 1.

Brandgasschakt i Haga
Trafikverket anser att de ytor som kravs for brandgasventilation ska finnas inom Véstliankens

Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Anna Hansson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering - samhallsplanering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 1553

www.trafikverket.se Anna.c.hansson@trafikverket.se
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tillatlighetskorridor samt i detaljplanens plankarta. Trafikverket motser inte att det dven
finns en storre yta for brandgasventilation utanfér Smyrnakyrkan men det maste tydligt
framgé av planhandlingarna att det 4&r kommunen som &r ansvarig for genomforandet.
Se bilaga 2 for forklaring och karta.

Gillande Haga hanvisar Trafikverket ocksa till samradssvar angdende Station Haga;
TRV dnr 2014-80829.

Ovrigt

Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i drendet.

Med vinlig halsning

Anna Honsson

Anna Hansson

Samhallsplanerare
Trafikverket Texttelefon: 0243-750 90 Anna Hansson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering - samhallsplanering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 1553

www.trafikverket.se Anna.c.hansson@trafikverket.se
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Anna Hansson

Planering - samhéllsplanering
Direkt: 010-123 1553
Anna.c.hansson@trafikverket.se



Detaljplan Vastlanken Linjen - Synpunkter fran projektet 2015-01-14

Planbeskrivningen

Sid 11: Miljomedicin. Trafikverket har bett Miljomedicin ta fram en bedémning. Det borde framga att
det inte ar staden som tagit fram utredningen utan en oberoende part.

Sid 20: punkt 5 jamfor s 26. Det star inte samma sak om Rosenlundstunneln pa sidan 20 som 26. P3
sidan 20 star att det &r en arbetstunnel pa sidan 26 att det bara &r en servicetunnel. Enbart
Otterhallan anvands som arbetstunnel. Skriv om sista meningen, exempelvis: “Bada dessa tunnlar
anvands foér utrymning vid drift, tunneln under Otterhdllan anvéinds dven som arbetstunnel under
byggtiden.”

Sid 21: punkt 7. P4 strackan finns ocksa tva ventilationsschakt for fran/tilluft. Ett ventilationsschakt
for tryckutjamning i Fagelbergsparken samt ett schakt vid Féreningsgatan for allmanventilation.
Varfor ar inte arbetstunnel Haga beskrivet har? Bilden kdanns missvisande. Storre delen av den visar
arbetstunnel Haga men inget om det i texten.

Sid 26: Brandgasventilation. Stavfel, aktiveras inte aktivaras.
Sid 27, karta. Saknas symbol for Tryckutjamningsschakt vid Station Haga, uppgang Pustervik, jfr s 31.

Sid 33, forsta stycket: Det finns sammanlagt 6 ventilationsanldggningar. Renstromsparken (vid, inte i):
Tryckutjamning och franluft som ligger i slanten. Brandgas ligger i markniva. Tilluft ligger integrerad i
byggnad. Liseberg: Tryckutjamning och till/fran-luft.

Sid 41: under Haga station finns inte ljusinslappen med.

Sid 43, femte stycket: Korsvagen planeras i ett hogt lage. Det hoga laget mojliggor en korsande
trafiktunnel ovan Vastlankens Jarnvagstunnel. Vastlanken forhindrar inte utbyggnation av framtida
kollektivtrafik. Trafikverket forutsatter att planen medger Vastldnken i ett grunt utférande enligt
plan- och illustrationskartan.

Sid 44: andra stycket jamfor med det som star om Haga station sidan 41 femte stycket. Det ar
komplicerat skrivet om Korsvdgen. Bor sta att Station Korsvagen planeras som fyrsparsstation
utbyggbar i tva etapper. Korsvagens plattformslangd kommer inte att byggas ut i framtiden.

Sid 44: tredje stycket. Det &r en uppgang vid Renstrémsparken inte Nackrosdammen.
Bor kommenteras att inga forberedelser gjorts i jarnvagsplanen for en underjordisk tunnel till en

uppgang vid Gotaplatsen.

Sid 45: tredje stycket. Fjarde meningen. Vilken tabell hdnvisas det till? | tabell 14.3.1 i MKB star det
att Trafikverket ar ansvariga men vi kan inte flytta till annan plats utan att Staden dr med.

Sid 50: Sista stycket det star inget om artskydden bara om biotopskydden. Det bor ldggas till att
Trafikverket sdker relevanta dispenser.

Sid 53: forsta stycket sista meningen. Stryk eventuellt det som star efter barn.



Sid 53: sjatte stycket. Om ventilationsschakt vid Renstromsparken (inte Nackrosdammen). Hur
begransas 6verblickbarheten? Ventilationsanlaggningarna placeras i en yta dar det idag finns
vegetation och som inte ar mojlig att vistas i.

Sid 54: Vem tar fram det sarskilda atgardsprogrammet for skydd och bevarande av
kulturmiljovarden? Trafikverket tar fram en “handlingsplan”. Jamfér kommentar MKB sidan 52.

Sid 57: Overst. Den dldre miljon paverkas inte. Vi kommer inte paverka landeriet i Liseberg eller
spegeldammen. Aterigen inte i Renstrémsparken utan vid.

Sid 58: Mdnniskors hdlsa och det som star om ljudnivan gdllande stomljud. Far det konsekvenser for
Trafikverket i framtiden? Fraga for samhdille!

| planbeskrivningen namns vid flera tillfallen det genomforandeavtal som Trafikverket och Goteborgs
Stad arbetar med. Trafikverket vill understryka att beskrivningen av avtalet i planbeskrivningen, bor
folja vad som star i det fardiga avtalet. Genomférandeavtalet ndmns pa flera stéllen, se kommentarer
nedan for sidan 46-49. Utover detta finns dven en skrivning pa s. 35 géllande ersattning for trad.

Kommentarer pa de fastighetsrattsliga delarna, s 46-51

Anlaggningar inom allman plats (s. 46):

Staden kommer att avtala med Trafikverket om vem som ska utfora och bekosta utbyggnaden av
berérd allman plats.

Forhandling mellan Trafikverket och kommunen pagar, texten bor félja utgangen av
forhandlingen.

Mark ingdende i allman plats, inlosen (s. 47):
Forhandling mellan Trafikverket och kommunen pagar, texten bor félja utgangen av
forhandlingen.

Fastighetsbildning (s. 47):

Varfor ska fastighetsbildningen vara genomférd fore beviljande av bygglov? Kan inte processerna
paga parallellt?

Servitut och gemensamhetsanldggning (s. 47):

Servitut kan dven komma att bildas for ventilations- och serviceschakt och uppgangar vid
stationer.

Befintliga avtal som berors (s.49, stycke 8)
Gallande ersattning vid intrang i arrenden pa kommunal mark sa pagar forhandling mellan
Trafikverket och kommunen, texten bor folja utgangen av forhandlingen.

Avtal mellan Goteborgs stad och Trafikverket (s. 49)

Definiera skillnaden mellan icke offentlig allmdn plats och offentlig allmén plats. | Plan- och
bygglagen finns endast begreppet allman plats.

Gallande ersattning for allméan plats sa géller ersattningsprinciperna i Expropriationslagens 4 kap. for
arbetsomraden utlagda i Jarnvagsplan, inte Trafikkontorets avgift.

Tidplan (s. 51)

Forvantad byggstart for ledningsomlaggningar ar 2 kvartalet 2015.

Beroende av hur synpunkter pa de fastighetsrattsliga delarna tas om hand och eventuell paverkan pa
genomforandeavtalet, kan dven ekonomiska konsekvenser sidan 58-59 komma att behdva redigeras.



Plankartor

Ny detaljplan vid Gullberget (Plankarta 1 av 3)

Omrade norr om Gullberget i PARK for raddningstjanstens fordon (T i DP) har projekterats om och
kommer att flyttas at nordost efter granskning JP (Js7 i JP). Detaljplanens omrade bor revideras pa
motsvarande vis.

Planbestammelse n1 (SKYDD); Stryk bestammelsen nl i ny detaljplan.

Se 6ver var bestammelsen ar aktuell i &ndringsplanerna sa att det synkar med detaljplanerna steg 2
vid stationerna. Andra texten for bestimmelsen till; ”Plats- & gatutrid samt planterade trid i anlagda
parker som berérs av markarbeten ska ersattas”. (Se dven kommentarer MKB sidan 69.)

Andring detaljplan vid Haga (Plankarta 2 av 5)
Utoka omrade for brandgasschaktet (6stra) sa att det kan forlaggas under gatan.

Andring detaljplan vid Korsvagen (Plankarta 4 av 5)

Trafikverket vill sékerstélla sa att uppgangen Renstromsparken gar att genomféra med angivna
+hojder. Gransen mellan +19 och +11 bor eventuellt flyttas vasterut.

Trafikbullerutredning

Sidan 2 beddmningsgrunder i tabell 2 star det att utomhus vid fasad 55 dBA ekvivalent inget om
maximal. Vid uteplats star det 70 dBA samma sida star det langst ner att ” som grundregel géller att
ekvivalentnivan utomhus vid fasad inte ska overskrida 65 dBA”. Texten ar svartolkad.

MKB

Nagra felaktigheter:
Jarnvagsplanen paverkar inte byggnadsminnet Bergslagsbanan. Den paverkar parken som inte ar
byggnadsminne.

Gamlestadens grundvattenforekomst paverkas inte av DP for Vastlanken. Daremot av DP for
Olskroken sidan 18.

Det ar Johannebergs landeri och inget annat. Pa nagot stalle star det Lorensbergs landeri. Det &r
parken som ar fornlamning inte byggnaden och de blandas ihop i handlingen.

Det star ocksa gallande landerierna att det sker en paverkan av landeriet i Liseberg. Vad avses?
Huvudbyggnaden paverkas inte.

Ovrigt
Alternativ Korsvagen: Trafikverket forutsatter att det ar det hoga alternativet som ar beskrivet.
Jamfér kommentarer ovan for Planbeskrivningen sidan 43, femte stycket.

Sidan 41: de formuleringar som finns om exempelvis Skansen lejonen som karakteristisk klippa som
blir otydligare stimmer fran ett hall men inte alla och idag ar det omradet paverkat osterut fran
klippan av trafikomraden. Samma sak géller formuleringarna vid Allén: Det i princip ostoérda
historiska rummet (har pratar man om Kungsparken), praglat av omsorgsfullt utformad bebyggelse
enligt 1800-talets ideal, kommer att forandras. Pa 1800-talet fanns det inte en trefilig vag i vardera
riktningen och en sparvagn. Det ar inte ett ostort historisk rum. Rosenlundskanalen — kommer det att
markas att vi demonterar och ateruppbygger Rosenlundsbron? Paverkar vi verkligen Lisebergs



landeri? Det andas att allt som gors paverkan kulturmiljon negativt och inget gar att gora for att
mildra detta. Trafikverket hade 6nskat att det stod exempelvis om Rosenlundsbron —
Rosenlundsbron ar ett exempel pa de stalbroar av jarn fran det sena 1800-talet som ndmns som
uttryck for riksintresse. Bron kommer att demonteras och ateruppbyggas efter fardigstallandet vilket
innebar att uttrycket for riksintresset bevaras.

Sidan 42: sista meningen. Johannebergs landeri hade paverkats dven vid en strackning i
Orgrytevagen.

Konsekvent skriver man att det ar i Renstromsparken som uppgang och ventilationsschakt ska
placeras utom majligtvis nagon enstaka stalle. Vi placerar uppgangen och schakten vid parken inte i.

Sidan 46. Forsta spalten langst ner pa sidan. Nagonstans blir det ett 6ppet trdg om vi inte ska
dverdicka dver E6. Vastldnken ska upp ur marken och éverdickning tills markytan dr nddd. Aven en
langre overdackning leder till en stor paverkan och barridreffekt. Hojningen av markytan skulle
komma att paverka Gullberget och klippan Skansen star pa.

Sidan 52 sista meningen. Atgardsprogram for kulturmiljovarden? Trafikverket tar fram en
”handlingsplan”.

Sidan 69. Trafikverket har inte angett att trad ska flyttas i omraden 4, 5 och 6. Diskussioner har forts
med Park och natur om vilka trad som ska flyttas. (Se dven under rubrik plankartor.)

Sidan 89 m fl. Vid beskrivningen av paverkan, effekt och konsekvens blandas bygg- och driftskede.
Beskrivningen ska redovisa en fardig anlaggning enligt detaljplan, vilket t ex gors for omradet
vattenmiljo men inte lika bra for kulturmiljé och naturmiljo. Konsekvenserna i byggskedet ar
beskrivna som risker med en vardebeskrivning som ger en storre konsekvens. Trafikverket har inte
kommunicerat byggbeskrivningen tillrackligt val.

Tabell 13.3.1 sidan 98 forslag till ansvarig utférare. Kolumnen bor tas bort och hanteras i andra avtal.
(Exempelvis bildar inte Trafikverket kulturreservat och ar ej heller ansvarigt for Stadens gator).

Tabell 14.3.1 sidan 112. Trafikverket har redan skrivit om atgarder i MKB VL och det &r inte sakert att
vi kan aterplantera exempelvis som det star om traden i Vasagatan. Det ar inte sdkert att det ar
[ampligt. Kolumnen med ansvarig for utféranden behodver inte vara med i tabellen.

Tabell 18.1.1 sidan 129 svar att ldsa. Maste komma ihag valt alternativ. Trafikverket ser girna en
sammanvagd bedémning av valt alternativ ocksa.

Trafikverket efterfragar kartor | MKB dar man kan se vad som menas. Det vore enklare att forsta
konsekvensbeskrivningen om de geografiska namnen som finns i texten ocksa fanns pa en karta.
(Exempelvis Bergslagsbanan och tradraden vid Nils Ericsonsgatan.)

| MKB:n ndmns vid flera tillfdllen det genomfoérandeavtal som Trafikverket och Géteborgs Stad
arbetar med. Trafikverket vill understryka att avtalsbeskrivningen i MKB:n bor félja vad som star i det
fardiga avtalet gallande nedanstdende:

e Kajkanter Stora hamnkanalen s. 91.

e Rosenlundsbron, s. 92.

e Kompensationsatgarder, s. 97.

e Hantering av trad, s. 134.






(Faststalld av Trafikverket)
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Bilaga 2 Station Haga - schakt vid Smyrnakyrkan

| Station Haga . |
|

Brandventilation - schakt vid Smyrnakyrkan |

—

myragkyrkan

| Bergtunnlar-25 m niva

Betongkulvert/schakt markyta

Schakt fér brandgasventilation

I samband med ansokan om tillatlighet, daterad 2012-11-12, anges att "I dagslaget ar detaljerna kring
tunnelutformningen inte klara. Yttre delar av raddningstunnlar samt utgangar fran underjordiska stationer kan
komma att placeras delvis utanfor korridoren. Dessa anordningar omfattas inte av tillatlighetsansékan.” Den 26
juni 2014 gav Regeringen tillatlighet till projekt Vastlanken.

Trafikverket anser att de ytor som kravs for brandgasventilation ska finnas inom Véastlankens tillatlighetskorridor
samt i detaljplanens plankarta.

Trafikverket motser inte att det aven finns en storre yta for brandgasventilation utanfér Smyrnakyrkan men det
maste tydligt framga av planhandlingarna att det &r kommunen som &r ansvarig for genomférandet.

Trafikverket har i en tidigare utredning, "PM JPSH4-01-027_009, Arbets-PM Alternativa rokgasschaktsplaceringar

Station Haga” pavisats mojligheten att forlanga fran schaktet frdn nuvarande placering i Haga kyrkoplan till
torgytan utanfor Smyrnakyrkan. For att géra minimalt intrdng i parken bor plankartan tillata att storre delen av
schaktet gar i Haga Kyrkogata istallet for i Haga Kyrkoplan, utbredning &r visat med "orange” i bilden ovan samt
forslag till utokningen av omradet i "orange” i plankartan nedan.
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Datum Beteckning

2015-01-22 5.2-1308-0544

‘ Ert datum Er beteckning

Var referens Liénsstyrelsen Vistra Gotaland
HannaSofie Pedersen samby.vastragotaland(@lansstyrelsen.se

Andring av detaljplaner fér jarnvagstunneln Vistlinken mellan Gull-
bergsvass och Almedal samt Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlan-
ken, tunnelmynningar, schakt m m

Yttrande dver granskningshandlingar daterade november 2014

Statens geotekniska institut, SGI, har av Linsstyrelsen Vistra Gotaland erhallit rubricerade drenden med
begéran om yttrande.

SGLs yttrande avser geotekniska sdkerhetsfrdgor som t ex risker fér naturolyckor som omfattar ras,
skred och erosion. SGI har inte granskat fragestdllningar rérande grundldggning av byggnader eller
markmilj6 inkl. markradon.

Detaljplanen for jarnvigstunneln dr en planéndring dir syftet dr att dndra géllande detaljplaner sé att det
blir méjligt att bygga den del av Viastlinken som gér 1 tunnel under marken. Dér jarnvagsanldggningen
bryter markytan tas en ny detaljplan fram. Syftet med denna detaljplan dr att m6jliggtra bygget av den
del av jarnvigen som gér ovan mark eller i trdg samt gora det mdjligt att bygga vissa ventilationsan-
laggningar, schakt och tunnelmynningar.

SGI har i yttrande 6ver samradshandling (diarienummer som ovan, daterat 2013-10-09) samt i yttrande
over kompletterande samradshandling (diarienummer som ovan, daterat 2014-08-19) granskat de geo-
tekniska sikerhetsfrigorna och di inkommit med forslag till kompletteringar.

Underlag
e Planbeskrivning for rubricerade objekt, daterad november 2014
Plankartor for rubricerade objekt, daterade november 2014
Samradsredogorelser for rubricerade objekt, daterade 2014-11-25
Miljokonsekvensbeskrivning, delar av, for rubricerade objekt, daterade 2014-11-25
”Geoteknisk utredning for andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vistlinken mellan Gull-
bergsvass och Almedal (0486/13)” upprittad av Sweco Civil AB, daterad 2014-11-10 med upp-
dragsnummer 2305 478-810
e “Geoteknisk utredning for detaljplan Jarnvagstunneln Viastlinken; tunnelmynningar, schakt m
m (0635/11)” uppréttad av Sweco Civil AB, daterad 2014-11-10 med uppdragsnummer 2305
478-811
e Bilaga i de geotekniska utredningarna “Risk for bergras och blocknedfall” uppréttad av Bergab
2014-11-10

Statens geotekniska institut

Huvudkontor Regionkontor Géteborg

Besdksadress: Olaus Magnus vag 35 Besoksadress: Hugo Grauers gata 5B Bankgiro  5211-0053
581 93 LINKOPING Postadress: 412 96 GOTEBORG Orgnr 2021 00-0712
Tel 013-20 18 00 Tel 031-77865 60 E-post sgi@swedgeo.se

Fax 013-201914 Fax 031-778 59 40
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SGI:s stillningstagande
Detaljplan for jarnvigstunneln (Gndring av detaljplaner)

SGI noterar att konsulten i den bergtekniska utredningen genomgéende har gjort bedémningar utifran
dagsldget. Virdering maste goras pa lang sikt och ticka in hela anliggningens livslingd. Samtliga 4t-
girder som #&r nddvindiga for att férhindra bergras och/eller blocknedfall som kan paverka planomradet
skall séikerstéllas i planen. Omfattning och typ av atgérder bor dérfor tydliggdras och sikerstéllas i plan-
handlingarna. Detta omndmns inte i de nu granskade planhandlingarna.

Av handlingarna framgér att kanalmurarnas kondition och stabilitet inte har bedémts. Vi stiller oss dir-
for frigan om en undermalig kondition hos kanalmurarna &r av betydelse for planen? Om en god kon-
struktiv kondition dr en forutsittning for stabiliteten for detaljplanen méste de befintliga kanalmurarnas
konstruktiva kondition och stabilitet utredas samt eventuellt behov av atgérder sdkerstillas i planen.

Stabilitetsberdkningarna &r utforda for befintliga forhdllanden. Under forutsittning att byggritterna for
befintliga planer dr utnyttjade maximalt (och inga ytterligare byggritter finns), kan dessa forutsittningar
vara tillrickliga. Om s inte dr fallet, bor gransvirden for nyexploatering istallet anvandas vid stabili-
tetsberdkningarna. Vid genomgang av berdkningsresultat, noterar vi dock att berdkningsresultaten gene-
rellt dven ndr upp i niva for nyexploatering.

Vid beskrivning av stabiliteten fér delomrade 6st (Bilaga CH till geoteknisk utredning, Linje Station
Centralen-Station Haga) skriver konsulten att stabiliteten for Ostra respektive vistra kajen mot Lilla
Bommens hamn har kontrollerats i tidigare utredning. Sédkerhetsfaktorn mot brott uppgar till F=1,2-1,3
respektive Fyonp=1,2-1,3. Konsulten gér bedémningen att den 14ga sikerheten inte paverkar den totala
stabiliteten for omradet som berdr Vistldnken. SGI kan inte véardera konsultens bedomning, eftersom
det saknas tillrdckligt underlag. Underlaget for konsultens bedémning bor darfor tydliggoéras.

Vi noterar att trafiklast genomgéende har medtagits i berdkningarna dven i den kombinerade analysen.
Trafiklaster (rorliga kortvariga laster) kan normalt forsummas vid kombinerad analys i ldgpermeabla
jordar, jamfor IEG 4:2010 och Trafikverkets TK Geo.

Sammanfatiningsvis bedomer SGI att de geotekniska forhallandena ar sddana att de inte bor utgéra hin-
der for planldggning. Vi rekommenderar dock att ovanstaende kompletteringar och klarldggande ge-
nomifors i planskedet.

Detaljplan for Viistlinken, tunnelmynningar, schakt m m (ny detaljplan)

SGI noterar att konsulten i den bergtekniska utredningen genomgéende har gjort beddmningar utifrin
dagsliget. Virdering maste goras pa lang sikt och ticka in hela anldggningens livslingd. Samtliga at-
girder som ér nodvindiga for att forhindra bergras och/eller blocknedfall som kan paverka planomridet
skall sékerstéllas i planen. Omfattning och typ av atgérder bor dérfor tydliggoras och sikerstillas i plan-
handlingarna. Detta omnémns inte i de nu granskade planhandlingarna.

Vinoterar att sikerheten mot skred ar for lag for befintliga forhallanden i sektion 1.2 (Tunnelmynning
Olskroken, omrade 1). Férutsatt att detaljplanen genomfors, kommer stabiliteten enligt redovisade be-
rikningar att vara tillfredstéllande. Om utformning enligt detaljplanen ¢j utfors vill vi uppmérksamma
pd att det hér finns behov av att klarldgga eventuellt behov och omfattning av stabilitetsférbattrande
atgirder.
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Vi noterar att trafiklast genomgaende har medtagits i berdkningarna dven i den kombinerade analysen.
Trafiklaster (rérliga kortvariga laster) kan normalt forsummas vid kombinerad analys i ldgpermeabla
jordar, jamfér TEG 4:2010 och Trafikverkets TK Geo.

I'ndgra av stabilitetsberdkningarna ser trafiklasten ut att ha placerats pd mothéllande sidan, dven i odra-
nerad analys. SGI vill se ett tydliggérande av hur trafiklasten har hanterats (padrivande/mothdallande).

Vi noterar att funktionen “Optimized” i berdkningsprogrammet SLOPE/W har anvénts i flera av berik-
ningarna. SGI anser generellt att denna funktion inte bor anvéndas.

De planerade tragens utformning och eventuell forankring har direkt pdverkan pa stabiliteten. D4 traget
konstrueras méste hansyn tas till omgivningsforhdllandena. Vi forutsétter att detta [6ses pd godtagbart
sitt 1 detaljprojekteringen.

Vi tolkar det som att portrycken har ansatts utgaende fran uppmiétta virden och saknar bedémning av
om hdgre portryck kan uppsta samt effekten av dessa pa stabilitetsberdkningarna. SGI foreslér att detta
utvecklas och att en kénslighetsanalys med avseende pa portryck utfors. Var bedomning ar att det, at-
minstone periodvis, skulle kunna uppsta hogre portryck.

Vi noterar att olika jordmodeller har anvints for befintliga respektive planerade férhillanden for sektion
1.3 (Tunnelmynning Olskroken, omrdde 1) i den del av sektionen som ligger 1 ndrmast anslutning till
Skansen Lejonet. Val av jordmodell behdver darfor ses 6ver och berdkningar vid behov revideras.

Texten for arbetstunnel/utrymningsvig Korsvigen (omrade 5) pa sid 30-32 i den geotekniska utredning-
en beskriver inte den nu aktuella tunnelmynningen, som redovisas korrekt i figurerna.

Vi vill uppmérksamma att det pa plankartorna och grundkartorna anvinds felaktiga omrddesnumrering-
ar i oversiktsbilderna.

Sammanfattningsvis bedémer SGI att de geotekniska forhallandena &r sidana att de inte bor utgora hin-
der for planldggning. Vi rekommenderar dock att ovanstdende kompletteringar och klarliggande ge-
nomfors i planskedet.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Myndighetsfunktionen
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