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SAMMANFATTNING

| dagslaget ar planomradet runt de planerade tunnelpaslagen mycket bullerutsatta,
endast en begransad del har i nulaget en ekvivalent ljudniva under 55 dB(A). Beroende
pa vilken prognos som véljs for framtida trafikfloden sa kommer ljudmiljon att bli
ofdrandrad, marginellt battre eller marginellt sdmre. Den véasentliga skillnaden i ljudmiljo
med Vastlanken kommer vara det bullerbidrag som skapas av tillkommande tagtrafik pa
Vastlanken. Bullerbidraget fran Vastlanken ingar inte i denna utredning utan redogors for
i Trafikverkets bullerutredning.

| tabell 1 redovisas en sammanfattning av de bedémda férandringarna med eller utan
Vastlanken, med avseende pa vagtrafik och spartrafik.

Planomrade Trafikslag  Foréndring Foréandring
med Vastlanken utan Vastléanken

Tunnelpaslag, norr Véagtrafik catl-2dB caz*l-2dB
Tunnelpaslag, norr Spartrafik Marginella1 Marginella

Tunnelpaslag, soder | Vagtrafik catl-2dB catl-2dB

Tunnelpaslag, soder | Spartrafik Marginella® Marginella
Tabell 4 — Beddémd forandring i ljudmiljé

BAKGRUND

Goteborgs Stad, arbetar med totalt fyra detaljplaner for Vastlanken, en fér
spartunnelomradet (fore, efter och mellan stationerna) samt en for respektive station vid
Centralen, Haga och Korsvagen. Detaljplanen for spartunnelomradet syftar till att
mojliggora ett faststallande av jarnvagsplan for Vastlanken och utbyggnaden av
jarnvagsanlaggningen. Detaljplanerna for stationerna syftar till att mojliggéra
utbyggnaden av Vastlanksstationerna med tillhérande byggréatter, vag- och
jarnvagsanslutningar samt underjordiska anlaggningar for bil- och cykelparkering.
Spartunnelomradet blir cirka 6 kilometer langt med paslag i narheten av Skansen Lejonet
och Almedalsvagen.

Gatustrukturen kring de tre nya stationerna och vid paslagen kommer att férandras i och
med detaljplanerna for stationerna och spéartunnelomradet. Férandringarna ar olika stora
beroende pa plats. Bullret som den trafik som genereras av de nya gatustrackningarna
ska utredas.

Denna rapport beskriver den nuvarande bullersituationen med avseende pa vag- och
spartrafik (exkl. tdgen pa Vastlanken) i anslutning till Vastlankens kommande paslag, dvs.
vid tunnelandarna i narheten av Almedalsvagen och Kruthusgatan/Skansen Lejonet samt

! Bullerbidraget fran Vastlanken ingdr inte i denna utredning utan redogors for i
Trafikverkets bullerutredning.
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en bedémning av forandringar i bullersituationen vid paslagen da Vastlanken &r utbyggd
och driftsatt enligt detaljplanerna ar 2030 och nollalternativet dar Vastlanken inte byggs.

3 BEDOMNINGSGRUNDER

Riksdagen har i infrastrukturpropositionen 1996/97:53, "Infrastrukturinriktning for framtida
transporter” faststallt de riktvarden for trafikbuller som normalt inte bér éverskridas vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse, eller vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur som redovisas i tabell 2. Riktvardena ar avsedda som langsiktiga mal
och ar inte juridiskt bindande utan ska ses som rekommendationer som bor féljas.

Ekvivalent Maximal
ljudtrycksniva ljudtrycksniva

Inomhus 30 dBA 45 dBA (nattetid)
Utomhus vid fasad | 55 dBA

uteplats | - 70 dBA

Tabell 2 - Riktvarden for trafikbuller

Vid tillampning av riktvardena bor hansyn tas till vad som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. Boverkets Allméanna rad® innehaller vagledande information kring
avsteg fran infrastrukturpropositionens riktlinjer. I de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvéardena inte dverskrids.

3.1 GOTEBORG STADS TILLAMPNING AV RIKTVARDEN

| februari 2006 publicerade Goéteborgs Stad rapporten "Kommunal tilldmpning av
riktvarden for trafikbuller — Utgdngspunkter vid planering och byggande av bostader i
Goteborg” for att skapa en samsyn mellan berérda namnder och férvaltningar inom
Goéteborg Stad betraffande tillampning av Boverkets redovisade regeringsuppdrag®. En
omarbetat bullerpolicy beraknas vara klar till rsskiftet 2013/14.

Boverkets anser att avsteg fran bullerriktvarden i samband med planering fér nya
bostader, bor kunna komma i friga i samband med komplettering av befintlig bebyggelse
i centrala delar av stader och storre tatorter med bebyggelse av stadskaraktar, t.ex.
ordnad kvartersstruktur och tatare bebyggelse vid knutpunkter langs kollektivtrafikstraken.
| Goteborg definieras "stadens centralare delar” som det omrade som begransas av ett
avstand pa ca 4 km frén city (Brunnsparken).

Som grundregel galler att ekvivalentnivan utomhus vid fasad inte ska éverstiga 65 dBA.

2n

Buller i planeringen — Allmanna rad 2008:1”, Boverket, 2008
® Boverkets allmanna rad har uppdaterats efter publiceringen av Goéteborgs Stads
tilldmpning.
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Nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad fér bostaden &r mellan 55 och 65
dBA ska lagenheterna vara genomgaende med mdjlighet att ordna sovplats mot den
tysta (45 dBA) eller ljuddampade (50 dBA) sidan fér samtliga boende i lagenheten.

Nar den ekvivalenta ljudnivan utomhus pa nagon fasad for bostaden ar mellan 60 och 65
dBA ska dessutom ljudklass B anvandas for ljuddémpning inomhus. Mgjligheten att ordna
tysta uteplatser bor vagas in i bedomningen. Ljudnivan pa uteplatsen bor inte 6verskrida
ljudnivan pa byggnadens bullerskyddade sida.

| undantagsfall kan enstaka lagenheter accepteras nar riktvardena utomhus inte klaras.
Med enstaka lagenheter avses i Goteborg — som riktlinje — fem procent av det totala
antalet lagenheter inom planomradet samt av det totala antalet Iagenheter i respektive
byggnad. Undantag far bara ske for att erhdlla en bra totallésning som inte skulle klaras
pa nagot annat satt. Varje fall av avsteg fran riktvardena och undantag ska tydligt
motiveras.

Goteborgs Stads kommunfullméaktige har dven fastslagit ett lokalt miljokvalitetsmal for
buller dar minst 90 % av Goéteborgs invanare senast ar 2020 har en utomhusniva vid sitt
boende som understiger 60 dBA ekvivalentniva vid utsatt fasad.
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4.1

UNDERLAG

Stadsbyggnadskontoret har tillhandahallit grundkarta, skisser och ritningar for
detaljplanerna. Som underlagsmaterial for nulagesbeskrivningen har
Stadsbyggnadskontoret aven tillhandahallit resultat fran den bullerkartlaggning som
Goéteborgs Stad genomférde 2006°, dar ekvivalenta ljudnivaer fran vag- och spartrafik
inom Goteborgs kommun redovisas.

TRAFIKPROGNOSER

Trafikkontoret, Miljéférvaltningen och Trafikverket har bistatt med prognoser och
yttranden kring vag- och spartrafikens framtida férandringar med och utan Véstlanken
och information om indata till kartlaggningen.

Tre huvudprognoser har beddémts for vagtrafik och en for spartrafik, med typisk paverkan
enligt tabell 3. Tabellen utgar frén att en vagstracka dominerar ljudbilden vilket ar det
dominerande fallet for bada planomradena, med vag E6. Vastlankens paverkan pa
vagtrafikmangderna bedéms som marginell.

Prognos Foréndring i trafikflode  Foréandring i ljudmiljo

4.1.1

4 (15)

Trafikkontorets basprognos 0% 0 dB(A)
Trafikkontorets klimatprognos | -20 % -1till 0 dB(A)

Trafikverkets EVA-program +50% +1 till +2 dB(A)

Tabell 3 — Vagtrafikprognoser

VAGTRAFIK - TRAFIKKONTORETS BASSCENARIO

Trafikkontorets basscenario for framtida trafik &r en prognos for &r 2025 med en
overflyttning fran bil- till kollektivtrafik motsvarande ett halvt genomslag av atgarder
relaterade till K2020.

K2020 &r Géteborgsregionens kommunalférbunds® méalprogram for utvecklingen av
kollektivtrafiken kring den centrala delen av Goteborgsregionen som omfattar
tatortsomradet i Goteborg, Mélndal och Partille. Enligt K2020 skall minst 40 % av resorna
goras med kollektivtrafik ar 2025. Trafikkontoret har skapat en sa kallad
overflyttningsmatris fran bil till kollektivtrafik for att fa en kollektivtrafikandel om 40 % och i
Trafikkontorets basscenario har den framtida bilmatrisen reducerats med halva
overflyttningsmatrisen. Detta benamns som ett halvt genomslag av K2020-atgarder och
innebar en oférandrad eller mattlig 6kning av biltrafiken jamfort med idage.

4

Goteborgs Kommun — Bullerkartlaggning”, Dok.nr. R0O1-E2100
> GR aren samarbetsorganisation for 13 kommuner i Vastsverige
6 "Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen”, K2020, 2009-04-03
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4.1.2 VAGTRAFIK — TRAFIKKONTORETS KLIMATPROGNOS

4.1.3

4.1.4

Trafikkontoret har, baserat pa Trafikverkets 2030-prognos, tagit fram en s.k. klimatmatris
for &r 2035 dar utgdngspunkten ar att persontrafikarbetet med bil skall minska med 20
procent inom kommunen jamfort med dagens niva. Klimatmatrisen har tagits fram genom
att anta att bilresenarer byter till andra fardmedel (gang, cykel, kollektivtrafik) alternativt
inte reser alls. Overflyttningen till andra fardmedel beraknas ske i olika stor omfattning
inom olika delar av kommunen.

Trafikverkets 2030-prognos har tagits fram i samband med forslaget till nationell plan for
transportsystemet 2014-2025. Forslaget ar trafikslagsovergripande och innehaller
prioriterade atgarder for att i s& stor utstrackning som mojligt bidra till att na de
transportpolitiska malen i svensk transportpolitik (prop. 2008/09:93); att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet i propositionen har regeringen
ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden. Ett av

malen &r att "ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
branslen.”

Fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030 tolkas av Trafikverket som atminstone 80
procent lagre anvandning av fossil energi till vagtransporter jamfért med 2004. Det
innebar ocksa enligt Trafikverkets tolkning att biltrafiken maste minska med 20 procent till
2030.

VAGTRAFIK — TRAFIKVERKETS EVA-PROGRAM

EVA (Effekter vid VagAnalyser) ar Trafikverkets program for att berakna effekter och
samhallsekonomi for enskilda objekt eller trafiksystem inom vagtransportomradet.
Trafikprognosmodellerna ger svar pa hur trafikstrommar férandras, genom sa kallade
effektberakningar, dvs. berakningar av effekterna av forandrad framtida trafik, med hjalp
av effektmodeller, som ockséa brukar kallas kalkylmodeller eftersom de dessutom
anvands for att gora samhallsekonomiska kalkyler av atgarderna. | programmet anges
trafikupprakningstal som kan anvandas fér prognoser inom olika geografiska omraden.
For Stor-Goteborg géller for personbilar ett upprakningstal pa 1.35 for tidsspannet 2010-
2030 och 1.60 for tidsspannet 2010-2050 vilket ger en upprékningsfaktor 1.47 for
tidsspannet 2010-2040. Motsvarande upprakningstal for lastbilar ar 1.45. En 6kning med
nara 50 % far anses vara hogt raknat med tanke pa att trafiksystemet ar nara
kapacitetstaket redan idag.

SPARTRAFIK

For spartrafiken har forandringen beddmts bestd av tag som tillkommer med Vastlankens
bidrag till 6kad kapacitet. For nollalternativet har bedémningen grundat sig pa att
lankarna idag ar nara maxkapacitet och en eventuellt 6kad trafikméngd ar marginell.
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4.2 BEGRANSNINGAR

Bedomning har gjort utifrin genomford bullerkartlaggning. Kartlaggningen grundar sig pa
till viss del pa faktiska trafikuppgifter men huvudsakligen pa schablontal. Enligt
vagkalledatabasen’ ar ca 73 % av alla vaglankars trafikfloden uppskattade med
schablonvarden, i fyra olika vagklasser. Enligt Miljéforvaltningen ar det huvudsakligen
mindre vagar som raknats med schablontal.

En del vagar som enligt indata ingick i kartlaggningen (t ex vagtrafik pa Kruthusgatan)
kunde inte pavisas ge nagot bidrag i bullerkartlaggningen, vilket kan innebara att
kartlaggningens beskrivning av ljudmiljon inte ar helt fullstandig. Avvikelser ar dock
forvantade med tanke pa att kartlaggningen inte utforts med syftet att vara underlag till
detaljstudier.

Ekvivalenta ljudnivaerna for vag- och spartrafik har beréknats och redovisats separat i
bullerkartlaggningen eftersom det inte finns ndgon vedertagen metod for att
sammanlagra olika trafikslag for beddmning mot riktvarden. Den totala upplevelsen av
ljudmiljon beror dock p& samtliga bidrags sammanlagda niva och karaktar.

| bedomningen ingar buller fran vag- och spartrafik. Bullersituationen paverkas av fler
faktorer an vag- och spartrafikbuller i en stadsmiljo, t ex industrirelaterat buller, flaktar,
kyl- och varmeaggregat, bangardsfordon, flyg-och helikopterbuller med mera, vilket inte
hanteras inom ramen for denna beddmning.

Berakningarna i bullerkartlaggningen har utforts enligt den Nordiska berakningsmodellen
for respektive trafikslag. | berdkningarna har alla markytor antagits vara mjuk mark vilket
kan vara missvisande i stadsbebyggelse.

Berékning av buller fran vag- och sparbunden trafik enligt de Nordiska
berakningsmodellerna utgar fran konstant flddande trafik utan inbromsande eller
accelererande trafik vid korsningar, busshallplatser etc.

Berékningsmodellerna baserar berakningarna pa ett tankt medvindsfall fran ljudkallan till
mottagaren for att ljudtrycksnivaerna inte ska underskattas. Vid kartlaggning av
vagtrafikbuller kan situationer uppsta dar den redovisade ljudnivan har delbidrag fran
olika vaderstreck och saledes baserats pa en orimlig vadersituation.

I den nordiska berakningsmodellen for vagtrafikbuller anges att modellens giltighet ar
begransad till avstand upp till 300 meter frén vagen och att den har en standardavvikelse
pa ca 5 dB pa 200 meters avstand fran kallan i ett medvindsforhallande.

I den nordiska berakningsmodellen for buller fran sparbunden trafik anges att modellens
giltighet ar begransad till avstand upp till 300 meter fr&n vagen och att den har en total
noggrannhet pa ca +/-3 dB pa 300-500 meters avstand fran spéret.

" vagkalledatabas till bullerkartlaggningen, Vagkalledata Géteborg 2006-05.xls, levererad
av Miljokontoret, Goteborgs Stad
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4.3 BULLERREGN

| storre tatorter ar det ofta svart att na ekvivalenta ljudnivaer under 45 dBA pa grund av
det sa kallade "bullerregnet”. Exempel pa avstand som kravs till trafikleder for att na
ekvivalenta ljudnivaer under 45 dBA® anges i tabell 4.

Fordon/dygn 70 km/h 90 km/h
20 000 400m 600m
50 000 700m 1000m
100 000 1000m 1800m

Tabell 4 - Avstand till 45 dBA frén storre trafikleder

Ingen del av detaljplanen runt tunnelpaslagen beddoms kunna na nivaer under 45 dB(A),
eller motsvarande tyst sida pa grund av narheten till vag E6/E20.

® Akerlof, L.A., 2006. Trafikbuller och planering Ill. Stockholm: Lansstyrelsen i Stockholms

lan.
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5  TUNNELPASLAG, NORR

Det norra tunnelpaslaget planeras nordost om Skansen Lejonet pa Gullberget vid
Gullbergsvass i Goteborg.

5.1 OVERSIKT

I naromradet finns huvudsakligen bangard, kombiterminaler, godsterminaler, postterminal
och andra verksamheter kopplade till transportnaringen. Planomradet innehaller inga
bostader och narmaste bostader ligger langs Friggagatan, ca 250 m séder om
tunnelpaslaget. Kruthusgatan ar ett riksintresse for kommunikation pa grund av den
kombiterminal som finns i Gullbergsvass och trafikerades 1998° med ca 5000 fordon med
arsmedeldygn.

Lo ’ &% Planomradet

- , Tunnelpaslag

7

i

Figur 1 — Detaljplaneomrade for tunnelpaslag, norr

5.2 NULAGESBESKRIVNING

Omradet paverkas huvudsakligen av vagtrafikbuller fran E6, E20, Friggagatan, E45,
Kruthusgatan och spartrafikbuller fran jarnvagstrafik som passerar bangarden till och fran
Goteborgs Central samt sparvagnstrafik pa Friggagatan.

Trafikmangder som anvants for berdkningarna vid kartlaggningen kan inte redovisas da
det inte finns entydigt underlag for vilka delstrackor av t ex Kungsbackaleden,
Friggagatan eller Kruthusgatan som beraknats for ett visst flode.

° Senaste tillgangliga trafikdata fran Goteborgs Stads webbplats
http://lwww.statistik.tkgbg.se/
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5.2.1 VAGTRAFIKBULLER

| figur 2 redovisas resultat fran berakningen av vagtrafikbuller, hamtade ur Géteborgs
Stads bullerkartlaggning.

Vagtrafik, Ldygn
Nedre intervallgrans

‘agtrafik, Ldygn

vre intervaligrans
40
45
50
55

EE
2. |
| |
B
EE

60

5
0
5
0
5
0
5

Figur 2 - Ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik, 2m éver mark

Planomradet utsatts for relativt htga bullernivaer fran vagtrafik i nulaget fran framforallt
E6 men Aven E45 och Friggagatan. Storre delen av planomradet har ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 55 dB(A) och Gster om det planerade tunnelpaslaget ar de ekvivalenta
ljudnivaerna 6ver 60 dB(A). Narmast E6 finns nivaer dver 70 dB(A).

Enligt vagkalledatabasen ingar Kruthusgatan i bullerkartlaggningen men inget bidrag kan

urskiljas i resultatfilerna. Om Kruthusgatan av nagon anledning inte har tagits med
kommer de ekvivalenta ljudnivderna hojas genom planomradet.
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5.2.2 SPARTRAFIKBULLER

| figur 3 redovisas resultat fran berakningen av spartrafikbuller, hamtade ur Géteborgs
Stads bullerkartlaggning.

Spartrafik, LAeq, Dygn, 2m
Nedre intervallgrans

Spartrafik, LAeq, Dygn, 2m
Ovre intervallgrans

Figur 3 - Ekvivalenta ljudnivéer fran spartrafik, 2m éver mark

Planomradet utsatts for relativt hoga bullernivaer fran spartrafik i nulaget. | princip hela
planomradet har ekvivalenta ljudnivaer éver 50 dB(A) och for planomradet 6ster om det
planerade tunnelpaslaget ar de ekvivalenta ljudnivaderna 6ver 55 dB(A). Narmast sparen i
soder finns nivaer éver 60 dB(A).

Ingen information kring det trafikunderlag som anvants vid berakningarna fanns att tillga,
men Milj(‘jfc'jrvaltningen10 anger att faktiska trafikfléden for 2006 har anvants.

1% Martin Knape, Miljsutredare, Miljpférvaltningen via e-post 2013-06-25
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5.3

5.3.1

5.3.2

5.4

541

FORANDRING MED VASTLANKEN

Nedanstdende beddmning grundar sig pa att Vastlanken ar utbyggd och driftsatt enligt
detaljplanerna ar 2030.

VAGTRAFIKBULLER

Ljudmiljon domineras av buller fran E6. Beroende pa vilken prognos som blir verklighet
2030 blir bedomd skillnad i ekvivalenta ljudnivaer enligt tabell 1.

e Med Trafikkontorets prognoser bedéms endast marginella skillnader i ljudmiljon
uppsta.

e Med det varsta fallet, prognos enligt Trafikverkets EVA-program, bedéms hela
planomradet fa bullernivaer 6ver 55 dB(A) och omkring halva omradet far varden
Over 65 dB(A).

Vastlanken kommer att skara av nuvarande Kruthusgatan, eventuellt dras gatan da
istallet norr om nuvarande strackning och kopplas samman med Gullbergsvagen for att
aven i framtiden blir genomgaende. Omdragningen kommer paverka de lokala
forutsattningarna i ljudmiljon.

SPARTRAFIKBULLER

Den vasentliga skillnaden i ljudmiljo med Vastlanken kommer vara det bullerbidrag som
skapas av tillkommande tagtrafik pa Vastlanken. Bullerbidraget fran Vastlanken ingar
dock inte i denna utredning utan redogors for i Trafikverkets bullerutredning. En
bedomning grundad pa att 6vriga spar idag ar nara maxkapacitet och en eventuellt okad
trafikméangd ar marginell ar att befintliga sparanlaggningar inte kommer bidra med hogre
ljudnivaer 2030.

FORANDRING UTAN VASTLANKEN

Nedanstdende bedémning grundar sig pa att Vastlanken inte byggs.

VAGTRAFIKBULLER

Ljudmiljon domineras av buller frdn E6. Beroende pa vilken prognos som blir verklighet
2030 blir bedomd skillnad i ekvivalenta ljudnivaer enligt tabell 1.

e Med Trafikkontorets prognoser bedoms endast marginella skillnader i ljudmiljon
uppsta.

e Med det varsta fallet, prognos enligt Trafikverkets EVA-program, bedéms hela
planomradet fa bullernivaer éver 55 dB(A) och omkring halva omradet far varden
Over 65 dB(A).
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5.4.2 SPARTRAFIKBULLER

Beddmningen, grundad pa att befintliga sparanlaggningar idag ar nara maxkapacitet och
att en eventuellt 6kad trafikméngd darfor kommer vara marginell, &r att befintliga
sparanlaggningar inte kommer ge hogre ljudnivaer 2030.

6 TUNNELPASLAG, SODER

Det sddra tunnelpaslaget planeras strax norr om den planskilda korsningen mellan E6
och Sankt Sigfridsgatan.

6.1 OVERSIKT

Paslaget planeras dar nuvarande omrade for jarnvag gar parallelit med Almedalsvéagen. |
detaljplanen breddas omradet for jarnvagsandamal vasterut med ett visst intrang pa
Almedalsvagen, men inte storre an att den kan vara lokalgata i den nya detaljplanen med
plats for plats bade for lokaltrafik och gdngbana p& minst 2 meter.

7 s Planomradet

‘ : Eo Tunnelpslag

Figur 4 - Detaljplaneomrade for tunnelpéslag, soder

Trafikmangder som anvants for berakningarna vid kartlaggningen kan inte redovisas da
det inte finns entydigt underlag for vilka delstréckor av t ex Kungsbackaleden som
beraknats for ett visst flode.

6.2 NULAGESBESKRIVNING

Omréadet paverkas huvudsakligen av vagtrafikbuller fran E6, Sankt Sigfridsgatan,
MolIndalsvagen, Mejerigatan, Almedalsvagen och spartrafikbuller frn jarnvagstrafik som
trafikerar sodra stambanan samt till viss del sparvagnstrafik langs Méindalsvagen.

12 (15)
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6.2.1 VAGTRAFIKBULLER

| figur 5 redovisas resultat fran berakningen av vagtrafikbuller, hamtade ur Géteborgs
Stads bullerkartlaggning.

Végtrafik, Ldygn
Nedre intervaligrans

Vagtrafik, Ldygn

Ovre intervallgrans

Figur 5 - Ekvivalenta ljudnivaer fran vagtrafik, 2m éver mark

Planomradet utsatts for hoga bullernivaer fran vagtrafik i nulaget frAn huvudsakligen vag
E6/E20 men aven fran Sankt Sigfridsgatan och vag 40/27. Storsta delen av planomradet
har ekvivalenta ljudnivaer éver 70 dB(A) relativt jamt fordelat 6ver omradet men med viss
okning i det norra omradet. Stora omraden Oster och vaster om planomradet har nivaer
over 65 dB(A), vilket alltsd 6verskrider Goteborgs Stads grundregel for nya bostader.

Vag E6/E20 redovisas inte som en kontinuerlig vag i bullerkartlaggningen vilket antas
bero pa avgransningen mot Méindals kommun.
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6.2.2 SPARTRAFIKBULLER

| figur 6 redovisas resultat fran berakningen av spartrafikbuller, hamtade ur Géteborgs
Stads bullerkartlaggning.

Spartrafik, LAeq, Dygn, 2m
Nedre intervallgrans

5
40
45
50
55

|
B
=]
B
B
B

Spartrafik, LAeq, Dygn, 2m
Ovre intervallgrans

Figur 6 - Ekvivalenta ljudnivaer fran spartrafik, 2m éver mark

Planomradet utsatts for hoga bullernivaer fran spartrafik i nulaget. | princip hela
planomradet har ekvivalenta ljudnivaer 6ver 65 dB(A). Bullerspridningen &r storst i dstlig
riktning dar den ekvivalenta ljudnivan overstiger 55 dB(A) langt utanfor planomradet.

Ingen information kring det trafikunderlag som anvants vid berakningarna fanns att tillga,
men Miljoférvaltningen anger att faktiska trafikfloden fér 2006 har anvéants.

14 (15)

[ ow
4/9 2013

PM1
TRAFIKBULLERUTREDNING, VASTLANKEN: STEG 1

ABBE \\fsgot006\projekt\130011310025\006_vastlanken\19_original\1310025006_pm1_ljudmiljobeskrivning_dp_linjen_130904.docx



repo001.docx 2012-03-29

J
SWECO ﬁ

6.3

6.3.1

6.3.2

6.4

6.4.1

6.4.2

FORANDRING MED VASTLANKEN

Nedanstdende bedémning grundar sig pa att Vastlanken ar utbyggd och driftsatt enligt
detaljplanerna ar 2030.

VAGTRAFIKBULLER

Ljudmiljon domineras av buller fran vag E6/E20. Beroende pa vilken prognos som blir
verklighet 2030 blir bedémd skillnad i ekvivalenta ljudnivaer enligt tabell 1.

e Med Trafikkontorets prognoser resulterar detta endast i marginella skillnader i
ljudmiljon.

e Med det varsta fallet, prognos enligt Trafikverkets EVA-program, bedéms nara
halften av planomradet f& 6ver 75 dB(A).

SPARTRAFIKBULLER

Den vasentliga skillnaden i ljudmiljo med Vastlanken kommer vara det bullerbidrag som
skapas av tillkommande tagtrafik pa Vastlanken. Bullerbidraget fran Vastlanken ingar inte
i denna utredning utan redogdrs for i Trafikverkets bullerutredning. En bedémning
grundad pa att 6vriga spar idag ar nara maxkapacitet och en eventuellt 6kad trafikmangd
ar marginell ar att befintliga sparanlaggningar inte kommer bidra med hdgre ljudnivaer
2030.

FORANDRING UTAN VASTLANKEN

Nedanstdende bedémning grundar sig pa att Vastlanken inte byggs.

VAGTRAFIKBULLER

Ljudmiljon domineras av buller fran vag E6/E20. Beroende pa vilken prognos som blir
verklighet 2030 blir bedémd skillnad i ekvivalenta ljudnivaer enligt tabell 1.

e Med Trafikkontorets prognoser resulterar detta endast i marginella skillnader i
ljudmiljon.

e Med det varsta fallet, prognos enligt Trafikverkets EVA-program, bedéms nara
halften av planomradet f& 6ver 75 dB(A).

SPARTRAFIKBULLER

Bedomningen, grundad pé att befintliga sparanlaggningar idag ar nara maxkapacitet och
att en eventuellt 6kad trafikméngd darfér kommer vara marginell, &r att befintliga
sparanlaggningar inte kommer ge hogre ljudnivaer 2030.
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