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SAMMANFATTNING

Denna delrapport behandlar konsekvenserna av detaljplanerna for jarn-
vagstunneln, med fokus pa de tekniska anlaggningar som behdvs vid
stationerna samt pa ett antal platser langs med tunnelns strackning.
Syftet med den sociala konsekvensanalysen och barnkonsekvensanaly-
sen ar att bidra till socialt hallbara miljéer i métet mellan Vastlanken och
staden.

Merparten av de tekniska anlaggningarna hamnar i lagen dar de inte
far nagra konsekvenser for det sociala livet. Nagra av anlaggningarna
hamnar dock i Iagen som identifierats som kritiska, i férsta hand grén-
omraden och lekplatser men ocksa stationsmiljéerna i stort. Fokus i
analysen ligger pa sadana lagen, narmare bestamt Skansen Lejonet,
Centralen, Haga, Fogelbergsparken, Sodra Viktoriagatan och Korsvagen
(Nackrosdammen). Har kan schaktens slutliga placering vara avgo-
rande for miljdernas sociala forutsattningar. Vid Skansen Lejonet,
Fogelbergsparken och Nackrosdammen ger de tillatna ytorna i detalj-
planen utrymme for en lokalisering som inte skapar direkta intressekon-
flikter med det sociala livet. Daremot kan tunnelmynningen vid Skansen
Lejonet och schakten fa negativa konsekvenser for dverblickbarheten
och tillgangligheten i dessa lagen. Utifran ett socialt perspektiv anses
lokalisering av schakt inom Hagaparkens granser som olampligt. Det
alternativa laget som foreslas i planen ar att féredra. Den allménna
malsattningen bor vara att sociala vistelseytor sdsom motesplatser och
lekomraden undviks i mojligaste man.

| samtliga lagen ar det av stor vikt att anlaggningarna placeras sa att

de inte medfor en forsamring av platsens attraktivitet, tillgangligheten,
Overblickbarheten eller trygghetsupplevelsen. | nagra fall, exempelvis vid
korsningen Sprangkullsgatan/Allégatorna, riskerar schakten att bli bar-
riarer som skymmer sikten for fotgdngare och cyklister. Detsamma galler
gang- och cykelstraket vid Nackrosdammen. Overlag bor de tekniska
anlaggningarna vid stationerna sa langt det ar majligt integreras med
befintliga byggnader och strukturer for att minska onédiga intrang och
barriareffekter. Dar det ar méjligt boér planen reglera integreringen. | vissa
fall kan det ocksa vara aktuellt att se éver méjligheten att skapa mervar-
den genom att kombinera anlaggningarnas tekniska funktion med sociala
eller estetiska funktioner.



&

Oversiktsbild av Véstldnkens stréckning genom Géteborg med stationer vid centralstatio-
nen, Haga och Korsvégen.
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INLEDNING

Just nu pagar planeringen av Vastlanken - en jarnvagsforbindelse under
centrala Goéteborg med tre nya stationer vid Centralen, Korsvagen och
Haga. Samtidigt som Vastlanken skapar nya resmojligheter far den kon-
sekvenser for stadens innehall, det vill sdga den fysiska miljon och livet
i dessa miljcer. Syftet med den sociala konsekvensanalysen (SKA) och
barnkonsekvensanalysen (BKA) ar att bidra till socialt hallbara miljéer i
motet mellan Vastlanken och staden. Malet ar att utformning och lokali-
sering ska ske med storsta mdjliga hansyn till stadens sociala varden.

Foreliggande konsekvensanalys utgar fran detaljplaneférslagen som
tagits fram av Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret. Eftersom detalj-
planerna har olika tidplaner ar analysen uppdelad i fyra delrapporter, en
for varje station och en for jarnvagstunneln. | denna delrapport under-
soks konsekvenserna av detaljplanerna1 for jarnvagstunneln, med fokus
pa tekniska anlaggningar. Med tekniska anlaggningar menas konstruktio-
ner som ar nédvandiga ur driftsynpunkt sdsom tunnelmynningar, service-
tunnlar (och serviceschakt) och ventilationsanlaggningar.

Analysen har gjorts med hjalp av Géteborgs Stads verktyg for social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys.

Om Vastlanken

Vastlanken ar en atta kilometer lang jarnvagsforbindelse som ska forse
Goteborg med genomgaende pendeltagstrafik. Med tre nya underjor-
diska stationer — Centralen, Haga och Korsvagen — nas fler malpunk-
ter utan byte till sparvagn eller buss. Vastlanken ingar i den nationella
planen for transportsystemet 2014-2025 och Vastsvenska paketet, en
satsning som anses nddvandig for att mota framtidens behov av kol-
lektivtrafik samt for att uppna malen om en héallbar och vaxande region.
Byggnation beraknas kunna pabdrjas 2017/2018 och trafikstart ar berak-
nad till 2026.

Vastlanken stracker sig fran Savenas i norr till Aimedal i séder dar den
ansluter till Vastkustbanan och Kust till kustbanan. Fastan plattformarna
ligger under jord kommer jarnvagstunneln ocksa att innebara fysiska
forandringar ovan mark i form av uppgangar, tekniska anlaggningar och
tunnelmynningar. Tunnelmynningar planeras strax dster om Skansen
Lejonet samt vid Kallebacksmotet i Alimedal.

Vidare kravs ett antal tekniska anlaggningar for att sakerstalla
Vastlankens systemkrav. Det handlar om servicetunnlar (service och
utrymning) och ventilationsanlaggningar, varav nagra hamnar i direkt
anslutning till stationsuppgangarna och andra ar férdelade langs med
linjen. Servicetunnlarna &r till for teknisk service men fungerar ocksa
som utrymningsvagar vid behov. Pa vissa platser kravs serviceschakt

i anslutning till tunnlarna, dvs en mindre byggnad med uppgangar och
hiss. For att uppfylla de tekniska kraven behéver serviceschakten vara
ca 50 kvadratmeter stora och 3 meter héga. Ventilationsanlaggningarna
har tva huvudsakliga funktioner; att forse stationerna med god luftkvali-
tet (allmanventilation) samt evakuering av brandgaser vid handelse av

1 Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar, schakt m.m
(2014-11-25) och Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Véastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal (2014-11-25).



brand (brandgasventilation). Ventilationsschaktens area varierar mellan
10 till 60 kvadratmeter och héjden varierar mellan 0 till 7 meter (majo-
riteten av schakten tillhér dock de lagre hdjderna). Dimensionerna som
anges ovan ar baserade pa allmanna systemkrav. | detaljplanerna har
man tagit hansyn till de tekniska kraven genom att satta maxgranser for
anlaggningarnas ytmatt. Matten som anges i detaljplanerna represente-
rar med andra ord inte nddvandigtvis anlaggningarnas slutliga storlek.

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys

For att underlatta hanteringen av sociala aspekter i planeringsprocessen
har Géteborgs stad tagit fram tva analysverktyg - social konsekvensana-
lys [SKA] och barnkonsekvensanalys [BKA]2. Verktygen fungerar bade
som tankestdd och sorteringsverktyg samtidigt som de bidrar till en struk-
turerad analysprocess.

Analysprocessen ar uppdelad i faserna inventering, atgarder och kon-
sekvenser. | inventeringsfasen studeras platsens nuldge med fokus

pa sociala kvaliteter och forutsattningar. | atgardsfasen ligger fokus pa
platsens behov, dvs. vilka atgarder som kravs for att bevara eller starka
platsens sociala varden, alternativt att beskriva aktuellt forslag om ett
sadant finns. | den sista fasen analyseras konsekvenserna av de pla-
nerade férandringarna med hansyn till de varden och behov som identi-
fierats i foregdende faser. Kunskapen sorteras med hjalp av matriserna
for SKA och BKA. SKA-matrisen ar uppdelad i fyra dvergripande teman;

Inventering Atgirder Konsekvenser
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Sammanhallen stad, Samspel, Vardagsliv och Identitet. Vidare ar matri-
sen uppdelad efter olika geografiska analysnivaer, fran den lilla skalan
(byggnad och plats) till den stora skalan (region). Detta for att pAminna
om att konsekvenserna kan se olika ut beroende pa vilken geografisk
skala man utgar fran, om det exempelvis handlar om paverkan pa nar-
miljon eller pa hela staden och regionen.

Verktyget for barnkonsekvensanalys har tagits fram for att sarskilt belysa
fragorna om barn och ungas perspektiv i planeringen av staden. Barn

ar alla manniskor upp till 18 ar. BKA-matrisen har samma uppldgg som
matrisen for SKA med undantag for att temat halsa och sakerhet adde-
rats samt att den regionala analysnivan inte finns med. | analysen av
Vastlankens konsekvenser redovisas de sociala konsekvenserna och
barnkonsekvenserna parallellt i rapporten. Detta eftersom perspektiven
ofta dverlappar varandra — det som ar positivt for vuxna ar ofta bra for
barn, och vice versa. | det fall perspektiven skiljer sig eller dar det finns
fragor som sarskilt rér barn och ungdomar lyfts detta fram i rapporten.

Syfte

Det 6vergripande syftet med den sociala konsekvensanalysen och barn-
konsekvensanalysen ar att bidra till socialt hallbara miljder i métet mellan
Vastlanken och staden. Det handlar dels om att skapa valfungerande
och sdkra resandemiljder men ocksad om att sakerstalla vistelsevardena

i de miljder som berdrs av Vastlanken. Delrapporten for jarnvagstunneln
syftar sarskilt till att undersdka konsekvenserna av de tekniska anlagg-
ningar som behovs vid stationerna samt pa ett antal platser langs med
tunnelns strackning.

Sjalva rapporten ar slutprodukten av ett langre arbete med att folja
planarbetet och bevaka att de sociala aspekterna och barnperspekti-

vet genomsyrar detaljplaneprocessen. Arbetet med SKA och BKA for
Vastlanken har med andra ord dels anvants som underlag i utformningen
av detaljplanerna, men syftar ocksa till att préva de fardigstallda planfor-
slagens lamplighet.

Upplagg

Rapporten inleds med en nulagesbeskrivning av platserna som berors av
tekniska anlaggningar. Darefter analyseras konsekvenserna av anlagg-
ningarna, foljt av rekommendationer. | fraga om upplagg skiljer sig denna
delrapport nagot fran delrapporterna for stationerna. Istéllet for att folja
SKA- och BKA-matrisernas tematiska struktur (sammanhallen stad, sam-
spel, vardagsliv och identitet) ar rapporten disponerad utifran geografi,
med ett avsnitt for varje plats/omrade. Ordningsfoljden ar baserad pa
platsens lage, fran norr till soder.

Avgransningar

Analysen behandlar permanenta anlaggningar ovan mark. Den innefattar
med andra ord inte byggskedet eller miljéer under mark. Det bor ocksa
poangteras att rapporten inte behandlar stationsuppgangarna, utan
dessa behandlas separat i delrapporterna for stationerna.



Metoder och underlag

Kunskapsunderlaget som ligger till grund fér analysen har erhallits med
hjalp av olika metoder. Inledningsvis hdlls ett startmote (dec 2012) med
tjansteman fran flera av kommunens forvaltningar samt andra aktorer
for att diskutera stationsomradena. Startmétet foljdes av tre workshopar,
en for varje station dar deltagarna bestod av tjansteman, lokala aktorer
och ett fatal medborgare (workshoparna agde rum i mars och septem-
ber 2013). Under workshoptillféllet fick deltagarna dela med sig av sina
kunskaper om platserna samt resonera om platsernas utveckling. For att
komplettera bilden och fa med allmanhetens synpunkter genomfordes en
mindre frageundersokning i varje stationsomrade (maj 2013). Personer
valdes ut pa slumpmassig basis for att svara pa fragor om hur de upp-
lever platsen samt hur de ser pa en framtida station i det tilltdnkta laget.
Utover detta har platsobservationer gjorts vid ett flertal tillfallen. Ett flertal
mdten med planhandlaggare och andra involverade i planarbetet har
hallits, bade for att inhdmta kunskap om omradena och for att diskutera
detaljplanernas utformning. Vidare har arbetet praglats av kontinuerlig
kontakt och samverkan med Trafikverket.

Ytterligare underlag bestar av utredningar som tagits fram av Goteborgs
stad. Tidigare framtaget material sdsom Stadslivsanalysen for centrala
Goteborg (2012) och Goteborgs sociotopkartor (2006 och 2008) har
bidragit med en del kunskap. De mest bidragande utredningarna bestar
dock av Stadslivsanalys for Vastlanken (2014) och Férdjupad upplevel-
seanalys (2014) som tagits fram sarskilt som underlag till SKA och BKA
samt fér att bidra till stadsutvecklingen vid stationerna. Ovrigt under-
lagsmaterial bestar av projektrelaterade utredningar géllande kulturmiljo,
naturvarden, handel, trafik och resandeprognoser samt kvalitetsprogram-
men fOr stationerna (2014).
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PLANFORSLAGET

Nagra av de mest synliga intrangen i samband med Vastlanken kommer
vara tunnelmynningarna dar jarnvagssparen gar fran att vara underjor-
diska till att hamna ovan mark. | planforslaget ligger Vastlankens norra
tunnelmynning vid Skansen Lejonet, pa bergets Ostra sida. Den sddra
tunnelmynningen kommer ut vid Kallebacksmotet i Aimedal.

Merparten av de tekniska anlaggningarna ligger i anslutning till stationer-
na vid Centralen, Haga och Korsvagen. Placeringen av anlaggningarna
ar flexibel inom de ytor som redovisas pa plankartan som mark tillgang-
lig for uppgang respektive ventilationsanlaggning. Vid stationerna kan
ordinarie uppgangar utnyttjas for service och utrymning vilket innebar att
fristdende serviceschakt inte behdvs vid stationerna.

Vid Station Centralen innehaller forslaget tretton ventilationsschakt.
Schakten ar utspridda pa ett relativt stort markomrade langs med de
underjordiska plattformarna norr om Nils Ericsons Terminalen. En del av
schakten kan integreras i de planerade stationsbyggnaderna (se illustra-
tion pa s. 19 under Konsekvenser).

Planhandlingarna for station Haga lamnar utrymme for ventilations-
schakt och brandgasschakt. Anlaggningarna ar uppdelade efter entré-
lagena. Detaljplanen begransar andelen yta som anlaggningarna far

ta i ansprak (se illustration pa s. 20 under rubriken Konsekvenser).
Ventilationsschakten for avluft/uteluft kan integreras med ordinarie upp-
gangar medan brandgasschakten maste vara fristdende. De tva brand-
gasschakten foreslas ligga i Hagaparkens yttre delar, vaster respektive
Oster om Hagakyrkan Detaljplanen mojliggor ocksa ett alternativt lage
for brandgasschakten pa torget vid Smyrnakyrkan. Detaljplanen begran-
sar andelen yta som anlaggningarna far ta i ansprak (se illustration pa s.
20 under rubriken Konsekvenser).

| anslutning till Station Korsvagen planeras fem ventilationsschakt. Nagra
av schakten ligger vid Korsvagen och 6vriga ligger vid Nackrosdammen
dar den sekundara stationsentrén ska lokaliseras. Aven har kan en del
av schakten integreras med ordinarie uppgangar (se illustration pa s. 23
under Konsekvenser).

Forutom de anlaggningar som forlaggs i stationsomradena kravs ett
antal tekniska anldggningar langs med jarnvagstunneln, dels service-
tunnlar/serviceschakt och dels ventilationsschakt. Anlaggningar lokali-
seras pa foljande gator och platser: Gullbergsvassgatan, Kruthusgatan,
Sankt Eriksgatan, Smedjegatan, Kvarnberget, Stora Badhusgatan,
Rosenlundsgatan, Fogelbergsparken, Sodra Viktoriagatan, Linnéplatsen,
Liseberg, Skar och Almedal (se bilaga med karta 6ver samtliga lagen).



NULAGESBESKRIVNING

| ett inledande skede gjordes en Overgripande inventering av samtliga
lagen. Pa merparten av platserna identifierades inga sociala aktivi-

teter eller varden som kunde aventyras av planforslaget. Nagra av
platserna visade sig dock vara mer kritiska. Det handlar om lagen dar
anlaggningen kan tankas fa en social paverkan, exempelvis pa boen-
demiljon, mojligheterna till rekreation eller pa barnens miljo. Féljande
geografiska omraden har identifierats som kritiska: Skansen Lejonet,
Centralen, Haga, Fogelbergsparken, Sodra Viktoriagatan och Korsvagen
(Nackrosdammen). Nuldgesbeskrivningen och konsekvensbeskrivningen
fokuserar foljaktligen pa dessa lagen med kortare beskrivningar av ovri-
ga lagen mot slutet.

Skansen Lejonet

Skansen Lejonet ar en av tva férsvarsskansar som uppférdes i Géteborg
i slutet av 1600-talet, belagen pa Gullberget vid Gullbergsvass.
Befastningen ar ett viktigt landmarke och ett byggnadsminne, omslutet
av ett gronomrade med gangstigar som slingrar sig uppfor kullen. Séder
om Skansen Lejonet ligger stadsdelen Stampen och strax 6ster om
berget ligger Olskroksmotet och Olskroken. Bergets lage mellan industri-
byggnader, bangard och stora vagar innebar att platsen ar svartillganglig
och isolerad. Nuvarande koppling frén sdder som gar under bangarden
ar ogen, bullerutsatt och otydlig, vilket kan vara en forklaring till platsens
laga anvandningsgrad. Statens fastighetsverk som ansvarar for Skansen
Lejonet har nyligen gjort insatser for att géra terrangen runt omkring mer
attraktiv och tillganglig. Kopplingarna till platsen behdver dock fortfaran-
de forbattras for att fler ska besdka platsen.

Centralen

Centralen ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med besdkare fran

ett stort geografiskt omrade. Med ett brett utbud av handel och service
har stationen med omnejd en utpraglat kommersiell karaktar. Daremot
saknas attraktiva vistelseytor for lek och avkoppling saval som funktioner

{..LS ERICSON
FERMINALEN
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for ett bredare vardagsliv. Trafiken som omger Centralen skapar en frag-
menterad stadsmiljo med manga barriarer.

Sjalva planomradet har ett ensidigt innehall med fa funktioner som bidrar
till stadsliv. Omradet domineras av biltrafik och angéring med brist pa
attraktiva vistelseytor. Platsen ar svarorienterad med otydliga strak och
kopplingar for fotgangare och cyklister. Avsaknaden av bostader och
aktiva fasader innebar att omradet kan kannas otryggt pa kvallen. Har
finns behov av att etablera funktioner som bidrar till ett rikare stadsliv
samt skapa tydligare strak och kopplingar for fotgdngare och cyklister.

En potentiell vistelseyta inom planomradet ar Bergslagsparken, eller det
som finns kvar av den sedan Kruthusgatan drogs genom parken. ldag
har fore detta Bergslagsparken mycket lag anvandningsgrad med undan-
tag for boulebanan utanfér sporthallen som anvands sporadiskt. En mer
attraktiv utformning och ett storre bestksunderlag skulle hoja parkens
vistelsepotential, varpa behovet av lokala vistelseytor skulle tillgodoses.

Véagarna och trafiklederna (i synnerhet Gétaleden och Marten
Krakowgatan) skapar barridrer runt planomradet och férsvarar framkom-
ligheten for fotgangare och cyklister. Dessa barriarer bidrar ocksa till att
man trots narheten till Gota alv inte upplever nagon kontakt med alv-
strandsomradet och vattnet.

| planomréadets narhet pagar planeringen av flera stora utvecklings-
projekt sdsom stadsutvecklingen i Gullbergsvass, nya Hisingsbron

och dverdackningen av vag E45. Dessutom planeras ca 900 nya
arbetsplatser i Bergslagsbanans stationshus som kopts upp av Vastra
Gotalandsregionen for att skapa ett nytt Regionens hus. Alla dessa pro-
jekt paverkar platsens framtida férutsattningar.

" =)

Bergslagsparken avskuren av Kruthusgatan



Haga

Station Haga ligger i skarningspunkten mellan stadsdelarna Haga,
Vasastaden och stadskarnan. Planomradet ingar i en valutvecklad stads-
struktur med mycket rérelse och ett varierat stadsliv. En blandning av
funktioner sdsom bostader, arbetsplatser, skolor, handel och service
samsas i narmiljon och flera viktiga strak 16per genom omradet. Med en
stor andel aldre bebyggelse har omradet stora kulturhistoriska varden
och en stark identitet. | en undersdkning om géteborgarnas favoritplatser
(Stadslivsanalysen) hamnar Haga i topp som en av de fyra mest popula-
ra platserna i staden. Har finns med andra ord flera goda stadskvaliteter
att varna om i samband med omradets utveckling.

Mitt emellan de planerade entréerna ligger Haga kyrkoplan - en vélbe-
sOkt stadspark med stora sociala varden och naturvarden. Parkens lage
gor den till en naturlig métesplats med en bred malgrupp. Barn &r en
viktig malgrupp i parken, sarskilt vid den inhdgnade lekplatsen. Det gal-
ler bade barnfamiljer som besodker parken till vardags men ocksa lokala
skolor och forskolor, varav nagra saknar egen gard och besoker parken
dagligen. Den sociala aktiviteten ar som storst i parkens mitt samt pa
lekplatsen. S6der om Haga kyrkoplan ligger Vasagatan som ar ett viktigt
strak for gang- och cykeltrafik. Géteborgs universitet har ett starkt faste i
omradet med flera institutioner och universitetsbibliotek.

Den norra delen av planomradet, dar huvudentrén planeras, ar mer tra-
fikdominerat &n dvriga delar. Biltrafiken och kollektivtrafiken ar intensiv
samtidigt som viktiga gang- och cykelstraket I6per genom omradet. Den
komplexa korsningen dar Sprangkullsgatan och Allégatorna moéts skapar
en barriar som forsvarar framkomligheten fér samtliga trafikslag, men
sarskilt for fotgangare och cyklister. Kungsparken intill Nya allégatan har
stora naturvarden men anvandningsgraden ar relativt lag. Bristen pa
malpunkter och aktiva fasader i den norra delen av planomradet innebar
att platsen ar sarbar ur trygghetssynpunkt. Darfor ar det sarskilt angela-
get att platsen forblir dppen och dverblickbar.

= p

Lekplatsen pa Haga kyrkoplan
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Overst: Korsning Spréngkullsgatan-Allén vid station Haga
Mitten: Fogelbergsparkens entré fran s6der
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Fogelbergsparken

Fogelbergsparken ligger pa en brant bergshojd i Vasastaden, mel-

lan Ovre och Nedre Fogelbergsgatan. Parkens naturliga och sluttande
karaktar gor den till en unik stadspark. Laget, i kombination med den
kuperade karaktaren, innebar dock att den ar relativt svartillganglig.
Parkens stdra ande (se bild s. 14), dar schaktet planeras ligga ar sar-
skilt svartillganglig pa grund av héjdskillnaderna. Trots det anvands den
flitigt av forskolor i ndromradet, bade som skolgard och for mer tillfalliga
utflykter. Parkens varde utifran ett barnperspektiv ar darfor stort.

Sodra Viktoriagatan

Sddra Viktoriagatan ligger i stadsdelen Landala. Gatan som stracker

sig uppfor Landalabergen har en relativt stor lutning. Langs med gatan
finns bostadshus, ett parkomrade, en badmintonhall (Fjaderborgen) och
en mindre matvarubutik. Bostadshusens karaktar varierar fran fristaende
aldre villor i norr till hdghus i séder. | naromradet finns ocksa flera skolor
och férskolor. Vaster om Sddra Viktoriagatan bérjar Landalabergen, ett
kupperat skogsomrade med stigar och utsiktsplats. Det ar har shaktet
planeras ligga, strax innanfor parkeringsytan som ligger mellan bostads-
husen.

Korsvagen

Korsvagen ar en av Goéteborgs viktigaste knutpunkter for bil- och
kollektivtrafik. Det ar dels en bytespunkt i kollektivtrafiken men

ocksa utgangslaget till flera av stadens storsta publika malpunkter
sasom Scandinavium, Svenska Massan, Liseberg, Universeum och
Gotaplatsen. Med besokare fran hela regionen och landet stracker sig
platsens betydelse langt bortom det lokala sammanhanget.

Platsen praglas av stora floden av trafik och manniskor och kan upple-
vas som rorig, med fa ytor att stanna upp pa. Flédena varierar mycket
beroende pé vilka evenemang som pagar. Aven om manga férknippar
platsen med stora evenemang och attraktioner pagar det ocksa ett var-

Renstrémsparken ovanfor Korsvédgen
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dagsliv pa platsen. Inom gangavstand fran platsen finns ett stort antal
bostader, arbetsplatser, skolor och andra vardagsfunktioner.

Pa en hojd strax sydvast om Korsvagen ligger Renstrémsparken och
Nackrosdammen. Férutom dammen innehaller parken en lekplats, gang-
vagar, aldre tréad och flera gronytor. Parken ar ett av fa gronomraden

i narmiljon och har en viktig social funktion. Géteborgs universitet har
sitt hogsate i anslutning till parken med flera centrala funktioner och
institutioner sasom Humanisten, Centralbiblioteket och musikhégskolan
Artisten. Mellan gronomradet och Goétaplatsen finns ett kortare gangstrak
(Fagelsangen) som binder ihop universitetsfunktionerna med Avenyn.

Ovriga ligen

Kruthusgatan ligger strax norr om bangarden, mellan godsterminalen
och postterminalen. Den ligger 6ppet, omgiven av jarnvagsspar. Sankt
Eriksgatan I6per parallellt med Goétaleden med 6ppen vy Over alven.
Narheten till Gétaleden gor att gatan ar bullerutsatt. | dster ansluter
Sankt Eriksgatan till Kvarnbergets rygg. Varken Kruthusgatan, Sankt
Eriksgatan eller Kvarnbergets vastra rygg har nagra allmanna sociala
funktioner eller varden.

Stora Badhusgatan och Rosenlundsgatan ligger alla innanfor vallgra-
ven och ingér i stadskarnan. Gatorna har en typisk stadskaraktar med
en blandning av funktioner. Linnéplatsen ar en relativt trafikerad kors-
ning som binder ihop Dag Hammarskéldsleden med innerstaden. Det
ar ocksa en knutpunkt i kollektivirafiken. Platsen som berérs av plan-
forslaget bestar av en parkering och ligger strax séder om Psykologen.
Platsen har inga utpraglade sociala varden.

Skar &r ett primadromrade i stadsdelen Orgryte. Platsen som berérs av
planférslaget utgors av ett skogsomrade som ansluter till bostadskvar-
teret Jakobsdal. Anvandningsgraden ar relativt lag, sannolikt pa grund
av att skogen ar bullerutsatt och begransad till ytan. Det nyttjas alltjamt
for kortare promenader och hundrastning. Almedal ligger sdder om
Korsvagen och tillhér stadsdelen Krokslatt. Ostra Almedal, dar servi-
ceschaktet och tunnelmynningen hamnar, domineras av industrier och
har ett relativt utsatt lage i nara anslutning till bAde Kallebacksmotet och
Vastkustbanan. Inga sociala varden eller aktiviteter har identifierats vid
dessa platser.



KONSEKVENSER

Till en bérjan beskrivs de tekniska anlaggningarnas effekter och konse-
kvenser rent allmant. Detta atfoljs av omradesspecifika beskrivningar dar
konsekvenserna for utvalda platser behandlas var for sig.

Allmdnna konsekvenser

Vad galler ventilationsschakten raknar man med mindre effekter i form
av buller, luftféroreningar och vibrationer. Effekterna anses enligt tek-
niska experter bli sma och dessutom kunna mildras med ratt teknik.
Bullereffekter ska exempelvis kunna tas omhand med ljudddmpande
atgarder. Det ar fortfarande relativt osakert hur héga partikelhalter
anlaggningarna kommer ge upphov till men aven dar kommer atgarder
tas till for att minimera paverkan pa luftkvalitén. Det generella kravet ar
att utslappen inte ska dverstiga allmanna riktvarden.

Serviceschakten medfor ingen risk for aterkommande stérningar i form
av buller eller Iuftféroreningar. Vid eventuella service- eller utrymnings-
behov kan anldggningen dock komma att innebara ett temporéart fléde av
servicefordon, personal och resenarer.

Beddmningarna i konsekvenskapitlet utgar fran ovanstadende upplysning-
ar, det vill sdga att ventilationsschaktens effekter pa luft- och ljudmiljo ar
sma och saledes inte kommer fa nagra betydande konsekvenser for luft-
och ljudmiljon eller fér manniskors halsa. Schaktens paverkan handlar
med andra ord i férsta hand om fysiska forandringar i stadsmiljén och i
stadsbilden. Det finns dock individer och grupper som &r mer kansliga for
halsoeffekterna, exempelvis barn som ofta spenderar mycket tid utom-
hus.

Skansen Lejonet

Vastlankens norra tunnelmynning hamnar éster om Skansen Lejonet vid
foten av Gullberget. Ett trag med en stédmur pa cirka 3.5 meter planeras
med mojligheter for dvertackning. Planen férsakrar dock inte att dver-

tackning sker. Platsen har en relativt lag anvandningsgrad och omgardas

o

lllustration 6ver hur tunnelmynningen vid Skansen Lejonet kan komma att se ut.
(lllustration: Metro Arkitekter/Trafikverket)
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av barriarer som bidrar till att géra den isolerad och otillganglig. Darfér
beddms tunnelmynningen och traget inte f& nagon stoérre paverkan pa
den faktiska anvandningen av platsen. Intranget kan dock fa negativa
konsekvenser for kulturmiljon och stadsbilden i och med att bergkullens
struktur bryts, sarskilt om évertackning inte sker.

En tunnelmynning i detta lage riskerar att forstarka befintliga barriarer
och darigenom forsamra tillgangligheten for cyklister och fotgangare. |
planen foreslas en gang- och cykelvag mellan Skansen och tunnelmyn-
ningen som mojliggér passage, detta for att sakra framkomligheten.
Aven ur tillganglighetssynpunkt &ar en évertackning att foredra da den
skulle innebara storre flexibilitet och mer utrymme fér manniskor att pas-
sera jarnvagen.

Aven om tunnelmynningens sociala paverkan bedéms som liten utifran
platsens nuvarande skick kan den fa en avgoérande betydelse for omra-
dets framtida utveckling. | en framtida stadsutveckling finns planer pa att
skapa en park i anslutning till Gullberget och Skansen Lejonet. Parken
ska ligga norr om Gullberget, lattillganglig for besdkare fran den nya
stadsdelen Gullbergsvass. | samband med planeringen av det nya park-
omradet har Skansen Lejonet potential att fa en storre social betydelse,
dels som en forlangning av parken och dels som en brygga mellan
Gullbergvass och Stampen/Olskroken. Som helhet kan ett gronomrade
har locka bestkare bade fran nya Gullbergsvass och de gamla stadsde-
larna. Om inte tillganglighetsaspekten och vistelsekvaliteten prioriteras
vid utformningen finns en risk for att tunnelmynningen férsamrar platsens
potential att bli en integrerad och attraktiv del av den nya parken.

Rekommendationer

Den nya tunnelmynningen bdr utnyttjas som en mdjlighet att forbattra till-
gangligheten med hjélp av nya évergangar fér gadende och cyklister. Nya
Overgangar kan bidra till att binda ihop de olika omradena runt omkring
Skansen Lejonet och minska den fragmentering som rader idag. Det ar
viktigt att inte traget och tunnelmynningen upplevs som ytterligare en
barriar, varken fysiskt eller visuellt.

Ett annat viktigt mal ar att Vastlanken inte ska minska majligheterna for
en ny cykelbro. Utifran tillganglighetssynpunkt, men ocksa for att sakra
platsens vistelsekvaliteter samt stadsbilden bor traget och stédmuren
Overtackas.

En 6vertackning bor inte skymma siktlinjerna till eller fran Skansen
Lejonet, nagot som ar viktigt for Skansens roll som landmarke. Bergets
norra brant bidrar till Skansens monumentala karaktar och bér salunda
behalla sin nuvarande form.

Centralen

Ventilationsschakten (Area=10-20m?, H6jd=1,5m) och brandgasschakten
(Area=30m?, H6jd=1,5m) som behdvs vid station Centralen ar lokalise-
rade pa platser som idag ar impediment, parkeringsplatser eller vagar

— platser utan nagot direkt socialt varde. Ovriga schakt kan integreras

i stationsuppgangarna. Utifran hur planomradet ser ut idag ar bedém-
ningen att de tekniska anldggningarna inte innebar nagra betydande
konsekvenser for det sociala livet. Samtidigt finns begransningar med att



beddma konsekvenserna utifran dagens situation. Stationsetableringen
kommer innebara férandringar i platsens struktur och gatunat som inte
syns i plankartan for jarnvagstunneln. Som schakten ar placerade ser
de dock inte ut att hamna i konflikt med den nya struktur som foreslas i
plankartan for stationen. Det ar exempelvis positivt att inga schakt place-
rats pa den yta dar nya Bergslagsparken ska vaxa fram.

Som platsen ser ut idag star anlaggningarna inte i vagen for gang- och
cykelfléden. Schakten riskerar dock till viss del att skymma sikten med
samre Overblickbarhet for forbipasserande som foljd. Visuella barriarer
kan ocksa fa en negativ inverkan pa trygghetsupplevelsen. Férutom

Nils Ericsons Terminalen har omradet fa publika funktioner eller aktiva
fasader vilket gor det sarbart utifran ett trygghetsperspektiv, i synnerhet
kvalls- och nattetid. | den slutliga placeringen av schakten ar det viktigt
att siktlinjerna fran gang- och cykelstrak samt runt stationerna med tillho-
rande ytor beaktas.

Rekommendationer

Den allménna malséttningen i Centralenomradet bor vara att placera de
tekniska anlaggningarna sa att de inte hindrar en positiv stadsutveckling
i omradet. | mojligaste man bor tekniska anlaggningar integreras med
stationsuppgangar. En prioritering, bade utifrén nulaget och eventuella
framtidsplaner, bor vara att undvika barriareffekter bade visuellt och
fysiskt.

Det behdver bli lattare for gaende och cyklister att ta sig fram i omra-
det och ar saledes angelaget att de tekniska anlaggningarna inte star

i vagen for en forbattring av strak och kopplingar. Brandgasschaktens
slutliga utformning och placering bér géras med hansyn till framtida
gang- och cykelstrak samt till viktiga siktlinjer. Detta sarskilt for att und-
vika att schakten far negativa konsekvenser for éverblickbarheten och
tryggheten. Att ytan dar det ar tankt att nya Bergslagsparken ska vaxa
fram lamnas fri fran tekniska anlaggningar ar mycket positivt. Sa bor ske
aven i fortsatt planering.

e Brandgasschakt
@ Entré/uppging
0 Tryckutjamningsschakt
@ \Ventilationsschakt A
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Haga

Tre ventilationsschakt (Area=16-28m?2, H6jd=1,5m) planeras i anslutning
till det norra stationslaget, narmare bestamt vid uppgangen i alléstraket
och vid uppgangen intill Pustervikskajen. | planbeskrivningen rekom-
menderas att anlaggningarna integreras med stationsbyggnader men
detaljplanen innehaller inte nagra bestdmmelser som reglerar detta.

Om schakten fristalls fran stationsbyggnaderna finns risk for att de kom-
mer férsamra dverblickbarheten och skapa fysiska barriareffekter i ett
redan komplext stadsrum. Laget vid Pustervikskajen ar kansligt utifran
stadsbildssynpunkt. Ett ventilationsschakt i det har laget riskerar att bryta
sikten mot kanalen och forta den éppna karaktaren. Om schaktet fristalls
fran uppgangen forstarks effekten. Generellt kan schakten fa negativa
konsekvenser for tillgangligheten och tryggheten i den har delen av plan-
omradet om de inte integreras med uppgangarna.

Ventilationsanlaggningar och serviceschakt i det sddra stationslaget fore-
slas enligt planen integreras i Handelshdgskolans byggnad, dar entrén
ligger. Anlaggningarna stor saledes varken rorelsefléden eller sociala
aktiviteter. Att det starka gang- och cykelstraket i Vasaallén lamnas fritt
fran schakt ar mycket positivt ur ett socialt perspektiv.

Brandgasschakten (Area=60m?2, H6jd=1,5m) ar lokaliserade i utkan-

ten av Hagaparken, vaster respektive dster om kyrkan. H6jden som
satts ar en maxhdjd och representerar inte nddvandigtvis den slutliga
utformningen. | Trafikverkets senaste illustrationsforslag ligger schakten
snarare som laga galler i markplan. Den vastra anlaggningen ligger pa
en grasyta strax intill Sprangkullsgatan. Pa grund av det bullerutsatta
laget och den laga sociala aktiviteten just har bedéms anlaggningen
inte innebara nagon direkt konflikt med sociala intressen. Daremot kan
anlaggningen stdra helhetsupplevelsen av parken. Det andra brand-
sgasschaktet ligger strax norr om den inhdgnade lekplatsen i en del

av parken som ar mindre bullerutsatt och har hogre vistelsekvaliteter.
Etableringen av ett brandgasschakt har bedéms inte fa nagon avgérande
paverkan utifran ett anvandarperspektiv men anlaggningen riskerar att
fa en negativ paverkan pa upplevelsen av, samt attraktiviteten i den har
delen av parken. Anldggningen kan ocksa begransa parkens 6ppenhet
och 6verblickbarhet, kvaliteter som ar viktiga bade ur trygghetssynpunkt

Brandgasschakt
Entré/uppgang
Tryckutjamningsschakt

@ Ventilationsschakt J

Illustration dver schakt vid Station Haga (lllustration: Trafikverket)
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och for kontinuiteten i stadsrummet. Vidare kan narheten till lekplatsen
bidra till att det foreslagna laget blir en kénslig fraga bland foraldrar. For
Hagaparkens rekreativa och sociala varde ar det ytterst viktigt att barn
far fortsatta rora sig fritt i parkens alla delar och att barn och féraldrar
kanner sig trygga. Enligt Trafikverket utgor schakten inte nagon saker-
hetsrisk men med tanke pa de manga barn som roér sig i parken bor sar-
skild vikt trots allt ldggas vid sékerhetsaspekten.

Detaljplanen innehaller ett alternativt Iage fér brandgasschakt pa torgy-
tan utanfor Smyrnakyrkan (Area=120 m?, H6jd=1,5m). Platsen anvands
idag inte for social aktivitet och upplevelsvardet ar begransat, med
undantag for ytan strax utanfér Smyrnakyrkans entré som anvands som
uteservering for kyrkans café sommartid. Utifran dagens situation skulle
placeringen av brandgasschakt inte fa nagra negativa sociala konse-
kvenser. Daremot kan placeringen paverka platsens framtida potential.

| detaljplanen for station Haga som &r en parallell plan till detaljplanen
for jarnvagstunneln foreslas ett nytt strak langs Haga Kyrkogata, genom
Kungsparken och 6ver en ny bro in mot stadskarnan. Detta strak kan bli
ett starkt och viktigt strak framdver. Om schakten placeras sa att de lig-
ger som en barriar mitt i straket, eller bryter dess siktlinje kan de stoéra
upplevelsen och anvandningen av straket. Detta galler sarskilt om schak-
ten blir héga. Trots ovanamnda risker finns en stor férdel med en lokali-
sering i det alternativa laget eftersom det skulle innebara att schakten i
Hagaparken inte behdvs. Vid en jamforelse av det huvudsakliga forslaget
och den alternativa lokaliseringen ar det alternativa laget att féredra.
Detta eftersom torgytan ar mindre kénslig an parken vad galler bade
anvandning och upplevelse.

Rekommendationer

| och med Haga kyrkoplans stora sociala och naturmassiga varde
beddms parken som olamplig for lokalisering av tekniska anldggningar,
inte minst med tanke pa det stora antalet barn som ror sig har. | forsta
hand boér brandgasschakten placeras i det alternativa laget som foreslas,
det vill sdga vid torget utanfor Smyrnakyrkans entré. Det ar dock viktigt
att brandgasschakt i det alternativa laget placeras och gestaltas sa att de
inte stor det nya straket fran Haga kyrkogata och vidare in mot stadskar-
nan. For trygghetens skull ar det viktigt att anlaggningen inte stor viktiga
siktlinjer mot Allén. Om schakten placeras i parken enligt det huvudsak-
liga férslaget ar det mycket viktigt att det far en diskret utformning som
smalter in i parkmiljon. Oavsett vilket alternativ som valjs vore det positivt
for stadsbilden och 6verblickbarheten om schakten utformas som laga
galler i marken. En sadan l6sning kan dock vara samre ur tillganglig-
hetssynpunkt och bor darfér utredas vidare. Ett annat alternativ ar att
schakten utformas sa att de kan kombineras med sociala eller estetiska
funktioner, exempelvis sittplatser eller planteringar.

| det norra stationslaget bor trygghetsfragan fa stor prioritet. Med tanke
pa att omradet ar relativt obefolkat pa kvallar och natter ar det av stor
vikt att anlaggningarna inte skymmer sikten och férsamrar forutsattning-
arna for en trygg miljo. Ett satt att mildra den sortens negativa effekter ar
att i storsta mojliga man samordna de tekniska anldggningarna och inte-
grera dem med stationsuppgangarna. Den har fragan ar sa pass angela-
gen att planen bor reglera integrering.
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Fogelbergsparken

Ventilationsschaktet i Fogelbergsparken (Area=50m?, H6jd=1,5m)

ar lokaliserat i parkens soddra ande, strax nordvast om Ovre
Fogelbergsgatan. Dar schaktet ligger ar terrdngen sarskilt kuperad med
stora nivaskillnader. Med tanke pa att schaktet hamnar i en svartillgang-
lig del av parken beddms mdjligheterna till lek inte paverkas namnvart.
De mest anvanda och vardefulla delarna av parken lamnas intakt och
opaverkade av ingreppet. Narheten till lekmiljé innebar dock att stor han-
syn bor tas till barnens sakerhet i utformningen av anlaggningen. Vidare
kan anlaggningen komma att stoéra landskapsbilden nagot for boende

och férbipasserande.

Rekommendationer

Med en anpassad och diskret gestaltning dar sa mycket av parkens
ursprungliga karaktar bevaras minskar risken for att anlaggningen stor
intrycket. Schaktet kan till exempel forses med gréna fasader och tak for
att battre smalta in i naturmiljon.

Sodra Viktoriagatan

Vid Sdodra Viktoriagatan i Landala planeras ett ventilationsschakt for
avluft (Area=35m?2, H6jd=7m). Ventilationsschakt for aviuft har en hogre
hojd for att undvika att fororenad luft fran tunneln paverkar luftmiljon i
markplan. Schaktet ligger i sluttningen av Landalabergen, strax vaster
om Sddra Vikoriagatan. Norr om schaktytan ligger Samskolans baksida
och dster om ytan finns bostadshus och en mindre parkeringsplats.
Schaktet hamnar i ett grénomrade som ar snarigt och otillgangligt och
vantas darfor inte f& nadgon betydande paverkan pa majligheterna for
sociala aktiviteter sasom lek eller promenader. Daremot kan det hoga
schaktet eventuellt forsdmra stadsbilden for narliggande bostader och
skolor.

Rekommendationer

For att det inte ska bli ett stérande inslag i naturmiljén och bostadsmiljon
ar det viktigt att tornet far en diskret gestaltning. Ur luftmiljdsynpunkt kan

‘/

lllustration 6ver schakt vid Fogelbergsparken (lllustration: Trafikverket)



det vara positivt att placera tornet sa hogt upp som mojligt men ett hogre
lage kan ocksa innebara att det blir mer framtradande. Bada dessa fak-
torer bor vagas in i samband med placering och utformning.

Korsvidagen

Serviceschakten pa Korsvagen integreras med ordinarie uppgangar och
for ovrigt planeras inga tekniska schakt pa den 6ppna platsen. Ingen
paverkan pa stadsmiljon vid hallplatsen férvantas darfor, utdver de for-
andringar som foljer av uppgangarna. Ventilationsanlaggningarna ar
enligt forslaget istallet lokaliserade pa Lisebergs mark. Anlaggningarna
hamnar i utkanten av nojesparken och ser inte ut att krocka med ndjes-
parkens aktiviteter. Bedomningen gors dock med reservation for att ngj-
esparken sjalva maste titta vidare pa fragan.

Ovriga ventilationsschakt vid Korsvégen ér placerade vid
Renstrémsparken, i anslutning till stationsentrén vid straket Fagelsangen
intill Artisten. Pa den yta dar detaljplanen tillater schakt finns en mindre
grasyta, en cykelparkering och en sluttning med buskar och trad (ovanfér
sluttningen ligger Lyckans vag med aldre stenhus).

Det ar positivt att grasytorna runt dammen inte tas i ansprak for anlagg-
ningarna eftersom dessa utgor populara sittytor pa sommarhalvaret. |
aktuellt lage ligger ventilationsschakten inte pa nagon yta som aktivt
anvands for social aktivitetet och innebar darfor inte nagon direkt
begransning av parkens vistelseytor. Daremot ar miljon kanslig i andra
avseenden. Det handlar dels om upplevelsen av parken som en 6ppen
och orérd naturlig miljo. Dartill handlar det om 6verblickbarheten fran
straket Fagelsangen mot parken, samt fran Olof Wijksgata mot dster.

Det finns stora skillnader i hur platsen anvands dag- och kvallstid. Pa
dagtid ar det manga som ror sig i omradet men pa kvallar och natter ar
miljon 6dslig. Det ar saledes extra viktigt att platsen behalls sa éppen
som mojligt, med god 6verblickbarhet. Dar blir placeringen av schak-
ten en central fraga. | det aktuella laget riskerar schakten att bryta den
visuella kontinuiteten med samre dverblickbarhet och trygghet som
foljd. Vidare ligger schakten med mindre an 25 meters avstand fran en
lekplats. Manga barn passerar platsen vilket maste beaktas vid utform-
ningen av ventilationsschakten med hansyn till sdkerheten.

@ Brandgasschakt
@ Entré/uppgang
@ Tryckutjismningsschakt
@ Ventilationsschakt

lllustration 6ver schakt vid Station Korsvégen (lllustration: Trafikverket)
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Rekommendationer

Malsattningen pa Korsvagen bor likt rekommendationerna for Centralen
och Haga vara att integrera de tekniska anlaggningarna med uppgang-
arna. Detta for att minimera risken for barriareffekter. | entrélaget uppe
vid Nackrosdammen bor stor hansyn tas till platsens naturmiljé och
sociala varden vid utformning och gestaltning av anladggningarna. | och
med att schakten hamnar vid ett viktigt gangstrak vars betydelse troligt-
vis kommer Oka i framtiden ar éverblickbarheten och tryggheten ytterst
viktig. Detta maste beaktas noga vid slutlig placering och gestaltning av
anlaggningarna.

Ovriga ligen

Flera av de planerade serviceschakten langs med spartunneln ligger i
relativt trafikerade miljoer Iangs med Kruthusgatan, Sankt Eriksgatan och
Smedjegatan. Schakten forvantas inte fa nagra sociala konsekvenser
for allmanheten i dessa lagen. Daremot kan serviceschaktet pa Sankt
Eriksgatan komma att paverka sikten for enskilda boende negativt.

Servicetunnlar och anlaggningar som placeras pa mindre stadsgator
innanfor vallgraven har lokaliserats med hansyn bade till stadsbild och fill
stadsliv. Med valda lagen bedéms anlaggningarna, bortsett fran minimala
forandringar i stadsbilden, inte fa nagra konsekvenser for det sociala
livet.

Arbetstunnlarna pa Sodra vagen kommer 6verga till att fungera som ser-
vice- och utrymningsvagar nar tunneln ar fardig. Som service- och utrym-
ningsvagar kommer eventuell paverkan endast ske vid ytterst begran-
sade ftillfallen. Inga sociala aktiviteter som kan ténkas storas av tillfalliga
trafik- eller folkfloden har identifierats i dessa lagen. Arbetstunneln i

Skar kommer ocksa den att nyttjas som service- och utrymningsvag nar
Vastlanken ar i drift. Likt féregaende fall handlar eventuella konsekven-
ser om enstaka tillfallen d& anvandningen eller framkomligheten pa plat-
sen kan komma att begransas nagot.

Da den sddra tunnelmynningen hamnar mitt i Kallebacksmotet med
Borasleden péa ena sidan och jarnvagsspar pa andra sidan ar bedém-
ningen i nulaget att den inte paverkar pagaende social aktivitet eller
framtida forutsattningarna.

Rekommendationer

Trots att ovannamnda lagen inte ar kansliga ur social synpunkt ar det
alltjamt viktigt att de far en diskret och anpassad gestaltning som knyter
an till de specifika platsernas karaktar. Likval ar sdkerheten, sarskilt for
barn, viktig att beakta vid utformning och exakt placering av schakten.
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Merparten av de tekniska anlaggningarna lokaliseras i lagen dar de inte
medfor nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av
anlaggningarna laggs i lagen som ar kansligare ur social synpunkt. Det
handlar i forsta hand om grénomraden och lekplatser sasom Skansen
Lejonet, Haga kyrkoplan, Fogelbergsparken, Sodra Viktoriagatan och
Nackrosdammen, men ocksa stationsmiljoerna éverlag eftersom de ar
knutpunkter med mycket liv och rorelse.

Analysen har resulterat i fljande slutsatser och rekommendationer.
Tunnelmynningen vid Skansen Lejonet bor dvertackas for att undvika
negativa konsekvenser for tillgangligheten, vistelsekvaliteterna och
stadsbilden.

| och med Haga kyrkoplans stora sociala och naturmassiga varde
beddms den som olamplig for lokalisering av tekniska anlaggningar.
Brandgasschakten som foreslas pa Haga kyrkoplan bér i forsta hand
utga och istéllet lokaliseras i det alternativa laget, vid torget utanfor
Smyrnakyrkans entré. Detta senare alternativ innebar mindre negativa
konsekvenser for det sociala livet. Aven i detta lage &r det emellertid vik-
tigt att anlaggningen inte stor viktiga siktlinjer och rérelserum.

Vad géller Fogelbergsparken och Sdédra Viktoriagatan bor placering av
ventilationsschakt kunna ske utan att platsernas sociala varden paver-
kas. Naturen pa dessa platser, i kombination med narheten till bostader
och lekomraden, innebar dock att stor hansyn bor tas till sdkerheten och
den visuella upplevelsen av schakten i utformningsskedet. Det ar positivt
att ventilationsschakten vid Nackrosdammen lokaliseras intill planerad
uppgang och undviker att ytor med social aktivitet tas i ansprak. Daremot
riskerar schakten att begransa overblickbarheten med negativa konse-
kvenser for tryggheten som foljd.

Overlag &r det viktigt att se till att anlaggningarna inte skapar hinder for
rorligheten eller skymmer sikten i stadsrummet, inte minst ur trygghets-
synpunkt. Risken att anlaggningarna blir barridrer kan minimeras med
hjalp av en medveten gestaltning och placering. Generellt for stations-
miljderna bor anlaggningarna inte placeras nara gang- och cykelstrak
dar de kan stoéra framkomligheten eller 6verblickbarheten. Vidare bor

de tekniska anlaggningarna i mojligaste man integreras med 0Ovrig sta-
tionsbebyggelse. Planen bdr reglera att anlaggningarna integreras med
uppgangar eller andra byggnader i de fall det ar mgjligt. Det ar battre

att anlaggningarna koncentreras till ett fatal platser &n att de sprids ut i
stadsrummet och skapar fragmenterade miljéer. Dessutom bdr méjlighe-
ten att utnyttja anldggningarna fér andra syften an de rent tekniska ses
Over, exempelvis som sittytor eller fér utsmyckning i form av gatukonst
eller planteringar. Mgjligheterna till funktionsintegrering maste dock utre-
das vidare med hansyn till teknisk och riskmassig l[dmplighet, i synnerhet
vad galler sakerheten for barn.

Barn ar kansligare an vuxna for bade ljud- och luftféroreningar, vil-

ket innebar att extra hansyn maste tas till kvalitén i deras lekmiljéer.
Sakerheten ar ocksa en central aspekt utifran ett barnperspektiv. Med en
oforsiktig utformning kan de tekniska anlaggningarna utgdra riskomraden
dar barn kan ta skada, exempelvis genom att klattra upp pa anlaggning-
en. Sakerhetsrisker samt eventuell paverkan pa luft- och ljudmiljon for
barn boér utredas mer ingaende.
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