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Sammanfattande kulturmiljobeskrivning

Efter utredning av Rosenlundsbron kan konstateras att bron har ett stort industri-, teknik- och
kulturhistoriskt varde, inte bara for Goteborg, utan aven i ett nationellt perspektiv. Det ar
tydligt att man i Goteborg lag i framkant nar det géaller utvecklingen av broar, sérskilt av
svangbara broar i stalfackverk. Forhallandet ar en foljd av stadens inre sjofart och tidigt
etablerade mekaniska verkstader.

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i fyra punkter:

1. Brodverbyggnadens konstruktion och material aterspeglar det framvaxande
industrisamhallets nya mojligheter att kunna bygga langre, starkare och lattare
brospann, en utveckling dar Goéteborg tidigt intog en ledande position.

Detta gor att saval konstruktion som material i sig har ett stort kulturhistoriskt vérde,
forhallanden som forstarks av det valexponerade laget.

2. Brons utformning passar val in i de relativt intima och smaskaliga
omgivningarna.

Detta kommer till uttryck bade i brons farg och i dess form. Brons grona kulor smélter ihop
med det omgivande stadslandskapet.

Som ett vardefullt andrum fran den hetsiga och larmande trafiken har det vid
Rosenlundsbrons norra landféaste anordnats en mindre platsbildning. Den &r vackert stensatt
och férsedd med ett flertal vilobankar och mot vattnet en skyddande kedja pa pollare. Det har
ar en kvalitet som man kan 6nska sig vid fler av Goteborgs broar.

3. Brons svangbarhet star som en viktig symbol for Goteborgs tidigare behov av
inre sjofart.

Brons svingbarhet askadliggors idag av dess konstruktion. Aven om vridmekaniken nu ar
tagen ur drift sedan lange har man vid senaste ombyggnaden medvetet sett till att en framtida
Oppningsbarhet ar mojlig.

4. Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjarn och
smiden har ett tydligt estetiskt varde.

Som exempel i helheten kan ndamnas att de pahangda gamla fackverksbalkarna fungerar som
antikens spolier i den italienska renassansarkitekturen. Det maste vidare anses som innovativt
att omvandla en konstruktiv del till ett dekorativt element. Eleganta och tidlésa
belysningskolonner &r placerade som entréposter vid brons pa- och avfarter och nitarnas
textur ar ett konstverk i sig.

Brons kvaliteter forstarks av att omgivningen &r sa beskaffad att bron kan betraktas av
gangtrafikanter snett nerifran fran tre olika hall. Vid det norra landfastet har denna kvalitet
forstarkts genom den nedsénkta och stensatta platsbildningen dar.



Rekommendationer infor fortsatt planarbete

Brons kvaliteter tal inte en breddning da en sadan blir mer av en 6verdackning &n en bro. Vart
att notera &r att brons 6ver- och underbyggnad ar i gott skick och latt kan demonteras och
atermonteras. Detta bér dock genomfdéras med traditionell hantverksskicklighet och kvalitet,
sd att forsamringar inte gors av det slag som pa senare tid gjorts i stenarbeten vid brons
landfasten, se bilder. Det finns aven en risk att man i likhet med Pusterviksbron hamnar i ett
ldge dar en pastisch forordas och att denna inte utfors med tillracklig hantverksskicklighet och
kansla for proportioner.

Vi rekommenderar att den nuvarande Rosenlundsbron varsamt demonteras och ateruppfors pa
sin ursprungliga plats. Det fortjanar att ndmnas i detta sammanhang att mojligheterna till
Oppningsbarhet inte bor forsémras jamfort med den nuvarande situationen.

T.v. Eventuell demontering
och &termontering bor
goras med
hantverksskicklighet och
kvalitet sa att forsamringar
inte sker av det slag som pa
senare tid gjorts i
stenarbeten vid brons
landfésten. Foto BS 2014

T.h. Tidigare gedigna
stenarbeten har delvis
kompletterats med betong
och tunna stenplattor som
inte harmonierar med
tidigare arbeten vare sig
tekniskt eller estetiskt. Foto
BS 2014.

Historisk sammanfattning

Goteborg med sin inre sjofart, sina kanaler och sin vallgrav, hade tidigt ett behov av
Oppningsbara broar. Behovet, kombinerat med att har fanns mekaniska verkstader med
internationella influenser och nationella kontakter, gjorde att Goteborg lag i framkant nar det
galler sdval 6ppningsbara broar som broar av stal. Den forsta Rosenlundsbron tillh6rde en av
landets tidigaste svangbroar av stalfackverk. For att dess teknik- och materialhistoriska varden
ska kunna forstds maste bron sattas i ett brohistoriskt perspektiv, vilket i denna utredning gors
saval internationellt som nationellt och lokalt. Vért att notera &r att avsnitt 5 aterger de
tidigare Rosenlundsbroarnas historia samt att 5.3 specifikt beskriver den nuvarande (tredje)
brons konstruktion och historia.

I Goteborg var det viktigt att sjofarten obehindrat kunde ta sig upp i Rosenlundskanalen/
Vallgraven anda till Gronsakstorget med frukt, gronsaker och fisk. Broarna pa strackan maste
darfor vara 6ppningsbara. | samband med att Rosenlundskanalen/Vallgraven ratades ut,
byggdes aren 1866-1872 flera nya broar pa strackan och alla utférdes som svangbroar med
brospann av stalfackverk. I och med detta kom Goteborgs svangbroar att bli bland de forsta av



sitt slag i landet. Det ar till och med sannolikt sa att Goteborgs och Statens jarnvagars
svangbroar var de forsta i landet som byggdes av stal. Statens jarnvagars broar var utforda
med langbalkar av platbalkstyp som Stora Bommens bro i Goteborg. Géteborgsbroarna i
Rosenlundskanalen kan med sina gallerverk ha varit de forsta av detta slag i landet!

Den nu aktuella bron &r Rosenlundsbron som ar den tredje bron pa platsen. Forsta
Rosenlundsbron var i bruk 1866-1921, andra Rosenlundsbron 1921-1998 och tredje
Rosenlundsbron fran 1999. Fragan om en ny (tredje) Rosenlundsbro togs upp flera ganger
under 1900-talet utan att man kom till skott. Uppférandet av en ny bro genomfoérdes slutligen
under 1998. Av Stadshbyggnadskontorets skrivelse till Byggnadsnamnden i mars 1998 framgar
bland annat om den planerade bron att: "Konstruktionen utgors av stalbalkar pa vilka vilar en
kodrbana av betong. Befintligt mittstod (vridanordningen) forstarks for att kunna anvandas som
stdd i den nya bron. De befintliga nitade balkarna renoveras och anvands som sidoracken.
Belysningsstolpar och landfdsten med murar och trappor dteranvénds. (...) Vid landféstet pa
citysidan skapas intill kajkanten en liten 'sitthérna’."



1. Inledning

1.1 Syfte

Pa begéran av stadsbyggnadskontoret i Goteborg, SBK, har en utredning gjorts kring
bakgrunden och vardet av den nuvarande Rosenlundsbron éver Rosenlundskanalen i
Goteborg. Utredningen som skett i samrad med planarkitekterna Joanna Hagstedt och Sandra
Trzil samt stadsantikvarien Séren Holmstrom, samtliga pa SBK, har utforts av professorn i
designhistoria Lasse Brunnstrom, industriantikvarie Ida Dicksson samt teknik- och
industrihistoriker Bengt Spade, den senare som ansvarig gentemot bestallaren.

Arbetet har enligt SBK:s forfragningsunderlag delats i tva etapper/delar. Etapp/Del 1 bestar av
framtagande av det har redovisade kunskapsunderlaget och karakteriseringen av
Rosenlundsbrons kulturhistoriska, arkitektoniska och upplevelseméssiga kvaliteter. Etapp/Del
2 utgors av radgivning och moétestid under planarbetets fortskridande och utfors i man av
behov och pa efterfragan fran uppdragsgivaren.

1.2 Disposition

For att kunna gora en relevant karakterisering har bron inventerats pa plats och sedan satts i
sitt historiska sammanhang, saval estetiskt som tekniskt. Den slutliga bedémningen av brons
kulturhistoriska véarden och kvaliteter har gjorts med hjalp aven SWOT-analys.

En sammanfattning av kulturmiljébeskrivningen for bron aterges forst. Darefter foljer brons
historia i korthet. Dessa bada fordjupas sedan under rapportens olika kapitel dar kapitel 2
beskriver brons estetik, kapitel 3 Rosenlundsbrons plats i brohistorien, kapitel 4 brons
koppling till behovet av 6ppningsbara broar i Goteborg och kapitel 5 tre generationer
Rosenlundsbroar dar den tredje &r den nu befintliga. SWOT-analysen som legat till grund for
bedémningarna aterges i sin helhet i Bilaga 1.

2. Rosenlundsbron - Stadsbro med estetiska
tillaggsvarden

Rosenlundsbron, tillsammans med ytterligare atminstone tjugotalet Géteborgsbroar, tillhor
kategorin svenska stadsbroar. Stadsbroarna fungerar som lankar inne i en tatort eller som
entréer till en tatort och skiljer sig ofta fran de betydligt vanligare vag- och jarnvéagsbroarna
ute pa landsbygden. For de senare har det av tradition fallit pa ingenjorens lott att ge broarna
deras sa kallade tekniska form, vilket betyder att de har gett bron en optimal form utifran de
konstruktiva forutsattningarna. Det &r denna stréavan efter en formoptimering, tillsammans
med byggarnas fackmannamassiga sétt att skota sjalva utforandet, som utgor
grundfundamenten i det vi brukar kalla ingenjérskonst.

Nar det galler stadsbroarna forhaller det sig ndgot annorlunda och har utmarker sig sérskilt
broarna inne i storstaderna Stockholm, Goéteborg och Malmé. Dessa kannetecknas av att de



ligger i ett kultiverat, stadsplanelagt landskap. Med det foljer att de miljoméssiga och estetiska
vardena har tillvaratagits mer har an i samband med anldggandet av landsbygdsbroar. Detta
gallde inte minst i gangna tider. Med fa undantag har stadsbroarna inte heller varit foremal for
nagra egentliga tekniska pionjarinsatser.

Tillvaratagandet av stadslandskapets miljovérden kan avlasas i exempelvis den topografiska
anpassningen och behandlingen av anslutande markytor. Generellt satt vaxer den
miljoméassiga medvetenheten i takt med att brons exponerbarhet 6kas, dvs. ju fler ménniskor
som visuellt upplever en bro desto stdrre angelédgenhet har det funnits att ta hansyn till
miljomaéssiga faktorer.

Samma sak forhaller det sig med de estetiska 6vervagandena. Det som kannetecknar
exempelvis Goteborgs stadsbroar ar att de i olika grad ar forsedda med nagot som man kan
kalla for tillaggsestetik. Den ar som mest markbar pa de centralast beldgna broarna och avtar
sedan i ungeférligen fallande grad ut mot trafiklederna i stadens periferi. Tillaggsestetiken
yttrar sig bland annat i att de normalt relativt nakna konstruktiva formerna klatts in i mer
traditionella former. An vanligare var att stadsbroarna forsdgs med anfang, poster och
balustrader i omsorgsfullt huggen granit och/eller kompletterades med dekorativa réacken,
kandelabrar och armaturer i gjutjarn.

En forklaring till uppkomsten av tillaggsestetiken handlade mycket om borgerskapets
bristande acceptans av den rena, raare ingenjorsestetiken. Grovt raknat ar det ocksa vid
stadsbrobyggandet som arkitekterna kommer in i brobyggnadssammanhang. Det blir de som
far forverkliga tillaggsestetiken.

2.1 Rosenlundsbrons estetiska kvaliteter

Aven Rosenlundsbron passar bra in i monstret for en stadsbro med tillaggsestetik. Den ar
visserligen inte som Kungsportsbron inkladd i traditionella former utan brospannet poserar i
sin nakna, konstruktiva ingenjorsestetik i form av en vridbar jarnbalkbro vilande pa en oval
svangpelare. En kvalitet i denna ingenjérskonst &r de nitade forbanden i de bevarade balkarna
fran den gamla bron som &r pahangda de nygjorda rackena. Nitarnas spannande textur ger en
visuell paminnelse om den tidiga industrialismens glansdagar; texturen har for 6vrigt med
hjélp av bultar och muttrar efterliknats i de svetsade stalrackena vid ombyggnaden av den
narmast liggande Viktoriabron. Noterbart &r aven rackesbalkarnas mjukt rundade avslutningar
som ger en tilltalande 6vergang till de bada landfastena.

Det &r i Rosenlundsbrons landfésten som tillaggsestetiken blir mérkbar. Har finns en
genomgaende hog detaljeringsniva, nagot som for Gvrigt ar ett kdnnemarke for de aldre
stadsbroarna i Goteborg. Detaljeringsnivan marks bade i sten- och gjutjarnsarbetena.
Tyvarr ar det séllan som de nyare broarna, som exempelvis den grovhuggna och nagot
oproportionerliga Pusterviksbron, kan matcha 1800- och de tidiga 1900-talsbroarna i detta
avseende.

Vid Rosenlundsbrons pa- och avfarter méts man av genomarbetade och komplexa
rackesanfang samt en svit héga, slanka belysningsstolpar (kandelabrar) som tronar pa
sexkantiga profilerade granitposter (fundament). I den nedre hogra bildens forgrund pa nasta
sida syns den nedsankta stenkl&dda platsbildningen.



Rosenlundsbrons pa- och avfarter ar forsedda med dubbla omgangar granitposter med
belysningsstolpar i gjutjarn. Stolparna &r utférda som slanka kolonner i flera sektioner,
réfflade (kannelerade) och med en tydlig ansvallning i mittsektionen vilket bidrar till en 6kad
spanst och elegans. Pa toppen av stolparna, som harstammar fran 1921 ars bro, hanger dubbla
klocklika armaturer i en bagformad avslutning.

T.v. Detalj 6ver avslutningen till en
av 1921 ars barande fackverksbalkar
som har adderats utanpa den
nuvarande Rosenlundsbrons bagge
sidorécken. Texturen som bildas av
alla aterkommande nitningar véacker
industriromantikerns associationer
till skeppsbyggeri och slamrande
mekaniska verkstader. Foto BS 2014.

Nedan syns t.v. brons
genomarbetade och komplexa
réckesanfang samt t.h. dess héga och
slanka belysningsstolpar. Foto BS
2014,

De upprepade anfangen till rackena &r utforda i ett komplext gallermonster som bygger vidare
pa rackenas aterkommande motiv med standare omvéxlande med svangda romboider.
Fargsattningen av nastan samtliga metallarbeten i Goteborgs stadsbroar ar sérskilt vard att



lyftas fram. Den har getts en sammanhallen svarttonad gron kulér. Kvaliteterna i denna kulor,
som passar bade mot grasmattorna och den rédgraa graniten, framstar pa ett tydligt satt i
Rosenlundsbron.

Som ett vardefullt andrum fran den hetsiga och larmande trafiken har det vid
Rosenlundsbrons norra landféaste anordnats en nedséankt mindre platsbildning. Den ar vackert
stensatt och forsedd med ett flertal vilobankar och mot vattnet en skyddande kedja pa pollare.
Det hér ar en kvalitet som man kan 6nska sig vid fler av Goteborgs stadsbroar.

3. Rosenlundsbrons plats i brohistorien

Goteborg med sin inre sjofart, sina kanaler och sin vallgrav, hade tidigt ett behov av
Oppningsbara broar. Behovet kombinerat med att har fanns mekaniska verkstader med
internationella influenser och nationella kontakter gjorde att Géteborg 1ag i framkant nar det
galler saval 6ppningsbara broar som broar av stal. Den férsta Rosenlundsbron tillhérde en av
landets tidigaste svangbroar med bérverk av stalfackverk. For att dess teknik- och
materialhistoriska varden ska kunna forstas maste bron séttas i ett brohistoriskt perspektiv
vilket i denna utredning gors saval internationellt som nationellt och lokalt.

| vart land borjade stenvalvsbroar byggas under 1600-talet. Med alla sina vattendrag kom
Sverige sa smaningom att fa ett stort antal sadana broar. Manga av de stérre broarna star
fortfarande kvar och bjuder ofta betraktaren pa upplevelser av skonhet och tidloshet. | Sverige
byggdes ocksa ett stort antal trabroar innan de moderna konstruktionsmaterialen stal och
betong introducerades under senare delen av 1800-talet och bérjan av 1900-talet. Ett fatal
aldre trabroar finns bevarade men de nya materialen trangde snabbt undan trd och sten som
brobyggnadsmaterial.

Overgéngen fran sjalvhushallningssamhéllet till industrisamhélle forutsatte inte bara kapital,
upptackter, arbetskraft, uppfinningar och kraftutvinning utan ocksa battre kommunikationer.
Den forsta jarnvagen for kommersiell trafik med anglok som dragkraft anlades aren 1823-25
mellan Stockton och Darlington i norra England. Jarnvagen kom att kréava andra typer av
broar. Konstruktionsmaterial som var starkare, lattare och smidigare an sten och tré var
saledes 6nskvarda. Sadana utvecklades ocksa, framforallt stal och armerad betong, vilka har
blivit industrisamhallets viktigaste konstruktionsmaterial.

Inom den moderna brobyggnadskonsten togs det forsta steget nér jarnet infordes som
konstruktionsmaterial. Berdmd &r The Iron Bridge, byggd av gjutjarn redan 1779 6ver floden
Severn vid Coalbrookdale i sydvastra delen av England. Det nya brobyggnadsmaterialet
nadde vart land 1813 da en bro skulle byggas 6ver Gota kanals forsta etapp vid Forsvik i
davarande Skaraborgs lan. Den byggdes som en éppningsbar dubbelarmad klaffbro av
gjutjarn (ev. tackjarn). Bron, som fortfarande star kvar, tillverkades pa Stafsjo bruk i
Sormland. Under de foljande artiondena byggdes flera 6ppningsbara kanalbroar av gjutjarn.
Broarna tillverkades huvudsakligen vid Motala Verkstad och Finspangs styckebruk.

Gjutjarnskonstruktionerna ansags emellertid ganska snart som mindre bra eftersom de trots
allt blev ganska tunga och gjutjarnet saknade elasticitet och darmed inte sarskilt god
motstandskraft mot dragpakanningar. Nasta steg i den svenska broteknikens utveckling blev
nar de forsta broarna av smidbart jarn (stal med nutida benamning) byggdes under 1840-talet.



En Onskan att minska stalmangden i konstruktionerna samt gora dessa lattare ledde till att de
ganska materialkravande platbalkarna ersattes av konstruktioner dar man helt enkelt tog bort
"onddigt" material i balkarnas liv. Endast sa mycket material beholls som man antog
behovdes for att med flansar och stanger fora 6ver belastningen till konstruktionernas upplag.
| brosammanhang blev dessa gallerverk och fackverk snabbt populéra. Med konstruktorernas
tilltagande kunskaper i brobyggnadskonsten ersattes gallerverken s smaningom av
fackverken.

En viktig forutsattning for att kunna bygga manga och stora broar var att stal med god kvalitet
kunde produceras i stora mangder till laga priser. Teknik for massframstéllning utvecklades
ocksa under 1850-, 60- och 70-talen med Bessemer-, Thomas- och Siemens-
Martinmetoderna, de sa kallade gotstalsprocesserna. Stalet blev det stora
brobyggnadsmaterialet under senare halften av 1800-talet. Spannen blev allt langre, djarvare
och starkare och de industrialiserade nationerna formligen tavlade om att bygga de storsta och
langsta broarna. Svenska tillverkare av stalbroar under 1800-talet var framfor allt Motala
Verkstad i Motala, Goteborgs Mekaniska Verkstad ("Keillers™) och Bergsunds Mekaniska
Verkstad i Stockholm.

En sarskild kategori broar ar de som maste kunna éppnas for att slappa fram sjofarande i
kanaler och farleder. De 6ppningsbara broarnas spann tillverkas av stal for att de ska bli sa
latta som mojligt. Har kom Goéteborg att spela en viktig roll i nationell broutveckling.

4. Oppningsbara broar for Goteborgs inre sjofart

Goteborgs lage vid Gota alvs utlopp i Véasterhavet gav tidigt staden rangen av viktig
sjofartsstad. Men med sina langgrunda och vattensjuka strander var Goéta alv inte lamplig for
kajbyggen. Det var forst under senare delen av 1800-talet och borjan av 1900-talet som
kajerna utmed alven utfordes for att fa tillaggsplatser for "utrikesgaende angfartyg". Istéllet
anlades redan under 1600-talet stadens hamnkanaler: Stora, Véstra (nuv. Véastra Hamngatan)
och Ostra (nuv. Ostra Hamngatan) hamnkanalerna, vilka blev stadens hamnar. Utmed dessa
byggdes hér och var enkla kajer dar fartyg kunde lagga till for att lasta eller lossa. Storre
fartyg fick ankra ute pa dlven och lasta om till mindre tonnage som kunde ga in i kanalerna.
Dessutom fanns Vallgraven. Den hade utforts som en forsvarsanlaggning och blev fullt
utbyggd 1643. Aven i Vallgraven kunde mindre fartyg ga in, sarskilt popular blev Vallgraven
for kustfiskets batar nar man skulle landa sina fangster.

Forhallandet med de talrika kanalerna tvingade fram kanalbroar for att man skulle kunna
kommunicera mellan stadsdelarna. N&r staden expanderade blev man dessutom tvungen att
etablera sig utanfor Vallgraven, vilket kréavde ytterligare broar. For sjofartens skull blev det
nodvandigt att gora berorda broar 6ppningsbara. Sadana broar utfordes till en borjan som
enkla vindbroar och senare som traditionella, dubbla klaffbroar. Under senare delen av 1800-
talet, nar billigt handelsstal kom i marknaden, borjade man bygga de 6ppningsbara broarna
som svéangbroar. Brospannen kunde da goras langre, vilket medgav storre fri bredd i
Oppningarna. Svangbroarna kunde dessutom byggas med lagre fri héjd dver vattenytan
eftersom man slapp klaffbroarnas motviktskammare som av praktiska skél maste ligga 6ver
vattenytan.
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Fisktorget med mangder av kustfiskebatar i Rosenlundskanalen. | bakgrunden skymtar Feskekyrka, byggd 1874.
Roken kommer troligtvis frn det koleldade Rosenlundsverket.
Bild Goteborgs Stadsmuseum.

Vallgraven bdrjade ursprungligen vid Pustervik som var en vik av Gota alv. Nar Pustervik
smalades in och Rosenlund férsags med kajer ut mot Stora Bommen och néar strackan mellan
Pustervik och nuvarande Victoriabron ratades ut vid mitten av 1800-talet doptes detta parti av
Vallgraven om till Rosenlundskanalen.

Over Vallgraven fanns av naturliga skal fa broar. Dessa var ppningsbara. Vid Pustervik
fanns tidigt en bro. Den var utférd som en stenvalvsbro och kallades for Roda bryggan. Av
namnet att doma bor en del av den ha varit dppningsbar som en vindbro. Réda bryggan
ersattes under 1830-talet av en rullbro, Pusterviksbron. Tidig var aven en bro i Husargatans
forlangning mot Fisktorget. Ungefar samtidigt med Pusterviksbrons rullbro byggdes héar en
klaffbro av vindtyp, Husarbron, som kom att bli en féregangare till Rosenlundsbron.

Av betydelse var mojligheten for sjofarten att obehindrat kunna ta sig upp i
Rosenlundskanalen/Vallgraven anda till Gronsakstorget med frukt, grénsaker och fisk.
Broarna pa strackan maste darfor vara oppningsbara for mastade fartyg. | samband med att
Rosenlundskanalen/Vallgraven ratades ut under 1860-talet, byggdes aren 1866-1872 flera nya
broar pa strackan och alla utférdes som svangbroar med brospann av stalfackverk.

Foga uppmarksammat &r att Géteborg med alla dess kanaler tidigt kom att bli en stad med
manga broar, manga av dem dessutom dppningsbara for just sjéfartens skull. Av speciellt
intresse &r hér de svangbroar som byggdes. Forst var sannolikt en &nnu kvarliggande bro som
1862 togs i bruk for gatutrafik och for VVastra Hamnbanan dver Stora Hamnkanalen vid Stora
Bommen. Samtidigt med denna projekterades en svingbro éver Ostra Hamnkanalen vid Lilla
Bommen, vilken dock inte utfordes. Nagra ar darefter byggdes Yttre Jarnvagsbron och
Rosenlundsbron 6ver Rosenlundskanalen och togs i bruk 1866 foljda 1868 av Pusterviksbron.
Dessa tre broar hade en utformning med gallerverk och paminde om varandra.
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Goteborgs svangbroar var bland de forsta av sitt slag i landet. Tidigare hade svéngbroar i stort
sett endast anvants i jarnvagssammanhang da Véstra och Sédra stambanorna byggdes 1856-
1862 resp. 1856-1864. Dess korsade vattenleder med svangbroar vid Stockholm (1860),
Sodertélje (1861), Toreboda (1862) och Jonkoping (1864). Det ar sannolikt sa att Géteborgs
och Statens jarnvagars svangbroar var de forsta i landet som utfordes av stal. Statens
jarnvagars broar var utférda med langbalkar av platbalkstyp som Stora Bommens bro i
Goteborg. De tre Goteborgsbroarna i Rosenlundskanalen kan med sina gallerverk ha varit de
forsta av detta slag i landet!

Fyra sekels broar dver Gaéta alv och kanalerna liksom 6ver Fattighusan, Gullbergsan och
Molndalsan har givit Goteborg en intressant brohistoria som blivit allt for daligt efterforskad
och fatt allt for lite uppmarksamhet.
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Svéangbron dver Stora Hamnkanalen vid Stora Bommen, sannolikt landets &ldsta nu bevarade svangbro Foto
BS 2014

5. Tre generationers Rosenlundsbroar

Den nu aktuella bron &r Rosenlundsbron som ar den tredje bron pa platsen. Forsta
Rosenlundsbron var i bruk 1866-1921, andra Rosenlundsbron 1921-1998 och tredje
Rosenlundsbron fran 1999. | det foljande benamns de som forsta, andra eller tredje
Rosenlundsbron. En allmént spridd missuppfattning tycks vara att den forsta Rosenlundsbron
skulle ha byggts 1883. Sa ar dock inte fallet, bron byggdes 1865-66.
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5.1 Forsta Rosenlundsbron 1866-1921

Né&r Vallgraven ratades ut under 1860-talet byggdes en ny bro, Rosenlundsbron, i
Sprangkullsgatans forlangning mot nuvarande Hvitfeldtsplatsen. Den nya bron ersatte den
strax intill beldgna Husarbron. Rosenlundsbrons 6verbyggnad utférdes som en likarmad
svangbro och levererades av Goteborgs Mekaniska Verkstad, allmant kallad Keillers (fran
1917 Gotaverken). Bron var fardig att tas i bruk 1866. Projekteringen av den nya bron skedde
i den kommunala forvaltningen Goéteborgs Hamn- och elfarbeten.

Av Rosenlundsbrons underbyggnad vilade mittstodet, svangpelaren, enligt ritning fran 1865,
pa ett palverk. Sannolikt stod dven landfastena pa palverk, vilket dock inte framgar av
ritningen. Landfésten och den runda svangpelaren var utforda pa ett tradtionellt satt av
kvaderhuggen sten med 6versta skiftet vulstformat. Brons 6verbyggnad, svangspannet, bars
upp av tva parallella fackverksbalkar av en &ldre s. k. gallerverkstyp. Med gallerverk menas
ett fackverk som enbart bestar av diagonala stanger och som dessutom korsar varandra. Ett
gallerverk vittnar om att konstruktorerna fortfarande inte beharskade héllfasthetslarans statik
och dynamik utan huvudsakligen byggde sina konstruktioner pa empirisk grund. Alla
brodelarna var sammanfogade med bult- och nitférband.

Brons hela bredd var 9,2 meter. Huvudbalkarna hade ett inbérdes CC-avstand av 18 fot (5,4
meter). Darmed blev kérbanans fria bredd ca 5,2 meter. Pa konsoler utanfor balkarna var 6 fot
(1,8 meter) breda gangbanor fasta pa bada sidor. Bade kdrbanor och gangbanor utgjordes av
langsgaende plank, dubbla lager for korbanan och ett enkelt for gangbanan.

Nar en svéangbro vrids sa styrs bron av ett centralt lager, en pivot. Brons egenvikt vilar da pa
flera stédhjul i en cirkuldr bana runt pivoten, ett s.k. rullbord. Nar bron ar éppen for gatutrafik
kan man dock inte lata dess egenvikt och trafiklast vila pa stodhjulen. Istallet lyfts broandarna
da upp med domkrafter sa att hjulen avlastas och brolasten vilar pa landfastena. Nar bron ska
oppnas for sjofart sanks domkrafterna sa att bron ater vilar pa hjulen. Under forutsattning att
svangspannet ar val utbalanserat sa kan det nu med ringa kraft fritt vridas bort fran
landféstena.

Anordningar for att lyfta och sdnka Rosenlundsbrons domkrafter fanns vid vardera landfastet.
For sjalva vridningen av bron fanns en radiellt svangd kuggstang fastsatt uppe pa
svangpelaren. Vridningen astadkoms med ett litet kugghjul som var fastsatt i bron och lag i
ingrepp med kuggkransen. Kugghjulet mandvrerades med en ratt och stang fran brobanan.
Detta innebar naturligtvis att brobetjéningen fick félja med bron nar den svangdes.

Rosenlundsbron korsade kanalen i 70 graders vinkel. Med detta foljde att svangspannets
anslutning mot landféastena kunde ha samma vinkel men med nagot avfasade horn.

Uppenbarligen var bestéllaren inte helt n6jd med materialkvaliteten i Keillers leverans
eftersom en av stangerna gick av vid brons montering. Alexander Keiller lat da meddela att
verkstaden lamnade tva ars garantier pa material och utforda arbeten.

Rosenlundsbron levererades i en tid da teknikens och industrins material och produkter stod i
kontrast mot det gamla invanda. Brons dverbyggnad med ett rationellt format, naket och en
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aning spretigt gallerverk kontrasterade starkt mot dess traditionellt valgjorda landfésten och
mittstod av slathuggen sten, alla med Gversta skiftet utfort med en vulst. Dessutom forsags
brons entréer med rikt dekorerade belysningsarmaturer for gas. Goteborg fick for évrigt som
forsta svenska stad gasbelysning redan 1846.

Rosenlundsbron konstruerades under ledning av civilingenjoren Josef Gabriel Richert (1828-
1895). Richert som var uthildad vid Hogre Artillerilaroverket pa Marieberg i Stockholm (en
foregangare till Kungl. Tekniska Hogskolan) hade anstéllts 1860 som ingenjor av
dratselkammaren for att i férvaltningen Goteborgs Hamn- och elfarbeten arbeta med fragor
som rérde hamn, kanaler, broar, vatten och avlopp. 1862 blev han 6veringenjér och stannade i
stadens tjanst till 1887.

Redan 1875 var det nddvéndigt att gora en omfattande reparation av bron. Det har inte kunnat
redas ut om det gallde hela bron eller endast underbyggnaden eller 6verbyggnaden.

-v Ll

Forsta Rosenlundsbr

vara tagen omkring 1900. Brons gallerverksbalkar syns tydligt liksom belysningsarmaturerna och murverkens
Oversta, vulstformade skift. Bild i Regionarkivet.
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Ritning till den forsta Rosenlundsbron, signerad Josef Gabriel Richert den 14 januari 1865. Av ritningen
framgar bland annat brons sneda vinkel i forhallande till kanalen liksom de med rétt markerade mekaniska
anordningarna for brons lyftning resp. sdnkning samt vridning. N&r bron ska 6ppnas for sjofart vrids den
medurs. VAl att marka &r att ritningen ar en forslagsritning. Férandringar kan darfor ha skett nar
arbetsritningen togs fram. Av de rdéda siffrorna markerar 1: Fyra domkrafter for brons lyftning, 2:
Mandéverrattar for domkrafter, 3: Radiellt svingd kuggkrans for brons vridning, 4: Vridningskugghjul med ratt.
Ritning i Regionarkivet.
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Forsta Rosenlundsbron sedd fran Pusterviksplatsen mot Hvitfeldtsplatsen. Nagra slupar ligger fortéjda,
kanske fiskforsaljning pagar till personerna pa kajen. En pram for omlastning mellan kanalen och alven
ser ut att vara pa vag forbi bron. Foto vid okand tidpunkt. Bild Goteborgs Stadsmuseum.
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Forsta Rosenlundsbron sedd fran syddstra landfastet. Brons huvudbalkar med gallerverket framgar tydllgt
liksom gangbanorna pa 6mse sidor av balkarna. En estetisk eftergift i balkarnas konstruktion kan vara de vid
andarna nedsvangda overflansarna. Av speciellt intresse ar det spar som ar framdraget éver bron. Sannolikt ar
det den smalspéariga (sparvidden var 1 000 mm) hastsparvag som gick mellan Brunnsparken och Slottsskogen
och som anlagts omkring 1880. Banans strackning lades om redan 1885 till att g& éver den da nybyggda
Victoriabron. Sparvagen i Goteborg elektrifierades och lades om 1902. Foto vid okand tidpunkt. Bild Goteborgs
Stadsmuseum.

5.2 Andra Rosenlundsbron 1921-1998

Med en standigt 6kande trafik i den snabbt véxande staden konstaterades det omkring 1900 att
1866 ars Rosenlundsbro var for smal samt for svag. Infér en planerad utbyggnad av sparvéagen
med elektrisk drift var man nu narmast intresserad av att lata de ganska tunga sparvagnarna ga
over bron. En kraftigare och nagot bredare bro behévdes da, vilket ledde till att
stadsfullméktige 1901 tog fram tre olika broférslag med bedémda kostnader. Det bradskade
emellertid med den elektriska sparvagen, vilket gjorde att man istéllet valde att lata denna ga
over Victoriabron, atminstone tills Rosenlundsbron blivit ombyggd. 1904 beslot
stadsfullméktige dock att en ombyggnad av Rosenlundsbron skulle skjutas pa framtiden.
Planerna pa en ombyggnad med forstarkning och breddning av Rosenlundsbron togs ater upp
efter tio ar och 1914 presenterades ett ritningsforslag till en ny bro. En skiss, signerad de
valkanda goteborgsarkitekterna Hans & Bjorner Hedlund 1914, l[amnar forslag till brons
arkitektoniska gestaltning med bland annat detaljer till landféasten, kandelabrar och racken.
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Ytterligare ett forslag till landfaste med kandelaber och racke togs fram av Bjorner Hedlund
1919 som for 6vrigt kallar bron fér Husarbron. Arkitekternas roller i den tidens
brosammanhang var ndrmast att utforma dekorativa adderingar till ingenjorernas ofta
teknikraa konstruktioner. Resultaten blev ofta méktiga och ibland éverdadiga kandelabrar vid
entréerna och konstsmidesrika racken.

1919 undersoktes Rosenlundsbrons kondition och man gjorde berakningar pa dess barighet.
Det konstaterades da enligt Hamnstyrelsens protokoll den 8 oktober att bron: "... befunnits
vara i sadant skick att det ej kunde anses tillradigt att tyngre lastautomobiler framfordes 6fver
den samma eller att bron eljest utsattes for motsvarande belastning. Med anledning héraf och
enligt forslag av byggnadschefen beslots (...) att for nésta ars utgifter skulle upptagas
erforderligt anslag 138.000 kr for Rosenlundsbrons ombyggnad, hvilket anslag borde utga av
uttaxerade medel. (...) Anhéllande om atgirder vidtagande till forhindrande af att
lastautomobiler med hjultryck 6ver 1 %% ton framférdes dver sagda bro." Nu var det
uppenbarligen inte sparvagen som var problemet utan den allt tyngre gatutrafiken med
lastbilar som hade axellaster 6ver 3 ton. Aret efter beslutade stadsfullméktige ocksé att fordon
med hogre axellast an 3 ton inte fick framforas 6ver bron. Den anslagna summan for brons
ombyggnad motsvarar for dvrigt ca 2,3 milj kr i dagens (2014) penningvarde.
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Arkitekterna Hans & Bjorner Hedlunds forslag 1914 till utformning av landfasten med kandelabrar samt récken
for en planerad andra Rosenlundsbro. Ritning i Regionarkivet.
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Samma ar, 1920, beslutade stadens fader att en ny starkare och bredare bro skulle byggas.
Redan i december antog Hamnstyrelsen Bohus Mekaniska Verkstads AB:s anbud pa ett
svangspann med maskineri for 79 500 kr samt AB Nielsens Stenhuggeriers anbud pa
stenarbeten for 6 698 kr. Bohus Mekaniska Verkstad hade anlagts 1876 som Carlslunds
Gjuteri och Maskinverkstad men bytt namn 1882. Den lag i likhet med manga andra
industriforetag vid MolIndalsan, i detta fallet strax syddst om Liseberg. Féretaget som dven
hade ett jarngjuteri tillverkade maskingods av alla slag. Det ar dock obekant om verkstaden
tillverkat nagra andra broar &n Rosenlundsbron. 1918 sysselsattes ca 250 personer vid
verkstaden. Verkstaden som specialiserat sig pa industritvattmaskiner forvarvades av
Elektrolux 1944. AB Nielsens Stenhuggerier i Goteborg var ett av landets storre i branschen
och hade bildats genom sammanslagning 1917 av J & A Nielsen med andra stenhuggerier i
Goteborgs och Bohus 1&n, Hallands lan och Kalmar lan. 1918 hade man omkring 800 personer
verksamma i foretaget. FOretaget andrade namn 1921 till AB Forenade Granitindustrier.

Den nya Rosenlundsbron byggdes i samma sneda lage som den gamla. Bron fick en
obetydligt bredare kérbana an den gamla, 5,3 mot 5,2 meter. Daremot blev gang- och
cykelbanorna hela 2,8 meter vardera. Brons totala bredd blev nu 11,3 meter mot tidigare 9,2
meter. De tva huvudbalkarna utfordes som ett modernt fackverk med stigande och fallande
diagonala stdnger samt vertikala stdnger i vartannat fack dar diagonalerna moéttes vid
overflansen. Huvudbalkarnas 6verflansar var som pa den aldre bron mjukt nedvikta mot
andarna. Mellan huvudbalkarna placerades 15 tvarbalkar for att lagga kérbanan pa och pa
varje sida bars de breda gang- och cykelbanorna upp av ett antal konsoler.

Svéngpelare och delar av vridmaskineriet fran gamla bron har ateranvants.
Uppskruvningsanordningarna vid landfastena synes dock ha nytillverkats.

Eftersom den nya bron blev bredare maste landfastena byggas om och breddas. Pa en ritning
anges att vissa slathuggna och kantfasade stenar mot murverkens yttersidor i landfastena
liksom sten i cyklopmurar inte ingar i leveransen fran Nielsens Stenhuggerier. En tolkning &r
att de aktuella stenarna kan ha ateranvants fran gamla bron.

Bron skulle enligt kontrakt ha varit klar senast den 24 oktober 1921. En férsening uppstod
dock som gjorde att den blev fardig den 10 november. Av protokoll vid hamnstyrelsens moéte
den 14 december framgar att: "Da emellertid arbetet &r fullgott utfort med omsorg, samt den
namnda forseningen ej namnvart inverkat pa brons fardigstallande i dvrigt, sa far jag
hemstalla att plikten avskrives".

Under byggnadstiden lag en provisorisk gangbro strax vaster om brolaget ungefar dar den
tidigare Husarbron legat.

Allt eftersom kajer byggdes i dlven minskade kanalernas och Vallgravens betydelse for
sjofarten i Goteborg. Redan 1907 stod Vasabron fardig som en icke éppningsbar bro, vilket
innebar att trafik med mastade fartyg i Vallgraven till Gronsakstorget upphorde. Ett annat steg
i samma riktning togs nér det i slutet av 1920-talet drogs ett ror for vattenledning i
Rosenlundsbrons bérverk. Roren gick visserligen att skruva isar vid landféstena men det var
en ganska tidsédande operation.
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Under andra varldskriget 6nskade militaren veta hur snabbt Rosenlundsbron skulle kunna
Oppnas for sjofart om behov uppkom. Det visade sig vid ett prov i mars 1944 att med fyra
man fran Vattenverket och atta fran Hamnkontoret tog en iséarkoppling av réren och
brodppning 31 minuter varav atta minuter behdvdes for sjalva brooppningen. Eventuellt kan
det vara sista gangen bron 6ppnades.

Goteborgs Hamnstyrelses ritning 1920 med sidovy och plan till nya Rosenlundsbron. Vid ‘brodpprii'ng‘v?ids
svangspannet medurs. Ritning pa Trafikkontoret.
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Tvarsnitt av Rosenlundsbron. Ritning 1937 vid diskussion om en breddning. Ritning pa Trafikkontoret.
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AKTIEBOLAGET

NIELSENS
Stenhuggerier |

GOTEBORG

(ifven innefattande Can J. Scuviasvens
GrANtTARTIEnOLAG, Oscarshamn)

SCHWEDEN, SWEDEN, SUEDE.

aus cigenen Brichen.

|
l
Pflastersteine, Werksteine, Rohmaterial ‘
|
|

Paving stones, kerbs, dressed stones,
Blocks row and finished
Proprictors of swedish granite quarries. l.

Annons for AB Nielsens Stenhuggerier. Med tanke
pa den tyska, engelska och franska texten var

Bibns Desits. 8- currages monssmentonx e granits | foretaget uppenbarligen inriktat pa export. Ur
taillés. Carriéres en propre. ¢ Svenska Industrin 1918.
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Ritning 1920 med vy av sydostra landféstet med vingmur. A: Stenar i frontmuren som inte ska ingé i leveransen

fran Nielsens Stenhuggerier. B: Fundament av slathuggen sten till kandelaber. C: Vingmur med sten i cyklopmur
(ingar ej heller i Nielsens leverans). Ritning pa Trafikkontoret.
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Ritning till kandelaber med fundament av
granit, stolpe av gjutjarn, tva lyktor samt
o O "Bekroning av gjutjarn”. Arkitektens namn
] saknas men ar troligen Hans eller Bjorner
Hedlund. Daremot &r den patecknad med
ett "Gillas. Gbg den 18/3 21" f6ljt av en
olaslig signatur. Ritning pa
Trafikkontoret.
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Norra delen av andra Rosenlundsbron pa ett foto som med tanke pa kladmodet kan vara taget under
delen av 1920-talet. Av bilden framgar nordvastra landfastets svangda vingmur med ett kantigt kronskift,
landfastespallens och svangpelarens alderdomliga murverk med utkragade och vulstformade 6vre murskift samt
stenarnas fasade kanter, kandelabrarnas utformning med fundament av sten samt det pafallande modernt
utformade récket for gdngbanan. Bild Géteborgs Stadsmuseum.
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5.3 Tredje, nuvarande, Rosenlundsbron 1999-

Vid ombyggnaden av Rosenlundsbron 1920-21 fick man en ny bro som var kraftigare byggd
an 1866 ars bro. Bredden pa korbanan var i stort sett samma som den gamla men gang- och
cykelbanorna var bredare. Redan en bit in pd 1930-talet visade sig dven den nya brons
kapacitet vara otillracklig. Nu 6nskade man av allt att doma att sparvéagen skulle dras 6ver
bron. 1937 redovisade Goteborgs Hamn ett ritningsforslag till en breddad bro med plats for
tva sparvagnsspar. Profiler for sparvagens fria rum hade dessutom ritats in. Kérbanan
foreslogs nu fa en fri bredd av 6,6 meter, vilket rackte for att tva sparvagnar skulle kunna
motas pa bron. Brons barverk skulle enligt forslaget forstarkas for att kunna béra de tunga
sparvagnarna. De konsolerade gang- och cykelbanorna skulle behallas med samma bredd. En
ombyggnad kom dock inte till stand.

Profil for fria rummet fOr
sparviigen

Efter fBresiogern breddrimg

Forslag 1937 till breddning av Rosenlundsbron. Tvarsnittsritning med breddad kérbana avsedd for tva
motande sparvagnar. Ritning pa Trafikkontoret.

En diskussion om breddning av bron kom ater upp i Stadsfullméaktige under 1944. Det
konstaterades d& att bron inte hade 6ppnats sedan ombyggnaden 1921! Onskemélet om en ny
bro avsedd for sparvagnstrafik skéts dock pa framtiden.

| oktober 1973 tog Gatunamnden in forslagsritningar fran nagra konsulter pa en bredare bro.
Man énskade nu utoka antalet korfalt fran tva till fem. Bron var tankt att utféras som en
rambro av betong. Fragan fick dock vila tills vidare.

Vid en besiktning av bron 1975 konstaterades att den var i mindre bra skick och att atgarder
kravdes inom de narmaste aren. En forstarkning ansags som utesluten med hansyn till
kostnader och brons aterstaende livslangd. Tills vidare nojde man sig darfor med att sénka
hogsta tillatna axellasten till 5 ton. Situationen kanns igen fran 1920 med forsta
Rosenlundsbron. Brofragan fick ater vila till 1993 da forslag uppkom om en ny bro med
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bredden 17,75 meter. Vid diskussion mellan Stadsbyggnadskontoret och Byggnadsndmnden
enades man dock om att pa den aktuella platsen var en sadan bredd olampligt stor for en bro i
kanalmiljo. Forhallandet mellan langd och bredd skulle da snarats ge intryck av 6verdackning.

Fragan om en ny Rosenlundsbro, den tredje, togs ater upp under 1998. Stadsbyggnadskontoret
foreslog da Byggnadsnamnden att en ny bro med bredden 14,5 meter skulle byggas. | storsta
mojliga utstrackning dnskade man ta hansyn till framkomlighet och sékerhet inte minst for
gangtrafikanter och cyklister med skilda gang- och cykelbanor. Man menade nu ocksa att
bredden 14,5 meter gav flexibilitet infor framtiden. Den da planerade och beslutade
Gotatunneln skulle dessutom fa konsekvenser for Rosenlundsbron eftersom broarna vid
Pustervik skulle vara ur spel under tunnelns byggtid som beddémdes vara 2000-2006. Biltrafik
maste darfor ledas om via Rosenlundsbron under de ar tunneln byggdes. Detta innebar att en
ny Rosenlundsbro maste vara fardig hosten 1999 da man avsag att riva Pusterviksbroarna som
lag ivagen for tunnelbygget.

Av Stadsbyggnadskontorets skrivelse till Byggnadsnamnden den 31 mars 1998 framgar bland
annat om den planerade bron att: "Konstruktionen utgors av stalbalkar pa vilka vilar en
korbana av betong. Befintligt mittstdd (vridanordningen) forstarks for att kunna anvéndas
som stod i den nya bron. De befintliga nitade balkarna renoveras och anvands som
sidorécken. Belysningsstolpar och landféasten med murar och trappor ateranvands." Vidare
skrev man: "Vid landfastet pa citysidan skapas intill kajkanten en liten 'sitthrna’." Skrivelsen
atfoljdes av forslagsritningar. Byggnadsnamnden tog stéllning till skrivelsen samma dag och
beslot att: "... godkénna forslaget till ny Rosenlundsbro enligt till ovanndmnda handling
bifogad ritning...".
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Stadsbyggnadskontorets forslagsritning till tredje Rosenlundsbron, godkénd av Byggnads-namnden 1998. Av
ritningen framgar att brons sidovy i stort Gverensstammer med 1921 ars bro. Ritning i Regionarkivet.
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Stadsbyggnadskontorets forslagsritning till tredje Rosenlundsbron, godkénd av Byggnadsnamnden 1998. Av
ritningen framgar att brons tvarsnitt vad svangpelaren betraffar huvudsakligen éverensstammer med 1921 ars
bro. Ritning i Regionarkivet.

Konstruktionsarbetet for den tredje Rosenlundsbron sattes igang strax efter
Byggnadsndmndens beslut. Bron borjade byggas i oktober 1998 och blev klar i augusti 1999.
Den byggdes i samma sneda vinkel som foregangarna. Palning skedde med betongpalar for
bade landfasten och svangspann. Till skillnad mot Stadsbyggnadskontorets forslag som avsag
en bro med barverk av stal och brobana av betong i samverkan med stalkonstruktionen
utférdes brodverbyggnaden, troligtvis av viktskél for att i framtiden kunna gdras éppningsbar,
nu helt i svetsat stal.

Brons huvudbarverk utgors av fyra langsgaende balkar som forenas med ett flertal tvarbalkar.
Pa dessa ligger en brobaneplatta av stal fastsvetsad till en sa kallad ortotrop konstruktion. Vid
brons andar liksom vid bromitt ar tvarbalkarna grévre eftersom dessa ska fora dver brolasten
till upplagen. Upplagspunkter ordnades med fyra vid vardera landfastet och tva pa
svangpelaren. Brospann, svangpelare och landféasten forbereddes sa att de i en framtid ska
kunna gora en ombyggnad till 6ppningsbar bro mojlig.

Den gamla (andra) brons barverk monterades pa den nya brons utsida som en
"fackverkskuliss". Kandelabrar och racken till landfastena togs ocksa fran den gamla (andra)
Rosenlundsbron liksom de vulstformade 6versta murskiften pa landfastenas pallar och
svangpelaren. I tidningen Arbetet kunde man den 20 augusti 1999 bland annat lasa foljande
om den nya bron: "De nitade fackverksbalkarna som tidigare hamnat i skymundan har nu
putsats upp och blivit brons ansikte utat tillsammans med de gamla belysningsstolparna. Det
stora mittstodet har ocksa fatt sig en rejal ansiktslyftning. Inuti har fastet forberetts pa att
precis som tidigare bli vridbart, precis som nar bron byggdes 1866. Under 50-talet gjordes
bron fast men nu har den alltsa forberetts pa framtiden".

Den med drygt tre meter 6kade brobredden medforde att bade landfasten och svangpelare
maste breddas. Svangpelaren som tidigare varit rund blev nu oval for att fa plats med den nya
brons tva mittupplag. Breddningen framgar bland annat av att nyhuggna kronskift med vulst
och nagot avvikande farg har fallts in bland de gamla i brons mittlinje. Ovrig tillkommen
mursten i svangpelare och landfasten ar nya skivor av natursten som &r bakgjutna med betong.
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Sidovy fran vaster av den tredje Rosenlundsbron. Utsnitt ur relationshandling 1999-08-11. For 6gat &r det inte
mycket fran brons sida som skiljer sig fran 1921 ars bro. Ritning pa Trafikkontoret.
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Plan dver den tredje Rosenlundsbron. Utsnitt ur relationshandling 1999-08-11. Av ritningen framgar bland
annat att svangpelaren nu har oval form for att fa plats med tva upplag. Bron korsar kanalen med samma sneda
vinkel som tidigare broar gjort. Syddstra och nordvastra hornena ar nagot avfasade for att bron ska kunna ga

fri fran landfastena vid en framtida méjlighet till brodppning. Ritning pa Trafikkontoret.
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Internt

Styrkor

Svagheter

- Bron &r i princip ny och i gott skick

- Bron var en av Sveriges forsta fackverksbroar
(gallerverk) och ev. Goteborgs andra

- Bron ar forberedd for framtida 6ppningsbarhet

- Brolége, brotyp, broform ar i huvudsak densamma
efter ca 150 ar vilket visar pa ett gangbart koncept

- Kombinerar GC-trafik med gatutrafik pa ett
foredomligt satt

- De padhangda gamla fackverksbalkarna fungerar som
antikens spolier i den italienska renédssansarkitek-
turen. | Goteborg minner de gamla balkarna om
de nya materialens mojligheter och nitade verkstads-
resurserna under 1800-talet. Det maste vidare anses
som innovativt att omvandla en konstruktiv del till ett
dekorativt element

- Nitarnas textur ar ett konstverk i sig

- Eleganta och tidldsa belysningskolonner som &r
placerade som entréposter vid brons pa- och avfarter

- Brons grona kulor som smélter ihop med det
omgivande stadslandskapet

- Brospannen &r konstruerade och tillverkade av lokala
verkstader

- Bron indikerar en svangbarhet som i dagslaget inte ar mojlig
- Nagra missar i stenarbetena vid anslutningarna till landfastena

| M6jligheter

|Hot




- Svéangbrokonceptet visar pa Goéteborgs historia som

Externt en kanalstad med inre sjofart, i synnerhet om
Oppningsbarheten finns kvar

- Brons 6ver- och underbyggnad kan latt demonteras
och ateranvandas

- Bron far inte bli bredare, da blir det mer en 6verdéackning an
en bro.

- Ett ateruppfdorande av den existerande bron hindrar den
kreativa utvecklingen inom brobyggnadskonsten

- Det finns en risk att man i i likhet med Pusterviksbron hamnar

I ett 14ge déar en pastisch forordas och att denna inte utférs med

tillracklig hantverksskicklighet och sinne for proportioner

Slutomddme: Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i fyra punkter:
1. Brooverbyggnadens konstruktion och material aterspeglar det framvéaxande industrisamhallets nya mojligheter till langre, starkare och

lattare brospann och Goteborg som ett viktigt nav i den hér utvecklingen.

2. Brons utformning passar val in i de relativt intima och smaskaliga omgivningarna.
3. Brons svangbarhet star som en representant for Goteborgs tidigare behov av inre sjofart.
4. Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjarn och smiden har ett tydligt estetiskt vérde.




Fordjupad kulturmiljébeskrivning

Historik

Goteborgs lage vid Gota alvs utlopp i Véasterhavet gav tidigt staden rangen av viktig
sjofartsstad. Nar den nuvarande staden grundades 1621 lag den inklamd mellan Bohuslan och
Halland som da fortfarande tillhdrde Danmark. Som enda svenska landéppning mot véster
fick Goteborg snabbt betydelse som hamnstad for handel med kontinenten och England.

Med sina langgrunda och vattensjuka strander var Géta alv dafortiden inte lamplig for
kajbyggen. Istéllet anlades redan under 1600-talet tre hamnkanaler, vilka blev stadens
hamnar. Omlastning blev darvid nédvéandig mellan fartyg ute i &lven och kanalernas kajer.
Dessutom tillkom Vallgraven som hade utférts som en forsvarsanlaggning och var fullt
utbyggd 1643. Aven i Vallgraven kunde mindre fartyg ga in, sarskilt popular blev Vallgraven
for kustfiskets batar nar man skulle landa sina fangster.

Forhallandet med stadens talrika kanaler tvingade fram kanalbroar for att man skulle kunna
kommunicera mellan stadsdelarna. Nar staden expanderade blev man dessutom tvungen att
etablera sig utanfor Vallgraven, vilket kréavde ytterligare broar. For sjofartens skull blev det
nddvandigt att gora berdrda broar éppningsbara.

Over Vallgraven fanns av naturliga skal fa broar. Tidigt fanns dock bl a en bro i Husargatans
forlangning mot Fisktorget, Husarbron. | samband med att Rosenlundskanalen/Vallgraven
ratades ut, byggdes aren 1866-1872 flera nya broar pa strackan och alla utfordes som
svangbroar med brospann av stalfackverk. Goteborgs svangbroar var bland de férsta av sitt
slag i landet. Tidigare hade svangbroar i stort sett endast anvénts av jarnvagarna. Med sina
fackverk av den alderdomliga gallerverkstypen ar formodligen broarna i Rosenlundskanalen
de forsta av detta slag i landet.

Den nu aktuella bron, Rosenlundsbron, byggdes 1866 och ersatte da Husarbron. En ny
brodverbyggnad i samma l&ge utférdes 1921. Denna byttes i sin tur 1999. Alla tre broarna har
utforts som svangbroar med en likartad utformning av brospann, svangpelare, landfésten och
belysningsarmaturer.

Bild 1
Forsta Rosenlundsbron omkring 1900. Brons gallerverksbalkar syns tydligt liksom
belysningsarmaturerna och murverkens éversta, vulstformade skift. Bild i Regionarkivet.

Byggnadsbeskrivning

En ny Rosenlundsbro, den tredje pa platsen, blev klar i augusti 1999. Den byggdes i samma
lage och i samma sneda vinkel dver Vallgraven som foregangarna. Palning skedde med
betongpalar for bade landfasten och svangspann. For att den nya bron i framtiden skulle
kunna goras oppningsbar utfordes den med svangspannet helt i svetsat stal.



Brons underbyggnad, landfésten och svangpelare utfordes i stort sett som foregangarnas med
murverk av slathuggen sten, kront med ett vulstformat skift. Aven landanslutningar mot norr
och soder utfordes ungefar som den tidigare brons.

Rosenlundsbrons huvudbéarverk utgérs nu av fyra langsgaende balkar som forenas med ett
flertal tvarbalkar. Brobanan av stalplat har en svagt valvd form. Brospannets upplagspunkter
ar ordnade dels vid vardera landfastet, dels pa svangpelaren. Brospann, svangpelare och
landfasten forbereddes sa att de i en framtid ska kunna g6ra en ombyggnad till 6ppningsbar
bro mojlig.

Den gamla (andra) brons béarverk monterades pa den nya brons utsida som en
"fackverkskuliss". Kandelabrar och réacken till landféstena togs ocksa fran den gamla bron
liksom delar av murverken, sarskilt de vulstformade éversta murskiften pa landféastenas pallar
och svangpelaren.

Den med drygt tre meter 6kade brobredden medférde att bade landfasten och svangpelare
maste breddas. Svangpelaren som tidigare varit rund blev nu oval for att fa plats med den nya
brons tva mittupplag. Breddningen medforde &ven att nyhuggna kronskift med vulst och nagot
avvikande farg har fallts in bland de gamla i brons mittlinje. Ovrig mursten i svangpelare och
landfésten &r av natursten.

| vissa delar har murverken fornyats. De har da utforts med tunna stenskivor som bakgjutits
med armerad betong. Delar av stenarbetena &r mindre fackmannamassigt utforda.

Bild 2

Tredje - nuvarande - Rosenlundsbron. Fackverksbalken har hangts som en "fackverkskuliss"
utanfor den nya brons barverk. Av bilden framgar daven svangpelarens och landfastenas
murverk med ett vulstformat ovre skift. Foto BS 2014

Kulturhistoriskt varde

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i fyra punkter

Industrisamhéllets nya mojligheter

Brooverbyggnadens konstruktion och material aterspeglar det framvaxande industrisamhallets
nya mojligheter till langre, starkare och lattare brospann, en utveckling dar Goteborg intog en
ledande position. Detta gor att saval brons konstruktion som dess material i sig har ett stort
kulturhistoriskt vérde, forhallanden som forstarks av det valexponerade laget.

Svangbarhet
Brons svangbarhet star som en symbol for Goteborgs tidigare behov av inre sjofart.

Brons svangbarhet askadliggors idag av dess konstruktion. Aven om vridmekaniken nu &r
tagen ur drift sedan lange har man vid senaste ombyggnaden medvetet sett till att en framtida
Oppningsbarhet & mojlig.

Anpassning till omgivningen
Brons utformning passar vél in i de relativt intima och smaskaliga omgivningarna.



Detta kommer till uttryck bade i brons farg och form. Brons gréna kul6r smalter ihop med det
omgivande stadslandskapet.

Som ett vardefullt andrum fran den hetsiga och larmande trafiken har det vid
Rosenlundsbrons norra landféaste anordnats en nedsénkt, mindre platsbildning. Den &r vackert
stensatt och forsedd med ett flertal vilobankar och mot vattnet en skyddande kedja pa pollare.
Det hér ar en kvalitet som man kan 6nska sig vid fler av Goteborgs stadsbroar.

Detaljrikedom

Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjarn och smiden har ett
tydligt estetiskt varde. Som exempel i helheten kan namnas att de pahangda gamla
fackverksbalkarna fungerar som antikens spolier i den italienska renédssansarkitekturen. Det
maste vidare anses som innovativt att omvandla en konstruktiv del till ett dekorativt element,
jamfor med rikt dekorerade kapitél vars funktion var att som vouter fordela lasten mellan
byggnaders pelare och burna balkar. Vidare &r eleganta och tidldsa belysningskolonner
placerade som entréposter vid brons pa- och avfarter och nitarnas textur i fackverksbalkarna
ar ett konstverk i sig.

Brons kvaliteter forstarks av att omgivningen &r sa beskaffad att bron kan betraktas av
gangtrafikanter snett nerifran fran tre olika hall.
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Kulturmiljobilaga till MKB

H) Rosenlundsbron

Rosenlundsbron éver Vallgraven i Goteborg ar en svangbro byggd ar 1999. Bron ar den tredje
Rosenlundsbron pa platsen och ersatte en aldre bro fran ar 1921. Denna ersatte i sin tur den
ursprungliga Rosenlundsbron som uppforts ar 1866 i samband med att Vallgraven ratades ut.
Forsta och andra Rosenlundsbroarna var svéngbroar, 6ppningsbara for den tidigare viktiga
sjofarten i Vallgraven. Den nuvarande bron har konstruerats och forberetts for att vara
oppningsbar.

Svangbro med traditionell form

Den forsta Rosenlundsbron utformades som en likarmad svangbro med barverk av nitat
stalfackverk i ett tidstypiskt s.k. gallerverk. Bron fran ar 1921 ars byggdes pa ett likartat satt
men med en modernare fackverkskonstruktion, vilken speglar en fordjupad kunskap i
hallfatshetslara. Bada broarna hade landfasten och svangpelare i murverk av slathuggen sten.
Vid landféastena forsags broarna pa ett stadsbromassigt sétt med pakostade
belysningsarmaturer.

Vid tillkomsten av 1999 ars bro uttrycktes nskemal om att den skulle fa en liknande
utformning som de tva féregangarna. Aven om den nya brons 6verbyggnad utfordes pa ett
annorlunda satt, med betong i underbyggnaderna och ett brospann av svetsade
stalkonstruktioner, gav man den ett traditionellt utseende som paminde om de tva tidigare.
Bron fran ar 1921 fick till och med bidra med sina fackverksbalkar som hangdes som dekor
utanfor den nya brons béarverk medan underbyggnaden av betong doldes med en kombination
av nya och aldre murverk av sten.

Den nuvarande brons bevarade uttryck har ett tydligt historiskt och estetiskt varde med
genomarbetade detaljer i granit, gjutjarn och smide. Kvaliteterna forstarks av att bron latt kan
betraktas fran tre hall samt att en nedsankt platsbildning skapats vid norddstra landféstet.



	Sammanfattande kulturmiljöbeskrivning
	Historisk sammanfattning
	1. Inledning
	1.1 Syfte
	1.2 Disposition

	2. Rosenlundsbron - Stadsbro med estetiska tilläggsvärden
	2.1 Rosenlundsbrons estetiska kvaliteter

	3. Rosenlundsbrons plats i brohistorien
	4. Öppningsbara broar för Göteborgs inre sjöfart
	5. Tre generationers Rosenlundsbroar
	5.1 Första Rosenlundsbron 1866-1921
	5.2 Andra Rosenlundsbron 1921-1998
	5.3 Tredje, nuvarande, Rosenlundsbron 1999-

	5. Referenser
	5.1 Muntliga
	5.2 Otryckta
	5.3 Tryckta
	Bilaga 1 Rosenlundsbron SWOT.pdf
	Bilaga - SWOT-analys



