Andring av detaljplaner for
JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN
MELLAN GULLBERGSVASS OCH ALMEDAL

) ) Detaljplan fi?_r )
JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN;
TUNNELMYNNINGAR, SCHAKT M M

Granskningshandling
November 2014

o Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret




Planprocessen:

Detaljplanearbetet dr indelat i flera skeden. Det dr framst i samradsskedet som
mojligheter att [dimna synpunkter finns. I granskningsskedet kan anméarkningar
framforas.

Nér detaljplanearbetet paborjas dr ofta beslut som berdr planen redan fattade i
demokratisk ordning, sdsom markanvéandning i 6versiktsplanen och eventuellt mera
detaljerat i program.
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Detaljplan for ) )
JARNVAGSTUNNELN VASTLANKEN;

TUNNELMYNNINGAR, SCHAKT M M
Inom stadsdelarna Olskroken, Gullbergsvass, Nordstaden, Vasastaden,
Annedal, Anggérden, Johanneberg, Skar och Kalleback

Planbeskrivning

Detaljplanerna omfattar foljande handlingar:

Planhandlingarna bestér av tvé detaljplaner med en gemensam planbeskrivning
(denna handling). Den ena planen dr en dndring av detaljplan dér tilldgg gors till
gillande detaljplaner. Den andra planen dr en ny detaljplan. Sammantaget behandlar
de tvé detaljplanerna Viastlanken mellan Olskroken och Almedal och strickan finns
redovisad pé atta olika kartblad. Foljande handlingar ingér i detaljplanerna:

Planbeskrivning

Fastighetsforteckning

Plankarta inklusive illustration

Grundkarta

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), Ramboll 2014 11 25
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Nulédgesbeskrivning (2011) av luftkvaliteten,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen 2013 06 28

Luftkvaliteten vid stationsldgena 2030,
Goteborgs Stad Miljoforvaltningen januari 2014

Social konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys,
Norconsult 2014 10 31

Miljomedicinsk bedomning av hélsoeffekter,
Vistra Gotalandsregionens Miljomedicinska Centrum, 2014 05 26

Geoteknisk utredning, SWECO 2014 11 10
Trad och tradmiljoer, WSP 2014 07 04

Underlagsrapport Ljud, stomljud och vibrationer, Trafikverket, 2014-09-01
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Sammanfattning:

Planens syfte och forutsattningar

Syftet med Vistldanken &r att 6ka jarnvégens kapacitet s att resandet i Goteborg och
Vistsverige underléttas. Viastlanken dr en jairnvagstunnel under Goteborg som
mojliggér genomgaende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Tunneln ska ha
stationer vid Goteborgs Centralstation, Haga och Korsvégen.

Detaljplanernas syfte ér att mojliggora byggandet av en jarnvéigstunnel under
Goteborg. Planomradet stracker sig mellan Gullbergsvass och Almedal. Den storsta
delen ar jarnvagstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvégstunneln dr en &ndring
av detaljplan. Syftet med denna detaljplan ar att dndra géllande detaljplaner sa att det
blir mdjligt att bygga den del av Vistlinken som gar i tunnel under marken. I denna
detaljplan finns dven byggritter for flera ventilationsanldggningar, serviceschakt och
servicetunnelmynningar. Andringen innebir att tilliggsbestimmelser upprittas.
Gillande detaljplaner géller jimsides med denna dndring.

Pa vissa platser dér jarnvédgsanlaggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram.
I Gullbergsvass och Almedal anges en ny markanvindning i ny detaljplan i omradet
dér jarnvagstunneln kommer upp ur marken. Pa andra platser placeras ventilations-
anldggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar pa mark som i gillande detaljplan
har en anvéndning som inte tillats dndras genom tilldgg for denna nya anvandning.
Aven hir provas alltsa ett nytt forslag pd markanviindning. Syftet med denna
detaljplan &r att gora det mojligt att bygga den del av jairnvdgen som gar ovan mark
eller i trag samt gora det mojligt att bygga vissa ventilationsanldggningar, schakt och
tunnelmynningar.

Planens innebord och genomférande

Jarnvagstunneln &r 6 kilometer varav 4 kilometer gér i berg. Resten av tunneln
anldggs 1 lera. P4 strackor genom lera byggs tunneln uppifrdn via schakt medan
tunneln 1 berg drivs fram under mark. Mellan stationerna &r tunneln utformad som en
dubbelspérstunnel. Pa vissa striackor finns en parallell servicetunnel. Alla tre
stationerna ges i detaljplan mojlighet att byggas med tva plattformar och fyra spar.

Kring jarnvéigstunneln krivs en skyddszon. Zonens storlek beror p4 om tunneln
konstrueras 1 berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att ingd i den fastighet som
bildas for jarnvagsanldggningen. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for hur
marken far anvéndas.

Hela planomradet innehaller en anvindningsbestimmelse som anger jarnvégstrafik i
tunnel. Bestaimmelsen tilldter byggande av jairnvig i tunnel under kvartersmark och
under allménplatsmark. Omrade for jarnvégstrafik i tunnel varierar i bredd mellan 30
och 90 meter.

I planforslaget finns en djupbyggnadsbegransning som anger till vilken niva
schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp 1 undergrunden fér ske
frdn markytan for andra &ndamél @n byggande av jarnvigstunnel. En upplysning finns
att tunnelanldggningen ska utformas sa att skadlig grundvattenpaverkan inte uppstar.
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Det finns en bestimmelse som anger att maximal ljudniva inomhus i bostéder inte far
overskida 30dB(A) pa grund av stomljud fran jarnvégstrafik i tunnel.

En sirskild bestimmelse anges ocksa for de omraden dar trad kan komma att berdras
av markarbeten. De ska flyttas eller erséttas och &r kopplade till ett marklov for
tradfallning. For Rosenlundsbron, Stora Hamnkanalen, Hagaparken och Haga
kyrkoplan finns sdrskilda skyddsbestimmelser.

I detaljplanerna finns egenskapsbestimmelser som anger var uppgéngar, tekniska
anldggningar samt utrymningsvagar far byggas. Omrade for ventilationsanldggning
och utrymningsvég har en bestimmelse om utnyttjandegrad och utformning.
Uppgangarnas placering och utformning kommer att studeras vidare i kommande
detaljplan for respektive station.

For de tre stationerna: Station Centralen, Station Haga och Station Korsvigen
kommer varsin detaljplan att tas fram i ett senare skede. Dessa planer kommer att
beskriva hur stationerna fungerar i staden och hur stadsutvecklingen i stationernas
nérhet ska se ut. [ denna handling beskrivs dversiktligt hur omrddena kring
stationerna skulle kunna fungera i framtiden.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet &r ett referensalternativ for att bedoma detaljplanernas foreslagna
markanviandning med avseende pd miljoeffekter och konsekvenser. Nollalternativet &r
himmande och medfor negativa konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom det fér stort genomslag i bade staden och regionens strategiska arbete
bedoms de negativa effekterna som mycket stora.

Den samlade beddmningen &r att merparten av de tekniska anldggningarna hamnar i
lagen dér de inte far nagra betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av
anldggningarna hamnar i ldgen med storre sociala varden. Det handlar i forsta hand
om gronomraden och lekplatser med hog anvandningsgrad.

Detaljplanerna for jarnvagstunneln mojliggor en reducering av fornlamningsmiljon
och borttagning av befédstningsverk, vilket medfor att de negativa konsekvenserna kan
bli mycket stora. Detaljplaneforslagen for jirnvagstunneln medfor dven allvarliga
ingrepp 1 flera stadsmiljoer som dr uttryck for riksintresset. Sérskilt vardefulla och
kénsliga stadsrum eller miljoer som paverkas dr: Gullberget med skansen Lejonet,
stationsmiljon vid Géteborgs Centralstation, Stora Hamnkanalen med nidrmaste
omgivning, Haga Kyrkoplan, Johannebergs landeri och Liseberg. Hiar bedoms
konsekvenserna som stora eller mycket stora for kulturmiljon.

Detaljplanerna for Viastlanken medfor storst paverkan pa naturmiljon 1 omradet kring
Haga och Korsvégen, i de delar dér jairnvagstunneln gér i1 lera och ddrmed kommer att
anldggas genom Oppna schakt. Forlusten av trddmiljéer och enskilda dldre, grova trad
som ocksé har betydelse for lavar, fagelliv och fladdermdss, gor att de negativa
konsekvenserna for naturmiljon dr som storst hér.

Avvikelser fran oversiktsplanen

Detaljplanen #r forenlig med Oversiktsplan for Goteborg.
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Planens syfte och forutsattningar
Syfte

Vastlanken — en del av Géteborgs framtid

Vistlidnken dr en jarnvégstunnel under Goteborg som mdjliggdr genomgéende
tagtrafik mellan Olskroken och Almedal. Syftet med Véstlanken dr att stodja en
héllbar tillvixt inom regionen. Genom att ge fler av regionens invanare direkt tillgang
till centrala stationsldgen i staden, bidrar lanken till en ekonomiskt, miljoméassigt och
socialt héllbar tillvixt i Goteborgsregionen da fler médnniskor far tillgang till fler
arbeten, foretagen kan utvecklas och fler médnniskor kan rora sig inom regionen pa ett
miljomaéssigt hallbart vis. Viastlinken kommer att 6ka jarnvigens kapacitet s att
resandet i Goteborg och Vistsverige underlittas. Genom att pendeltag och regiontig
inte behdver angodra sickstationen vid Goteborgs Centrastation kan tagtrafiken

effektiviseras.
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Gula och roda ringar visar avstanden till Vastlankens stationsentréer.
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Tre stationer planeras for Viastlanken: Station Centralen, Station Haga och Korsvigen.
Vid stationerna skapas nya bytespunkter vilket gor att det blir gdng- och cykelavstand
till pendeltag fran stora delar av centrala Goteborg. De tre stationerna kommer 1
framtiden att f4 6kad betydelse som bytespunkter for regionens véixande befolkning
och de okar mgjligheterna till tagpendling till staden fran mindre orter i regionen.
Losningen ger ocksé stora mdjligheter till stadsutveckling.

Detaljplaner for jarnvag mellan Olskroken och Almedal

Detaljplanernas syfte dr att mojliggéra byggandet av en jarnvégstunnel under
Goteborg. Planomradet stracker sig mellan Gullbersvass och Almedal.

Den storsta delen ér jirnvédgstunnel under mark. Detaljplanen for jarnvigstunneln &r
en andring av detaljplan. Syftet med denna detaljplan &r att &ndra gillande
detaljplaner sé att det blir mojligt att bygga den del av Vistlanken som gar i tunnel
under marken. I denna detaljplan finns dven byggrétter for flera ventilations-
anliiggningar, serviceschakt och servicetunnelmynningar. Andringen innebir att
tillaggsbestimmelser upprittas. Géllande detaljplaner giller jamsides med denna
andring.

Pa vissa platser dar jarnvagsanldaggningen bryter markytan tas en ny detaljplan fram.
I Gullbergsvass och Almedal anges en ny markanvéndning i ny detaljplan i omradet
dér jarnvagstunneln kommer upp ur marken. Pa andra platser placeras ventilations-
anldggningar, serviceschakt eller tunnelmynningar pa mark som i gillande detaljplan
har en anvindning som inte tillats &ndras genom tilldgg for denna nya anvindning.
Aven hir provas alltsd ett nytt forslag pd markanvindning. Syftet med denna
detaljplan &r att gora det mgjligt att bygga den del av jirnvigen som gér ovanpa
marken eller i trdg samt gora det mojligt att bygga vissa ventilationsanldggningar,
schakt och tunnelmynningar.

For att kunna bygga Vistlanken kravs forutom detaljplan; jarnvégsplan och
regeringens tillatlighet. Det &r Trafikverket som tar fram en jarnvégsplan for
Vistlanken. Det dr ocksé Trafikverket som soker tillatlighet hos regeringen for att
bygga tunneln. For att jarnvigsplanen ska kunna faststéllas far den inte strida mot
detaljplanen. Detaljplanen ska déarfor innehélla alla delar som jarnvégsplanen
innehéller och gora dessa planenliga.

Lage, areal och markagarforhallanden

Planomrédet for Andring av detaljplan omfattar cirka 36 hektar. Planomrédet for
Detaljplan omfattar drygt 8 hektar.

Fastighetsdgare och réttighetshavare framgér av fastighetsforteckningen.

I Fastigheter och intrang (bilagorna 3 och 4) redovisas de fastigheter (inklusive
tomtritter) som kan drabbas av fastighetsrittsliga intrdng. Till respektive detaljplan
hor en bilaga.

I Arrende- och nyttjanderatter (bilagor 5 och 6) anges vilka arrende- och
nyttjanderdtter (fastighet, &ndamal och arrendator/nyttjanderéttshavare) som finns
inom respektive planomrade. Till respektive detaljplan hor en bilaga.
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Planomradena stracker sig mellan Olskroken och Almedal. Den graa ytan redovisar
planomréadet for Andring av detaljplan. Roda omraden ar planomraden i Detaljplan for
tunnelmynningar och schakt. Siffrorna hanvisar till plankartans delomraden.

Planforhallanden och tidigare beslut

Vastvenska paketet

Vistsvenska paketet dr ett samarbetsprojekt for att framja tillvaxt och ett mer hallbart
transportsystem 1 Goteborgsregionen som har pagétt sedan borjan av 2000-talet.
Samarbetsparterna dr Goteborgs Stad, Viastra Gétalandsregionen, Goteborgsregionens
kommunalférbund, Region Halland, Trafikverket, Visttrafik och Trafikverket. De
overgripande mélen for Viastsvenska paketet har formulerats gemensamt av de
samverkande parterna. De tar sin utgangspunkt bade i de mél som &r beslutade i
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regionala och kommunala politiska forsamlingar samt i de nationella
transportpolitiska malen som é&r beslutade av riksdagen. De dvergripande malen for
Vistsvenska paketet ar:

e Storre arbetsmarknadsregioner

e En attraktiv kdrna och utveckling ldngs huvudstraken
e En konkurrenskraftig kollektivtrafik

e En god livsmiljo

e Kovaliten for ndringslivets transporter forbéttras och stérker den internationella
konkurrenskraften.

Vistsvenska paketet innehaller dtgdrder som exempelvis bussfiler, forlingning av
plattformar for pendeltag, tringselskatt, ny bro éver Gota Alv och
Marieholmstunneln. Vistldnken &r den enskilt storsta satsningen i Véstsvenska
paketet.

Figuren visar hur Vastlanken,
som &r en del av Véastsvenska
paketet, knyter ihop
pendeltagsystemen i
Vastsverige med sitt genom-
gaende tagsystem, vilket gor att
fler omraden i Géteborg kan
nas utan byten.

Oversiktsplan

Goteborgs oversiktsplan antogs av Kommunfullméktige 2009. Pa dversiktsplanens
markanvandningskarta markeras Véstlanken som ett markreservat for
kommunikation, jairnvég. Det &r ett nationellt och regionalt utpekat strdk och en
stricka av riksintresse. Oversiktsplanen siger att syftet med Vistlinken ir att oka
jarnvégens kapacitet sé att resandet i Goteborg och Vistsverige kan underléttas.
Pendeltagsystemen kan knytas ihop till ett genomgéende tagsystem och fler omraden i
Goteborg kan nds utan byten.

Oversiktplanen anger en tydlig inriktning for stadens utbyggnad med utgingspunkt i
goteborgsregionens tillvixtstrategi "Uthallig tillvixt” (GR 2006). Goteborg forutsétts
ha en kraftig utveckling i kirnan. Genom att bygga staden inifran och ut kan
Goteborg stirka regionen. En tit och intressant regionkérna dir alla kan mdtas och
kénna tillhorighet dr betydelsefullt for ndringslivets utveckling och for ménniskors
livskvalitet.
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Forstudie och jarnvagsutredning

Vistldnken utgors av cirka 8 kilometer ny jarnvdg genom Goteborg, varav 6
kilometer i tunnel, och binder samman befintliga jarnvigsspar mellan Sdvenés och
Almedal.

En forstudie for Vistldnken presenterades av Banverket 2002 (nuvarande Trafik-
verket). 2007 togs en jarnvigsutredning fram med de tre alternativa strickningar som
valts 1 forstudien: Haga-Korsviagen, Haga-Chalmers och Korsvédgen. Dessutom
studerades Forstarkningsalternativet; en utbyggnad av befintlig sdckbangérd med nya
spar i en ny tunnel parallellt med befintlig tunnel mellan Olskroken och Almedal.
Banverket beslutade att projekt Vistlanken skulle drivas vidare och att alternativ
Haga-Korsvigen via (Sodra) Alvstranden ska ligga till grund for fortsatt planering.
For denna korridor har Trafikverket fatt tillatlighet hos regeringen och det ar inom
denna som en strackning av jarnvigen nu prévas i detaljplan.

Planprogram och planuppdrag

Samtidigt med jarnvéigsutredningen tog Goteborgs Stad fram ett program och
diskussionsunderlag for detaljplaner for Viastlankens olika alternativ. Programsamrad
for planomradet (med forordande av Haga-Korsvigen via Alvstranden) antecknades
av byggnadsndmnden 13 juni 2006.

Vid byggnadsndmnden den 30 oktober 2012 fick Stadsbyggnadskontoret i uppdrag att
ta fram fyra detaljplaner for Vistlanken: for jarnvagstunneln och for stationerna
Centralen, Haga och Korsvigen. Denna handling dr en detaljplan for jarnvigstunneln.
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Goteborgs Stad och Trafikverket arbetar bada med planerna for Vastlanken.

Olskroken planskildhet

Parallellt med Vistlanken pagar projekt Olskroken planskildhet vilken planeras att
samrddas hosten 2015. Projekten har olika finansiering och drivs som tvé projekt. De
tekniska ldsningarna och de bada jdrnvagsplanerna forutsatter att de bdda projekten
samordnas och genomfors samtidigt. Jirnvagen 1 Olskroken sker huvudsakligen pa
ytor som transporter och logistik redan idag tar i ansprék. Projekten ansluter till
varandra Oster om jarnvagens passage av E6.
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Gallande planer
Gillande detaljplaner inom planomradet finns listade 1 bilaga 1.

Gillande fastighetsplaner finns listade 1 bilaga 2.

Riksintressen och Natura 2000

Omradena som berors av de olika detaljplanerna omfattas delvis av riksintressen for
olika andamal. Stora delar av centrala Goteborg ar av riksintresse for kulturmiljo.
Riksintresse inbegriper bland annat 1600-talstaden med kvarvarande befastnings-
lamningar, park-och alléstraket utmed vallgraven, farleder och knutpunkter samt
kvarvarande landerier. Det befintliga jarnvagsnétet in mot Goteborgs Centralstation,
godsterminalen i Gullbergsvass med dess tillfartsvdgar Kruthusgatan och
Stadstjédnaregatan, vigarna E6/E20, E45 och vdg 40 samt farleden i Gota dlv ar av
riksintresse for kommunikation. Riksintresset for Kombiterminalen berors av att
Kruthusgatan flyttas i sin Ostra dnde. Vistlanken &r 1 egenskap av planerad jarnvig
ocksé utpekad som riksintresse. Sdvean &r utpekat som natura 2000-omrade och ar
dérmed ocks4 riksintresse.

Forutsattningar

Goteborgs Stad har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medfora
betydande miljopaverkan och att en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) darfor ska
ingd som en del av planhandlingarna. Ett flertal utredningar ligger till grund for
detaljplanen och for beddmningar som gors i MKB:n. Stadens fokus ligger pa att
utreda konsekvenserna av Vistlinken i driftskedet. Se vidare kapitel Overvaganden
och konsekvenser pa sid 51.

Trafikverket tar ocksa fram utredningar. I vissa fall anvénder detaljplanernas MKB
underlag dven fran Trafikverkets utredningar. Hér foljer en sammanfattning av de
utredningar som har betydelse for planarbetet och for MKB:n.

Natur

Goteborgs Stad har tagit fram en naturmiljoutredning for detaljplanerna for
Vistlanken (14-05-16). Utredningen behandlar de naturmiljoer som blir paverkade av
detaljplanerna. Det &r trddmiljGer, vattenmiljon Mdlndalsan, faglar, fladdermdss och
naturmiljoer som har betydelse for landskap och rekreation. Befintligt
inventeringsmaterial har sammanstéllts och inventeringar/utredningar har bland annat
gjorts av skyddsvirda trdd, vedsvampar och lavar, fladdermdss och faglar. Park- och
naturforvaltningen har gjort en kompletterande inventering inriktad pa vedsvampar
(Goteborgs Stad, 2013b).

Med bland annat naturinventeringen som grund har dven en separat rapport om trad
och tradmiljoer tagits fram. Den ger en helhetsbild av traden och tradmiljoerna langs
linjen och stationerna. Sociala vérden, natur- och kulturmiljé-virden beskrivs.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport for naturmiljon till jarnvégsplanen.
Har har naturmiljons vérde undersokts framforallt nar det géller trdd- och parkmiljder,
vattenmiljOer, tradlevande arter samt dven faglar och fladdermoss.
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Traden i nya Allén finns nimnda i ett raseringskontrakt frdn 1807. I kontraktet
beskrevs hur marken i Nya Allén skulle anvdndas nar Goteborgs befdastningsvallar
revs, bland annat fick en allé uppforas som sedan skulle underhéllas. I en stadsplan
fran 1866 ges Allén planstdd. Nagot absolut forbud att filla trdd anges inte 1
kontraktet. Daremot framgar det att hela allén ska vidmakthallas.

Geoteknik

Goteborgs Stad har tagit fram tva geotekniska utredningar for detaljplanerna (14-11-
10). Den ena avser geoteknisk beskrivning av de rddande forhallandena inom omradet
for de dndrade detaljplanerna. Den andra har behandlat de geotekniska
forutséttningarna for planomradet for detaljplan for tunnelmynningar och schakt.

Stabilitetssituationen utmed jarnvagstunnelns strackning dr sammanfattningsvis
generellt tillfredsstéllande for befintliga forhallanden. Efter utbyggnad av
jarnvégstunneln aterstills marken i1 enlighet med géllande detaljplaner och
planbestdmmelser, avseende exempelvis markanvindning ovan mark, marknivéer och
slénters utformning, vilket innebér att stabilitetssituationen efter utbyggnad ej
fordndras jamfort med befintliga forhallanden.

Grundlidggning av tunneln kommer att utforas enligt Trafikverkets normer. Samtliga
krav och forutséttningar kommer att utgdra grund for jarnvagsplanen. Jarnvagstunneln
kommer att grundldggas sé att krav pa sittningar, stabilitet och upplyft och
omgivningspaverkan blir sékerstéllda.

For detaljplanen for tunnelmynningar och schakt &r grundférhédllandena i merparten
av planomradena goda och det foreligger ingen eller endast mycket begrénsad risk att
sattningar ska bildas. I Olskroken och Almedal utgdrs daremot marken av en
sattningsbendgen lera. Nya byggnader och tyngre séttningskansliga konstruktioner
grundldggs lampligen med pélgrundldggning. Stabiliteten ir tillfredstdllande inom
hela planomradet med undantag av en lokal sldnt vid Gullberget i vilken
sakerhetsfaktorn idag dr strax under rekommenderad nivé for befintliga forhallanden.

Fororenad mark

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport till jirnvdgsplanen avseende
fororenade omraden. Pé en del av tunnelns stricka kommer jordschakt att kridvas pa
platser ddr nuvarande eller tidigare verksamheter kan ha orsakat utslépp av férorening
till mark. I byggskedet ska kunskap finnas om var och 1 vilken omfattning férorenade
massor forekommer och hur dessa ska hanteras. Jordprovtagning av fyllnadsmassor
har utforts langs Véastldnkens korridor. Halter som ligger 6ver Naturvardsverkets
riktvirden for fororenad mark pavisas i en stor del av proverna. Provtagning av
grundvattnet har utforts. Huvuddelen av uppmaitta fororeningshalter ar 14ga, men det
forekommer forhdjda halter av vissa metaller och organiska fororeningar.
Forutsdttningarna, utifran fororeningsniva, bedéoms vara goda for att dteranvianda en
stor del av uppschaktade fyllnadsmassor.

Vatten

Goteborgs Stad har tagit fram en dagvattenutredning (14-09-10) inom planomradena
och deras influensomriaden. Denna utredning syftar till att behandla det dagvatten som
rinner ovan mark, medan Trafikverket behandlar det vatten som samlas i spartunneln
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respektive trdg. Manga av omradena dr sma varpa en beddmning har gjorts att
fordndringen inte medfor nagon betydande konsekvens for dagvattensituationen i
omradet. Vid fyra omraden; skansen Lejonet, Annedal, S:t Sigfridsgatan och Almedal
ar omradena storre och paverkan har bedomts som betydande och dirfor studerats
nirmre.

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport till jarnvagsplanen om dag- och
tunnelvatten. Har har forutséttningar for omhéndertagande, behandling samt
avledning av uppkommet vatten fran jarnvigstunneln under sévil bygg- som
driftsskedet sammanstillts. Forslag pa behandling av uppkommet vatten innan utslapp
har tagits fram for bade bygg- och driftsskedet. Avvattningen av tunnelns dagvatten
under driftsskedet kommer att utforas i tva separerade system. Den ena avleder sléck-
och spolvatten och det andra dréneringsvatten.

En underlagsrapport som behandlar geologi och hydrogeologi, dir risk for paverkan
pa vattennivaer i berg och jord beskrivs, ir framtagen av Trafikverket. Inom stora
delar av det undersdkta omradet finns ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin.
Grundvattenmagasinen ir relativt begransade och grundvattenbildningen liten vilket
gor att de flesta delar av markomridena dér spartunneln passerar ar kinsliga for
grundvattenpaverkan. Aven sma och lokala grundvattenbortledningar kan orsaka
grundvattennivasdankningar. Grundvattenberoende byggnader och konstruktioner,
naturvirden och energibrunnar riskerar att skadas vid grundvattenbortledning.

Klimatforandringar och éversvamningssakring

Trafikverket har tagit fram en underlagsrapport som handlar om klimatférandringar
och dversvimningsséikring. Hér finns dimensionerande vattennivaer vid
tunnelmynningar, entréer och andra 6ppningar till Viastlanken. Olika scenarier dver
extrem nederbord, framtida havsniva och floden i vattendrag har analyserats.
Utgangspunkten vid dessa analyser har varit att tdgtunnlen inte ska svimma over
ndgon gang under dess tekniska livsldngd, vilken dr 120 &r fran driftstart. Vistlanken
ska fran driftsdttandet skyddas upp till en niva, permanent skyddsniva.
Dimensionerande nivd dér havet dr styrande sétts med ovanstaende resonemang till
+4,0 meter vid Sdveans mynning (Gullbergsans utlopp) och 3,9 meter vid Station
Haga for ar 2100. Det ar dessa nivder som géller som permanent skydd for
Vistlanken.

Kulturmiljé och arkeologi

Fordjupade kulturmiljobeskrivningar for skansen Lejonet, Goteborgs Centralstation
och Hamnstraket, Haga kyrkoplan med omgivning samt for Korsvdgen med
omgivning har tagits fram under 2013. Dessa sammanfattas 1 Kulturmiljobilaga for
miljokonsekvensbeskrivning for Vistlinken

Kulturmiljobeskrivningarna har for varje delomrade beskrivits utifran olika, for
omrédet adekvata, teman och for varje tema har en vérdering gjorts. Dessa har sedan
legat till grund for konsekvensbeddmningen.

Trafikverket har tagit fram en kulturmiljéutredning som framst behandlar omradet
under mark. Inom planomradet finns ett stort antal virdefulla omraden och enskilda
kulturobjekt med hoga kulturhistoriska virden. Huvuddelen av byggnaderna langs
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striackan &r av hogt kulturhistoriskt varde och finns upptagna i Géteborgs kommunala
bevarandeprogram. I stort sett hela Goteborgs stadskérna dr av riksintresse for
kulturmiljévarden och stadskédrnan ér dven skyddad som fornldmning. Sarskilt
lamningar efter Goteborgs befastningsverk kommer berdras av projekten. Inom
utredningsomrédet finns dven ett stort antal byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen
och byggnader med skyddsbestammelser i detaljplan.

Buller

Goteborgs Stad har tagit fram “Trafikbullerutredning, Viastlanken; steg 1”” som
beskriver ljudmiljon for detaljplanerna vid Viastldnkens tunnelpéslag i nuldget, med
Vistlanken samt for nollalternativet. Utredningen visar alltsd bullersituationen (med
avseende pa végtrafik) dar Vastlanken gar ovan jord, vid skansen Lejonet och
Almedal. I dagslédget ér bullersituationen vid dessa platser mycket bullerutsatta.
Endast en liten del har i nuldget en ekvivalent bullerniva under 55 dB(A). Hér finns
dock ingen bostadsbebyggelse 1 ndromradet.

Trafikverkets underlagsrapport beskriver konsekvenser frén buller, vibrationer och
stomljud under driftskede och byggskede. Forandringar och effekter beskrivs bade for
befintliga sparanlaggningar och dér spéret gar i tunnel under centrala Goteborg. For
att kunna gora en beddmning av den samlade bullersituationen under driftskedet och
optimera bullerskyddsinatser har bade vig- och tagtrafikbuller berdknats. Projektet
provas generellt gentemot nationella riktvirden, policys och allménna rad.
Projektspecifika krav for hogsta tilldtna nivaer for stomljud har arbetats fram. Dessa
krav foljer faststdllda nivaer fran tidigare genomforda jarnvagsprojekt.

Luftmiljé

Goteborgs Stad har tagit fram en utredning for att beskriva nuldget (2011) i
Goteborgsomradet géllande kvdveoxider och partiklar. Syftet dr att resultatet ska ligga
till grund for jamforelse for hur luftkvaliteten utvecklas 1 framtiden under och efter
det att Vistldnken har byggts. Ytterligare en rapport om luftkvaliteten vid
stationsldgena har tagits fram for att berdkna halterna av partiklar och kvive vid
stationerna under drifttid, 2030.

Trafikverket har tagit fram en utredning som visar de dvergripande fordndringarna av
kvaveoxidhalter som Vistlanken ger upphov till. Partikelemissioner fran de tekniska
anldggningarna t ex ventilation utreds.

Teknik

Trafikverket har utrett konsekvenserna av de ledningsomldggningar som behdver
goras for att ge plats at jarnvigstunneln. Principiella 16sningar har redovisats for varje
ledningsslag (t ex VA, fjarrvirme, el och tele). Syftet dr att bibehalla befintlig
ledningsfunktion och omlokalisera dagens ledningar med god funktionalitet. Alla
ledningsédgare har deltagit i arbetet lett av Trafikverket.

Miljomedicin
Goteborgs Stad har tagit fram en miljdmedicinsk beddmning av hélsoeffekter av
Vistlanken (14-05-26). Denna rapport beskriver de miljomedicinska effekterna av

buller, vibrationer, luftféroreningar och elektromagnetisk stralning.
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Trafik och tillganglighet

Vid tunnelmynningarna, i Gullbergsvass respektive Almedal, kommer jérnvigen att
paverka nuvarande utformning nér det géller gatustruktur och tillganglighet.

Gullbergsvass

Kruthusgatan ir tillsammans med Stadstjdnaregatan ett riksintresse for kommunika-
tion, pa grund av den kombiterminal som finns i Gullbergsvass. Kruthusgatan ansluter
vidare via Gullbergsvassgatan och Partihandelsgatan till E45 1 Falumotet.
Kruthusgatan har ocksa funktion som en alternativ utfart fran centralenomradet mot
E45. Kruthusgatan trafikerades 1998 av ca 5000 fordon per dygn.

Utmed Kruthusgatan finns dven ett dvergripande cykelstrdk som i véster ansluter mot
centralenomradet och i 6ster mot Gamlestaden respektive Norra Gérda/Olskroken och
norrut mot Gullbergsstrand. I remissversion av "Cykelplan for en néra storstad 2015 -
2025" ar Kruthusgatan med koppling mot Olskroken angiven som en del i ett
"pendlingscykelnit". Oster om planomradet finns dven en koppling for fotgingare
over E6 via godstigsviadukten mellan Olskroken och Gullbergsvass/Partihandels-
omradet. Det ar av vikt att dessa kopplingar inte forsdmras.

Gullbergsstrand

Gotaleden

artihandelsgatan Gullbergsvassgata

Gullbergsvass

Skansen Lest=
Lejonet R

Kruthusgata /

Dagens cykelstrak i Kruthusgatans néarhet. Gront ar befintlig cykelbana och rott
ar foreslagen cykelbana (cykelprogram 1999). Gangstraket mellan Olskroken
och Partihallarna/Gullbergsvass via Godstagsviadukt redovisas i lila. De
streckade linierna ar aator for biltrafik med laa hastiahet.

Almedal

Almedalsvégen ér industrigata i géllande plan. Omradet mellan Almedalsvégen och
Modlndalsén dr delvis under omvandling. Detaljplaner kommer att paborjas for att
omvandla Almedals fabriker och Téndsticksfabriken till kvarter med framst bostads-
bebyggelse med sammanlagt upp till 400 bostdder. Samtidigt kommer tva av
kvarteren langs Almedalsvégen att inom 6verskadlig tid finnas kvar for verksamheter.
Dessa kvarter angors av tunga transporter frdn Almedalsvigen. Almedalsvigen
trafikeras av cirka 2000 fordon per dygn. Gdngbanan utmed Almedalsvégen dr idag
relativt smal (1,7 meter). Da det planeras for cirka 400 bostider i ndromradet bor
mojligheten finnas att bredda denna till 2 meter for att skapa en béttre standard.
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Sociala aspekter

Gotebergs stad har tagit fram en utredning som beskriver de platser langs jarnvags-
tunneln som forvintas bli paverkade till f61jd av Véastlanken ur ett socialt perspektiv.
Platserna ir tankta for tekniska anldggningar ovan mark (skansen Lejonet,
Fogelbergsparken och Foreningsgatan) och framtida stationsomraden (Centralen,
Haga och Korsvdgen). I utredningen finns rekommendationer for dessa platsers
utformning.

Skansen Lejonet

Skansen Lejonet dr en av tva forsvarsskansar som uppfordes i Goteborg i slutet av
1600-talet, beldgen pa Gullberget vid Gullbergsvass. Befdstningen ar ett viktigt
landmirke och ett byggnadsminne, omslutet av ett gronomrade med géngstigar som
slingrar sig uppfor kullen dér skansen ligger. Bergets ldge mellan industribyggnader,
bangérd och stora vigar innebdr att platsen ar svartillganglig och isolerad.
Kopplingarna till platsen behdver forbéttras for att fler ska besoka platsen. I pdgaende
programarbete for Gullbergsvass dr Gullberget skansen Lejonet en stor resurs for den
framtida staddelen med bostdder och andra verksamheter.

Idag ar skansen Lejonet bullerutsatt och svaratkomlig for fotgangare och cyklister.

Goteborgs Centralstation

Goteborgs Centralstation &r en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken med besokare fran
ett stort geografiskt omrade. Med ett brett utbud av handel och service har stationen
med omnejd en utpriglat kommersiell karaktir. Daremot saknas attraktiva vistelseytor
for avkoppling och lek savél som funktioner for ett bredare vardagsliv. Trafiken som
omger Goteborgs Centralstation skapar en fragmenterad stadsmiljo med méanga
barridrer. Hir finns behov av att etablera funktioner som bidrar till ett rikare stadsliv
samt skapa tydligare strak och kopplingar for fotgidngare och cyklister. En potentiell
vistelseyta inom planomridet dr Bergslagsparken.
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I planomrédets narhet pagar planeringen av flera stora utvecklingsprojekt sdsom
stadsutvecklingen i Gullbergsvass, nya Hisingsbron och dverddckningen av vig E45.
Dessutom planeras ca 900 nya arbetsplatser i Bergslagsbanans stationshus som kopts
upp av Vistra Gotalandsregionen for att skapa ett nytt Regionens hus. Alla dessa pro-
jekt paverkar platsens framtida forutséttningar.

Haga

Omradet kring framtida Station Haga ingar 1 en vélutvecklad stadsstruktur med
mycket rorelse och ett varierat stadsliv. En blandning av funktioner sdsom bostader,
arbetsplatser, skolor, handel och service samsas i ndrmiljon och flera viktiga strak
l6per genom omradet. Med en stor andel dldre bebyggelse har omradet stora
kulturhistoriska vdrden och en stark identitet. Haga kyrkoplan ér en vilbesokt
stadspark med stora sociala virden. Parkens ldge gor den till en naturlig métesplats
med en bred malgrupp. Barn dr en viktig malgrupp i parken, sérskilt vid den
inhdgnade lekplatsen.

Séder om Haga kyrkoplan ligger Vasagatan som ér ett viktigt strdk for gang- och
cykeltrafik. Norr om Haga kyrkoplan ér biltrafiken och kollektivtrafiken intensiv,
samtidigt som viktiga gdng- och cykelstrak loper genom omradet. Den komplexa
korsningen dir Sprangkullsgatan och Allégatorna méts skapar en barridr som
forsvarar framkomligheten for samtliga trafikslag, men sirskilt for fotgdngare och
cyklister. Kungsparken har relativt ldg anvéindningsgrad. Bristen pd mélpunkter och
aktiva fasader i den norra delen av planomradet innebér att platsen &r sarbar ur
trygghetssynpunkt. Darfor ar det sérskilt angeldget att platsen forblir 6ppen och
overblickbar.

Fogelbergsparken

Fogelbergsparken ligger pa en brant bergshdjd i Vasastaden, mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan. Parkens naturliga och sluttande karaktér gor den till en unik
stadspark. Laget, i kombination med den kuperade karaktiren, innebér dock att den ar
relativt svartillgénglig. Parken anvinds flitigt av forskolor i ndromradet och dess
vérde utifran ett barnperspektiv ar stort.

Foreningsgatan

Platsen som ér tankt for en teknisk anldggning ligger i stadsdelen Landala. I omradet

finns bostadshus och ett parkomrade, Landalabergen, som &r ett kuperat skogsomride
med stigar och utsiktsplats. Bostadshusens karaktir i omradet varierar fran fristdende

dldre villor 1 norr till flerfamiljshus i sdder. I ndromréadet finns ocksa flera skolor och

forskolor.

Korsvagen

Korsvigen dr en av Goteborgs viktigaste knutpunkter for bil- och kollektivtrafik. Det
ar dels en bytespunkt i kollektivtrafiken men ocksa utgéngsldget till flera av stadens
storsta publika mélpunkter sdsom Scandinavium, Svenska Méssan, Liseberg,
Universeum och Gotaplatsen. Med besokare fran hela regionen och landet stracker sig
platsens betydelse langt bortom det lokala sammanhanget.
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Platsen praglas av stora floden av trafik och manniskor och kan upplevas som rorig,
med fa ytor att stanna upp pa. Flodena varierar mycket beroende pa vilka evenemang
som pagar. Aven om manga forknippar platsen med stora evenemang och attraktioner
pagar det ocksé ett vardagsliv pa platsen. Inom gangavstand fran platsen finns ett stort
antal bostider, arbetsplatser, skolor och andra vardagsfunktioner.

P& en hojd strax sydvast om Korsvégen ligger Renstromsparken och Néckros-
dammen. Forutom dammen innehéller parken en lekplats, gangviagar, édldre trdd och
flera gronytor. Parken &r ett av fa gronomréaden i ndrmiljon och har en viktig social
funktion. Goteborgs universitet har sitt hogsite 1 anslutning till parken med flera
centrala funktioner och institutioner sésom Humanisten, Centralbiblioteket och
Artisten (Hogskolan for scen- och musik). Mellan grénomradet och Gotaplatsen finns
ett kortare gdngstrak (Fagelsdngen) som binder ihop universitetsfunktionerna med
Avenyn.
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Detaljplanernas innebord och genomforande

Detaljplanernas innehall

Detaljplanerna for jarnvagstunneln ska gora det mojligt att bygga Véstlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal. Eftersom det krdvs en jarnvégsplan for att bygga en
jarnvég och denna inte far strida mot detaljplan behdver gillande detaljplaner dndras
sa att en jarnvéagstunnel blir mdjlig. Detaljplanerna for jarnvigstunneln ska alltsa
innehalla allt det som ingér 1 jarnvédgsplanen sa att den kan faststillas (Lag om
byggande av jarnvig 1 kap. 1§ samt 4§).

Detta ar:

Jarnvagstunnelns straickning mellan Gullbergsvass och Almedal i plan och
djupled.

Vistldnkens sdnkning under marknivé vid skansen Lejonet.

Vistlankens sdnkning under marknivé vid Almedal.
Ventilationsanldggningar

Serviceschakt och servicetunnlar

Stationernas entréligen

Detaljplanen ska ocksé innehalla det som krévs for att skydda staden ovanfor tunneln.

Detta ar:
e Skydda trad
o Skydda sarskilt vardefull parkmiljo
e Skydda brokonstruktion och kajer i Rosenlund och Stora Hamnkanalen
e Redovisa nya ldgen for de ledningar som behover flyttas pa grund av

Vistlanken
Planbestimmelser om buller respektive stomljud

Detaljplanebestammelser for jarnvagstunneln beskrivs pa sidan 35.

Goteborgs Stad. Planbeskrivning
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Vastlankens utformning

Jarnvagstunneln &r ca 6 kilometer varav 4 kilometer gar i berg. Resten av tunneln
anldggs 1 lera/jord. Pa strickor genom lera byggs tunneln uppifran i schakt medan
tunneln byggs under mark dér det 4r berg. Mellan stationerna ar tunneln utformad
som en dubbelsparstunnel med en bredd pa cirka 15 meter och en hojd pa cirka 10
meter. P4 vissa striackor finns en parallell servicetunnel. Alla tre stationerna ges i
detaljplan mgjlighet att byggas med tva plattformar och fyra spar.

Bilden visar var tunneln
gar i berg (brunt) och
var den gar i lera/jord
(rosa).

Kring jarnvigstunneln krivs en skyddszon. Storleken beror pd om tunneln
konstrueras 1 berg eller i lera/jord. Skyddszonen kommer att ingd i den fastighet som
bildas for jarnvagsanlidggningen. Ovanfor skyddszonen skapas restriktioner for hur
marken far anvéndas.

Te 1 rm

djupbyggnads-

begransning ---——-——--
3m

djupbyggnads-
begransning

Princip som visar tunnel i
berg och betongtunnel i
lera samt vilket skydds-
avstand tunneln kraver.
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Vastlankens strackning

Planforslaget redovisar en strickning av jirnvdgen som stimmer dverrens med
Trafikverkets jarnvagsplan 2014. I bilder pa foljande sidor redovisas 1 olika farger var
tunneln gar i lera (gront) respektive berg (rott), samt service-/arbetstunnlar (gult).
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1. Projekt Vistlanken ansluter i norr till projekt Olskroken planskildhet vilken
kopplar samman Vistlanken med Norge/Véanerbanan och Bohusbanan. Projekten
ansluter till varandra oster om jirnvigens passage av E6. Vistldnken passerar E6
pa en ny dubbelsparsbro.

2. Efter E6 gar sparen ned i ett betongtrag som ansluter mot tunnelmynningen for
Vistldanken pa Gullbergets norddstra sida. Las vidare pé sidan 23. Har borjar
Vistldnkens ca 6 kilometer 1anga dubbelspérstunnel. Mellan Gullberget och
Station Centralen foreslas tva serviceschakt.

. —

3. Den nya Station Centralen ligger parallellt med dagens station, norr om Nils
Ericsonterminalen. Idag dr storre delen av strickan redan tilldgnad infrastruktur
for transport och logistik. Hela delstrackan kommer att byggas i schakt. Las
vidare om Station Centralen pa sidan 38.
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4. Mellan Station Centralen och Stora Hamnkanalen gér Véstlanken i betongtunnel.
Léaget dr anpassat for att undvika intrang i beféstningsverken under mark och for
att klara passage over Gotatunneln. Efter passagen av Gotatunneln rundar
Vistlinken Kvarnberget vid Goteborgsoperan, passerar under stora Hamnkanalen
och gar in i bergtunnel under Residenset. P4 strickan finns ett ventilationsschakt
for franluft och ett serviceschakt.

5. Genom berget vid Otterhéllan passerar Vistldnken aterigen Gotatunneln 1
riktning mot Haga kyrkoplan. Har finns tva arbetstunnlar, en under Otterhéllan
som mynnar vid Stora Badhusgatan och en under Kungsh6jd som mynnar vid
Rosenlund. Bada dessa tunnlar anvidnds som arbetstunnlar under byggtiden och
utrymning vid drift.

3 =
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6. Under Rosenlundskanalen och under Haga kyrkoplan byggs Station Haga.
Vistldnken byggs som betongtunnel under Rosenlundskanalen mellan
Rosenlundsgatan och Hagakyrkan. Ambitionen &r att lamna Haga Kyrkoplan sa
orord som mdjligt i markniva. En stor del av Station Haga byggs fran
arbetstunnel Haga som mynnas vid Linnéplatsen. Lés vidare om Station Haga pa

sidan 40.

7. Efter Station Haga fortsdtter tunneln s6derut i berget for att sedan svdnga Osterut
mot Korsvégen. Pa strickan mellan Station Haga och Korsvigen foreslas en
servicetunnel som gér parallellt med jarnvédgstunneln. P& strickan finns ocksa ett
ventilationsschakt for franluft.
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8. Station Korsvédgen byggs bade i berg och under jord under Renstromska parken,
Korsvégen och Liseberg. I anslutning till Korsvdgen s& mynnar tvé arbetstunnlar
vid So6dra végen, en vid nuvarande sparvagnstunnel och en pa andra sidan vigen
1 berget under Liseberg. Lés vidare om Station Korsvégen pa sidan 42.

9. Oster om Korsviigen dras tunneln under norra delen av Liseberg och MéIndalsan
for att ansluta till Vistkustbanan och Kust till kustbanan i Kallebéck. Oster om
Molndalsén gar tunneln in 1 berget under E6/E20 och Géardatunneln. Pa strickan
oster om E6/E20 byggs en parallell servicetunnel. Strickan byggs fran
arbetstunnel Skdr som mynnar vid Sankt Sigfridsgatan.

— = =
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10. Vid Almedal ansluter Vastlanken till ytspar for Vastkustbanan, Kust till

kustbanan och till ett vindspér.
}' 3 = 25 >

Vastlankens passage under skansen Lejonet

Vistldanken ska passera omrddet Gullbergsvass mellan E6 och Station Centralen.
Vistldnken gér pa en ny bro 6ver E6. Landfastet pd E6-brons véstra sida gar dver i ett
betongtrig i vilket Vistlinken sedan gradvis sénks for att slutligen g i tunnel under
Gullberget. Traget och tunnelmynningen ligger i anslutning till den kulturhistoriskt
vérdefulla skansen Lejonet och dven inom omradet Gullbergsvass, som ér ett av
Goteborgs storsta centrala utbyggnadsomraden under den kommande 20-40-
arsperioden. Skansen Lejonet och Gullberget ingér i det framtida Gullbergsvass och
kan bli navet i en ny park.

Det ér viktigt att skansen Lejonet behaller sin monumentala roll och fortsétter vara ett
landmirke och en ikonbyggnad i Goteborg och inte stors visuellt av betongtraget och
en tunnelmynning strax nedanfor skansen Lejonet. Betongtraget har en bottenniva pa
cirka -1,3 meter under nollplanet vid tunnelmynningen. Tragets vaggar har ddremot
en konstant nivd pd +4 meter. Detta dr en 10sning for att skydda tunneln mot framtida
oversvamningar.

Gullberget ska vara tillgingligt bade for det framtida Gullbergsvass och for omradena
soder om Skansen (Redbergsplatsen/Olskroken). Ovanfor tunneltraget 16per en gang-
och cykelvig som linkar samman kopplingar mellan stadsdelarna. Langs
Kruthusgatan/Gullbergsgatan finns en gang- och cykelvig, liksom idag. Den
befintliga gdng- och cykelvdgen som idag finns pa den bro dér jarnvégen till Posten
gar, ersitts med en ny gang- och cykelvég pa Vistlanksbron.

I detaljplanen finns en mdjlighet att ticka Gver trdget med ett planterbart bjalklag frén
tunnelmynningen i Gullberget och upp till 100 meter 6sterut. Planen mdjliggor
saledes ocksa en overbyggnad med konstgjord s om det skulle visa sig nddvéndigt
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med hénsyn till eventuella beddmningar avseende undvikande av pataglig skada pa
riksintresset for kulturmiljovard och ingrepp i fornlimningen och byggnadsminnet.

Vistldnken skir av nuvarande Kruthusgatan. I planforslaget dras Kruthusgatan en bit
norr om nuvarande strackning och kopplas samman med Gullbergsvigen sa att den
dven 1 framtiden blir genomgédende. For att skansen Lejonet ska kunna nis med bil
dras en ny lokalgata frdn Gullbergsgatan s6derut under Vistlanken.

Jarnvigssparen som idag leder fram till Posten kommer att skéras av nér Vistldnken
byggs. En ny l0sning finns presenterad av Trafikverket.

Fagelperspektiv som visar traget och tunnelmynningen som gar in i Gullberget.
En ny gang- och cykelvag byggs langs med Gullberget och Kruthusgatan flyttas
nagot norrut.



Jarnvagens upp-/nedfart i tunneln vid Almedalsvagen

Vistlanken kommer upp ur tunneln strax norr om bron dir Sankt Sigfridsgatan
passerar E6. Nuvarande omrade for jarnvig gér hér parallellt med Almedalsvagen. |
detaljplanen breddas omréade for jarnvagsdndamal visterut, sé att ett visst intrdng gors
pa Almedalsvigen.

Diér Vistlanken kommer upp ur tunneln gér den i ett trag. Avstandet mellan trag och
lokalgata minimeras exempelvis genom att en stddmur anléggs. Pa sa vis blir
intranget 1 Almedalvégen inte storre dn att den kan fa beteckningen “’lokalgata” i den
nya detaljplanen med plats bade for lokaltrafik och en gangbana pd minst 2 meter.
Angoring med tunga fordon dr dven i framtiden dr mojlig till fastigheterna utmed
Almedalsvégen.

Vid Almedal kommer Véstlanken upp fran tunneln och ansluter till befintliga spar
s6derut.
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Tekniska anlaggningar

Allmanventilation

Syftet med allminventilation dr att skapa en god luftkvalitet for resendrer som vistas i
stationernas publika delar. Systemen for allminventilation ventilerar stationerna och
tunneln. Uteluftsintagens uppgift ar att tillfora luft in till stationerna. Schakten for
uteluftsintagen placeras fradmst i anslutning till stationsentréerna. Fororenad luft i
tunneln leds med hjilp av fliktar ut via franluftsschakt. Franluften evakueras genom
ventilationsbyggnader ovan mark. Vid Smedjegatan och vid Féreningsgatan planldggs
for sddana anldggningar.

Brandgasventilation

Syftet med brandgasventilation dr att evakuera brandgaser frén stationen och ddrmed
skapa en séker miljo 1 handelse av utrymning. I tunneln och pa stationerna finns
brandgasventilation som aktivaras om exempelvis en tagbrand skulle intraffa.
Brandgaserna leds ut via brandgasschakt eller tunnelmynningarna. Schaktéppningen
vid markytan for stationerna utformas med galler 6ver ett betongfundament med en
area pa ca 50 kvadratmeter.

Tryckutjamningsanlaggning

Tryckutjdmningsschaktens funktion &r att jamna ut trycket i tunneln sa att
tryckéndringen som skapas av tdgen inte orsakar obehag. Schakten sticker upp cirka
en meter Over markytan med en yta pa 20-30 kvadratmeter.

Serviceschakt

Serviceschakten utgor en forbindelse mellan spartunneln och markytan.
Serviceschakten ska anvédndas vid utrymning av spartunneln och utgdr angreppsvig
for raddningstjénsten. Serviceschakten anvinds dven vid service- och
underhallsarbete av installationer, spar och tunnlar. Serviceschakten &r forsedda med
trappor och hiss. I serviceschaktet finns utdver trappor och hiss for utrymning dven
trappor och hiss for riddningstjansten. I markplan utgdrs serviceschakten av en cirka
120 kvadratmeter stor byggnad. Intill byggnaden och 1 intilliggande gatumilj6 finns
tillgang till en cirka 500 kvadratmeter stor yta som kan anvéndas som
uppstillningsplats for riddningsfordon i hdandelse av olycka i tunneln.

Servicetunnlar

Servicetunnel anvinds liksom serviceschakt for utrymning, riddningsinsats samt for
service och underhall av installationer, spar och tunnlar. Det &r mojligt att via
tunnelmynningarna kora med fordon 1 servicetunnlarna. Under byggskedet anvinds
alla servicetunnlar forutom arbetstunnel Rosenlundsgatan som arbetstunnlar bland
annat fOr uttransport for de massor som uppkommer under tunnelbygget. Mellan
Station Haga och Station Korsviigen samt mellan Orgryte och E6/E20 vid Almedal
ligger servicetunneln parallellt utmed spartunneln. Servicetunneln forlaggs cirka 10
meter fran spartunneln. Uppstéllningsyta for raddningsfordon ordnas inne i tunneln.

Ledningar

Manga befintliga ledningar omlokaliseras pd grund av jarnvéigstunneln. I de flesta fall
placeras dessa i gator pa allménplats mark. I de fall ledningar ska placeras pa
kvartersmark ldggs ett u-omrade i detaljplanen.
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Placering av tekniska anldaggningar ovan mark
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Gullbergsvassgatan

Serviceschakt/utrymningsvig Kruthusgatan. Byggnaden placeras parallellt med
Kruthusgatan och sa néra gatan att onddigt intrdng i jarnvdgsomridet undviks.
Serviceschaktet ligger utanfor denna detaljplan och byggs med stdd av jarnvagsplan.

Kruthusgatan

Serviceschakt/utrymningsvig Kruthusgatan. Byggnaden placeras i anslutning till
Kruthusgatan. Schaktet ligger utanfor denna detaljplan och byggs med stéd av
jarnvagsplan.

Station Centralen

P& Station Centralen finns 13 ventilationsschakt varav tvé ar brandgasschakt och fyra
ar tryckutjimningsschakt. Oversiktsbilden nedan visar ungeférliga ldgen dir
detaljplanen tillgingliggdr mark for ventilationsschakt. Plankarta Andring av
detaljplan for jarnvagstunneln redovisar exploateringsgrad och en totalh6jdhojd for
alla anldggningar. Ménga anldggningar kommer dock att integreras med stations-
byggnader eller andra byggnader i kommande detaljplan for Centalen, se sid 38. En
del anldggningar placeras friliggande i gatumiljder eller pa torg och ska bidra positivt
till stadsrummet genom att t ex bilda en sittplats. Tryckutjimningsschakten ovan jord
kan utformas som massiva granitmurar och anpassas efter stadsrummet, t ex som
refuger.

Det finns tre entréldgen pa Station Centralen dir uppgangar kan placeras. Hér finns en
bestimmelse som anger att marken ska vara tillgénglig for uppging. Denna
bestimmelse ger ingen byggritt pd marken vare sig i exploateringsgrad eller hojd.

© Brandgasschakt
 Entré/uppgang
@ Tryckutidmningsschakt
@ Ventilationsschakt A
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Sankt Eriksgatan

Ett serviceschakt placeras pa Kvarnbergets nordvéstra sida. Berget ar ett viktigt
element 1 stadsbilden. Bebyggelsen pa Kvarnberget forhéller sig till bergets form och
ar en del av stadens front mot dlven. Serviceschaktet integreras i befintlig sluttning
och utformas for att forstarka bergets form. Anldggningen har utrymningstrappor och
hissar pa tva olika nivaer. Den storre nedre delen &r 230 kvm och har entré pa samma
niva som Vistra Sjofarten (Gotaleden). En 6vre niva ansluter till Sankt Eriksgatan
och dr maximalt 110 kvm och har en totalh6jd max 4,5 meter hdgre 4n Sankt
Eriksgatan. Denna 6vre del kan med fordel delas upp i mindre delar (se bilden nedan)
for att battre anpassa sig till platsen.

Serviceschakt
Sankt Eriksgatan
pa Kvarnbergets
= nhordvastra sida.

Smedjegatan

Ett ventilationsschakt for avluft placeras nedanfor Kvarnberget i forlangningen av
kvarteren langs Packhusplatsen. Anldggningen lamnar de omgivande gatustraken och
siktlinjerna fria. Byggrétten &r helt anpassad efter de befintliga kvarterens form och
har en planbestammelse som anger en totalhdjd pd 3,0 meter. Schaktet utgér en av
delarna i Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 2, plankartan).

Ventilationsschakt
vid Smedjegatan
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Kvarnberget

En ny servicetunnel byggs under Kvarnberget. Tunneln stracker sig fran
jarnvigstunneln, via ett servicerum, in till befintligt skyddsrum. Delar av befintligt
skyddsrum anvéndas for att direfter na befintlig port i berget vid Smedjegatan. Har
kompletteras ytskiktet ovanfor porten samt pé vénstra sidan av tunneléppningen. Nya
stenblock kan forslagsvis muras upp till samma hojd som befintlig byggnad pa hoger
sida.

Stora Badhusgatan

Pé Stora Badhusgatan finns en befintlig tunneloppning till Gétatunneln som nu dven
kan anvéndas som mynning for en av Vistlankens servicetunnlar. Mynningen
behover goras storre och en ny infattning av betong tar hand om motet mellan berg
och tunneldppning. Under byggtiden anvidnds tunneln som arbetstunnel.

Servicetunnel-
mynning
Stora Badhus-
gatan

Rosenlundsgatan

En servicetunnelmynning placeras i Rosenlund. En ny 6ppning tas upp i bergviggen
mellan kvarteret Boktryckeriet och kvarteret Kasernen. Idag finns det infart till garage
i bada kvarteren, en pa var sida om tunnelmynningen. Tunneln kommer inte att
anvindas som arbetstunnel under byggtiden.

Befintlig ingang Kvarnberget Kommande ingang Rosenlund
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Haga

Pé Station Haga finns cirka 8 ventilationsschakt varav tvé ar brandgasschakt och tvé
ar tryckutjimningsschakt. Oversiktsbilden nedan visar ungeférliga ldgen dir
detaljplanen tillgéingliggdr mark for ventilationsschakt. Plankarta Andring av
detaljplan for jarnvagstunneln redovisar exploateringsgrad och en totalh6jdhojd for
alla anldggningar utom de som ska placeras i Handels kvarter dér detaljplan for
Station Haga kommer att precisera byggritterna. Manga anliggningar kommer dock
att integreras med stationsbyggnader i kommande detaljplan for stationen, se sidan
40. Det finns ytterligare en mojlighet i1 detaljplanen att placera ett brandgasschakt pa
ett alternativt 14ge vid torget vid Smyrnakyrkan. Detta ldge skulle kunna innehélla en
storre yta for brandgasschakt och ersitta de tva andra.

Det finns tre entréldgen pa Station Haga dir uppgéngar kan placeras. Hér finns en
bestdmmelse som anger att marken ska vara tillgénglig for uppgdng men ingen

Brandgasschakt
Entré/uppgang
Tryckutjamningsschakt N

@ \Ventilationsschakt

Fogelbergsparken

Ett tryckutjimningsschakt placeras i parken vid Ovre Fogelbergsgatan. Anliggningen

placeras pa en befintlig plata precis vid en bergskdrning for att inte forstora de

befintliga naturliga berghillarna i parken. Genom att kld in anldggningen med natur-

sten integreras den vél i parkmiljon. En planbestimmelse anger maximal storlek pa

schaktet (50 kvm, hojd 1,5 meter). Detta schakt utgér en del av Andring av detaljplan.
AN e G . B T .

Ventilation vid
Ovre Fogel-
bergsgatan
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Foreningsgatan

Ett schakt for franluft placeras pa berget véster om Sddra Viktoriagatan.
Anldggningen utformas for att smélta in 1 omgivningens gronska. Ett relativt stort
omrade anger byggritt si att en bra placering kan studeras. En planbestimmelse anger
maximal storlek pd schaktet (35 kvm, h6jd 7 meter). Detta schakt utgor en del av
Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 3, plankartan).

Ventilation vid
Foreningsgatan

Linnéplatsen

I ndrheten av Linnéplatsen, soder om byggnaden Psykologen, placeras en ny mynning
for servicetunnel. Denna ger en mojlighet att ersétta tunnelmynningen vid
Muraregatan i tidigare samradshandling (130905). Runt 6ppningen foreslas en
infattning av betong. P& bada sidor om tunneldppningen byggs betongmurar {or att
fdnga upp nivaerna pa sidorna i slanten. Ovanpa tunneln aterskapas naturmarken. I
planforslaget finns ett omrdde T, for jarnvigsandamal for 6ppning och betongmurar.
Detaljplanen foreslar ocksa en gemensamhetsanldggning pa den infart som idag ar
placerad pé kvartersmark for att sékra in- och utfart fran tunneln. Detta schakt utgor
en del av Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 4 plankartan).

Servicetunnel-
mynning vid
Linnéplatsen
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Korsvagen

Pé Station Korsvégen ér alla stora teknikutrymmen placerade under mark. For
ventilationen krédvs dock ett antal schakt som mynnar ovan mark. Det finns
sammanlagt cirka 9 ventilationsschakt varav tva dr brandgasschakt och tre &r
tryckutjimningsschakt. I sluttningen upp mot Liseberg placeras tva anldggningar och
vid Renstromsparken placeras fyra olika anlédggningar. I Renstromsparken ar
brandgasschaktet det storsta till ytan och detta placeras i markniva. Bade
anldggningarna vid Liseberg och Renstromsparken ska sa langt som mdjligt doljas av
befintlig vegetation. Ovriga anliggningar integreras med stationsbyggnader i
kommande detaljplan for Korsviigen, se sid 42. Plankarta Andring av detaljplan for
jarnvagstunneln redovisar var marken ar tillgédnglig f6r ventilationsschakten samt en
exploateringsgrad och en totalhdjdhdjd.

Det finns tre entréldgen pa Station Korsvigen dér uppgéngar kan placeras. Har finns
en bestimmelse som anger att marken ska vara tillganglig for uppgéng. Denna
bestimmelse ger ingen byggritt vare sig i exploateringsgrad eller hojd.
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Carlanderska

En servicetunnelmynning placeras strax norr om infarten till Chalmerstunneln. Pa
sidorna om tunneldppningen byggs betongmurar och infarten beldggs med armerat
gras. Tunnelmynningen ska anpassas till omgivningen och goras si lite synlig som
mojligt. Gillande plan anger parkmark. I planforslaget finns ett omrade T, {for
jarnvigsandamal for 6ppning och betongmurar. Denna tunnelmynning utgér en del av
Detaljplan for tunnelmynningar och schakt (bild 5, plankartan).

Servicetunnel-
mynning vid
Carlanderska
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Liseberg
En servicetunnelmynning placeras vid Liseberget soder om Vérldskulturmuseet. Péa
sidorna om tunneloppningen byggs betongmurar. Tunnelmynningen ska anpassas till
omgivningen och goras sé lite synlig som mojligt. Har dr kvartersmark P i géllande
plan. I planforslaget anges att marken ska vara tillginglig for service och utrymning
for jirnvigstunnel. Tunnelmynningen finns med i Andring av detaljplan
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Sankt Sigfridsgatan

En servicetunnelmynning placeras i Skér vid Sankt Sigfridsgatan. P4 sidorna om
tunneldppningen byggs betongmurar och infarten beldggs med armerat grés.
Tunnelmynningen ska anpassas till omgivningen och goras sa lite synlig som mgjligt.
Gillande plan anger parkmark. Detaljplanen foreslar ocksé en
gemensamhetsanlédggning pa den infart som idag &r placerad pa kvartersmark for att
sdkra in- och utfart frén tunneln. Denna tunnelmynning utgdr en del av Detaljplan {or
tunnelmynningar och schakt (bild 6, plankartan).

Servicetunnel-
- mynning vid Sankt
e Sigfridsgatan
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Detaljplanebestammelser

Jarnvagstrafik i tunnel och tekniska anlaggningar

Hela planomradet innehaller en anvéndningsbestimmelse som anger jarnvagstrafik 1
tunnel. Bestdmmelsen tillater byggande av jdrnvag i tunnel under kvartersmark och
under allménplatsmark. Tunneln (inklusive skyddszon) far anldggas till hogst de
nivder som anges i halvcirklar pé plankartan.

I detaljplanerna finns egenskapsbestimmelser som anger var uppgéngar, tekniska
anldggningar samt utrymningsvagar far byggas. Omrade for ventilationsanlédggningar
och utrymningsvégar har bestimmelser om utnyttjandegrad (exploateringsgrad) och
utformning (hogsta totalhdjd). Vissa anldggningars hogsta totalhdjd anges som +-hojd
sé att det tydligt framgar att dimensionerande skyddsnivaer for klimat- och
oversvamningssédkring ska ga att uppné dven om framtida marknivé inte &r kénd.

I detaljplanen ges mojlighet att bygga uppgangar vid stationerna. Uppgangarna har en
bestimmelse som medger att en 6ppning gors i marken. Dock redovisar inte detalj-
planen preciserad placering av uppgéingars lige och inte heller ndgon utnyttjandegrad
eller utformning ovan mark. Uppgangarnas placering och utformning kommer att
studeras vidare i kommande detaljplan for respektive station.

I planforslaget finns en djupbyggnadsbegransning som anger till vilken niva
schaktning, spontning, borrning, palning eller andra ingrepp i undergrunden fér ske
frén markytan for andra &ndamal 4n byggande av jarnvidgstunnel. Nivderna ir angivna
1 meter Over stadens nollplan och anges i halvcirklar péd plankartan. Nivéan for djup-
byggnadsbegrinsningen &r satt med hénsyn till att tunneln har ett skyddsomrade dir
ingrepp inte far ske. Dér tunneln gér i berg dr skyddsavstandet 10 meter ovanfor
tunneln och dér tunneln gar i lera/jord &r skyddsavstandet 3 meter ovanfor tunneln.

Nivaerna som anges 1 halvcirklar pa plankartan har flera syften, dels att ange hur hogt
tunneln far anldggas, dels att ange hur ldngt ner fran markytan ingrepp far ske for
andra dndamal &n tunnel. Dessutom finns en administrativ bestimmelse som séger att
fastighetsplaner och tomtindelningar ska upphévas under denna niva.

Omréaden for de underjordiska ledningar som ligger pa kvartersmark finns 1
detaljplanerna som u-omraden.

Skyddsbestammelser

Det finns en bestimmelse som anger att maximal ljudnivd inomhus i bostéder inte far
overskida 30dB(A) pa grund av stomljud fran jarnvégstrafik i tunnel. Det finns ocksd
en upplysning om att tunnelanldggningen ska utformas sa att skadlig grundvatten-
paverkan inte uppstar.

En sérskild bestimmelse anges ocksa for de omrdden dir trdd kan komma att berdras
av markarbeten. De ska flyttas eller erséttas och &r kopplade till ett marklov for
tradfédllning. Hur erséttningen ska se ut beskrivs vidare i genomforandeavtalet.

For Rosenlundsbron, Stora Hamnkanalen, Hagaparken och Haga kyrkoplan finns
sarskilda skyddsbestdmmelser. Dessa platser ar sarskilt vardefulla ur
kulturmiljosynpunkt och kommer att pdverkas av det 6ppna schaktet nir
jarnvégstunneln byggs. Nedan beskrivs platserna och vad som &r skyddsvirt.
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Kulturhistoriskt varde Rosenlundsbron

Rosenlundsbron har ett stort industri-, teknik- och kulturhistoriskt virde, inte bara for
Goteborg, utan dven ur ett nationellt perspektiv. Goteborg lag 1 framkant nér det
géller utvecklingen av broar, sirskilt av svingbara broar i stalfackverk. Detta till f6ljd
av stadens inre sjofart och tidigt etablerade mekaniska verkstader.

Den nuvarande Rosenlundsbrons kvaliteter kan summeras i foljande fyra punkter:
e Brodverbyggnadens konstruktion och material
¢ Brons utformning samt kulor
e Brons svingbarhet

e Brons bevarade uttryck med genomarbetade detaljer i granit, gjutjdrn och
smide.

Rosenlundsbron kommer att plockas ner under byggnationen av Véstldnken och ska
dérefter dteruppforas. Detaljplanen har en skyddsbestimmelse, q; — Sarskilt vardefull
bro, brofisten samt kaj som omfattas av 8 kap 13 § pbl (2010:900). Ateruppforande,
underhall och dndring av bro, brofdsten samt kaj ska ske sd att dess kulturhistoriska
vérden inte forvanskas.

Kulturhistoriskt varde Kungsparken och Haga Kyrkoplan

Planomradet innehéller virdefulla gronomraden och strak med stora tradgérds- och
stadsbyggnadshistoriska varden. Haga Kyrkoplan, Vasagatan, Nya Allén och
Kungsparken ingar i det nédtverk av grona strék som utgjorde en fundamental del av
1800-talets stadsplaneringsideal. Nya Allén och Kungsparken har stora
upplevelseméssiga viarden. Gronstraket som skapades utmed Vallgraven ér ett av de
mest framtrddande karaktirsdragen i den goteborgska stadsmiljon.

Kungsparken dr anlagd med den engelska parken som forebild vilket kommer till
uttryck bland annat i de mjukt boljande grusangarna och de stora solitéra triaden.
Parken ér till stora delar ofordndrad sedan sin tillkomst.

Viktiga egenskaper, formelement och karaktirsdrag for Kungsparken:
e Aldre stora trid
e Parkens karaktir som ar mycket kénslig for ytterligare ingrepp och storningar

e Grinsen mellan park och stadsbebyggelse ska vara sa skarp som mojligt och
inte suddas ut av mindre anldggningar eller byggda element

Kungsparken samt del av Haga Kyrkoplan som kommer att pdverkas av schaktning
vid Vistldnkens tunnel har skyddsbestimmelse 1 form q, — Sarskilt vardefull
parkmilj6 som omfattas av 8 kap 13 § pbl (2010:900). Parkens kulturhistoriska vérden
far inte forvanskas. Trdd som berors av markarbeten ska flyttas eller ersittas.

Kulturhistoriskt varde Stora Hamnkanalen

Stora hamnkanalen har alltsedan anléggandet pa 1620-talet varit en central plats 1
staden. Hér samlades for staden viktiga byggnader och verksamheter och omfattar ett
koncentrat av vérdefulla byggnader, kajkanter, broar och statyer. Omradet i sin helhet
har mycket hoga kulturhistoriska varden. Den dldre kajmuren utmed Stora
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Hamnkanalen revs i samband med att kajen byggdes om aren 1847-48. Den gamla
stenen anvandes 1 bakmuren och utsidan ersattes av huggen sandsten med betidckning
av granit. Rester av den gamla kajmuren kan finnas kvar innanfér dagens kajmur.

Omradet vid stora Bommen—Packhusplatsen var huvudentré till staden fran Alvsidan
och har ett mycket hogt kulturhistoriskt virde genom att det bér pa flera viktiga
berittelser om staden Goteborg och dess utveckling. Har manifesteras sévél den
befdsta handelsstaden Goteborg med landets frimsta exempel pa holldndskt inspirerad
kanalstadsplan som residensstaden Goteborg och sjofartsstaden Goteborg. Stora
hamnkanalen &r den enda bevarade 1 det ursprungliga inre kanalsystemet. Stora
Hamnkanalen ar en mycket véirdefull del av stadens tidiga historia som &r kénslig for
forandringar. Den stenklddda kanalen med trappor och andra originaldetaljer ar
mycket vardefulla delar av miljon och det kulturhistoriska beréttarinnehallet som bor
bevaras bade vad giller utseende och originalmaterial.

Vid byggnationen av jarnvigstunneln maste kanalkantens befintliga murar
demonteras fOr att termonteras vid fardigstéllande. Detaljplanen har en
skyddsbestdmmelse q; - Sarskilt viardefull kaj som omfattas av 8 kap 13 § pbl
(2010:900). Ateruppforande, underhill och éndring av kaj ska ske sa att dess
kulturhistoriska virden inte forvanskas.

Kommande detaljplaner for stationerna

For de tre stationerna; Centralen, Haga och Korsvégen tas varsin detaljplan fram.
Dessa planer kommer att beskriva hur stationerna fungerar i staden och hur
stadsutvecklingen i stationernas nérhet ska se ut. Har kan exempelvis de tekniska
anldggningarna komma att integreras med stationsbyggnader. I denna handling
beskrivs oversiktligt hur omradena kring stationerna skulle kunna fungera i framtiden.
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Station Centralen

Station Centralen, som kommer att ligga parallellt med Goteborgs Centralstation norr
om Nils Ericsonterminalen, har betydelse bade for den regionala och lokala
utvecklingen.

Illustration Gver Station Centralens planomrade med dess omgivningar, med den
nuvarande Centralstationen och dess tillnérande bangard i bildens nederkant.
Ilustrationen visar i norr en mojlig 6verdackning av Gotaleden samt pafart till
den nya Hisingsbron. Overdackningen och Hisingsbron ror dock inte denna plan.

Pé en regional niva ger stationen fler pendel- och regiontégsresenirer tillgang till
arbetsplatser, utbildning, handel och service 1 den angrinsande innerstaden. Dessutom
starks omrddets betydelse som regional knutpunkt for kollektivtrafik, dir resendrer
kan byta mellan olika lokala, regionala och fjarrtrafikslag. Goteborgs oversiktsplan
visar att Vistldnken &r en viktig komponent for att stodja hallbar tillvéaxt i regionen,
och omradet kring Station Centralen &r en strategisk knutpunkt i regionen.

Den lokala betydelsen av stationen kommer att 6ka i takt med stadsutvecklingen som
kommer att ge stora fordndringar 1 omridets innehall, utformning och stadsbild. Flera
nirliggande omréden har prioriterats for stadsfornyelse och bebyggelsefortitning bade
i Oversiktsplan Géteborg och i Vision Alvstaden. Under ett normalt vardagsdygn
passerar idag ca 220 000 resendrer omradet kring centralstationen. Fordndringarna i
dessa omrdden kommer att leda till ett 6kat antal boende och arbetande inom
géngavstand till stationen.

Utvecklingen av verksamheter, service, handel och bostdder 1 den regionala kérnan tar
avstamp i de infrastrukturprojekt som planeras i omradet. Bland dessa projekt kan
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ndmnas Hisingsbron, Bangardsviadukten och nedsdnkning av E45 mellan Lilla
Bommen och Falutorget. En samordnad planering av infrastrukturprojekten ger
forutséttningar till exempelvis effektivare markanviandning; goda bytesmdjligheter
med kollektivtrafik, mer direkta gang- och cykelstrak som forbinder omradet runt
Station Centralen med angridnsande stadsdelar och en forbéttrad stadsmiljé med god
orienterbarhet.

Station Centralen &r alltsa en pusselbit 1 Goteborgs Stads arbete med att utveckla
omrédets lokala och regionala innehall, utformning och funktion i enlighet med
oversiktsplanen. Nar detaljplanen for stationsomradet ovan mark gors kommer
bebyggelse och trafiklosningar att ta hdnsyn till andra pagdende projekt som en del av
en helhetslosning for omradet.

Illustration av hur stationsrummet i Station Centralen skulle kunna se ut. Bilden ar
framtagen av Metro Arkitekter pa uppdrag av Trafikverket.

Station Centralen blir en fyrspérstation med tva dubbelplattformar pé ca 250 meter.
Stationen kommer att ha uppgéngar i tre ldgen; vid stationens Ostra dnde, i stationens
mitt och vid stationens véstra dnde. Mittuppgéngen hamnar i direkt anslutning till Nils
Ericsonterminalen. Stationens lage under mark blir relativt grunt med spéren cirka 10-
12 meter under markytan vilket ger god mojlighet till att sldppa in dagsljus pa
perrongerna. Vid dstra uppgéngen blir kopplingarna mot det framtida
bebyggelseomradet i Gullbergsvass och det planerade Region City omradet viktiga.
Vid de vistra uppgdngarna finns ett mellanplan vilket ger moéjlighet att vélja uppgéng
antingen den norra sidan om huvudgatan for att komma vidare mot exempelvis Lilla
Bommen, eller sodra sidan som ligger bra till for exempelvis kopcentrummet
Nordstan eller byten till kollektivtrafik i Nils Ericsongatan.

Eftersom marken vid Station Centralen bestér av lera byggs hir en betongtunnel i ett
Oppet schakt. For att kollektivtrafiken och 6vriga samhéllsfunktioner ska fungera
under byggtiden kommer byggnationen att ske 1 etapper. Omradet runt Station
Centralen kommer att ses over 1 ett stadsutvecklingsprogram.
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Station Haga

Ilustration 6ver planomradet med dess omgivningar,
illustrationen visar mojlig utformning enligt samradsforslaget for Station Haga.

Station Haga kommer att ligga under Haga Kyrkoplan och bli en del av en ny
bytespunkt véster om innerstaden. Den kommer att ha en viktig funktion for sydvistra
Goteborgs utveckling. Som bytespunkt véster om innerstaden kommer den att minska
restider avsevirt samt oka tillgdngligheten till 6vriga staden och regionen fran
sydvéstra Goteborg. Detta kommer att bidra till att integrera Goteborgs sydvéstra
delar i den regionala arbetsmarknaden.

Inom gingavstind fran stationen finns Haga, Vasastaden, universitetsomraden, delar
av innerstaden samt utvecklingsomraden Skeppsbron och Norra Masthugget med
Jarnvagen. Genom anslutande kollektivtrafik nds de sydvistra delarna av centrala
Goteborg.

40
Goteborgs Stad. Planbeskrivning



Stationsomrddet 4r omgérdat av en kinslig stads- och kulturmiljo dér flertal skiftande
stadsrum mots — trastaden Haga, stenstaden Vasastaden, universitetsomradet vid
Handels, park- och allémiljoer ldngs med Vallgraven och staden inom Vallgraven
med Rosenlund. Flera viktiga kommunikationsstrak 16per genom omradet.

Omradet berors av riksintresset for kulturmiljovéard samt av riksintresset for
kommunikation, jirnvdg — Véstldnkens korridor. Inom storsta delen av det berdrda
omradet géller idag en stadsplan fran ar 1866. Marken dgs huvudsakligen av
Goteborgs Stad.

Station Hagas ldge kommer att 1 stort sett motsvara det 1dge som redovisades i
jarnvagsutredningen ar 2007. Detta innebér att de planerade 250 meter l&nga
plattformarna kommer att stricka sig fran Parkgatan i norr till Vasagatan och
kvarteret Enen i soder. Léaget i plan &r vl inpassat mellan den kénsliga angransande
bebyggelsen i Haga och Vasastaden. Laget dr ocksa anpassat for att vara sa skonsamt
som mojligt for de bastionsldmningarna som finns under mark kring Vallgraven och
Rosenlund. Plattformarna kommer att ligga djupt pa cirka 21-30 meter under
Parkgatan/Nya Allén respektive Vasagatan. Detta djupa ldge ger utrymme for
resendrsfunktioner, tekniska utrymmen och flexibilitet for placering av uppgangar,
men stéller stora krav pd gestaltning av stationen under mark.

Under Nya Allén, dédr Vistlinken kommer att byggas 1 Oppet schakt i lera, kommer
tva mellanplan att vara mojliga att uppfora ovanpa tunneltaket tack vare stationens
djupa lage. Under Haga Kyrkoplan och vidare mot Korsvégen spriangs stationen och
tdgtunnel i berg. Overgéngen mellan lera och berg gir under Haga Kyrkoplan vid
Parkgatan och utgor en kénslig och tekniskt komplicerad punkt.

Station Haga planeras som en fyrsparsstation utbyggbar i tva etapper.

Rulltrappor fran plattformarna i norra delen av stationen leder till ett mellanplan
varifran det dr mgjligt att ta sig upp till uppgangarna pa markplan. Detaljplanen for
Haga mdjliggor en uppgéng i Kungsparken, delen mellan Nya Allén och Parkgatan,
och en pé Pusterviksplatsen, vid Rosenlundskanalen. Planen mojliggor dven tva
mindre uppgéingar utan viderskydd frén stationen och cykelgaraget sdder om
Parkgatan respektive norr om Sodra Allégatan. I sddra planomradet integreras en
uppgang med Handelshogskolan dir nya verksamhetsytor mdjliggors. Byggnationen
innebdr rivning av en del av kvarteret — det laga tegelhuset mot Vasagatan.

Bilden visar entrén
pa Pusterviks-
platsen sedd fran
Rosenlundskajen.
Illustration av
Trafikverket genom
Abako
arkitektkontor AB.
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Station Korsvagen
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Ilustration 6ver planomradet med dess omgivningar,
illustrationen visar mojlig utformning.
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Station Korsvigen ligger soder om centrala Goteborg. Korsvigen ér en viktig
bytespunkt for bade regional och lokal kollektivtrafik och ligger néra
evenemangsstraken, kulturstraket och de kontorsomraden som véxer fram parallellt
med E6. Runt Korsvigen finns cirka 15 populdra besoksmal inom gangavstind. I
evenemangsstraket finns t ex Liseberg, Svenska Méssan, Universeum,
Virldskulturmuséet och Scandinavium och kulturstraket med Konserthuset,
Stadsteatern, Stadsbiblioteket, Konstmuséet. Inom 10 minuters gangavstind fran
stationen bor idag cirka 14 000 och arbetar cirka 20 700 personer som kommer att ha
mojlighet att utnyttja stationen.

Inom planomrédet anger dversiktsplanen bebyggelseomraden med gron- och
rekreationsomraden med innehall av bostéder, arbetsplatser, service och handel. Kring
strategiska knutpunkter efterstrivas en tit bebyggelse som samlar funktioner och
minniskor for att skapa levande platser under manga av dygnets timmar. En 6kad
tathet ger mojlighet for fler att gd och cykla.
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Vistlankens korridor &r en stricka som ar av savél nationellt som av regionalt
intresse. Vistlinken kommer att ansluta till den befintliga jirnvdgen mot sdder. Inom
storsta delen av Korsvigen géller detaljplan DP/4482. For vistra delen géller flera
detaljplaner och stadsplaner. Omradet véster om Korsvdgen ingar i ett omrdde med
riksintressen for kulturmiljovard.

I jarnvigsutredningen presenterades Vistldnkens tunnelstrdckning och Station
Korsvigen dragen under Orgrytevigen. I Trafikverkets samradshandling for
jarnvagsplanen redovisas Vistldnkens planldge samt Station Korsvégen i ett sydligare
ldge, under Liseberg. Enligt Trafikverket blir paverkan i Orgrytealternativet betydligt
besvirligare under byggtiden bade for trafiken pa Orgryteviigen och for Lisebergs och
Svenska Méssans entréer samt for deras verksamheter. Trafikverkets inriktning 1
planldge dr en tunnelstrackning under Liseberg. Detta foreslds huvudsakligen pé
grund av kortare byggtid, lagre kostnader och mindre paverkan pa néringslivet under
byggtiden.

Trafikverkets inriktning 1 hojdldge ar det sé kallade hoga alternativet som innebir ett
plan ovanp4 stationen vilket medfor en ndgot kortare vag frén stationen upp till
marken.

For att 6ka potentialen for utveckling av kollektivtrafiken framdver har Goteborgs
Stad tittat pa en djupare placering av stationen, det ldga alternativet. Detta lage ger
mojlighet for tvd plan ovanpé stationen, varav ett for framtida kollektivtrafik. Tva
plan ger storre mojligheter for stadsutveckling, storre flexibilitet for uppgangar och
mojliggdr exploatering under mark som kan anvindas till exempel som parkering for
cykel, buss eller bil. Dessutom skapar ett extra plan mojlighet for staden att planera,
styra och bygga framtidens kollektivtrafik pa ett sddant sitt att en effektiv bytespunkt
och god stadsmilj6 framjas. Endast det laga alternativet kan sikerstélla att
funktionalitet, trafik och stadsutveckling kan fungera tillsammans. Attraktivitet och
funktionalitet &r mycket viktigt pa Korsvdgen som &r stadens port till evenemangs-
och kulturomradet.

Byggnadsndmnden beslutade vid sammantrdde den 30 april 2013 att foresld
kommunstyrelsen att som inriktning 1 fortsatta detaljplanearbetet for Station
Korsvdgen med omgivning inom stadsdelarna Heden, Johanneberg och Lorensberg i
Goteborg vilja alternativ Liseberg i planldge och alternativ 1agt 1 hojdldge. Samma
inriktningsbeslut har tagits pd fastighetsndmnden den 27 maj 2013 och trafikndmnden
den 29 maj 2013.

Samrdd kommer att hdllas for Station Korsvdgen under viren 2015 och 1 det
planforslaget kommer ett trafikalternativ presenteras. Under samradstiden har ett
flertal olika trafiklosningar utretts for hur spirvagn, biltrafik samt gdng- och
cykeltrafik ska kunna samsas pa denna relativt lilla yta.

Ett av forslagen dr en underjordisk trafiktunnel 6ver Vistldnken och under Korsvigen
med kollektivtrafik och gang- och cykelvigar pd marken. Ett annat forslag dr att ha
kvar biltrafik pa marken tillsammans med kollektivtrafik och gdng- och cykelvégar.

Station Korsvdgen kommer att byggas delvis 1 berg och delvis 1 jord. Ena delen av
stationen kommer att ligga under Renstromska parken och den andra delen under
Korsviagen. Den underjordiska stationen och uppgéang vaster om Korsvédgen och
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Johannebergs landeri kommer att byggas i berg. Ostra delen av stationen som ligger i
betongtunnel under Korsvigen kommer att byggas i jord och lera. Oster om
Korsvigen och fram till Lisebergs huvudentré kommer stationen att ligga 1 berg.

Trafikverket planerar en station med tva spar och en plattform och samtidigt tas
underlag fram for att fatta beslut om hur stationen kan forberedas fér en framtida
utbyggnad till fyra spar och tva plattformar. I detaljplanen for Station Korsvagen
planeras for tva plattformar och fyra spar som mdjliggor en framtida utbyggnad och
ger mojlighet att kora tagen titare. Samtidigt kommer detaljplanen att mojliggora att
plattformslangden kan utdkas beroende av framtida taglingd.

Uppgangar fran stationsplattformen &r beldgna i tva omraden, ett vid Nackrosdammen
och ett vid Korsvédgen. Uppgéangen vid Nackrosdammen kan kompletteras med en
uppgéng vid Goétaplatsen (ligger utanfor jarnvagskorridoren). Gotaplatsens uppgéng
kan med en underjordisk tunnel kopplas till stationsplattformen. Markforbindelsen
mellan uppgéngen vid Niackrosdammen och Gotaplatsen kommer att finnas kvar. Vid
Korsvigen nds marknivin frén stationsplattformen via uppgangar i Korsvégen,
Liseberg och vid Eklandagatan. I kommande detaljplan for Station Korsvigen
kommer Goteborgs Stad att se over mdjligheter till flera uppgéngar och deras
placering. Utformning av uppgéngar och byggnader ovanpé stationen kommer ocksa
att behandlas 1 en separat detaljplan for stationen. Mellanplansfunktioner och
anvandning kommer dven att ses dver i kommande detaljplan.

Utmed sddra delen av spartunneln och fram till Ndckrosdammen byggs en separat
tunnel for service och underhall. Servicetunneln kan i en nddsituation utnyttjas for
utrymning och rdddningsinsatser.

Storre delen av omradet runt Korsvédgen och stationen kommer att ses dver 1 ett
stadsutvecklingsprogram. I detta skede kommer mdjliga fortdtningar med bostider
och verksamheter att utredas. Stationens placering kommer att forbattra
framkomligheten till befintliga och blivande verksamheter runt om Korsvigen. Det
finns ett stort intresse for byggnation vid Korsvigen. I samband med
detaljplaneldggning av Vistldnkens Station Korsvdgen kommer Goteborgs Stad att ta
hinsyn till befintliga och utreda kommande byggritter ovanpa Station Korsvégen.

Bilden visar forslag
pa utformning av
Station Korsvéagen.
Bild framtagen av
Goteborgs Stad
genom Varpunen.
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Ovriga atgarder

Kompensationsatgard

Goteborgs Stad ska enligt beslut i kommunfullméktige arbeta med kompen-
sationsatgdrder for att sikerstilla goteborgarnas tillgéng till vardefulla natur- och
rekreationsomraden. Kompensationsatgarder innebér att natur- och rekreationsvérden
som gér forlorade genom exploatering, ersitts genom atgérder i1 forsta hand i
ndromradet. Dessa dtaganden ar frivilliga atgdrder som kommunen eller exploatéren
atar sig utover vad som krivs enligt miljobalken.

En utvirdering av behovet av kompensationsatgiarder har gjorts i samrad med Park
och Naturforvaltningen, Miljoforvaltningen och Fastighetskontoret. Utvérderingen
resulterade 1 att det ansdgs finnas behov av att kompensera de ingrepp 1 naturmiljon
som planen skulle komma att innebédra. Kompensationen avser den rodlistade
tvatandade spolsnidckan som finns vid servicetunnelmynningarna Liseberg och
Carlanderska och de trdd som finns vid servicetunnelmynningarna Liseberg,
Carlanderska och Sankt Sigfridsgatan. Nagon kompensation for forlust av rekreativa
virden ansags inte motiverat.

For att fa en komplett bild av alla skyddsatgérder och kompenserande atgirder har
atgirderna ovan arbetats in i miljokonsekvensbeskrivningen. Hér beskrivs vilka
atgirder som antas omfattas av kulturmiljolagen och riksintresse eller krav pa
dispensprovning enligt miljobalken. Det finns ocksa forslag pa ytterligare skyddande
och kompenserande dtgirder. Goteborgs Stad och Trafikverket har dessutom inlett ett
arbete med att ta fram ytterligare skyddande och kompenserande atgirder samt att
faststélla lampliga kompenserande dtgirder for intrangen. I miljokonsekvens-
beskrivningen finns en tabell som visar de kompenserande atgirder som diskuteras i
forsta hand och som kommer att utredas och utvirderas vidare. I tabellen visas ocksa
vem som dr ansvarig for utforandet.

En atgdrdsplan for trdd, Tradplanen, som paverkas vid anldggandet av Vistldnken
kommer att tas fram. Planen kommer att behandla f6ljande:

Skydd for trad under byggtiden

Aterplantering av trid p4 samma plats eller i niromréadet
Erséttning med nya trad pd samma plats

Erséttning med nya trdd pa annan plats

Planen kommer bland annat att redovisa vilka av de dldre triden som kan behéllas och
vilka skyddsatgdrder som behovs for att sékerstélla deras 6verlevnad, hur de trdd som
ska flyttas tillfalligt eller permanent ska hanteras samt vilken kompensation som ska
ske genom nya planteringar med mera.

Masshantering

Goteborgs Stad arbetar tillsammans med Trafikverket med att ta fram en samlad
masshanteringsplan for hela omradet som berdrs av markarbeten for Viastlanken.

45

Goteborgs Stad. Planbeskrivning



Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Anlaggningar inom allméan plats

Utbyggnaden av Vistldnken medfor att ett antal kommunala gator och gc-végar i
Gullbergsvass och Almedal maste flyttas for att ge plats &t den nya jairnvags-
anldggningen. Gatuanldggningarna i dess nya ldge utgor allmén plats (lokalgator,
huvudgata, gc-vig) i Detaljplan for jarnvagstunneln Vistldnken; tunnelmynningar,
schakt m.m. Aven ett mindre parkomrade vid Skansen Lejonet har planlagts som
allméin plats. Detaljplanen foreskriver att Goteborgs Stad dr huvudman for allmén
plats och ansvarar for dess utbyggnad, framtida drift och underhall. Staden kommer
att avtala med Trafikverket om att utféra och bekosta utbyggnaden av berdrd allmén
plats.

Anlaggningar inom kvartersmark - Jarnvagstrafik i tunnel och tekniska
anlaggningar

Den framtida jairnvagsanldggningen ligger dels inom Detaljplan {or jarnvigstunneln
Vistldnken; tunnelmynningar, schakt m.m. och dels inom Andring av detaljplaner for
jarnvagstunneln Vistlanken mellan Gullbergsvass och Almedal.

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av jarnvigsanldggning med tillhdrande schakt,
tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Anlaggningar utanfor planomradena som paverkas av Vastlanken

I Almedal ska befintliga spéar pa Vistkustbanan flyttas for att ge plats till de nya spér
som utgor den sydligaste delen av Vistldnken.

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram detaljplaner for de tre stationsomradena vid
Centralen, Haga och Korsvigen. Dessa innefattar flera atgarder, sdsom t ex
anldggande av gator, torgytor, angoringsytor, cykelparkering och buss- och
sparvagnshallplatser.

Parallellt med jarnvégsplanen for Véstlanken tar Trafikverket fram en jarnvagsplan
for Olskroken planskildhet. Projektet syftar till att ligga spéren 1 olika nivéer for att
pa sa sitt hoja kapaciteten, framkomligheten och driftsédkerheten for tagtrafiken.
Goteborgs Stad tar samtidigt fram en detaljplan f6r Olskroken planskildhet for att
mojliggora ett faststdllande av jarnvagsplanen.

Drift och forvaltning

Trafikverket ansvarar for drift och forvaltning av jarnvagsanlaggning med tillhorande
schakt, tunnlar, plattformar och uppgéngar.

Goteborgs Stad genom trafikkontoret ansvarar for drift och forvaltning av allmén
plats gata och gc-vég.

Goteborgs Stad genom park- och naturférvaltningen ansvarar for drift och foérvaltning
av allmén plats park.
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Fastighetsrattsliga fragor

Mark ingaende i alilman plats, inlésen

Detaljplanen medfor en réttighet och skyldighet for kommunen att 16sa in mark som
utgor allmén plats. Trafikverket har dock for avsikt att forhandla om att 16sa in hela
eller delar av de fastigheter, tomtrétter och nyttjanderétter som lagts ut som allmén
plats och att triffa 6verenskommelser med berorda fastighetsdgare. Kommunen ska
vara part 1 sddana dverenskommelser.

For det fall Trafikverket inte nar 6verenskommelser enligt ovan, ska marken och
utrymmena istéllet 16sas in av Kommunen med stéd av detaljplanen. Kostnader som
uppstér i samband med detta ska betalas av Trafikverket vilket regleras i
genomforandeavtalet mellan Staden och Trafikverket.

Mark som i detaljplanen &r utlagd som allmén plats 6verfors till angransande
kommunala fastigheter. Berorda fastigheter framgér av bilaga 3.

Fastighetsbildning

Jarnvigstunneln ska bilda en egen tredimensionellt avgrinsad fastighet (3D-
fastighetsbildning). I denna inkluderas ventilations- och serviceschakt i anslutning till
tunneln, plattformar och uppgangar vid stationer, servicetunnlar, skyddszon runt
tunnlarna for att hindra schaktning, borrning, palning, borrning och andra atgirder
som kan skada dem.

Trég och spér ovan mark kan komma att innefattas i 3D-fastigheten for
jarnvigstunnel. Alternativt bildas separata fastigheter for dessa.

Fore beviljande av bygglov for ventilationsschakt och for byggnader i anslutning till
schakt bor fastighetsbildning av dessa vara genomford. Underjordiska uppgéngar
inklusive hissar och rulltrappor dr anmalningspliktiga. Anmélan gors 1 samband med
bygglovsansokan.

Servitut och gemensamhetsanldaggning

Servitut eller gemensamhetsanlédggning kan komma att bildas for delar av de
rdddnings- och servicetunnlar som behdvs for Trafikverkets jarnviagsanlaggning.

Servitut eller gemensamhetsanlidggning kan komma att bildas for uppstéillningsytor
for raddningsfordon m m framfor tunnelmynningar samt for utfarter fran rdddnings-
och servicetunnlar fram till allmén gata.

Ledningsratt

Ledningsritter kan komma att bildas eller dndras da ledningar flyttas i samband med
byggnationen av Vistlanken.
Ansokan om lantmateriforrattning

Ansokan om lantméteriforrattning har gjorts av Trafikverket. Denna kommer att
kompletteras efterhand och innefatta samtliga atgérder som nidmnts ovan.

Lantméteriforrattningen bekostas av Vistsvenska paketet.

47

Goteborgs Stad. Planbeskrivning



Fastighetsrattsliga konsekvenser

Totalt berdrs cirka 250 fastigheter av intrdng i samband med de fastighetsrittsliga
atgirder som beskrivits ovan. Intrdngen kan vara av nedanstaende slag.

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya
tunnelfastigheten. Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa
fastigheten.

2) Del av eller hela fastigheten berors av kvartersmark (inte bara underjordisk sa
som i fall 1 ovan) for jarnvagsfastighet. Berord mark regleras, eventuellt
genom 3D-fastighetsbildning, till jirnvagsfastighet.

3) Del av fastigheten som planlagts som allmén plats regleras till kommunal
fastighet.

I bilagorna 3 och 4 i planhandlingen anges de berdrda fastigheterna och vilka typer av
intrdng de kan komma att berdras av. Det finns en bilaga till respektive detaljplan och
dessa bendmns Fastigheter och intrang.

Avtal

Befintliga avtal som berors

Avtal om medfinansiering av transportslagsovergripande infrastrukturatgirder i
Vistsverige, fortsdttningsvis bendmnt Medfinansieringsavtalet, dr tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs
Stad och Goéteborgsregionens kommunalforbund.

Avtal om genomforande av Block 1 med tilldgg till avtal om medfinansiering av
transportslagsdvergripande infrastrukturdtgérder i Véstsverige, fortsdttningsvis
bendmnt Blockavtal 1, dr tecknat mellan Trafikverket Region Vist, Vistra
Gotalandsregionen, Region Halland, Goteborgs Stad och Goteborgsregionens
kommunalférbund. Blockavtal 1 reglerar organisation for Véstsvenska paketet samt
finansiering for kostnadsdkning som bedomts uppkomma sedan Medfinaiserings-
avtalet tecknades.

Avtal om genomforande av Block 2 samt forldngning av avtal om genomforande av
Block 1 med mera, fortsdttningsvis bendmnt Blockavtal 2, ar tecknat mellan
Trafikverket Region Vist, Vistra Gotalandsregionen, Region Halland, Géteborgs
Stad och Goteborgsregionens kommunalforbund. Blockavtal 2 reglerar organisation
for Viastsvenska paketet med fokus pa projekt som genomfors eller paborjas under
perioden 2014-2016.

Parterna avser att uppritta fler blockavtal som i likhet med Blockavtal 1 och 2
beskriver hur del av Véstsvenska paketets budget ska anvéndas.

Avtal om ansvar for den regionala kollektivtrafiken i Véstra Gotalands 14n dr tecknat
mellan Vistra Gotalandsregionen och berdrda kommuner. Avtalet reglerar bland
annat fortsatt utveckling, fakturering och ansvarsférdelningen mellan parterna
géllande anldggningar och infrastruktur.
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P& kommunal mark finns flera tomtritter som kan bli berérda av Trafikverkets
permanenta eller tillfdlliga markbehov. De tillfdlliga markbehoven regleras i avtal
mellan Trafikverket och respektive tomtréttsinnehavare. For det fall tomtréttshavaren
har byggnader eller andra anldggningar som berors tecknas avtal om dessa direkt
mellan Trafikverket och tomtréttsinnehavaren.

Nir det handlar om permanenta intrdng pé tomtrétterna/fastigheterna tecknas avtal
mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom fastighetskontoret, om dessa.
Fastighetskontoret gor sedan ett tilldggsavtal med tomtrattsinnehavaren géllande de
fordndringar detta innebir gillande tomtrittsupplitelsen. 1 Fastigheter och intrang
(bilaga 3 och 4) som gjorts for respektive detaljplan anges de berorda tomtréitterna
och de fastighetsrittsliga intrang som ar aktuella.

P& kommunal kvartersmark, forvaltad av fastighetskontoret, finns arrende- och
nyttjanderdttsavtal som kan bli berdrda av Trafikverkets permanenta eller tillfalliga
markbehov. I dessa fall kontaktar Trafikverket kommunen, genom fastighetskontoret,
for att diskutera hur fragan ska hanteras. Vissa av avtalen kan komma att behova
sdgas upp eller omforhandlas. Vid intrang i servitutsratter, arrenden eller andra
nyttjanderdtter p4 kommunal mark, hanteras erséttningsfragan direkt mellan
Trafikverket och nyttjanderdttshavaren.

I bilagor till planhandlingen anges vilka arrende- och nyttjanderitter (fastighet,
andamal och arrendator/nyttjanderittshavare) som finns inom respektive planomrade.
Det finns en bilaga till respektive detaljplan (bilaga 5 och 6) och dessa bendmns
Arrende- och nyttjanderatter.

Avtal mellan Géteborgs Stad och Trafikverket
Foljande avtal ska tecknas mellan Trafikverket och Goteborgs Stad:

e Innan detaljplanerna antas ska avtal tecknas mellan G6teborgs Stad och
Trafikverket angdende genomforande av Detaljplan for jarnvagstunneln
Vistlinken; tunnelmynningar, schakt med mera, Andring av detaljplaner for
jarnvigstunneln Vistlanken mellan Gullbergsvass och Almedal och
Jarnvagsplanen for Vistlanken.

e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad angiende
fastighetsbildningsétgirder med anledning av Detaljplan for jirnvagstunneln
Vistlinken; tunnelmynningar, schakt m.m., Andring av detaljplaner for
jarnvégstunneln Vistlanken mellan Gullbergsvass och Almedal och
jarnvégsplanen for Vistldnken.

e Avtal mellan Trafikverket och Goéteborgs Stad, genom fastighetskontoret,
angdende nyttjanderitter for arbetsomraden pd kvartersmark.

e Avtal mellan Trafikverket och Goteborgs Stad, genom trafikkontoret,
angaende nyttjanderétter for arbetsomrdden pa icke-offentlig allmén plats.

Foljande avtal har tecknats mellan Trafikverket och Goéteborgs stad:
e markundersokningar som behdver goras innan byggnation.
e angdende métpunkter for grundvatten pa kvartersmark.

e angadende méatpunkter for grundvatten pa allmén plats.
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Arbetsomraden pé offentliga allménna platser far Trafikverket ddremet-tillgang till
genom att begira tillstdnd hos polisen. Trafikkontoret har da vetoritt mot polisens
beslut och har ocksa ritt att ta ut en avgift.

I samband med genomf6rande av projektet kommer det finnas behov av att upprétta
ytterligare avtal mellan Goteborgs Stad och Trafikverket.

Avtal mellan Géteborgs Stad, Vasttrafik och Trafikverket

Innan detaljplanerna for stationerna vid Centralen, Haga och Korsvigen antas ska
avtal tecknas mellan Géteborgs Stad, Visttrafik och Trafikverket angdende ansvar for
och dgande av olika delar av de blivande stationerna.

Avtal mellan Goteborgs Stad och ovriga fastighetsagare

Avtal kan komma att tecknas mellan Goteborgs Stad och de fastighetsdgare vars mark
1 detaljplanerna blir allmén plats.

Avtal mellan Trafikverket och dvriga fastighetsagare

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetségare som berors
av permanenta intrdng med anledning av den nya jiarnvégsfastigheten.

Avtal kan komma att tecknas mellan Trafikverket och de fastighetségare som berors
av tillfélliga intrdng med anledning av jarnvigsbyggnationen.

Avtal mellan ledningsagare och Trafikverket

Ledningségare ar skyldiga att bevaka sina réttigheter och samrdda med Trafikverket
avseende projektets paverkan pa det egna ledningsinnehavet. Avtal avseende
omléggning av ledningar ska tecknas mellan ledningsdgaren och Trafikverket. I
avtalet regleras ataganden sdsom kostnader, utférande samt eventuell ansékan om
ledningsritt. Overenskommelsen kring kostnader och utférande som finns I
Blockavtal 1 ska ligga till grund for sddana avtal.

Dispenser och tillstand

Ansokan om vattenverksamhet krivs for grundvattenpaverkan ldngs med hela
jarnvégstunneln och for atgérder i anslutning till Mdlndalsan, Gullbergsén,
Rosenlundskanalen och Stora hamnkanalen. Trafikverket ansvarar for ansékan om
vattendom hos Miljédomstolen.

Den planerade jarnvédgen paverkar arkeologiska virden i form av skansen Lejonet och
befastningsverken i centrala staden (fornldmning 216:1). Lansstyrelsen fattar beslut
om eventuella forundersokningar och slutundersokningar for dessa. Trafikverket
ansvarar for och bekostar undersokningarna.

Tillstand enligt kulturminneslagen kréavs vid paverkan pé statliga byggnadsminnen.
Trafikverket ansvarar for att ansdka om hos Lansstyrelsen och Riksantikvariedmbetet.

Naturviarden som berors direkt av foreslagna detaljplaner och som har bedomts kriava
dispens enligt det generella biotopskyddet och/eller artskyddsforordningen finns
sammanstéllda i miljokonsekvensbeskrivningen. De alléer som berors av
detaljplanerna for Vistlinken omfattas av det generella biotopskyddet. Enligt den
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lagstiftning som tradde 1 kraft den 1 januari 2013 behover inte separat dispens sokas
for atgarder inom generella biotopskyddsomraden om de behandlas inom en vigplan
eller en jarnvagsplan som faststills. Trafikverket ansvarar for de ingrepp i
biotopskydd som omfattas av jirnvéigsplanen. Detaljplanens grinser sammanfaller
med jarnvagsplanens utbredning.

Tidplan

Jarnvagsplanen ska dverldmnas for faststillelse under 2015. Detta betyder att
detaljplanen ocksé bor antas vid denna tidpunkt for att inte hindra faststillelsen.
Detaljplanerna for jarnvagstunneln har foljande tidplan:

Samrdd: 4 kvartalet 2013

Granskning: 1 kvartalet 2015

Antagande: 3 kvartalet 2015

Om detaljplanerna inte 6verklagas faststéll de fem veckor efter antagande.
Forvantad byggstart forberedande ledningsomléggningar: 2 kvartalet 2017
Forvintad byggstart jirnvagsanldggning: 1 kvartalet 2018
Férdigstillande: 4 kvartalet 2026

Genomforandetid

Under genomforandetiden har fastighetségaren en lagstadgad ritt att bygga i
enlighet med planen och detaljplanen fér inte dndras utan att synnerliga skal
foreligger. Efter genomforandetidens slut fortsitter planen att gélla till kommunen
tar fram ny plan. Fastighetsdgaren dger efter genomforandetidens slut ingen rétt
till ersittning for forlorade rattigheter som fanns 1 den ursprungliga planen.

Planens genomfdérandetid

Genomforandetiden dr fem ar fran det datum da planen vunnit laga kraft.

Overvaganden och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet ér ett referensalternativ for att bedoma detaljplanernas foreslagna
markanvéndning med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser. For varje
miljoaspekt som ingér i miljobeddmningen har det darfor gjort en bedomning av de
konsekvenser som kan uppsta vid nollalternativet. Nollalternativet beskriver miljons
sannolika utveckling i omradet om inte planforslagen genomfors. Syftet med
nollalternativet dr att skapa en referensram som gor det léttare att sarskilja
konsekvenser som uppstar vid anldggandet av Vistldnken fran konsekvenser som
beror pé regionens och stadens utveckling i dvrigt. Nollalternativet forvéntas innebdra
en utveckling av Goteborg som Overensstimmer med dversiktsplanen och andra
strategiska dokument.

Fram till 2030/-35, som é&r horisontaret for miljobedomningen, kommer bland annat
bebyggelse och infrastruktur i de berérda delarna av Goteborg att ha genomgatt
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forandringar. Bland annat forvintas en ny bro som ersétter Gotadlvbron vara byggd.
Aven omridena p bada sidor utmed #lven forviintas ha utvecklats med nya stadsdelar
dir bostdder blandas med kontor, handel med mera. Utvecklingen forvintas ske enligt
oversiktsplanens och andra strategiska dokuments intentioner.

Mojligheterna till ny bebyggelse 1 Goteborg bedoms dock begriansas om Vistlanken
uteblir. Manniskor kommer i hogre utstrackning att vélja eller vara tvungna att resa
med bil och buss istéllet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak for motorfordon i
markplan. Goteborg kommer da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tét
stadsmiljo som avsikten ir i bland annat dversiktsplanen och Vision Alvstaden.
Utbyggnadstakten och intresset for att bygga 1 Goteborg och hela regionen kommer
da att sjunka. Goteborg far dérigenom svart att ta sitt ansvar som motor for regionens
utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvéndningen att paverkas i omradet kring centralstation
och Gullbergsvass. Sammantaget beddms det endast ha byggts ca 10 000 arbetsplatser
och 1500 bostédder hér till &r 2030 vid en situation utan Vistldnken (istillet for som
planerat ca 14 000 arbetsplatser och 2 500 bostidder). (Kélla: Géteborgs Stad,
Stadsbyggnadskontoret, tjinsteutlatande 12-04-29).

Aven andra delar av Géteborg paverkas av att storre markytor behdvs for
trafikindamal om Vistldnken uteblir. Sammantaget bedoms det endast ha byggts ca
40 000 arbetsplatser och 30 000 bostdder hér till a&r 2030 om Vistlanken uteblir
(istéllet for som planerat ca 50 000 arbetsplatser och 40 000 bostéder).(Kélla:
Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret, tjinsteutldtande 12-04-29).

Nollalternativet dr sdledes himmande och medfor negativa konsekvenser for den
regionala utvecklingen. Eftersom det fir stort genomslag i bade Stadens och
regionens strategiska arbete bedoms de negativa konsekvenserna som stora for den
regionala utvecklingen pa en overgripande niva.

Sociala konsekvenser

Fd6ljande text &r himtad ur Social konsekvensanalys och Barnkonsekvensanalys
(SKA/BKA) som Goteborgs Stad har tagit fram for projekt Vistlanken (14-10-31).
Texten ér forkortad och bearbetad.

Hélsa och sakerhet

Vad giller ventilationsschakten rdknar man med mindre effekter 1 form av buller,
luftfororeningar och vibrationer. Effekterna anses enligt tekniska experter bli sma och
dessutom kunna mildras med ritt teknik. Bullereffekter ska exempelvis kunna tas
omhand med ljudddmpande atgirder. Det dr fortfarande relativt osékert hur hoga
partikelhalter anldggningarna kommer ge upphov till men dven dér kommer atgérder
genomforas for att minimera paverkan pa luftkvalitén. Det generella kravet ér att
utsldppen inte ska Overstiga allménna riktvarden.

Serviceschakten medfor ingen risk for dterkommande stdrningar i form av buller eller
luftféroreningar. Vid eventuella service- eller utrymningsbehov kan anldggningen
dock komma att innebéra ett temporirt flode av servicefordon, personal och resenérer.
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Bedomningarna 1 konsekvenskapitlet utgar fran ovanstdende upplysningar, det vill
sdga att ventilationsschaktens effekter p luft- och ljudmiljo ar sma och séledes inte
kommer fa nagra betydande konsekvenser for luft- och ljudmiljon eller f6r
ménniskors hélsa. Schaktens padverkan handlar med andra ord i férsta hand om fysiska
forandringar i stadsmiljon och i stadsbilden. Det finns dock individer och grupper
som dr mer kdnsliga for hédlsoeffekterna, exempelvis barn som ofta spenderar mycket
tid utomhus.

Sammanfattande slutsatser sociala konsekvenser

Merparten av de tekniska anldggningarna hamnar i ldgen dir de inte far nagra
betydande konsekvenser for det sociala livet. Nagra av anldggningarna hamnar dock i
lagen som dr kénsligare fran social synpunkt. Det handlar i férsta hand om gron-
omrdden och lekplatser sdsom skansen Lejonet, Haga kyrkoplan, Fogelbergsparken,
Sodra Viktoriagatan och Nackrosdammen men ocksa stationsmiljéerna éverlag
eftersom de dr knutpunkter med mycket liv och rorelse.

Analysen har resulterat i foljande slutsatser och rekommendationer. Tunnel-
mynningen vid skansen Lejonet bor overtéckas for att undvika negativa konsekvenser
for tillgédngligheten, vistelsekvaliteterna och stadsbilden.

I och med Haga kyrkoplans stora sociala och naturméssiga virden bedoms den som
olamplig for lokalisering av tekniska anldggningar. Brandgasschakten som foreslas pé
Haga kyrkoplan bor i forsta hand utgé och istéllet lokaliseras i det alternativa laget,
vid torget utanfér Smyrnakyrkans entré. Detta senare alternativ innebdr mindre
negativa konsekvenser for det sociala livet. Aven i detta lige 4r det emellertid viktigt
att anldggningen inte stor viktiga siktlinjer och rorelserum.

Vad giller Fogelbergsparken och Sédra Viktoriagatan bor placering av
ventilationsschakt kunna ske utan att platsernas sociala virden paverkas. Naturen pa
dessa platser, i kombination med nérheten till bostidder och lekomraden, innebar dock
att stor hdnsyn bor tas till sdkerheten och den visuella upplevelsen av schakten i
utformningsskedet.

Det ér positivt att lokaliseringen av ventilationsschakten vid Nickrosdammen
lokaliseras intill planerad uppgéang och undviker att ytor med social aktivitet tas i
ansprik. Daremot riskerar schakten att begransa overblickbarheten med negativa
konsekvenser for tryggheten som f6ljd.

Overlag ir det viktigt att se till att anliggningarna inte skapar hinder for rorligheten
eller skymmer sikten i stadsrummet, inte minst fran trygghetssynpunkt. Risken att
anldggningarna blir barridrer kan minimeras med hjélp av en medveten gestaltning
och placering. Generellt for stationsmiljoerna bor vara att undvika att placera
anldggningarna néra gang- och cykelstrak dér de kan stora framkomligheten eller
overblickbarheten. Vidare bor malet vara att i mojligaste man integrera de tekniska
anldggningarna med Ovrig stationsbebyggelse. Planen bor reglera att anldggningarna
integreras med uppgéingar eller andra byggnader 1 de fall det &r mdjligt. Det &r béttre
att anldggningarna koncentreras till ett fatal platser &n att de sprids ut 1 stadsrummet
och skapar fragmenterade miljoer. Dessutom bor mojligheten att utnyttja anléagg-
ningarna for andra syften 4n de rent tekniska ses dver, exempelvis som sittytor eller
for utsmyckning 1 form av gatukonst eller planteringar. Mojligheterna till
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funktionsintegrering maste dock utredas vidare med héansyn till teknisk och
riskmadssig ldmplighet, 1 synnerhet vad géller sdkerheten for barn.

Barn dr kénsligare dn vuxna vad géller bade ljud- och luftféroreningar vilket innebér
att extra hinsyn maste tas till kvalitén i deras lekmiljoer. Sékerheten &r ocksa en
ytterst central aspekt utifran ett barnperspektiv. Med en oforsiktig utformning kan de
tekniska anldggningarna utgora riskomraden dér barn kan ta skada, exempelvis
genom att klattra upp pa anlaggningen. Sikerhetsrisker samt eventuell paverkan pa
luft-och ljudmiljon for barn bor utredas mer ingaende.

Miljokonsekvenser

Foljande text ar himtad ur Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), granskningshandling
som Goteborgs Stad har tagit fram for projekt Vistlanken (14-11-29). Texten dr
forkortad och bearbetad.

Hushallning med mark- och vattenomraden m m

Vid utarbetande av denna detaljplan har stadsbyggnadskontoret gjort en lamplig-
hetsprovning enligt 2 kap. plan- och bygglagen samt en avvigning enligt 3 och 4 kap.
miljobalken. Vidare har detaljplanen provats mot kommunens dversiktsplan i enlighet
med 5 § forordningen om hushéllning med mark och vattenomrdden med mera.

Vistldnken ar utpekad som riksintresse for kommunikation som planerad jarnvag.
Samtidigt dr stora delar av Goteborgs centrala delar riksintresse for kulturmiljo.
Vistldnken ar en viktig del 1 forutséttningarna for att fortdta de centrala delarna av
Goteborg och skapa ett attraktivt och latt tillgdngligt regioncentrum. I detta avseende
har genomforandet av planerna for Viastlanken bedomts vara god hushallning med
resurser. Vid genomforandet av planerna kommer dock vérden kopplat till
riksintresset for kulturmiljo att paverkas. Detaljplanerna innehaller skyddsatgirder for
att motverka skada pé sévil kulturmilj6 som stadsbild. Ytterligare skyddsédtgarder
studeras for den fortsatta processen. Bland annat tas ett sirskilt atgardsprogram fram
for skydd och bevarande av kulturmiljovirden ldngs jarnvagstunneln strickning.

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvalitetsmal for en héllbar samhills-
utveckling. Goteborgs Stad har tagit fram lokala delmal. I miljokonsekvens-
beskrivningen har en beddmning gjorts om genomforandet av detaljplanerna
medverkar till eller motverkar att miljdmalen kan uppnas.

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken forvintas innebéra en dverflyttning
av resande fran vég till jirnvdg. Genom att frigora kapacitet pa det befintliga
jarnvégsnitet underléttar det ocksa overflyttning av gods fran vég till jarnvég. Pa det
séttet bidrar Véstlanken overgripande till de atgérder som behdvs for att klara
miljokvalitetsmalen for exempelvis begriansad klimatpdverkan, frisk luft och god
bebyggd milj6. Som enskild atgérd bedoms dock Vistlinken ha mindre betydelse for
utvecklingen av luftkvaliteten 1 Goteborg fram till 2030. Vid tunnelmynningarna
bedoms ytterligare cirka 80 personer komma att bli storda av luftburet buller, jaimfort
med en situation utan Véstldnken, och ldngs med tunnelns strackning under mark
bedoms ytterligare cirka 150 personer storas av stomburet buller nir Véstlanken ar i
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drift. Schaktet under byggskedet av Vistlanken 1 Kungsparken, Nya Allén och de
norra delarna av Haga Kyrkoplan innebar forlust av flera gamla och grova trdd som ar
av stor betydelse for den biologiska mangfalden i G6teborg. Traden kan i viss man
ersittas men effekten av att befintliga gamla, flera 6ver 100 &r, trdd forsvinner ar
langvarig (flera generationer). Aven pé andra stillen forsvinner natur- och
parkmiljder, bland annat pé grund av ventilationsschakt och serviceschakt.
Genomforandet av planerna for Véstlanken inverkar i detta avseende negativt pa
miljokvalitetsmalet om ett rikt vixt- och djurliv.

Miljokvalitetsnormer

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken bedoms inte paverka mojligheten att
folja relevanta miljokvalitetsnormer. Detaljplanerna bedoms endast i liten eller ingen
utstrackning alls paverka luftkvaliteten i och kring planomradena. I gaturum beddms
luftkvaliteten kunna forbéttras vid ett genomforande av planerna. Inte heller
bullersituationen beddms péverkas mer dn marginellt vid ett genomforande av
planerna. For detaljplanerna har det gjorts dagvattenutredningar. Under fOrutséttning
att de atgirder som foreslas i utredningarna for att fordrdja och avskilja féroreningar
fran dagvattnet genomfors, paverkas inte aktuella recipienter (huvudsakligen Gota
alv) pa ett negativt sitt.

Behovsbedémning

Kommunen har gjort en behovsbedomning enligt PBL 4 kap. 34 §, Miljobalken 6
kap. 11 § och férordning om miljokonsekvensbeskrivningar. Forordningens bilaga 4
har sdrskilt beaktats.

Kommunen har bedomt att ett genomforande av detaljplanen kan medfora betydande
miljopaverkan, varfor en miljobedomning med MKB ska genomforas. Behovs-
bedomningen &r avstdimd med lénsstyrelsen 12-11-23.

Kommunens stéllningstagande grundar sig pé foljande bedomning:

e Detaljplanerna kommer att medge jarnvig avsedd for regiontadg/pendeltigs-
trafik, vilket utgor en verksamhet som alltid ska antas medfora en betydande
miljopaverkan enligt férordning (1998:905) om miljokonsekvens-
beskrivningar 3 § punkt 4.

e Detaljplanerna kan komma att medge storre underjordiska parkeringsanldggningar,
som kan antas medfora betydande miljopéverkan avseende flera aspekter.

e Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera omraden som ar av riksintresse, bland
annat for kulturmiljo och naturmiljo.

e Detaljplanerna kan berora arter som dr skyddade enligt artskyddsforordningen
(2007:845).

e Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekomster, fiskvatten och buller berors.

Miljokonsekvensbeskrivningen for detaljplanerna for jairnvagstunneln har avgrénsats
till de miljoaspekter, sdsom kulturmiljo, naturmiljd, vattenmiljo, rekreation
manniskors héilsa samt sdkerhet, som har bedomts som mest relevanta for de aktuella
planerna for jarnvagstunneln. I huvudsak beskrivs konsekvenserna for Vistlankens
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driftskede. Konsekvenser som har bedomts kunna begrénsas till tiden for byggskedet
hanteras i Trafikverkets miljokonsekvensbedomning for jarnvagsplanen.

I miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagstunneln finns en vergripande och
strategisk del och en del som beskriver paverkan, effekt och konekvens av
detaljplanerna for jarnvéagstunneln. Den Gvergripande delen beskriver den samlade
paverkan for 6vergripande aspekter som detaljplanerna for jarnvigstunneln samt
stationerna kan forvéntas medfora.

Regional utveckling

Vistlanken dr avgorande bade for att forverkliga de 6vergripande malen i
oversiktsplanen om en tit och tillgénglig stad och for Géteborgsregionens
tillvaxtstrategi. De tre stationerna bedoms fa en viktig roll for regionens vdaxande
befolkning. Pa regional niva ger de centrala stationsldgena fler invanare majlighet att
via tag na arbetsplatser, utbildning, handel och service.

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlinken bedoms sdledes medfora positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom utbyggnaden av jairnvigen
beddms som en nddvéndig del for att bland annat uppna en hallbar regionforstoring,
skapa en storre arbetsmarknadsregion och ett attraktivt regioncentrum bedéms den
positiva konsekvensen i detta avseende som mycket stor.

Kulturmiljé och stadsbild

Genomforandet av detaljplaneforslagen for jarnvagstunneln bedoms medfora
betydande miljépaverkan i flera kulturmiljoer samt fasta fornlimningar. Pa
delstrackan Gullbergsvass—Station Centralen bedoms paverkan pé skansen Lejonet,
som dr del i riksintresset for kulturmiljo, leda till mycket stora negativa konsekvenser
pa grund av omradets hoga varde. Bedomningen bygger pa att tunnelmynningen och
traget Oster om Gullberget gor ett intrdng 1 sjdlva forsvarsanldggningen, d&ven om
planen skyddar sjdlva skansenbyggnaden.

I omradet vid Station Centralen paverkas byggnadsminnet Bergslagsbanans fore detta
stationshus med parkmilj6. Resterna av stationsparken samt tradraden vid Nils
Ericsonsgatan dr av strategisk betydelse for det kulturhistoriska beréttarinnehallet och
intrang minskar mojligheterna att utldsa omradets historia. Konsekvenserna bedoms
som stora. Soder om Bergslagsgatan ger detaljplanen utrymme for en av stationens
uppgéngar samt tva ventilationsschakt, vilket paverkar fornlimningen Géteborg 216:1
med eventuella intrdng 1 sdnkverk och bastionen Gustavius Primus. Konsekvensen
beddoms som stor eller mycket stor beroende pa hur stort ingreppet i fornlimningen
blir.

P& delstrackan Station Centralen—Haga Kyrkoplan gors intrdng i delar av Géteborgs
beféstningar (under mark), dels utmed dlvstranden och dels vid passagen over
Rosenlundskanalen (tidigare Vallgraven), vilket bedoms medféra mycket stora
negativa konsvenser. Pé strickan passeras dven Stora Hamnkanalen. Haga Kyrkoplan
och Kungsparken pédverkas av dppet schakt for tunnelbyggnationen, vilket medfor
stora intrdng och mycket stora negativa konsekvenser for den vélbevarade historiska
miljon och stadsbilden med bland annat manga gamla trad.
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Vid Korsvégen dr det fran kulturmiljosynpunkt Johannebergs landeri och den édldre
miljon pa Liseberg som paverkas av jirnvdgstunneln, vilket bedoms kunna medfora
stora negativa konsekvenser. De nimnda platserna &r alla uttryck for riksintresset.

Dartill medfor uppgéng och tekniska anlédggningar i Renstromsparken mycket stora
konsekvenser dé det parkhistoriska och upplevelsemaéssiga vérdet delvis gér forlorat.

Naturmiljo

Genomforandet av detaljplanerna for jarnvagstunneln bedoms sammanfattningsvis
medfora mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon inom delstridckan
Station Centralen till Haga Kyrkoplan samt Station Haga och stora negativa
konsekvenser for naturmiljon inom delstrickan Haga Kyrkoplan till Korsvigen samt
Station Korsvédgen. Framst &r det forlusten av stora, gamla trdd med hdga naturviarden
som ligger till grund f6r bedomningen.

Inom delstrackan Station Centralen—-Haga Kyrkoplan innebir genomf6randet av
detalj-planerna for jarnvagstunneln ingrepp i tradmiljoer i Kungsparken, Sodra Allén
och norra delen av Haga Kyrkoplan. P4 delstrickan Haga Kyrkoplan—Korsvédgen gors
pa motsvarande sétt ingrepp 1 tridmiljoer vid Johannebergs landeri och i den norra
delen av Lisebergs parkomrade.

I 6vriga delar bedoms genomforandet av detaljplanerna for jirnvigstunneln medfora
sma till méttliga negativa konsekvenser for naturmiljon. Det géller exempelvis
Bergslagsparken (sma konsekvenser) och skogsomraden vid Linnéplatsen och vid
Skar dér det foreslds mynningar for tva servicetunnlar (méttliga konsekvenser).

Skadeforebyggande atgarder for skyddade arter kommer att studeras vidare och
samrddas sdrskilt med linsstyrelsen. For den skyddade arten kndlnate foreslas att den
inventeras fore byggstart. Om kndlnate patriaffas ska mojligheten till flytt uppstroms
arbetsomridet undersokas. For getlav foreslas att likvérdiga forhdllanden for trdd som
arten véxer pa identifieras och flytt av triden till dessa platser studeras vidare. Det tas
ocksa fram ett dtgirdsprogram for skydd och bevarande av trdd i park- och
naturomraden som péaverkas vid genomforandet av planerna.

Vatten

Eftersom den tillfdlliga paverkan under byggskedet inte ingéar i miljobeddmningen av
detaljplanerna bedéms inte genomfdrandet av planerna fysiskt pdverka nagra av de
vattendrag som ligger inom planomrédet. Den paverkan som foreslagna detaljplaner
kan fé pa de aktuella vattenmiljoerna bestar dérfor av indirekt pdverkan genom det
dagvatten som avrinner fran planomradena. Dagvatten frdn hardgjorda ytor, som till
exempel trafikytor och byggnaders tak, innehaller ofta olika typer av fororeningar,
bland annat tungmetaller. Under forutsittning att dagvatten fran planomradets olika
delar omhindertas pé det sétt som foreslds 1 dagvattenutredningen och vattnet fran
jarnvégstunneln omhéndertas pé det sétt som beskrivs 1 Trafikverkets MKB beddms
inte genomforandet av detaljplanerna for jirnvagstunneln pdverka vattenkvaliteten i
berorda vattendrag. Darmed skulle det inte 1 detta avseende uppsté nagra negativa
konsekvenser for vattenmiljon. Genomforandet av detaljplanerna bedoms ddrmed inte
heller padverka Natura 2000-omradet for Sdveédn pa ett negativt sétt.
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Rekreation

Ingreppen i stadens park- och naturomraden utmed jarnvégstunnelns strickning med
langvarig forlust av gamla, grova trdd bedoms dven medfora negativa konsekvenser
for platsernas rekreativa virde dven om de negativa effekterna ar 6vergédende. Nagra
av de tekniska anldggningarna for jarnvégstunneln, framforallt i ldget for stationerna,
foreslas dessutom ldaggas inom befintliga gronomraden. Férutom de negativa
effekterna av det fysiska ianspraktagandet bedoms uppgangarna fran de tre
stationerna medfora positiva effekter i form av okad tillgdnglighet till och dven dkad
trygghet 1 berérda parkomraden, det vill sdga Bergslagsparken for Station Centralen,
Kungsparken och Haga Kyrkoplan for Station Haga och Renstromsparken/
Nackrosdammen for Station Korsvigen. Stationernas uppgangar i dessa miljoer
innebér att fler ménniskor vistas hér under storre del av dygnet, vilket skapar tryggare
miljder.

Manniskors halsa

Det bedoms inte vara nadgon skillnad i l[judmiljon i omradet kring de béda tunnel-
mynningarna for Vistlanken, det vill sdga vid Gullberget i norr och vid Almedal i
sOder, ar 2030 vid ett genomforande av planen jamf{ort med en situation dé
Vistlanken inte anldggs, det vill sdga nollalternativet. I bdida omradena domineras
ljudmiljon av buller frén narliggande végar. I detaljplanerna infors ocksa en
bestimmelse om att ljudnivén i boningsrum inte far overskrida 30dB(A) vid
jarnvégstrafik. Genomforandet av detaljplanerna for jarnvigstunneln bedoms séledes
inte medfora nagra negativa konsekvenser for omgivningen med avseende pa
végtrafikbuller i1 anslutning till de bada tunnelmynningarna. Ddrmed beddms inte
genomforandet av planerna paverka minniskors hilsa med avseende pa spridning av
vibrationer fran jarnvdgsanldggningen.

Ekonomiska konsekvenser

Detaljplan och jarnvéagsplan

Detaljplanerna mojliggor utbyggnad av en jarnvagstunnel med tillhérande
anordningar samt dndring av befintliga gator och gc-véigar som maéste flyttas for att ge
plats at jairnvagsanliaggningen.

Detaljplanerna har i forsta hand till syfte att mdjliggora ett faststdllande av den
jarnvégsplan for Vistlinken som Trafikverket tar fram. Jarnvagsplanen visar
jarnvégens utformning, lokalisering, mark som behovs tillfdlligt under byggtiden,
mark som behover tas i ansprdk permanent samt dtgirder mot storningar fran
jarnvégen.

Med stod av jarnvagsplanen kan Trafikverket 16sa in den mark som behover tas 1
ansprak permanent for jirnvdgsanlaggningen. Jarnvigsplanen ger dven Trafikverket
ratt att ta 1 ansprdk mark som behdver nyttjas tillfalligt under byggtiden. Trafikverket
hanterar darfor alla ersattningsansprédk som uppkommer for intrdng och eventuella
skador.
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Finansiering via Vastsvenska paketet

Finansiering av Vistlidnken sker via Medfinansieringsavtalet, se under Avtal ovan.
Trafikverket dr utforande part for Vistlanken i enlighet med Blockavtal 1 och 2.

Exempel pa utgiftsposter som finansieras av Véstsvenska paketet dr anldggandet av
ny jarnvagsanldggning med tillhérande schakt, tunnlar, plattformar och uppgangar,
ersittning till fastighetsdgare, tomtrittshavare och nyttjanderéttshavare som drabbas
av intrang och andra skador, utgifter for arbetsytor och andra tillfdlliga markintrang
pé andras fastigheter, lantmiteriforréttning, flytt av ledningar som berors av
Vistlanken, anldggande av huvudgata, lokalgator, gc-vdgar som maste flyttas for att
ge plats at Vistlanken.

Andra atgdrder som finansieras av Véstsvenska paketet ér aterstéllande av mark och
anldggningar som berdrs av projektet samt hantering av paverkan under byggtiden

sasom trafikomldggningar, tillfélliga parkeringslosningar, byggtrafik, storningar m m.

Utformningen av anldggningarna pa markytan, vid de nya stationslédgena Centralen,
Haga och Korsvigen, regleras i de tre separata detaljplaner som Staden tar fram for
stationerna. Detaljplanerna for stationerna kan medfora utgifter for Staden, i1 forsta
hand for atgirder pa allmén plats, sdsom utbyggnad eller standardh6jning pa gator,
torgytor, parker, parkeringar och hallplatser.

Ovanstaende frgor regleras i det genomforandeavtal mellan Trafikverket och
Goteborg Stad som ska vara undertecknat innan detaljplanerna antas samt i
kommande avtal som dr kopplade till respektive detaljplan for stationerna.

Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsagare

De fastigheter som drabbas av intrdng och dvriga skador ersitts 1 enlighet med
expropriationslagens regler. Vilka fastigheter och intrang det ror sig om framgar av
bilagorna Fastigheter och intrdng som hor till respektive detaljplan. Trafikverket
ansvarar for att triffa 6verenskommelser med berdrda fastighetsédgare angédende
intrdng och 6vriga skador.

Ekonomiska konsekvenser for tomtrattshavare, nyttjanderattshavare och
arrendatorer pa kommunal mark

Vid intréng i tomtrétter hanteras ersittningen for tillfalligt och permanent intrang,
byggnader, andra anldggningar och 6vrig skada direkt mellan Trafikverket och
tomtrittshavaren.

Vid permanent och tillfélligt intrdng 1 servitutsrtter, arrenden eller andra
nyttjanderatter pA kommunal mark, hanteras erséttningsfragan direkt mellan
Trafikverket och nyttjanderittshavaren.

I de fall tomtrétter, nyttjanderétter och arrenden pd kommunal mark berors av
Vistlanken kan de i avtalen 6verenskomna avgélderna komma att omforhandlas.
Vilka fastigheter och upplatelser det ror sig om framgar av bilagorna Arrende- och
nyttjanderatter och Fastigheter och intrang (tomtrétterna) som hor till respektive
detaljplan.

Goteborgs Stad. Planbeskrivning
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Avvikelser fran oversiktsplanen

Planen 6verensstimmer med Oversiktplanen.

For Stadsbyggnadskontoret

Karin Holmstrom Filip Siewertz
Projektchef Planarkitekt
Birgitta Lo6f Annika Thorneby
Planchef Planarkitekt

For Fastighetskontoret

Elisabet Gondinger Susanne Calming
Avdelningschef Projektledare
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Bilaga 1 Forteckning dver gallande detaljplaner

KARTBET
DP/3827
DP/3841
DP/3845
DP/3910
DP/4112
DP/4148
DP/4187
DP/4210
DP/4216
DP/4255
DP/4261
DP/4342
DP/4343
DP/4417
DP/4427
DP/4429
DP/4461
DP/4482
DP/4489
DP/4529
DP/4538
DP/4628
DP/4642
DP/4664
DP/4727
DP/4864
E1040
F121
F1224
F1360
E1363
F1444
E1570
F177
E1799
E1815
F187
E1893
E1894
E2000
E2009
E2013
E2034
E2057

AKTBET
1480K-11-3827
1480K-11-3841
1480K-11-3845
1480K-11-3910
1480K-11-4112
1480K-11-4148
1480K-11-4187
1480K-11-4210
1480K-11-4216
1480K-11-4255
1480K-11-4261
1480K-11-4342
1480K-11-4343
1480K-11-4417
1480K-11-4427
1480K-11-4429
1480K-II-4461
1480K-11-4482
1480K-11-4489
1480K-11-4529
1480K-11-4538
1480K-11-4628
1480K-I1-4642
1480K-l-4664
1480K-11-4727
1480K-11-4864
1480K-11-1040
1480K-11-121
1480K-11-1224
1480K-11-1360
1480K-11-1363
1480K-11-1444
1480K-11-1570
1480K-11-177
1480K-11-1799
1480K-11-1815
1480K-11-187
1480K-11-1893
1480K-11-1894
1480K-11-2000
1480K-11-2009
1480K-11-2013
1480K-11-2034
1480K-11-2057

PLANTYP
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETAUPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
DETALIPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN



E2077
E2085
E2087
F2089
E2109
F2177
F232
F2404
F247
F2567
F2588
F2611
F2642
F2658
E2715
E2751
F2754
E2755
F2772
E2812
F2883
F2980
F3059
F3091
F317
F3174
F3241
F3252
E3272
E3282
F3304
F3378
E340
F3461
E3480
F3497
E3508
E351
E3526
SPL/3590
F3608
F3649
E375
F377
E422
FA459
E581
F651

1480K-11-2077
1480K-11-2085
1480K-11-2087
1480K-11-2089
1480K-11-2109
1480K-11-2177
1480K-11-232

1480K-11-2404
1480K-11-247

1480K-11-2567
1480K-11-2588
1480K-II-2611
1480K-11-2642
1480K-11-2658
1480K-11-2715
1480K-11-2751
1480K-11-2754
1480K-11-2755
1480K-11-2772
1480K-11-2812
1480K-11-2883
1480K-11-2980
1480K-11-3059
1480K-11-3091
1480K-11-317

1480K-11-3174
1480K-11-3241
1480K-11-3252
1480K-11-3272
1480K-11-3282
1480K-11-3304
1480K-11-3378
1480K-11-340

1480K-11-3461
1480K-11-3480
1480K-11-3497
1480K-11-3508
1480K-11-351

1480K-11-3526
1480K-11-3590
1480K-11-3608
1480K-11-3649
1480K-11-375

1480K-11-377

1480K-11-422

1480K-11-459

1480K-11-581

1480K-11-651

STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN



E670
E796

F896

Fo83
ADP/4033
ADP/4164
ADP/4221
ADP/5152
DP/5154
DP/5157

1480K-11-670
1480K-11-796
1480K-11-896
1480K-11-983
1480K-11-4033
1480K-1I-4164
1480K-11-4221
1480K-11-5152
1480K-11-5154
1480K-11-5157

STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
STADSPLAN
ANDR_DETALJPLAN
ANDR_DETALJPLAN
ANDR_DETALJPLAN
ANDR_DETALJPLAN
ANDR_DETALJPLAN
ANDR_DETALJPLAN



Bilaga 2. Forteckning 6ver géllande fastighetsplaner

Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal

Fastighetsplaner

Aktnummer Plannamn
1480K-111-8117  26-PLATANEN | VASASTADEN

Tomtindelningar

Aktnummer Plannamn

1480K-111-1004  38-KNIVSLIDAN | BO

1480K-11-1016  39-BLAMUSSLAN | BO

1480K-111-1075  38-KNIVSLIDAN | BO

1480K-111-1076 ~ 36-TOPPSNACKAN | BO

1480K-111-1084  32-VALTHORNSSNACKAN | BO
1480K-111-1093  40-SKEDMUSSLAN | BO

1480K-11-1217  33-SKALSNACKAN | BO

1480K-111-1274  36-TOPPSNACKAN | BO

1480K-111-2040  10-ENEN | VASASTADEN

1480K-111-2147  21-KRUTHUSET | NORDSTADEN
1480K-111-2148  10-ENEN | VASASTADEN

1480K-111-2156 ~ 41-ARSENALEN,42-LUNTANTU | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-2224  42-LUNTANTU | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-2248  41-ARSENALEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-2383  4-TRAPPEN | LANDALA

1480K-111-2388  38-KNIVSLIDAN | BO

1480K-111-375 41-ARSENALEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-4101  35-PARLMUSSLAN | BO

1480K-111-450 23-POPPELN,24-SYRENEN | VASASTADEN
1480K-111-457 14-VISINGSBORG,15-NAS | LORENSBERG
1480K-111-458 11-LACKO | LORENSBERG

1480K-111-4991  31-IDEGRANEN | VASASTADEN
1480K-111-505 12-SKARABORG | LORENSBERG
1480K-111-5334  60-HASTKVARNEN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-5335  62-OTTERHALLAN | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-5382  62-OTTERHALLAN | INOM VALLGRAVEN
1480K-11-555 10-KOBERG | LORENSBERG
1480K-111-6334  12-SOTHONAN | LANDALA
1480K-111-6339  3-HAGERN | LANDALA

1480K-111-6430  22-PILTRADET | VASASTADEN
1480K-111-6445  5-SPOVEN | LANDALA

1480K-111-6446  28-NAVIGATIONSSKOLANI NORDSTADEN
1480K-111-6540  69-BOKTRYCKERIET | INOM VALLGRAVEN
1480K-111-6552  32-TALLEN | VASASTADEN
1480K-111-6575  3-BOFINKEN | JOHANNEBERG
1480K-111-6689  38-GRASANDEN | LANDALA



1480K-111-6805

1480K-111-684
1480K-I11-686
1480K-111-6895
1480K-111-7239
1480K-111-7640
1480K-I11-7855
1480K-111-7896
1480K-111-7928
1480K-111-854
1480K-111-913
1480K-111-948
1480K-111-992
1480K-111-999

38-FISKAREN | INOM VALLGRAVEN
44-LASARETTET | INOMVALLGRAVEN
23-DROTTNINGHOLM | LORENSBERG
22-PILTRADET | VASASTADEN

37-KASERNEN | INOM VALLGRAVEN

1-ALEN | VASASTADEN

37-FISKMASEN | LANDALA

53-RESIDENSET | INOMVALLGRAVEN
33-SKALSNACKAN | BO
1-NAKTERGALEN,2-TALTRASTEN | JOHANNEBERG
40-SKEDMUSSLAN | BO

39-BLAMUSSLAN | BO

41-BORRMUSSLAN | BO

36-TOPPSNACKAN | BO

Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken; tunnelmynningar,

schakt m.m.

Fastighetsplaner

Aktnummer
1480K-111-8303

Tomtindelningar

Aktnummer

1480K-I11-6746
1480K-111-5694
1480K-I11-6445
1480K-111-7134

1480K-111-4910

Plannamn
2-TYPEN | KALLEBACK

Plannamn

2-PARONET | ANNEDAL
34-BISONOXEN | OLSKROKEN
5-SPOVEN | LANDALA
57-LEVANTEN | SKAR
57-LEVANTEN | SKAR



Bilaga 3

Fastigheter och intrang - Detaljplan for jarnvagstunneln Vastlanken
mellan Olskroken och Almedal

Denna bilaga redovisar de fastigheter (inklusive tomtratter) som kan drabbas av
fastighetsrattsliga intrang med anledning av Detaljplan for jarnvagstunneln Véstlanken mellan
Olskroken och Almedal. Se kapitlen Fastighetsrattsliga fragor (avsnittet Fastighetsrattsliga
konsekvenser), Avtal (avsnittet Befintliga avtal, galler tomtratterna) och Ekonomiska
konsekvenser i planhandlingen gallande hur intrangen hanteras. Intrangen kan vara av
nedanstaende slag:

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av
fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya tunnelfastigheten.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten. Kallas i
uppstéliningen nedan Kvartersmark (tunnel/schakt).

2) Del av eller hela fastigheten berors av kvartersmark (inte bara underjordisk sa som i
fall 1 ovan) for jarnvégsfastighet. Berdrd mark regleras, eventuellt genom 3D-
fastighetsbildning, till jarnvagsfastighet. Kallas i uppstéallningen nedan Kvartersmark
(ovan jord).

3) Del av fastigheten som planlagts som allman plats regleras till kommunal fastighet.
Kallas i uppstéallningen nedan Allman plats.

| uppstallningen nedan markeras med kryss (x) de intrang som &r aktuella pa respektive
fastighet.

Fastighet Kvartersmark | Kvartersmark | Allman plats
(tunnel/schakt) (ovan jord)

Annedal 21:9 vag fran tunnel

Annedal 21:10 vag fran tunnel

Annedal 21:11 vag fran tunnel

Gullbergsvass 703:4 X

Gullbergsvass 703:6 X X

Gullbergsvass 703:16 X X

Gullbergsvass 703:17 X

Gullbergsvass 703:23 (tomtrétt) X X X

Gullbergsvass 703:42 kulturreservat

Gullbergsvass 703:43 X

Gullbergsvass 703:44 X X X

Gullbergsvass 703:46 (tomtratt) X

Gullbergsvass 703:57 X X

Gullbergsvass 703:60 X X

Johanneberg 707:11 X

Kallebéck 2:5 X

Kallebéck 752:77 X X

Nordstaden 702:32 X

Olskroken 743:11 X

Olskroken 743:70 X




Bilaga 3

Skér 40:5

Skar 44:3 (tomtratt)

Skér 57:5

Skar 57:13

Skér 57:14

Skar 751:39

Skar 751:71

Skar 751:88

Skar 751:93

XXX [ X[ X[X[X

Vasastaden 710:44

Anggarden 718:2

XXX | X | X | X




Bilaga 4

Fastigheter och intrdng - Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln

Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal

Denna bilaga redovisar de fastigheter (inklusive tomtratter) som kan drabbas av

fastighetsrattsliga intrdng med anledning av Andring av detaljplaner for jarnvagstunneln
Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal. Se kapitlen Fastighetsrattsliga fragor

(avsnittet Fastighetsrattsliga konsekvenser), Avtal (avsnittet Befintliga avtal, géller

tomtratterna) och Ekonomiska konsekvenser i planhandlingen géllande hur intrangen
hanteras. Intrangen kan vara av nedanstaende slag:

1) Intrang av tunnel, uppgang eller schakt (underjordisk kvartersmark). Del av

fastigheten regleras genom 3D-fastighetsbildning till den nya tunnelfastigheten.
Alternativt bildas ett servitut for tunnel/uppgang/schakt pa fastigheten. Kallas i

uppstéllningen nedan Kvartersmark (tunnel/schakt).

2) Del av eller hela fastigheten berors av kvartersmark (inte bara underjordisk sa som i
fall 1 ovan) for jarnvagsfastighet. Berord mark regleras genom 3D-fastighetsbildning
till jarnvagstunnelfastighet. Kallas i uppstaliningen nedan Kvartersmark (ovan jord).
Det bor noteras att endast en mindre del av de ytor som i stationsomradena pa Andring
av detaljplaner for jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass och Almedal
planlagts for uppgang, ventilationsanlaggning eller utrymningsvag for jarnvagstunnel
kommer att behdva anvéndas till detta. Uppstéllningen nedan tar dock med alla
fastigheter som ligger inom de ytor som enligt andringen till detaljplan medger dessa

andamal.

| uppstallningen nedan markeras med kryss (x) de intrang som &r aktuella pa respektive
fastighet. Inga fastigheter drabbas av intrang i form av allmén plats.

Fastighet

Kvartersmark
(tunnel/schakt)

Kvartersmark
(ovan jord)

Annedal 717:5

X

Annedal 717:8

B0 32:2

B0 32:3

B0 32:4

B0 32:5

B0 32:6

B0 32:7

B6 33:13

B0 33:14

B6 33:15

B0 33:2

B0 33:3

B0 33:6

B6 35:13 (tomtratt)

B6 35:14 (tomtratt)

XIX[X|IX|IX|X|X|X[X[X[|X|X|X]|X]|X




B6 35:15 (tomtratt)

B0 36:3

B0 36:4

B6 36:5

B0 36:6

B0 36:7

B0 36:16

B6 36:17

B0 36:18

B0 36:19

B0 36:20

B0 36:21

B0 36:22

B0 36:23

B0 36:24

B0 36:25

B0 36:26

B0 36:27

B0 38:2

B0 38:3

B0 38:4

B0 38:5

Bo 38:7

B6 38:8

B6 38:10

B0 38:11

B6 38:12

B0 38:13

B6 38:17

B0 38:18

B0 38:19

B6 38:20

B0 38:21

B6 38:22

B0 38:23

B0 38:24

B6 39:10

B0 39:11

B6 39:12

B0 39:13

B6 39:16

B6 40:13

B0 40:18

B6 750:47

B6 750:49

XAXPXIX XXX X XXX IX[X|X|X|X| XXX [X[X[X|X|X[|X[X[X[X[X[X|X[|X[|X|X[X[X[X|IX|X|X|X|X[|X|X|X
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B6 750:51

Bo 750:361

B0 750:416

B0 750:419

B6 750:420

B0 750:421

B0 750:428

B6 750:756

BO 750:795

Guldheden 754:2

Gullbergsvass 17:1

Gullbergsvass 17:5

X

Gullbergsvass 19:1 (tomtratt)

Gullbergsvass 703:6

Gullbergsvass 703:7

x

Gullbergsvass 703:44

X

Gullbergsvass 703:58

Gullbergsvass 703:59

Gullbergsvass 703:60

Haga 22:1

Haga 715:15

X | X|X|X

Haga 715:32

Heden 40:1

Heden 40:38 (tomtrétt)

Heden 40:41

Heden 40:42 (tomtrétt)

Heden 40:7

Heden 705:24

Inom vallgraven 37:21

XXX |[X|X|[X]|X

Inom vallgraven 41:10

Inom vallgraven 41:11

Inom vallgraven 41:12

Inom vallgraven 41:13

Inom vallgraven 41:2

Inom vallgraven 41:3

Inom vallgraven 41:4

Inom vallgraven 41:5

Inom vallgraven 41:6

Inom vallgraven 41:7

Inom vallgraven 41:8

Inom vallgraven 41:9

Inom vallgraven 42:2

Inom vallgraven 42:3

Inom vallgraven 42:4

Inom vallgraven 42:5

XAXPXIX XXX X XXX IX[X|X|X|X| XXX [X[X[X|X|X[|X[X[X[X[X[X|X[|X[|X|X[X[X[X|IX|X|X|X|X[|X|X|X
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Inom vallgraven 42:6

Inom vallgraven 42:7

Inom vallgraven 53:16

Inom vallgraven 60:8

Inom vallgraven 61:11

Inom vallgraven 62:12 (tomtrétt)

Inom vallgraven 62:13 (tomtrétt)

Inom vallgraven 64:28

Inom vallgraven 64:29

Inom vallgraven 64:30

Inom vallgraven 68:7

Inom vallgraven 69:5

Inom vallgraven 601:17

Inom vallgraven 601:18

Inom vallgraven 601:19

Inom vallgraven 701:13

Inom vallgraven 701:27

Inom vallgraven 701:33

Johanneberg 1:2

Johanneberg 3:1

Johanneberg 14:36 (tomtratt)

Johanneberg 707:11

Landala 3:14 (tomtratt)

Landala 4:1

Landala 5:8 (tomtratt)

Landala 5:9 (tomtratt)

Landala 5:11 (tomtratt)

Landala 5:12 (tomtratt)

Landala 12:15

Landala 12:16

Landala 37:2

Landala 37:3

Landala 37:4

Landala 37:5

Landala 37:6

Landala 39:1

Landala 709:2

Lorensberg 1:9

Lorensberg 10:3

Lorensberg 10:4

Lorensberg 10:5

Lorensberg 10:6

Lorensberg 10:9

Lorensberg 11:2

Lorensberg 11:3

XAXPXIX XXX X XXX IX[X|X|X|X| XXX [X[X[X|X|X[|X[X[X[X[X[X|X[|X[|X|X[X[X[X|IX|X|X|X|X[|X|X|X
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Lorensberg 11:4

Lorensberg 11:5

Lorensberg 12:1

Lorensberg 12:2

Lorensberg 12:3

Lorensberg 12:5

Lorensberg 13:1

Lorensberg 13:2

Lorensberg 13:3

Lorensberg 13:4

Lorensberg 13:5

Lorensberg 13:6

Lorensberg 14:1

Lorensberg 14:3

Lorensberg 21:1

Lorensberg 22:1

Lorensberg 23:9

Lorensberg 24:3

Lorensberg 706:10

Lorensberg 706:41

Lorensberg s:2

Lorensberg s:3

Nordstaden 21:1

Nordstaden 28:2

Nordstaden 30:1

Nordstaden 31:1

Nordstaden 702:32

Pustervik 711:1

Skér 751:1

Skar 751:142

Skar 751:93

Vasastaden 8:10

Vasastaden 9:1

Vasastaden 9:15

Vasastaden 10:1

Vasastaden 10:2

Vasastaden 10:3

Vasastaden 10:4

Vasastaden 10:5

Vasastaden 10:6

Vasastaden 10:7

Vasastaden 10:9

Vasastaden 10:14

Vasastaden 10:15

Vasastaden 10:16

XAXPXIX XXX X XXX IX[X|X|X|X| XXX [X[X[X|X|X[|X[X[X[X[X[X|X[|X[|X|X[X[X[X|IX|X|X|X|X[|X|X|X
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Vasastaden 10:17

Vasastaden 10:18

Vasastaden 10:19

Vasastaden 10:20

Vasastaden 11:1

Vasastaden 11:6

Vasastaden 11:7

Vasastaden 11:10

Vasastaden 11:11

Vasastaden 11:15

Vasastaden 22:19 (tomtratt)

Vasastaden 22:20 (tomtratt)

Vasastaden 22:23

Vasastaden 24:5

Vasastaden 24:6

Vasastaden 24:7

Vasastaden 24:8

Vasastaden 26:3

Vasastaden 31:1

Vasastaden 31:2

Vasastaden 31:4

Vasastaden 32:1

Vasastaden 710:25

Vasastaden 710:44

XAIXIX|IX|IX|X|X|X[X[X[X|X|X|X[|X[|X[X[X[X|X]|X]|X]|X]|X
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