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FOrord

Denna utredning har genomforts av Miljoférvaltningen i Goéteborg pa uppdrag
av Stadsbyggnadskontoret i Goteborg. Bestallaren vid Stadsbyggnadskontoret
var Erik Florberger.

Denna rapport &r en uppdaterad version av utredningsrapport 2013:8 (daterad
24 februari 2014) som ocksd var sammanstalld av Miljoforvaltningen i
Goteborg pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret i Goteborg. | uppdateringen
innehaller berakningar av halterna av partiklar i luften (PM10) och kvavedioxid
(NO2) i och kring Vastlankens stationslage, Korsvégen under drifttid, det vill
saga ar 2030. Berakningarna ar baserade pa ett nytt planalternativ som inte
innehaller nagra tunnlar for biltrafik sa som man forst foreslog i det tidigare
planalternativ som berdkningarna i utredningen 2013:8 var baserade pa.

Erik Béck har granskat rapporten.
Goteborg februari 2015

Hung N. Nguyen
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Sammanfattning

Pa uppdrag av Stadsbyggnadskontoret i Géteborg utreder miljoforvaltningen i
Goteborg luftkvaliteten kring stationslédgen i nollalternativ och i alternativ som
tillkommer i samband med Vastlanken.

Vi anvander berékningsprogramvaran SIMAIR for att berdkna halter av NO2
och PM10 i utvalda gaturum och pa receptorpunkter och dven spridningar av
luftfororeningarna éver hela omradena i bada alternativ. Déarefter jamfor vi
berdkningsresultat mellan tva alternativ med varandra och med MKN och med
utvarderingstrosklar och nationella miljomal.

Utredningen visar att MKN for luftkvaliteten generellt inte kommer att
overskridas i nagot omrade av de tre omradena i nagot alternativ.

Vidare ar det nationella miljémalet for arsmedelvardet av PM10 &r svart att
klara i alla tre omraden i bada alternativ.

Mer specifikt resultat for varje omrade:

Vid Haga kommer luftkvaliteten att vara ganska lika i bada alternativ. En viss
forbattring av luftkvaliteten kan man se i medalternativet. Orsaken kan vara
minskning av biltrafik i omradet. Men man kan dven se en liten forsamring av
luftkvaliteten i vissa gaturum kring de tillkommande husen i medalternativet i
jamférelsen med i nollalternativet.

For Korsvagen finns tva utformningsalternativ. Ett med tunnel for biltrafik
(kallat medalternativet) som utretts tidigare och ett dér all trafik &ven
fortsattningsvis gar i markplan (kallat markalternativet). Luftkvaliteten kommer
att bli battre i medalternativet an i nollalternativet forutom fér omradet kring de
tillkommande biltunnelmynningarna. Halterna av NO2 kan 6verskrida
gransvardet av MKN dar. Aven i markalternativet kommer luftkvaliteten att bli
battre &an i nollalternativet forutom omradet kring den tillkommande
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bebyggelsen vid hornet mellan Korsvdagen och Orgrytevdagen. Halterna av
PM10 kan ligga strax dver 6vre utvarderingstroskel; dvs. de ligger under MKN
for halter av PM10 med viss marginal.

Vid Centralstationen kommer luftkvaliteten att bli battre i medalternativet &n i
nollalternativet forutom omradet kring den tillkommande vagen 32 i
medalternativet.
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Bakgrund och syfte

Vastsvenska paketet konsortiet (VP), dar bl.a. Stadsbyggnadskontoret i
Goteborg (SBK) och Trafikverket Region Vast samverkar, &r ansvariga for
omfattande infrastrukturprojekt i Goteborgsregionen. Ett av dessa ar den sa
kallade Vastlanken som ar en jarnvagstunnel som kommer att I6pa under stora
delar av Goteborg. Jarnvagstunneln kommer att ha tre olika stationer, dar folk
kan stiga av eller pa tagen. Stationerna kommer att beldggas i Haga, Korsvagen
och vid centralstationen. | samband med dessa behdver man utféra vissa
forandringar kring stationerna. Forandringarna kommer vara sa som
trafikméngden, andel av tung trafik/bussar, hushéjder, tunnelmynningar,
franluftstorn fran sjalva jarnvagstunneln osv.. Hur kommer forandringarna
paverka luftkvaliteten i narheten av stationerna nar de &r i drift, dvs. ar 2030?
Svaret till fragan kan man finnas i utredningsrapporten 2013:8.

Denna rapport ar en uppdatering av utredningsrapport 2013:8 (daterad 24
februari 2014) med en ny sektion som innehaller utredningen av luftkvaliteten
kring Korsvégen i Markalternativet.
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Hur gar vi tillvaga?

Med hjalp huvudsakligen av berdkningsprogramvaran SIMAIR-korsning
kommer vi att berdkna och visualisera halter av PM10 och NO2 i ndrheten av
stationerna i bade fall utan och med Vastlanken. Men vi anvéander &aven
berdkningsprogramvaran SIMAIR-vdg for berakningar som komplement for
vissa SIMAIR-korsningsberakningar i gaturum kring Hagasomrade och kring
Korsvégen i Markalt.

FOrutsattningar

Hur fungerar modellen SIMAIR-korsning?

SIMAIR-korsning som &r ett kopplat modellsystem anvander bade
meterologiska indata och utslappsdata pa olika nivaer (regional, urban och
lokal) for att berdkna halter av luftfororeningar i ett rutnat av berédkningspunkter
— t.ex. 25X25 stycken. Avstandet mellan punkterna ar 25 eller 30 meter eller
storre. Modellen tar hansyn till narliggande vagsegment och intill liggande
kédllor men inte tar hénsyn till narliggande byggnader till vagsegmenten.
Programmet kan &ven anvandas for att berékna receptorpunkter.

Hur fungerar modellen SIMAIR-vag?

Modellen fungerar nastan pa samma satt som SIMAIR-korsning. Men den
beréknar halter av luftféroreningar i narheten av en enskild vag. Den tar hansyn
till narliggande byggnader. Pa sa satt anvander vi i vissa fall SIMAIR-vég for
att kunna berékna effekten av narliggande byggnader till vdgsegmenten.

Tidsupplosningen for bada modellerna ar en timme.

Hojden pa alla berakningspunkter &r 2 meter 6ver tak nar det galler SIMAIR-
korsning och 2 meter 6ver mark och 2 meter fran trottoarkanten pa den vag som
berdkning avses for nér det galler SIMAIR-V&g.

For att kunna anvanda modellen SIMAIR behdver vi indata s& som:

- Trafikmangder

- Hastigheter som anvands gaturumsberékning &r 50 km per timme.

- Hushgjdsinformation

- Gaturumsgeometri sa som vagbredd, antal korfalt, gaturumsbredd och
bredd pa eventuell mittstrang osv.

- Dubbdécksandelen ar 44%

- Andelen av tunga fordon inkluderade bussar

- Emissionsfaktor finns tillgangligt i SIMAIR.
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- Meteorologi, berdknade varden for 2008 som finns tillgangligt i
SIMAIR.

- Emissionsfaktorer fran stationernas och tunnlarnas franluftstorn

- Mer detaljerad information om SIMAIR finns pa webbsidan:

http://www.smhi.se/forskning/forskningsomraden/luftmiljo/simair-verktyg-for-
luftkvalitet-1.602

For nollalternativet dar man inte har forandringar i samband med Véstlanken
anvander vi indata som trafikméngd, hushdjd, gaturumsgeometri, andel av
tunga fordon inklusive bussar fran dagens scenarier. Antagandet med att
trafikméngder i framtidsscenarierna (2035) ska vara densamma som dagens ar
baserat pa trafikstrategin som tas fram av trafikkontoret i Géteborg 2013-2014.
Vi antar att trafikmangder inte kommer skilja sig s&@ mycket fran trafikmangder
i ar 2035.

For framtidsscenarier dar man har forandringar (trafikméngden, andelen av
tunga fordon inklusive bussar, hushdjd osv.) i samband med Vastlanken
anvander vi indata som vi har fatt fran SBK (se bilagor 1 till 9).

Osdkerheter
Faktorer som kan paverka vara berakningar ar
- Vadret
- Emissionsfaktorer
- Dubbdé&cksandelen
- Trafikmangden
- Andelen av tunga lastbilar inklusive bussar
- Hushojder
- Halkbekédmpningsmedels mangd
- Véggeometri
- Bidrag fran sparvagnstrafik. Okad spéarvagn-trafik medfor inte nagot
forhojda halter av NO2. Daremot kan PM10-halterna paverkas, pa grund
av uppvirvlingar. Hur stor denna 6kning ar &r svart att bedéma. Darfor
har ingen hansyn tagits till detta i vara berdkningar.

Upplaggnmg av rapporten:
Ta fram korrektionsfaktorer.

- Berékna och jamfora halterna av PM10 och NO2 i bada fall med och
utan Vastlanken i ndrheten av stationer Haga, Korsvégen och
Centralstationen.

- Berdkna &ven receptorpunkter
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- Jamféra mellan tva alternativ med varandra och med MKN och
utvarderingstrosklar och nationella miljomal.

- Diskutera olika férandringar som kan paverka pa luftkvaliteten pa ett
negativt/positivt satt.

- Diskutera osakerheter och andra parametrar.

Resultat

1) Korrektionsfaktorer:

I modellberékning kan berdkningsresultat skilja ndgot fran matningsresultat.
For att korrigera skillnaden anvander man korrektionsfaktor som &r kvoten
mellan berdknade halter och uppmatta halter. | vara berékningar anvander vi
matdata fran var matstation pa Sprangkullsgatan i Haga och beréknade halter
fran receptorberdkningar pa samma plats for ar 2010. Kvoterna till
arsmedelvardet, 98-percentil av dygnsvardet, 98-percentil av timmedelvardet
osv. kan finnas i tabell 1. Skillnaden mellan méat- och berékningsresultat &r inte
sa stor nar det galler halter av PM10 (se tabell 1) darfor behéver man inte
korrigera berékningsresultaten.

Tabell 1: Korrektionsfaktorer baseras pd uppmatta halter fran méatstationen pa
Sprangkullsgatan, Haga och beraknade halter fran berakningar pa samma
plats. Korrektionsfaktorerna for PM10 halter ar sma.

Uppmadtta halter | Berdknade halter Korrektions
2010
(ng/m3) (ng/m3) faktorer

NO2-

arsmedelviarden 34,6 28,4 0,82
NO2-

98-percentil, dygn 80,6 50,4 0,69
NO2-

98-percentil, timme 98,3 68,2 0,63
PM10-

arsmedelvarden 22,7 22,5 0,99
PM10-

90-percentil, dygn 39,7 38,2 0,96

| en Iluftféroreningskarta kan man anvénda fargkoder/fargskalor for att
visualisera olika intervall av luftféroreningshalter pa olika platser i kartan. Rod
farg ar tex. en fargkod for halter som &r lika med eller &ver
miljokvalitetsnormer; orange farg ar en fargkod for halter som ar lika med eller
over Ovre utvarderingstroskel och under miljokvalitetsnormen; gul farg ar en
fargkod for halter som &r lika med eller 6ver det Nedre utvérderingstroskel och
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under Ovre utvarderingstroskel- detta galler ej 98-percentil-timmedelvardet (se
tabell 2). Gron farg ar vardet mellan Nedre utvérderingstroskel och det
nationella miljomalet for 98-percentil av timmedelvardet.

Tabell 2: Miljokvalitetsnormer, utvéarderingstrosklar och nationella (lokala) miljomal
for bade PM10- och NO2-halter. Haltenheten ar i ﬂg/ms. Streck betyder att
norm/utvarderingstroskel/miljomal saknas for aktuella &mnen och haltmatt.

Rod farg motsvarar varden som &r storre an eller lika med MKN; orange farg —
varden som ar mindre &n MKN och storre &n eller lika med Ovre utvarderingstroskel;
Lila farg— mindre &n Ovre utvarderingstroskel och storre eller lika med det nationella
miljomalet (detta galler bara for 98-percentil-medelvarden av NO2-halter). Gul farg —
varden som &r mindre an Ovre utvarderingstréskel och stérre an eller lika med Nedre
utvarderingstroskel (detta galler ej for 98-percentil-medelvarden av NO2-halter); Gul
farg markerar 98-percentil-medelvarden av NO2-halter som &r mindre &n Over
utvarderingstroskel och storre an eller lika med det nationella miljomalet for 98-
percentil av timmedelvardet av NO2-halter.

Amne Haltmatt Ars 90- 98- 98-
medel | percentil percentil av | percentil
varde av dygnsmedel av

dygnsmedel varden timmedel
varde varde

NO2

Ovre

utvarderingstroskel 32 - 48 72
Nedre

utvarderingstroskel 26 - 36

Nationella miljomal

PM10
Ovre
utvarderingstroskel 28 35 - -
Nedre
utvarderingstroskel 20 25 - -
Nationella miljomal
(lokalt) 15 30 (35) - -

Med de forutséttningar som vi har matat in i SIMAIR ger

berakningsprogrammet oss berakningsresultat pa halter av NO2 nagot lagre an
de uppmatta (se tabell 1). I vanligt fall anvander man korrektionsfaktorer for att
justera berdakningsresultat pa halterna sa att de stimmer in med de uppmatta
halterna. Men i vart fall raknar (justerar) vi om fargskalan istéllet (se tabell 3).
Detta for att underlatta jamforelser mellan olika berédkningar med varandra och
med MKN och/eller med olika utvérderingstrosklar.
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Tabell 3: Miljokvalitetsnormer, utvarderingstrosklar och nationella (lokala) miljomal
for bade PM10 och NO2 halter fargkodats och omraknats (Omréakningen géller bara
for NO2 halter men inte for PM10 halter) for att underlatta jamférelser mellan
halterna i nollalternativ. och i medalternativ/Markalt och MKN och
utvarderingstrosklar och sa vidare. Haltenheten ar i ﬂg/m3. Streck betyder att
norm/utvarderingstroskel/miljomal saknas for aktuella &mnen och haltmatt.

Amne |Haltmatt Ars 90- 98- 98-
medel | percentil av | percentil av | percentil
varde | dygnsmedel | dygnsmedel av

varde varde timmedel
varde

NO2

Ovre
utvarderingstroskel 26 - 33 45
Nedre

utvarderingstroskel 21 - 25

Nationella miljomal
PM10

Ovre
utvarderingstroskel 28 35 - -
Nedre

utvarderingstroskel 20 25 - -
Nationella miljomal
(lokalt) 15 30 (35) - -

2) Haga

a) Kort beskrivning av forandringar i samband med Vistldnken

| figur 1 kan vi se planerade forandringar i strukturer vid Haga i samband med
Vastlanken. Man kommer bl.a. att bygga tre hus med hojder pa mellan 6 och 7
meter och ett husblock pd 27 meter. Dessutom kommer man att ha 3
stationsuppgangar och tva franluftstorn. Nar det galler trafikmangder kommer
man att minska mangder av personbilar och oka bussturer i omradet. Mer
detaljerad information om foéréndringar i trafikmangder och andel tung trafik
kan ses i bilaga 6. Planlésning och emission direkt fran franslufttorn kan ses i
bilaga 1 och 2.
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Figur 1: Oversiktlig bild 6ver Hagaomradet i alternativ med Véastlanken.
Ljushlaa block &r symbol for nya hus. Gula cirklar ar franluftstorn och gula
trianglar ar stationsuppgangar. Réda siffror marker ut gator dar trafikméangder
forandras i samband med Vastlanken.

b) NO2-halter pa Haga i nollalternativ och i alternativ med
Vastlanken, ar 2030

i) Arsmedelvirdet av NO2 pa Haga dr 2030
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Figur 2: Arsmedelvardet av NO2-halter pa Haga beréknades med hjalp
av Simair-korsning och Simair-vag. a) Utan Vastlanken (Simair-korsning); b)
Med Vastlanken (Simair-korsning); ¢) Utan Vastlanken (Simair-vég); d) Med
Vastlanken (Simair-vag). Svart-vit cirkel i a) och b) indikerar receptorpunkten.

| figur 2 visas att arsmedelvardet av NO2-halter i nollalternativ och i alternativ
med Vastlanken i Hagasomradet (Harifran kallas alternativet med Vastlanken
for medalternativ) inte kommer att vara sa stor skillnad om man beréknar dem
med hjélp av SIMAIR-korsning. NO2-halterna ligger under nationella miljomal
for arsmedelvardet av NO2-halter i bada fall.

Om man berdknar NO2-halter med hjalp av SIMAIR-vdg, dvs. ndr man tar
hansyn till hushéjder men mindre hansyn tar man till paverkan av NO2-halter
fran andra intilliggande vagar kommer man att fa ungefar samma resultat. Man
far ocksa en ljusbla farg pa de flesta berédknade gatorna forutom vissa gaturum
dar hushojder ar hoga och paverkas darmed NO2-halterna. Sadana gaturum ar
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som t.ex. Sprangkullsgatan pa strackan mellan Vasagatan och Pilgatan (se figur
2c och figur 2d).

Som det visar pa figur 2c och 2d ar arsmedelvdardet av NO2-halter i
medalternativet battre an de i nollalternativet pa vissa gaturum. Detta kan man
se t.ex. pa Sprangkullsgatan pa strackan mellan Vasagatan och Pilgatan. Fargen
pa strackan skiftar namligen fran grén i nollalternativet till rosa och morkbla i
medalternativet. Detta beror formodligen pa minskningen av trafikmangder i
medalternativet har. Men djupare studier pa sambandet mellan trafikminskning
och minskningen av NO2-halter behévs.

Generellt klarade arsmedelvardet av NO2-halter pa de beraknade gatorna i
medalternativet alla utvérderingstrosklar och aven nationella miljémal for
arsmedelvardet av NO2-halter forutom halterna pa Sprangkullsgatan pa
strackan mellan Pilgatan och Vasagatan. Dar kan arsmedelvardet av NO2-halter
ligga pa gransen av nationella miljomal.

Arsmedelvardet av NO2-halter pa de gatorna kring fyra hus med de hajder som
man planerar att bygga upp i samband med Vastlanken kommer inte att
paverkas avsevart. Vanligtvis 6kar NO2-halter nar man begréansar luftflodet till
gatorna med t.ex. hus. Men sa ar inte fallet. Detta kan bero minskningen av
trafikmangder pa gatorna.

ii) 98-percentil-timmedelvirdet av NO2 pa Haga dar 2030

Figur 3a och 3b visar att 98-percentil-timmedelvérdet av NO2-halter pa Haga i
bada alternativ generellt ligger mellan Nedre utvarderingstroskel och det
nationella miljomalet. Kartorna visar ocksa att 98-percentil-timmedelvardet av
NO2-halter blir battre kring omradet vid korsningen mellan Sprangkullsgatan
och Vasagatan och omradet vid korsningen mellan Sprangkullsgatan och
Parkgatan i medalternativet. | de namnda omradena ligger 98-percentil-
timmedelvardet av NO2-halterna mellan Ovre utvarderingstroskeln och MKN i
nollalternativet medan de ligger mellan Ovre utvérderingstroskel och det
nationella miljomalet i medalternativet.

Figur 3c och 3d visar att 98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter kommer
att bli battre i medalternativet an i nollalternativet pa Sprangkullsgatan pa
strackan mellan Pilgatan och Vasagatan och pa Haga Kyrkogata pa strackan
mellan Vasagatan och Bellmansgatan. Pa de resterande av de utvalda gatorna
visar berdkningarna att 98-percentil-timmedelvéardet av NO2-halter ar ungefar
desamma i sa val nollalternativet som i medalternativet.
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Véastlankens stationsléagen under drifttid

R: 2015:3
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Figur 3: 98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter pa Haga
beréknades med hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Utan Vastlanken
(Simair-korsning); b) Med Vastlanken (Simair-korsning); ¢) Utan Véstlanken
(Simair-vag); d) Med Véstlanken (Simair-vag). Svart-vit cirkel i a) och b)
indikerar receptorpunkten.

iii) 98-percentil-dygnsmedelviirdet av NO2 pd Haga dar 2030
| Figur 4 kan man se att 98-percentil-dygnsmedelvérdet av NO2-halter ligger
mellan Nedre och Ovre utvérderingstroskeln i bada alternativ. Detta galler for
hela utvalda omradet i Haga och &ven pa de utvalda gatorna.
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Véastlankens stationsléagen under drifttid

R: 2015:3
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Figur 4: 98-percentil-dygnsmedelvardet av NO2-halter p& Haga
berdknades med hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Utan Vastlanken
(Simair-korsning); b) Med Vastlanken (Simair-korsning); c) Utan Véastlanken
(Simair-vag); d) Med Vastlanken (Simair-vag). Svart-vit cirkel i @) och b)
indikerar receptorpunkten.

c) PM10-halter vid Haga 2030 utan och med Vastlinken

i) Arsmedelvirdet av PM10-halter ér 2030
Halter av PM10 blir generellt battre i medalternativ an i nollalternativ (se figur
5a och 5b).

En aning 6kning av PM10-halter kan man dock ses pa vissa gator dar man
planerar att bygga hdga hus i medalternativet. Sadana gator ar bl.a. vagnummer
4 och nr 12 pa strackan mellan Vasagatan och Lilla Bergsgatan (se figur 1).
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlédnkens stationslagen under drifttid

R: 2015:3

Halterna av PM10 pa de flesta utvalda gatorn ligger mellan 19 och 24 pg/m3.
Vi har darfor svart att na det nationella miljomalet for arsmedelvardet av PM10
halter som &r pa 15 pg/ma3.

Den totala halten av arsmedelvardet av PM10 kring fransluftstorn &r ca 21
pMg/ma3.

Franluftstorn

pg/m3 2

Figur 5: Arsmedelvérdet av PM10-halter p& Haga beraknades med hjélp av
Simair-korsning och Simair-vag. a) Utan Véstlanken (Simair-korsning); b) Med
Vastlénken (Simair-korsning); c¢) Utan Vastlanken (Simair-vag); d) Med
Véstlanken (Simair-vag). Svart-vit cirkel i a) och b) indikerar receptorpunkten.

ii) 90-percentil av dygnsmedelvirdet av PM10-halter dr 2030
Figur 6a och 6b visar att 90- percentil av dygnsmedelvardet av PM10 halter &r
battre i medalternativ an i nollalternativ.

18
Goteborgs Stad Miljéférvaltningen




Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Véastlankens stationsléagen under drifttid

R: 2015:3

En liten 6kning av PM10-halter kan man dock se pa vissa gator dar man
planerar att bygga hdga hus. Sadana gator ar bl.a. vagnummer 4 och nr 12 pa
strackan mellan Vasagatan och Lilla Bergsgatan.

Halterna av PM10 pa de flesta utvalda gatorn ligger mellan 25 och 35 pg/m3 i
det medalternativet och mellan 25 och 40 pg/m3 i det nollalternativet. Vi kan
darmed na det nationella miljomalet for 90 percentil-dygnsmedelvardet av
PM10 halter som &r pa 35 pg/m3

Den totala halten av 90-percentil dygnsmedelvardet av PM10 kring franlufts-
torn &r mellan 31 och 35 pg/ma3.
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Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stationslagen under drifttid

R: 2015:3

Figur 6: 90-percentil av dygnsmedelvardet av PM10-halter pa Haga
berdknades med hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Utan Vastlanken
(Simair-korsning); b) Med Vastlanken (Simair-korsning); c) Utan Véastlanken
(Simair-vag); d) Med Vastlanken (Simair-vag). Svart-vit cirkel i a) och b)
indikerar receptorpunkten.

3) Korsvigen - Tunnelalternativ

a) Kort beskrivning av forandringar i omradet i samband med
Vistlinken
De planerade forandringar som kan vara intressanta ur luftkvalitetens

synpunkter &r tre biltunnelsmynningar i gaturumsnummer 3, 9 och 10 pa figur
7. Sedan &r det tva nya husblock; den ena ar pa 15 vaningar vid vagnummer 3
och den andra pa 20 vaningar vid vagnummer 10. Vidare ar bidrag fran
franlufttorn viktiga att ses i dess sammanhang. Sist men inte minst ar
forandringen i trafikméangden. | medalternativet kommer det inte att finnas
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Véastlankens stationslagen under drifttid
R: 2015:3

nagon biltrafik forutom bussar i Korsvagen. Mer detaljerad information om
planlésning och trafikmangder pa gatorna i och kring Korsvagen i
medalternativet kan ses i bilagor 3 och 7.

r A = \ { ?l \

Figur 7: Oversiktlig bild 6ver Korsvagens omrade i alternativ med Véastlanken.
Ljushlaa block symboliserar nya hus. Gula cirklar ar franluftstorn och gula
trianglar indikerar stationsuppgangar. Ljusblaa punkter markerar nya vagar.
Gula rektanglar markerar biltunnelsmynningar. Réda grekiska siffror marker
ut gator dar trafikmangder forandras i samband med Vastlanken.
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Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stationslagen under drifttid

R: 2015:3

b) NOZ2-halter pa Korsvigen 2030 utan och med Viastlinken

i) Arsmedelvirdet av NO2-halter pd Korsvigen dr 2030

Figur 8: Arsmedelvérdet av NO2-halter p& Korsvagen beraknades med
hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ(Utan Véastlanken); b) Med
Vastlanken

Halter av NO2 ar under det nationella miljomalet av NO2-halter och de &r jamt
utsprida éver hela omradet i nollalternativ (se figur 8a). Daremot samlas de
kring biltunnelsmynningar i medalternativet och vid tunnelmynningarna kan
halterna ligga 6ver det nationella miljomalet (se figur 8b).
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Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stationslagen under drifttid
R: 2015:3

ii) 98-percentil-timmedelvirdet av NO2-halter pd Korsvédgen dr
2030
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Figur 9: 98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter pa Korsvéagen

beraknades med hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ
(Utan Vastlanken); b) Med Vastlanken

Situationen for 98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter ar densamma som
arsmedelvardet i nollalternativet, dvs. halterna ligger jamt utspritt i omradet. De
ligger mellan det nationella miljomalet och Ovre utvérderingstroskel. Halterna
av NO2 koncentrerar mest kring tre biltunnelmynningar. Precis vid
tunnelmynningen kan halterna vara sa hdga att de kan dverskrida MKN men
klingas av dock snabbt ju langre bort man kommer ifran mynningarna (se figur
9b).

Man behover tanka noggrant pa placeringen av biltunnelmynningen i
vagnummer 10 s att den inte ligger for nara ingangen till Liseberg och inte
heller for néra det tillkommande huset dar (se figur 7).
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Véastlankens stationsléagen under drifttid

R: 2015:3

iii) 98-percentil-dygnsmedelvirdet av NO2-halter pa Korsvigen
dar 2030

o N Y

Figur 10: 98-percentil av dygnsmedelvardet av NO2-halter pa Korsvagen
beréknades med hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ (Utan
Vaéstlanken); b) Med Vastlanken.

Nar det galler 98-percentil-dygnsmedelvérdet av NO2-halter pa Korsvéagen kan
man se att det generellt ligger mellan Nedre och Ovre utvarderingstroskel i bada
alternativ forutom kring biltunnelmynningar. Da kan NO2-halterna vara mellan
Ovre utvarderingstroskel och MKN och gransvérdet av MKN till och med
Overskrids precis vid biltunnelmynningen i vaignummer 9. Men normen &r
kanske inte gallande har.

c) PM10-halter pa Korsvigen 2030 utan och med Vistlinken

i) Arsmedelvirdet av PM10-halter pd Korsvigen dr 2030
Arsmedelvardet av PM10-halter blir generellt sett béttre i medalternativet an i
nollalternativet. Halterna av PM10 ligger dock nagot hogre kring
biltunnelmynningar och kring franluftstorn. Pa de har platserna ligger PM10-
halterna pa ca 21 pug/m3 (se figur 11a och 11b).

| omradet i och kring Korsvagen ar det nationella miljomalet for arsmedelvardet
av PM10-halter svart att klaras av i bada fall.
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlédnkens stationslagen under drifttid
R: 2015:3

Figur 11: Arsmedelvardet av PM10-halter pa Korsvéagen beraknades med

hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ(Utan Vastlanken); b)
Med Vastlanken

ii) 90-percentil-dygnsmedelviirdet av PM10-halter pa
Korsvdgen dar 2030
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Figur 12: 90-percentil av dygnsmedelvéardet av PM10-halter pé’\ Korsvagen

beraknades med hjalp av Simair-korsning ar 2030; a)
Nollalternativ(Utan Véastlanken); b) Med Vastlanken

Det ar generellt battre pa PM10-halter i medalternativet an i nollalternativet nar
det géller 90-percentil- dygnsmedelvardet. Kring tunnelmynningar & PM10-
halter ndgot hogre. Men halterna avtar ganska snabbt ju langre bort man
kommer ifran biltunnelmynningarna.

Det nationella miljomalet kommer att klaras i bade alternativ pa Korsvégen.
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlédnkens stationslagen under drifttid

R: 2015:3

4) Korsvagen - Markalternativ

a) Kort beskrivning av forandringar i omradet i samband med
Vastlinken

| detta planalternativ vill man bygga tre nya hoghus. Har vill man aven kraftigt
minska biltrafik och man kommer dessutom fordubbla buss- och spavagnstrafik
i omradet. Utifran forandringarna kan omraden med problem med luftkvalitet
dyka upp pa gatan nr 2 och nr 4 vid den stracka dar gatorna ansluter sig till den
nya cirkulationsplatsen sdder om Korsvéagen (den stérre rondellen i figur 13).
Aven pé gatan nr 5 och nr 10 finns strackor som ligger nara de nya hdghusen
som ligger 6ster om Korsvégen (se figur 13). Men tack vare att man planerar en
kraftig minskning av biltrafik i hela Korsvdgen kommer problemen med
luftkvaliteten vid de ovan namnda omradena att vara mycket mindre an de
skulle vara annars.

el
)

e @)
P B = ._‘

markplan. Ljusblaa block symboliserar nya hus. Gula cirklar ar franluftstorn
och gula trianglar indikerar stationsuppgangar. Ljusblaa punkter markerar nya
vagar. Roda siffror marker ut gator dar trafikmangder féréandras i samband
med Vastlanken.
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Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stationslagen under drifttid
R: 2015:3

b) NO2-halter pa Korsvagen 2030 utan och med Viastlinken

i) Arsmedelvirdet av NO2-halter pd Korsvigen dr 2030
I resultat med SIMAIR-berdkning (se 14a och 14b) kan man se att ytan med
halter av NO2 mellan Gvre och nedre utvarderingstroskel (den ljusblaa arean) &r
mindre i Markalt i forhallandet till de i Nollalt.

I SIMAIR-berakningsresultat (se 14c och14 d) ser man att Halterna av NO2 pa
vissa striackor pa Sodra Vag norr om Korsvagen och Orgrytevagen blir béattre i
Markalt an i Nollalt.

Arsmedelvardet av halter av NO2 ligger under det nationella miljomalet, dvs.
20 pg/ma3 (se 14d).

D

Figur 14: Arsmedelvardet av NO2-halter p& Korsvégen beriknades med
hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Nollalternativ (Simair-korsning);
b) Véstlanken-Markalternativ (Simair-korsning); c) Nollalternativ (Simair-
vag); d) Vastlanken-Markalternativ (Simair-vag). Svart-vit cirkel i mitten av
bilder i a) och b) indikerar receptorpunkten.
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Berakningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Véastlankens stationsléagen under drifttid

R: 2015:3

ii) 98-percentil-timmedelviirdet av NO2-halter pd Korsvigen dar
2030
Ytan med halter av NO2 mellan 6vre och nedre utvarderingstroskel ar mindre i
Markalt &n de NO2-halter i Nollalt (15a och 15b).

Mindre blir 98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter i den norra sidan av
Orgrytevégen och i den vastra sidan av Sodra véagen vid strackan norr om
Korsvagen.

Storre blir 98-percentil-timmedelvérdet av NO2-halter vid hdrnet mellan
Korsviagen och Orgrytevagen och vid den vistra sidan av végstrackan mellan
Eklandagatan och den nya rondellen. Anledningen beror pa de nya hoghus som
man planerar att bygga dar.

98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter kommer att ligga lagre an évre
utvarderingstroskel (se 15d).
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Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stationslagen under drifttid
R: 2015:3
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beréknades med hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Nollalternativ
(Simair-korsning); b) Vastlanken-Markalternativ (Simair-korsning); c)
Nollalternativ (Simair-vag); d) Vastlanken-Markalternativ (Simair-vag). Svart-
vit cirkel i mitten av bilder i a) och b) indikerar receptorpunkten.

iii) 98-percentil-dygnsmedelvirdet av NO2-halter pa Korsvigen
ar 2030
Omradet med halter av NO2 som ligger mellan évre och undre
utvérderingstroskel krymper och blir mindre i Markalt &n i Nollalt (se 16a och
16b)

Storsta minskningen av 98-percentil-dygnsmedelvardet av NO2-halter ar pa den
norra sidan av Orgrytevégen (se 16¢ och 16d).

98-percentil-dygnsmedelvérdet 6kar nagot nara vagen vid de kommande
hdoghusen (se 16¢ och 16d).
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Berékningar av halterna av PM10 och NO2 i nérheten av Vastlankens stationslagen under drifttid

R: 2015:3

98-percentil-dygnsmedelvardet i omradet kring hela Korsvagens omrade i
Markalt ligger under 6vre utvarderingstroskel (se figur 16d).

A
A uw
3 WA\ B %

Figur 16: 98-percentil-dygnsmedelvardet av NO2-halter pa Korsvagen
beréknades med hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Nollalternativ
(Simair-korsning); b) Vastlanken-Markalternativ (Simair-korsning); c)
Nollalternativ (Simair-vag); d) Vastlanken-Markalternativ (Simair-vag). Svart-
vit cirkel i mitten av bilder i @) och b) indikerar receptorpunkten.

c) PM10-halter pa Korsvigen 2030 utan och med Vistlinken

i) Arsmedelvirdet av PM10-halter pa Korsviigen dr 2030
Enligt resultatet av SIMAIR-korsningsberakning visar det att PM10-halter
minskas med ca 1 till 4 ug/m3 i Markalt i forhallandet till PM10-halterna i

Nollalternativ (se 17a och 17b).

Storsta minskningen hittar vi vid den norra sidan av Orgrytevigen, nira
strackan framfor Gothia Towers (se 17c och 17d)
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R: 2015:3

Arsmedelvardet av PM10-halter kar med ca 1 till 2 pg/m3 vid korsning mellan
Korsviagen och Orgrytevagen respektive vid den vastra sidan av Eklandavagen
dar Eklandavégen ansluter sig till den kommande rondell som ligger séder om
Korsvégen. Detta beror effekten av de hdghus som man planerar att byggas dar
(se 17c och 17d).

Generellt ligger arsmedelvardet av PM10-halter i Markalt under évre
utvarderingstroskel (se 17d).

Figur 17: Arsmedelvardet av PM10-halter pa Korsvagen berdknades med
hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Nollalternativ (Simair-korsning);
b) Vastlanken-Markalternativ (Simair-korsning); c) Nollalternativ (Simair-
vag); d) Vastlanken-Markalternativ (Simair-vag). Svart-vit cirkel i mitten av
bilder i a) och b) indikerar receptorpunkten.

ii) 90-percentil-dygnsmedelviirdet av PM10-halter pa
Korsvigen ar 2030
| figur 18a och 18b kan man se att ytan med morkbla farg ar mycket mindre i
Markalt an i Nollalt. Och ytan med rosa farg kan knappast se pa kartan i
Markalt.

90-percentil av dygnsmedelvéardet av PM10-halter minskas generellt pa alla
gator som ansluter sig till eller fran Korsvagens omrade forutom den strackan
vid Orgrytevdgen dar den forena med Korsvagen. Det verkar inte minskas sa
mycket dar.
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R: 2015:3

Sammanfattningsvis ligger 90-percentil av dygnsmedelvérdet av PM10-halter i
Korsvégen lagre &n ovre utvarderingstroskel eller till och med lagre det
nationella och lokala miljomalet som ar 30 pg/m3 forutom en stracka pa
Orgrytevagen som forgrenar fran Korsvégen.

Figur 18: 90-percentil av dygnsmedelvardet av PM10-halter pa Korsvéagen
beréknades med hjalp av Simair-korsning och Simair-vag. a) Nollalternativ
(Simair-korsning); b) Vastlanken-Markalternativ (Simair-korsning); c)
Nollalternativ (Simair-vag); d) Vastlanken-Markalternativ (Simair-vag). Svart-
vit cirkel i mitten av bilder i a) och b) indikerar receptorpunkten. Tva vita
cirklar i d) ar franlufttorn

5) Centralstationen

a) Kort beskrivning av forandringar i samband med Vistlinken
| stora drag kommer man att bygga flera nya végar for att gynna busstrafik i
omradet. Dessutom planerar man att bygga flera hdga hus hér. ”Hotspots” som
kan paverka luftkvaliteten i omradet kan man tanka sig att kunna vara ar kring
vagnummer 1, 3, 4, 5, 30, 33 och 32. Mer om férandringar i planlésning och
trafikmangder inklusive bussar i omradet kan ses i bilaga 4 och 8. Det ar ocksa
intressant att veta i vilka halter av PM10 det kommer att bli ndr man rdknar med
bidrag fran franluftstorn.
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Figur 19: Oversiktlig bild 6ver Centralstationsomradet i alternativ med
Vastlanken. Ljusblaa block symboliserar nya hus. Gula cirklar &ar franluftstorn.
Ljusblaa punktlinjer markerar nya vagar. Roda siffror markerar ut gator dar
trafikmangder kommer att forandras i samband med Vastlanken.

b) NO2- halter pa Centralstation 2030 utan och med Vistlinken

i) Arsmedelvirdet av NO2-halter pd Centralstation dr 2030
Arsmedelvérdet av NO2-halter kring vagnummer 1, 4, 5, 30, 32 och 33 kommer
att ligga under det nationella miljomalet i bada fall. Kring vagnummer 3, 8, 9
och 10 kommer arsmedelvardet av NO2-halterna att bli ganska mycket battre i
medalternativet an i nollalternativet.
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Figur 20: Arsmedelvérdet av NO2-halter pd Centralstation berdknades med
hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ(Utan Véastlanken); b) Med
Vaéstlanken

ii) 98-percentil-timmedelvirdet av NO2-halter pd Centralstation
dar 2030

Figur 21: 98-percentil-timmedelvardet av NO2-halter pa Centralstation
beréknades med hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ (Utan
Vaéstlanken); b) Med Vastlanken

Halter av NO2 som 98-percentil-timmedelvardet kommer att vara mellan Ovre
utvarderingstroskel och MKN i bada fall forutom omraden kring E45 i
nollalternativet. Dar kommer halterna att verskrida MKN i nollalternativet (se
figur 15).

iii) 98-percentil-dygnsmedelviirdet av NO2-halter pa
Centralstation dr 2030
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Figur 22: 98-percentil av dygnsmedelvardet av NO2-halter pa Centralstation
beréknades med hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ (Utan
Véstlanken); b) Med Vastlanken

Halter av NO2 som 98-percentil-dygnsmedelvardet kommer att ligga mellan
Nedre utvarderingstroskel och Ovre utvarderingstroskel i en storre utstrackning
I medalternativet an i nollalternativet (se figur 16).

Halterna blir sémre vid omrade kring vagnummer 32 i medalternativet an i
nollalternativet eftersom vagen inte skulle finnas i nollalternativet.

c) PM10- halter pa Centralstation 2030 utan och med Vistlinken

i) Arsmedelvirdet av PM10-halter pd Centralstation dr 2030
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Figur 23: Arsmedelvérdet av PM10-halter p& Centralstation beréknades med
hjalp av Simair-korsning och Simair-véag ar 2030; a) Nollalternativ (Utan
Vastlanken); b) Med Vastlanken; c)Med Véstlanken-Simair-vag. Tva vita
cirklar i b) ar franlufttorn.

Battre PM10-halter som arsmedelvardet kring brofastet och omradet i narheten
av jarnvégstationen i och med man inte raknar med trafiken éver den nuvarande
Gataalvbron och mycket mindre biltrafik eller bara busstrafik pa vagnummer 4,
5, 6, 8,9 10, 30 och 33 i medalternativet jamfort med i nollalternativet (se figur
17a och 17Db).

Franluftstorn kan bidra med ca 1 till 2 pg/m3 till det totala arsmedelvérdet av
PM10 halter i sin omgivning (se 17b).

Om man tar hansyn till husvdggar langs gatan nar man berdknar PM10-halter
kan resultat skilja sig mellan 1 och 2 ug/m3 med det i fall man inte tar hansyn
till husvaggarna. Denna effekt kan man se om man jamfor figur 17¢ pa
vagnummer 5, 6 och 30 och figur 17b pa samma omraden.

ii) 90-percentil-dygnsmedelviirdet av PM10-halter pa
Centralstation dar 2030
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Figur 24: 90-percentil-dygnsmedelvardet av PM10-halter pa Centralstation
beréknades med hjalp av Simair-korsning ar 2030; a) Nollalternativ
(Utan Vastlanken); b) Med Vastlanken. c)Med Véstlanken (Simair-vag). Tva
vita cirklar i 17b &r franlufttorn.

I nérheten av vagnummer 4, 5, 6, 8, 30, 33, 32 kommer PM10-halter som 90-
percentil-dygnsmedelvardet att ligga under 35 dvs. det nationella
miljomalet/Ovre utvarderingstroskel i bada alternativ.

6) Receptorpunktsberakningar

Vi beraknade aven receptorpunkter pa vissa platser i Haga, pa Korsvagen och i
Centralstation (deras placeringar kan ses i figur 25). Berékningsresultaten
korrigerades och fordes over till tabell 4. Detta ar for att undersoka skillnader
mellan olika halter av luftféroreningar i nollalternativ och i medalternativ och
mellan olika omrade. Aven kan jamforelser med MKN och olika
utvarderingstrosklar och nationella mal goéras mer noggrannare an de ovan
berakningarna, dar man jamfor olika farg. Man jamfor olika intervall da. Men
receptorpunktsberédkningar géller som sagt bara punkter. De speglar inte
situationen av luftkvaliteten for hela omradet. For att fa en helhet bild 6ver hela
varje omrade ar det bést att titta pa de tidigare berékningarna.
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Figur 25: Placeringar av receptorpunkter pa tre omraden Haga (H1, H2),
Korsvagen (K1 i medalt eller K2 i Markalt) och Centralstation (C1).

| tabell 4 kan man se att skillnaden mellan luftkvaliteten i nollalternativ och i
medalternativ inte ar sa stor. Storsta skillnader kan man och se i 98-percentil-
timmedelvardet av NO2-halter och 90-percentil-dygnsmedelvérdet av PM10-
halter i receptorpunktsberakningen i Korsvégen.

Ur tabellen kan man dven se att halter av luftféroreningar kring Korsvégen
ligger 1&gst och hogst ligger halter av luftférorening i nérheten av Centralstation
i bada alternativ.
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Tabell 4: Berakningsresultat av receptorpunkter pa tre omraden

o S 5| % 5| 5| 2| 5|3
c ° ° 5 °
£ £ S| = | 2| s | 2| 2|z
' z 2| 2 | 2| 2| 2| |z3
NO2 Arsmedelvirdet (ug/m3) 15,6 15,2 14,4 13,4 13,6 16,7|16,6
98-percentil-
dygnsmedelvardet (ug/m3) | 45,9 45,3 42,1 41,3 41,4 49,6149,1
98-percentil-
timmedelvardet (ug/m3) 60,5 60,2 57,2 54,2 54,8 70,91 69,6
3 3 3 3 F 3 3
sl s | 2| | 5|2z
~ ~ - - ~ - -
T T < < g O O
PM10 Arsmedelvirdet (ug/m3) 21,8 21,0 20,9 20,4 20,7 22,8122,4
90-percentil-
dygnsmedelvardet (ug/m3) | 33,2 32,1 32,1 30,8 31,0 35,01 35,3

Eftersom skillnaden mellan halterna av luftféroreningar i nollalternativ och i
medalternativ/markalternativ inte ar sa stor valde vi att bara jamfora halterna av
luftféroreningar i medalternativet/markalternativet och inte halterna i
nollalternativet med olika gransvérden. Resultat av jamférelsen kan ses i tabell
5, 6,7 och 8 nedan.

Tabell 5: Berdkningsresultat av receptorpunkter pa Haga i medalternativ i
forhallandet till desamma i Nollalternativ, till haltvarden av MKN och till
varden av andra utvarderingstrosklar och Nationella (lokala) miljomal. Gula
markeringar och rdda texter indikerar 6verskridande av aktuella
gransvarden/utvarderingstrosklar.

Ars- 90-percentil av 98-percentil av 98-percentil av

Haga Haltmatt . " " . w
& medelvardet | dygnsmedelvardet | dygnsmedelvardet | timmedelvardet

NO2
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Medalt/Nollalternativ 98% - 99% 100%

Medalt / MKN 38% - 75% 67%

Medalt /Ovre

utvarderingstroskel 48% - 94% 84%

Medalt /Nedre

utvarderingstroskel 59% - 126% 112%

Medalt /

Nationella miljomal 76% - - 100%
PM10

Medalt /Nollalternativ 96% 97% - -

Medalt /MKN 52% 64% - -

Medalt /Ovre

utvirderingstroskel 75% 92% - -

Medalt /Nedre

utvirderingstroskel 105% 128% - -

Medalternativ/Nationella

miljomal- (lokala) 140% 92% - -

Tabell 6: Berakningsresultat av receptorpunkter pa Korsvéagen i medalternativ i
forhallandet till desamma i Nollalternativ, till haltvarden av MKN och till
varden av andra utvarderingstrosklar och Nationella (lokala) miljomal. Gula
markeringar och rdda texter indikerar 6verskridande av aktuella

gransvarden/utvarderingstrosklar.

Kors- Haltmatt Ars- 90-percentil av 98-percentil av 98-percentil av
vagen 1 altma medelvdrdet | dygnsmedelvdrdet | dygnsmedelvirdet | timmedelvirdet
NO2
Medalt/
Nollalternativ 93% - 98% 95%
Medalt / MKN 34% - 69% 60%
Medalt /Ovre
utvarderingstroskel 42% - 86% 75%
Medalt /Nedre
utvarderingstroskel 52% - 115% 100%
Medalt /Nationellt
miljomal 67% - 90%
PM10
Medalt
/Nollalternativ 98% 96% - -
Medalt /MKN 54% 62% - -
Medalt /Ovre
utvarderingstroskel 78% 88% - -
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Medalt /Nedre
utvarderingstroskel 109% 123% - -
Medalt/Nationella
miljomal- (lokala) 145% 88% - -

Tabell 7: Berakningsresultat av receptorpunkter pa Korsvéagen i markalternativ
i forhallandet till desamma i Nollalternativ, till haltvarden av MKN och till
varden av andra utvarderingstrosklar och Nationella (lokala) miljomal. Gula
markeringar och roda texter indikerar verskridande av aktuella
gransvarden/utvarderingstrosklar.

Kors- Haltmatt Ars- 90-percentil av 98-percentil av 98-percentil av
vagen 2 altma medelvirdet | dygnsmedelvirdet | dygnsmedelvirdet | timmedelvirdet
NO2
Markalt,
/ . 95% 98% 96%
Nollalternativ
Markalt /MKN 34% ) 69% 61%
Markalt /Ovre
rkalt /Ovre. 43% ; 86% 76%
utvarderingstroskel
Markalt /Nedre
. / .. 52% - 115% 101%
utvarderingstroskel
Markalt /Nationellt
.,/ 68% - 91%
miljomal
PM10
Markalt 99% 97%
/Nollalternativ ? ? ) )
o) 0, - -
Markalt /MKN 22% 62%
Markalt /Ovre
.. . .. 74% 89% - -
utvarderingstroskel
Markalt /Nedre
104% 124% - -

utvarderingstroskel

Markalt/Nationella

() 0, 0, - -
miljomal- (lokala) Efi0s 1037%1{£9%)

Tabell 8: Berakningsresultat av receptorpunkter pa Centralstationen i
medalternativ i forhallandet till desamma i Nollalternativ, till haltvarden av
MKN och till varden av andra utvarderingstrosklar och Nationella (lokala)
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miljomal). Gula markeringar och réda texter indikerar éverskridande av
aktuella gransvarden.

Central- Haltmatt Ars- 90-percentil av 98-percentil av 98-percentil av
station medelvardet | dygnsmedelvdrdet | dygnsmedelvardet | timmedelvardet
NO2

Medalt/

Nollalternativ 99% - 99% 98%

Medalt /MKN 41% - 82% 77%

Medalt /Ovre

utvarderingstroskel 52% - 102% 97%

Medalt /Nedre

utvarderingstroskel 64% - 136% 129%

Medalt /Nationellt

miljomal 83% - 116%
PM10

Medalt

/Nollalternativ 98% 101% - -

Medalt /MKN 56% 71% - -

Medalt /Ovre

utvarderingstroskel 80% 101% - -

Medalt /Nedre

utvarderingstroskel 112% 141% - -

Medalternativ/

Nationella miljomal

(lokala) 149% 101% - -

Gemensamt for alla tre omraden &r att halterna av NO2 som 98-percentil av
timmedelsvérdet och 98-percentil av dygnsmedelvardet och arsmedelvérdet av
PM10-halter kommer att ligga 6ver Nedre utvarderingstroskel och under Ovre
utvarderingstroskel i receptorpunkterna i omradena.
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Diskussion

Forandringar i stadsplaneringen som ar positiva for luftkvaliteten & minskning
av biltrafik och minskningen kan erséttas med ¢kning av busstrafik och andra
transport medel for publik transport sa att kommunikationsméjligheterna inom
staden inte paverkas.

Forandringar i stadsplaneringen som kan vara negativa for luftkvaliteten ar
fortatning av staden. Darfor ar det viktigt att man ska tanka pa luftkvaliteten
infor planering av fortatningen. Nar man bygger ett nytt hus eller hojer hojden
pa ett hus behdver man se till att t.ex. minska biltrafik i kringliggande gator for
att luftkvaliteten inte paverkas.

Den basta atgard som man kan gora for att forbattra luftkvaliteten i staden ar att
minska biltrafiken. Den andra bra atgarden &r en forebyggande atgard i
samband med fortatning av staden. Den ar att man inte bygger hus sa att det
forhindrar luftflodet in och ut ur kringliggande gator och skapar stagnation av
luftflodet i gatorna. Andra atgarder s som partikelbindningen och tvétt och
dammsugning av dammpartiklar pa vagar har effekt till en viss man. Men de &r
passiva atgarder. Staden maste aven verka for att minska luftféroreningar
utanfor staden och utan for Sverige for en stor del av de totala halterna av
luftféroreningar kommer fran utanfor staden och utanfor Sverige.

Specifika atgarder kan man ha for att minska luftféroreningen kring de
tillkommande biltunnelmynningarna i Korsvégen ar franlufttorn som leder bort
luftféroreningen fran mynningarna och skickar dem hogt upp i luften. Dar uppe
sprids de lattare. Man kan daven installera olika reningsanordningar for att ta
bort luftfororeningarna innan de kommer ut ur franluftstornen.

Franluftstorn for sa val jarnvagstunneln och biltunneln kan integreras i
intilliggande hdga hus. Men man behdver tanka pa att det finns tillfalle da
inversion kan intraffa och da kan luftféroreningar som emitteras fran de
franluftstornen paverka luftkvaliteten for dem som bor hogst upp i de hdga
husen.
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Slutsatser
En generell slutsats ar att MKN kommer att klaras i de tre studerande omradena
ar 2030.

Det nationella miljomalet for arsmedelvardet av PM10-halter kommer att vara
svart att uppna.

Andra slutsatser som géller for olika omraden ar foljande:

1)

2)

3)

4)

5)

Haga
Luftkvaliteten skiljer sig inte avsevért mellan nollalternativet och
medalternativet

Korsvégen 1

I medalternativet kommer luftkvaliteten att bli battre i ndrheten och
kring Korsvégen an i nollalternativet forutom i omradena kring tre
mynningar till den kommande biltunneln. Luftkvaliteten kommer att bli

samre. Bade halter av NO2 och PM10 riskerar att 6verskrida MKN dér.

Korsvégen 2

I markalternativet kommer luftkvaliteten att bli battre i nérheten och
kring Korsvagen an i nollalternativet forutom i omradena som ligger
mellan gatorna och de kommande héghusen. Luftkvaliteten blir nagot

samre. Men aven dar kommer MKN for bade NO2-halter och PM10-

halter att klaras.

Centralstationen

Luftkvaliteten kommer att bli battre i en storre utrackning i
medalternativet an i nollalternativet férutom omrade kring vagnummer
32. Dar skulle man inte ha nagon vdg i nollalternativet.

Franluftstorn

Placeringar av franluftstorn pa olika platser pa stationerna: om man
placerar tornen hogt upp och pa bra ventilerade platser kommer de att
inte paverka PM10-halter vid marken i ndgon storre utstrackning om
mangder av PM10-halter emitteras fran dem sa som anges i bilagan 1.
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Bilagor

1) Beréknade partikelfloden vid mynningar och schakt for Vastlanken,

Rambadll, 2013-09-19.
2) Hagas plankarta och ADT (arsdygnstrafik), WSP, 2013-10-23
3) Korsvégens plankarta och ADT, WSP, 2013-10-23
4) Centralstationens plankarta och ADT, WSP, 2013-10-23
5) Detaljerade redovisningar av indata for berakningarna
6) Tabell 8: Forandringar i trafikmangder och i andelen av tung trafik

inklusive bussar pa vissa gaturum i Haga i medalternativ och i

nollalternativ
Haga

Apt % %
2030- |tunga- | ADT-2030- |tunga- |ADT %tunga

Nr |[Nollalt |Nollalt Medalt |Medalt | (Medalt/Nollalt) | (Medalt-Nollalt)
1 9990 |5 6300 13 63% 8%
2 118805 6800 4 57% -1%
3 6210 (9 4000 5 64% -4%
4 7830|13 5500 5 70% -8%
5 7290|13 4500 4 62% -9%
6 11067 |8 7200 11 65% 3%
7 4000 |11 1800 6 45% -5%
8 4000 |11 2800 7 70% -4%
9 800 |11 1700 6 213% -5%
10 1850 |10 3200 6 173% -4%
11 1850 | 10 1200 8 65% -2%
12 800 |11 300 0 38% -11%
7) Tabell 9: Férandringar i trafikmangder och i andelen av tung trafik

inklusive bussar pa vissa gaturum pa Korsvagen i medalternativ och i
nollalternativ

Korsvagen 1

Nr

o

ApT % ADT-2030- |% ADT- %tunga
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2030- tunga- Medalt |tunga- |(Medalt/Nollalt) [ (Medalt-Nollalt)

Nollalt | Nollalt Medalt
1 9200( 4 7200 4 78% 0%
2 1017019 6400 5 63% -4%
3 1017019 100 100 1% 91%
4 18000 |4 200 100 1% 96%
5 18000 |9 0 0% -9%
6 Finns ej | Finns ej 12300 2
7 1160010 1000 100 9% 90%
8 580012 800 100 14% 98%
9 1570019 17300 2 110% -7%
10 26100 |4 15800 7 61% 3%

8) Tabell 10: Forandringar i trafikméangder och i andelen av tung trafik
inklusive bussar pa vissa gaturum pa Korsvagen i markalternativ (Markalt)

och i nollal

ternativ

Korsvagen 2

% ADT- %tunga
ADT 2030- [ tunga- | ADT-2030- | % tunga- (Markalt-

Nr | Nollalt Nollalt Markalt |Markalt |(Markalt/Nollalt) [ Nollalt)
1 9200 4 7606 2 83% -2%
2 10170 9 6406 5 63% -4%

3 10170 9 Finnsej| Finns ej - -
4 18000 4 6750 2 38% -2%

5 18000 9 6851 2 38% -

6 Finns ej | Finns ej Finns ej | Finns ej - -
7 11600 10 5783 20 50% 10%
8 5800 2 3283 36 57% 34%
9 15700 9 6650 42% -8%
10 26100 4 12061 46% 2%

9) Tabell 11: Forandringar i trafikméangder och i andelen av tung trafik
inklusive bussar pa vissa gaturum vid centralstation i medalternativ och i
nollalternativ

Centralstationen
ApT % tunga- ADT- (% ApT %tunga
Nr (2030- Nollalt 2030- |tunga- |(Medalt/Nollalt) | (Medalt-Nollalt)
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Nollalt Medalt | Medalt
1 702011 24500 11 349% 0%
2 24200(9 15600 9 64% 0%
3 24200|9 4700 32 19% 23%
4 930019 2300 78 25% 69%
uppgift
5 saknas 1500 100
6 20500 (6 1500 67 7% 61%
7 23000|7 900 100 4% 93%
8 14500(11 500 100 3% 89%
finns
9 inte idag 500 100
10 1450011 500 100 3% 89%
11 480011 600 100 13% 89%
12 830013 600 100 7% 87%
13 45000 (7 36200 2 80% -5%
finns
14 | inte idag 14300
15 38000(7 27100 2 71% -5%
16 180011 3500 6 194% -5%
uppgift
17 saknas 6800 1
finns
18 | inteidag 7800
19 6000 |10 5300 2 88% -8%
finns
20 | inteidag 6500 2
uppgift
21 saknas 1300 0
uppgift
22 saknas 10100
23 6000 |10 11100 3 185% -7%
24 6000 (9 11700 3 195% -6%
uppgift
25 saknas 13000 3
finns
26 | inteidag 900 0
finns
27 | inteidag 1600 0
28 44000(7 37200 3 85% -4%
29 44000(7 39700 3 90% -4%
30 450010 3700 3 82% -7%
uppgift
31 saknas 3300 3
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finns
32 | inteidag 16300 11
uppgift
33 saknas 2400 63
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