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FORORD

I processen med utveckling av olika viktiga omraden i staden arbetar sedan ett par ar vira
forvaltningar gemensamt med ”Stadsutvecklingsprogram”. Korsvigenomradet ir det
andraiordningen dir ett sidant program tagits fram. Det férsta var Centralenomridet.
Programmens uppgift ir att siitta fokus pé vilka olika foérutsittningar och frigor som ir
viktiga i de olika programomridena och vilka utredningar som behéovs.

Korsvigenomradet dr en skirningspunkt mellan den titare och blandade innerstaden och
det storskaliga evenemangsomridet. Genom omrédet gir en infartsvig till staden med
rotter langt tillbaka i historien. Omradet dr idag ett internationellt besdksmal, en regional
knutpunkt samtidigt som det dr en del av vardagsmiljon f6r méanga goteborgare. Stora
infrastrukturprojekt planeras att genomféras de kommande 10 édren, bade i gatunitet och
under mark med en ny regional tigstation. Till detta kommer 6nskemél om expansion eller
forindring pé flera fastigheter i omradet.

Fragan hir dr: Hur kan Korsvigenomradet stédja savil den regionala utvecklingen som
utvecklingen av en god nirmiljé fér de boende och verkande i stadsdelen?

Att ta fram ett stadsutvecklingsprogram for detta omrade innebir en process dir dialogen ir
viktig. Programmet ir ett verktyg for att belysa frigestallningar och visa olika framtidsbilder
i pagéende arbeten och infér kommande planering. Darmed ges ménga méinniskor tillfille
att diskutera mojligheter och stadskvaliteter for en god bebyggd miljé. Utrednings- och
detaljplanearbete pigar i delar av omridet men en samlad idé om innehall och gestaltning
av bebyggelse och offentliga rum har saknats.

Stadsutvecklingsprogrammen dr, med tanke pa de langa planerings- och genomférandetiderna
for de ingdende projekten, "firskvara” och behéver uppdateras kontinuerligt i nya versioner.

Hir presenteras Stadsutvecklingsprogram for Korsvigenomridet version 1.0.

Goteborg januari 2016

Agneta Hammer Stefan Eglinger
Stadsbyggnadsdirektor Trafikdirektor
Linda Nygren Magnus Sigfusson
Direkt6r Park och Natur Fastighetsdirektor
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KORSVAGENOMRADET 2035

I framtidsvisionen for Korsviigen har det blivit enklare att métas, umgés och utvecklas
iomradet. Korsvigen tar en storre rolli den vixande innerstaden, och en storre roll som
ettavregionensviktigaste nav. Omradet erbjuder ett mer inkluderande och tillgingligt
utbud - fér fler minniskor.

Korsvigenomradets styrkor i form av starka strik och verksamheter har tillvaratagits,
samtidigt som ett ytterligare lager lagts till, ett lager som skapar forutsittningar for en tit
och nira storstad dir det dr attraktivt och enkelt att rora sig till fots. Darfor ir rorelsen pd
platsen ir delvis omlagd, sa att fotgingare, cyklister och kollektivtrafikresenirer kinner sig
prioriterade. Nir gaturummen har blivit mer levande och trivsamma f6r manniskan utan
bil, har det ocksd uppstatt utrymme for fler verksamheter, och en annan sorts stadsliv, som
ocksa dr mer héllbart.

I strategiska ligen har byggnader tillkommit. De markerar de offentliga platserna och
rummen, skapar viggar och ramar, och hyser nya verksamheter, bostider, kontor och andra
lokaler, som behovs for att utveckla omradet till en mer dynamisk, blandad och 6ppen del av
staden. Omrédets trafik- och fotgingarfléden, och dess unika sammansittning av invinare,
besokare, publik, studenter och pendlare, har férindrats och forstirkts. Fler ménniskor ror
sig i omradet under olika tider av dygnet och éret, och det har 6kat tryggheten i omradet.
Fortitningen har ocksé givit underlag for en storre variation, som stirker omradets identitet
och mingsidighet. Utvecklade och tillgingliggjorda gronytor dr en sjilvklar del av attraktiva
och hallbara stadsrum.

Som en naturlig del av innerstaden, har Korsvigenomradet utvecklats f6r hallbarhet och
6ppenhet. En utveckling som knyter samman stadsdelar, virldsdelar och manniskor.
Vistlinkens station har en stor betydelse for trafikflédena i marknivi, och att Vistlinken
trafikeras av ett stort antal manniskor dr nigot som hela omradet kring Korsvigen drar nytta
av, och utvecklas vidare kring. Stationsldgena, och det anslutande stadslivet, pulserar med
tagen och dygnsrytmen, och de olika verksamheterna integreras mer nir stadsrummen och
gatorna mellan dem inbjuder till vistelse och stadsliv. I den ékade exponeringen av olika
strak, med evenemang, kunskap, kultur, upplevelser och parkmiljder, 6ppnas fler méjligheter
f6r utbyten.

Korsvigenomridet fungerar bide vil i stadens trafiknit, och som destination och méalpunkt
med egenvirde, som viljs for sitt utbud, identitet, nirhet, utformning och stadsliv. Kring
Korsvigen dr helhetsupplevelsen prioriterad. Det dr tryggt att réra sig, och den samlade
stadsbilden dr upplevelserik, 6ppen for ett aktivt gatuliv och ovintade sammantriffanden.
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UPPDRAG

Korsvigenomradet rymmer flera regionalt viktiga milpunkter, som evenemangsstriket, universitetet och olika kulturinstitutioner,

ochir en knutpunkt for regionalt viktiga floden. Under de kommande tio dren sker flera stora infrastrukturprojekt, frimst Vistlinken

och en utbyggnad av stadens kollektivtrafiknit. Det gor att Korsvigenomridet funktion som knutpunkt och navkommer att utvecklas

ytterligare. Hir finns ocksa bostider, skolor, och en av f centrala parker som inte ir trafikomgirdade.

Hurkan Korsvigenomridet stodja sivil den regionala utvecklingen som utvecklingen av en god nirmiljé f6r de boende och verkande

i stadsdelen?

GEMENSAM VISION

I omradet runt Korsvigen pagar arbete med ett antal detaljplaner,
Trafikverket arbetar med planering och projektering for Vistlinken
och Akademiska Hus och Géteborgs Universitet har drivit ett
arbete med dialog och parallella uppdrag f6r sin utveckling. Inom
Viistsvenska paketet drivs projekt 409 for dtgirder runt om i vignitet
for ett vil fungerande Korsvigen. Till detta kommer ett antal
forfragningar om planbesked samt stadens egna utredningar, t ex

kollektivtrafiken under byggtiden.
Stadsutvecklingsprogrammet ska dirfor:

> Belysa stadsutvecklingsfrigorna i sin helhet for
Korsvigenomradet, med Vistlinken och dess nya station som
forutsittning

- Redovisa mil och strategier som stéd for detaljplaner

—> Vara ett aktuellt kunskapsmaterial, underlag och verktyg for
alla inblandade i planerings- och genomférandeprocessen av
stadsutvecklingen

En gemensam vision nedbruten med mil och strategier har tagits
fram for detta omrade. Stadens olika strategiska dokument och
riktlinjer har anvints och vigts samman, liksom insamlat material i
dialoger och workshops samt skisser och utredningar som diskuterats
i projektgruppen. Milen och strategierna dr framtagna utifrin
beskrivningen av vad som dr unikt for omradet.

MEDVERKANDE

Planavdelningen har identifierat och initierat processen att hantera
frigor runt stadsutvecklingen i samrid med direkt6rerna f6r de fyra
forvaltningar som samverkar i frigorna. Programmet, som kommer
att uppdateras och utvecklas i fler versioner, dr en del av denna
process. En viktig del dr ocksé etableringen av en dvergripande
kontaktyta. I arbetet samverkar Stadsbyggnadskontoret med
Fastighetskontoret, Park och Naturforvaltningen och Trafikkontoret.
Med som referensgrupp ér tjanstemin frin Kulturférvaltningen
och Stadsdelsférvaltningen Centrum.
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AVGRANSNINGAR

Stadsutvecklingsprogrammet ir tinkt att formedla framtidsbilder f6r
omréidet pa 10-20 érs sikt. Det dr di Vistlinken stir klar och stadens
infrastruktur forindras. Eftersom trafik, floden och stadsstruktur
stricker sig 6ver storre omréiden, dr stadsutvecklingsprogrammets
omride inte exakt avgrinsat. Beroende pa vilken friga som behandlas,
inkluderas mer eller mindre av staden omkring Korsvigen. Den hir
versionen av programmet berér frimst omridet mellan Gotaplatsen i
vister och E6an i 6ster. Nista version kommer att behandla ett storre
geografiskt omride och ga djupare in pi frigor som genomforande.

Korsvigen som plats dr hjirtat i omradet. Det ska vara ett
starkt hjirta som férmar pumpa vidare resandestréommarna
i staden, frimst kollektivtrafikresenirer, gdende och cyklister.
I detaljplanen f6r Station Korsvigen liggs arbete ned pa hur platsen
ska utformas och upplevas for de som passerar och vistas dar.
Stadsutvecklingsprogrammet fokuserar pi den omgivande staden,
fran kantzonen runt Korsvigen och lingre ut i systemet, och mer
pa helheten dn detaljen.

EN PAGAENDE PROCESS

Den hir versionen av programmet kallas Stadsutvecklingsprogram
1.0 fér att markera att processen r pigdende. Den ir i ett idéstadium
ddr viktiga utredningar dnnu inte tagits fram. Programmet ar ute pa
remiss som stod i det fortsatta arbetet och for att successivt skapa en
samsyn om mojliga framtidsscenarier. Att nya idéer och synpunkter
kan innebira nya stillningstaganden hor till processens ging.
Det hir dr vad vi kommit fram till i januari 2016.

VEM VANDER SIG REMISSEN TILL?

Vi gér nu ut till kommunala férvaltningar och bolag, statliga och
regionala myndigheter, grannkommuner, fastighetsigare och
verksamheter i omradet samt genom méten och material pa webben
till allmidnheten.Resultatet, programmets nista version, dr frimst
tinkt att vara ett stod i stadens eget arbete kommande ér.

Ar det som beskrivs i stadsutvecklingsprogrammet ett bra siitt
att se pd potentialen och problematiken for Korsvigenomridet?
Vad stimmer, vad behover utvecklas eller liggas till? Vad behover
forindras eller korrigeras?
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Utéver detta hanteras ett antal planférfrdgningar, vilket innebdr att fler planarbeten kommer att staras.

DIALOGARBETE

Under viren 2014 och 2015 har staden fort dialog med invinare och besokare i
Korsvigenomradet. Underlag har dven inhdmtats frin det dialogarbete som utforts inom
projekt Campus Nickrosen. Syftet med dialogarbetet har varit att fi kunskap om hur
omridet upplevs och anvinds idag, samt reflektioner och idéer om framtiden. Genom ett
digitalt dialogverktyg har ocksd 3D-skisser f6r olika framtidsscenarier visats. Exploatering,
parkmilj6er och ny placering av Vistlinkens vistra uppgéing dr exempel pa frigor som har
diskuteras med hjilp av det digitala dialogverktyget, och pd workshops. Pi stadens webbplats
finns en sammanstillning av dialogerna med allméinheten. Férutom medborgardialogen, har
en workshopserie genomférts med foretridare for verksamheter och fastighetsigare i omradet,
bland dem Liseberg, Goteborgs Universitet, Parkeringsbolaget och Svenska Missan. Om
det arbetet kan f6ljas av gemensamma uppdrag att se pa utvecklingen av omridet, kommer
det att ha stor betydelse for stadsutvecklingen eftersom det dr i grinszonerna mellan de stora
verksamheterna, gaturummen och det grona, som den stora forindringspotentialen finns.
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Nyckelord som beskriver Korsvdgenomrddet - frdn dialogarbetet 2014-2015.

- Korsvigenomridet ses som en central del

av evenemangsomridet och en viktig del

av Goteborg

- Renstromsparken dr en gron lunga

och lummig oas. I parken finns viktiga
funktioner som lekplats, utbildning,
rekreation och strik mellan olika
stadsdelar. Omradet har ett hogt
kulturhistoriskt virde i byggnader som
fd Hovritten och landeriet, men dven for
rekreation i naturliga gronomraden. Hir
efterfragas fler sociala motesplatser och
en forbittring av befintlig milj6 for att
oka anvindningen av omradet.

- Trafikplats Korsvigen beskrivs idag som

rorig och kaosartad. Platsen uppfattas
som central och dr en viktig knutpunkt
for resor i staden samt till och frin
Goteborg. Hir efterfragas tydligare
trafiklésning och en utvecklad vintplats.

- Lings Orgryteviigen efterfrigas

hogre trivsel. Som en del av stadens
evenemangsstrik betonas vikten av ett
funktionellt omride bade for boende och
besokare.
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Géteborgs kdrna véxer och Korsvégen omsluts av innerstaden. Gullbergsvass, Backa, Frihamnen méjliggér volym med stora

exploateringsomrdden. Runt Korsvdgen finns en befintlig bebyggelsestruktur som kompletteras, hdr ér det frdga om innehdll och hantering
av resendrsfiéden - vilken stadsmilié som vi ska strdva efter. Korsvdgen befinner sig pd 1,4 kilometers avstdnd frdn Kungsportsplatsen. Det &r
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Karta éver omrddet, programomré&det markerat.
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BESKRIVNING AV PROGRAMOMRADET

Korsvigenomridet har en unik identitet. Hir finns en blandning av innerstadsmilj6 och stora milpunkter, ett universitet

och flera museer. Hir finns storskalighet med intensiva besoksfloden som varierar 6ver dygnet och éret, sida vid sida med

boendemiljoer, smaskalighet och flera historiska lager. Méten, utstillningar, konferenser och mycket mer pigir parallellt, och

med tusentals deltagare, intill pendling och vardagsliv. Omridet sammanfor minniskor bade lokalt och internationellt. Hir

finns ocksd den historiska korsviigen, som har givit platsen sitt namn, och som sammanbinder stadens rérelser och fléden.

STRATEGISK NOD OCH EFFEKTIV BYTESPUNKT

Omradet har ett attraktivt och strategiskt bra lige med tit
kollektivtrafik, genomkorsat av stomcykelnitet och med
gingavstind till Avenyn. Regional nirhet uppnis genom E6 och
Lisebergsstationen, i framtiden med station Korsvigen. Det ger en
stor kontaktyta inom staden, regionalt och internationellt.

Korsvigen ir och ska fortsatt vara en av stadens effektiva bytespunkter.
Viistlinken kommer dessutom att utveckla Korsvigens betydelse
som regional knutpunkt.

VARDAGSLIVET

I centrum bor det fi barnfamiljer och medan det finns ménga i
dldern 20-40 ér, en dlderssammansittning som skiljer ut stadsdelen
frin ovriga Goteborg. Ett stort antal bostidder dr smé, och av dem
ir manga studentlidgenheter. For att uppna en blandstad som inte
ar aldersuppdelad i centrum, dr frigan vilken typ av nya bostider
som byggs och vilken stadsmiljo som gor det mer attraktivt for
barnfamiljer att bo kvar. Parker for lek och uppticktsfirder,
mojligheter att tryggt rora sig pa gator och torg och skolornas
placering ir faktorer som ir viktiga.

Forutsittningarna for att kunna bo centralt for alla aldrar utan
att bli beroende av bilen innebir att stadens utbud ocksd miéste
inkludera gronomréiden for rekreation och lek och littillgingliga
skolor. Det innebir att finmaskiga géng- och cykelvigar binder
ihop olika delar av staden.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0

Flera nya bostider byggs under kommande édr i dalgingen mot
Molndal, vilket 6kar behovet av fler forskolor. Géteborgs topografi
och kollektivtrafik gor att skolor placerade uppe i Krokslitt och
Johanneberg kan vara svéra att ta sig till frin dessa bostider. Darfor
skulle Korsvigenomradet vara tinkbart for ytterligare en férskola
med nirhet till bide parkmiljé och spinnande utflyktsmal.

Vardagslivet fungerar bist nir boende, verksamheter, skolor och
butiker ligger i samma omréide. Ser man pé antalet boende och
arbetande i omridet dr Korsvigenomridet ett titt omrade. Men det
ir inte blandat utan klart uppdelat i boende och verksamheter pa
var sin sida om Skénegatan och Korsvigen. Omridet har en tydlig
bristande lokal férankring i en sidan blandstadsanalys.

KULTUR- OCH KUNSKAPSSTADEN

Kultur, forskning och hégre utbildning bidrar till ett gott liv och
kunskapsutbyten. De dr av stor vikt for att Goteborg i framtiden
ska kunna locka kompetent arbetskraft. Ett starkt cityuniversitet,
ett universitet intregrerad med en attraktiv stadsmiljo, dr en del av
att stirka innerstadskvalitéerna och 6ka underlaget for kommersiell
och kulturell utveckling. Universitetets placering i omradet ger
méjligheter £6r universitetet att bidra till stadslivets blomstring
och samtidigt i inspiration utifrin. Det kan utvecklas genom att
locka de studenter, lirare och forskare som kommer att finnas inom
omrédet att rora sig ner mot Korsvigen och ()rgrytevﬁgen genom
kreativa motesplatser, intressanta konstnirliga eller kritiska méten,
samarbete med t ex Svenska Missan och museiinstitutionerna.

| T

OMRADET 15



EVENEMANGSSTRAKET

Evenemangsstraket ger omridet en internationell koppling da det
lockar turister och missbesokare lingt utanfor Sveriges grinser.
Det ir en viktig motor f6r utbudet av hotell, restauranger och
butiker i centrum. Verksamheterna i evenemangsstriket dr stora
arbetsgivare, framforallt Liseberg och Svenska Missan. Dessutom
kommer 6 miljoner besokare varje ar till omridet. De resor som
besokarna gor till och frin omradet skulle férdelade 6ver aret
motsvara ungefir vad som genereras av ett omriade med 27 000
arbetsplatser. Verksamheterna har dirfor en stor strukturell sévil
som ekonomisk betydelse for staden, och det viktigt att skapa
forutsittningar for ett mangsidig stadsmiljo i nira samarbete med
dem.

NARINGSLIVET

For att utveckla fler attraktiva ligen for foretagsetableringar
beskriver den 6vergripande planeringen fortitning i ligen med
god kollektivtrafik. Ett sidant lige har Korsvigen idag och och
in mer i framtiden. Géteborg behéver som stad kunna erbjuda
attraktiva kontorslokaler av strategiska skil. I innerstaden dr det
av regionalt intresse att arbetskraftsintensiva tjansteforetag driver
utvecklingen framat, och i Korsvigenomradet kan man undersoka
hur néringslivet och dess lokalbehov skulle kunna komplettera eller
samspela med de verksamheter som finns i omradet idag. Pi kort
sikt, innan storre omriden som Gullbergsvass och Frihamnen bérjar
byggas ut har vi idag en 14g vakansgrad pa kontorshyresmarknaden,
nigot som medfor problem nir foretag vill vixa eller etablera sig
i staden. Gérda i anslutning till Korsvigenomridet har pé senare
ar utvecklats till ett omrade som kontorsmarknaden fokuserar pé,
men det kan ocksi finnas ligen utefter Orgrytevigen som kan bli
intressanta.

=
= =%

it
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HANDEL

Det finns ett behov av nya handelsytor i city nir Goteborg vixer
med nya invinare och besokare. I dag dr sillanképshandeln
framforallt koncentrerad till Nordstan och innerstaden. Nir
centralenomridet byggs ut forstirks koncentrationen ytterligare
it det héllet. For att dstadkomma centrumvandring, dér fler platser
i staden vitaliseras med handel, kan en ny méilpunkt for handel
i ett nytt lige av centrum behovas. Korsvigen har potential att
bli en sidan milpunkt i formen som stadsdelstorg dven om det
finns frigetecken kring befolkningsunderlaget i niromridet. Ett
stadsdelstorg bestir av ca 10-15 000 kvm effektiva handelsytor.
Att utveckla Korsvigen till ett stadsdelstorg skulle ge positiva
effekter i staden genom att handelstriket via Avenyn stirks och
forlings. Ett stort nirhetsunderlag minskar behovet av parkeringar.
Stadsdelscentrum finns bara i storre stider, i Stockholm finns
nigra ovanpid tunnelbanestationer. De ir bide dr kommersiellt
framgangsrika och skapar en naturlig métesplats i omradet

STADSBYGGNADSKVALITETER

T omrédet finns flera platser intill trafikerade gator, och i anslutning
till malpunkternas huvudentréer, men gatumiljéerna har fi grona
inslag. Det erbjuds relativt fi tydliga offentliga rum med kvalité och
lugn, som komplement till striken och de trafikerade ytorna. Nar
fler ménniskor i framtiden férvintas komma till omradet behévs
mer plats att vara pa, sittplatser for att betrakta livet runt omkring
savil som motesplatser.

Orgrytevigen pekas i planeringsunderlaget Hoga Hus i MéIndalsins
dalging 2.0 ut som ett av de stillen dir hogre bebyggelse anses

ENTREER

Adresspunkter

Skillnaden blir tydlig mellan den tita blandstaden dir entréer till
bostider och affirslokaler ligger titt och de strik dir universitet/
institutioner respektive evenemang/museer ir placerade.

Inom tex Lisebergs och Svenska Missans omriden ligger minga entréer
till matstéllen och butiker, men de flesta nis bara inifrin respektive

evenemangsomrﬁde .

MARKAGANDE

Kommunal mark

Tomtritt pA kommunal mark

1 Liseberg

1T Liseberg (tomtritt)

2 Higab, kommunalt bolag

2T Higab (tomtritt)

3 Statens Fastighetsverk

4 Akademiska Hus, statligt bolag

5 Svenska Missan, stiftelse

6 Goteborgs stads Parkeringsaktiebolag

7 Fastighets AB Balder

8 Familjebostider

9T Universeum (tomtritt)

10T Hantverkshus- och Industrihus i G6teborg AB (tomtritt)
Utéver dessa finns ett antal bostadsrittstéreningar och
hyresfastigheter med olika dgare.
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limplig. Hir anges ocksa vilka stadskvaliteter som ska sikerstillas
som att virna fotgingaren, viktiga siktlinjer och stadslivet intill
byggnaderna. Placeringen och utformningen av hoga hus dr ocksi
en lokalklimatfriga di 2/3 av de vindar som fasaden fingar upp
leds ner till marken. Man kan skapa en god ndrmiljé om man ir
medveten om detta och utformar husen med en sockel och tak som
bryter nedatvindarna. Den forhirskande vindriktningen vintertid
ar sydostlig i dalgingens riktning.

VATTEN OCH GRONT

Omrédet runt Korsvigen karaktiriseras till stor del av gronska. Sjilva
trafikplatsen Korsvigen ligger i en sinka mellan flera tridbevuxna
bergskammar. En av anledningarna att gronskan ligger bevarad ir
att den dr otillginglig. Topografin gor att det har varit och dr svért
att fa till ett finmaskigt nit av strak. Det finns informella, bitvis
branta strik som foljer terringen och kopplar ihop stadsdelarna i
omradet. Gronskan ihop med torpografin bildar en grén fond och
bebyggelse frin olika tider 6verlappar i den gréna kulissen.

Korsvigenomridet har Mélndalsin och Renstromsparken med
Nickrosdammen, platser med vixtlighet och vattenkontakt,
som blir allt viktigare att tillvarata och utveckla nir titheten i
staden 6kar. Det grona sammanlinkas av Johannebergs landeri
och Lisebergs nojespark, och méter i ster ravinen mot Delsjons
naturreservat, och i vister Trollspisberget mot Johanneberg. I
norr finns Burgérdsparken, liksom férbindelserna till innerstadens
parkmiljéer och det grona striket lings Moélndalsan. Norrut, i

Garda, har Mélndalsans kvaliteter tillvaratagits och anvinds av

bade giende och cyklister, men runt Orgrytevigen har trafiken
kommit att dominera si att kontakten med vattnet helt har gitt
forlorad. En ling stricka av én ligger inkapslad i Lisebergsparken
och kopplingen mot Mélndal bryts.

Johannebergs landeri ligger mellan Renstrémsparken och Korsvigen
och platin séder om landeriet erbjuder en stillsam yta ovanfér
det pulserande Korsvigen. Men platin séder om Landeriet ir
svartillgdnglig pa grund av topografin och Liseberg dr inhignat
och endast tillgingligt ndr man betalat intride. Dédremot har bada
stor visuell betydelse i omradet.

Stadsparken Renstromsparken ligger skyddad i den kuperade
terringen. Det man uppfattar som park idr en helhet av olika
parkavsnitt, med olika fastighetsigare. Lorensbergs villastad med
sina uppvuxna trid ligger pa bergskammen i nordost och baddar in
parken i gronska. P4 Akademiska hus mark ligger gronytorna runt
fd Hovritten som upplevelsemissigt dr en del av Renstromsparken,
liksom den vackra och omtyckta grismattan som boljar sig mellan
Nickrosdammen och Humanisten. P4 andra sidan Mannheimers
vig, pa stadens mark, ligger Nackrosdammens stillsamma vattenrum
inramad i frodig gronska och Trollspisberget med mer ra natur i
kontrast till den kultiverade i sinkan. Den viktigaste kvalitén dr
upplevelsen av platsen som en grén oas med Nickrosdammens
vattenspegel och dess nickrosor bredvid en av innerstadens fa
lekplatser som inte dr omgirdad av trafik. Miljon dr uppskattad av
savil boende, studenter och arbetande i omridet som av mianniskor
frin hela staden och av turister.

Studentliv
Grédsmattan mellan Humanisten och Renstrémsparken

Promenadstrdk
Trappa vid Johannebergs landeri, stenstaden i bakgrunden
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F&gelmatning
Lekplatsen vid N&ckrosdammen, Trollspisberget i bakgrunden

Pl

Pulkadkning och hundrastning
Nd&ckrosdammen, Lorensbergs villastad i bakgrunden
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lilustration ver omrddets mest centrala vérden, bdde i form
av miljén som helhet och kulturhistoriskt mycket vérdefulla
byggnader. lllustration: Antiquum

Aldre végtrdckningar, kénsliga fér féréndringar

Viktiga spdr frén landeriepoken, kdnsliga fér féréndringar
Viktiga spdr fran Jubileumsutstdliningen 1923

. Bebyggelse préglad av héga arkitektoniska ansprdk och
hég materialkvalitet

Viktigt grént samband
€ P Viktiga siktlinjer
O Sdrskilt viktiga fondmotiv
= = Avgrdnsning av undersékningsomrdden
T h: Karta frdn 1872. Har framtr&der en tydlig struktur p&
landeriets tréddgdrdsaniéggning. Trédgdrdsanldggningen I&per
parallellt med Sédra Végen och man kan ana spdren av den

Svre och den nedre tréddgdrden. Den norra infarten som vid
stenstadens expansion skars av ses hdr i hela sin strdckning.
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T h: MdlIning frén 1850 av
Johannebergs landeri
GMAS5565:2
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HISTORIK

Niir staden utvecklas i ett omride, utgir fornyelsen och férindringarna frin omridets existerande kvalitéer och karaktir. Det

blir di viktigt att skilja ut och benimna vad det ir som gor Korsvigenomridet unikt, och ur vilken historisk kontext som dagens

sammansittning av byggnadsstrukturer, vignit och stadsrum, uppstatt.

GAMMAL INFARTSLED OCH KNUTPUNKT

Korsvigenomridet har ingatt i Géteborg sedan staden grundades.
Sédra Vigen fungerade som infartsled redan pi 1600-talet, och
péa 1700-talet delades landsvigen dir Orgrytevégen frin oster
métte Sédra vigen, och Korsvigen bildades. Fram till 1800-talet
var omridet ett utkantsomride som arrenderades ut till landerier.
1881 kom spértrafiken till platsen, och savil vigstrickningarna
som sparvagnsstrickningarna dr samma idag, vilket gor Korsvigen
kommunikationshistoriskt intressant. Korsvigen priglas idag av de
fem huvudgatorna som strélar ut frin platsen, och siktlinjerna dr
en viktig del av den historiska forstielsen av platsen. Korsvigen ir
ocksa stadsplanehistoriskt intressant da tvé skilda stadsplaneideal
moéts med platsen som grians, 1800-talets rutnitsstad i norr och
det tidiga 1900-talets terringanpassade och estetiskt betingade
stadsbyggnadsideal i soder. Stadsbyggnadshistoriskt ger Korsvigen
en bild av hur Géteborg expanderat och tagit form fran 1700-tal
till 2000-tal. I stadsutvecklingsprocessen dr dessa historiska lager
stindigt ndrvarande, de sedan drhundraden korsande vigarna,
rorelsen som antagit olika skepnader medan tider och teknik

forandrats, och den byggda staden.

HISTORISKT PARKSTRAK

Dir sekelskiftets stenstad slutade vidtog landerierna med
odlingsmark och tridgrénska. En del av grénskan finns kvar i
form av ett parkstrik frin det som kallas Himlabacken, nedanfor
Hvitfeldtska gymnasiet, via Lorensbergs villastad, Renstrémsparken
och Johannebergs landeri, till Lisebergs nojespark. Trots 1900-talets
bebyggelse i straket, dr det fortfarande mojligt att uppleva det som
ett huvudsakligen gront bilte. Genom den grona Fagelsingen knyts
dven Gotaplatsen till det parkstriket, och en koppling mot dster
och Delsjéomridet finns, dven om den kan férstirkas, tillsammans
med kopplingen till Burgérdsparken och innerstadens stadsparker.

PAMINNELSE OM LANDERIERNA

Johannebergs landeri, frin 1700-talet, utgor en historisk paiminnelse
om de landerier som pa 1700- och 1800-talen omgav staden
innanfdr vallarna. Landeriet 4r omradets dldsta byggnad, och
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som tribyggnad skiljer den sig frin den storskaliga omgivningen.
Tridgérdsterrassen, och gronskan ner mot Korsvigen, gor det
mojligt att forestilla sig hur den lantliga miljon kunde gestalta sig
for 200 ar sedan. Johannebergs landeri dr pa grund av de bevarade
tridgardsanliggningarna, fornlimningen, och sitt exponerade lige
mot Korsvigen en unik limning frin Landeritiden. Att landerierna
pa sin tid priglade stadsbilden, dterspeglas i att minga stadsdelar
idag bir deras namn, till exempel Johanneberg och Lorensberg.

MOTE MELLAN OLIKA EPOKERS PLANIDEAL

I Korsvigenomridet moter 1800-talets rutnitsstad, med storslagna
och exklusiva bostadshus och institutionsbyggnader, det tidiga 1900-
talets terringanpassade stadsplan med sammanhallna tegelarkitektur.
De skilda planidealen ér vil avlisbara pa platsen, bebyggelsen
illustrerar olika utbyggnadsfaser och ger en tydlig bild 6ver hur
staden expanderat. I vister domineras omridet av bebyggelse frin
1900-1935, medan tillkomsttiden i oster varierar mer, dock med
betoning pa bebyggelse uppford ar 1970-2000. Bebyggelsen bir
ddrmed pi flera olika berittelser, och bland dem det monumentala
stadsbyggnadsprojektet Gotaplatsen, 1920-talets storgardskvarter
med sina sociala ambitioner och evenemangsstrakets utveckling
fran 1923 fram till idag.

RIK ARKITEKTURHISTORISK PALETT

Inom omrédet finns ménga bra exempel pa arkitekturstilarna under
1900-talets forsta artionden, till exempel det sena 1800-talets rikt
dekorerade stenstadsbebyggelse, 1920-talsklassicism och 2000-
talets glasade rymdfackverk. Lings med Molndalsin finns viktig
fabrikshistoria representerad, till exempel i Kanolds fabriker frin
ir 1915. Goteborgsutstillningen 1923 har dirtill limnat minga
tongivande spér i omradet, i form av till exempel Goétaplatsen,
Renstromsparken, Lisebergs nojespark och Svenska Missan. Méinga
av omridets landmairken dr frin senare delen av 1900-talet och
frin 2000-talets forsta dr, till exempel Hotell Gothia Towers,
Humanistiska fakultetens byggnader, Universitetsbibliotekets
tillbyggnad, Universeum och Virldskulturmuseet.
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TRAFIK

Korsvigen ir en av Géteborgs stora entrépunkter och ir tidvis hiart belastad av omfattande savil bil- och kollektivtrafik som giang-
och cykeltrafik. De stora méilpunkterna som finns i niromradet (Svenska Missan, Liseberg, Virldskulturmuseet Universeum och
GotEvent = Scandinavium, Valhalla sporthallar och Valhallabadet) drar till sig sammanlagt ca 6 miljoner besokare per ar. Kraven
pa tillginglighet for kollektivtrafikreseniirer och passerande ging- och cykeltrafik ir redan idag stora och kommer att 6ka nir

Vistlinken byggts ut och K2020 har genomforts.

NY TAGSTATION VID KORSVAGEN

I samband med byggandet av Vistlinken kommer Korsvigen att
fa en ny underjordisk tigstation f6r pendel- och regiontigtrafik.
Vistlinken, som ir en jirnvig f6r pendel- och regiontig i tunnel
under centrala Géteborg, kommer ha tre nya tigstationer under
mark vid Korsvigen, Haga och Géteborgs central. Tunneln kommer
att borja byggas 2017/2018 med trafikstart 2026. Fullt utbyggd
kommer Vistlinken skapa plats for fler tig, minska sirbarheten i
jarnvigssystemet och medféra en nddvindig kapacitetsékning. Flera
centrala tigstationer gor att resenirer kommer att kunna resa enklare
och snabbare samt erbjuda ett attraktivt och héllbart alternativt till
bilpendling frin Géteborgs ytteromriden och kranskommuner.

Planeringen av Vistlinken sker i samarbete med Trafikverket som
ansvarar for jirnvigsplan och genomférande medan Géteborgs
stad ansvarar for detaljplanering och stadsutveckling i anslutning
till stationsligena. Kapacitetsférbittrande jarnvigssatsningar av
samma slag som Vistlinken har genomforts i Malmé 2010 genom
Citytunneln och i Stockholm kommer Citybanan att std klar 2017.

Tégstationen vid Korsviigen kommer att ligga under mark och behéva
utrymme ovan mark for tre uppgangar, tekniska funktioner, ljusschakt
mm. Uppgéngarna ska ha nira till annan kollektivtrafik, vara
kopplade till bra ging- och cykelstrik med cykelparkeringsméjlighet
ien trygg och attraktiv stadsmilj6.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Korsvigen ir redan idag en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken
och idr utpekad knutpunkt dven i K2020. Korsvigen trafikeras
med sex sparvagnslinjer, tvd stombusslinjer och tva expressbussar.
Ovriga busslinjer med uppehill i Korsvigen uppgar till elva stycken.
Privata aktorer i linjetrafik har ocksd mojlighet att angéra platsen,
till exempel Flygbussarna till Landvetter flygplats. Aven manga
turistbussar ror sig i omradet, med uppstillningsplatser frimst
utanfor Svenska Missan, lings Sofierogatan och i Girda.

Den mesta busstrafiken frin Centrum ankommer till Korsvigen
pa Sédra Vigen och fortsitter via Orgrytevigen ut pa E6/rv40.

Sparvagnstrafik trafikerar mellan Sédra Vigen och Sédra Vigen
respektive Skdnegatan.

GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gangtrafikanterna i Korsvigen dr frimst kollektivtrafikresenirer.
Enligt Visttrafik uppgér antalet pa- och avstigande i Korsvigen ar
2014 till ca 40 000 per dag, varav ca 4000 i maxtimmen. Ungefir
hilften har Korsvigen som start-/méilhéllplats och andra hilften
byter fran/till sparvagn eller buss och fortsitter sin resa. Det
uppskattas att ca 5000 giende per dygn passerar Korsvigen pé vig

I’lﬁgOl’l annanstans.

Korsvigen ir en del av stadens pendelcykelstrik och forbinder
Goteborgs centrala delar med omriden i soder och oster/sydost.
Uppskattningsvis passerar runt 7000 cyklister Korsvigen dagligen
dr 2014, varav ca 800 i maxtimmen. Cykelvignitet dr dock inte
helt ssmmanhingande. Cyklisterna mellan Orgrytevigen och
Skéinegatan har bra vigalternativ via striket vid Mélndalsin, medan
alternativen dr simre for dem som ska s6derut.

BILTRAFIK

Dagens Korsvigen utgér en av de stora infartspunkterna till centrala
staden. Runt 2 500 bilar passerar Korsvigen under eftermiddagens
maxtimme dr 2014, vilket motsvarar i storleksordningen knappt 30
000 bilar per medelvardagsdygn.

Eftersom det finns ett flertal storre mélpunkter/verksamheter runt
Korsvigen forekommer det en hel del leveranstrafik i omréidet.
De flesta godsmottagningarna berér endast Korsvigen indirekt,
férutom Universeum. De tar emot sitt gods uppe pi berget bakom
sin byggnad och tillfarten gir via Korsvigen. Denna vig anvinds
ocksi temporirt av Liseberg och fungerar dven som riddningsvig.
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OKAD TRAFIK 2035

Minga fler midnniskor kommer att réra sig i Korsvigen, sirskilt
i egenskap av bytande resendrer savil till/fran Vistlinken som
mellan 6vriga kollektivtrafiklinjer. Jimfért med dagens situation
(4r 2014) forvintar man sig nirmare en fordubbling av antalet
kollektivtrafikresendrer som dr 2035 dagligen berér Korsvigen pa ett
eller annat sitt. Detsamma giller f6r gédngtrafikanter och cyklister.
For att kunna ta emot fler ménniskor pé platsen behdver ytorna
omdisponeras si att ett mer effektivt utnyttjande av ytan frimjas.
Ytorna f6r biltrafik behéver dirmed minska och bedémningen ar
att biltrafiken behéver minska med knappt hilften.

Riknar man det totala antalet mianniskor som dagligen passerar
platsen, det vill siga inkluderat de kollektivtrafikresenirer som
bara passerar Korsvigen utan att byta samt de resenirer som sitter
i bilarna, forvintar man sig en 6kning med 6ver 40 %.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

TRAFIKSTRATEGI 2035

Goteborgs 2035 trafikstrategi for en nira storstad beslutades i
trafiknimnden februari 2014.

Strategin fokuserar pa resor, stadsrum och godstransporter och
anger tre huvudmal:

- Ett littillgéngligt regioncentrum

- Attraktiva stadsmiljoer och ett rikt stadsliv

- Nordens logistikcentrum

I Trafikstrategin sitts dven tre effektmil for resor:

- Minst 35 procent av resorna i Goteborg sker till fots eller med
cykel ar 2035.

- Minst 55 procent av de motoriserade resorna i Goteborg sker
med kollektivtrafik ar 2035.

- Restiden mellan tva godtyckliga tyngdpunkter eller

milpunkter d4r maximalt 30 minuter £6r bil och kollektivtrafik

Trafikstrategin fordjupar de delar som ror trafik i Goteborgs Stads
oversiktsplan. Generellt for Goteborgs Stad innebér detta att antalet
ging-, cykel- och kollektivresor ska fordubblas fram till ar 2035 i
forhallande till 2011 4rs nivd och att antalet bilresor ska minska med
en fjirdedel under samma period. Trafikforslaget i Korsvigen ska
bidra till att sivil overgripande mal som effektmal i Trafikstrategin
uppfylls.

K 2020

K2020 ir ett samverkansprojekt inom Goéteborgsregionens
kommunalférbund, dir ett antal kommuner, Vistra
Gotalandsregionen, Visttrafik och Trafikverket deltar K2020
syftar till att skapa en gemensam framtidsbild for utvecklingen av
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen. Projektet har som milsittning
att fram till 2025 néstan fordubbla antalet kollektivtrafikresor inom
Goteborg med kranskommuner, till en andel pa 40% av det totala
antalet resor.
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B Kollekiivtrafik

B kel

Géng

2014 2035

Resandetillvéxt och fardmedelsférdelning réknat pd vardags-
medeldygn i Korsvdgen (Kd&lla: Trafikkontoret Géteborg)
Diagrammet visar p& ndrmare en férdubbling av antalet
kollektivtrafikresendrer till &r 2035. Detsamma gdller fér
gdngtrafikanter och cyklister medan biltrafiken miskar med
knappt hdlften.

Trafikering Korsviigen 2035 [ — ___3
dubbelturer per rikining | maxtimmen b ==

Antagen kollektivtrafik i Korsvégen 2035, antal dubbelturer
perriktning i maxtimmen (kdlla: Vasttrafik, bearbetning av
Trafikkontoret och WSP)

BEGRANSAD BILTRAFIK | MARKPLAN

Med utgingspunkt i Alternativvalsstudien har Trafiknimnden gjort
sin slutliga bedémning att planeringsinriktningen fér Korsvigen ska
vara en 16sning med begrinsad biltrafik i markplan och trafikférslaget
for Korsvigen ska tas fram i linje med detta direktiv. Beslut togs
dven i Kommunstyrelsen 2015-05-13 i linje med Trafiknimndens
tidigare beslut.
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RIKSINTRESSEN FORNLAMNINGAR

Riksintresse for: Fasta fornlimningar far inte forindras, skadas eller bortforas utan
B  kommunikation - E6, Kungsbackaleden tillstind fran linsstyrelsen. I samband med att f6rindringar av
)
B “ommunikation - jirnvig, Vistlinken med korridor markanvindningen planeras kan arkeologiska utredningar komma
)

kulturmiljévarden - Lorensberg och stenstaden, Garda att kriavas. Linsstyrelsen beslutar om undersokningsétgirder,
]

industrimilj6 (stadens bedémning avviker frin statens skyddsavstind runt och eventuellt borttagande av fornlimningar.

for tvi kvarter i Girda) Fornlimningar i omradet dr markerade med r6da prickar respektive

E6 ingér i det nationella stamvignitet och i Transeuropeiska rédmarkerat omride.

transportnitet i ett sammanhingande vignit. E6 ska skyddas
mot atgirder som forsvarar utnyttjandet av vigen, t ex far inte
kéer ut pi motorvigen skapas av trafikférindringar i stadens
gatunit.

For att klara kapacitetsokningen i jarnvigsstriken till och
frin Goteborg sa dr Vistlinken nédvindig for det nationella
jarnvigssystemet. En tunnel for pendeltig och regionaltig ger
plats f6r fjarrtigen i sickstationen.

Vasastaden med Lorensberg och delar av Heden, Johanneberg,
Haga och Annedal idr en av landets storsta, mest enhetligt
bevarade stenstadsmiljéer. Planmoénster, bebyggelse

och planteringar priglas av hoga arkitektoniska ansprak

och illustrerar vixlande stadsbyggnadsideal 1870-1930.
Trollspisberget i Renstromsparken ér viktig for stadsbilden.

Atgirder fir inte vidtas som innnebir att riksintressena patagligt
skadas.
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STORNINGAR OCH HOT

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0

VATTENNIVAER

100 érsregn oversvimningsdjup (m)

] <0,1

1 0,103

Bl 03-05

Bl o051

Vid skyfall gar dagvattennitet fullt och 6verskottet rinner ivig 6ver
marken och foljer topografin. Detta hinder frimst sommartid,
medan hoga fléden i én ir ett problem host och vinter. Nir vattnet
stiger i Molndalsan ér strickan vid Liseberg en kinslig punkt.
Atgirder som kan vara nédviindiga for att skydda bebyggelse och
infrastruktur dr invallning eller spontning av dn. Rekommendation
for ligsta nivd golv och 6ppningar i byggnader i omridet dr +3,2 m.

LUFTKVALITET

Beriknade kvivedioxidhalter i Goteborg. Kvivedioxid dr den
fororening som ir svérast att klara miljokvalitetsnormerna for i
Goteborg och det dr en bra indikator for hur luftkvaliteten dr i staden.

Rott = miljokvalitetsnormen f6r NO2 Gverskrids

Orange, gult = luften dr renare, men halterna ligger fortfarande
6ver utvirderingstrosklarna

Den storsta orsaken till halterna dr motortrafiken, pa E6 dr 9%
tung trafik.

BULLER

Dygnsekvivalent ljudniva 2013 fran vig- och spirvagnstrafik,
ljud fran Liseberg ir inte med i denna mitning

<=50dBA

50 -55 dBA

55 - 60 dBA

60 - 65 dBA

>65 dBA

Nir medelvirdet av ljudnivin utanfér bostadens fasad dr hogre
in 55 dBA ska minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot
ljuddimpad sida (hogsta medelvirde 55 dBA samt maximal ljudniva
nattetid hégst 70 dBA). Fér sma bostider med boarea max 35 m* ska
minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot ljuddimpad sida om
medelvirdet av ljudnivin vid bostadens fasad dr hogre d4n 60 dBA.
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POTENTIAL OCH UTMANINGAR

Korsviigenomridet har stor potential, som behéver virnas och utvecklas, och som

offentliga
moétesplatser

ar viktiga att identifiera i en stadsutveckling. I Korsvigenomradet finns det ocksa
problem och barriiirer, utamaningar som behover 6verbryggas. Ibland kan det som
skapar potential, ocksd skapa utmaningar. Oftabehévs prioriteringar, undersokningar,
kompromisser och évervigningar. Da ir det viktigt att s6ka samsyn om vad som skapar
kvalité for minniskorna som vistas, bor och passerar omridet, nu och i framtiden.

POTENTIAL

= De stora och internationellt betydande malpunkterna, vars upptagningsomride
stricker sig laingt utanfér Korsvigenomridets granser

- Lisbarheten av Goteborgs historia i bebyggelse och strik

- Gronskan och vattenkontakten i Renstromsparken med Nickrosdammen och
Trollspisberget, Molndalsin, Lisbergs park och Burgirdsparken

- Omradets attraktiva lige med tdt kollektivtrafik, regional ndrhet till tigstationer
och Eé6:an, och gingavstind till Avenyn

- Omrédets orienterbarhet, dess linga siktlinjer och nodens visuella band med den i storskaligtrafikiésning

omkringliggande staden

-~ Oanviinda zoner och refuger mellan dagens trafikytor

UTMANINGAR

= De storskaliga strukturernas linga och slutna sidor mot gatunitet

- Den tydliga uppdelningen mellan kvarterstaden med vardagsliv och
evenemangsstriket med stora strukturer

-~ Hojdskillnaderna som i viktiga strik skapar barridrer mellan evenemangsstriket
och kulturinstitutionerna vid Gotaplatsen

-~ Fi offentliga motesplatser med vistelsekvalitéer

- Storskaliga trafiklosningar, intensivt trafikerade och som samlar trafik kring
Korsvigens trafikplats

- Ett grovmaskigt gatunit

DET SOM AR UNIKT FOR KORSVAGENOMRADET AR ATT HAR

o o

FINNS BLANDNINGEN AV Fo’0%

(o}

= en korsvig och en knutpunkt fér fléden genom staden

0,0 g
- innerstadsmiljé med det lokala vardagslivet, sméskalighet, boendemiljéer, befolkad innerstadsmilja" ¢
dygnet runt i 0 ]

- stora regionala och nationella mélpunkter; evenemangsstriket, museerna och
universitet, storskalighet och stora beséksfléden som varierar 6ver dygnet och aret

= en trafikfri stadspark med vattenkontakt och nirhet till naturupplevelser
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ndrhet " stora
s mdlpunkter

vattenkontakt ™
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¢ Ettinbjudande
: universitet Sppnar sig : Nya férbindelser med tillgénglig : Bebyggelse med
. moft Korsvdgen + grénska till Géteborgs : arkitektoniska kvaliteter

. aftraktioneriinnerstaden : Tradplanteringar Idfer

: omgivande grénska

Tydlig grén koppling till : : vandra ned pd Korsvégen,
: . Renstrémsparken och : . erbjuder ekosystemtjdnster
L + Trollspisberget : :
w : 5 : . Boende med ndra till allt , .
B - : : 2 : Innerstaden inom

: Kulturhistorisk miljé med : gdngavstand

hégt stadsbyggnadsvdérde

Gréna oaser
1 medlugn och
. vilaisoligaldgen

STRATEGIER §

Hur kan Korsvigenomradet stodja savil den regionala utvecklingen som

utvecklingen av en god narmilj6 f6r de boende och verkande i stadsdelen?

Tre mél har arbetats fram med tillhérande strategier som ett svar pi
denna fragestillning.



Stadsmdssiga gator som : Regionala och i Attraktiva légen for

knyts ihop &ver Korsvégen : nternationella : ny bebyggelse med
: mdlpunkter, kultur och * bdde bostdder och
: verksamheter  verksamheter
. Gréna smé parker ¥ : }
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Stadsrum fér
: vardagsliv och fest

.+ Mer grénska
" i gerbdttre

: klimat pd&

. platsen

Bytespunkt som
: métesplats och attrakt
+ stadsrum

P& gdendes villkor
. fér stora och smd




Om- och tillbyggnad
Nya géng- och cykelstrak
Motorvagstrafik
Groénstruktur

Torg och platser

Gréon moétesplats

Hallplats t&g

Hallplats sparvagn/buss
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MAL & STRATEGIER

MAL FOR OMRADETS UTVECKLING

Tre mil har identifierats for att skapa forutsittningar i Korsvigenomridet som

stodjer stadens utveckling till en livskraftig och lingsiktigt hallbar stad med balans

mellan sociala, ekonomiska och miljémissiga virden.

INBJUDANDE STRAK OCH LOGISKA
SAMBAND

Genom att stidrka samband och kopplingar
och arbeta bort barriirer gors staden mindre
segregrerad och mer sammanhallen. Méten
och kontakter dr viktiga i staden. En
befolkad stadsmiljé6 med samlande strik
och vil definierade platser skapar trygghet.
Mitt i omridet ligger Korsvigen, en smidig
bytespunkt som dr litt att passera till fots
och med cykel.

STRATEGIER

INNERSTAD MED RUM FOR
VARDAGSLIV

Vardagslivet dr en viktig friga

som genomsyrar stadens arbete.
For Korsvigenomridet handlar det om
att skapa trygga, grona och upplevelserika
miljéer for att locka ménniskor att rora sig
till fots och med cykel genom omrédet. Det
kinnetecknas av nirhet mellan boende,
service och parker och dr en plats dir man

kan vixa upp, leva, verka och dldras.

For att nd de tre 6vergripande malen ir foljande strategier sirskilt viktiga. I takt med

att arbetet gir vidare kan de komma att kompletteras.

INBJUDANDE STRAK OCH LOGISKA
SAMBAND

- Korsvigen utvecklas till en effektiv
bytespunkt integrerad i stadens strik

2> Orgrytevégen blir ging- och
cykelvinlig istillet for bildominerad
infartsvig

- Parkeringar ligg i bebyggelsen i
omridet ndrmast motorvigen i
anslutning till kollektivtrafik

- Alla stadens strik 16per i markplan

- Finmaskighet och nya genomgiende
strik utvecklas

- Vistlinkens uppgéngar samt
Lisebergsstationen ska vara trygga att
anvinda och litta att hitta till

- Ett gront promenadstrak utvecklas
frin Renstromsparken till
Delsjoomridet

INNERSTAD MED RUM FOR
VARDAGSLIV

= Byggnader och parker runt gator och
platser utvecklas och fir en méangfald
av verksamheter och mélpunkter

- Stadsrum utvecklas i olika skalor och
med olika puls, for vardag och stora
evenemang

- Renstromsparkens identitet som en
lugn och trygg parkmilj6 for alla aldrar
stirks

- Gronstrukturer med sociala och
ekologiska funktioner utvecklas

- Barnkonsekvensanalys och
socialkonsekvensanalys anvinds som
verktyg vid all planering

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0

PLATS FOR LARANDE, UPPLEVELSER
OCH MOTEN

Universitetet, museer och evenemang har
idag en koncentration i Korsvigenomradet.
Det ir av stor vikt att de hir verksamheterna
kan fortsitta att expandera édven i
framtiden, di stadslivet bide berikar och
berikas av dem. Forutsittningarna for
gemensamma kontaktytor ska understodjas
i stadsutvecklingsprocessen.

PLATS FOR LARANDE, UPPLEVELSER

OCH MOTEN

- Kunskaps-, besoks- och
personalintensiva verksamheter
utvecklas och lokaliseras i omridet

- De stora verksamheterna vinder sig ut
mot staden for ett storre utbyte med
omgivningen och med varandra.

- Tilldgg och omvandling av bebyggelse
sker i strategiska ligen

-~ Upplevelser i 6gonhéjd i gaturummet
prioriteras

- Stadens historia ska vara synlig genom
byggnader, platser och strik
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KORSVAGEN

TILLGANGLIGT RUM | STADEN

Korsvigen ir ett av Géteborgs mest vilkidnda entrérum. Hir finns
storstadsmissig puls, spektakulira byggnader, ljusspel och stora
evenemang intill vardagsliv. Korsvigen méter man fran flera hall,
och siktlinjer, gatustrickningar, fondmotiv och omkringliggande
bebyggelse samspelar i platsens unika karaktidr. I framtiden dr nya
Korsvigen fortsatt en trafikplats, effektiv bytespunkt och entré till
staden. Men den dr ocksé ett nav i den stadsutveckling som pagér i
omradet. Det stiller andra krav pd hur platsen organiseras/disponeras
in i dagens trafikdominerade 16sning. For att gora Korsvigen mer
tillginglig har vi tittat pa ett flertal olika trafikprinciper som kan
uppfylla mélet med en effektiv bytespunkt som ocksi tilliter besokare
och boende i omradet att anvinda Korsvigen som en naturlig del
av den omgivande staden.

TRAFIKFORSLAG KORSVAGEN

Ett trafikforslag for Korsvigen dr under framtagande. I
stadsutvecklingsprogrammet redovisas 6vergripande priciper for
hur olika trafikslag kommer att rora sig. (se diagram nista sida).
Trafikforslaget kommer att presenteras i detaljplanen for Vistlinken
station Korsvigen, med samrad i april. Beroende pa vilka synpunkter
som inkommer i samridet kan den beskrivna strukturen komma
att dndras.

HUR PAVERKAS KOSRVAGEN AV ATT KARNAN VAXER?

I trafiklésningen som studeras dr fokus pé fotgingaren. Cyklister
och kollektivtrafik far 6kat utrymme och bilarna trafikerar platsen pi
stadens villkor. P4 Korsvigen betyder det att gatorna runt Korsvigen
fir en annan karaktir dn idag. Gaturummen blir tydligare med inslag
av gronska i stadens skala och en del tidigare trafikytor omvandlas
till vistelseytor eller ny bebyggelse. Sjilva platsen Korsvigen fir en

KORSVAGEN IDAG

s

NN

epeliougHE

tydligare inramning med nya byggnader som erbjuder reasande med
kollektivttrafiken, boende och arbetande i omridet och besokare till
evenemangen ett stérre och mer blandat utbud dn i dag.

- For att gora platsen mer tillginglig dr strategin att ga till ett
rérelsemonster dir fotgingarens rérelse och hillplatsernas
geometrier strukturerar platsen istillet for ett trafiklandskap
med logiskt rérelsemonster for bilar pa bekostnad av
fotgingaren

- For att gora platsen mer tillginglig for andra dn
bytesresenirerna 6ppnas bytespunktens hérn och integreras i
stadens gatustruktur

> For att klara det 6kade trycket pa omridet dr strategin att
sprida flédena 6ver ett storre geografiskt omrade, att utvidga
bytespunkten och att skapa ytor utanfér de stora evenemangen
och institutionerna i omradet

VASTLANKENS UPPGANGAR VID KORSVAGEN

Vistlinkens mest anvinda uppgéang pa Korsvigen dr mittuppgingen
som ligger i Korsvigens bytestriangel. Liget tilliter fria fléden
mellan de tvd mest anvinda héllplatsligena, och vinder sig mot
Sédra Vigen, Heden och Avenyn. Placeringarna tilliter en flexibel
utformning av platsen i framtiden. Ytor f6r Visttrafiks resendrer
finns i ett mellanplan under mark tillsammans med Vistlinkens
ytor, eller i bebyggelse pa platsen. Vistlinkens 6stra uppgangslige
ligger i en ny stationsbyggnad i kanten mot Liseberg. Hir kan
gdende frin Vistlinken na Lisebergs huvudentré utan att korsa
trafik. Ytterligare en uppgang diskuteras som vinder sig mot Svenska
Missan och Skéanegatan.

KORSVAGEN FRAMTID

_/ \ / M= ’ \

Dagens refuger och ytor mellan gatustrdckningarna och spdren bildar ar som de gdende mdste ta sig dver fér att nd
bytespunktens mitt. | framtiden utformas Korsvégen med stérre, sammanhdlina vistelseytor som vénder mot husfasaderna runt
platsen pd samma sdtt som pd Jarntorget. Mellan platserna gdr tydliga strék.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0
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NY SKALA | STADEN - OCH | KOLLEKTIVTRAFIKEN

Idag ligger hallplatsligena organiserade som en triangel pa
Korsvigen. Hallplatserna ir anpassade efter dagens sparvagnar som
ir 32 meter langa. For att méta det 6kande behovet av kollektivtrafik
arbetar Géteborgs Stad bland annat med rymligare fordon, som ir
bade lingre och hogre dn dagens, och som kan transportera fler
passagerare vid varje tur. Pa Korsvigen far det som konsekvens
att hallplatserna som idag dr cirka 32 meter 6kas till 45 meter.
Antalet turer kan i framtiden vara desamma som idag, men antalet
passagerare okar. 45 meters spirvagnar ger matt som infér en ny skala
istaden. Eftersom flera linjer méts pa Korsvigen, med korsande spir,
far storleken pa sparvagnarna konsekvenser f6r stadsmiljén. Det blir
hallplatsernas storlek och ligen, som strukturerar platsen. Haller
man kvar vid dagens princip med en triangulir bytespunkt drivs
hallplatsligena ut mot kanterna och det blir tringt runtomkring och
de omgivande straken blockeras av hallplatsligena. I trafikférslaget
6ppnas triangeln upp och hillplatsligena forskjuts och placeras i
gatornas forlingingar

34 FRAMTIDSBILDER

ALLA STADENS STRAK | MARKPLAN

Tarbetet med Korsvigenomridet har det kommit olika forslag frin

tjinstemadn, politiker, allmédnheten och aktérer i omréidet, pd hur
man kan 16sa situationen pé platsen genom planskilda korsningar.
Forslagen tar sin utgingspunkt i dagens trafiksituation. Det finns
manga exempel pa planskilda I6sningar i modernistiska stadsdelar
i Goteborg, bade i och utanfér den centrala staden. Exemplen visar
att planskilda korsningar inte 4r manskliga, trygga och tillgingliga
16sningar. Framforallt dr planskilda korsningar storskaliga losningar
som snarare visar pd att for ménga trafikslag och for stora fléden

ir samlade i en och samma punkt.

For att skapa en levande stad ir det viktigt att sprida flédena, inte
genom att ligga dem i olika nivder ovanpé varandra, utan genom
att skapa ett finmaskigt nit av strik som tillsammans I6ser platsens
och omradets fléden. Genom nya kopplingar som ér attraktiva for
ging och cykling kan kollektivtrafiken avlastas, och genom att sprida
kollektivtrafikflédena och planera bytespunkter i storre zoner kan
trafiken snabbas upp.

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0



O

GANGTRAFIK

Strukturen i trafikférslaget for nya Korsvigen 6ppnar for fotgingaren att att
rora sig bade i kanterna runt, och i gatornas férlingningar, 6ver Korsvigen.
Fotgingarpassagerna ir tydligt placerade och markerade. Sparvagnshallplatserna
underordnar sig striken som knyter ihop staden. Pé s vis blir platsen orienterbar
bade for den som ér ute och ror sig i staden och den som ska byta mellan olika
hallplatsligen.

Ett nytt gingstrik pa bergskammen i viister ovanfor Korsvigen kan komma att
komplettera cykelnitet (streckad i figuren).

o

CYKELTRAFIK

Nya Korsvigen kan uppfattas som ett torg. Hir ror man sig pa de géendes villkor.
Pendelcyklisten kommer att fa sakta ner farten, precis som bilisten, i nigra hundra
meter pi sjilva Korsvigen for att samspela med alla trafikslag. Cyklisten ror sig
i ytterkanten runt hela Korsvigen precis som idag. Som cyklist kan man ocksa
vilja att passera Gver platsen, dd pd de gdendes villkor.

Ett nytt cykelstrik pi bergskammen i vister ovanfér Korsvigen kan komma att
komplettera cykelnitet (streckad i figuren).

o

KOLLEKTIVTRAFIK

Bytestriangeln finns kvar som en fredad zon, men vinder sig inte lingre enbart
till den bytande kollektivresendren, utan kan litt nis frin alla hill och dr en del
av striken och platserna runt Korsvigen.

Spértrafiken kommer i stort sett fungera som idag. Kollektivtrafiken har
tvi dominerande riktningar, spirvagnstrafik i nord-sydlig strickning och
huvudsakligen busstrafik i 6st-vistlig strickning. Hillplatsligena anpassas for
att underlitta for fotgingare och cyklister. Vistlinken har tre uppgingar (H)
frin station Korsvigen.

o

BILTRAFIK

Biltrafiken ligger som idag i en cirkel runt platsen med enkelriktad trafik.
Forbindelsen Skinegatan/ Sodra vigen ir stingd for genomfartstrafik.

Entré for bilar mot innerstan sker frin Molndalsvigen eller Orgrytevigen via
Korsvigen till Skanegatan. Eklandagatan nés enbart frin Sodra vigen. Trafik
frin E6 fir vilja att kora via Orgrytevigen-Skinegatan-Berzeliigatan-Sodra
Vigen, via Sofierogatan-Malndalsvigen eller vilja annat mot in Orgrytevigen.
Frin innerstan kan man via Sédra vigen ni bide Mondalsvigen, Orgrytevigen
och Skinegatan

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0
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Mittuppgdngen :

: Gothia Towers O s

: Ostra uppgdngen

4
I

Ny plats utanfér Korsvégens norra sida till vanster i bilden, Orgrytevégen rakt fram med nya byggnader p& émse sidor, ny
stationsbyggnad i sidnten upp mot Liseberg, Orgrytevdgen till héger i bilden mellan mittuppgdngen och spdrvagnsspdren.

OSTRA HORNET

Station Korsvigens 6stra uppging kommer att placeras i en byggnad

islinten mot Liseberg.

Hir ligger idag promenadstriket Lisebergsallén som leder frin
Korsvigen till Lisebergs huvudentré och vidare mot Orgryte.
Striket foljer terrdngen och dr bitvis f6r brant for att riknas som fullt
tillginglig. Har ligger ocksa angoringsvigen till Universeum och
Liseberg, med dagliga transporter till Universeum och riddningsvig
vid insatser i Lisebergs 6vre omride.En gingbana i gatunivi utmed
Orgrytevigen foreslas komplettera Lisebergsallén vid en utbyggnad
av Ostra hornet.

Det 6stra hornet ligger i en av platsens finaste ligen med sol frin
lunchtid till sena kvillen. Ovanfér ligger Lisebergs lustgird och
Lisebergshjulet tecknar sig ovanfér platsens larm och puls. For
Liseberg dr annonseringen av verksamheten viktig hir i moétet
med staden.

Fran olika héll i staden finns olika f6rvintan pé just det 6stra hornet.
Det kan vara attraktivt med en storre exploatering hir, i direkt
anslutning till den nya pendeltigsstationen, men det goda sol- och
utsiktsliget mot Korsvigen kan ocksé vara virdefullt att utveckla for

Liseberg, kanske som en 6ppen parkdel utanfoér sjilva ndjesparken.
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For att moéta bade en 6nskan om exploatering och Lisebergs behov av
annonsering och en attraktiv plats i kvillssolen har olika alternativ
undersokts.

Inom detaljplanen f6r Vistlinken station Korsvigen planeras en lig
byggnad i hérnet mot Liseberg. Den bidrar till stadslivet i omradet
genom att rama in platsen och erbjuda lokaler fér exempelvis handel
eller restauranger ut mot Korsvigen och Orgrytevigen, och in
mot Liseberg. Byggnaden skulle ocksa kunna utformas med en
gronskande takterrass i kvillssolen for att formedla kontakten med

parken ovanfor.

Lingre dsterut pa C)rgrytevéigen, utanfor detaljplanens omride,
kan en hogre byggnad placeras. Hur hég en byggnad kan vara,
och var den kan placeras i detta lige dr en friga om komposition
ihop med de redan befinliga hoghusen. Det ir viktigt att siktlinjer
i omrédet behalls for att byggnaderna tillsammans inte ska
upplevas som en ogenomtringlig vigg. Noggranna solstudier
och mikroklimatanalyser behévs for att undvika skuggiga och
blasiga hallplatsligen i morgontimmarna eller att Lisebergsparkens
kvillssolsligen pd sommaren paverkas.
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Station Korsvégens éstra uppgdng. Mellan stationen och Universeums framtida utbyggnad kan Lisebergs lustgdrd strédcka sig
ner mot Korsvdgen. Bilden &r endast en volymsstudie, kopplingen kan géras grén och inbjudande, och strécka sig vidare éver
Korsvégens stadsrum. (Bild FOJAB)

EVENEMANGSVERKSAMHETERNA OCH
MUSEERNA

UNIVERSEUM

Universeum har idag en vilbesokt lekplats utanfér sin huvudentré.
Pi denna del av fastigheten finns en byggritt for en byggnad som
ar ungefir lika hog som den del av Universeum som byggts. Nir
Korsvigen fir en ny utformning kan en del av de ytor som idag
anvinds for trafik omvandlas till nya ytor f6r park eller platser i
anslutning till verksamheternas entréer.

Vid en till- eller ombyggnad av Universeum vore det énskvirt att
studera méjligheten att ordna med inlastning frin Korsvigen/Sédra
vigen istillet for via Orgrytevigen och parken. Syftet med detta
dr att undvika korsande trafik pa den nya ging- och cykelvigen
pa Orgryteviigens sydsida.

SVENSKA MASSAN

Svenska Missan har stora utvecklingsplaner/visioner och ser en
konkurrensférdel med att ligga i innerstaden. Verksamheten limnade
idecember 2015 in en ansdkan om planbesked for utveckling av sin
fastighet med ytterligare ett torn vid huvudentrén mot Korsvigen,
och ett bostadstorn nordést om masshallarna nere vid Mélndalsin.
Man ser ocksa potential for att anordna handel i delar av entréplanet.
Svenska Missan dr angeldgna om att en fjirde uppging frin

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0

Vistlinken ska nd inda in till Midssan, man ser det som en fordel med
en viderskyddad forbindelse frin tigstationen till mésslokalerna.
I framtiden ser man att miss- och moétesverksamheten flyttar upp
till plan 2 och 3 som anpassas for flera parallella arrangemang.

LISEBERG

Det pagar ett detaljplanearbete for en utvidgning av Lisebergs s6dra
entré i kvarteret Immeln. Under bygget av Vistlinken kommer
delar av Lisebergs anldggning i omréidet runt Korsvigen och vid
norra entrén att paverkas. Liseberg har presenterat en visionsskiss
av hur parken kan méta staden nir Vistlinken star klar, som visar
en lig byggnad utmed Orgrytevigen med delar av verksamheten,
liksom delar av den nuvarande parken, vind mot staden. Man har
ocksa presenterat en gronskande bro mellan Liseberg och Missan
och Liseberg och landeriet. Det dr en intressant tanke med en
gron koppling mellan de olika verksamheterna. En gron koppling
i markplan har storre potential att berikas av och berika stadens
naturliga strik och knyta ihop verksamheterna med staden.

VARLDSKULTURMUSEET

Viirldskulturmuseets entréplats vinder mot Korsvigen och kan med
Korsvigens nya utformning bli 4n mer integrerad i det omgivande
stadsrummet. Museet arbetar med att, pa olika sitt, vinda sig dn
mer ut mot staden och livet i det offentliga rummet.
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En av uppgdngarna till Véstidnken placeras i en ny byggnad dér Orgrytevédgen och
Korsvdgen méts. Byggnaden blir en ny inramning till Lisebergsparken som ligger i terréngen
ovanfér. Den ligger inplacerad i sluttningen och kan utformas som en terrass fér Liseberg
och Universeum med &verblick dver Korsvégen i kvdllssolen. Lisebergshjulet och grénskan
pa Liseberg méter Korsvédgen ovanfér byggnaden. Véstidnkens mest anvénda uppgdng
pa Korsvdgen kommer att placeras i Korsvdgens bytestriangel, med en férskjutning mot
Sédra Vagen. Laget tillater fria idden mellan de tvé mest anvénda hdliplatsidgena, och
det vénder sig in mot staden. Universeums byggrdtt regleras i en géllande detaljplan och
kommer att studeras av fastighetsGgaren. Den markeras ddrfér enbart som en volym i
denna bild. (Bild FOJAB arkitekter)






JOHANNEBERGS LANDERI

Under Vistlinkens byggnation 6ppnas ett schakt som tangerar
landerietbyggnadens sydéstra horn. Da kommer landeriet inte
kunna vara i bruk utan bidar sin tid till dess att schaktet liggs igen
och man kan arbeta med att gora det tillgingligt med gingstrak.

LANDERIETS TRADGARD UTVECKLAS

Landeriets tradgard ir en outnyttjad resurs och sjilva byggnaden
har ingen publik verksamhet. Det finns framtida méjligheter att
i anslutning till landeriet utveckla ytor som kan samspela med
ett nytt innehall i landeriet och bidra till kopplingen mellan
Renstromsparken och Korsvigen, lugnare ytor att vistas pa intill
Korsvigens snabbare tempo. Tridgirden kan utvecklas for att
skapa en prunkande inramning av landeriet och stricka sig ner mot
Korsvigen for att féra in mer gronska pé platsen och férstirka de
grona kopplingarna i omradet.

KOPPLINGEN KORSVAGEN - RENSTROMSPARKEN

Ett stenkast frin Korsvigen ligger den omtyckta stadsparken
Renstromsparken, som med sin oas erbjuder en kontrast till
det pulserande livet vid Korsvigen. Inriktning dr att skapa en

tydligare koppling mellan Korsvigen och Renstromsparken.

Johannebergs landeri frdn Korsvéigen. Verandan skulle vara e
fin om den lyste upp i fonden av Orgrytevdgen!

Omriédet dr mycker kuperat, men med nya férutsittningar runt
Universitetsbiblioteket och ett eventuellt nytt ging- och cykelstrik
ovanfér landeriet kan en helt ny koppling mellan Korsvigen och
Renstromsparken astadkommas. Den visuella och upplevda
kopplingen kan férstirkas, bide genom en ny utformning av
landeriets tridgird, men ocksa genom att universitetet kan vinda
sig mot Korsvigen och lysa upp och befolka striken runt landeriet.

EXPLOATERA UNDER LANDERIET

En framtidsbild kan vara att man med en souterringvaning lyfter
upp tridgirden ndrmast Korsvigen. Man fringir den historiska
topografin och dispositionen men souterringbyggnaden skulle
kunna bidra med en aktiv bottenvining med caféer eller butiker mot
gatan samt stédfunktioner och en tillginglig entré till landeriet. Hir
skulle ocksi ett effektivt cykelgarage i markplan kunna placeras.

Ovanpé byggnaden skapas da en planare, stillsam yta med
planteringar och sittbankar och god 6verblick 6ver ett pulserande
Korsvigen.

Siktlinjerna mot landeriet frin Orgrytevigen bibehalls, det ir forst
nir man kommer in pa sjilva Korsvigen som souterringviningen
skapar en ny inramning till Korsvigen.

ppging renstromsparken
T —i

landeriets tradgard

nya trappan
=~

STATION KORSVAGEN

L

Arbetsmodell som visar sockelvdning under landeriet och en
terrasserad trddgdrd som omsluter landeriets huvudbyggnad.
Ny exploatering i séder.

Landeriet i sluttningen upp mot Renstrémsparken. En sockelvéning under landeriet inramar Korsvégen och skapar yta runt Landeriet.
Mellanplanet mellan VéstiGnkens perronger och gatunivdn kan férbindas med sockelvdningen. Ny koppling fér gdende och cyklister
mellan Universitetsbiblioteket och landeriet.
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Bild frédn platsen norr om Universeums entré, mot Eklandagatans nya stréickning, ny bebyggelse och landeriet.

SODER OM LANDERIET

I det nya trafikforslaget for Korsvigen stramas S6dra vigens gaturum
upp och forlings mot sjilva platsen Korsvigen, som blir ett avgrinsat
stadsrum. Motet mellan Eklandagatan och Korsvigen dndras genom
att Eklandagatan dras i en snévare sving mot Sodra vigen. Detta
medfor att yta frigérs i Eklandagatans mynning och ger plats for
ett nytt innehall. Det kan vara en ny parkanliggning som stéder
en utveckling av expansionen runt Universitetsbiblioteket uppe i
Renstromsparken, eller det kan vara en bebyggelse i detta lige. Bade
en ordnad parkanliggning och en bebyggelse dr rumsskapande for
platsen och stirker det nya Korsvigen.

En bebyggelse kriver ett respektavstind till landeriets huvudbyggnad
och till bebyggelsen mellan Lundgrensgatan och Eklandagatan. Dessa
zoner anvinds ocksi till promenadstrik mellan Renstréomsparken

och Korsvigen.

Platsen angrinsar ocksd till en framtida koppling mellan
Lundgrensgatan och Johannebergsgatan och spanner mellan tvé
viktiga strik. Topografin gor att aktiva bottenvaningar kan riktas
mot Korsvigen, Johannebergsgatan och landeriets tradgard.

Det innebir att det vid fortsatta studier blir ytterst viktigt att ta
med vilket innehill en bebyggelse far och dirmed vad den bidrar
med till stadslivet.
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STRAK

Ett nytt kompletterande striak séder om landeriet binder ihop
Gotaplatsen och Renstromsparken med Korsvigen och fortsitter
over det tillstramade gaturummet mot Universeum. Det nya striket
blir mer synligt och integrerat med museerna och verksamheterna
s6der om Korsvigen dn dagens trappor, men héjdskillnaden gor ett
tillgidnglighetsanpassat rampsystem s langt att det dr omotiverat
att kryssa uppfor landeriets tridgérd. Istillet bor S6dra Vigen med
sitt gatuliv, Olof Wijksgatan och Berzeliigatan utvecklas och goras
mer tydligt som entré till Renstromsparken och Gétaplatsen for
dem som har svart att ta en storre hojdskillnad pé kort stricka.

FRAMTIDSBILDER 4]



LORENSBERG

oo

Korsvéigen

Lorensbergs
villastad

Expcms:orr av
3 umversn‘efefs fokaler

.

ufreds /

1

) I
1

'

I

'
I
|
\ '

[

Lo
LN
Carlanders-

“\ platsen™-.
:

Skala 1:3000

STADSUTVECKLINGSPROGRAM FOR KORSVAGENOMRADET 1.0

42 FRAMTIDSBILDER



RENSTROMSPARKEN OCH UNIVERSITETET

RENSTROMSPARKEN

Renstromsparken ir en av stadens viktigaste parkrum. Utéver
parkkvaliteterna dr Renstromsparkens lige helt unik. Att den upplevs
som en oas har mycket att géra med dess skyddade lige. Den ligger
mitt i staden, men skyddat bakom Goétaplatsen, Goteborgarnas
representativa vardagsrum och ovanfér Korsvigen, brinnpunkten for
stadsdelens stora férindringar, och nedanfor Trollspisbergets orérda
natur. Det finns en hemlighet 6ver hur man tar sig in i parkrummet.

Stadens framtida utveckling som attraktiv utbildnings- och turiststad
ir av stor vikt. Nir Goteborgs universitet vill expandera alldeles
inpa Gotaplatsen, Avenyn och Korsvigen, alla milpunkter med
en stark identitet men med svaga kopplingarna mellan sig, med
Renstromsparkens stillsamma oas i centrum och i en uppskattad
boendemiljé uppstar fragor.

Det ir litt att se fordelarna med att bygga vidare pa den redan
etablerade universitetsmiljon i omridet men det ér viktigt att den
virdefulla park- och kulturmiljén bibehalls. Ur stadsmiljésynpunkt
ir en utbyggnad av universitetet hir positiv och kan bidra till en
bittre tillginglighet i omréidet och att fler r6r sig i de befintliga
striken.

Genom att koppla Korsvigen med Goétaplatsen och ligga uppgéngen
for Vistlinken nigonstans i detta strak kan omradet nas av fler och
bli mer anvint, med en stérre blandning av manniskor i olika éldrar,
av olika sort och frin olika delar av staden. Det blir mer synligt hur
man tar sig in i parkrummet, men lugnet i sjilva parken beror mer
pa sjilva parkens utformning.

Bedomningen i stadsutvecklingsprogrammet dr att miélen for
Korsvigenomridets utveckling dr forenliga med en expansion
av universitetet i omradet och att det dr mojligt att genomféra en
expansion i anslutning till parken, men att stor hinsyn méste tas
till park- och kulturmiljon i omréidet, med fortsatt fokus pé stadens
och stadslivets villkor. Expansionen ska stodja de strik som ér
viktiga att utveckla.

NY GATA JOHANNEBERGS-
LUNDGRENSGATAN

Korsvigenomridet behéver bli mer finmaskigt men
evenemangsstrikets storskalighet och topografin runt Korsvigen
ger inte minga moéjligheter till utveckling av nya strik. I omradet
runt Universitetsbiblioteket finns héjdmissigt goda méjligheter att
knyta ihop Carlandersplatsen med centrala staden via Lorensberg
och Sédra Vigen utmed Heden f6r géende och cyklister. Detta
skulle ge nya forutsittningar som kan bidra positivt till utvecklingen
av omrédet och denna del av staden. Striket bygger vidare pa tva
redan etablerade gator, Johannebergsgatan och Lundgrensgatan,
och skapar forutsittning for expansion i ett centralt lige.

Gatorna, som idag har bostider pa ena sidan och pé andra ir
baksida till institutionerna vid Gotaplatsen och universitetet, kan
utvecklas till ett livaktigt urbant strak. Hér finns forutsittningar
att skapa upplevelserikedom och trygghet, med en blandning av
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bostider, ett parlband av lummiga parkmiljéer, vackra gamla hus,
nya institutionsbyggnader med utéitriktad verksamhet inom konst,
kultur och humaniora, nya entréer, caféer och restauranger dir
fotgingare och cyklister kan passera och bilar ang6ra omrédet.

Straket skulle ocksd komplettera det befintliga cykelstriket som
skir genom Renstromsparken. P4 s vis kan parken utvecklas och
avlastas frin cykeltrafik och miljon bli lugnare. Det befintliga gang-
och cykelstriket 16per bitvis genom universitetets byggnader och
kan ibland upplevas som otryggt. Med det nya striket fir giende
och cyklister moéjlighet att vilja att passera genom parken eller i
gatumiljon de tider pa dygnet och dret da parken kan upplevas otrygg.

Aven nere pi Korsvigen skulle det nya striket bidra till bittre
forutsittningar. En gata bildar en ljus fond f6r landeriet och gor
den visuella kopplingen Korsvigen med Renstromsparken och
universitetet tydligare. Landeriets huvudbyggnad, landeriets
tirdgard och en eventuell framtida bebyggelse i tridgérdens sodra
del blir tillginglig frin tvd sidor vilket ger mojligheter for nytt
innehill och ny anvindning av fastigheterna.

Kopplingen mellan Korsvigen och Renstromsparken runt eller
genom Landeriets tridgard blir viktig for att gora Renstrémsparken
mer tillginglig och for att skapa hindelser och korskopplingar i
det nya gaturummet.

Om och hur en gata hir skulle kunna genomf6ras kommer att
studeras i kommande arbete.

Johannebergsgatan med en utbyggd konstndrlig fakultet. Fd
Hovrdttens grénska i fonden. (Bild: Tham&Videgdard Arkitekter)
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Johannebergsgatan med Vdstidnkens uppgdng till héger i bild.

VASTRA UPPGANGEN

Vistlinkens station f6r Korsvigen stricker sig under mark till
omridet runt den f d Hovritten i Renstromsparken. En uppging
placeras dirfor hir for att nd de delar av omridet som ligger hogre
upp frin Korsvigen. Gotaplatsen och Universitetet ligger nira och
ir viktiga regionala mélpunkter for resenirer med Vistlinken.

GOTAPLATSEN

Gotaplatsen har en stark identitet och dr en naturlig malpunkt
for resendrer med Vistlinken. For att placera en uppging pa
Gotaplatsen hade man behévt en ling underjordisk férbindelse
fran perrongliget under f d Hovritten. Med de resenirsfléden
man riknar med for denna uppging bedéms en underjordisk ging
otrygg och ekonomiskt omotiverad. Det finns inget som hindrar
att man senare kan komplettera med en uppging pi Gotaplatsen,
men som de beriknade resandestrémmarna ser ut idag har flest
resendrer milpunkt universitetet och Johanneberg.

Flertalet av de resenirer man beridknar kommer att anvinda vistra
uppgingen har universitetet som mal. En placering pa Gotaplatsen
innebir for dessa resenirer att de skulle behova gi under jorden
till Gétaplatsen for att sedan gi samma vig tillbaka in i omradet.

PLANERAT LAGE | FAGELSANGEN

I jarnvigsplanen for Vistlinken har Trafikverket arbetat fram ett
forslag till placering av den vistra uppgingen vid Figelsingen,
striket som knyter ihop Renstromsparken med Gotaplatsen. Liget
har moétt flera reaktioner: Uppgéangen ligger nira den populira och
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idag skyddade lekplatsen vid Nickrosdammen, den blir otrygg kvills-
och nattetid nir straket inte dr sa vilanvint men framforallt gor en
uppging hir stor dverkan pd de virdefulla triden som ligger i slinten
upp mot Lorensbergs villastad och bildar en grén fond i parken.

ALTERNATIVT LAGE UTMED JOHANNEBERGSGATAN

Alternativa ligen for den vistra uppgéngen har utretts och det
finns tvd ligen som kan vara aktuella. Stadsrumsanalyser (Space
syntax) visar att en uppging utmed Johannebergsgatan har ett
bittre lige dn vid Fagelsingen, dvs dr mer integrerat i den befintliga
gatustrukuren som helhet i omridet. Med en framtida genomgéende
gata till Lundgrensgatan forbittras liget ytterligare. En uppging
som ligger orienterad nirmare f d Hovritten har ocksd den fordelen
att den kan knyta ihop tvd héjdkurvor dir den hégre hojdkurvan
ligger p4 samma nivd som Artistens nuvarande huvudentré och
Gétaplatsen och den ligre ansluter till nivan vid korsningen
Johannebergsgatan/Olof Wijksgatan. Ett annat mojligt lige ér i
Artistens sydostra horn. Detta kan fungera vil med en eventuell
ombyggnation av Artisten for en framtida konstnirlig fakultet.

UTVECKLING AV UNIVERSITETET

Genom att placera en ny entrébyggnad for en samlad konstnirlig
fakultet mot Gotaplatsen kan ge platsen nytt liv. Det inre
straket frin Gotaplatsen via Figelsingen och vidare upp mot
Universitetsbiblioteket och Humanisten skulle med en upplyst
och befolkad byggnad mot Gétaplatsen fi en ny mélpunkt f6r

ovre Avenyn.
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Stadens input till Akademiska Hus och
Goteborgs Universitet infér de parallella
uppdragen:

- Stirk och ge mojlighet till fler strik genom
omradet frin kringliggande staden

- Utformningen av bottenviningar ska
mojliggora funktioner som bidrar till en
mer aktiv stadsmiljé och ett bra samspel
mellan ute och inne, mellan privat och

offentligt

- Parkmiljéerna ir 6verordnade bebyggelsen
och utveckling i anslutning till parkerna
sker pa parkernas villkor

- Grénytornas storlek, utformning och
tillginglighet dr viktig. Den tita staden
leder till fler boende och verksamma i
framtiden i ndromridet vilket ger ett hogre
besokstryck pd parken

- Griisslinten pa kvartersmark nedanfor
Humanisten ér en viktig del av parkmiljon
kring Nickrosdammen, se pa hur den kan
bevaras och stirkas

- Ha ett aktivt och medvetet f6rhillningssitt
till den befintliga miljons och
nytillskottens arkitektoniska kvaliteter

Gotaplatsen med en utbyggd konstnérlig fakultet mellan Stadsteatern och

Konstmuseet. (Bild: Tham&Videgdrd Arkitekter)

Genom kopplingen mellan Johannebergsgatan och Lundgrensgatan
skulle universitetet fi mojlighet att vinda sina verksamheter bade at
Renstromsparken och ut mot staden och Korsvigen. Detta skulle
innebira att universitetet, vars byggnader tidigare legat och smugit pi
kronet runt Renstrémsparken ensidigt vinda mot parken, kan 6ppnas
it tvd hall och ta upp hojdskillnaderna inom sina byggnadsvolymer.
Trafik, som annars skulle vara hinvisad till Renstromsgatan in mot
parken, skulle ocksa kunna angéra universitetet utifran.

Ett nytt strik skulle ocksa gora det littare att gora parken synlig pa
fler stillen ut mot staden. Olof Wijksgatan skulle fortsatt vara den
huvudsakliga entrén till universitetets samlokaliserade institutioner.
Inne i Renstromsparken skulle Renstromsgatan helt kunna ersitta
cykelstriket lings Mannheimers vig som skir genom parken och
parken skulle istillet fi en ny inramning med vidareutvecklade
kvaliteter som rekreativ lunga i omradet.

For att inte universitetet aktiviteter ska ta 6ver Renstromsparkens
parkrum ir det viktigt att alla kiinner sig vilkomna. Man ska kunna
kinna sig fri att passera i mellanrummen mellan universitetets
byggnader. Det dr dirfor viktigt hur dessa ytor disponeras och
utformas.

F d Hovrittens byggnad och gronytorna som omsluter den har en
strategisk placering mitt i omradet och knyter ihop olika nivéer i
staden. Med en ny landskapsplanering kan byggnaden och ytorna
runtomkring skapa det gemensamma rum foér universitetets
institutioner som behovs for att omridet ska kinnas levande och
vilkomnande.
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AKADEMISKA HUS / GOTEBORGS UNIVERSITET

Tva parallella uppdrag har under 2015 genomférts av Akademiska
Hus och Goteborgs Universitet for att studera hur en samlokalisering
av institutionerna kan disponeras i omradet. Staden har deltagit
i processen. Infér uppdragen limnades stillningstaganden frin
staden (se nista uppslag) och under bedomningsarbetet deltog
stadsarkitekten.

Utdrag ur bedémningsutlitandet frin de parallella uppdragen:

- Konstnirliga fakulteten samlas i kvarteret Tullgarn, dir
Artisten ligger.

- Universitetsbiblioteket utvecklas i befintligt lige med tydlig
koppling till Korsvigen, ett nytt parallellt uppdrag

- Anvindningen av f d Hovritten med inriktning
innovationsverksamhet inom konst, kultur och humaniora

- Utveckling av tvé strik, parkstrik och urbant

= Utveckla projektets betydelse for kunskapstillvixt och hallbar
utveckling, klassad miljébyggnad

Detta ligger som grund for det fortsatta planarbetet dér
ocksi vikten av publika verksamheter i entréviningen mot
Johannebergsgatan och Gosta Rahmns gata betonas.
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PROMENAD RENSTROMSPARKEN OCH UNIVERSITETET

A. NY KOPPLING JOHANNEBERGS-LUNDGRENSGATAN

Omradets nya ryggrad ir ett strik som gér frin Carlandersplatsen
in till centrala staden via Lorensberg, S6dra Vigen och
Kungsportsplatsen. Utmed straket finns flera utvecklingsbara
fastigheter och fina kvaliteter som hjilper till att géra straket
upplevelserikt och attraktivt.

B. RENSTROMSPARKEN

Renstromsparkens skalformade yta kan bli in mer sammanhingande
om cykeltrafiken sprids till Renstrémsgatan och nytt cykelstrik
mellan Universitetsbiblioteket och Johannebergs landeri

C. F D HOVRATTEN

F d Hovrittens byggnad och gronytorna som omsluter den har en
strategisk placering mitt i omridet och knyter ihop olika nivéer i
staden. Universitetet ser en mojlig "hub” med innovationsverksamhet
hir.

D. LANDERIETS TRADGARDS NYA UTSTRACKNING

Johannebergs landeris tridgérd far ny utformning med generdsa
terrasser som stricker sig ner mot Sédra Vigen med en férbindelse
upp mot Johannebergsgatan. Landeriet och f d Hovritten ingér
i ett parlband av gronska mellan Korsvigen och Trollspisberget.

E. NY EXPLOATERING SODER OM JOHANNEBERGS
LANDERI

Maoijlighet f6r ny exploatering ut mot Korsvigen. Ytan dr som ett
litet kvarter och kan ha olika anvindning. En byggnad hir kan ge
denna del av striket fina stadskvaliteter med verksamheter pa bada
sidor om det nya striket forbi universitetet. Bebyggelsen bor studeras
ihop med en framtida utveckling av Universitetsbiblioteket. Det
kan vara 6nskvirt med bostider pi endera sidan av striket, for att
viga upp universitetets institutionsbyggnader.

F. EXPANSION AV HUMANISTISKA FAKULTETEN

En ny byggnad placeras enligt en antagen detaljplan mellan nuvarande
Humanisten och Trollspisbergets ostra slint. Cykelvigen genom
Sprikskrapan blir 6verbyggd pa en lingre stricka. En koppling
mellan Universitetsbiblioteket och landeriet kan erbjuda en alternativ
vig nir strickan genom tunneln och parken kinns otrygg.
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G EXPANSION VID UNIVERSITETSBIBLIOTEKET

Nytt eller ombyggt universitetsbibliotek med entréer och
verksamheter bade mot Korsvigen och Renstrémsparken.

H. STATION KORSVAGENS VASTRA UPPGANG

Ett lige for vistra uppgingen kan vara vid Johannebergsgatan
utanfor fd Hovritten. Frin en byggnad som ligger i slinten nés bide
Johannebergsgatans urbana strik och parkstriaket mot Figelsangen
och Gétaplatsen.

I. SAMLOKALISERING AV KONSTNARLIGA FAKULTETEN |
ARTISTEN

En byggnad som spinner mellan Gotaplatsen och Johannebergsgatan
skapar liv, ljus och trygghet i omradet. Publika lokaler placeras i
bottenviningen mot omgivande gator.

J. STADSTEATERN

Ny bebyggelse bakom Stadsteatern, mot Johannebergsgatan kan
bjuda pé liv i gathérnan mot Berzeliigatan och motverka kinslan
av baksida.

K. NY BEBYGGELSE VID LORENSBERGSTEATERN

En bebyggelse hir kan hjilpa till att skapa stadsmassiga gaturum
mot Berzeliigatan och S6dra Vigen, vinda fasader in mot parken
som utnyttjar godlidgena i vistersolen f6r uteserveringar i parkmiljé
och leda striket frin Johannebergsgatan vidare mot alléstriket
vid Sédra Vigen. Den kan ocksi bidra med blandad anvindning i
omradet och stédja en utveckling av parken bakom hotellet.

L. GOTEBORGS KONSTMUSEUM

Museet vill expandera och Higab har dirfért limnat en begiran
om att starta arbete med en ny detaljplan.

M. GOTAPLATSEN

Goteborgarnas representativa vardagsrum utvecklas. Kanske kan en
ny utformning av parterrerna pd Gotaplatsen skapa en ny entré som
kan leda vidare till striket Fagelsingen, och skapa sammanlinkad
koppling mellan Avenyn och Korsvigen. Det ir ett soligt horn av
Gotaplatsen och tillsammans med en ny universitetsbyggnad skulle
det kunna bli ett dlskligt stadsrum i den 6vrigt storslagna platsen.
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ORGRYTEVAGEN

GRON STADSGATA

En av de viktigaste forindringarna i omridet ir Orgrytevigens
nya identitet. Evenmangsstriket ska ta klivet frin storskaligt
evenmangsomride i utkanten av staden till att bli en integrerad del
av den viixande innerstaden. Fléden och tempo kommer att férindras
och utformningen av Orgrytevigen ska stodja forindringen. For att
Orgrytevigen ska bli en del av upplevelsen i omradet istillet for en
transportled behéver hela strickan ses 6ver och Svenska Missan och
Liseberg ihop med staden arbeta for ett levande gatuliv.

GANGVANLIGT OCH TILLGANGLIGT

Genom att omvandla Orgrytevigen till gron stadsgata skapas ett
mer gangvinligt och tillgingligt omrade. Orgrytevigen utformas
med gott om utrymme for fotgingare och cyklister, samtidigt som
den fortfarande dr framkomlig for biltrafik. Gatan kommer fortsatt
att vara ett viktigt strik for kollektivtrafiken med egna korfilt i
mittten av gatan, men fler ménniskor som cyklar och rér sig till
fots i omridet skapar nya behov av ett upplevelserikt stadsrum.
Lugnare zoner bredvid ytorna f6r de snabbare flédena, miljéer med
binkar, skyddande trid och vattenkontakt behovs lings strickan.
Fler som ror sig utmed gatan skapar ocksd underlag for en annan
typ av verksamheter lings striket, som restauranger och caféer
med uteserveringar.

BEFOLKAT PROMENADSTRAK | GATUNIVA

Gangvigen frin Korsvigen till Liseberg kompletteras med ett
generdst promenadstrik i gatunivd. Hir ges ocksa plats for ett

Orgrytevdgen som grén stadsgata (Bild.Varpunen)
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cykelstrik bredvid promenadstriket. Hoéjdskillnaden mellan
Liseberg och Orgrytevigen tas upp av en ny bebyggelse som ger
forutsittningar for publika lokaler i entréplanet. Hir kan man fi
in verksamheter som kompletterar utbudet i omradet for att ge liv
och rorelse 6ver dygnet och iret, och dven flytta ut och exponera
t ex en del befintliga restauranger mot stadsmiljon savil som mot
evenemangsbesokaren. Hojdskillnaden mot Svenska Missan och
Gothia Towers kan med fordel utformas som trappavsatser. Strickan
har ett fint solvint lige och kan bidra med uppehallsytor for de
ménga besokarna i omridet. Mindre paviljonger for uteserveringar
kan placeras mellan triden, om ledningsstriken utanfor byggnaden
medger detta.

UPPLEVDA AVSTAND - OCH FAKTISKA AVSTAND

Det viktigaste hindret for ett nytinkande om trafik nir staden nu
vixer dr vir gemensamma mentala bild av vilka avstind vi har i
Goteborg. Med storskaligheten har kommit en skalférskjutning som
har fitt oss att tro att avstind dr lingre dn de dr, eftersom upplevelsen
av flera strackor i staden blir enformiga och dirfor kinns lingre.
Detta fenomen uppkommer bade lings (")rgrytevigen och lings
Skanegatan. Det dr viktigt for stadens fortsatta utveckling att nya
projekt i omridet bryter med det storskaliga tinket for att en hallbar
och promenadvinlig stad ska kunna uppnis. Det dr viktigt att alla
borjar anvinda stadens gator och torg av flera skil: kollektivtrafiken
kan avlastas, ytorna som bilarna upptar kan anvindas i andra syften,
vi kan motas och vi mér bittre.

FRAMTIDSBILDER 49



EKOSYSTEMTJANSTER

Denna del av Korsvigenomridet har med sin problematik runt buller,
hogt vatten och dalig luft mycket att vinna péd en gronare stadsmiljo.
Exempelvis kan grona vixtskidrmar reducera trafikbuller frin E6
och gronska i gaturummen péverka luftkvaliten och temperaturen
positivt.

ORGRYTEVAGENS NYA GATUSEKTION

Gatan férindras frin tvifilig vig till enfilig gata med inslag av
gronska. Fler filer vid Focushuset och in mot Svenska Missans
inlastning skulle vara mgjliga, medan gatan smalnar av lingre in

Angoring

i stadsmiljon. Stationen vid Lisebergshornet tillkommer. Slinten
mot Liseberg ersitts med byggnad och ett innehall som kan
samspela med gatan och komplettera med verksamheter som saknas
iomradet. Gingstriket som idag ligger uppe i parken, Lisebergs allé,
kompletteras med ett brett promenadstrik utmed gatan. Trottoaren
separeras frin bil- och cykeltrafiken med sittbinkar, gronska, trid,
pallare et.c. Trygg tilltalande belysning och publikt innehall i
lokalerna gor gatustriket attraktivt. Cykeltrafiken ges mer utrymme.
Gatan kompletteras med cykelbana pa vardera sida.

\féﬁg_rar, ndrmar sig Méssan se sel_gp'o'ﬁ B

1-FIL BIL

TAXI/ANGORING e

TAXI/ANGORING

Betallinje?

irierar, ndrmar sig Missan se sektion B e

Sektion och plan som visar Orgrytevégens framtida utformning.
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Séder om Orgrytevégen ny bebyggelse med verksamheter mot den nya hdllplatsen. (Bild: FOJAB Arkitekter)

BEBYGGELSE MELLAN MOLNDALSAN OCH Eé

FOLKLIV OCH LEVANDE BOTTENVANINGAR

Si fort man limnat sin bil mycket mer kinslig for hur stadsmiljon
utformas for att trivas och vilja rora sig genom staden. Dirfor
ar det viktigt att parkeringarna i denna zon ligger nira trevliga
gatumiljoer med folkliv och bottenviningar med butiker eller annan
verksamhet. Arbetsplatser hir innebir ett optimalt utnyttjande av
hallplatsliget och Lisebergsstationen.

PARKERINGSANLAGGNINGAR

Parkeringsanliggningar utmed Kungsbackaleden har férutom
orienterbarhet och nirhet till leden ytterligare en fordel. Med en
anliggning intill leden skapas ett skydd mot effekterna av olyckor
med farligt gods och mojlighet att utveckla kontorsbebyggelse med
verksamheter i bottenviningen 6kar.

BOSTADER

Den diliga luftmiljon och riskerna med farligt gods som nirheten
till E6 medf6r gor det svart att planera f6r bostider i dag, men da
bostider dr en viktig del av staden bor de finnas med som alternativ
i framtida arbete. De befintliga landshévdingehusen som ligger
mellan Fabriksgatan och E6 dr idag planlagda for parkering men
utredningar pagar for att se om det dr mojligt att starta planarbete
for att bevara bostdderna och komplettera dem med skydd mot E6.

HOTELL VID FD KANOLDS FABRIKER

Fastighetsidgaren har studerat méjligheten att uppfor ett hotell pa
parkeringsdicket. Staden har stillt sig positiv, men planarbetet
avvaktar frigan om hur péifartsrampen till E6 ska l6sas i framtiden.
Samtidigt finns det fordelar att hotellet stir klart nir Vistlinken
och Orgrytevigen star klara
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Kontorshus och gatumiljé som skyddas frédn E6 med
parkeringshus. (Bild: FOJAB Arkitekter)

Kontorshus vid ett gdng- och cykelstrdk kan utvecklas séder om
Orgrytevégen fram till Liseberg, exempel frdn norra Gérda.
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PROMENAD ORGRYTEVAGEN

A. STATION FOR VASTLANKEN

For beskrivning se delomrade Korsvigen.

B. NY MOTESPLATS FOR BESOKARE OCH
FORBIPASSERANDE

For beskrivning se delomrade Korsvigen.

C. NYTT STADSRUM

Lisebergs och Missans entréer har inte markerats i gatumiljon
pa Orgrytevigen. Nir Orgrytevigen utvecklas finns det stora
mojligheter att fundera 6ver hur entréerna till Liseberg och Svenska
Missan ska markeras i gaturummet och vilka ytor som kan behovas
for en publik som i hogre grad kommer till verksamheterna till
fots. Svenska Missan har planer pa att arbeta med entréliget ner
mot an. Hir finns utrymme for att tinka nytt. Kanske kan entrén
tillsammans med Lisebergs stora huvudentré skapa en vilkomnande
motesplats, en festplats som tar vara pd kvaliteten som drummet
ger i denna del av gatan. Kanske kan delar av parkmiljén som idag
bara nis inifrin Lisebergsomridet vindas utat och bli tillgingliga
for alla och en tillging i stadsmiljon.

D. MOLNDALSAN LYFTS FRAM

Hela det bligrona dstriket utmed Molndalsdn behover ses i ett
storre sammanhang for att bli mer synligt och tillgingligt. Astriket
har héga kvaliteter som kan tas till vara i omridet. Genom att
exempelvis flytta parken vid Focushuset ner mot &n tar man vara pa
de blagrona kvaliteterna. Tridack med sittplatser ner mot vattnet
fangar eftermiddagssolen. En betoning av miljén runt 4n kan
ocksa bidra med en trevligare inramning till Lisebergs och Svenska
Missans entréer och det féreslagna hillplatsldget.

E. NYTT HALLPLATSLAGE
Hillplatsliget vid Liseberg foreslis flyttas till Focushuset och

Lisebergs station.

- Biittre spridning av kollektivtrafiken i omradet och bittre
tillganglighet for fler verksamheter.

- Bussar kan kéra norr ut mot Gérda och avlasta bytespunkten
Korsvigen

- Mojlighet att litt vixla over fran bil till kollektivtrafik genom
liget ndra parkeringshusen.

For Lisebergsbesckaren blir det lingre vig att gd, men hallplatsen blir
generdsare och i en mindre stressande milj6 4n dagens hallplatslage.

F. STATION LISEBERG

I framtiden kommer lingviga regiontig, expresslinjer och vissa
av Vistlinkens tig att ha mojlighet att stanna vid stationen.
Ett hallplatslige vid Focushuset skulle ge en bra koppling till

Lisebergsstationen.
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G. SOFIEROGATAN AVLASTAR ORGRYTEVAGEN

Sofierogatan kopplas ihop med de befintliga gatorna i sédra Garda f6r
att transporter och biltrafik frain E6 med mal Liseberg ska undvika
Korsvigen. Sofierogatan dr sedan tidigare utpekad som ett viktigt
cykelstrik mot Molndal. I det fortsatta arbetet méste utredas om
laget vid Sofierogatan ir det basta for cykelvigen, och vilka alternav
som finns. Kan man t ex géra en Réde Orm {6r cyklar 6ver Liseberg?
Eller kan man pd ndgot annat sitt samordna ging- och cykel med
Liseberg? Fragan dr dven aktuell da Liseberg expanderar séderut
och didrmed kommer att blockera det raka ging- och cykelstrik som
idag finns frin Sédra Vigen mot Skéir och B6 via tunneln under E6.

H. PARKERINGSGARAGE UTMED E6

Parkeringsgarage for lingviga besdkare finns utmed E6 vid
Orgrytevﬁgen. Eftersom den yttersta filen dr avskild fran leden
kan man diskutera en infart direkt frin denna fil in i en framtida
parkeringsanliggning. Infér framtiden behéver det utredas om
stadens mindre parkeringsanliggningar som finns inspringda i
stadsmiljon kan ersittas av stérre och vil skyltade anldggningar.
De placeras bist si nira de stora genomfartslederna som moéjligt.

I. STADSMASSIGA PA-OCH AVFARTSRAMPER

Pi- och avfartsrampen runt Sofierogatans parkeringshus foreslis
ersittas med en stadsmassig pafartsramp. Detta ger bittre plats at
effektiva parkeringshus och ny exploatering. Korsvigen kommer inte
att hantera lika stora méingder biltrafik i framtiden vilket innebér
att Orgrytevﬁgen inte heller kan mata in si mycket biltrafik till
Korsvigen. Pa- och avfartsramperna bér studeras £6r en annan
trafikmingd dn dagens situation.

J. NY PORT TILL INNERSTADEN VID E6

Entrén till innerstaden flyttas frain Korsvigen ut till E6. Hir finns
och skapas parkeringsgarage dir besokare till evenemang kan limna
sin bil, for att bli en del av staden. Promenaden utmed Orgrytevﬁgen
blir en del av upplevelsen.
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Hiir redovisas vilka arbeten som kommer att piga

framoéver, vilka utredningar som behovs samt referenser
till det material som hittills utgjort underlaget till
stadsutvecklingsprogrammet.
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FORTSATT ARBETE

Vistlinken, som byggs under mark dren 2018-2026, iir den storsta katalysatorn for stadsutvecklingen

i Korsvigenomridet, men det finns ocksa flera andra platser och verksamheter som expanderar,

utvecklas och férindras.

Forutom Stadsutvecklingsprogrammet kommer olika detaljplaner
att tas fram for att mojliggéra att utvecklingen tar fysisk form.
Stadsutvecklingsprogrammet kommer att vara ett sammordnande
verktyg i arbetet, som process och dokument, och stodja arbetet
med detaljplanerna, liksom stodja projekten under byggskedet. En
del av dessa detaljplaner dr pigiende, medan andra ligger lingre
fram i tiden. Samtidigt som det finns en 6nskan om att mycket
i omradet ska vara klart till 2026, di Vistlinken 6ppnar, maste
omridet ocksd fungera under byggtiden, bide som knutpunkt och
malpunkt. Samverkan och samordningar kommer fortlépande att
vara av stor vikt, mellan Géteborgs Stad, Trafikverket och andra
aktorer i omradet. De stora entreprenaderna stiller till exempel
krav pi fria ytor, och det medfér ett behov av att synkronisera hur,
var och nir de olika projekten genomférs. For att kunna skapa en
s effektiv samordning som majligt, behovs en 6versikt av omrédet.

56 FORTSATT ARBETE

1. DETALJPLAN FOR VASTLANKEN STATION KORSVAGEN:

Korsvigen ingir i en detaljplan for att medge en utbyggnad av
Vistlinken, med tillhorande byggritter ovan och under mark.
Korsvigen utgor en viktig pusselbit i Goteborg och planférslaget
vill ta till vara och stirka platsens speciella karaktir som link
och malpunkt med rum fér moten och stadsliv. Korsvigen
utformas som ett sammanhéllet och strukturerat stadsrum,
som tar tillvara péd historiska spir och samband. Biltrafiken
minskas till fordel for kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik.
Planen gir ut pa samrid i april 2016 och forvintas bli klar for
antagande forsta kvartalet 2018. JTordningsstillande ovan mark
startar 2022, di Trafikverket borjar ligga igen de 6ppna schakt som
kommer att vara dir i etapper mellan 2018-2022. Arbetet fortsitter
under mark till och med 6ppnandet av Vistlinken 2026.
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2. DETALJPLAN FOR BOSTADER OCH VERKSAMHETER
VID CARLANDERSPLATSEN OCH RENSTROMSPARKEN:

Ett planarbete pagick 2009-15 som méjliggér ombyggnad och
tillbyggnad av verksamhetslokaler for Goteborgs Universitet,
Humanisten, och for att ge méjligheter till bostider som alternativ
anvindning i den nuvarande sa kallade Sprakskrapan. Planen ir
antagen och 6verklagad.

3. STATION KORSVAGENS VASTRA UPPGANG:

En tilliggsplan kommer att tas fram for att medge en uppging
(under mark) i korsningen Johannebergsgatan/ Olof Wijksgatan.
Planen gér ut pd samréid viren 2016 och vintas bli klar for antagande
iborjan av 2017.

4 & 5. DETALJPLAN "CAMPUS NACKROSEN":

Planarbete har startat december 2015. Akademiska Hus har genomfort
parallella uppdrag, principférslag till en samlad lokallésning
for Goteborgs universitetsbibliotek och Géteborgs konstnirliga
fakultet i anslutning till Géteborgs universitets humanistiska
fakultet och omgivande kultur- och stadsmiljo. Resultatet fran de
parallella uppdragen blir ett inspel till det kommande planarbetet.
Intentioner for planarbetet dr att se parkmiljéerna som 6verordnade
bebyggelsen, vinda huvudentréer och offentliga delar mot
gatumiljéerna och bebyggelsens mellanrum, studera kopplingen
mellan Johannebergsgatan och Lundgrensgatan fér ett mer
finmaskigt gatunit, studera kopplingar, visuella och fysiska
mellan Korsvigen och Universitetet. Karaktirsfulla byggnader
som Johannebergs landeri och fd Hovritten, kan fi nytt innehall.
Detaljplanen hanterar dven Vistlinkens vistra uppging, antingen som
paviljong i park eller som del av en byggnad vid Johannebergsgatan.
Allminhetens tillging till gingstriket mot Gétaplatsen ér ett viktigt
intresse att tillgodose. Planen beridknas vara klar for antagande efter
att tilliggsplanen for véstra uppgangen vunnit laga kraft, ca 2018.

6. KONSTMUSEET:

Museets ombyggnad och tillbyggnad for att losa verksamhetens
forindrade krav innebira att en ny detaljplan férmodligen behéver
tas fram. Begiran att starta arbete med en ny detaljplan har limnats.
Gemensamma frigor runt bland annat Figelsingen bor hanteras
tillsammans med Universitetet och utvecklingen av kvarteret
Tullgarn (Artistenkvarteret).

7. DETALJPLAN ORGRYTEVAGEN, MELLAN
MOLNDALSAN OCH KUNGSBACKALEDEN:

En detaljplan for Orgrytevigen kommer att startas. Detaljplanen
kan innefatta dven de kvarter som ligger nirmast gatan, for att
ge forutsittningar for en ny trafiklosning med Fabriksgatan och
Sofierogatan som mots i en korsning. Dirtill ocksé ett nytt lige for
pafarten till E6, och nya byggritter for parkeringsanliggningar,
arbetsplatser och hotell. Pibyggnad av Focushuset studeras.
Den nya utformningen av omréidet ger ett bittre lige for en ny
kollektivtrafikhillplats, liksom forbittrade ging- och cykelvigar
och tillginglighet till Mélndalsan séder om Orgrytevigen.

8. DETALJPLAN ORGRYTEVAGEN, MELLAN KORSVAGEN
OCH MOLNDALSAN:

Svenska Missan studerar olika 16sningar for att bygga om och till
sin verksamhet. Innehall som undersoks dr handel, arbetsplatser
och bostider. Svenska Missan har begirt att starta arbete med en
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ny detaljplan. I Lisebergs park, nirmast Orgrytevﬁgen, kommer
ett schakt att grivas under Vistlinkens byggtid. Den mojlighet
som uppstar att bygga om och till parken och dess byggnader
efter att arbetena dr slutférda, kan samordnas i ett planarbete
som innefattar bide Liseberg och Svenska Missan, samt marken
nirmast Orgrytevigen, som staden dger. Da kan ombyggnaden av
Orgrytevigen ske i en kontext ddr ny bebyggelse och nya entréer
vinds mot gatan. Ett gront parkstrak pa Lisebergs mark, men
utanfér betallinjen, ingar i detta arbete. Planen behover pa olika
sitt samordnas med arbetet oster om Molndalsin, till exempel i
relation till Lisebergs inlastning.

9. BEBYGGELSE VID LORENSBERGSTEATERN:

Fastighetskontoret har begirt att starta arbete med en ny detaljplan
for att utveckla kvarteret vid Lorensbergsteatern. En f6rprovning
beskriver intentioner att utveckla kvarterets identitet med tydliga
gatumiljder och en intressant brokighet mot en central park samt
starka rumsliga samband i stadsdelen med ny bebyggelse. Framtida
projekt ska visa pa hoga mal £6r urban hallbarhet.

Utanfor Korsvigenomrddet pigar arbete med:

10. STADSMILJOUPPRUSTNING
Avenyn med kringliggande gator.

11. HEDEN
Detaljplan f6r utveckling och upprustning samt ny bebyggelse.

12. STEN STUREGATAN

Detaljplan for pibyggnad av bostadshus mm, med drygt 100 nya
ligenheter.

13.BERGAKUNGEN
Detaljplan f6r forskola pa taket.

14. GARDA

Programarbeten ir startade for bide norra och sédra Géirda for att
kunna méta efterfrigan av kontor samt se pi méjligheter till bostider.

15. LISEBERGS SODRA OMRADE

Detaljplan f6r utvidgning av Liseberg med bland annat ett hotell.

16. PROGRAM SODRA CENTRUM

Program som kommer att hantera frigor kopplade till kulturmiljo,
exploateringsméijligheter, parkering, handelsfrigor. Inom ramen
for arbetet kommer trafikfrigorna att studeras mer ingéende och
en trafikndtsplan for omridet kommer att tas fram med borjan
viren 2016.

17. FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR MOLNDALSANS
DALGANG

Goteborgs Stad tar tillsammans med Molndals Stad fram en
fordjupad Gversiktplan som i norr striicker sig fram till Orgrytevigen.

Frigan om Evenemangsomridet utveckling kvarstir, t ex
upprustning av Scandinavium eller en ny arena som ersittning
for denna. Valhallabadet utreds infér ett inriktningsbeslut om
upprustning eller rivning.
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FORTSATTA UTREDNINGAR

Foljande fragor identifierats som sirskilt viktiga for att komma
vidare i arbetet med omridet, en del utredningar ér startade:

TRAFIKNATSPLAN

Overgripande trafikstudie for hela sédra centrum ska piborjas
under 2016. Fordjupningar kommer att tas fram for delomréden,
med start runt Korsvigenomridet och Centralenomradet.
Trafikf6ringsprinciper for samtliga trafikslag undersoks.

PARKERINGSUTREDNING

Ger svar pd hur ménga parkeringar som kommer att finnas och var
de dr lokaliserade om tio ér.

BEDOMNING AV LOKALKLIMAT

Omridets lokalklimat kommer att studeras utifrin vind, sol, luft,
terring och vegetation samt hur dessa aspekter samspelar och
paverkas av befintlig och planerad bebyggelse.

Problemomriden identifieras och rekommendationer tas fram for
ett bittre lokalklimat och hégre komfort.

BARNKONSEKVENS- OCH
SOCIALKONSEKVENSANALYSER

Den analys som gjorts av hur omridet fungerar i dag byggs pa da
forslagen till férindringar blir mer konkreta.

EVENEMANGSOMRADETS MOTE MED STADEN

Det behovs ett gemensamt arbete dir man samordnar idéer om
evenemangsomrédets utveckling i zonerna ut mot gator och torg
med den framtida utformning av gaturummen.édstriket

ASTRAKET

Oversyn av Mélndalsins dstrak och for att tillgingliggora och
utveckla det.

ANGRANSANDE UTREDNINGAR

Utredning som kriver samverkan med men som inte ingir i
stadsutvecklingsprogrammet:

SAMORDNING AV TRAFIK | BYGGSKEDET (SAMKO)

Trepartssamverkan Trafikverket, Trafikkontoret Goteborgs Stad
och Vistttrafik. Stadsutvecklingsprogrammets uppgift bor vara
att sitta samtliga projekt i ett framtida sammanhang och visa pa
vilken del i pusslet respektive projekt utgér.

Tutredningsarbetet f6r kollektivtrafiken ser man pa lésningar, varav
en del kan bli permanenta nir Vistlinken firdigstillts.

Bild frédn en av flera workshops under processen, hdr med verksamheter och stérre fastighetsdgare. Arbetet fortséGtter!
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