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Denna miljokonsekvensbeskrivning dr en del
i de granskningshandlingar som Gdteborgs
Stad tillhandahaller i samband med samrad for
detaljplanerna for jarnvagstunneln Véstlinken
mellan Gullbergsvass och Almedal, och dess
stationer. I det arbetet utreds bland annat de
tekniska forutséttningarna och mojligheterna
att bygga jarnvagstunnel och stationer inom
den korridor for vilken Trafikverket erhallit
tillatlighet av regeringen.

For genomfoérandet av Vistlanken krivs
bade nya detaljplaner och dndringar av befint-
liga detaljplaner. Fem detaljplaner tas fram for
att ge utrymme for den planerade jarnvégen;
tva for sjdlva jarnvégstunneln och en for
respektive station (Station Centralen, Station
Haga och Station Korsvégen). For varje detalj-
plan ska det géras en miljobedémning och en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

For att mota behovet av en 6vergripande
och sammanvégd miljobedomning for alla
detaljplanerna inleds denna miljokonsekvens-
beskrivning med en gemensam inledande del
som beskriver de overgripande forutsittningar
och miljoaspekter som har baring pa samt-
liga detaljplaner. I denna del finns ocksa en
beskrivning av bakgrund, planprocess och
miljobedomningens grunder. I denna gransk-
ningshandling foljer sedan en beskrivning av
miljokonsekvenser for de bada detaljplanerna
for jarnvéagstunneln.

Sammanfattning

I detta kapitel ges en sammanfattning av be-
domda miljokonsekvenser som uppkommer vid
genomforandet av detaljplanerna.

Inledning

Inledningen innehéller bakgrundsbeskrivning
av Vistlianken, en kort beskrivning av plan-
processen, syftet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen och en sammanfattande beskrivning

av det omrade som berdrs av detaljplanerna.

I kapitlet ges ocksa en dversiktlig beskrivning
av allméinna intressen som kan berdras, sdsom
till exempel omraden av riksintresse enligt
miljobalken.

LASANVISNING — MKB:NS DISPOSITION

Miljobedémningens grunder

Avsnittet beskriver hur miljobedomningen och
miljokonsekvensbeskrivningen har avgrén-
sats utifrdn geografi och innehall. I kapitlet
beskrivs vidare hur miljokonsekvensbedom-
ningen gors. Har ges dven en oversiktlig
beskrivning av detaljplanerna som behovs for
att genomfora Vistlanken och vilka alterna-
tiva utformningar som har studerats, inklusive
nollalternativet.

Overgripande och strategisk
miljékonsekvensbeskrivning

Under denna rubrik beskrivs den samlade
paverkan for 6vergripande aspekter som detalj-
planerna for jairnvégstunneln samt stationerna
kan forviantas medfora. I denna gransknings-
handling &r den &vergripande beskrivningen av
konsekvenserna prelimindr da detaljplanerna
for stationerna hanteras i ett senare skede.
Forutom de aktuella detaljplanerna grundar sig
dessa bedomningar &dven pa den information
som finns att tillgd fran Trafikverkets arbete
med jarnvégsplanen.

Miljbkonsekvensbeskrivning av detalj-
planer Jarnvédgstunneln

Inledningsvis ges en kort ssmmanfattning

av planforslagets syfte och innehéll. Vidare
beskrivs paverkan, effekt och konsekvens vid
genomforandet av de specifika detaljplanerna.
Har beskrivs effekter och konsekvenser mer
detaljerat utifran bland annat de platsspecifika
forutsattningarna for olika miljdaspekter. Till
viss del gors mer utforliga beskrivningar av
aspekter som sammanfattas pa dvergripande
niva under rubriken Overgripande och strate-
gisk miljokonsekvensbeskrivning medan andra
miljoaspekter enbart beskrivs pa den hér nivan.

~
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Sammanfattning

Inledning

Vistlanken ar en planerad jarnvagsstrackning
som forbinder befintliga jarnvagsspéar mellan
Olskroken och Almedal. En stor del av strackan
byggs som tunnel under centrala Géteborg mel-
lan Gullbergsvass och Almedal. Utmed strickan
planeras stationer vid Centralen, Haga och Kors-
végen, alla i tunnel under mark. Trafikverket tar
under aren 2012-2014 fram en jarnvégsplan for
Vistlanken. En jarnvégsplan kan, enligt lagen
om byggande av jirnvig, inte antas om den
strider mot géllande detaljplaner enligt Plan- och
bygglagen. Det finns dérfor ett behov av att dels
dndra befintliga detaljplaner och dels uppritta nya
detaljplaner, for att byggandet av Vistlédnken ska
kunna genomforas.

Goteborgs Stad tar fram fem detaljplaner for
att ge utrymme for Vastlinken mellan Gullbergs-
vass och Almedal — tva for sjdlva tunnelstrack-
ningen och en for vardera av de tre stationerna.
Planerna for jarnvigstunneln har varit pa sam-
rad (hosten 2013 samt kompletterande samrad
sommaren 2014) och &r nu aktuella for gransk-
ning. Detaljplanerna for Stationerna Haga och
Centralen har varit pa samrad under hosten 2014.
Samrad for detaljplanen for Station Korsviagen
kommer att ske i ett senare skede.

Detaljplaneforslagen

Detaljplanerna for jarnvagstunneln syftar till att
mojliggdra byggnation av Vistlanken under
centrala Goteborg, mellan Gullbergsvass och
Almedal.

Detaljplanerna for stationerna hanterar stads-
utveckling i omradena ovan de nya underjords-
stationerna och ska bland annat mojliggéra
byggnation av stationsbyggnader, placering av
uppgangar och trafikanslutningar.

Detaljplaneforslaget for jdrnviagstunneln
bestar av tva detaljplaner. Den ena planen ér
en dndring av detaljplaner for jirnvagstunneln
Vistlanken mellan Gullbergsvass och Almedal,
vilket innebar ett tillagg till gdllande detaljpla-
ner. Den andra planen dr en ny detaljplan for
jarnvégstunneln Viastlinken: Tunnelmynningar,
schakt med mera. Detaljplanerna for jarnvigs-
tunneln innehéller allt som ingér i jdrnvégspla-
nen sa att den ska kunna faststéllas. Forutom att
detaljplanerna medger sjilva tunnelns strick-
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ning under bade kvarters- och allménplatsmark
omfattar det samtliga tunnelmynningar, inklu-
sive servicetunnlarna, ventilationsschakt och
stationernas uppgangar. De bada planerna syftar
ocksa till att skydda staden ovanpé tunneln,
vilket bland annat inbegriper skydd av trid och
planbestimmelser for hogsta tillatna nivaer for
buller och stomljud.

Detaljplanen for Station Centralen medger
byggnation av en ny tunneldel samt uppférande
av nya byggnader for centruméndamaél och
bostdder med huvudsyfte att inrymma tva av
stationens totalt tre uppgangar. Inom planen
ryms dven allménplatsmark i form av huvud-
gata, lokalgator och ytor for torg. Jimfort med
nuldget innebdr planforslaget bland annat att
ytor som idag anvinds for trafik och parkering
i framtiden foreslas bebyggas. Bergslagsparken
framfor Bergslagsbanans stationshus foreslés
bibehéllas som park och fa utvecklade kvaliteter
som vistelseyta.

Detaljplanen for Haga ger bland annat utrym-
me for tva uppgangar i nya byggnader i norr, en
i Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan
och en pa Pusterviksplatsen, samt en ny bygg-
nad i Handelshdgskolans kvarter dér stationens
sOdra uppgéng integreras. Tva mindre uppgéngar
utan viaderskydd finns ocksd med i planen, en
i Kungsparken vister om Spriangkullsgatans
korsning med Sodra Allégatan och en i det
nordvéstra hornet av Haga Kyrkoplan. Den
senare ska bland annat fungera som nedfart till
ett underjordiskt cykelgarage. Vidare mojliggor
planen bland annat underjordiska anldggningar
for parkering av cyklar, utveckling av hallplat-
ser for kollektivtrafik och justering av gator for
att bland annat sékerstélla framkomlighet och
trygghet for gaende och cyklister. Da Station
Haga kommer att byggas i ett omrade med stora
kulturmiljo- och naturvirden, de forstndmnda av
riksintresse, syftar planen dven till att sékerstél-
la stadsbyggnadskvaliteter samt kulturhistoriska
och arkitektoniska vérden.

Studerade alternativ

I MKB:n har det inte gjorts jamforelser mot andra
alternativ dn de som ryms inom den aktuella
jarnvigskorridoren. Daremot har alternativa ut-
formningar inom ramen for korridoren studerats



i den 6vergripande strategiska MKB:n, liksom
alternativ for markanvéndning inom stations-
omradena. Alternativen redovisas och bedéms for
de miljoaspekter dér det bedomts foreligga skill-
nader i hur planforslaget respektive det studerade
alternativet inverkar pd aspekten, det vill sdga dér
det ar skillnad i effekt och konsekvens beroende
pa alternativ.

Miljokonsekvenser

MKB:n for Véstlankens detaljplaner har avgrin-
sats till de miljoaspekter dér planernas genomfor-
ande i ett inledande skede har beddmts kunna
medfora betydande miljopaverkan. I huvudsak
beskrivs konsekvenserna for Vistlanken i drift.
Konsekvenser som har bedomts begrénsas till
tiden for byggskedet hanteras huvudsakligen i
Trafikverkets MKB for jdrnvédgsplanen. Nedan
foljer en kort sammanfattning av de konsekvenser
som genomforandet av de bada detaljplanerna for
jarnvigstunneln samt detaljplanerna for Stationer-
na Centralen och Haga bedoms kunna ge upphov
till for studerade aspekter.

Regional utveckling

Vistldnken dr avgorande bade for att forverkliga
de overgripande malen i versiktsplanen om

en tét och tillgdnglig stad och for Goteborgs-
regionens tillvixtstrategi. De tre stationerna
bedoms fé en viktig roll for regionens vixande
befolkning. Genomforandet av detaljplanerna
for Vistlanken beddms dérfor medfora positiva
konsekvenser for den regionala utvecklingen.
Eftersom utbyggnaden av jarnvdgen beddms som
en nodvandig del for att bland annat uppna en
hallbar regionforstoring, skapa en storre arbets-
marknadsregion och ett attraktivt regioncentrum
bedoms den positiva konsekvensen i detta avse-
ende som mycket stor.

Bevarandevérden (naturmiljé, rekreation och
kulturmiljé)
I Goteborg finns ménga parker och naturomréden
och detaljplanerna for Véstlinken berér manga
vérdefulla naturmiljoer. I jamforelse med andra
stider dr Goteborg en mycket gron storstad. Alv-
en och ndrheten till havet sitter ocksa sin prégel.
Stadens grona struktur har bade ekologiska och
sociala/rekreativa vérden.

Av de gronomraden som ligger inom eller i
nérheten av planomradena har Kungsparken och
Renstromsparken definierats som stadsparker och

Haga Kyrkoplan som en stadsdelspark i G6teborgs
gronstrategi.

Schaktet genom Kungsparken, Nya Allén och
norra delen av Haga Kyrkoplan kommer att leda
till forlust av trdad, varav flera dr bade stora och
gamla. Forlusten av trdden beddms i de flesta fall
medfora overgdende men ldngvariga effekter for
stadens gronstruktur och de negativa konsekven-
serna av forlusten bedoms som mycket stora.

De hogsta naturvérdena finns i omradet kring
Haga och Korsvéigen samt i Almedal. I Haga ar det
parkerna och alléerna som &r mycket virdefulla.

I omrédet kring Korsvégen dr det parker men &ven
tridgardsmiljoer som har hoga virden. I Almedal
finns mer naturliga l6vskogsomraden som domi-
neras av ddellovtrad. Kring Skansen Lejonet och
Centralstationen dr det forhallandevis sma delar
som har naturvirden. Virdena hér bestar fradmst
av triddmiljoer, bade i form av parkmiljoer, alléer
och enskilda trad.

Detaljplanerna for Vistlanken medfor storst
paverkan pa naturmiljon i omradet kring Haga
och Korsvégen, i de delar dir jarnvagstunneln gar
i lera och ddrmed kommer att anldggas genom
Oppna schakt. Forlusten av tradmiljoer och enskil-
da dldre, grova trdd som ocksa har betydelse for
lavar, fagelliv och fladdermdss, gor att de negativa
konsekvenserna for naturmiljon &r som storst hér.

Detaljplanen for Station Centralen kommer att
paverka trad och tradmiljoer som har naturvirden.
Planens syfte &r dock att bevara sd mycket som
mdjligt av triden 1 Bergslagsparken och de alléer
som berors kommer i mgjligaste man att aterplan-
teras. Genomforandet av detaljplanen for Station
Centralen bedoms darfor sammanfattningsvis
medfora sma negativa konsekvenser for natur-
miljon. Det innebér att detaljplanen for Station
Centralen inte medfor betydande miljopaverkan
pa naturmiljon.

Detaljplanen for Station Haga kommer att inne-
bira en stor paverkan pa omradets tradmiljoer och
enskilda trdd, som forutom virdet i sig ocksa har
stor betydelse for lav- och vedsvampsfloran samt
omrédets fagelliv. Planens syfte &r dock att bevara
sd mycket som mojligt av trdden och de alléer som
berdrs kommer i mdjligaste man att dterplanteras.
Genomforandet av detaljplanen for Station Haga
beddms sammanfattningsvis medfora mycket
stora negativa konsekvenser for naturmiljon inom
planomréadet. Det innebér att detaljplanen for
Station Haga medfor betydande miljopéaverkan
pa naturmiljon.
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Den langvariga effekten av att gamla tréd for-
svinner fran delar av parkmiljoerna som en {oljd
av att jarnvigstunneln och stationerna anlaggs
medfor ocksé negativa konsekvenser for parkernas
rekreativa virde. De aldrade trdden skdrmar bland
annat av mot omkringliggande gator béttre dn vad
unga trad gor och skapar ddrmed lugnare platser.
Detaljplanerna for bdde Station Haga och Station
Centralen beddms dock huvudskaligen bidra med
positiva effekter for rekreationen i omradena kring
stationerna. I detaljplanen for Station Centralen
forstirks Bergslagsparkens rekreativa virden
bland annat genom att trafiken genom planomra-
det minskar. Bada stationerna blir knutpunkter i
kollektivtrafiken och ddrmed tillgéngliggors de
nidrliggande omradena med rekreativa véarden for
fler ménniskor. Att fler ménniskor uppehaller sig i
och invid parkerna och 6vriga rekreationsmiljoer
skapar vidare en 6kad trygghet, &ven under kvéllar
och nétter. Sammantaget bedéms darfor detalj-
planerna for bada stationerna medfora positiva
konsekvenser for rekreationsaspekten.

I centrala staden finns stora kulturhistoriska
vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela
centrala Goteborg omfattas av riksintresse for
kulturmiljovard och hér finns ocksd majoriteten av
stadens byggnadsminnen. En stor del av det om-
rade som berors av detaljplanerna for jarnvigstun-
neln ligger inom riksintresseomradet. Goteborgs
befistningar utgdr en stor och mycket vardefull
fornldmning i riksintresseomradet. Detaljplanerna
for Jarnvagstunneln och detaljplanen for Station
Haga mojliggor en reducering av fornldmnings-
miljon och borttagning av befastningsverk, vilket
medfor att de negativa konsekvenserna kan bli
mycket stora pd grund av att det vetenskapliga
vérdet och lamningarnas berdttarinnehall kan ga
forlorat.

Detaljplaneforslagen for Jarnvagstunneln med-
for dven allvarliga ingrepp i flera stadsmiljéer som
ar uttryck for riksintresset. Sarskilt vardefulla och
kénsliga stadsrum eller miljoer som paverkas ér:
Gullberget med Skansen Lejonet, stationsmiljon
vid Centralen, Stora Hamnkanalen med narmaste
omgivning, Haga Kyrkoplan, Johannebergs lan-
deri och Liseberg.

Vid Skansen Lejonet innefattar planforslaget
tunnel genom Gullberget och fortsatt vésterut.
Oster om Gullberget medger planen ett Sppet
betongtrag forutom allra ndrmast berget dér traget
tacks med jord. Tunnelmynningen och traget kan
forandra upplevelsen av den befésta staden vilket
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innebér stora negativa konsekvenser for riksintres-
sets vérde.

Detaljplanen for Station Centralen kan med-
fora stora negativa konsekvenser for bade den
sammanhéllna stationsmiljon och parkmiljon
vid Bergslagsbanans stationshus som riskerar att
paverkas av byggnationen av jarnvagstunneln.

Detaljplanen for Station Haga innebér risk
for stora respektive mycket stora konsekvenser
for kulturmiljon och stadsbilden da virdefull
parkmark tas i ansprak. Kulturhistoriska sam-
band forsvinner nér nya anldggningar skér
genom befintliga kulturmiljoer, vilka dr en del
av riksintressets uttryck. Sérskilt de planerade
byggnaderna for uppgéngarna i norr fran Station
Haga och utokade hardgjorda ytor for knutpunkt
Haga bedoms medféra mycket stora konsekven-
ser, liksom det 6ppna schaktet for jarnvagstun-
neln som ger direkt paverkan pa fornlamningen
Goteborg 216:1 och pa tradbestandet i Kungs-
parken och norra delen av Haga Kyrkoplan.

Vid Korsvégen kan landerimiljoerna Johanne-
berg och Liseberg paverkas av 6ppna schakt som
mojliggdrs genom detaljplan for jarnvigstunneln.
Detta skulle medfora stora konsekvenser for
stadens kulturhistoriska berdttarinnehall och
skulle &ven minska vérdet i riksintresset dér
landerimiljoerna ses som ett av riksintresseomra-
dets uttryck.

Ménniskors hélsa

For detaljplanerna for Vistlanken har hélsoaspek-
ter rérande buller (inklusive stomburet buller och
vibrationer), luftkvalitet, elektromagnetiska falt
och fororenad mark studerats. Bland annat har det
genomforts en miljomedicinsk utredning for de tre
forst ndimnda aspekterna. Utredningen visar att yt-
terligare cirka 80 boende invid Véstliankens tunnel-
mynningar i norr respektive soder kan komma att
storas av buller som en f6ljd av den nya jarnvigen.
Detaljplaneforslagen for tunnelmynningarna inne-
fattar ej bostider och hdr kommer ddrmed inga
boende att paverkas av tdgbuller under driftskedet.
Diremot riskerar boende néra tunneln att paverkas
av stomljud, det vill siga markburet buller. I ut-
redningen uppskattas det att cirka 150 personer
kan komma att storas forutsatt att atgérder infors

i tunnelkonstruktionen som gor att ingen bostad
far en maximal stomljudsniva éver 30 decibel. Av
dessa 150 personer ér en del redan idag paverkade
av stomljud fran sparvagnstrafik, men det har

inte kunnat berdknas hur manga. Trafik nattetid



kommer att vara begrénsad i Vistlidnken, eftersom
tunneln ska trafikeras av pendeltdg. Det innebér att
berdkningen kan 6verskatta antalet storda nagot.

Befolkningens exponering for luftféroreningar
fran vigtrafik kan forvintas minska nagot om
Vistlanken leder till farre bilpendlare. Utifran
de begrinsade trafikprognoser som finns talar
genomforda berdkningar dock for att hédlsovinsten
av detta blir mycket liten.

Nir det géller elektromagnetiska félt forvintas
bara nagra fa bostidder utsittas for latt forhojda
nivéer, cirka 0,1 pT beroende pa tagtrafiken
1 Vistlanken. Medelexponeringen i bostider i
Goteborg dr 0,12 pT. I den miljomedicinska utred-
ningen bedoms att dessa ldga nivéer inte kommer
att orsaka nagon sjuklighet i Géteborg.

I den miljomedicinska utredningen beddms att
effekterna pa Goteborgs befolknings hélsostatus
blir sma under driftskedet som en foljd av Vist-
lanken.

Utmed Vistlankens strackning féorekommer
markfororeningar i de ytliga jordlagren. Forore-
nade massor kommer att omhéandertas, vid behov
behandlas, och ateranvindas. Omhéandertagandet
innebdr att risken for att fororeningarna ska spri-
das diffust, exempelvis till grundvattnet, minskar
vilket &r positivt ur miljosynpunkt. Det innebér
vidare en god hushallning med resurser.

Nationella miljémal och miljékvalitetsnormer
Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
forvéntas innebédra en overflyttning av resande
frén vég till jairnvdg. Genom att frigéra kapacitet
pa det befintliga jarnvagsnitet underlittar det
ocksa overflyttning av gods fran vég till jarnvag.
Pa det sittet bidrar Vistlinken overgripande till de
atgarder som behovs for att klara miljokvalitets-
malen for exempelvis begrinsad klimatpaverkan,
frisk luft och god bebyggd milj6. Som enskild
atgird bedoms dock Vistlanken ha mindre bety-
delse for utvecklingen av luftkvaliteten 1 G6teborg
fram till 2030. Vid tunnelmynningarna bedoms
ytterligare cirka 80 personer komma att bli storda
av luftburet buller, jamfort med en situation utan
Vistlédnken, och langs med tunnelns striackning
under mark beddms ytterligare cirka 150 personer

storas av stomburet buller nidr Viastlanken ar 1 drift.

Schaktet under byggskedet av Vistlanken i
Kungsparken, Nya Allén och de norra delarna av
Haga Kyrkoplan innebar forlust av flera gamla
och grova trdd som ir av stor betydelse for den
biologiska méngfalden i Goteborg. Traden kan i

viss mén erséttas men effekten av att befintliga
gamla, flera dver 100 ar, trid forsvinner dr lang-
varig (flera generationer). Aven pa andra stillen
forsvinner natur- och parkmiljéer, bland annat
pa grund av ventilationsschakt och serviceschakt.
Genomforandet av planerna for Vistlanken in-
verkar i detta avseende negativt pa miljokvalitets-
malet om ett rikt véxt- och djurliv.
Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken bedoms inte paverka mojligheten att folja
relevanta miljokvalitetsnormer. Detaljplanerna
bedoms endast i liten eller ingen utstrackning alls
paverka luftkvaliteten i och kring planomradena.
I gaturum bedoms luftkvaliteten kunna forbéttras
vid ett genomforande av planerna. Inte heller bul-
lersituationen bedoms péaverkas mer dn marginellt
vid ett genomforande av planerna. For samtliga
detaljplaner har det gjorts dagvattenutredningar.
Under forutséttning att de atgérder som foreslas i
utredningarna for att fordrdja och avskilja férore-
ningar fran dagvattnet genomfors, paverkas inte
aktuella recipienter (huvudsakligen Gota dlv) pa
ett negativt sétt.

MKB FOR DETALJPLANER 2014-11-25
SAMMANFATTNING
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1 Inledning

11 Bakgrund
Goteborgs central dr idag en sé kallad sackstation.
Dagens anlidggning har natt sitt kapacitetstak och
klarar bland annat inte fler tdg i rusningstid. Sedan
slutet av 1990-talet har problemen i jirnvégssyste-
met i och kring Géteborg varit tydliga. Stérningar,
med stora forseningar i jarnvagstrafiken som
foljd, har varit vanliga under flera ar. I borjan av
2000-talet inleddes darfor ett organiserat samarbe-
te mellan davarande Banverket, Véstra Gotalands-
regionen, Visttrafik, Goteborgsregionens kom-
munalférbund och Géteborgs Stad. Samarbetet
syftar till att utveckla jarnvagsnitet i Goteborg séa
att det rymmer fler tdg och samtidigt 6kar tillgdng-
ligheten till flera viktiga malpunkter i Géteborg.
Samtidigt finns det stora behov dven pa vigsidan,
inte minst for att stirka kommunikationerna dver
dlven. Samarbetet ledde fram till Vistsvenska
paketet, ddr regionen och staten gemensamt satsar
pa vigar och jarnvdgar i Viastsverige. Mélen med
Vistsvenska paketet dr bland annat att:
 skapa storre arbetsmarknadsregioner
» ge forutsittningar for en attraktiv kirna i
centrala Goteborg och utveckling lings fem
huvudstrak
» en konkurrenskraftig kollektivtrafik
* en god livsmiljo
+ forbéttra kvaliteten i néringslivets transpor-
ter och stérka den internationella konkur-
renskraften.

Jarnvéagsstrackningen Vistldnken ar en viktig
del av Vistsvenska paketet och den enskilt storsta
satsningen. Den nya jarnvigen mojliggor genom-
géende tagtrafik mellan Olskroken och Almedal
och meningen ér att pendeltag och regionaltag
inte ska behova angora dagens séckstation vid
Goteborgs central. Vistlanken dkar kapaciteten
ijarnvégsnitet kring Goteborg som helhet, dels
genom att effektivisera tdgpendling men ocksé
genom att frigéra befintligt jarnvigsnét for
fjarrtag och godstrafik. Den planerade tdgtunneln
med sina tre stationer dr avgdrande bade for att
forverkliga de 6vergripande mélen i Gteborgs
Stads dversiktsplan om en tét och tillgdnglig stad
och for Goteborgsregionens tillvdxtstrategi. Vést-
lanken bedoms vara av avgorande betydelse for
en ekonomiskt, miljoméssigt och socialt hallbar
tillvaxt i Goteborgsregionen.
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Vistlanken ar en ny jarnvégsstrackning som
forbinder befintliga jarnvéagsspar mellan Olskro-
ken och Almedal. En stor del av strackan byggs
som tunnel under centrala Géteborg mellan Gull-
bergsvass och Almedal. Utmed strackan planeras
stationer vid Centralen, Haga och Korsvigen, alla
1 tunnel under mark. Mellan stationerna dr tun-
neln utformad som en dubbelsparstunnel med en
bredd pa ungefér 15 meter och en hojd pa ungefér
10 meter. Detaljplanerna for de tre stationerna
kommer att ge mgjlighet for tva plattformar och
fyra spar.

Tunneln &r totalt cirka 6 kilometer lang varav
4 kilometer anlédggs i berg och resten i jord/lera.
Pa strackor genom jord byggs tunneln i betong
och anldggs uppifran i 6ppna schakt. Markytan
aterstélls sedan till sitt ursprungliga skick for-
utom dér det anldggs uppgéangar eller schakt
for tekniska anlédggningar som till exempel for
ventilation och tryckutjimning. Genom berg drivs
tunneln fram under mark.

Trafikverket tar under aren 2012-2014 fram
en jarnvigsplan for Vistldnken. Jarnvagsplanen
har foregatts av idéstudie, forstudie och jarnvégs-
utredning som resulterat i det nu aktuella forsla-
get till Vistlanken. I december &r 2007 beslutade
dévarande Banverket utifran jarnviagsutredningen
att alternativet Haga—Korsvigen via Alvstranden
skulle ligga till grund for den fortsatta plane-
ringen. Alternativets korridor har sedan dess
marginellt justerats i remissomgangarna infor
tillatlighetsprévningen av projektet. Regeringen
meddelade tillatlighet for den justerade korrido-
ren genom beslut 2014-06-26.

En 6versikt av Vistldnkens linje (spardrag-
ning), yttre planomradesgrins for jirnvagstun-
neln samt stationerna Centralen och Haga finns
ifigur 1.1:1. Det pagar ett arbete med att studera
alternativ for den detaljplan som ska omfatta Sta-
tion Korsvégen och plangrians for detta omrade
kommer att tas fram i ett senare skede. Ytterligare
en detaljplan som inrymmer station Centralens
vistra uppgang kommer att tas fram i ett senare
skede men kommer inte att behandlas inom
ramen for denna MKB.

En jarnvéigsplan kan enligt lagen om byg-
gande av jarnvig (1995:1649) inte antas om den
strider mot gillande detaljplaner enligt Plan- och
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bygglagen. Detaljplanerna for jarnvigstunneln
ska tillata faststéllande av jarnvégsplan och ska
innehalla det som far jarnvigsanliggningen att
fungera. Detaljplaner for stationer hanterar darfor
ocksaé stadsutvecklingen och ska bland annat
mojliggdra placering av uppgéngar, byggnation av
stationsbyggnader och trafikanslutningar.

Goteborgs Stad har bedomt att genomforandet
av detaljplanerna kan antas medfora betydande
miljopaverkan (beslut 2012-11-23 SBK dnr
0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) och ddrmed
behover, i enlighet med 6 kap miljobalken, en
MKB upprittas. Rambdll Sverige AB har pa upp-
drag av Goteborgs stad, Stadsbyggnadskontoret
sammanstéllt denna MKB.

1.2  Planprocess och planhandlingar
Planprocessen inleddes med ett program for
detaljplaner, Vistlinken — en tagtunnel under
Gateborg (Dnr 350/00), vilket gick ut pa samrad

i februari 2006. Arbetet med programmet 16pte
parallellt med Banverkets arbete med jarnvégs-
utredningen. Programmet utgdr en grund for de
detaljplaner som behdvs for genomforande av
Vistlanken. Stadsbyggnadskontoret fick dérefter

i uppdrag av byggnadsnimnden den 30 oktober
2012 att ta fram detaljplaner for jirnvagstunneln
med omgivning. Detaljplanearbetet har delats upp
i fem detaljplaner: tva detaljplaner for jairnvags-
tunneln samt en detaljplan for respektive station:
Station Centralen, Station Haga och Station
Korsvigen. Den fortsatta planprocessen innefattar
paborjat samradsskede, dérefter gransknings-

Tabell 1.2:1 Tidplan fér detaljplanerna.

skede, antagande av planerna, laga kraft och
slutligen genomforandet av planerna. Processen
for de detaljplaner som omfattar jirnvagstunneln
foregar processen for detaljplanerna for stationer-
na. Det finns ocksa en skillnad i tidplanen for
stationernas detaljplaner dir planen for Station
Korsvégen ligger senare, se tabell 1.2:1 och 1.2:2.

Parallellt med planprocessen uppréttar
Trafikverket en jirnvédgsplan. En forutséttning
for att jarnvagsplanen ska kunna faststéllas &r att
detaljplanerna som mojliggor utbyggnaden har
vunnit laga kraft. Den nu foreslagna tidplanen for
detaljplanerna med tillhérande MKB och Trafik-
verkets planeringsprocess redovisas dversiktligt i
tabell 1.2:2.

1.3  Syfte med miljobedémning och
MKB

Det overgripande syftet med miljobedomning

av detaljplaner dr att fora in miljétdnkandet och

integrera miljoaspekterna i detaljplanearbetet, sa

att en héllbar utveckling framjas. Syftet ar ocksa

att mojliggora en samlad bedomning av den inver-

kan de olika alternativen till markanvindning far

pa miljon, ménniskors hélsa och hushallning med

mark, vatten och andra resurser.

Sjdlva MKB:n ska belysa direkta och indirekta
effekter som planens genomforande medfor pa
manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo, samt pa hushéllningen
med mark, vatten och andra resurser och pa den
fysiska miljon i 6vrigt. MKB:n ska ocksa foresla
atgérder, exempelvis skademinskande eller miljo-

Tabell 1.2:2 Tidplan for Trafikverkets process.

Moment Tid

Samrad tva detaljplaner for Jarn-  Hosten 2013
vagstunneln

Kompletterande samrad DP Jarn- Sommaren 2014
vagstunneln

Samrad detaljplaner for Centralen Hdsten 2014
och Haga

Granskning detaljplanerna for Hosten 2014

Jarnvagstunneln

Vintern—varen
2015

Sommaren 2015

Samrad detaljplan Korsvagen

Granskning detaljplanerna for
stationerna

Antagande detaljplanerna for Varen 2016

Jarnvagstunneln

Antagande detaljplanerna for Varen 2016

stationerna
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Moment Tid
Samrad jarnvagsplanen, bygg- 2013-2014
skede med mera
Projektering for systemhandling 2013-2014
och jarnvagsplan

T Vintern
Utstallning jarnvagsplanen 20142015
Faststallelse av jarnvagsplanen 2015

Bygghandling (detaljprojektering)  2015-2017

Planerad byggstart 2018




forbéttrande. Den utgor ett beslutsunderlag for
kommunens politiker infor antagande av planen,
men syftar ocksa till att ge alla berdrda en samlad
bild av planens miljokonsekvenser.

1.4  Sammanfattande omrades-
beskrivning och beskrivning av
anlaggningar for Vastlanken

Vistldnken passerar genom och under centrala

och centrumnira delar av staden, strackningen

redovisas i figur 1.1:1. Detta avsnitt dr en over-
siktlig orientering av det berérda omradet bade
avseende lidge samt dagens markanvdndning och

i viss méan andra férekommande intressen. Mer

djupgéende beskrivningar foljer senare 1 konse-

kvensbeskrivningen for respektive miljoaspekt.
Vid Gullbergsvass, vdster om viag E6 gar

Vistlanken in i tunnel under Skansen Lejonet

och vidare mot centralstationen. Skansen ligger

pa Gullberget, ett gronomrade som idag till stora

delar 4r omgérdat av stora infrastrukturstrak

och som diarmed &r svartillgingligt. Idag utgors

Gullbergsvass huvudsakligen av bangadrdsomrade

och annan storskalig infrastruktur samt verksam-

hetsomraden. Omrédet ingér dock i1 Vision

Alvstaden och det #r ett av Gdteborgs storsta cen-

trala utbyggnadsomraden for bostiader. Avsikten

ar att hir skapa en tit och blandad stadsbebyggel-
se med nérhet till bland annat kollektivtrafikstrak.
Station Centralen foreslas placeras norr om
befintlig centralstation, se figur 1.1:1. Utdver
befintlig bangérd och station finns hér flera stora
infrastrukturstrak, bland annat anslutningarna till
Gota dlvbron. Hér planeras manga nya infrastruk-
tur- och stadsutvecklingsprojekt, férutom en om-
vandling av Gullbergsvass bland annat den nya
bron 6ver Gota dlv och Bangardsforbindelsen dver
befintlig bangérd. I ndromradet finns verksam-
hetsomraden som huvudsakligen bestar av kontor.
Vister om Station Centralen rundar planomra-
det for Vistlankens jairnvagstunnel Kvarnberget
och passerar bland annat forbi Géteborgsoperan,

Kanaltorget och Packhuskajen. Hér passeras

ocksa Gotatunneln i ett 1age som har forberetts

for Vistlankens passage genom forstiarkning. Pa

Kvarnberget finns bade bostdder och kontor. Ut-

med hela édlvstranden finns under mark lamningar

fran 1600-talsstadens befdstningsverk och andra
historiska verksamheter.

Pa hela strickan forbi Gullbergsvass och Sodra
dlvstranden byggs tunneln genom schakt i lera
som en betongkonstruktion. Efter Stora hamn-

kanalen gar tunneln in i berget under Lansre-
sidenset och passerar under Otterhdllan och
Kungshojd. Har passerar planomradet for tunnel
aterigen Gotatunneln. Ovan mark finns bebyggel-
se fran flera tidsepoker som hyser bade bostiader
och olika typer av verksambheter.

Norr om Rosenlundskanalen dvergér tunneln
frén att vara i berg till att ater vara betongtunnel
i lera. Under Rosenlundskanalen, Nya Allén,
Parkgatan och Haga Kyrkoplan foreslas Station
Haga lokaliseras, se figur 1.1:1. I den norra delen
av Haga Kyrkoplan gér tunneln aterigen in i berg.
Forutom bebyggelse med bland annat bostéder,
affarsverksamheter och kontor passeras hir
viktiga infrastrukturstrak i bdde Nya Allén och
Vasagatan samt betydelsefulla gronomraden som
exempelvis Kungsparken och Haga Kyrkoplan.
Inom Haga Kyrkoplan ligger Hagakyrkan och
Samhaillsvetenskapliga biblioteket.

Efter Station Haga fortsdtter tunneln sdderut i
berget for att sedan svinga dsterut mot Korsvég-
en. Pa strackan passerar tunnelomradet fram-
forallt bebyggelse med bostdder. Inom omradet
finns ocksa Konserthuset och Artisten (musikhog-
skolan).

Stationen vid Korsvégen stracker sig fran Ren-
stromsparken i véster till Lisebergs huvudingang
i Oster, se figur 1.1:1. Stationen byggs bade i berg
och i lera. Korsvégen dr en av stadens viktigaste
knutpunkter, bade for kollektivtrafik och for
ovrig fordonstrafik. I ndromradet finns ocksa flera
maélpunkter med manga besokare. Férutom Lise-
berg ér det bland annat Svenska Missan, Scan-
dinavium, Universeum och Virldskulturmuseet,
som alla &r en del av Evenemangsstraket.

Oster om Liseberg passerar tunneln MdIndals-
an, vig E6/E20 samt befintlig jarnvig (Véstkust-
banan) som hér gar i tunnel (Gardatunneln).
Dérefter gar tunneln for Véstldnken parallellt
med infrastrukturstraket genom Moélndalsans
dalgéng och ansluter till Véstkustbanan och Kust
till kustbanan vid Almedal.

Vistlanken gar saledes i tunnel mellan Gull-
bergsvass 1 norr och Almedal i séder. Mellan
tunnelmynningarna kommer det férutom de
ordinarie uppgéangarna fran stationerna ocksé
att finnas 6ppningar upp till markplan for olika
tekniska anldggningar. Exempel pé tekniska
anldggningar som gar upp i markplan &r allmén-
ventilation, brandgasventilation, tryckutjamnings-
anldggningar och serviceschakt. Serviceschakt
behovs for att kunna inspektera och underhalla
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jarnvigstunneln med flera anldggningar. Utanfor
stationsomradena har 6ppningarna ocksa funk-
tion som raddningsutgéngar. Istillet for separata
schakt finns det pa vissa strickor en parallell
service- och rdddningstunnel.

1.4.1 Riksintressen och Natura 2000
Omrédena som ber6rs av de olika detaljplanerna
for Vistlinken omfattas helt eller delvis av riks-
intresse for olika &ndamal. Riksintressena redo-
visas i figur 1.4:1. Stora delar av centrala Géteborg
ar av riksintresse for kulturmiljo enligt 3 kap 6 §
miljobalken. Riksvirdet inbegriper bland annat
1600-talsstaden med kvarvarande befistnings-
lamningar bade ovan och under mark, park- och
alléstraket utmed vallgraven, farleder och knut-
punkter samt kvarvarande landerier.

Det befintliga jarnvagsnétet in mot Goteborgs
central, vigarna E6/E20, E45 och vidg 40 samt
farleden 1 Goéta dlv ér av riksintresse for kommu-
nikation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Aven
Kruthusgatan &r tillsammans med Stadstjdnare-
gatan av riksintresse for kommunikation pa grund
av anslutningen till kombiterminalen som finns i
Gullbergsvass. Goteborgs hamn med tillhdrande
anldggningar i dlven &r ocksa utpekad som riks-
intresse med stod av 3 kap 8 § miljobalken. Vist-
lanken ar i egenskap av planerad jarnvidg ocksa
utpekad som riksintresse for kommunikation.

Sdvedn dr utpekat som Natura 2000-omrade
och omfattas dirmed av skydd enligt 7 kap
27-29 §§ miljobalken. Alla Natura 2000-omraden
utgor ocksa riksintresse enligt 4 kap 8 § miljo-
balken. Sdvean dr ocksé utpekad som riksintresse
for naturvérd enligt 3 kap 6 § miljobalken.

For omréden som ér av riksintresse for kultur-
miljo och naturmiljo ska riksvérdena skyddas fran
pataglig skada. For de anldggningar som dr av
riksintresse for bland annat kommunikation géller
att de ska skyddas mot atgirder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlédgg-
ningarna. Om ett omrade berdrs av riksintresse
for olika och of6renliga &ndamal ska foretrade
ges det eller de &andamal som pa lampligast sétt
frémjar en langsiktig hushéllning med marken,
vattnet och den fysiska miljon for 6vrigt (3 kap
10 § miljobalken).
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Lunden

Figur 1.4:1 Riksintressen utmed planomradena.

Riksintressen, Riksintressen for kommunikationer,

kdlla: Linsstyrelsen  kalla: Trafikverket

W Natura 2000 @  Jarnvag - befintlig station for resandeutbye V&g - befintlig
[//-/Zj Naturvard @  Jarnvéag - planerad station fér resandeutbyte | vag - planerad

m Kulturmiljovard Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m. & Vég - framtida
= JArnvag - befintlig - Hamn - befintlig

Jarnvag - planerad rl___-i Hamn - utvecklingsomrade

?/_ Jamvig - framtida Sdﬁ;‘fzaer:t;::grnthg farled inkl.
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2 Miljobedomning

21  Behovsbeddmning

Enligt plan- och bygglagen, PBL (4 kap 34 §)

ska en MKB upprittas om detaljplanen medger
en anvindning av mark, byggnader eller andra
anlidggningar som kan innebéra en betydande mil-
jopaverkan pa miljon, hélsan eller hushéllningen
med mark, vatten och andra resurser.

For att bedoma om genomforandet av detaljpla-
nerna for Vistldnken innebér betydande miljopa-
verkan har Goteborgs Stad tagit fram ett underlag
for behovsbeddmning av miljokonsekvenser.
Staden har bedomt (beslut 2012-11-23 SBK dnr
0635/11, 0636/11, 0367/11, 0638/11) att ett genom-
forande av de aktuella detaljplanerna kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Stadens stéll-
ningstagande grundar sig pa foljande:

» Detaljplanerna kommer att medge jarnvig
avsedd for regionaltdg/pendeltagstrafik, vilket
utgdr en verksamhet som alltid ska antas
medfora en betydande miljopaverkan enligt 3 §
punkt 4 forordning (1998:905) om miljokonse-
kvensbeskrivningar.

* Detaljplanerna kan komma att medge storre
underjordiska parkeringsanldggningar, som
kan antas medfora betydande miljopaverkan
avseende flera aspekter.

+ Detaljplanerna beror direkt eller indirekt flera
omréaden som &r av riksintresse, bland annat
for kulturmiljé och naturmiljé.

» Detaljplanerna kan berora arter som ar skyd-
dade enligt artskyddsforordningen (2007:845).

» Miljokvalitetsnormer for luft, vattenforekom-
ster, fiskvatten och buller berors.

2.2 Avgransning

Nir behovsbeddmningen har konstaterat att
genomforandet av en plan kan medfora betydande
miljopaverkan dr nésta steg i processen att av-
griansa miljobedomningens och MKB:s innehall
betraffande omfattning och detaljeringsgrad. Syf-
tet dr bland annat att koncentrera arbetet till de
miljofragor som dr mest relevanta for de aktuella
planerna. Det &r dven viktigt att avgransa innehal-
let i forhallande till den parallella processen med
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framtagandet av MKB for jarnvagsplanen som
Trafikverket ansvarar for.
Vad en MKB ska innehélla regleras i 6 kap
12 och 13 §§ miljobalken. Generellt ska en MKB
till en plan eller ett program innehélla de uppgif-
ter som &r rimliga med hénsyn till:
* beddmningsmetoder och aktuell kunskap
 planens eller programmets innehall och
detaljeringsgrad
* allménhetens intresse
* att vissa fragor kan beddmas bittre i
samband med prévningen av andra planer
och program eller i tillstdndsprovningen av
verksamheter eller atgérder.

2.2.1 Geografisk avgransning
Grénserna for planomradena utgér utgdngspunk-
ter for den geografiska avgriansningen. Utifran
vad utredningar och bedomningar kommer att
visa, kan influensomréden for detaljplanerna
behova differentieras for olika aspekter. Exempel-
vis kan influensomrédet for paverkan pd grund-
vatten skiljas fran influensomréadet for paverkan
pa kulturmiljo, om det anses behovligt. | MKB:n
for detaljplanerna tas ocksa hénsyn till att den yta
som paverkas under byggandet av tunneln och
stationerna dr storre dn den som permanent tas
i ansprak for jarnvdgsdndamal. De effekter och
konsekvenser som uppstar i byggskedet och som
ar permanenta eller under lang tid kvarstdende
efter genomforandet av detaljplanerna beskrivs
1 MKB:n for detaljplanerna dversiktligt som
indirekta effekter av respektive detaljplan.

Planomrédena for jarnvagstunnelns detalj-
planer sammanfaller delvis i de aktuella delarna
geografiskt med planomradena for stationerna,
varav forslag pa detaljplanerna for Station Cen-
tralen och Station Haga har redovisats genom
samrad under hosten 2014. Vid beddmning av
péverkan, effekt och konsekvens av detaljpla-
nerna for tunneln hanteras de ytterligare ansprak
pa mark- och vattenomraden som detaljplanerna
for stationerna ger utrymme for som kumulativ
paverkan. I laget for Station Korsvégen blir be-
domningen av sddan kumulativ paverkan mindre
precis eftersom det inte finns négot forslag pa
detaljplan dnnu for detta omrade.

Savil detaljplanerna for jarnvigstunneln som



detaljplanerna for stationerna innehaller bestdm-
melser som medger anlédggning for jarnvigsanda-
mal under savél allmén plats som kvartersmark.
Anlaggandet av tunnel och stationer under mark
pa de strackor dar det sker i jord/lera innebér
bland annat permanenta eller ldngvariga negativa
effekter for olika intressen, till exempel fornldm-
ningar och gamla trdd i parkmiljéer. Eftersom
bade detaljplanerna for stationerna och for tun-
neln ger utrymme for sddana underjordsanlagg-
ningar behandlas dessa effekter som en direkt
foljd av respektive detaljplan. Nér detaljplanerna
for jarnvagstunneln och for stationerna overlap-
par och innehaller bestimmelser som far sddan
paverkan beskrivs siledes effekterna och konse-
kvenserna av detta bdde i MKB-delen for tunneln
och for den aktuella stationen. Konsekvenserna
ska dirfor i dessa fall inte summeras.
Miljokonsekvensbeskrivningarna beskriver
ett maximalt utnyttjande av berdrda mark- och
vattenomraden enligt foreslagna detaljplaner.

2.2.2 Innehallsmassig avgransning

For genomforandet av Véstlidnken tas fem detalj-
planer fram for strackan mellan Gullbersvass
och Almedal, tva for jirnvagstunneln och en for
respektive station. Samtliga detaljplaner omfattas
av den overgripande strategiska konsekvensbe-
skrivningen. Nagra miljoaspekter verkar pa ett
mer Overgripande plan och beskrivs déarfor bast
samlat for samtliga berdrda detaljplaner. Nedan
redovisas schematiskt dels vilka miljéaspekter
som har avgrénsats for miljobedémningen och
MKB:n och dels pa vilken niva olika miljéaspek-
ter hanteras.

Effekt- och konsekvensanalyserna utgar fran
de miljdaspekter som enligt ovanstdende avgrins-
ning har bedomts kunna paverkas pa ett betydan-
de sitt vid genomforandet av planerna. Miljo-
konsekvensbeskrivningarna behandlar ocksa den
foreslagna markanvindningens 6verensstam-
melse med relevanta miljokvalitetsmal, miljokva-
litetsnormer och miljobalkens hushallningsbe-
staimmelser. De innehaller ocksé avstdimning mot
generella och sirskilda hushallningsbestammelser
och redovisar det fortsatta miljoarbetet med bland
annat behov av uppfdljning. I den man indirekta
effekter av planernas genomforande har identi-
fierats beskrivs dven dessa samt de kumulativa
effekter som foreslagen markanvindning kan fa i
kombination med andra planerade eller pagaende
verksamheter.

Om detaljplanerna medger flexibel markan-
vandning beskrivs den markanvindning som
bedoms fa storst total paverkan.

Goteborgs Stad har samratt med Lansstyrelsen
1 Vistra Gotalands l4n rérande miljobedomning-
ens och MKB:ns avgrinsning. Lansstyrelsen har
bland annat 6nskat att foljande ska belysas:

» Konsekvenser for Natura 2000-omrédet

Sévean.

» Buller och Iuft i anslutning till stationerna.

* Riskanalys for varje station.

* Geoteknisk utredning.

* En miljomedicinsk utredning som belyser

paverkan pa ménniskors hilsa.

For flera av miljoaspekterna dr Trafikverkets
arbete med jarnvédgsplanen avgorande eftersom
det anger lage och utformning av tunneln och
stationerna med uppgangar med mera. Eftersom
arbetet med jarnvigsplanen dr pagaende gors
beskrivningen av miljopaverkan samt bedomning
av effekter och konsekvenser pa en dvergripande
niva i samradsskedet. I den fortsatta proces-
sen kommer analyserna och beddmningarna att
fordjupas.
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Miljoaspekt Kan planerna Motiv for avgransning Redovisning i MKB
medfora bety-
dande miljopa-
verkan?

Kulturmiljoé Ja Planomradena beror riksintres- Overgripande delen redovi-
seomrade for kulturmiljo, beror sar paverkan pa bland annat
fornlamning (RAA Géteborg 216:1) riksintresseomradet och for
och flera byggnadsminnen. respektive detaljplan redovi-

sas de specifika omradena
som berors.

Naturmiljé/vatten- Ja Planomradena berér flera parkom- Overgripande MKB redovisar

miljo raden, kanalerna och MdIndalsan. inverkan pa gronstrukturer i
Savean, som ligger nara planomra- staden och for respektive de-
det &r Natura 2000-omrade. Inklu- taljplan redovisas de specifika
derar aven det rekreativa nyttjandet omradena som berdrs.
av parkomraden med mera.

Regional utveck- Ja Den planering som finns fér en hall-  Overgripande MKB

ling bar utveckling i Géteborgsregionen
ar beroende av Vastlanken.

Stadsbild Ja Jarnvagen passerar i tunnel genom Respektive detaljplan.
centrala Géteborg men uppgangar
och andra anlaggningar ovan mark
paverkar stadsbilden.

Sociala konsekven- Ja Pa évergripande niva paverkas Sociala konsekvenser

ser bland annat pendlingsmgjlighet och redovisas ej i MKB. Redovi-
for de specifika omradena paverkas  sas separat och i respektive
manniskors anvandande av platsen.  planbeskrivning.

Buller och vibra- Ja | driftskedet uppstar buller vid tun- Respektive detaljplan

tioner, inklusive nelmynningar och dar sparen gar i

stomljud ytlage. Vibrationer ar sannolikt inget
problem i drift. Stomljud kan spridas
till narliggande byggnader dar tag-
tunneln gari berg.

Luftkvalitet Ja Fler har méjlighet att resa med tag Respektive detaljplan
vilket minskar utslapp till luft i bland
annat stadsmiljon.

Manniskors halsa, Ja Planomradena berér omraden dar Overgripande MKB

overgripande miljo- manga manniskor bor och vistas.

medicin En samlad miljdmedicinsk utredning
utifran luftmiljo, buller, vibrationer
och stomljud har genomforts.

Farligt gods Nej Vastlanken byggs for person-
trafik och det kommer inte att ga
tagtransporter med farligt gods i
tagtunneln.

Ovriga risker, bland  Ja Planomradena berér omraden med Respektive detaljplan

annat éversvam- oversvamningsrisk.

ning och geoteknik

Foérorenad mark Ja Omraden runt till exempel Centralen  Respektive detaljplan
och kanalerna ar férorenade av tidi-
gare eller pagaende verksamheter.

Grundvatten Ja Grundvattenférekomsten Gamlesta-  Respektive detaljplan
den berors.

Elektromagnetiska Nej Arsmedelvardet fran Vastlanken

falt

kommer inte att dverskrida 0,2
microT vid bostader, skolor och
stadigvarande arbetsplatser.

Tabell 2.2:1 Avgréansning av miljbaspekter for milibbedémning och MKB till detaljplaner fér Véstlanken.
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2.2.3 Avgréansning mot Trafikverkets MKB
for jarnvagsplan
En del i avgridnsningsprocessen for miljokonse-
kvensbeskrivningarna till de detaljplaner som
behovs for genomforandet av Vistldnken har
gjorts i forhallande till vad som hanteras inom
ramen for Trafikverkets parallella arbete med
jarnvigsplanen. Det géller bade avgrinsning med
avseende pa innehall och pa detaljeringsgrad.
Miljokonsekvensbeskrivningarna som tillhor
detaljplanerna ska beskriva konsekvenserna av
detaljplanernas foreslagna markanvandning och
blir i forhéllande till den MKB som Trafikverket
tar fram mer allmén och icke teknisk.
Nedanstaende sakfragor beskrivs mindre
ingdende eller inte alls i miljokonsekvensbeskriv-
ningarna for detaljplanerna med hianvisning till
Trafikverkets parallella MKB-process.
Forstaelsen for dessa aspekter bedoms bast
uppnas nér det stir i ssmmanhang med tillhoran-
de teknisk information och passande detaljerings-
grad i Trafikverkets MK B.

o Storningar under byggtiden: tillfilliga ef-
fekter och konsekvenser vid anldggandet
av Vistlanken beror huvudsakligen pé vilka
tekniska l6sningar som véljs, vilket hanteras
inom ramen for jarnvigsplanens MKB och i de
efterfoljande provningarna enligt miljobalken,
bland annat vattenverksamheter. | MKB for
detaljplanerna beskrivs dock bestaende effekter
och konsekvenser som projektets genomfor-
ande far och som uppstér under byggtiden.
Det géller exempelvis irreversibla intrang i
fornlamningar. De irreversibla eller langvariga
effekter och konsekvenser vilka uppstar som
en foljd av att omraden kring schakt for tunnel-
och stationsanlidggningarna behover iansprak-
tas tillfalligt under byggskedet beskrivs som
indirekt beroende av detaljplanernas genomfor-
ande. I de fall detaljplanerna medger mer &n
begransade markarbeten utanfor det omréde
som berdrs av sjilva jarnviagsanldggningen
beskrivs byggskedet dven i denna MKB for
detaljplanerna.

e Buller och luftmiljo i tunnel- och stations-
rum vid drift av jarnvdgen: dven detta beror
huvudsakligen pa vilka detaljlosningar som
viljs av Trafikverket och beskrivs darfor bast i
jarnvagsplanen med tillhérande MK B. Effekter
och konsekvenser for buller och luftmilj6 ovan

mark nér Vistldnken &r i drift beskrivs ocksa i
detaljplanernas MKB.

Tunnelsdkerhet, brand och utrymning: detalj-
16sningar i dessa avseenden beskrivs i jarn-
végsplanen med tillhdrande MKB.

Paverkan pa grundvattennivder: dndring av
grundvattennivaer dr en vattenverksamhet
som normalt kréver tillstand enligt 11 kap
miljobalken. Detaljer om hur grundvatten-
nivéer paverkas av Vistldnken, samt effekter
och konsekvenser av sadan paverkan beskrivs
darfor bist i den MKB som tas fram vid denna
proévning.

Paverkan frdn ovrig prévningspliktig vatten-
verksamhet: giller samma som for paverkan pé
grundvattennivaer.

Masshantering: MKB for detaljplanerna

beskriver inte masshantering som uppkommer
till foljd av byggandet av jarnvédgen, inklusive
stationer och tekniska anldggningar, eftersom

det &r att hianfora till paverkan under byggtiden.

Dock hanterar detaljplanernas MKB eventu-
ell masshantering dér detaljplanernas forslag
orsakar storre schaktomrade dn vad jarnviagen
i sig kréver.
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2.3 Beddmningsgrunder for MKB
Miljobedémningen omfattar de miljdaspekter som
har bedomts kunna péverkas pa ett betydande sitt
vid genomforandet av detaljplanernas forslag. For
att fa enhetliga bedomningar av alla aspekter har
nedanstdende principer och skalor for bedomning
av effekter och konsekvenser anvints.

Effekter (forandringar av miljokvalitet som kan
matas eller registreras) redovisas i foljande skala:

+ Liten

+ Mattlig

* Stor

Redovisning av effekter utgar generellt fran
utbredning (lokalt, regionalt eller globalt) och var-
aktighet; kortvariga/tillfilliga (ménader), langva-
riga men reversibla (ar) eller permanent/irreversi-
bla. Andra faktorer som spelar roll &r om effekten
ar direkt eller indirekt, jamnt flodande eller varie-
rande &ver tid samt om det dr en kumulativ effekt
av flera planerade eller pagaende verksamheter.
Aven sannolikheten méste beaktas vid bedomning
av bade effekters och konsekvensers storlek.

Miljokonsekvenserna dr en virdering av miljo-
effekternas betydelse som utgér dels fran effek-
tens omfattning enligt ovan samt det virde som
det specifika miljointresset tillméts. Grunderna
for att vardera miljointresset och betydelsen av
effekter skiljer sig 4t mellan de olika miljéaspek-
terna. Betydelsen av effekter véirderas bland annat
med hénsyn till relevanta bestimmelser, exem-
pelvis miljobalkens hushéallningsbestimmelser,
vedertagna rikt- eller gransvéarden och gillande
miljokvalitetsnormer. For de olika bevarandein-
tressena, som exempelvis kulturmiljd, &r omréa-
dets eller objektets specifika kvaliteter, sérart och
eventuellt lagstadgat skydd viktigt vid bedomning
av miljokonsekvenserna. I tabell 2.2:2 redovisas
hur effekter och virdet av miljdintresset vigs
samman till en konsekvensbeddmning.

Miljoaspekternas/-intressenas virde redovisas i
foljande skala:

» Litet

+ Mattligt

+ Stort

Konsekvenser redovisas i foljande skala:
* Ingen

* Marginell

+ Liten

+ Mattlig

» Stor

»  Mycket stor

For de miljoaspekter dér det trots inarbetade
miljoatgirder bedoms kvarsta negativa konse-
kvenser som ér stora eller mycket stora bedoms
det foreligga en risk att ett fullstdndigt genomfor-
ande av planen kan medfora betydande miljopa-
verkan.

Tabell 2.2:2 Matris éver konsekvensanalys utifran vérdering av effekt och miljévérde.

Miljovdrde Litet miljovarde
Effekt

Mattligt miljovarde

Stort miljovarde

Liten +/- foréandring Marginell konsekvens

Mattlig +/- forandring Liten konsekvens

Stor +/- forandring Mattlig konsekvens
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Liten konsekvens

Mattlig konsekvens

Stor konsekvens

Mattlig konsekvens

Stor konsekvens

Mycket stor konsekvens



2.4  Detaljplaneforslagen

Det tas fram sammanlagt fem detaljplaner for att
mojliggdra byggandet av Vistlanken pa strickan
mellan Gullbergsvass och Almedal, tva for jarn-
vagstunneln och en for respektive station.

De tvé detaljplanerna for jarnviagstunneln be-
star dels av dndring av detaljplan (genom tilligg)
for de delar av jarnvigsanldggningen som ligger
under mark eller ovan mark och inte strider mot
géllande anviandningsomrade i befintlig detaljplan
och dels en ny detaljplan for de delar av jarnvégs-
anldggningen som ligger ovan mark och har en
anvindning som inte tillats dndras genom tilldgg
for denna anvéndning.

Dessa tva detaljplaner ska gora det mojligt
att bygga Vistlanken mellan Gullbergsvass och
Almedal. Detaljplanerna for jarnvigstunneln ska
innehalla det som ingéar i jarnvigsplanen sé att
den kan faststéllas (Lag om byggande av jarnvig
1 kap 1§ samt 49).

De bada detaljplanerna for jarnvigstunneln
var pa samrad under hosten 2013. Under varen
2014 gjordes vissa dndringar i forslagen till
detaljplaner bland annat for att anpassa dem till
Trafikverkets projektering av Vistlanken. Déarfor
genomfordes ett kompletterande samrad under
sommaren 2014.

Detaljplanerna for stationerna ska beskriva
hur stationerna fungerar i staden och hur stads-
utvecklingen i stationernas nérhet ska se ut.

De ska bland annat reglera stationsomradenas
innehall och utformning och innefatta flera t-
gérder sasom anlidggande av gator, angdringsytor,
cykelparkering samt buss- och sparvagnshallplat-
ser. Station Centralen ska innehélla ett utvidgat
resecentrum. Station Haga kommer att forsorja
delar av Centrum samt de sydvéstra delarna av
centrala Goteborg, fraimst genom anslutande kol-
lektivtrafik. For Station Korsvidgen ska en del av
detaljplanen studera mojligheter for underjordiska
anldggningar for bland annat fordonstrafik. Kors-
végen dr dels ett nav i kollektivtrafiken och dels
en plats med ménga malpunkter i ndra anslutning
till evenemangsstraket.

2.5 Alternativ att jamféra med
Alternativen som innebér utbyggnad enligt plan-
forslagen och nollalternativet ska jamforas med
samma tidshorisont. | MK B:n for jirnvéigsplanen
har Trafikverket antagit 2030 som jimforelsedr,
medan 2035 i fler fall anvinds av Goteborgs Stad
vid beskrivning av framtidsscenario. Det innebdr

bland annat att underlaget for bullerberdkning-
arna anvint 2035 som tidshorisont.

En annan aspekt for den tidsmissiga avgréins-
ningen ar den genomforandetid som faststélls for
respektive detaljplan. Detaljplanerna for spar-
tunnel avses ha genomf&randetid pa fem ar och
stationerna tio ar. Genomforandetiden riknas fran
nér en detaljplan vinner laga kraft. De aktuella
detaljplanerna forvantas dock inte vara fullt ut-
byggda inom genomforandetiden eftersom anldg-
gandet av Vastlanken forvéntas ta upp till sju ar.
For MKB:n foreslas darfor 20302035 anvéndas
som jamforelsedr. Da kan Vistldnken vara i drift
och flera andra infrastrukturétgérder och utbygg-
nadsplaner som samspelar ocksa ha genomforts.

2.5.1 Nollalternativet

Nollalternativet ér ett referensalternativ for att be-
doma detaljplanernas foreslagna markanvdndning
med avseende pa miljoeffekter och konsekvenser.
For varje miljoaspekt som ingar i miljobedom-
ningen har det darfor gjorts en beddmning av de
konsekvenser som kan uppsta vid nollalternativet.

Nollalternativet beskriver miljons sannolika
utveckling i omradet om inte planforslagen
genomfors. Nollalternativet r inte en beskrivning
av aktuella forhallanden eller ett antagande om
ofordndrat tillstand, utan inkluderar de atgirder
och de fordndringar som kan forvéntas dven utan
att detaljplanerna genomfors.

Syftet med nollalternativet dr att skapa en
referensram som gor det ldttare att sirskilja
konsekvenser som uppstar vid genomforandet av
planerna, det vill sdga anldggandet av Vistldnken,
fran konsekvenser som beror pa regionens och
stadens utveckling i ovrigt.

Overgripande har nollalternativet for de aktuel-
la detaljplanerna bedomts utgoras av en situation
som forutom Véstlanken och dess foljdutbyggna-
der ligger i linje med de utvecklingsstrategier som
ar vigledande och styrande for planldggning och
exploatering i staden. For infrastruktur har det
saledes forutsatts att de investeringar som inte
ar direkt kopplade till Véstlinken kommer att
genomforas. Det inbegriper bland annat flera at-
gérder inom det Vistsvenska paketet, vilka bland
annat redovisas pa redovisas pa Trafikverkets
hemsida.

Nollalternativet forvéntas saledes innebéra
en utveckling av Goéteborg som dverensstimmer
med oversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment. Oversiktsplanen anger en tydlig inriktning
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for stadens utbyggnad med utgangspunkt i Gote-
borgsregionens tillvéixtstrategi Uthdllig tillvixt
(antagen av Goteborgsregionens forbundsstyrelse
20006). Goteborg har ett sdrskilt stort ansvar for

regionens utveckling i rollen som regionens kirna.

Malet i tillvéxtstrategin dr att tillskapa nya bosté-
der f6r 30000 personer och 40000 arbetsplatser i
den regionala kirnan fram till &r 2020. Oversikts-
planen anger bland annat att fortsatt planering av
staden ska ske med inriktning mot komplettering
av de redan bebyggda delarna i kombination med
byggande i strategiska knutpunkter. Oversiktspla-
nen forutsitter vidare att en stor del av 6kningen
av persontransporter sker genom kollektiva trans-
porter, det vill sdga att bilberoendet minskar.

Ett annat strategiskt arbete som Goteborgs
Stad driver rorande stadens utveckling dr Vision
Alvstaden (kommunfullmiktige oktober 2012)
som berdr centrala Goteborg pa dmse sidor av
dlven. Genom att bygga en tillgénglig, tét och
blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden véxa over dlven. Gullbergsvass och
Centralenomradet ér en del i Vision Alvstaden.

Nollalternativet forvéntas saledes innebéra
en utveckling av bland annat Gullbergsvass och
Centralenomrédet. Inom eller i nérheten av plan-
omradena forvintas ocksa bland annat pagidende
planering av markanviandningen vid Almedal
genomforas liksom utveckling av universitets-
omradet vid Nackrosdammen.

Nollalternativet forutsitts for Gvrigt utgoras
av gillande detaljplaner och en framskrivning av
vad som bedéms som en méjlig utveckling inom
ramen for dessa detaljplaner. Nollalternativet
forvintas vidare som alternativ till Véstlinken
innehalla forslag till mojliga trafikatgérder, vilka
huvudsakligen ryms inom gillande detaljplaner.

Vad giller tagtrafiken har Goteborgs central
under 2013 natt kapacitetstaket och klarar inte fler
tag 1 rusningstid. Denna situation forvintas kvar-
std vid nollalternativet. Goteborgs central kommer
saledes fortsittningsvis att vara en flaskhals for
tagtrafiken och de andra investeringarna i regio-
nens jarnvigsnit kan inte bidra till 6kad tagtrafik.
Storre andel av resandet forvintas darfor ske
med bil och buss, vilket innebér att mer utrymme
kravs i staden for dessa transportslag.
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2.5.2 Andra studerade alternativ

Alternativ strickning av Vistlanken har utretts av
Trafikverket i samband med jarnviagsutredningen
och beslut har dérefter fattats om vilken jérn-
vagskorridor som ska vara géllande (Reviderad
jarnvigskorridor efter beredningsremiss, augusti
2012, tillatlighetsansokan Trafikverket). Det ér
diarmed inte aktuellt att hir, i denna MKB, gora
jamforelser mot andra alternativ én de som ryms
inom den aktuella jarnvégskorridoren och som
omfattas av Regeringens beslut om tillatlighet for
Vistlanken, 2014-06-26.

Var jarnvégstunneln slutligen placeras inom
korridoren har stor betydelse for till exempel
vilka byggnader som péverkas, tillgingligheten
till stationerna, paverkan pa fornlimningar och
svarigheter att bygga. Trafikverket och staden har
dérfor provat flera olika forslag till strackning
inom jarnvigskorridoren. Huvuddelen av dessa
ar av betydelse for utformningen av de nya och
dndrade detaljplanerna for jarnvagstunneln och
ligger darfor till grund for jamforande analyser i
MKB:n for dessa planer. I arbetet med detaljplan-
erna for stationerna har det ocksa studerats olika
alternativ och som saledes analyseras i MKB:n
for respektive stationsplan. En kort sammanfatt-
ning av vardera studerat alternativ redovisas
samlat i detta avsnitt.

I respektive detaljplans MKB beskrivs och
beddms sedan paverkan, effekt och konsekvens
for de miljoaspekter dir studerat alternativ skiljer
sig fran det valda alternativet.

Strackning vid Skansen Lejonet
Vistlankens lage forbi Skansen Lejonet paver-
kar oversiktsplanens intentioner att utveckla
stadsdelen Gullbergsvass. Gullbergsvass ingér
ocksé i Vision Alvstaden (kommunfullmiktige
oktober 2012) och &r ett av Goteborgs storsta
centrala utbyggnadsomraden under den kom-
mande 20—40-arsperioden. Har planeras tdt och
blandad stadsbebyggelse med flera motesplatser
och gronska. Skansen Lejonet (och Gullberget
som skansen dr byggt pd) ingér i det framtida
Gullbergsvass och kan bli navet i en ny park.
Vistlankens strackning paverkar mojligheterna
att direktkoppla Skansen Lejonet och parkmiljon
hiaromkring till det nya Gullbergsvass och dven
att binda ithop omradet med stadsdelarna soder
om skansen (Redbergsplatsen/Olskroken).



¥

Figur 2.5:1 Redovisning av vald strdckning (turkos) genom
Gullberget samt alternativ strdckning (lila). (Utdrag fran
Trafikverket, Samradshandling I&gesrapport maj 2013.)

Valt alternativ i detaljplanen for jarn-
vagstunneln

Det valda alternativet innebér att jarn-
vagen gér i tunnel genom Gullberget samt
att en kort stracka av betongtraget Oster
om tunnelpaslaget i berget byggs dver och
tédcks med jordmassor (6verddckning). For
resterande del av traget tillater planforsla-
get att detta dr 6ppet upptill.
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Ovriga studerade alternativ

P Alternativ A: Jarnvéigen gar helt i betongtrag
och i en strickning norr om Skansen Lejonet.

» Alternativ B: Detaljplanen stiller krav pa att en
langre striacka av betongtraget 6ster om Gullber-
get dickas over.

Alternativ A har valts bort eftersom ett betongtrag
i detta lage skulle skapa en definitiv och odnskad

Figur 2.5:3 lllustration éver féreslagen stréckning enligt detaljplanen, med ldngre éverdéckning i enlighet med

barridr mot framtida bebyggelse i Gullbergsvass.
Alternativ B, som innebdr motsvarande strack-
ning genom Gullberget som valt alternativ men
med en lingre 6verdackning, skulle istillet inne-
bira dels att Gullberget med Skansen Lejonet blir
mer lattillgdngligt och att den nya stadsbebyg-
gelsen 1 Gullbergsvass far battre samband med
andra delar av staden. Det skulle ocksa minska
det visuella intranget kring Gullberget.

alternativ B. Pa bilden syns vdg EG6 i férgrunden med perspektiv vésterut mot Gullberget och Skansen Lejonet (utdrag
fran Planbeskrivning for Jarnvagstunneln, Samradshandling 2013)
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Alternativa lagen i plan for stationerna
L&ge i plan for station Centralen

Utover valt alternativ har ytterligare ett annat lage
i plan studerats for station Centralen. De bada
alternativen utgdr de ytterligheter som ryms inom
jarnvidgskorridoren, se figur 2.5:4. Det valda laget
minimerar paverkan pé befdstningsverken under
mark och klarar passagen av Gotatunneln i det
forberedda laget som finns 1 konstruktionen, samt
undviker en markhojning vid Kanaltorget.

Valt lage i detaljplanerna for jarnvagstunneln
P Alternativ nordvést

Ovrigt alternativ for Iage i plan fér station
» Alternativ syd

Figur 2.5:4 Redovisning av valt alternativ (turkos) samt bortvalt alternativ (lila). Genom anpassning av sparet och
stationsléget for Centralen kan paverkan pa beféastningsverken (gula) minimeras (utdrag fran Trafikverket, Samrads-
handling ldgesrapport maj 2013).
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Lage i plan for station Haga

For station Haga har tva alternativa placeringar i
plan studerats, ett i jarnvagsutredningens ldge och
ett dir stationen ar forskjuten norrut (73 meter),
se figur 2.5:5.

Valt 1age i detaljplanerna for jarnvagstunneln
P Alternativ jairnvigsutredningens lige

Ovrigt studerat alternativ
» Alternativ norr

I det nordliga ldget mojliggdrs uppgéngar norr
om Rosenlundskanalen. Ddrmed uppnds fordelen
med kortare gdngvig och bittre kontakt med
Centrum. Léget dr dock bland annat mer kom-
plicerat avseende geoteknik och hydrogeologi.
Storre omfattning av djupa schakt innebdr dkade
byggkostnader som inte uppvéger de kortare
gangavstanden. Dessutom skulle ett nordligt ldge

I
" J'Fiﬂ
iy

innebdira storre ingrepp i de kvarvarande under-
jordiska lamningarna efter de gamla beféstnings-
verken norr om Rosenlundskanalen.

Lage i plan for station Korsvagen
Alternativen i plan som utretts for station Kors-
véigen hinger ssmman med den alternativa stréck-
ningen vid Liseberg/Orgryteviigen och redovisas
darfor under avsnittet “Alternativ strackning vid
Liseberg/Orgrytevigen” nedan.

Figur 2.5:5 Valt alternativ (turkos) for station Haga samt bortvalt alternativ (lila).
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Alternativa hojdlagen for stationerna
Alternativa ldgen i hojdled for station
Centralen

For station Centralen har tvé alternativ i hojdlage
studerats. Detaljplanerna for jarnvdgstunneln ger
utrymme for bada alternativen, men Goteborgs
Stad har i samrédshandlingen hosten 2013 tagit
stillning for det djupare laget.

Valt lage i detaljplanerna for jarnvagstunneln
» Alternativ djupt lage

Ovrigt studerad alternativ
» Alternativ grunt lage

Valt alternativ ligger cirka 1,5 meter djupare dn
det grunda alternativet. Stationens ldge under
mark blir i bada alternativen, cirka 10—12 meter
under markytan. Bada alternativen innebér goda
mojligheter till insldpp av dagsljus och en luftig
kénsla i stationsrummet pa de 250 meter langa
plattformarna. Det i planforslaget, for jarnvégs-
tunneln, férordade djupare laget ger mdjlighet
till ett mellanplan ddr resenérer kan byta platt-
form under mark, vilket innebér att uppgéngar
kan placeras ndrmare exempelvis hallplatser for
kollektivtrafik och andra malpunkter i gatupla-
net. Denna mojlighet att placera uppgangar och
tekniska anldggningar dér de passar i stadsmiljon
ses som en stor fordel.
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Alternativ strackning vid Liseberg/
Orgrytevigen

Tva alternativ har utretts for Vastlankens strack-
ning mellan Nackrosdammen/Renstromparken
och E6. Det valda alternativet enligt detaljpla-
nerna innebdr att jirnvédgen gar i tunnel under
Liseberg. Den alternativa strickningen har en
nordligare strickning och gar under Orgryte-
végen, se figur 2.5:6.

Vald strackning i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln
» Liseberg

Ovrigt studerat alternativ
» Orgryteviigen

Strickningen under Orgrytevigen ir svar att
kombinera med planerna pa att ligga en del av
Korsvigens végtrafik under mark. Paverkan under
byggtiden blir ocksa betydligt besvirligare bade
for trafiken pa Orgrytevigen och for verksam-
hetsutévarna i omradet (frdmst Liseberg och

Svenska Missan). Lisebergsalternativet ger en
kortare byggtid och ddrmed mindre stdrningar for
kringboende, verksamheter, kollektivtrafik och
ovriga trafikanter.

Alternativa lagen for servicetunnlars
mynningar

Servicetunnel Annedal

Valt alternativ i detaljplanerna for jarnvagstun-
neln

» Branten bakom Psykologen

Ovrigt studerat alternativ
» Branten bakom Muraregatan

I samrédet for detaljplanerna for jarnvagstunneln
foreslogs att den servicetunnel som bland annat
ansluter till station Haga skulle mynna i skogs-
branten bakom Muraregatan. I det kompletterande
samradet for tunnelns detaljplaner redovisades ett
alternativt lage i skogsbranten bakom Psykologen,
vilket nu ar det alternativ som redovisas i gransk-
ningshandlingen for detaljplanerna.

Figur 2.5:6 Valt alternativ (turkos) och ytterligare studerat alternativ (lila). Kélla: Trafikverket, Samradshandling
lagesrapport maj 2013.
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Servicetunnel Skar

Valt alternativ i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln

» Nordligt alternativ

Ovrigt studerat alternativ
» Sydligt alternativ

For att undvika intrdng i fornldmning har laget
for en servicetunnels mynning i Skér (invid Sankt
Sigfridsgatan) justerats och lagts nagot ldngre
norrut.

Alternativa lagen for uppgang vid station
Haga

Sbédra uppgangen

Valt alternativ i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln

» Uppgang i Handelshogskolan

Ovrigt studerat alternativ
» 1 Vasagatan mellan Handelshogskolan och
Samhaéllsvetenskapliga biblioteket.

Uk

R\RsES

Figur 2.5:7 Studerat alternativ med uppgang i Vasagatan (utdrag fran Kompletterande samradshandling juni 2014).
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3 Regional utveckling

3.1 Forutsattningar och bedomnings-
grunder
Beskrivningen av forutséttningar och beddmning-
en av effekter och konsekvenser for regional
utveckling och samhaéllsekonomiska aspekter har
huvudsakligen sin grund i de prioriterade malen
1 Goteborgs Stads oversiktsplan (6versiktsplanen)
som i sin tur utgar fran de tre héllbarhetsdimen-
sionerna (ekonomisk, social och ekologisk/milj6-
missig hallbarhet). Exempel pa mal i oversikts-
planen ar att Goteborg ska vara en attraktiv stad
for ménniskor och foretag genom att vara en
stark och tillgidnglig regionkédrna samt att trafik
och bebyggelsestruktur ska anpassas till ett mer
effektivt och mer uthalligt samhélle med en god
tillgéinglighet och en siker trafikmiljo. Aven
andra strategiska dokument och inriktningar,
som exempelvis de transportpolitiska malen samt
miljokvalitetsmélen, har varit vagledande.

Vistsverige vixer och det internationella
beroendet dr stort. Néringslivet i Véstra Gotaland
svarar vardemassigt for mer 4n en fjardedel av
Sveriges export och Géteborgs hamn, Nordens
storsta hamn, har en strategisk betydelse for lan-
dets utrikeshandel. Géteborg som regioncentrum,
industriort, tjdnstearbetsplats och universitetsstad
behover kunna utvecklas till gagn for hela landet
och Vistsverige. Den regionala bebyggelse-
strukturen &r viktig for att ge internationell
konkurrenskraft, goda och jimna levnadsvillkor
och en langsiktigt hallbar livsmiljo. Tillgdng och
kapacitet i kollektivtrafiknitet dr en viktig faktor
i sammanhanget. Goteborg har idag en lag kol-
lektivtrafikandel for att vara en storre stad.

Goteborgs Stads 6versiktsplan anger en tydlig
inriktning for stadens utbyggnad med utgangs-
punkt i Goteborgsregionens tillvixtstrategi
Uthallig tillvixt (antagen av Goteborgsregionens
forbundsstyrelse 2006). Goteborg ges hér ett sér-
skilt stort ansvar for regionens utveckling i rollen
som regionens kdrna. Mélet i tillvéxtstrategin ar
att tillskapa nya bostéder for 30000 personer och
40000 arbetsplatser i den regionala kérnan fram
till 2020.

Vidare sédger tillvaxtstrategin att bebyggelsen
utdver kédrnan ska utvecklas lidngs tydliga strak
med ett flertal starka och attraktiva regiondelscen-
tra. Utveckling av regionstrukturen bygger pa en
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kraftig utveckling av kollektivtrafiken in mot kér-
nan. Regionkdrnan behover vara létt tillganglig
for att naringslivet ska kunna utvecklas positivt.

Oversiktsplanen anger dérfor att fortsatt plane-
ring av staden ska ske med inriktning mot kom-
plettering av de redan bebyggda delarna i kombi-
nation med byggande i strategiska knutpunkter.
Oversiktsplanen forutsitter ocksa att en stor del
av 0kningen av persontransporter sker genom kol-
lektiva transporter, det vill sdga att bilberoendet
minskar. G6teborg ska séaledes fortsétta vixa pa
ett langsiktigt hallbart sétt. Genom att bygga sta-
den inifran och ut kan Géteborg stirka regionen
och niringslivets efterfrdgan pa attraktiva ligen
tillgodoses. Samtidigt &r en tit stad ldttare att
forsorja med kollektivtrafik. Tillgénglig kollek-
tivtrafik bidrar till en intressant regionkdrna dar
alla kan métas och kdnna tillhorighet, vilket ér
betydelsefullt for naringslivets utveckling och for
minniskors livskvalitet. I forlangningen ar darfor
en storre och titare region, bade i sin kérna och
som helhet, positivt fér den ekonomiska utveck-
lingen i regionen.

En del i att uppfylla 6versiktsplanens och
tillvéxtstrategins intentioner dr arbetet med
Vision Alvstaden (kommunfullmiktige oktober
2012). Visionen omfattar centrala Géteborg pa
omse sidor av &dlven, vilket dr mitt i den regio-
nala kdrnan. Genom att bygga en tillgénglig, tét
och blandad stad med ett flertal knutpunkter ska
innerstaden vixa over dlven. Gullbergsvass och
Centralenomradet ir en del i Vision Alvstaden.
Med en stark kdrna stimuleras en utveckling mot
en alltmer diversifierad och robust ekonomi som
kan stirka hela Vistsverige. Alvstaden ska attra-
hera ménniskor och verksamheter till Goteborg,
savil nationellt som internationellt.

3.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
De aktuella detaljplanerna ska ge utrymme for
Vistldnken med de tre stationerna Centralen,
Haga och Korsvédgen. Den nya jirnvigen med
sina stationer dr en viktig del i Goteborgsregio-
nens tillviaxtstrategi. Bland annat undanrdjs den
flaskhals som Goteborgs centralstation idag utgor.
Vistlanken okar kapaciteten i jirnvagsnitet kring
Goteborg som helhet. Pendeltagen kommer att



trafikera den nya jarnvégen, vilket frigoér utrym-
me for annan persontrafik, bland annat fjérrtag,
och for godstrafik pa det befintliga jairnvigsni-
tet. Jarnvigsutbyggnaden ér en viktig del for att
genom exempelvis battre mojligheter till tdgpend-
ling uppna en hallbar regionforstoring och skapa
en storre arbetsmarknadsregion. Den dkade ka-
paciteten for godstrafik bedoms bidra till tillvaxt
for néringslivet, bland annat for Géteborgs hamn
som dr av riksintresse.

Vistlanken ar avgorande bade for att forverk-
liga de dvergripande malen i dversiktsplanen om
en tét och tillgdnglig stad och for Goteborgsregio-
nens tillvaxtstrategi. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens vixande befolkning.
Pa regional niva ger de centrala stationsldgena
fler invanare mojlighet att via tag na arbetsplatser,
utbildning, handel och service. Station Centralen
ar en av de strategiska knutpunkter som den nya
bebyggelsen i Gullbergsvass utgér fran. Har frigor
ocksé den nya tagtunneln markytor i strategiska
lagen som idag anvénds for jarnvég, bland annat
delar av bangarden. Vistlanken bidrar séledes till
bade Goteborgs stads och regionens tillgdnglighet.

Tég dr ett miljovanligt och effektivt sétt att resa.

I jarnvagsutredningen beddmdes att alternativet
Haga—Korsvégen, vilket dr det som detaljplanerna
ger utrymme for, ge storst resandedverflyttning
fran vig till jairnvag. Genomforandet av detaljpla-
nerna for Véstldnken bidrar ddrmed till ett lang-
siktigt hallbart transportsystem, vilket r en del i
de transportpolitiska delmélen. Det bedoms ocksa
bidra positivt till uppfyllelsen av miljokvalitets-
malen och regeringens mal om att det inte ska ske
nagra nettoutsldpp av vixthusgaser i Sverige ar
2050 (Fdrdplan 2050).

Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken bedoms saledes medfora positiva konse-
kvenser for den regionala utvecklingen. Eftersom
utbyggnaden av jarnvigen bedoms som en nod-
vandig del for att bland annat uppna en hallbar
regionforstoring, skapa en storre arbetsmarknads-
region och ett attraktivt regioncentrum bedoms
den positiva konsekvensen i detta avseende som
mycket stor.

For att Vastlanken ska fa full effekt med avse-
ende pa bland annat tillganglighet och miljonytta
ar det viktigt att den fortsatta planeringsprocessen
skapar forutséttningar for goda kopplingar till
ovriga kollektivtrafiksystem.

Den samhéllsekonomiska analysen visar att
Vistlanken som infrastrukturprojekt dr samhaélls-

ekonomiskt 16nsam. I samband med arbetet med
forslag till nationell plan for transportsystemet for
aren 2014-2025 har Trafikverket genomfort nya
samhéllsekonomiska berdkningar for projektet.
Ett problem for storstadsprojekt dr annars att de
overgripande dndamalen i de flesta fall omfattar
nyttor som inte dr berdkningsbara, bland annat
vidgad arbetsmarknad, mer tillforlitliga tdgresor
och bittre luftkvalitet i Goteborg pa grund av
minskat bilresande.

3.3 Nollalternativets konsekvenser
Fram till 2030/2035, som &r horisontaret for miljo-
bedémningen, kommer bland annat bebyggelse
och infrastruktur i de berdrda delarna av Gote-
borg att ha genomgétt fordndringar. Bland annat
forvéntas en ny bro som ersitter Gotadlvbron
vara byggd. Aven omradena pa bada sidor utmed
dlven forvintas ha utvecklats med nya stadsdelar
dér bostdder blandas med kontor, handel med
mera. Utvecklingen forvéntas ske enligt ver-
siktsplanens och andra strategiska dokuments
intentioner.

Mgjligheterna till ny bebyggelse i Goteborg
beddms dock begrinsas om Vistlanken uteblir.
Maénniskor kommer i hogre utstrickning att
vilja eller vara tvungna att resa med bil och buss
istéllet for tag, vilket medfor 6kade ytansprak
for motorfordon i markplan. Géteborg kommer
da inte att kunna erbjuda en lika attraktiv och tét
stadsmiljo som avsikten dr i bland annat 6ver-
siktsplanen och Vision Alvstaden. Utbyggnads-
takten och intresset for att bygga i Goteborg och
hela regionen kommer da att sjunka. Goteborg far
ddrigenom svart att ta sitt ansvar som motor for
regionens utveckling.

Sarskilt tydligt kommer markanvdndningen
att paverkas i omradet kring centralstationen och
Gullbergsvass. Enligt Goteborgs stads uppskatt-
ningar (Kélla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnads-
kontoret tjansteutlatande, 2012-04-29) blir cirka
20 procent av den planerade utbyggnaden sanno-
likt omgjlig att genomfora hir om inte Véstlanken
byggs. Det beror pé att delar av omradet istéllet
behover anvédndas for bangard, bussterminal och
andra ytor for trafikindamal. Utan Véstldnken
kommer de regionala kollektivtrafikresorna att
fortsétta ha Centralstationen som ett starkt nav.
Byten till lokala kollektiva fairdmedel kommer
darfor att fortsatta vara koncentrerade hit. Lang-
sammare utbyggnadstakt innebér dessutom att det
ar 2030 inte har hunnit tillkomma sa mycket ny
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bebyggelse kring centralstationen och Gullbergs-
vass som kommunen planerar for. Sammantaget
bedoms det endast ha byggts cirka 10000 arbets-
platser och 1500 bostéder har till ar 2030 vid en
situation utan Véstlinken (istillet for som plane-
rat cirka 14000 arbetsplatser och 2 500 bostader).
(Kélla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,
tjénsteutlatande 2012-04-29).

Aven andra delar av Goteborg paverkas av att
storre markytor behovs for trafikindamal om
Vistlanken uteblir. Det innebar att mojligheterna
att komplettera den redan byggda staden enligt
oversiktsplanens inriktning begriansas. Enligt
Goteborgs stads bedomningar (Kélla: Goteborgs
Stad, Stadsbyggnadskontoret tjansteutlatande,
2012-04-29) blir ungefir 10 procent av den
beddmda potentialen i resterande delar av kdrnan
och mellanstaden (alltsd utdver Centralenomradet
och Gullbergsvass) sannolikt omdjlig att genom-
fora. Inte heller har beddms malen om ny bebyg-
gelse nas till &r 2030 utan Vistlinken. Samman-
taget bedoms det endast ha byggts cirka 40000
arbetsplatser och 30 000 bostéder har till ar 2030
om Vistlédnken uteblir (istdllet for som planerat
cirka 50000 arbetsplatser och 40 000 bostader).
(Kalla: Goteborgs Stad, Stadsbyggnadskontoret,
tjansteutlatande 2012-04-29).

Nollalternativet ar saledes hammande och
medfor negativa konsekvenser for den regionala
utvecklingen. Eftersom det fér stort genomslag
i bade Stadens och regionens strategiska arbete
bedoms de negativa konsekvenserna som stora for
den regionala utvecklingen pa en 6vergripande
niva.

3.4 Alternativens konsekvenser
Av de alternativa strackningar som studerades i
jarnvigsutredningen bedomdes alternativet Haga—
Korsvigen ge storst overflyttning fran bil och
ovrig vagtrafik till jarnvig jamfort med 6vriga
alternativ. Ovriga alternativ bedoms dérfér i min-
dre utstrackning bidra till att tillgédngliggora olika
funktioner for ménniskor som reser in till eller ut
fran Goteborg.

De alternativ som har studerats av Goteborgs
Stad och Trafikverket i senare skeden har endast
i viss utstrackning betydelse for den regionala
utvecklingen. Vid passagen forbi Skansen Lejonet
har bland annat alternativ som innebér att jarn-
végen skulle gé norr om Gullberget och skansen
studerats. Det skulle dock skapa en stor barridr
och avskdrma gronomradet kring skansen fran
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den bebyggelse som planeras i Gullbergsvass. Det
skulle minska omradets attraktivitet och ddrmed
ocksa viljan att etablera sig har. I viss man skulle
det motverka 6versiktsplanen och stadens visioner
samt vara negativt for den regionala utvecklingen.

De alternativ for stationens ldge i hojdled som
har studerats for Centralen paverkar mojligheten
att anldgga ett mellanplan och ddirmed upp-
gangar ndrmare olika malpunkter. Det grundare
alternativet som inte forordas av Goéteborgs stad
innebér visserligen kortare avstand fran perrong
till markniva, men samtidigt finns inte utrymme
for mellanplanet och ddrmed inte heller mojlighet
till uppgéngar ndrmare malpunkter. Alternativet
beddms darfor som sdmre for regional utveckling
dven om skillnaden ar liten jamfort med det for-
ordade djupare alternativet.

For stationen vid Haga har bland annat tva
lagen i plan studerats varav ett ligger 73 meter
langre norrut 4n nuvarande forslag. Ett sddant
forslag skulle bland annat innebédra mojlighet att
anldgga en uppgang fran plattformsanden upp till
markniva norr om Rosenlundskanalen. En sadan
uppgang skulle koppla stationen ndrmare mot
centrum och bland annat de shoppingstrak som
finns dér. Alternativet innebér dock bland annat
storre intrang i de kvarvarande delarna av de
gamla befdstningsverken norr om kanalen. For-
delen med en uppgang norr om kanalen bedoms
inte ha nagon betydelse for stationens funktion
sett ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Att
alternativet har valts bort bedoms darfor vara av
ringa betydelse i detta avseende.



4  Stadens kulturmiljo

41  Forutsattningar och bedémnings-
grunder
I den centrala staden finns stora kulturhistoriska
vérden och en tilltalande stadsbild. I stort sett hela
centrala Goteborg omfattas av riksintresse for
kulturmiljévard och hér finns ocksa majoriteten
av stadens byggnadsminnen. De kulturhistoriska
virdena &r en tillgdng i innerstaden vilket stéller
krav pé en medveten och god forvaltning av
stadsmiljon (Oversiktsplan for Goteborg).

I denna dvergripande konsekvensbeskrivning
beskrivs paverkan pa riksintresset som helhet.
Uttrycken for riksintresset ses som barande delar
av vérdet.

Av Oversiktsplanen framgér att det &r kom-
munens malsittning att ingen pataglig skada
ska uppkomma i samband med utbyggnad och
komplettering av innerstaden. I 6versiktspla-
nens rekommendationer ségs att det i samband
med planering och byggande i kulturhistoriskt
vérdefulla miljoer ska dvervigas om fordjupat
kulturhistoriskt underlag behover tas fram och att
en miljokonsekvensbeskrivning kan komma att
erfordras for att klarldgga paverkan pé riksintres-
set (Oversiktsplan for Géteborg del 3). Ett sddant
kulturhistoriskt underlag har tagits fram och
nedan beskrivs ocksa paverkan och konsekvenser
utifran detta underlag, se Kulturmiljébilaga till
miljokonsekvensbeskrivning for Vistlinken, jdrn-
vdgstunneln, Tyréns 2014-10-09 (kommer nedan
bendmnas “Tyréns 2014”). Denna rapport baseras
pa Kulturmiljébilaga tillfér miljokonsekvens-
beskrivning for Vistlinken, jdrnvdgstunneln,
Antiquum 2013-09-02. Tyréns arbete har bestatt
i att genomfora en uppdatering och redaktionell
genomgang med hénsyn till aktuella planférand-
ringar. Kulturmiljéer utanfor stationsomradena
berdrda av tekniska anldggningar och schakt
som redovisats i det kompletterande samradet
ijuni 2014 ingar i den reviderade Kulturmiljo-
bilagan for jarnvigstunneln. / tvd fall har dven
den kulturmiljovardande bedémningsgrunden
kompletterats med nya virdekriterier, dels for
byggnaden Residenset och dels Rosenlundsbron.

Riksantikvariedmbetet har pekat ur omradet
Goteborgs innerstad (KO 2:1-5) som riksintresse
for kulturmiljovarden enligt 3 kap 6 § miljobalken
med nedanstaende motivering:

Storstadsmilj6, formad av funktionen som ’Sveriges
port mot véster’ och det fér sj6fart, handel och
férsvar strategiska ldget vid mynningen av Géta &lvs
vattensystem. Rikets frdmsta sjéfartsstad samt resi-
densstad, domkyrko- och universitetsstad, praglad
av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de férnamsta
exemplen pa 1600-talets stadsanldggnings- och
beféastningskonst, och pa stadsbyggandet under
1800- och 1900-talen. Den géteborgska byggnads-
traditionen med dess olika stadsdelskaraktérer.
(Skolstad, Universitetsmiljo, Stiftsstad).
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Figur 4.1:1 Omraden av riksintresse for kulturmiljé samt byggnadsminnen och fornldmningar.

Kartan saknar markering av ett byggnadsminne i anslutning till Korsvégen.
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Figur 4.1:2 Oversikt som visar utredningsomraden for stadens kulturmiljé-
underlag. Utbver detta har dven utredningar gjorts inom mindre omraden
i anslutning till platser for tekniska anldggningar.
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Uttryck for riksintresset (hela texten redovisas
nedan; delar som kan beroras av aktuella detalj-
planer &r fetmarkerade):

1600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med
bevarade delar av stadsbefédstningarna, och strax
utanfér stadskédrnan skansarna Géta Lejon och Kronan
samt Exercisheden; andra uttryck fér fastningsstaden —
vésterut frén centrum mot dlvmynningen — &r ldmning-
arna av Alvsborgs slott, det gamla amiralitetsvarvet,
Nya Alvsborgs féstning och flottstationen Nya Varvet.
1600-talets stadsbyggande, med landets frémsta ex-
empel pé hollandskt inspirerad kanalstadsplan, med
omgivande befédstningsgérdel och vallgrav, och
den regelbundet planerade forstaden Haga med sin
enklare rutnétsplan. Gatunét, tomtstruktur, bevarade
och igenfyllda hamnkanaler. De solida kbpmanshus
av tegel som tillkom efter brénderna vid 1700-talets
mitt. Karaktdren hos '"Hamngatorna’ och de tranga
bakgatorna, med huvudsakligen 2—3-vaningshus. Ut-
anfér den gamla stadskérnan den tradkantade kanalen
Fattighusan och Gamla Fattighuset av tré — hela miljén
utmérkande f6ér 1700-talets nedbrunna Géteborg —
samt Gamla Allén vid Sédra Vdgen. Dessutom spridda
rester av donationsjordarnas landerier.

Det tidiga 1800-talets stadsnydaning med stadsarkitekt
Carl W. Carlbergs nyklassicistiska stenstad inom vall-
graven och det bélte av ny bebyggelse och planteringar
som uppstod pa det nedlagda féstningsomréadet enligt
Carlbergs plan 1808. Léngs vallgravens insida kaj-
gator, 6ppna platser och salutorg samt byggnads-
kvarter for bostdder och offentliga byggnader. Lédngs
utsidan parker och grdnsboulevarden Nya Allén.

Hamn-, sjofarts- och handelsstaden med hamn-
anlaggningar och bebyggelse fran skilda tider, som
visar hur kanalernas ursprungligen slutna innerhamnar
fr.o.m. 1840-talet ersattes av &lvstrandens djuphamn,
och afférslivets utveckling fran de gamla patricierhusen
till varuhus och saluhallar. Kajer och sjéfartsanknuten
bebyggelse som f.d. Ostindiska kompaniet och andra
gamla handelshus kring Stora Hamnkanalen, kontor
och magasin fér handelsfirmor och rederier mot &lven.
Banker och férsékringsbolag vid Hamngatorna samt
bostéder for olika sociala skikt. Donationsgrundade
anldggningar som parker, sjukhus, skolor, museer och
bostadsstiftelser.

Det sena 1800-talets storstadsomdaning och -utbygg-
nad med anldggningar, omraden och bebyggelse som
visar pa ny samféardselteknik, spridningen av olika
verksamheter och skilda sociala gruppers levnads-

férhallanden. Cityomvandlingen med handelns om-
och nybyggnader i storstadsméssig skala, hamnens
och jarnvdgarnas tullpackhus och stations miljéer
samt de plana kanalbroarna av jérn.

Kommunaltekniska anldggningar som vattentorn och
sparvédgarna. De stora utvidgningsomradena med
planménster, tét stenstadsbebyggelse, gator av olika
bredd och karaktér, bestdmda hushdjder, parker och
tradplanteringar. Det mondédna Vasastaden — Lorens-
berg — Heden, med breda, trddplanterade huvudgator
som Kungsportsavenyn och Vasagatan, de palatslika
"parkkvarteren” och den storstadsmaéssiga, slutna kvar-
tersbebyggelsen med institutioner insprdngda bland
hyreshusen. H6gre upp i Vasastaden rester av tjdns-
temannaféreningens tradgardsstad. Ménstergilla arbe-
tarbostédder i tegel i Haga och Annedal, och traditionella
tréhus blandade med stadsméssiga landshévdingehus,
med de inledande decenniernas terrénganpassade,
oregelbundna planménster, men &aven fullféljande av
rutnétsstaden. Bostadsbebyggelse for olika samhélls-
skikt och som uttryck fér olika stilepoker, och anldgg-
ningar fér idrott, rekreation och néjesliv. Ovre Vasa-
staden—Lorensberg med institutionskomplex i parkmiljé
och stenstadskvarter med inslag av landshévdingehus.
Gétaplatsen med omgivande kulturinstitutioner.
Lorensbergs villastad och Nedre Johannebergs
slutna hyreshuskvarter. Folkhemmets funktionella
stadsbyggande i Ovre Johanneberg med véderstrecks-
orienterade lamellhus i bergig naturmiljé. Géteborgska
sdrdrag i stadsbilden. Stadssiluetten fran &lven och
bergshdjderna runt staden med utblickar mot stadens
omgivningar. Den topografiskt och socialt betingade
karaktédren av manga smastéder i storstaden, d.v.s.
ett lapptécke av tydligt atskilda stadsdelar. Kanal-
stadens vattenstrak och kontakten med &lven. Bygg-
nadstraditionen med dominerande Iag bebyggelsehdjd,
det gula "Géteborgsteglet” med den carlbergska nyklas-
sicismen f6ljd av medeltidsromantiken vid 1800-talets
mitt, den rikt formade sena 1800-talsbebyggelsen i puts
och tegel och med stort inslag av polykromi, landshév-
dingehusen och deras olika utvecklingsskeden. Gatu-
karaktdren med gatsten och ganghéllar i bohusgranit
samt de rikliga inslagen av grénska i stadsbilden.
Drag som visar péa de livliga kontakterna med Storbritan-
nien och Europas véstra delar. ®
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Inom ramen for arbetet med kulturmiljdunderlag
for Vistlanken har Goteborgs Stad fordjupat
beskrivningen av de delar av riksintresse for
kulturmiljovéard som berors av aktuella detalj-
planer.

Fornlamningar
Fornldmningar ar sparen efter varaktigt ver-
given ménsklig verksamhet. Fornldmningar &r
skyddade enligt Lagen om kulturminnen och far
inte skadas. Lagskyddet géller &ven markomradet
runt fornlimningen och omrédets storlek beror
pa lamningens betydelse och karaktér. Ingrepp i
fornldmning kréver lansstyrelsens tillstdnd enligt
2 kap KML.

De fornldamningar som dven ndmns som ut-
tryck for riksintresseomradet och berors direkt
eller indirekt av de aktuella detaljplanerna ar:

+ RAA Géteborg 135:1 Skansen Lejonet. Skyd-
det omfattar féstningstornet jamte omgivande
bastioner och éldre forsvarsanldggningar.

+ RAA 216:1 Géteborg, 1600-1700-talets fist-
nings- och kanalstad. En befdstningsgordel,
med lamningar &ver och under mark, samt
stadslager inom fornldmning. Fornldmningen
ingdr som en visentlig del i riksintresset.

* Lorensbergs landeri. Lansstyrelsen har bedomt
att omradet kring landeriet ska betraktas som
en fornlimning efter arkeologisk utredning
2014.

Figur 4.1:3 De olika delarna i beféstningsanldggningen
enligt illustration av Géte Nilsson Schénberg
(Trafikverket, 2013).

Goteborgs befastningar borjade uppforas
redan under 1620-talet. Detta arbete fortsatte med
om- och tillbyggnader under hela 1600-talet och
en bit in pa 1700-talet.

Skansen Lejonet var fardigstédlld 1689 och
Skansen Kronan stod fardig atta ar senare. Forst
1704 var beféstningsverken runt staden i slutligt
skick. Under senare delen av 1700-talet forfoll
dock beféstningsverket. Mot slutet av d&rhundradet
hade de spelat ut sin roll i forsvarshidnseende och
beslut om att riva dem togs ar 1807. Vallgraven
fick vara kvar och den muddrades upp. En allé
planterades utanfor vallgravsstraket. Skansarna
sparades liksom en del av bastionen Carolus
XI Rex vid Otterhillan. Rivningen av murverken
tog lang tid och forst vid mitten av 1800-talet var
det mesta nerbrutet. Efterhand fylldes delar av
stadens kanalsystem igen.

Fornlamningen Goteborg 216:1 har ett mycket
hogt kulturhistoriskt viarde. Under mark aterfinns
flera befdstningsldmningar, bland annat efter
kurtinmurar, sdnkverk, palsparrar och bastioner.
Stora Hamnkanalen ingar i fornldmningen och
ar den enda bevarade i det ursprungliga inre
kanalsystemet. Langs hamnstréket finns troligen
lamningar efter Masthamnen frdn 1600—1700-tal
och befistningsanldggningarna mot dlven med
bland annat Stora Bommen, Sandgérdsbastionen
och Lilla Bommen samt sammanbindande murar,
se figur 4.1:5.

Inom fornldmningen Géteborg 135:1 Skansen
Lejonet finns atskilliga rester av férsvarsverk som
ar dldre dn 1600-talets skans enligt arkeologiska
forundersokningar 2013 och 2014. Lamningar av
forsvarsanldggningar som vallar och blockhus
fran senmedeltid och fram till 1600-tal, finns
bevarade pa Gullberget.

De tre bastionerna nedanfor Otterhéllan, det
vill sdga, Hallgardsbastionen, Regeringen och
Christina Regina, var en del av den ldgre inre
beféstningslinjen. Hogre upp mot Otterhéllan
fanns ytterligare tre mindre bastioner och de
skulle alla forsvara stadens sddra sida. En av de
mindre bastionerna uppe pa Otterhiillan (RAA
Goteborg 208:3) r beldgen inom planomradet for
Vistldnken men vilar uppe pé berg.
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Figur 4.1:4 Historisk karta fran 1675 SPF Goteborg nr 85. Kartan visar Goteborgs befastn/ng och

sjéfront mot Géta alv. Utanfér murarna mot &lven &r palsparr och sédnkverk markerade med
parallella linjer. (Trafikverket, 2013)

Detaljplaner
kélla Stadsbyggnadskontoret

|:| Planomradesgréns Jarnvagstunneln

Vastlanken,
kélla: Trafikverket

- Véstlanken (Bergtunnel)
Betongtunnel (lera)

Figur 4.1:5 Befastnmgslamnmgarnas lage utifran insamlad kunskap. Kurtinmuren i rétt med
sin antagna faktiska bredd. Blatt: Troligt Idge for den gamla masthamnen. Kartan &r ett utdrag
fran UV Rapport 2014:99, déar laget for detaljplanen har lagts pé i efterhand.
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ut i dagens rétade vallgrav (Tyréns 2014)

Naér befédstningarna delvis revs i borjan av
1800-talet dndrades vallgravens vinklade form
nagot da Rosenlundskanalen anlades 1860 med
sina kajer och trappor. Vid arkeologiska forunder-
sokningar i samband med byggnationen av Gota-
tunneln patraffades bland annat en mindre rest av
bastion Regeringen, vid foten av Otterhéllan. De-
lar av kurtinen, vilken férband bastion Regering-
en och Héllgardsbastionen, har patriffats under ar
2014 vid en arkeologisk forundersokning .

Omréadet for Kungsparken utgjordes tidigare
av den yttre beféstningen. Detta var en lagt slut-
tande jordvall framfor vallgraven. Den sé kallade
glacisen/féltvallen. Banketten dr muren som lig-
ger precis bakom filtvallen pa vilken trupper och
lattare artilleri star uppstéllt, bakom ett brostvarn.
Mycket tyder pa att banketten till stora delar lig-
ger kvar inom hela omradet cirka 2,4 meter under
nuvarande markniva.

Oster om Rosenlundskanalen #r marken till
stor del en utfyllnad mellan bastionerna Carolus
Dux och Christina Regina samt ravelinen Prinses-

Figur 4.1:6 Befastningsmurarna dr markerade i lila med en ungeférlig utbredning. Bastion Christina Regina fortsétter

san Hedvig. En arkeologisk forunderskning frén
2014 har visat pa mycket vilbevarade lamningar
av yttre befistningsverk i form av filtvall och
bankett samt inre beféstningsverk i form av rust-
badd till bastion Christina Regina.

Fornlamningarna Géteborg 135:1 och 216:1 ér
av strategisk betydelse for forstaelsen av Gote-
borgs tidiga historia.

Byggnadsminnen

Byggnader och anldggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt véirde kan enligt lagen om kultur-
minnen byggnadsminnesforklaras av lansstyrel-
sen. Varje byggnadsminne har sérskilt anpassade
skyddsforeskrifter som styr vilka dndringar som
kréver tillstand.

Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begrav-
ningsplatser ska vardas och underhallas sa att
deras kulturhistoriska virde inte minskas och
deras utseende och karaktér inte férvanskas en-
ligt lagen om kulturminnen. Kyrkobyggnader som
ar uppforda och kyrkotomter som har tillkommit
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fore utgdngen av ar 1939 far inte pa nagot vésent-
ligt sétt dndras utan tillstand av lansstyrelsen.
Hagakyrkan, uppford 185659, ligger inom plan-
omradet for Station Haga.

Byggnader kan omfattas av skydd enligt
forordningen om statliga byggnadsminnen
(1988:1229). Riksantikvariedmbetet har tillsyn
over de statliga byggnadsminnena i landet. Bygg-
nadsminnen redovisas pa karta i figur 4.1:1.

Andra skyddsbestammelser

Enskilda objekt i kommunens bevarandeprogram
for kulturhistoriskt vardefull bebyggelse redovisas
i kommande avsnitt for respektive detaljplan.

4.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser

Stora delar av planomrédet ligger inom riksintres-

set for kulturmiljovard. Har redovisas dvergrip-

ande och sammanhéngande péverkan pa kultur-

miljén och dess konsekvenser.

4.2.1 Paverkan pa riksintresset Gote-
borgs innerstad

Foljande miljoer som anges som uttryck for riks-

intresset kommer att paverkas av detaljplanerna

for Vistlanken:

* 1600- och 1700-talens féistnings- och kanalstad
med bevarade delar av stadsbefdstningarna.
Delar av beféstningsstraket (som ligger under
mark) mellan Lilla Bommen och Stora Hamn-
kanalen, Masthamnen samt bastionen Christina
Regina kommer att beroras.

» Skansen Lejonet (som geografiskt ligger utan-
for riksintresseomradet, men ar ett uttryck for
riksintresset).

* Stationsmiljon kring centralen och fore detta
Bergslagsbanan med tillhorande parkmiljo
(som geografiskt ligger utanfor riksintresseom-
radet, men som indirekt ndimns som uttryck for
riksintresset).

* Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
exemplifieras i omradet kring Haga Kyrkoplan.

* Rosenlundsbron som ir ett exempel pa stdl-
broar av jéirn.
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e Parker och grinsboulevarden Nya Allén samt
tydligt atskilda stadsdelar kommer péaverkas
vid Haga Kyrkoplan som ligger i motet mellan
Haga och Vasastaden.

» Handelshogskolan dr exempel pa institution
insprangd i kvartersbebyggelsen.

* Landerier Johanneberg och Liseberg.

Paverkan pa riksintresset kommer framst att
ske genom bortschaktning av fornldmningar och
intrang i parkanldggningar med dldre trdd som é&r
en del av stadsbilden vilket dr en del av kultur-
miljon. Dértill medfor nya stationsuppgangar
och tekniska anlidggningar stor visuell paverkan
pa stadsbilden och péa kulturhistoriskt vardefulla
byggnader, stadsrum och parker.

Sprangningsarbeten under byggtiden kommer
att ge tillfélligt hoga vibrationsnivaer i omgiv-
ningen. Flera byggnader utmed Véstldnkens
strackning kommer att utséttas for vibrations-
nivder som ar komfortstorande, bland annat
Residenset. De vibrationer som kan uppfattas
som storande dr dock avsevirt mycket lagre dn
de nivéer som ger upphov till skador i byggnader.
Krav kommer att stéllas pd genomforandet for att
sdkerstélla att byggnader och anldggningar inte
skadas. I Trafikverkets jarnvédgsplan har bland
annat forstarkningsatgirder pa byggnader i form
av bland annat avvéxling (tyngden fran byggna-
den Gverfors till en temporér konstruktion under
byggtiden) och grundforstirkning inarbetats.
Det ingar dven kontroll av vibrationer i kansliga
byggnader. Forandrade grundvattennivaer i
samband med schaktning kan &ven komma att fa
konsekvenser for byggnaders rustbdaddar. Detta
tas kortfattat upp under kapitlet Geotekniska och
hydrogeologiska risker for respektive detaljplan.
Infor Trafikverkets kommande tillstdindsansokan
enligt 11 kapitlet miljobalken fér grundvatten-
avledning i byggskedet gor Trafikverket en
utforligare undersdkning av omfattningen pé
influensomradet for grundvattenavsédnkningen
och behandlas darfor inte vidare i denna MKB.

Delar av beféastningsstraket mellan Lilla
Bommen och Stora Hamnkanalen samt
bastionen Christina Regina

Detaljplan for jarnvdgstunneln kommer direkt
eller indirekt att paverka sdnkverk, Bastion
Gustavus Primus, kurtinmur samt Lilla Bommens



igenlagda kanaloppning och kanalmur, eventuellt
4ven resterande del av palspirr. Aven kulturlager
som kan dateras till 1600-talet och 1700-talet kan
komma att paverkas. For att undvika att korrido-
ren for Vistlinken skulle komma i konflikt med
beféstningsverken langs med édlven har jarnvigs-
tunnelns strickning anpassats s att beféstnings-
murarna i mojligaste man skonas. Masthamnen
ligger dock mitt i tunnelns striackning, vilket
innebar omfattande ingrepp. Detta géller ocksa
passagen 6ver Stora Hamnkanalen.

Detaljplanen for jarnvigstunneln kan bidra till
irreversibla skador pa ldmningar fran 1600-talets
befésta stad som har ett mycket hogt kulturhis-
toriskt virde, vilket innebér en urlakning av det
kulturhistoriska berdttarinnehallet och forlust
av stora vetenskapliga viarden. Foljande fornlam-
ningsmiljoer inom Goteborg 216:1 paverkas:

* Beféstningsstraket lings dlven och hamnstra-
ket med en anlagd gordel av bastioner och
kurtinmurar, palspérrar och sinkverk kan
komma att paverkas

* Lamningar av fore detta Masthamnen

» Stora Hamnkanalen som ar en del av den
ursprungliga hollandska stadsplanen och &r
Goteborgs forsta hamnanldggning.

* De tidigare forsvarsanldggningarna Christina
Regina samt vallgraven och féltvallen/glacisen,
vilka &r av stor betydelse for forstaelsen av den
befista staden Goteborg.

Skansen Lejonet

Detaljplanen medger ett irreversibelt ingrepp i
forsvarsklippan med borttagande av fast fornlam-
ning och en omfattande haltagning i forsvars-
klippan under Skansen. Jordschakten fram till
bergspaslagen for tunneln pa dstra och vistra
sidan om Gullberget innebér ett irreversibelt bort-
tagande av fast fornlamning. Bilden av skansen
pé den karaktéristiska klippan som skjuter upp ur
det flacka omgivande landskapet blir otydligare
och paverkan stor pa ett av riksintresseomradets
uttryck for den befésta staden.

Station Centralen och fére detta Bergslags-
banan med tillhérande parkmiljé
Detaljplanerna medfor risk for ett borttagande
av flera dldre trdd samt ingrepp 1 och reducering

av virdefull parkmiljo. Bade stationsparken vid
fore detta Bergslagsbanans stationsbyggnad
och en all¢ vid Nils Ericsonsgatan har historiskt
ingatt i ett gront ’resendrsstrak” som redan ar
sargat och ingreppen riskerar att minska forsta-
elsen av den historiska kommunikationsmiljon 1
1800—-1900-talsstaden.

Olika stilepoker och tydligt atskilda stadsdelar
Haga Kyrkoplan med omgivning har ett stort
stadsbyggnads- och stadsplanehistoriskt varde
vilket utgor en visentlig del i motiveringen till
riksintresseomradet. Detaljplanerna medger stor
péverkan pa stadsmiljon kring Haga Kyrkoplan
och parkmiljoerna Kungsparken, Nya Allén och
Haga Kyrkoplan som utgér markorer mellan
stadens olika utbyggnadsfaser och vil dtskilda
stadsdelar.

Parker och grénsboulevarden Nya Allén

En uppgéng, inklusive tekniska anldggningar, i
Kungsparken (Haga norra), som &r ett av de mest
karaktéristiska inslagen i Goteborgs stadsmiljo,
medfor risk for stor negativ paverkan pa Kungs-
parkens karaktér. Mjligheten att avldsa Gote-
borgs historia kan férsdmras eftersom parkens
roll som gréns mellan stadens olika utbyggnads-
skeden skulle forsvagas. Det i princip ostorda his-
toriska rummet, priglat av omsorgsfullt utformad
bebyggelse enligt 1800-talets ideal, kommer att
fordndras.

Vid Kungsparken/Nya Allén/Haga Kyrkop-
lan berors ett flertal stora och gamla trdd med
avgorande betydelse for platsens karaktér och
kopplingen mellan Kungsparken och Haga
Kyrkoplan. Detaljplanen for jarnvdgstunneln och
Haga station medfor en mycket stor paverkan pa
parkmiljon i omradet.

Rosenlundsbron

Bron, som ér ett exempel pa de stalbroar av jarn
fran det sena 1800-talet, ndmns som uttryck for
riksintresset. Denna péverkas da den ska rivas
och ateruppbyggas efter fardigstédllandet av jérn-
vigstunneln.

Landerier

Johannebergs landeri, savil parken som byggna-
derna, samt landeribyggnader pa Liseberg paver-
kas av detaljplanen for jarnvagstunneln, vilket
skulle kunna innebira att viktiga spar av landeri-
epoken forsvinner eller forvanskas. Detta ér en

MKB FOR DETALJPLANER 2014-11-25
4 STADENS KULTURMILJO

41



42

epok som ér sérskilt utmirkande for Goteborg.
Landeriet var ocksa en del av vérldsutstdllningen
1923.

Hamn-, sj6farts- och handelsstaden med
hamnanléggningar

Paverkan pa Stora Hamnkanalen sker genom
schakt, rivning och ateruppbyggnad.

Handelshb6gskolan som exempel pa institution
inspréngd i kvartersbebyggelsen

Uppgang i Handelshdgskolan vid Vasagatan inne-
bér rivning av den laga tegeldelen vilken har hogt
arkitektur- och kulturhistoriskt vérde.

Konsekvenser for riksintresset Goéteborgs
innerstad
Detaljplanerna bidrar till en reducering
av fornldmningsmiljon och borttagning av
beféstningsverk. Detta medfor att de negativa
konsekvenserna dé det vetenskapliga vardet
samt ldmningarnas beréttarinnehéll kan ga
forlorat. Déartill mojliggor detaljplanen for
jarnvégstunneln ingrepp i berget under Skansen
Lejonet som kan fordndra upplevelsen av den
befista staden, vilket innebér stora negativa
konsekvenser for riksintressets vérde.
Genomforande av detaljplanerna medfor
omfattande fordndringar kring Haga Kyrkoplan
och Kungsparken. Fordandringen forsvarar moj-
ligheten att uppleva platsens stadsbyggnads- och
stadsplanehistoriska sérpriagel som ir en del av
riksintressets uttryck. Férdndringen kan medféra
mycket stora negativa konsekvenser.

4.3  Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistlanken forvintas ocksa en storre andel
av resandet ske med bil, vilket kan antas innebéra
ytterligare utbyggnad av végar. Dessa atgérder
kan antas innebéra viss negativ paverkan i form
av ingrepp i virdefulla parkmiljoer som delvis
kan komma att behova tas i ansprak for korfilt,
bussfilt osv vilket skulle kunna fa konsekven-
ser for bland annat fore detta Bergslagsbanans
stationspark, Kungsparken, Haga Kyrkoplan och
Johannebergs landeripark.

Detta kan eventuellt &ven innebira borttagande
av vissa éldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan saddana ingrepp innebidra en negativ kultur-
miljopaverkan da kulturhistoriska samband
fragmenteras. Paverkan skulle dock troligen
bli betydligt mindre &n vid genomforandet av
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Vistlanken och konsekvenserna bedoms dérfor
som sma for kulturmiljén och riksintresset for
kulturmiljévarden.

4.4  Alternativens konsekvenser
Samtliga alternativ vid Skansen Lejonet innebér
stora konsekvenser i en for Goteborg mycket
vérdefull miljo som sedan tidigare blivit hart
trangd fran flera hall. Alternativet med en ldngre
overdickning bedoms dock innebéra en mindre
negativ konsekvens.

Alternativt lage i plan for stationen vid Cen-
tralen skulle sannolikt innebdra ett mycket storre
ingrepp befistningsverken och dérmed i riks-
intresseomréadets kidrnvérden én valt alternativ

— dven om osdkerheter foreligger kring lamningar-
nas exakta placering. Det alternativa ytliga laget
bedoms inte fa nadgra andra konsekvenser for
kulturmiljon én det valda alternativet.

Alternativt lage i plan for stationen vid Haga
innebér ur fornlimningssynpunkt ett mycket stort
och irreversibelt ingrepp och negativ konsekvens
for fornlamningen Goteborg 216:1 som dr en vik-
tig del av riksintressets vérde.

Alternativ strickning under Orgrytevigen
skulle ur kulturmiljosynpunkt innebédra en avse-
véard mildring av den negativa kulturmiljépaver-
kan da flera virdefulla kulturmiljéer och byggna-
der skulle kunna bevaras intakt pa plats.



5 Stadens gronstruktur

51  Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Med gronstruktur avses hér de grona miljoer och
1 viss man ocksa de blaa (vatten) miljoer som
finns i staden. Det som beskrivs och bedoms ar
den betydelse som dessa miljoer har for savil djur
och vixter (biologisk mangfald) som fér mén-
niskor, det vill siga bade de ekologiska och de
sociala/rekreativa véirdena.

Beddmningsgrunderna for gronstrukturen byg-
ger pa de vdrden och den kénslighet som berdrda
miljoer tillmats i befintligt underlag, till exempel
Goteborgs gronstrategi, for en tét och gron stad,
och gjorda inventeringar, samt det eventuella
skydd som ett omrade, objekt eller art omfattas
av enligt géllande lagstiftning. Ett av de underlag
som har tagits fram for detaljplanerna ar en natur-
véardesinventering (Calluna, 2013). Uppgifter fran
inventeringarna anvinds framst for att bedoma
och beskriva konsekvenser for naturmiljon i efter-
kommande kapitel for var och en av detaljplaner-
na. [ detta kapitel redovisas information fran
inventeringarna mer oversiktligt.

I Goteborg finns manga parker och naturomréa-
den. I jimforelse med andra stdder dr G6teborg
en mycket gron storstad. Alven och nirheten
till havet sétter ocksé sin prégel. Den centrala
stadens planmonster och byggnadssitt forstarks
av Kungsparken som utgor ett “gront balte” fran
Haga i véster till Fattighusén i 6ster.

Stadens parker &r fran olika tidsperioder
med varierande karaktér och funktionsinnehall.
Kunskap om stadens grona kulturarv dr viktig
for forstaelsen av dagens funktion, bade ur
ekologisk och ur rekreativ synvinkel. Den
gamla stadskédrnan inom vallgraven anlades
pa 1600-talet och bestar av kvartersbebyggelse.
Omradet har en mycket liten tillging pa gronska.
De parker som finns tillfor darfor tillsammans
med vallgraven och de kanaler som omger och
rinner genom stadskdrnan virden kopplat till
béde rekreation och biologisk méngfald.

Utanfor vallgraven ligger ett ssmmanhingande
gronomrade. Omradet var tidigare ett befést-
ningsstrak och dr idag ett viktigt gront komple-
ment till kvartersstaden. Genom parkomradet gar
dock stora trafikstrak. Utanfor den gamla stads-
karnan ligger kvartersbebyggelse fran 1800-tal
och tidigt 1900-tal. Har &r parkerna inspriangda

i bebyggelsen och har en stadsméssig karaktar.
Andelen parkyta dr betydligt storre 4n inom
vallgraven.

Goteborgs Stads intention att komplettera
befintlig bebyggelse och bygga en tét, attraktiv
stad krdver bland annat att dven de grona kvalite-
terna i dessa omraden utvecklas. I gronstrategin
anges mal och strategier for de grona kvaliteterna
ur bade socialt och ekologiskt perspektiv, som
anger att Goteborg ska vara en tit och gron stad
som béde bidrar till ett rikt och hédlsosamt stadsliv
samt ett rikt vixt- och djurliv dér ekosystemens
tjénster tas tillvara. Utifran storlek och innehall
delar strategin in gronomraden i bostadsnira
gronomraden, stadsdelsparker och stadsparker
samt storre naturomraden. I strategin identifieras
ocksé grona strak.

Inom och i ndrheten av planomradet finns flera
gronomraden (park- eller naturomraden). Dessa
redovisas i figur 5.1:1 och tabell 5.1:1. Omradena
har identifierats och avgrénsats i Trafikverkets
arbete med jarnvigsplanen. Av dessa har Kungs-
parken och Renstromsparken definierats som
stadsparker och Haga Kyrkoplan som stads-
delspark i gronstrategin. Kungsparken ingér
ocksa tillsammans med Haga Kyrkoplan och
Vasagatan i ndtverket av grona strak i och ndrmast
stadskdrnan.

De inventeringar som har gjorts av naturvéar-
den i och i anslutning till planomrédena visar
att de ekologiska virden framst dr kopplade till
tradmiljoer och vattendrag. I omradet kring
Station Haga finns de hogsta virdena knutna till
enstaka grova och gamla trid medan de vardeful-
laste mer sammanhéngande tradmiljderna finns
pa Almedals hojder. Goteborgs stad innehéller en
ansenlig mangd gamla och grova virdefulla trid,
i synnerhet 16vtrad. Det finns en hogre koncentra-
tion av biologiskt virdefulla trdd inne i staden
an 1 ndromradet. Parkstraket som Nya Allén
och Kungsparken dr en del av dr den innersta
gronstrukturen i centrum och har darfor stora
virden dven ur ett ekologiskt perspektiv. Har
finns en generation av gamla, ihdliga men friska
adellovtrad. Sambandet (konnektiviteten) mellan
tridmiljoerna, till exempel mellan alléstraket och
Slottsskogen ér viktigt for bland annat spridning
av arter och dverlevnad for arter som kréver stora
omraden for exempelvis fodosok.
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Figur 5.1:1 Parkomraden inom och i ndrheten av planomradena.

Detaljplaner, Parker
kélla: Stadsbyggnadskontoret kélla: Trafikverket
Planomradesgrans jarnvagstunneln |:| Parker

T Planomradesgrans station
L. Centralen och Haga, samradshandling 2014




Nummer Namn/benamning

1 Gullbergsan
2 Gullberget / Skansen Lejonet
3 Bergslagsbanans stationspark
4 Kanaltorget
5 Packhuskajen
6 Kungsparken, Nya Allén och Rosenlund
7 Haga Kyrkoplan och Vasagatan
8 Parkomrade mellan Ovre och Nedre
Fogelbergsgatan (Fogelbergsparken)
9 Storre gronomrade kring Landala
vattentorn
10 Grénomrade kring Fjaderborgen
11 Lekplats vid Malmstensgatan
12 Park vid Vasa konsthall
13 Park mellan Hvitfeldtska och landsarkivet
14 Renstréomsparken
15 Johannebergs landeri och Korsvagen
16 Liseberg
17 MéIndalsan
18 Naturomrade vid Jakobsdal

Tabell 5.1:1 Parkomraden som redovisas i figur 5.1:1.

Modlndalsén passerar planomradena liksom
béde Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen
(vallgraven). Nordost om planomradet for jérn-
vigstunneln mynnar Mdlndalsén i Sdvean som
ar Natura 2000-omréde. Sdvedn med ndromréade
hyser stora naturvédrden knutna till lax och kungs-
fiskare. I Molndalsans vattensystem finns den
sillsynta och skyddade undervattensviaxten kndl-
nate. Den svenska populationen av arten &r hu-
vudsakligen knuten till Géteborg och huvuddelen
av fynden har gjorts pa olika platser i MoIndalsén
och i Kvillebacken p& Hisingen.

5.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
Huvuddelen av jarnvéigstunneln for Véstlanken
anldggs genom berg. I dessa delar bedoms endast
uppgangar samt service- och ventilationsschakt
paverka befintliga park- och naturomraden. Bland
annat kan Renstromsparken komma att paverkas
av bade ventilationsschakt och den planerade
uppgangen for station Korsvidgen vid Artisten.
Parken bedoms vara av betydelse for stadens
overgripande gronstruktur, framst ur socialt per-
spektiv eftersom den ligger i anslutning till flera
universitetsinstitutioner. I gronstrategin definieras
den som en stadspark. Parkens virde bedoms
darfor som stort for stadens dvergripande gronst-

ruktur. Effekterna av ianspraktagandet av en del
av parken for ventilationsschakt samt uppgangen
fran station Korsvdgen bedoms som litet eftersom
anldggningarna placeras i utkanten av parken.
Dérmed kan parkomradet nyttjas pa samma

vis som idag. De negativa konsekvenserna for
stadens gronstruktur av ingreppen i Renstroms-
parken bedoms dérfor som sma. Uppgangen fran
station Korsvédgen i utkanten av parken tillgéng-
liggor ocksa parkomrédet for fler méanniskor och
darmed bedoms parkens virde kunna bli ytterli-
gare storre ur ett socialt perspektiv.

Utover Renstromsparken berdrs nagra bostads-
néra parkomraden av service- och ventilations-
schakt i berg samt mynning for servicetunnlar,
dven dessa 1 berg. De aktuella ingreppen i form
av kvarstdende anldggningar i dessa omraden
bedoms dock inte paverka stadens dvergripande
gronstruktur, varken ur socialt eller ekologiskt
perspektiv.

Pa de strackor som jarnvigstunneln byggs
i lera/jord kommer direkt berérda park- och
naturomraden att paverkas i storre utstrickning
eftersom anldggandet av tunneln sannolikt sker
genom schakt uppifran. Den tillfdlliga paverkan
under byggskedet har avgrénsats bort for miljo-
bedomningen av detaljplanerna, men beskrivs i
Trafikverkets MKB for jarnvéigsplanen, se vidare
avsnitt 2.2.3. Parkernas funktion for biologisk
mangfald samt manniskors vélbefinnande kom-
mer dock inte att vara fullt aterstillda nér Vést-
lanken driftsatts. En forvéntad effekt dr langvarig
forlust av gamla grova trdd inom omraden som
berors av schakt samt i viss man omkringliggande
arbetsomrade. Det bedoms exempelvis ta 50—-100
ar innan Kungsparken och Haga Kyrkoplan ér
fullt aterstdllda med avseende pa tradmiljoer.
Darfor beskrivs effekter och konsekvenser av
dessa ingrepp dven i denna del av MKB:n.

De gronomraden som paverkas av schakt och
dar det kan uppsté langvarig forlust av viardefulla
tradmiljoer dr parken vid Bergslagsbanans station,
Kungsparken, Nya Allén, Haga Kyrkoplan och
Liseberg.

Tradmiljéerna i Kungsparken och Nya Allén
bedoms ha hogsta naturviarde. Omradet dr ocksa
ett viktigt grénomrade ur socialt perspektiv och
definieras som en stadspark. Hagas tradmiljoer dr
saledes en del i Goteborgs virdefulla gronstrak i
innerstaden. Huvuduppgéngen for Station Haga
placeras i Kungsparken, mellan Nya Allén och
Parkgatan. Byggnaden ovan mark samt utokning
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av hallplatsen for sparvagnar intill uppgéngen
medfor negativa effekter i form av permanent
forlust av gronyta inom parkomradet. Det pa-
verkar bade nyttjandet och upplevelsevardet for
parkomradena, men ocksa i viss man omradenas
ekologiska funktion framst kopplat till trédden.
Uppgangen placeras dock i en idag mindre attrak-
tiv del av parken och tillkomsten av Station Haga
bedoms 6ka mdngden méinniskor som vistas i och
invid parkomradena under en stor del av dygnet.
Det skapar liv pa platsen och en 6kad trygghet

1 att vistas hdr, vilket dr positivt ur ett socialt
perspektiv.

I detaljplanerna for bade stationerna och tun-
neln finns inarbetade skyddsétgirder som varnar
om de grona miljoerna. Men dven om det efter
fardigstallt arbete nyplanteras trdd och mgjligen
dven flyttas befintliga gamla trdd inom parkom-
radena kommer schakt genom parkomraden att
leda till forlust av trdad, varav flera dr bade stora
och gamla med bland annat haligheter. Forlusten
av trdd bedoms medfora 6vergdende men lang-
variga effekter for stadens gronstruktur. De
gamla triden har flera viktiga funktioner bade ur
ekologisk och socialt perspektiv. Eftersom tiden
det tar att aterstélla tradens funktion, framst for
den biologiska mangfalden, &r ldngre &n en gene-
ration bedoms effekten som stor. Tradens vérde
for stadens gronstruktur bedoms vidare som stora
och de negativa konsekvenserna av forlusten blir
déarfor mycket stora.

For ovriga omraden dér anldggandet av
schakten medfor langvarig forlust av gamla trad
bedoms effekterna som mattliga och virdet for
omrddenas trad for stadens gronstruktur beddms
som sma till méttliga. Ddarmed blir de negativa
konsekvenserna for stadens gronstruktur av den
langvariga forlusten av likvérdiga trad sma till
mattliga.

Forutom det fysiska ianspraktagandet av
omrdaden som idag utgdr park- och naturomra-
den innebdr genomforandet av detaljplanerna
for Vistlianken att intentionerna i oversiktspla-
nen for Goteborgs stad i stor utstrdckning kan
forverkligas. Viastlanken skapar bland annat
nya forutsittningar for ytor inom Gullbergs-
vass. Omraden som idag dr bangérd kan istéllet
anvindas fOr att skapa en ny tét centrumbebyg-
gelse dér gronstrukturen aktivt kan planeras. I de
allra ostligaste delarna av Gullbergsvass kan dock
det 6ppna traget for Vistlanken skapa en barridr
eftersom detaljplanen inte innehaller négot krav
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pa overdackning. Samtidigt innebér Vistldnken
betydande forbattring i mojligheten att tdgpendla
och ddrmed kan omraden som idag anvénds for
biltrafik i viss mén minska och frigéra omraden
som aktivt kan integreras i stadens gronstruk-
tur. Effekterna av detta &r svéra att Gverblicka
men dven en begrinsad forbattring/utokning av
stadens gronstruktur beddms kunna medfora
atminstone mattliga positiva effekter om de
genomfors strategiskt sett till staden som helhet.
Eftersom virdet av forbattrad gronstruktur i
innerstaden dr hogt blir de positiva konsekven-
serna stora redan av begransade atgirder.

Vad giller vattenmiljoer forvintas inte detalj-
planerna for Vistlinken medftra nagra fysiska
fordandringar av berdrda vattendrag i driftskedet.
For varje detaljplan har det tagits fram en dag-
vattentutredning som innehéller forslag pa atgér-
der, bade for att utjimna vattnet som avrinner
frén respektive planomrade och for att avskilja
fororeningar innan dagvattnet nar recipienten.
Direkta recipienter forvéntas vara Gota dlv och
Molndalsédn samt mojligen dven Stora Hamnkana-
len och Rosenlundskanalen. Under forutséttning
att atgdrderna i dagvattenutredningarna genom-
fors bedoms inte detaljplanerna paverka berdrda
vattendrag. Darmed skulle inte heller Sdvean,
som &r indirekt recipient genom det vatten som
avrinner till MoIndalsén, paverkas av foreslagna
atgdrder enligt detaljplanerna i driftskedet.

5.3 Modjliga atgarder for att minska
miljopaverkan, som inte styrs av
detaljplanen

I kapitlen for naturmiljo, rekreation och vatten-

miljo for respektive detaljplan redovisas forslag

pa ytterligare mojliga miljoatgarder i den man det
har identifierats.

5.4  Nollalternativets konsekvenser
Utbyggnad och utveckling av centrala Goteborg
forvintas huvudsakligen ske genom fortatning.
I Vision Alvstaden ingdr bland annat utveck-
lingen av Gullbergsvass till en tdt och blandad
stadsbebyggelse. Fortdtning kan innebira att de
grona strukturerna som bland annat &r viktiga for
den biologiska mangfalden minskar eller forsvin-
ner. Genom att aktivt planera for gronstruktur
kan befintliga miljoer bade bibehéllas och utveck-
las samt nya tillskapas, vilket dr Goteborgs Stads
ambition i stadens nya gronstrategi.

Vid Gullbergsvass bedoms dock inte hela den



planerade omvandlingen vara méojlig utan Vést-
lanken som en viktig del i kollektivtrafiknavet
vid station Centralen. Utan Vistlanken behdver
en storre del av omradet istéllet anvindas for
bangard, bussterminal och ytor for trafikdnda-
mal. Ddrmed minskar potentialen att skapa en ny
stadsdel med manga mdtesplatser och gronska.
De markanvindningsansprik som istillet ar aktu-
ella ger mindre utrymme for grona miljder.

Aven pa andra stillen i staden riskerar det 6ka-
de behovet av storre markytor for trafikdindamal
ta gronomraden i ansprék och ddrmed minska
den grona ytan liksom mdjligheten att utveckla
sddana vérden i staden.

5.5 Alternativens konsekvenser

Den studerade alternativa placeringen av station
Centralen i ett sydligt ldge skulle medfora en hoj-
ning av marknivén vid Kanaltorget. En sddan hoj-
ning skulle paverka mojligheterna till utsikt dver
alven, vilket negativt paverkar mojligheten att
forstirka de grona strukturerna utmed dlven med
koppling till vattnet. Det skulle dock samtidigt
minska intranget i Bergslagsparken vid anldggan-
det av stationen.

Det studerade alternativet med en 6verdack-
ning av Vistldnkens trag dster om Gullberget
skapar ytterligare battre forutsittningar for en
gron sammanhallen miljo, vilket ar till fordel
bade for minniskors rekreation och for de ekolo-
giska sambanden 1 staden.
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6 Manniskors halsa

6.1  Forutsattningar och bedémnings-
grunder
Vistra Gotalandsregionens Miljomedicinska
Centrum (VMC) har pa uppdrag av Trafikverket
och Goteborgs Stad gjort en miljomedicinsk
bedomning av hilsoeffekter av Vistlanken.
I uppdraget ingick att beddma risk for ménniskors
hilsa for foljande faktorer; buller, stomljud, vibra-
tioner, luftféroreningar och elektromagnetiska
félt for boendemiljoer. Bedomningar gjordes for
bade bygg- och driftskedet. Har redovisas endast
en sammanfattning av resultatet for driftskedet.
Som grund fér bedomningar har bland annat
riktviarden, standardiserade modeller for att
berékna bullerstdrning, scenariobeskrivningar
for forandringar i luftkvalitet och berdkningar av
elektromagnetiska félt anvénts. VMC:s rapport
bygger till stor del pa information som Trafik-
verket tillhandahallit i form av underlagsrapporter
till MKB:n for jairnvagsplanen.

VMC:s rapport redovisar endast 1 begransad
utstrackning nuldgessituationen, det vill sidga
forutséttningarna for de aktuella faktorerna.
Nuldgesbeskrivningen dr darfér himtad fran de
handlingar rérande buller och luftkvalitet som
hor till detaljplanerna for Vastlinken samt fran
Trafikverkets underlagsrapporter.

6.1.1 Buller, stomljud och vibrationer
Ljudet som alstras vid exempelvis tagtrafik kan
delas in i tva delar, luftburet och stomburet. Det
luftburna bullret ar det ljud som nar en mottagare
via utbredning genom luften. Det stomburna lju-
det sprids som vibrationer i marken (oftast berg)
och péaverkar mottagaren genom att golv, viggar
och tak vibrerar, vilket ger buller med lagfrekvent
karaktér. Vibrationer som ger stomburet buller dr
mycket smé (liten amplitud) och kan normalt inte
uppfattas genom att kidnna pa viggar eller dylikt.
Vibrationer som kénns i kroppen via golv, viggar
etcetera kan pa motsvarande sétt séllan horas, och
de uppstar oftast diar marken dr mjuk, till exempel
i sand eller lera.

I storstadsomraden finns ménga aktiviteter
som medfor buller. Enligt Miljo6forvaltningen
1 Goteborg berdknas omkring 100 000 boende
i staden utséttas for mer dn 55 decibel(A) ekvi-
valent ljudniva utanfor sin bostad. Cirka 70 000
goteborgare utsétts dagligen for ljudnivaer dver
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60 decibel (A) och fler &n 10 000 personer utsitts
for nivéaer 6ver 65 decibel(A) vid sin bostad. Ett
stort antal goteborgare har alltsé en bullersitua-
tion som inte uppfyller l1dngsiktiga mal om en
god ljudmiljo. Det konstateras ocksa att bullret &r
vérst vid de stora trafiklederna, i centrala Gote-
borg och pa vissa gator med mycket genomfarts-
trafik.

Inom de aktuella planomrédena dr dagens
bullerniva hog vid exempelvis lagena for de tre
stationerna samt tunnelpaslaget vid Gullberget.
Pa samtliga platser ar det végtrafikbullret som
dominerar och i flera fall 6verskrids 65 decibel(A)
vid byggnaders fasader. Vid Haga paverkas ocksa
planomradet av buller frén sparvagnstrafik, som
i bada fallen bedoms uppgé till méttliga nivaer
(huvudsakligen mindre dn 60 decibel(A)).

Nir det géller spridning av stomburet ljud &r
nulédgessituationen till stor del okénd. Det fore-
kommer en viss paverkan av stomljud fran spéar-
vagnstrafik och befintlig tagtrafik. Det finns dock
inga uppgifter for sparvagnstrafiken i de aktuella
planomradena. Tagtrafikering genom Gérdatun-
neln har i Vistlankens jarnvagsutredning (2006)
visat ge upphov till stomljudnivaer pa upp till 43
decibel(A). I Gardatunneln saknas dock stom-
ljudsisolerande atgérder.

Inom Géteborg finns méktiga leror pa flera
stillen som kan ge upphov till stérande vibratio-
ner kring exempelvis jirnvdgar och publikevene-
mang med hoppande ménniskor. Vibrationer &r
endast aktuella da tagtrafiken gar ovan jord pa
vibrationskénslig mark, som till exempel leror och
gyttjor med stor miktighet. Ddrmed berors endast
omrédet mellan E6 och Gullberget vilket ligger i
den norddstra delen av planomradet for jarnvégs-
tunneln. Det finns inga kénda platser utmed den
befintliga jarnvédgen i1 berort omrade dar riktvér-
den for komfortstorande vibrationer overskrids.
Trafikverket har dock genomfort vibrationsmét-
ningar pa tva platser langre dsterut, dster om
bade vidg E6 och vig E20. Mitningarna visade
pa vibrationsnivéer i marken under riktvérdet
0,4 mm per sekund (enligt Trafikverkets riktlinjer:
Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik.
Dnr 02-4235/SA60 2006-02-01). I byggnader
kan vibrationsnivaerna dock forstarkas nagot
vid veka bjélklag och det kan darfor forekomma
nivaer nagot 6ver komfortstorande riktvéirde. De



hogsta registrerade vibrationsnivaerna pé platsen
har jamforts med tagtidtabeller och det pavisades
inget samband mellan dessa tillfédllen och tagpas-
sage. Bedomningen ar darfor att det snarare ar
vigtrafiken pa motorvigen én tagtrafiken som ger
upphov till vibrationsnivaer i omradet.

Nar méanniskor utsétts for buller kan det vara
storande vilket paverkar vilbefinnandet negativt.
Till exempel &r personer som bor i bullerutsatta
miljoer mindre ndjda med sin bostad, de sover
sdmre och dr mer stressade. I forlangningen kan
detta sannolikt leda till hogt blodtryck och andra
sjukdomar. For flygbuller och buller fran vig-
trafik har det i flera undersokningar pavisats ett
samband mellan hog bullernivé vid bostaden och
risk for hjartinfarkt. Samma samband har inte
rapporterats for buller fran tagtrafik, men det har
heller inte gjorts lika stora och lika manga under-
sokningar for just tdgbuller som for vig- och
flygbuller.

6.1.2 Luftféroreningar
For utomhusluft finns miljokvalitetsnormer
(MKN) definierade. Luftkvaliteten i Goteborg
forbéttras kontinuerligt. Periodvis dr den dock
fortfarande délig och pa vissa platser forekom-
mer dverskridande av MKN. Dessa ér framforallt
knutna till de storre trafiklederna. De MKN som
ar svara att klara och som ér trafikrelaterade
ar framfor allt kvdvedioxid (NO,) och partiklar
(PM10).

Hos vuxna okar risken bade att drabbas av
och att do 1 sjukdomar i hjérta, kérl och luftvé-
gar till foljd av exponering for luftféroreningar.
Det ar framfor allt inandningsbara partiklar som
bidrar till uppkomsten av sjukdomar och besvir
i Sverige men dven kviveoxider, marknira ozon
samt vissa organiska kolviten kan tdnkas bidra
till detta. Det har berdknats (fran halten av PM10)
att cirka 900 ménniskor per ar i hela Vistra
Gotaland dor i fortid pa grund av luftférorenings-
partiklar. For Goteborg blev motsvarande siffra
drygt 300 personer per ar. Om man istéllet utgar
fran de ytterligare mindre partiklarna PM2,5 (dir
métdata finns for Goteborg) blir antalet fortida
dodsfall cirka 200 personer per ar. Da en stor del
av fororeningarna kommer fran andra ldnder har
antalet fortida dodsfall pa grund av lokala utslapp
av partiklar berdknats till cirka 300 personer per
ar i Viastra Gotaland. VMC har tidigare berdknat
att PM2,5 orsakar knappt 100 fortida dodsfall per
ar i Goteborg pa grund av lokala utslépp.

6.1.3 Elektromagnetiska falt
Elektromagnetiska félt finns naturligt i var
omgivning i form av ljus, virme och ultraviolett
stralning, men alstras ocksa vid anvdndning av
elektrisk strom och tradlosa kommunikations-
system. Den typ av filt som bildas vid produktion,
overforing och anvéndning av elektrisk strém och
som har de lagsta frekvenserna upp till 300 Hz
kallas lagfrekventa félt och alstras vid exempel-
vis transformatorstationer och kraftledningar.
De magnetiska félten kan till skillnad fran de
elektriska filten inte skdrmas av utan passerar
genom mark och byggnader. Magnetiska félt méts
i enheten tesla (T) eller vanligtvis mikrotesla (uT).
Da det géller langtidseffekter finns det en viss
misstanke att lagfrekventa magnetfélt 6kar risken
for viss typ av cancer, leukemi (blodcancer),
hos barn. Vid en sammanvégning av tidigare
genomforda studier, en sé kallad metaanalys,
drogs slutsatsen att det for en dygnsmedelexpo-
nering dver 0,4 uT finns en tvéafaldig riskdkning
for leukemi hos barn som inte kan forklaras av
slumpmassiga variationer men som delvis kan
bero pa sa kallat selektionsfel i vissa studier.
Virldshélsoorganisationens expertorgan for
cancerforskning (IARC, 2002) har dérfor klassi-
ficerat 1dgfrekventa elektromagnetiska falt som
mojligen cancerframkallande. Nagon riskkning
under exponeringsnivan 0,4 uT har inte kunnat
konstateras. I Sverige insjuknar arligen cirka 80
barn i leukemi, vilket innebér en érlig insjuknan-
defrekvens motsvarande ett fall per 25000 barn.
Med den exponeringsforekomst som diskuterats
ovan innebér det att mindre &n ett fall av barn-
leukemi per ar i Sverige skulle kunna hianforas till
exponering for magnetfilt.
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bild som visar olika
tekniska anléaggningar
i markplan fér
Véastlénken. De platser
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detaljplanerna
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(Trafkkverket 2014)
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6.2 Detaljplanernas paverkan, effekt
och konsekvenser
Enligt VMC:s utredning kommer boende i
ndrheten av sparomradet vid tunnelns norra och
s0dra mynning att paverkas av okat tagtrafik-
buller under driftskedet. Av dessa omréden ar
det endast Véstlankens strickning mellan E6
och tunnelmynningen i Gullberget som berors
av de aktuella detaljplanerna. Totalt sett uppskat-
tar VMC att ytterligare cirka 80 boende (utdver
de som paverkas utan Vistlainken) kommer att
storas av buller i omradena kring mynningarna.
Pé den stricka som ligger inom detaljplanerna for
jarnvigstunneln redovisar Trafikverkets utred-
ningar att bullersituationen forbattras nagot tack
vare att befintliga spar avlastas och Vistlanken
gar i trdg. Utmed den aktuella strickan (E6 till
Gullberget) finns inte heller ndgra boende. De 80
boende som VMC riknar med péaverkas séaledes
av delar av Vistlanken som ligger utanfor aktu-
ella planomraden.

I centrala Goteborg dér tunneln gar under
mark kommer inga boende att paverkas av
tagbuller i traditionell mening under driftske-
det. Daremot riskerar boende ndra tunneln att
paverkas av stomljud, det vill siga markburet
buller. VMC uppskattar att cirka 150 personer
kommer att storas dven om atgérder infors i
tunnelkonstruktionen som gor att ingen bostad
far en maximal stomljudsniva dver 30 decibel.
Av dessa 150 personer dr en del redan idag
paverkade av stomljud fran sparvagnstrafik, men
det har inte kunnat berdknas hur manga. Trafik
nattetid kommer att vara begrinsad i Vistldnken,
eftersom tunneln ska trafikeras av pendeltdg. Det
innebdr att berdkningen kan Overskatta antalet
storda nagot.

Befolkningens exponering for luftférore-
ningar fran végtrafik kan forvantas minska nagot
om Vistldnken leder till farre bilpendlare. I de
modellverktyg som anvénds ar det svart att han-
tera de malbilder som ligger till grund for denna
bedomning. Utifran de begrinsade trafikprogno-
ser som finns talar VMC:s berdkningar dérfor for
att hilsovinsten av detta blir liten.

Nir det géller elektromagnetiska félt forvintas
bara nagra fa bostidder utsittas for latt forhojda
nivéer, cirka 0,1 uT beroende pa tagtrafiken
1 Vistlanken. Medelexponeringen i bostider i
Goteborg ar 0,12 uT. VMC bedomer att dessa laga
nivaer inte kommer att orsaka nagon sjuklighet i
Goteborg.

Sammanfattningsvis dr det VMC:s beddmning
att effekterna pa Goteborgs befolknings hélso-
status blir sma under driftskedet som en foljd
av Vistlanken. Konsekvenserna for ménniskors
hilsa bedoms déarfor ocksa som sma.

6.3 Nollalternativets konsekvenser
Trafikméingderna pd Véstra Stambanan och
Vistkustbanan till och fran Goteborg har nétt sitt
kapacitetstak. Bullersituationen, och vibrations-
nivaer, frdn dagens tagtrafik jimfort med noll-
alternativet bedoms dérmed kvarstd oforandrad.
Detta forutsatt att inte bullerddmpande eller
vibrationsddmpande atgérder genomfors.

Forédndring av végtrafikbuller fram till 2030/
2035 ar svarbedomd. Framtagna trafikprognoser
visar pa sma skillnader med eller utan genomfor-
ande av Vistldnken. Bullernivaerna frén vig-
trafiken pad E20/E6 bedoms Oka fram till 2030
med mindre dn 1 decibel pa vissa avsnitt medan
avsnittet Oster om Gustavsplatsen, i anslutning till
Anismotet, beddms 6ka nigot mer.

For luftkvalitet har det bedomts att nollalter-
nativet och utbyggnadsalternativet motsvarar i
princip samma végtrafik sett till Goteborg som
helhet. Situationen avseende luftkvaliteten i sta-
den ar déarfor ocksé jaimforbar, det vill sdga hoga
halter som i vissa fall 6verskrider MKN, fradmst
i anslutning till storre trafikleder. Det &r séledes
dven andra faktorer dn anldggandet av Véstlanken
som kommer att paverka hur utsléppet ser ut fran
vigtrafiken och dirmed luftkvaliteten i staden.
Exempel pé sadana faktorer dr alternativa driv-
medel, egenskaper hos fordonens déck, dndrade
hastighetsgranser och fordndringar av trafikleder.

6.4 Alternativens konsekvenser

For station Centralen har det studerats alternativ
som innebdr ett grundare ldge jimfort med det
som valts for detaljplanen. Ett grundare ldge
innebér kortare avstand i hojd-/djupled mellan
tunneltaket och byggnader samt andra anlidgg-
ning. Ett kortare avstdnd kan innebéra dkad risk
for storning i form av stomburet ljud samt dven
storre exponering for magnetiska falt. Skillnaden
mellan alternativen i dessa avseenden bedéms
dock vara sa begrinsad att det inte paverkar mén-
niskors hélsa i det aktuella omrédet.
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7 Hushallning med mark- och vattenresurser

God hushéllning med de resurser som mark, vat-
ten och den fysiska miljon for Gvrigt utgdr ar en
del av miljobalkens grundldggande mal (1 kap

1 § miljobalken). Mark och vattenomréaden ska
anvéndas till det som de dr mest lampade for med
hénsyn till beskaffenhet samt lage och foreliggan-
de behov. Viktiga medel for att nd dessa mal ar de
hushéllningsbestdmmelser som finns i miljobal-
kens tredje och fjarde kapitel.

De generella hushallningsbestimmelserna, det
vill séga att mark- och vattenomraden anvéinds pé
lampligaste sitt, géller dverallt.

For omraden som &r av riksintresse géller
sarskilda hushallningsbestimmelser dir utpekade
riksvirden ges en sérskild status i forhdllande till
andra ansprak inom samma omrade.

Vistlanken ar utpekad som riksintresse for
kommunikation som planerad jarnvéig. Detsamma
giller for de tre planerade stationerna utmed
strackan. Samtidigt &r stora delar av Goteborgs
centrala delar av riksintresse for kulturmiljo.

Vistlanken dr en viktig del i forutsdttningarna
for att fortdta de centrala delarna av Goteborg och
skapa ett attraktivt och latt tillgdngligt region-
centrum. Den nya jarnvdgen med sina stationer
underlittar pendling till och frdn Goteborg och
beddms medfora en dverflyttning av resenidrer
fran végtrafik till tagtrafik. Ddrmed frdmjas ett
hallbart resande. Det minskar ockséa anspraket
pa markomrade for vigar. | dessa avseenden kan
genomforandet av planerna for Vistldnken sale-
des anses vara god hushéllning med resurser.

Vid genomforandet av planerna kommer dock
vérden kopplat till riksintresset for kulturmiljo att
paverkas bland annat genom intrang i fornlam-
ningar (se kapitel 6 Stadens kulturmilj6). Ansva-
riga myndigheter (Riksantikvariedmbetet och
lansstyrelsen) har framhallit risken for pataglig
skada pa riksintresset om inte skyddsatgérder
vidtas. I regeringens beslut om tillatlighet enligt
17 kap miljobalken for Viastlanken (2014-06-26)
finns sdrskilt villkor med krav pa atgérder for att
sa langt mojligt begransa de negativ konsekven-
serna for kulturmiljon och stadsmiljon, inklusive
parker och grénomréden. I processen for tillatlig-
hetsprévningen reviderade Trafikverket korrido-
ren for jirnvagstunneln, bland annat utmed sddra
dlvstranden for att undvika intrang i kvarvarande
delar av beféstningsverken. Med beaktande av
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de revideringar som gjordes samt Trafikverkets
forslag pa villkor bedomde bade Riksantikvarie-
dmbetet och linsstyrelsen att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Bade detaljplanerna
och jarnvdgsplanen for Véstlinken innehéller
sarskilda skyddsatgéirder for att motverka skada
pa savil kulturmiljon som stadsbilden. Ytterligare
skyddsatgérder studeras for den fortsatta proces-
sen, bland annat tas ett sirskilt atgédrdsprogram
for skydd och bevarande av kulturmiljoviardena
utmed Vistlankens strackning. Programmet dr en
del i villkoren for regeringens tillatlighet.



8 Nationella miljokvalitetsmal och

kommunala miljomal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 miljokvali-
tetsmal (miljomal) for en hallbar samhaéllsutveck-
ling. Det innebér att nuvarande och kommande
generationer ska tillférsidkras en hilsosam och
god miljo utifran sociala, ekonomiska och ekolo-
giska aspekter.

De miljomal som i forsta hand ber6rs av en
exploatering enligt planforslagen ar:

» Begrinsad klimatpéverkan

» Frisk luft

+ Bara naturlig forsurning

 Giftfri milj6

* Ingen 6vergddning

* Levande sjoar och vattendrag

* Grundvatten av god kvalitet

* Hav i balans samt levande kust och skdrgard

* God bebyggd miljo

 Ett rikt véxt- och djurliv.

Goteborgs Stad har utifran de nationella miljo-
kvalitetsmalen valt ut de tolv mal som ar viktigast
for goteborgssamhdllet. For varje mal har ett antal
delmal tagits fram. Liksom de nationella malen
syftar Goteborgs stads miljomal till att skapa
en god livsmiljo och en hallbar utveckling pé
lokal niva. Det &r samma miljomal som bedoms
vara relevanta pa lokal niva som pé nationell
niva. Nedan redovisas formuleringar av bade
det nationella malet och det lokala mélet samt
relevanta lokala delmal for respektive miljomal.
For varje mal gors ocksa en beddmning av om
genomforandet av detaljplanerna medverkar till
eller motverkar att miljomalen kan uppnas.

8.1 Begransad klimatpaverkan
Riksdagens definition av det nationella méalet
Halten av viaxthusgaser i atmosféren ska i enlig-
het med FN:s ramkonvention for klimatforand-
ringar stabiliseras pa en niva som innebdr att
minniskans paverkan pé klimatsystemet inte blir
farlig.

Malet ska uppnés pa ett sadant sitt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sékerstélls och andra mal
for hallbar utveckling inte dventyras.

Sverige har tillsammans med andra ldnder ett
ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Ar 2050 har Géteborg en héllbar och rittvis ut-
slappsniva for koldioxid.

Relevanta lokala delmél

¢ Minskade utslapp — ar 2020 ska utsldppen av
koldioxid fran den icke-handlande sektorn (de
utslédpp som inte omfattas av EU:s handel med
utsldppsritter) i Goteborg ha minskat med minst
30 procent jamfort med 1990.

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
forvantas innebira 6verflyttning av resande fran
vig till jarnvdg. Genom att frigéra kapacitet pa
det befintliga jarnvigsnitet underléttar det ocksa
overflyttning av gods fran vég till jarnvég. I jarn-
vagsutredningen (Trafikverket 2007) gjordes en
overgripande bedomning av de regionala effek-
terna for luftemissioner. For det valda alternativet
som detaljplanerna for Véastlinken bygger vidare
pa visade berékningarna att emissionerna skulle
minska med 4,2 procent jamfort med nollalterna-
tivet, vilket motsvarar en minskning med 40 000
ton koldioxid. Berdkningarna gjordes med malér
2020. Darmed bedoms Véstlanken bidra till
mojligheten att klara bade det nationella malet for
begrédnsad klimatpéverkan och det lokala mélet.

8.2  Frisk luft

Riksdagens definition av det nationella malet
Luften ska vara sa ren att ménniskors hilsa samt
djur, vixter och kulturvérden inte skadas.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Luften i Goteborg ska vara sa ren att den inte
skadar ménniskors hélsa eller ger upphov till
aterkommande besvir.

Relevanta lokala delmél

¢ Ligre halter av partiklar — Dygnsmedelvérde
for partiklar (PM10) ska underskrida 35 mikro-
gram per kubikmeter ar 2013. Vérdet far dver-
skridas hogst 37 dygn per ar i marknivi. Arsme-
delvirde for partiklar (PM2,5) ska underskrida
12 mikrogram per kubikmeter &r 2013. Viérdet
avser halten i takniva.

¢ Ligre halter av kvivedioxid — Arsmedelvirdet
for kvivedioxid (NO,) ska underskrida 20 mikro-
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gram per kubikmeter vid 95 procent av alla
forskolor och skolor i Géteborg samt vid bostaden
hos 95 procent av géteborgarna senast ar 2020.

Pa samma sitt som for miljomélet om begrén-
sad klimatpéverkan bedoms genomforandet av
planerna for Véstldnken vara positiva for mélet
om frisk luft. Berdkningarna i jirnvégsutred-
ningen visar pa en minskning med drygt 12,7 ton
kvaveoxider till ar 2020 vid det valda alternativet
som bland annat ligger till grund for Véstlankens
detaljplaner.

8.3 Bara naturlig forsurning

Riksdagens definition av det nationella mélet
De forsurande effekterna av nedfall och mark-
anviandning ska underskrida grinsen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande &mnen ska
inte heller 6ka korrosionshastigheten i markfor-
lagda tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och héllristningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala maélet
Det sura nedfallet och forsurande effekter av
skogsmarkens anvindning ska underskrida grén-
sen for vad mark och vatten tal.

Relevanta lokala delmal

¢ Minskade utslapp av kviveoxider till luft — Ut-

slappen av kviveoxider i Goteborg ska minska till
under 7 500 ton per ar till ar 2015 jAmfort med ar

2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen,
se ovanstaende avsnitt 8.2 Frisk luft.

8.4  Giftfri miljo

Riksdagens definition av det nationella mélet
Forekomsten av &mnen i miljon som har skapats i
eller utvunnits av samhéllet ska inte hota ménni-
skors hilsa eller den biologiska méngfalden.
Halterna av naturfrimmande &mnen &r néra noll
och deras paverkan pa ménniskors hilsa och
ekosystemen &dr forsumbar. Halterna av naturligt
forekommande &mnen &r ndra bakgrundsnivaerna.

Goteborgs Stads definition av det lokala mélet

Goteborg ska vara sa giftfritt att varken méanni-
skor eller miljo paverkas negativt.
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Relevanta lokala delmal

¢ Fororenade omraden — Fororenade omraden
1 Goteborg ska inte orsaka skada pd ménniskors
hilsa eller miljo.

Jordmassor med fororeningar kommer att patraf-
fas vid byggandet av Vistlanken. Nar den nya
jarnvidgen ar fardigstélld forutsitts att dessa mas-
sor kommer att vara omhéndertagna enligt sir-
skild ordning. Malséttningen &r att massorna ater-
anvands inom projektet eller annat, foretradesvis
ndrliggande, anlaggningsprojekt. Beroende pé
fororeningsgrad samt 6nskad anvdndning kan
massorna behdva behandlas fore dtervinning.
Maingden fororenade massor forviantas darfor
minska inom de aktuella planomradena. Omhén-
dertagandet av fororenade jordmassor minskar
risken for spridning och bidrar ddrmed positivt
till bland annat det nationella miljokvalitetsmalet
giftfri miljo liksom det lokala mélet, inklusive
delmal.

8.5 Ingen overgddning

Riksdagens definition av det nationella malet
Halterna av gddande dmnen i mark och vatten
ska inte ha nagon negativ inverkan pa ménniskors
hélsa, forutsédttningar for biologisk méngfald eller
mojligheterna till allsidig anvéindning av mark
och vatten.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Utsldppen av gddande &mnen i mark och vatten i
Goteborg ska inte ha ndgon negativ inverkan pa
minniskors hélsa, forutsattningarna for biologisk
mangfald eller mojligheterna till allsidig anvénd-
ning av mark och vatten.

Relevanta lokala delmél

¢ Minskade utslapp av kvéveoxider till luft — Ut-
sldppen av kviveoxider i Goteborg ska minska till
under 7500 ton per ar till ar 2015 jamfort med ar
2006 (30 procents minskning).

For beskrivning av planernas inverkan pa malen
se ovanstaende avsnitt 8.2 Frisk luft.

8.6 Levande sjoar och vattendrag
Riksdagens definition av det nationella malet
Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt héllbara
och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsférmaéga, biologisk mangfald,
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kulturmiljovarden samt landskapets ekologiska
och vattenhushallande funktion ska bevaras, sam-
tidigt som forutsittningar for friluftsliv virnas.

Goteborgs Stads definition av det lokala mélet
Sjoars och vattendrags biologiska, ekologiska,
sociala och kulturhistoriska viarden ska bevaras
samtidigt som ravattentillgdngen sékerstills.

Relevanta lokala delmal

¢ Livskraftiga ekosystem i sjoar och vattendrag —
Statusen for sjoar och vattendrag far inte forsam-
ras och alla ska senast 2027 ha uppnatt minst god
status enligt vattendirektivet.

Detaljplanerna for Vistlanken berdr direkt
vattenomradena Goéta dlv, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen och MélIndalsén. Indirekt
berors ocksa i viss man Gullbergsan och Sdveén,
eftersom Molndalsan avvattnas till dessa. I drift
beddms inte Vistldnken paverka de fysiska for-
hallandena i vattendragen. Under forutséttning att
de foreslagna atgérderna i dagvattenutredningen
genomfors bedoms inte avvattningen av plan-
omradena paverka varken floden eller fororenings-
situationen i berdrda recipienter. For mer utforlig
beskrivning av dagvattenhanteringen se beskriv-
ning i avsnittet om vattenmiljoer i MKB-delen for
respektive detaljplan.

8.7 Grundvatten av god kvalitet
Riksdagens definition av det nationella méalet
Grundvattnet ska ge en sdker och héllbar dricks-
vattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo
for vixter och djur i sjdar och vattendrag.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Grundvattnet bidrar till goda livsmiljéer for mén-
niskor, djur och véxter, samt utgdr ett sdkert och
hallbart ravatten for enskild vattenfoérsorjning i
Goteborg 2020.

Relevanta lokala delméal

¢ Sikra grundvattennivder — Anvindningen av
mark och vatten medfor inte dndringar av grund-
vattennivder som ger negativa konsekvenser for
vaxt- och djurliv, grundldggning och markstabi-
litet.

I drift forvéntas inte Véstlanken paverka grund-
vattennivéerna. I Trafikverkets arbete med jarn-
végsplanen genomfors hydrogeologiska utredning-

ar. Under forutsittning att de foreslagna atgérderna
i dagvattenutredningen genomfors bedoms inte
grundvatten inom och i nirheten av planomradena

paverkas negativt genom spridning av féroreningar.

For mer utforlig beskrivning av dagvattenhante-
ringen se beskrivning i avsnittet om vattenmiljoer i
MKB-delen for respektive detaljplan.

8.8 Hav i balans samt levande kust
och skargard
Riksdagens definition av det nationella mélet
Visterhavet och Ostersjon ska ha en ldngsiktigt
hallbar produktionsféormaga och den biologiska
méngfalden ska bevaras. Kust och skirgérd ska
ha en hog grad av biologisk méangfald, upplevel-
sevirden samt natur- och kulturviarden. Néringar,
rekreation och annat nyttjande av hav, kust och
skirgard ska bedrivas sé att en hallbar utveckling
frimjas. Sérskilt vardefulla omraden ska skyddas
mot ingrepp och andra storningar.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Kust och hav i Goteborg ska ar 2021 ha goda
forutsattningar for rik biologisk mangfald och ha
god tillgdnglighet for rekreation.

Av de lokala delmélen har inget bedomts vara
relevant for de aktuella detaljplanerna.

Planomrédena avvattnas via Gota alv till
kustvattenomradet Rivo fjord. De nordligaste
planomradena for jarnvagstunneln, inklusive
planomradet for Station Centralen avvattnas san-
nolikt via dagvattensystemet till Gota ilv. Ovriga
omraden avvattnas sannolikt via dagvattensyste-
met till Stora Hamnkanalen, Rosenlundskanalen
samt Molndalsén som alla dr bifléden till dlven.
Det ar séledes en lang rinnstriacka for vattnet som
avrinner fran planomradena till Rivo fjord. Gota
alv dr dessutom Sveriges vattenrikaste vattendrag
och den méngd vatten som avrinner fran planom-
rddena bedoms som forsumbar sett till hur vattnet
via dlven paverkar kustvattenomradet. For mer
utforlig beskrivning av dagvattenhanteringen, se
beskrivning i avsnittet om vattenmiljoer i MKB-
delen for respektive detaljplan.

8.9 God bebyggd miljé

Riksdagens definition av det nationella mélet
Stdder, tatorter och annan bebyggd miljo ska
utgora en god och hélsosam livsmiljo samt med-
verka till en god regional och global miljo. Natur-
och kulturvérden ska tas tillvara och utvecklas.
Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
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utformas pé ett miljdanpassat sitt och sé att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och
andra naturresurser frimjas.

Goteborgs Stads definition av det lokala mélet
Den bebyggda miljon i Goteborgs Stad ska bidra
till en god livsmiljo dér resurser nyttjas pa ett
hallbart sitt.

Relevanta lokala delmal
4 Attraktiv bebyggelsestruktur — Bebyggelse,
gronomraden och andra offentliga platser samt

transporter ska samverka till en god stadsstruktur.

¢ God ljudmilj6 — Minst 90 procent av Goteborgs
invanare har senast ar 2020 en utomhusniva vid
sitt boende som understiger 60 decibel A ekvi-
valentniva vid utsatt fasad. Minst 95 procent av
stadens forskolor och grundskolor har senast ar
2020 tillgang till lekyta med hogst 55 decibel A
ekvivalentniva. Samtliga stadsparker har senast ar
2020 nivaer som ligger under 50 decibel A ekviva-
lentniva pa storre delen av parkytan.

Vistldnken ér avgorande bade for att forverkliga
de 6vergripande malen i Goteborgs stads dver-
siktsplan om en tét och tillgidnglig stad och for
Goteborgsregionens tillvixtstrategi. Bland annat
undanr6js den flaskhals som Goteborgs central-
station utgdr idag. De tre stationerna bedoms fa
en viktig roll for regionens vixande befolkning.

Vistldnken bidrar séledes till bade Goteborgs
stads och regionens tillgénglighet. Genomforan-
det av detaljplanerna for Vistlanken bidrar ocksé
till ett langsiktigt hallbart transportsystem genom
att resendrer flyttar fran vigtrafik till tag.

Vistlanken bedoms séledes medverka till
miljokvalitetsmalet om god bebyggd miljo och
det lokala malet badde med avseende pa hallbart
nyttjande av resurser och mdjlighet till attraktiv
bebyggelsestruktur.

Den miljomedicinska utredningen visar att
effekterna pa befolkningens hilsa av Vistldnken
blir smé under driftskedet bland annat med avse-
ende pa buller. De aktuella detaljplanerna bedoms
darfor inte motverka majligheten att na det lokala
delmaélet som ror god ljudmiljé.

8.10 Ett rikt vaxt- och djurliv
Riksdagens definition av det nationella mélet
Den biologiska méngfalden ska bevaras och
nyttjas pa ett hallbart sétt, for nuvarande och
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framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer
ska vérnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestand med tillricklig genetisk
variation. Ménniskor ska ha tillgang till en god
natur- och kulturmiljé med rik biologisk méng-
fald som grund for hélsa, livskvalitet och valfard.

Goteborgs Stads definition av det lokala malet
Goteborg ska ha ett attraktivt och varierat land-
skap med en bevarad méngfald av djur och véxter.

Relevanta lokala delméal

4 Varierat landskap med rik biologisk mangfald —
Goteborg ska till 2025 ha ett landskap med en rik
variation av naturtyper, grona strak, goda sprid-
ningsmdjligheter, fungerande ekologiska proces-
ser sé att den biologiska méngfalden inte minskar
jamfort med 2008.

¢ Tillgang till ett varierat vaxt- och djurliv —
Goteborgarna ska ha tillgang till natur- och
kulturmiljoer med ett varierat vaxt- och djurliv
inom promenadavstand (500 meter) frén sin
bostad.

Vistlanken byggs huvudsakligen som tunnel
genom berg. I de ldgen dér tunneln byggs i jord/
lera uppstar ett schakt. Framforallt vid passagen
genom Kungsparken, Nya Allén, de norra delarna
av Haga Kyrkoplan och Liseberg innebéar schaktet
en forlust av flera gamla och grova trdd som ar

av stor betydelse for den biologiska méangfalden

i Goteborg. Traden kan i viss mén erséttas men
effekten av att befintliga gamla (flera 6ver 100 ar)
trid forsvinner ir langvarig (50-100 ar). Aven

pa andra stéllen paverkas natur- och parkmiljoer,
bland annat av ventilationsschakt och servi-
ceschakt. Genomforandet av planerna for Vast-
lanken inverkar i detta avseende saledes negativt
pa miljokvalitetsmalet om ett rikt véxt- och
djurliv.

Samtidigt kan dverflyttningen av bade person-
trafik och godstrafik fran vég till jirnvig som
forviantas ske vid anldggandet av Vistlinken
frigéra andra ytor inom staden som annars behovs
for exempelvis viagar och parkeringsplatser. Dessa
ytor kan omvandlas till grona omraden och
dédrmed bidra positivt till en attraktiv stadsbild
och édven skapa nya utrymmen for djur och véxter
i staden.
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9 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r juridiskt bindande styr-
medel som regleras i miljobalkens femte kapitel.
En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskap-
liga grunder och ange den miljokvalitet som
minniskan och/eller miljon kan anses tala. Det ér
myndigheter och kommuner som ansvarar for att
miljokvalitetsnormerna f6ljs. Myndigheternas an-
svar ska uppfyllas genom tillampning av bestim-
melserna for miljokvalitetsnormer vid provning av
bland annat tillstand och vid tillsyn men dven ge-
nom att vid planering och planldggning ta hinsyn
till gédllande och relevanta miljokvalitetsnormer.
For narvarande finns miljokvalitetsnormer for:

» Luftkvalitet (utomhusluft)

* Buller

* Fisk- och musselvatten

* Vattenforekomster

* Havsmiljon.

For de aktuella detaljplanerna har samtliga
MKN f6rutom de for havsmiljon bedomts som
relevanta och redovisas nedan.

91  Luftkvalitet

Luftkvalitetsférordningen (2010:477) anger nor-
mer for amnena kvivedioxid/kviaveoxid, svavel-
dioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och
benso(a)pyren i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormerna géller generellt for luf-
ten utomhus. Undantaget dr luften i tunnlar och
pa arbetsplatser dit allmidnheten inte har tillgang.
Normerna ska inte heller tillimpas for luften pa
vigbanan som enbart fordonsresenérer exponeras
for. De ska dock tillimpas for luften som cyklis-
ter och gdende exponeras for pa trottoarer och
cykelvigar lings med vagar.

De omraden i Sverige dir géllande MKN f6r
luftkvalitet Overskrids dr huvudsakligen i stor-
stadsregioner och i trdnga gatumiljoer. Vanligtvis
ar det problem med kvévedioxid och partiklar
mindre dn 10 mikrometer (PM10).

Under 2012 har MKN for kvévedioxid inte kla-
rats i delar av Goteborgsomradet i gatuniva, bland
annat i Garda. Det d&r MKN for korttidsexponering
(timme och dygn) som ar svérast att na. MKN for
partiklar har dock klarats under 2012 och halterna
vid métstationerna inom staden ligger klart under
normen bade i tak- och gatuniva.

Genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken forvintas innebdra en overflyttning av
resande fran vag till jirnvig. Genom att frigdra
kapacitet pa det befintliga jarnvagsnatet underlét-
tar det ocksa overflyttning av gods fran vég till
jarnvdg. Darmed bedoms Vistldnken bidra till
en bittre luftkvalitet. Med de modellverktyg som
finns tillgéngliga kan endast en begrdnsad positiv
effekt for stadens luftkvalitet pavisas som en foljd
av Vistlinken. Aven andra faktorer, till exempel
alternativa drivmedel, egenskaper hos fordonens
dick, dndrade hastighetsgrinser och fordndringar
av trafikleder, paverkar hur luftkvaliteten utveck-
las i Goteborg fram till 2030. De berdkningar
som har gjorts for sjilva jarnvagsanldggningen
for Vistlidnken visar att den i sig inte bidrar med
utsldpp som péverkar mojligheten att folja MKN
for luftkvalitet.

9.2 Buller

Enligt forordning (2004:675) om omgivnings-
buller finns en skyldighet att genom kartlaggning
av buller och upprittande av atgérdsprogram
strdva efter att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pd méanniskors hélsa. Detta &r
en miljokvalitetsnorm enligt miljobalken — en sa
kallad mélséttningsnorm. Skyldigheten géller for
kommuner med mer dn 100000 invanare (atgirds-
program senast 2008 eller 2013) samt for Trafik-
verket (atgdrdsprogram klart 2013) vid vigar med
en trafiktédthet pa mer dn tre miljoner fordon per
ar.

Antalet invanare 1 Goteborg 6verskrider
100000 invénare och ddrmed har staden upprittat
ett atgdrdsprogram for buller (2009-2013). Pro-
grammet innehéller inga detaljerade atgirder utan
beskriver 6vergripande ambition och inriktning
for arbetet med att dtgdrda buller. En ambition &r
bland annat att minska bullret vid kéllan. Ett nytt
program med bland annat konkreta atgirder for
parker och skolor héller pé att tas fram.

Vid tunnelmynningarna kommer Véstlanken
vid drift att orsaka en viss 6kning av bullersprid-
ningen till niromradet. Den del av Vistldnken 1
markniva (strdckan mellan E6 och Gullberget)
som ligger inom de aktuella planomridena gér
dock i trag och hér forbéttras bullersituationen
nagot eftersom befintliga spar som ligger oppet
kommer att trafikeras med farre tag.
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Samtliga stationslidgen ligger i bullerpaverkade
omréden. For Centralen och Haga visar berdk-
ningar att genomforandet av planerna inte kom-
mer att orsaka ytterligare bullerstdrningar, sna-
rare tvartom. I forslaget till detaljplan for Station
Centralen ges bland annat méjlighet till bostader
inom tva nya byggritter. Det innebir bland annat
att antalet boende i bullerstorda lagen dkar.

9.3 Fisk- och musselvatten
Gota dlv och Séavean ar utpekade som fiskvatten-
omriden. Utpekandet har sin grund i EU:s s kall-
lade fiskvattendirektiv (78/659/EEG). Det innebér
att vattendragen omfattas av de miljokvalitetsnor-
mer som géller enligt forordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Vattendragen é&r sa kallade laxfiskvatten och dar-
med géller grins- och riktvirden enligt bilaga 1
till forordningen. Bland annat finns griansvérde
for pH, ammoniak, ammonium och zink. Malet
for fiskvattendirektivet dr att bevara eller forbattra
kvaliteten pa strommande eller stillastdende sot-
vatten dér fisk lever eller skulle kunna leva om
fororeningarna dér kunde minskas eller elimineras.

Uppf6ljning visar att bade Gota dlv och Sévean
har problem med &terkommande forhéjda ammo-
niumhalter.

Néarmaste musselvattenomrade till planomra-
dena dr Goteborgs sodra skirgards kustvatten och

Askims fjord. Avstindet till dessa vattenomraden
bedoms dock som sa stort att genomforandet av
planerna inte bedoms inverka pa de miljokvali-
tetsnormer som géller for musselvatten.

I drift bedoms inte Véstlanken péaverka de
fysiska forhéllandena i vattendragen. Under for-
utsittning att de atgarder som foreslas i dagvat-
tenutredningarna for att omhéinderta vattnet som
avrinner fran planomradena genomfors bedoms
inte dndrad markanvindning enligt planforslagen
paverka Goéta dlv eller Sdvean pa nagot satt.

9.4 Vattenforekomster

9.4.1 Ytvatten

Gota dlv, Fattighusan, Molndalsan (uppstroms
Géarda ddmme), Gullbergsan (nedstroms Garda
ddmme) och Sévedn &r utpekade som ytvatten-
forekomster enligt forordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF).
Aven kustvattenomradet vid dlvens mynning,
Rivo fjord, ar utpekat som ytvattenférekomst.
De utpekade vattenforekomsterna omfattas av
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobalken,

4 kap VFF samt Lansstyrelsen Vistra Gotalands
lans foreskrifter om kvalitetskrav for vattenfore-
komster (14 FS 2009:533). I tabell 9.4:1 redovisas
géllande miljokvalitetsnorm samt nuvarande
status eller potential (klassificerad 2009) for de

Tabell 9.4:1 Géllande miljékvalitetsnorm samt nuvarande status eller potential (2009) fér berérda ytvattenférekomster.

EUID Ekologisk sta-  Kvalitetskrav Kemisk yt- Kvalitetskrav Kompletterande
tus/potential och tidpunkt vattenstatus och tidpunkt krav for skyddade
2009 2009 (exkl. (exkl. kvicksil- omraden
kvicksilver) ver)
SE574050-114780 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk Uppnar ej god God kemisk Gynnsam bevarande-
Rivé fjord potential potential 2021 status ytvattenstatus status (Natura 2000
2015 Torsviken)
SE640390-126851 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer
Gota alv — mynningen till potential potential 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
MdoIndalsan 2015 musselvattenforord-
ningen
SE640539-127129 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk God kemisk God kemisk Miljokvalitetsnormer
Gota alv — MdIndalsan till potential potential 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus enligt fisk- och
Séavean 2015 musselvattenférord-
ningen
SE640387-127270 Mattlig ekologisk  God ekologisk God kemisk God kemisk
MaoIndalsan — Ullevi till status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
Liseberg 2015
SE640405-127139 Mattlig ekologisk  God ekologisk God kemisk God kemisk
Fattighusan status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus
2015
SE640522-127294 Dalig ekologisk God ekologisk God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
Gullbergsan status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
2015 Saveans nedre del)
SE640599-127283 Mattlig ekologisk ~ God ekologisk God kemisk God kemisk Gynnsam bevarande-
Savean — mynningen till status status 2021 ytvattenstatus ytvattenstatus status (Natura 2000,
Olskroken 2015 Séaveans nedre del)
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vattenforekomster som direkt eller indirekt berors
av planforslagen.

Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav
och syftar till att ytvattenforekomster ska uppna
hog eller god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus senast den 22 december 2015, om
de inte omfattas av bestimmelser om konstgjorda
eller kraftigt modifierade vattenférekomster eller
av bestdimmelser om undantag (tidsfrist eller
mindre strangt krav).

For de vattenforekomster som berdrs av Natura
2000-omrade géller ocksa att kvalitetskrav enligt
skyddsforordnandet (gynnsam bevarandestatus)
utgor kompletterande krav till miljokvalitetsnorm
for ekologisk status. For vattenforekomster som
ocksa dr Natura 2000-omraden och dér syftet med
skyddet helt eller delvis giller for vattenanknutna
arter och miljoer ska forutom god ekologisk status
saledes dven gynnsam bevarandestatus uppnas
enligt 4 kap 6 § VFF. Detsamma géller for MKN
enligt fisk- och musselvattenforordningen.

Rivo fjord och berdrda delar av Gota dlv har
definierats som kraftigt modifierade vatten. For
kustvattenomradet beror det pé de fysiska for-
andringar som Goteborgs hamn med farled har
orsakat och for dlven beror det pa fysiska fordnd-
ringar orsakade av farleden samt regleringen for
kraftutvinning.

Den mattliga ekologiska statusen/potentialen
beror for flera av vattenforekomsterna pa dver-
gddning och fysiska fordndringar (frédmst regle-
ring av vattenfloden). Férutom dvergédningspa-
verkan beror den déliga ekologiska statusen i
Gullbergsén pa att vattendraget dr kulverterat pa
langa strickor.

Rivo fjord uppnar inte god kemisk ytvatten-
status vilket beror pa att halterna av TBT (tribu-
tyltenn) i sediment 6verskrider gransvérdet pa
100 mikrogram per kg som tillimpas i norska be-
domningsgrunder. Den kemiska ytvattenstatusen
har for 6vriga vattenforekomster bedomts klara
kraven pé god status. Det beror dock huvudsak-
ligen pa att det inte finns nidgra métvérden for de
fororeningar (sé kallade prioriterade &mnen) som
ligger till grund for klassningen. For nagra av
vattenférekomsterna har dock en paverkansanalys
visat att det 1 avrinningsomradet finns kallor for
prioriterade &mnen och andra miljogifter och det
ar darfor sannolikt att vattenforekomsterna har
eller kan ha problem med miljogifter.

I drift bedoms inte Véstldnken paverka de
fysiska forhéllandena i vattendragen. Som under-

lag for detaljplanerna har det genomforts dag-
vattenutredningar. Utredningarna foreslar speci-
fika atgirder for att fordroja dagvattenflodet samt
avskilja fororeningar fran det vatten som avrinner
fran planomradena i markplan. Under forutsétt-
ning att de foreslagna atgérderna vidtas bedoms
inte recipienterna eller befintliga dagvattensystem
paverkas negativt varken ur fororenings- eller
flédesperspektiv. Dirmed bedoms detaljplanerna
inte heller paverka mojligheten att folja gillande
miljokvalitetsnormer for de aktuella recipienterna.
Dagvattenutredningarna aterfinns som bilagor till
respektive detaljplan.

9.4.2 Grundvatten

Oster om planomrédet for jarnvigstunneln
finns en sand- och grusférekomst vilken &r
utpekad som grundvattenforekomsten, Gamle-
staden (SE640606-127426) enligt forordningen
(2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon (VFF). Férekomsten omfattas dér-
med av miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljo-
balken, 4 kap VFF samt Lansstyrelsen Vistra
Gotalands lans foreskrifter om kvalitetskrav for
vattenforekomster (14 FS 2009:533).

Miljokvalitetsnormerna utgdr kvalitetskrav och
syftar till att grundvattenférekomster ska uppna
god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ
status senast den 22 december 2015, om de inte
omfattas av bestimmelser om undantag (tidsfrist
eller mindre stréngt krav).

Grundvattenforekomsten Gamlestadens nu-
varande (2009) kemiska status bedéoms som god
liksom den kvantitativa statusen. Kvalitetskraven
har darfor faststéllts till god kemisk grundvatten-
status 2015 och god kvantitativ status 2015.

Det fanns dock inga kemiska data att tillga vid
statusklassningen och med faktisk kunskap om de
vattenkemiska forhéllandena kan bedomningen
bli en annan. En paverkansanalys har visat att
forekomsten har en mycket stor potentiell férore-
ningsbelastning. Det har diarfor bedomts att det
finns en risk att grundvattenférekomsten inte
klarar kraven pa god kemisk status till 2015.

I forekomsten finns det mycket goda eller
utmarkta uttagsmajligheter, i storleksordningen
5-25 liter per sekund (cirka 400-2 000 kubik-
meter per dygn).

I drift forvintas inte Véstlanken péverka
grundvattennivderna. I Trafikverkets arbete
med jdrnvigsplanen genomfors hydrogeologiska
utredningar. Jarnvigsplanen med tillhorande
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MKB redogor mer utforligt for dessa utred-
ningar.

Grundvattenférekomsten Gamlestaden ligger
Oster om detaljplaneomradet for jairnvigstunneln
samt Oster om viag E6 och E20. Detaljplaneomréa-
dena for stationerna ligger pa stort avstand fran
forekomsten. Avstandet och de mellanliggande
stora infrastrukturstraken innebér att de aktuella
detaljplanerna inte bedoms paverka den kemiska
grundvattenstatusen i grundvattenférekomsten.
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10 Kumulativa effekter

Fram till 2030/2035, som ar horisontéret for miljo-
beddmningen, kommer de delar av Goteborgs
stad som ligger inom och i ndrheten av de olika
detaljplanecomréadena att vara fordndrade pa olika
sitt. Oversiktsplanen och andra strategiska doku-
ment dr vigledande for utvecklingen, se beskriv-
ningar tidigare i dokumentet.

Genomforandet av dessa planer och visioner
kan tillsammans med bland annat utbyggnad av
Vistldnken orsaka kumulativa effekter for olika
miljoaspekter. Med kumulativa effekter menas
samverkan mellan flera olika effekter som en
foljd av projektet, enskilt eller tillsammans med
andra befintliga, pdgaende eller planerade projekt.
Det kan till exempel vara bullereffekter fran en
vig som samverkar med bullereffekter fran en
jarnvig eller byggnation i anslutning till plan-
omréadena for Vastlanken som ocksa dndrar stads-
bilden, innebér att gronytor inte kan aterstéllas
eller att fornlamningar férsvinner.

Goteborgs Stad har tillsammans med
Trafikverket identifierat de projekt och planer som
tillsammans med Vistlianken, inklusive stations-
omradena, kan medfora kumulativa effekter.
Utgangspunkterna for identifieringen har varit:

+ Oversiktsplanen och relevanta tematiska till-

lagg (farligt gods, dagvatten)

+ Fordjupad dversiktsplan (FOP) — Mélndals-

ans dalgéng

* Visioner antagna av kommunfullméktige,

exempelvis Vision Alvstaden

+ Strategier (Trafikstrategin, Utbyggnads-

strategin, Gronstrategin)

» Aktuell planerad byggnation (detaljplane-

lagd, men dnnu inte genomford)

» Pagaende detaljplanearbeten

 Planerade detaljplanearbeten (planer som

tagits upp under hosten 2013 och under
2014).

Exempel pa planer som forvéntas vara reali-
serade till 2030 och som kan orsaka kumulativa
effekter tillsammans med genomforandet av
detaljplanerna for Vistlinken ar utbyggnad av
Gullbergsvass och Centralenomradet, ny bro
over Gota dlv, Bangérdsforbindelsen, utbyggnad
av sparvig Jarntorget—Stenpiren—Lilla Torget
och ny detaljplan for bland annat bostéder vid
Skeppsbron. De olika detaljplanerna for Vist-

lanken bedoms ocksa kunna medféra kumulativa
effekter. Till exempel kan ianspraktagandet av
markomraden for anldggningar ovan mark inom
ramen fOr stationernas detaljplaner samverka med
ianspraktagandet av ytor for exempelvis ventila-
tionsanldggningar som regleras i detaljplanerna
for jarnvéagstunneln.

Nedan foljer en sammanfattning av de kumula-
tiva effekter som har identifierats i den pagéende
miljobeddmningen av detaljplanerna for Vist-
lanken. Det &r fradmst kring Centralen som det
har identifierats andra projekt som kan samverka
med genomforandet av detaljplanerna for Vist-
lanken. Vidare ar det framst kulturmilj6- och
stadsbildsaspekterna som beddms paverkas. For
kulturmiljon har dven de olika detaljplanerna for
Vistlanken beddomts samverka s att det i vissa
avseenden beddms kunna uppsta negativa kumu-
lativa effekter. Det géller fraimst fornlamningen
Goteborg 216:1 och lamningarna efter befast-
ningsstraket som berdrs av bade detaljplanerna
for jarnvigstunneln och for Station Haga, samt
mdjligen dven planen for Station Centralen.

Ny bebyggelse i form av en ny hdg byggnad
samt ett hogt punkthus norr om Regionens hus
(vid fore detta Bergslagsbanans station) kan
tillsammans med de planerade stationsbygg-
naderna for Station Centralen soder om Berg-
slagsparken komma att dominera ¢ver den éldre
stationsbyggnaden. Det kan forsvara forstaelsen
av miljons kulturhistoriska berattarinnehall och
estetiska kvaliteter.

I anslutning till planomradet for Station
Centralen planeras ocksa for flera nya och stora
infrastrukturanldggningar, bland annat ny bro
6ver Gota dlv, nedsdankning och 6verdackning
av vig E45 (Gotaleden) samt Bangéardsforbindel-
sen. Sammantaget paverkar dessa anldggningar
ndromradet visuellt och tillsammans beddms
det medfora mattliga negativa konsekvenser for
stadsbilden. Flera av dessa projekt kan komma att
innebéra ingrepp 1 det fore detta beféstningsstra-
ket inom fornldmningen Goteborg 216:1. Till-
sammans kan de avsevért forsvara den framtida
forstdelsen av Goteborgs tidiga historia, vilket
beddms medfora mycket stora konsekvenser.
Det kan inte heller uteslutas att ett eller flera av
dessa projekt innebir att resterna av den gamla
tradraden utmed Nils Ericsonsgatan forsvinner.
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tation Centralen. Vy fran oster ldngs

(5]

Figur 10.1:1 Fotomontage av mdjlig framtida vy mot mittuppgéangen vid
Bergslagsgatan. (lllustration: Varpunen)

i B |

Figur 10.1:2. Fotomontage av mdjlig framtida vy frén norr mot mittuppgangen vid Station Centralen.
(lllustration: Varpunen)
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Denna allé &r viktig for den historiska forsta-
elsen for hur omradet en géng ség ut, varfor ett
borttagande skulle innebéra en stor konsekvens
for kulturmiljon. Tillsammans med forlust av
ytterligare alléer, bland annat inom planomréadet
for Station Centralen, kan det ocksa innebara
kumulativa effekter for naturmiljon. I omradet
kring centralen ar tradraderna i stort sett de enda
grona miljderna. De fungerar som refug och
spridningskorridor for flera arter. Om flera for-
svinner samtidigt forsvinner sannolikt flera arter,
vilket minskar omréddets biologiska mangfald.
Det forsvérar ocksa for arter att sprida sig mellan
kvarvarande grona omréaden.

Station Centralens véstra uppgangslédgen
mojliggdrs genom detaljplanen for jarnvagstun-
neln medan 6vriga uppgangar mojliggors av den
sarskilda detaljplanen for stationen. Den samlade
exploateringar i form av nya byggnader for upp-
gangarna paverkar den kommunikationshistoriska
miljons virde kring nuvarande Centralstationen
och den fore detta stationsbyggnaden for Berg-
slagsbanan. Omfattningen av effekten &r bero-
ende pa stationsbyggnadernas gestaltning och
utformning. For den viéstra uppgangen ar detta
mindre ként i nuldget.
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SAMMANFATTNING

Detaljplaneforslaget for jarnvagstunneln bestar

av tva detaljplaner, som tillsammans ska majlig-
gb6ra anlaggandet av Vastlanken under Goéteborg.
Den ena planen &r en andring av detaljplaner for
jarnvagstunneln Vastlanken mellan Gullbergsvass
och Almedal, vilket innebar ett tillagg till gallande
detaljplaner. Den andra planen ar en ny detaljplan
for jarnvagstunneln Vastlanken: Tunnelmynningar,
schakt med mera. Detaljplanerna for jarnvagstun-
neln innehaller allt som ingar i jarnvagsplanen sa att
den ska kunna faststallas. Férutom att detaljplaner-
na medger sjalva tunnelns strackning under bade
kvarters- och allmanplatsmark omfattar det samtliga
tunnelmynningar, inklusive servicetunnlarna, venti-
lationsschakt och stationernas uppgangar. De bada
planerna syftar ocksa till att skydda staden ovanpa
tunneln, vilket bland annat inbegriper skydd av trad
och planbestammelser for hogsta tillatna nivaer for
buller och stomljud.

Bevarandevarden — Kulturmiljé och stadsbild,
naturmiljo, vattenmiljé och rekreation
Genomférandet av detaljplaneférslagen for jarn-
vagstunneln bedoms medféra betydande miljopa-
verkan i flera kulturmiljder samt fasta fornlamningar.
Pa delstrackan Gullbergsvass—Centralen bedoms
paverkan pa Skansen Lejonet, som ar del i riksin-
tresset for kulturmiljo, leda till mycket stora negativa
konsekvenser pa grund av omradets héga varde.
Beddmningen bygger pa att tunnelmynningen och
traget 6ster om Gullberget gor ett intrang i sjalva for-
svarsanlaggningen, aven om planen skyddar sjalva
skansenbyggnaden. | omradet vid station Centralen
paverkas byggnadsminnet Bergslagsbanans fére
detta stationshus med parkmilj6. Resterna av sta-
tionsparken samt tradraden vid Nils Ericsonsgatan
ar av strategisk betydelse for det kulturhistoriska
berattarinnehallet och intrang minskar majlighe-
terna att utldsa omradets historia. Konsekvenserna
beddéms som stora. S6der om Bergslagsgatan ger
detaljplanen utrymme for en av stationens upp-
gangar samt tva ventilationsschakt, vilket paverkar
fornlamningen Goteborg 216:1 med eventuella
intrang i sankverk och bastionen Gustavius Primus.
Konsekvensen bedéms som stor eller mycket stor
beroende péa hur stort ingreppet i fornlamningen blir.
Pa delstrackan Centralen—Haga Kyrkoplan gors
intrang i delar av Goteborgs befastningar (under
mark), dels utmed alvstranden och dels vid passa-
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gen Over Rosenlundskanalen (tidigare Vallgraven),
vilket bedéms medféra mycket stora negativa kon-
svenser. Pa strackan passeras aven Stora Hamn-
kanalen. Haga Kyrkoplan och Kungsparken paver-
kas av 6ppet schakt for tunnelbyggnationen, vilket
medfor stora intrang och mycket stora negativa kon-
sekvenser for den valbevarade historiska miljon och
stadsbilden med bland annat manga gamla trad. Vid
Korsvagen ar det ur kulturmiljdsynpunkt Johanne-
bergs landeri och den aldre miljén pa Liseberg som
paverkas av jarnvagstunneln, vilket bedoms kunna
medfora stora negativa konsekvenser. De namnda
platserna ar alla uttryck for riksintresset.

Genomfdérandet av detaljplanerna for jarnvags-
tunneln beddms sammanfattningsvis medféra
mycket stora negativa konsekvenser for naturmiljon
inom delstrackan Centralen till Haga Kyrkoplan
samt Station Haga och stora negativa konsekvenser
for naturmiljon inom delstrackan Haga Kyrkoplan till
Korsvagen samt Station Korsvagen. Framst ar det
forlusten av stora, gamla trad med héga naturvar-
den som ligger till grund fér bedémningen. Inom
delstrackan Centralen—Haga Kyrkoplan innebar
genomférandet av detaljplanerna for jarnvagstun-
neln ingrepp i tradmiljder i Kungsparken, Sodra
Allén och norra delen av Haga Kyrkoplan. Pa
delstrackan Haga Kyrkoplan—Korsvagen gors pa
motsvarande sétt ingrepp i tradmiljéer vid Johan-
nebergs landeri och i den norra delen av Lisebergs
parkomrade. | 6vriga delar bedéms genomférandet
av detaljplanerna for jarnvagstunneln medféra sma
till mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon.
Det galler exempelvis Bergslagsparken (sma kon-
sekvenser) och skogsomraden vid Linnéplatsen och
vid Skar dar det foreslas mynningar for tva service-
tunnlar (mattliga konsekvenser). Skadeférebyggan-
de atgarder for skyddade arter kommer att studeras
vidare och samradas sarskilt med lansstyrelsen.
For den skyddade arten kndlnate féreslas att den
inventeras fore byggstart. Om kndlnate patraffas
ska méjligheten till flytt uppstroms arbetsomradet
undersokas. For getlav foreslas att likvardiga forhal-
landen for trad som arten vaxer pa identifieras och
flytt av traden till dessa platser studeras vidare. Det
tas ocksa fram ett atgardsprogram for skydd och
bevarande av trad i park- och naturomraden som
paverkas vid genomférandet av planerna.

Eftersom den tillfalliga paverkan under byggske-
det har avgransats bort for miljobedéomningen av
detaljplanerna bedéms inte genomférandet av pla-
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nerna fysiskt paverka nagra av de vattendrag som
ligger inom planomradet. Den paverkan som fore-
slagna detaljplaner kan fa pa de aktuella vattenmil-
joerna bestar darfoér av indirekt paverkan genom det
dagvatten som avrinner fran planomradena. Dag-
vatten fran hardgjorda ytor, som till exempel trafiky-
tor och byggnaders tak, innehaller ofta olika typer av
féroreningar, bland annat tungmetaller. Under férut-
sattning att dagvatten fran planomradets olika delar
omhandertas pa det satt som foreslas i dagvattenut-
redningen och vattnet fran jarnvagstunneln omhan-
dertas pa det satt som beskrivs i Trafikverkets MKB
beddms inte genomférandet av detaljplanerna for
jarnvagstunneln paverka vattenkvaliteten i berérda
vattendrag. Darmed skulle det inte i detta avseende
uppsta nagra negativa konsekvenser for vatten-
miljon. Genomfdrandet av detaljplanerna bedéms
darmed inte heller paverka Natura 2000-omradet for
Savean pa ett negativt satt.

Ingreppen i stadens park- och naturomraden
utmed jarnvagstunnelns strackning med langvarig
férlust av gamla, grova trad bedéms aven medféra
negativa konsekvenser for platsernas rekreativa
varde aven om de negativ effekterna ar éverga-
ende. Nagra av de tekniska anlaggningarna for
jarnvagstunneln, framforallt i laget for stationerna,
foreslas dessutom laggas inom befintliga gronomra-
den. Férutom de negativa effekterna av det fysiska
ianspraktagandet bedéms uppgangarna fran de tre
stationerna medfora positiva effekter i form av 6kad
tillganglighet till och aven 6kad trygghet i berdérda
parkomraden, det vill sdga Bergslagsparken for
station Centralen, Kungsparken och Haga Kyrko-
plan for station Haga och Renstrémsparken/Nack-
rosdammen for station Korsvagen. Stationernas
uppgangar i dessa miljder innebar att fler manniskor
vistas har under storre del av dygnet, vilket skapar
tryggare miljGer.

Manniskors hélsa

Det bedoms inte vara nagon skillnad i ljudmiljon

i omradet kring de bada tunnelmynningarna for
Vastlanken, det vill saga vid Gullberget i norr och
vid Almedal i séder, ar 2030 vid ett genomférande
av planen jamfort med en situation da Vastlanken
inte anlaggs, det vill sdga nollalternativet. | bada
omradena dominerars ljudmiljon av buller fran
narliggande vagar. | detaljplanerna inférs ocksa en
bestdmmelse om att ljudnivan i boningsrum inte far
Overskrida 30dB(A) vid jarnvagstrafik. Genomféran-
det av detaljplanerna for jarnvagstunneln bedéms
saledes inte medfora nagra negativa konsekvenser
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for omgivningen med avseende pa vagtrafikbuller i
anslutning till de bada tunnelmynningarna. | planer-
na infors ocksa en bestammelse om att vibrations-
nivan i bostader inte far dverskrida 0,3 mm/s. Detta
ligger under nivan (0,4 mm/s) som bedéms vara
komfortstérande. Darmed beddéms inte genomfor-
andet av planerna paverka manniskors halsa med
avseende pa spridning av vibrationer fran jarnvags-
anlaggningen.



11 Detaljplaneforslaget

111 Allmant
Detaljplaneforslaget for jarnvigstunneln bestéar av
tva detaljplaner med en gemensam planbeskriv-
ning. Den ena planen &r en dndring av detaljplaner
for jarnvigstunneln Vistlinken mellan Gullbergs-
vass och Almedal (SBK dnr 0635/11), vilket inne-
bar ett tilldgg till géllande detaljplaner. Den andra
planen dr en ny detaljplan for jairnvigstunneln
Vistlanken: Tunnelmynningar, schakt med mera
(SBK dnr 0486/13). Bada detaljplanernas syfte &r
att mojliggora byggnation av en jarnvigstunnel
under centrala Géteborg, mellan Gullbergsvass
och Almedal, och byggnation av dess tillhorande
delar ovan markytan.
Detaljplanerna for jairnvigstunneln innehal-
ler allt som ingér i jdrnvédgsplanen sa att den ska
kunna faststillas (enligt Lag om byggande av
jarnvég 1 kapitlet 1§ samt 4§). Detta &r:
+ Jarnvégstunnelns strickning mellan Gull-
bergsvass och Almedal i plan och djupled.
» Vistlinkens sdnkning under markniva vid
Skansen Lejonet.
+ Vistlankens sankning under marknivé vid
Almedal.
* Ventilationsanldggningar
» Serviceschakt och servicetunnlar
+ Stationernas uppgangar

Detaljplanerna ska ocksé innehalla det som
kravs for att skydda staden ovanpa tunneln. Detta
ar:

» Skydda trad

» Skydda sérskilt virdefull parkmiljo

» Skydda brokonstruktion i Rosenlund

» Redovisa nya ldgen for de ledningar som

behover flyttas pa grund av Vistlidnken

* Planbestimmelser om buller respektive

stomljud.
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Figur 11.1:1. Grundkarta med plangréns. Numreringen péa kartan hanvisar till
kartnumrering for plankartan till Ny detaljplan for jarnvégstunneln Véstldnken.
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11.2 Ny detaljplan for jarnvagstunneln
Vastlanken
Dar jarnviagsanlaggningen bryter markytan tas
en ny detaljplan fram pa vissa platser. Detta
géller inte bara i Gullbergsvass och Almedal dar
jarnvigstunneln kommer upp ur marken (tun-
nelmynningarna) utan dven dér ventilationsan-
laggningar och serviceschakt placeras pa mark
som i gillande detaljplan har en anvindning som
inte tillats 4ndras genom tilligg for denna nya
anvindning. Hér provas alltsa ett nytt forslag pa
markanvindning. Den nya detaljplanen bestar av
sju olika delomraden, se figur 11.1:1.
Planforslaget for omrade 1 medger bland
annat omrade for jarnvagstrafik, kulturreservat
for Skansen Lejonet, parkmark och omrade for
tekniska anlidggningar. Omréde 2 ger utrymme

MKB FOR JARNVAGSTUNNELN

for en teknisk anldggning mellan Station Centra-
len och Station Haga. Omrade 3 ger utrymme for
teknisk anldggning och innehaller bestimmelse
om att trdd som berdrs ska flytas eller erséttas.
Omrade 4, 5 och 6 servicetunnelmynningar vid
Linnéplatsen, Carlanderska och Sankt Sigfrids-
gatan, medger anvandning for jarnvigsdndamal
och innehaller bestimmelser om att trad ska
flyttas eller erséttas. Omrade 4 ger utryme for
servicetunnelmynning vid Linnéplatsen och
innehaller bestdmmelser om att trad ska flyttas/
ersittas. Omrade 5 och 6 medger utrymmen for
servicetunnelmynning och innehéller bestim-
melser om att trdd ska flyttas/ersittas. Omrade

7, tunnelmynningen vid Almedal, medger tunnel
for jarnvagsandamal och omrade for jarnvéigsan-
damal samt lokalgata.

0 50 100m
—— ") B ' j)ﬂ
My
i |

Figur 11.2:1 Planférslaget for ny detaljplan vid Skar, omrade 6 i figur 11.1:2. (T, = Jdrnvdgséndamal, n, = Trdd som
berérs ska flyttas eller erséttas, H = Handel, g = Marken ska vara tillgdnglig for gemensamhetsanléggning for vag)
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BETECKNINGAR PA PLANKARTA 1
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spartunnel

lllustrerat lage for jarmvags-
spar

lustrerad gata

= iy Cw

[

T

Jdrrreagatrafik | lurmed far
anliggas upp 8l den nivi
serm anges | habcine
dirmeeigstrafiv | tunnal far
aniaggas under almiin
plats upp Wl den nivil som
1 A
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Figur 11.2:2 Planférslaget for ny detaljplan vid Skansen Lejonet, omrade 1 i figur 11.1:1.
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11.3 Andring av detaljplaner for jarn-
vagstunneln Vastlanken mellan
Gullbergsvass och Almedal

Den storsta delen av planomradet ar jarnvagstun-

nel under mark. Detaljplanen for denna del ar

en sa kallad dndring av detaljplan som innebar

att tillaggsbestammelser upprittas. Géllande

detaljplaner géller jimsides med denna dndring.

I andringen av detaljplan finns dven byggrit-

ter for flera ventilationsanlaggningar och servi-

ceschakt.

Hela planomradet innehéller en anvédndnings-
bestdmmelse som anger jdrnvégstrafik i tunnel.
Bestdmmelsen tillater byggande av jarnvag i tun-
nel under kvartersmark och under allmén plats-
mark. Tunneln (inklusive skyddszon) far anlaggas
till hogst de nivaer som anges i halvcirklar pa
plankartan.

I planforslaget finns en djupbyggnadsbe-
griansning som anger till vilken niva schaktning,
spontning, borrning, palning eller andra ingrepp
i undergrunden far ske fran markytan for andra
andamal dn byggande av jarnvégstunnel. Niva-
erna dr angivna i meter dver stadens nollplan
och anges 1 halvcirklar pé plankartan. Nivén for
djupbyggnadsbegriansningen dr satt med hénsyn
till att jarnvagstunneln har ett skyddsomrade dér
inte ingrepp far ske. Dér tunneln gar i berg &r
skyddsavstandet 10 meter fran tunneln och dar
tunneln gar i lera/jord dr skyddsavstdndet 3 meter
fran tunneln.

Nivéderna som anges pa plankartan har alltsa
flera syften. Dels att ange hur hogt tunneln far
anldggas, dels att ange hur langt ner fran marky-
tan ingrepp far ske for andra &ndamal adn tunnel.
Dessutom finns en administrativ bestimmelse
som sidger att fastighetsplaner och tomtindelning-
ar ska upphévas under denna niva.

En upplysning finns att tunnelanldggningen
ska utformas sa att skadlig grundvattenpaverkan
inte uppstar. Det finns ocksa en bestimmelse om
ljudnivén i boningsrum inte far éverskrida 30
dB(A) vid jarnvdgstrafik samt en bestimmelse
om att vibrationsnivan i bostéder inte far dver-
skrida 0,3 mm/s.

Pa flera platser inom planomradet finns en be-
stimmelse som sdger att trdd som berors av mark-
arbeten ska flyttas eller ersittas. Det finns krav
pa marklov for tradfillning. Pa del av parkytorna
norr om Haga Kyrkoplan, se figur 11.3:1, finns
dven en bestimmelse om att parkmiljon inklusive
tradbestand sé langt tekniskt mojligt ska bevaras.
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Dar ingrepp inte kan undvikas ska aterplantering
och aterstillning ske. Parkmiljon och tradbestand
ska efter aterplantering bevaras och vardas sa att
parkens kulturhistoriska kvaliteter, upplevelse-
missiga egenart och betydelse 1 stadsrummet inte
forvanskas.

I detaljplanerna finns egenskapsbestdmmelser
som anger var marken ar tillgidnglig for uppgang,
tekniska anldggningar samt utrymningsvig. Om-
rade for ventilationsanldggning och utrymnings-
vag har en bestimmelse om utnyttjandegrad och
utformning (hogsta byggnadshojd).

I dndringsdetaljplanen ges mojlighet att bygga
uppgangar vid stationerna. Uppgangarna har en
bestimmelse som medger att en 6ppning gors i
marken. Sedan samradsskedet har uppgangarnas
lagen preciserats ndgot. Detaljplanen redovi-
sar dock ingen exakt placering av uppgéngars
lage och inte heller ndgon utnyttjandegrad eller
utformning ovan mark. Uppgéngarnas placering
och utformning studeras vidare i detaljplan for
respektive station. For Station Centralen och Sta-
tion Haga har planforslag arbetats fram och sam-
radshandlingar presenterats under hosten 2014.
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8250 f"‘*—;.

BETECKNINGAR PA PLANKARTAN

— + — — Gréns for omrade dar
: tillagg till planbestammelser -
ska galla

—— - —— Egenskapsgrans

lustrerad jarnvégstunnel — s Méslaga'tan
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anlaggningar ovan mark ;
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Figur 11.3:1 Utsnitt fran &ndring av detaljplan vid omradet for station Haga. (T, = Jarnvég i tunnel far anldggas. n, =
Tréad som berdrs ska flyttas eller erséttas. q, och k, = skyddsbestémmelser for kulturhistoria. t ~t, = Marken ska vara
tillgénglig for uppgang/teknisk anldggning. For detaljerad beskrivning av planbestdémmelser se plankartor.)
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Figur 11.3:2 Utsnitt fran &ndring av detaljplan vid omradet for station Korsvégen. (T, = Jarnvég i tunnel far anlédggas.
n, = Trédd som berdrs ska flyttas eller erséttas. q, och k, = skyddsbestédmmelser for kulturhistoria. t /t, = Marken ska
vara tillgénglig fér uppgang/teknisk anléggning. For detaljerad beskrivning av planbestdmmelser se plankartor.)

11.4 Olika typer av tekniska anlagg-
ningar
I bada detaljplanerna finns bestimmelser som
anger var marken ar tillginglig for tekniska
anldggningar tillhorande jarnvagstunneln. Platser
for serviceschakt och ventilationsschakt visas
oversiktligt i figur 11.4:1. De tekniska anldgg-
ningarna beskrivs dversiktligt nedan. Utform-
ning och funktion av de tekniska anldggningarna
finns beskrivna i tabell 11.4:1. En mer ingédende
beskrivning av bestimmelserna for anlaggning-
arnas placering vid respektive plats redovisas i
planbeskrivningen. Serviceschakt vid Gullbergs-
vassgatan och Kruthusgatan (beldgna mellan
Skansen Lejonet och station Centralen) ingar inte
i ndgon av detaljplanerna utan byggs endast med
stod av jarnvégsplanen.
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Anlaggningens namn

Anlaggningens funktion

Anlaggningens storlek

Skansen Lejonet

Tagtunnelmynning

250*15 meter betongtrag

Gullbergsvassgatan

Serviceschakt

A =50 m? (utom plan)

Kruthusgatan

Serviceschakt

A =50 m? (utom plan)

Station Centralen

Uppgangar
Uppg?mgar/hissar/Serviceschakt
Ventilationsschakt - uteluft/avluft

Ovriga Schakt
Ventilationsschakt - tryckutjamning
Ventilationsschakt - brand

Ytor integreras med uppgang
A=7*¥10m2, H=15m

A = 4*¥20 m2, H
A =2*¥30m2, H

1,5m
1,5m

Sankt Eriksgatan

Serviceschakt

A =230 mz2, plushdjd 8,0
A =110 m?2, plushdéjd 12,5

Smedjegatan

Ventilationsschakt - avluft

A=40m2, H=3m

Kvarnberget

Servicetunnel mynning

Befintlig mynning anvénds

Tunnelmynning vid Stora Badhusgatan

Servicetunnelmynning
Arbetstunnelmynning

Befintlig mynning anvands

Tunnelmynning vid Rosenlundsgatan

Servicetunnelmynning

Mynning i berg

Station Haga

Uppgang alléstraket
Uppgangar/hissar/Serviceschakt
Ventilationsschakt — uteluft, tryck

Uppgang Pustervikskajen
Uppgangar/hissar/Serviceschakt

Ventilationsschakt
Tryckutjamning

Uppgéng Haga

Ovriga schakt

Ventilationsschakt - tryckutjamning Fogelbergs-
parken

Ventilationsschakt - brand

Ytor integreras med uppgang
A=25m2, H=15m

Ytor integreras med uppgang
A=16m2, H=15m
A=28m2,H=15m

Ytor integreras med uppgang

A=50m%H=15m
A=2"60m* H=15m

Féreningsgatan

Ventilationsschakt — avluft

A=35m*H=7m

Tunnelmynning vid Linnéplatsen

Servicetunnelmynning
Arbetstunnelmynning

Mynning i berg

Station Korsvagen

Uppgang Renstromsparken
Uppgangar/hissar/Serviceschakt
Ventilationsschakt — uteluft/aviuft

Tryckutjdamning
Ventilationsschakt — uteluft
Ventilationsschakt — brand
Uppgang Ostra entrén

Liseberget
Ventilationsschakt - uteluft
Tryckutjamning

Ytor integreras med uppgang
A=50m2, H=7m
A=30m2, H=25m
A=30m2, H=25m
A=160m2, H=0,0m

Ytor integreras med uppgang
A=15m2,H=5m

A=15m2 H
A =30m2 H

7m
1,5m

Tunnelmynning vid Carlanderska

Servicetunnelmynning
Arbetstunnelmynning

Mynning I berg och trég

Tunnelmynning vid Liseberg

Servicetunnelmynning
Arbetstunnelmynning

Mynning | berg och trag

Tunnelmynning vid Sankt Sigfridsgatan

Servicetunnelmynning
Arbetstunnelmynning

Mynning | berg och trag

Almedal

Tagtunnelmynning

500*15 meter betongtrag

Tabell 11.4:1 Beskrivning av tekniska anléggningar.
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Allméanventilation

Syftet med allménventilation &r att skapa en god
luftkvalitet for resenérer som vistas i stationernas
publika delar. Systemen for allménventilation
ventilerar stationerna och tunneln. Uteluftsinta-
gens uppgift ar att tillfora luft in till stationerna.
Schakten for uteluftsintagen placeras framst i
anslutning till stationsentréerna. Férorenad luft i
tunneln leds med hjélp av fliktar ut via frdnlufts-
schakt. Franluften evakueras genom ventilations-
byggnader ovan mark. Vid Smedjegatan och vid
Foreningsgatan planlaggs for sidana anlagg-
ningar.

Brandgasventilation

Syftet med brandgasventilation &r att evakuera
brandgaser fran stationen och ddrmed skapa en
sdker miljo i hindelse av utrymning. I tunneln
och pa stationerna finns brandgasventilation
som aktivaras om exempelvis en tagbrand skulle
intrdffa. Brandgaserna leds ut via brandgasschakt
eller tunnelmynningarna. Schaktéppningen vid
markytan for stationerna utformas med galler
over ett betongfundament med en area pa cirka
50 kvadratmeter.

Tryckutjamningsschakt
Tryckutjimningsschaktens funktion &r att jimna
ut trycket i tunneln sa att tryckéndringen som
skapas av tagen inte orsakar obehag. Schakten
sticker upp cirka en meter 6ver markytan med en
yta pa 20-30 kvadratmeter.

Serviceschakt

Serviceschakten utgor en forbindelse mellan
spartunneln och markytan. Serviceschakten ska
anvindas vid utrymning av spartunneln och utgor

angreppsvig for raddningstjansten. Serviceschak-
ten anvénds dven vid service- och underhélls-
arbete av installationer, spar och tunnlar. Ser-
viceschakten dr forsedda med trappor och hiss.

I serviceschaktet finns utover trappor och hiss for
utrymning dven trappor och hiss for raddnings-
tjénsten. I markplan utgdrs serviceschakten av en
cirka 120 kvadratmeter stor byggnad. Intill bygg-
naden och i intilliggande gatumiljé finns tillgdng
till en cirka 500 kvadratmeter stor yta som kan
anvdndas som uppstéllningsplats for raddnings-
fordon 1 héndelse av olycka i tunneln.

Servicetunnlar

Servicetunnel anvéinds liksom serviceschakt for
utrymning, riddningsinsats samt for service och
underhall av installationer, spar och tunnlar. Det
ar mojligt att via tunnelmynningarna kora med
fordon i servicetunnlarna. Under byggskedet
anvénds alla servicetunnlar forutom arbetstunnel
Kungshojd som arbetstunnlar bland annat for
uttransport for de massor som uppkommer under
tunnelbygget. Mellan station Haga och station
Korsviigen samt mellan Orgryte och E6/E20 vid
Almedal ligger servicetunneln parallellt utmed
spartunneln. Servicetunneln forldggs cirka

10 meter fran spartunneln. Uppstéllningsyta for
raddningsfordon ordnas inne i tunneln.

11.5 Studerade alternativ

Alternativa utformningar av planforslaget har
utvérderats under arbetets gang. Trafikverket och
staden har darfor provat flera olika forslag till
strackning inom jarnvagskorridoren. Nollalter-
nativet och studerade alternativ har redovisats i
avsnitt 2.5 i den dvergripande MK B-delen och
redovisas i korthet i tabell 11.5:1 nedan.

Tabell 11.5:1 Sammanstélining av studerade alternativa strackningar och lagen fér uppgangar/tekniska anldggningar.

Valt alternativ

Studerat alternativ

Genom Skansen Lejonet

Kort 6éverdackning 6ster om Skansen Lejonet
Nordvastligt lage station Centralen
Jarnvagsutredningens lage for station Haga

Strackning genom Liseberg dster om station Korsvagen

Hojdlage station Centralen — djupt lage
Servicetunnel Annedal — Branten bakom Psykologen
Servicetunnel Skar — nordligt alternativ

Station Haga — s6dra uppgangen i Handelshégskolans
byggnad
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Betongtrag norr om Skansen Lejonet

Lang 6verdackning dster om Skansen Lejonet
Station Centralen i sydligare lage

Station Haga i ett 75 m nordligare lage

Strackning utmed Orgrytevégen éster om
Station Korsvagen

Hojdlage station Centralen — grunt lage
Branten bakom Muraregatan
Servicetunnel Skar — sydligt alternativ

Station Haga — s6dra uppgangen i Vasagatan



12 Samradsprocessen

I september 2013 paborjade Goteborgs Stad
samradsprocessen infor upprittande av de tva
detaljplanerna for jarnvagstunneln. Infor samra-
det upprittades en MKB for detaljplanerna. Ett
kompletterande samrad for utokade planomraden
holls under varen—sommaren 2014. Till det kom-
pletterande samradet gjordes dven en komplette-
rande MKB.

Under samradsprocessen framkom synpunkter
pa planforslagen som redovisas i sin helhet 1 en
samradsredogorelse som bifogas planforslaget i
granskningsskedet. Synpunkter som framkommit
specifikt pA MK Bn ar bland annat att det i flera
fall ar oklart hur arter som dr skyddade enligt
artskyddsforordningen kommer att paverkas samt
att artskyddssamrad/artskyddsdispens kan krévas.
I denna version av MKBn har detta fortydligats
i den man det 4r mgjligt. Den paverkan och de
konsekvenser som detaljplanerna medfor dr dven
en direkt foljd av det ingrepp som gors med stod
av Jarnvigsplanen, for vilken Trafikverket ansva-
rar for. Trafikverket ansvarar darfor for om det
kriavs samrad om atgérder for skyddade arter och
dispens fran artskyddsbestammelserna.

I yttranden 6ver samradshandlingen patalas
att det ska tydliggoras vilka av de foreslagna
skyddsatgéirderna for bland annat kulturmiljo
som kommer att inarbetats i den fortsatta proces-
sen. Det har dven patalats att det saknats under-
lag for bedomning vad géller paverkan fréan till

exempel buller och luftmiljo i samréadshandlingen.

Infor upprittandet av denna version av MKBn har
ett utdkat underlag tillhandahéllits av Goteborgs
Stad och Trafikverket sa att konsekvensbeddm-
ningar med avseende pa luftmiljo och buller har
inarbetats.

Lansstyrelsen har ocksé pétalat att en beskriv-
ning av hur miljomalet Hav i balans kan komma
att paverkas av planforslagen ska redovisas. En
redogorelse for detta gors samlat i kapitel 8 i den
overgripande MK B-delen.
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13 Kulturmiljo och stadsbild

13.1 Forutsattningar och beddémnings-
grunder
Fordjupade kulturmiljobeskrivningar har tagits
fram av Antiquum 2013 for Skansen Lejonet,
Centralen och Hamnstraket, Haga Kyrkoplan med
omgivning samt for Korsvigen med omgivning,
se figur 13.1:1. Dessa sammanfattas i Kulturmiljo-
bilaga for miljokonsekvensbeskrivning for Vast-
lanken; jirnvagstunneln (Tyréns 2014), vilken ar
en uppdatering av Antiquums Kulturmiljobilaga
fran 2013. Kulturmiljobeskrivningarna har for
varje delomrade beskrivits utifran olika, for
omradet adekvata, Teman och for varje Tema
har en vérdering gjorts. Dessa har sedan legat till
grund for konsekvensbedémningen. Den kultur-
historiska vérderingen/bedomningen utgar fran
de vérden som finns pa platsen och stills inte i
relation till andra kulturhistoriska platser i staden.
Kulturmiljobilagan ligger till grund for denna
redovisning av de centrala viardena och konse-
kvensbeskrivningen.

Skydd och bestammelser for kulturmiljon som
ar aktuella inom planomradet redovisas i faktaru-
tan nedan.

Fakta: Skydd fér kulturmiljon

Riksintresse for kulturmiljévarden
Omraden som ar av nationell betydelse inom
kulturmiljévarden enligt 3 kap 6 § miljobalken
(1988:808). Riksantikvariedmbetet har pekat ut ett
urval av miljder som ska representera hela landets
historia fran stenalder till nutid. Regler for tilldmpning
finns i plan- och bygglagen.
| 3 kap 4 § PBL framgar att kommunen ska
redovisa hur riksintressena ska tillgodoses i den
kommunala planeringen.

Férordning om statliga byggnadsminnen

Statliga byggnadsminnen omfattas av skydd enligt
férordningen (1988:1229). Riksantikvarieambetet har
tillsyn dver de statliga byggnadsminnena i landet.

Lagen om kulturminnen

Fornlamningar ar sparen efter varaktigt 6vergiven
mansklig verksamhet. Fornlamningar ar skyddade
enligt Lagen om kulturminnen (KML) och far inte
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Beskrivningen av kulturmiljé och stadsbild &r
uppdelad i fyra delstrackor: Gullbergsvass—Cen-
tralen med Station Centralen, Centralen—Haga
Kyrkoplan med Station Haga, Haga Kyrkoplan—
Korsvdgen samt Station Korsvéigen och Kors-
viagen—Almedal, se figur 13.1:1.

skadas. Lagskyddet galler aven markomradet runt
fornlamningen och omradets storlek beror pa
l&mningens betydelse och karaktéar. Ovriga kultur-
historiska lamningar anvéands for kulturhistoriska
ldmningar som enligt rddande praxis vid registrerings-
tillfallet inte utgor fast fornlamning men som anda
anses ha ett antikvariskt varde. Lansstyrelserna fattar
beslut om vad som ar en fornlamning eller ej.

Byggnader och anléaggningar som har ett hogt
kulturhistoriskt varde kan enligt KML byggnadsmin-
nesforklaras av lansstyrelsen. Varje byggnadsminne
har sarskilt anpassade skyddsforeskrifter som styr
vilka andringar som kraver tillstand.

Andra skyddsbestdmmelser
Vardefull bebyggelse i Goteborg redovisas i program-
met Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i Géteborg
— ett program for bevarande, faststallt av kommunfull-
maktige.
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13.1.1 Gullbergsvass till Centralen samt

Station Centralen

Utpekade och skyddade védrden inom planomra-
det pa delstrdackan Gullbergsvass—Centralen:

Riksintresse och byggnadsminne:

Befastningsanlaggningen Skansen Lejonet ar ett
uttryck for riksintresset for kulturmiljovard KO
2:1-5 och representerar en vital del av riksintres-
set, trots att det ligger utanfér det angivna
geografiska omradet.

Skansen Lejonet ar fornlamning samt statligt
byggnadsminne enligt férordningen om statliga
byggnadsminnen.

Centralstationen ligger inom den geografiska

avgransningen av riksintresse for kulturmiljévard.

Hela stationsmiljon ar ett uttryck for riksintresset.
Centralstationshuset och Bergslagsbanans fore
detta stationshus ar byggnadsminnen enligt
KML. | lansstyrelsens skyddsbestammelser for
byggnadsminnet Bergslagslagsbanan star att

"Omradet skall hallas i sadant skick att byggna-

dens och parkens utseende och karaktar inte
forvanskas”.

Skansen Lejonet ar upptagen i det kommunala
bevarandeprogrammet fran 2000. Gallande
detaljplan fran 1962 innehaller inget skydd.

Skansen Lejonet ér ett av de mest vdlbevarade
minnesmadrkena 6ver Goteborgs dldsta historia
med mycket hogt kulturhistoriskt védrde. Tornet
beféster en plats i G6ta dlvs mynningsomrade
som varit befést sedan 1300-talet och pa platsen
finns bland annat rester av dldre forsvarsanlagg-
ningar fran tiden fore tornets uppbyggnad.
I Kulturmiljobilagan (Tyréns 2014) delas skan-
sens viarden upp i foljande delar:
A. Vilbevarad forsvarsanliggning med skans
och befist klippa.
B. Fornldmningar efter befist klippa fore
1600-talet.
C. Skansen som landmairke, viktiga siktlinjer.

Tva arkeologiska férundersékningar genomfor-
des under 2013 respektive 2014. Undersdkningar-
nas syfte var framst att faststdlla fornlamningens
omfattning och avgransning. Ldmningar av édldre
forsvarsanldggningar; vallar och blockhus fran
senmedeltid och fram till 1600-tal, finns beva-
rade pa Gullberget. Nagon egentlig avgransning
kan inte faststéllas da ldmningar iakttogs 6ver
stora delar av berget. Bitvis finns yttre begréins-
ningar kvar 1 form av vallar, men 1 dagsléget
ar det oklart om dessa vallar utgdr en yttersta
begransning. Den nuvarande ungefirliga forn-
lamningsbegransningen bor utvidgas nagot i st
for att inbegripa den vall som sa tydligt syns mot
jarnvdgens upplagsomrade.

Figur 13.1:2 Géteborg 1690—1710 med Skansen Lejonet i férgrunden ur Suecia Antiqua et Hodierna (utdrag ur

Kulturmiljébilagan Antiquum 2013).
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Omriadet kring Goteborgs centralstation har
som helhet ett hogt kommunikationshistoriskt
vérde och beréttar om jairnvdgens och kommuni-
kationsmiljons tillkomst och utveckling under mer
an 150 ar. Forstaelsen for kommunikationsmiljons
tidiga historia &r starkt beroende av bevarandet av
de dldre stationsbyggnaderna — Centralstationen,
Bergslagsbanans stationsbyggnad och fore detta
Vistgotabanans stationshus. Forstaelsen av savil
stationsmiljon som stationsbyggnadens arkitekto-
niska betydelse dr intimt forknippad med resterna
av stationsparken. I Kulturmiljobilagan delas
vardet upp foljande tva Teman.

A. Sammanbhallen stationsmiljé med lang

tradition (hogt kulturhistoriskt vérde).

B. Det grona resenérsstraket (hogt kulturhisto-

riskt vérde).

Figur 13.1:3 Bergslagsbanans fére detta stationshus med tillhérande park.
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13.1.2 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga

Utpekade och skyddade vérden pa delstrdackan
Centralen-Haga Kyrkoplan:

Riksintresse for kulturmiljévarden:
» Goteborgs innerstad KO 2:1-5

Fornldmningar:

» Goteborg 216:1 Goteborgs befastningar,
1600—1700-talets fastnings- och kanalstad. En
befastningsgordel, med ldmningar éver och under
mark, samt stadslager inom fornldmning. Fornlam-
ningen ingar som en vasentlig del i riksintresset.

+ Bastion Christina Regina, del av RAA Géteborg
216:1, samt en av de mindre bastionerna uppe
pa Otterhallan RAA Géteborg 208:3 &r fornlam-
ningar med skydd enligt KML.

Kyrkor:
» Hagakyrkan ar skyddad som kyrkobyggnad enligt
KML.

Byggnadsminnen:

» Lansresidenset ar statligt byggnadsminne med
skydd enligt forordningen om statliga byggnads-
minnen.

» Fore detta Televerkshuset (Inom Vallgraven 36:4)
vid Kungshdjd ar byggnadsminne enligt KML.

« Sjoéraddningssallskapets hus (Inom Vallgraven
64:29) ar byggnadsminne enligt KML.

» Stora Bommens bro (inldmnat fér prévning)

» Packhusplatsen 2-6 Herziahuset, fore detta
Transatlantic och fére detta Brostrémia, ligger
strax intill planomradet och ingar i det kommu-
nala bevarandeprogrammet.

Hela delstrickan ligger inom omrade som dr av
riksintresse for kulturmiljovarden som redovisas
i kapitel 4.

Delar av planomradet ligger i det fore detta
beféstningsstraket som ar en del av fornlimningen
Goteborg 216:1 vilken utgor en helhet med mycket
hogt kulturhistoriskt virde som ocksa ingar som en
vésentlig del i riksintresset. Beféstningslamningar-
na i omradet, med ldmningar 6ver och under mark,
har ett mycket stort kulturhistoriskt och pedago-
giskt virde, dessutom ett mycket stort vetenskap-
ligt vérde, inte minst av vikt for fortifikationshisto-
risk forskning. Varje del &r lika virdefull och ingér
i en forsvarsanldggning som dr unik och omistlig.

Fornlimningsmiljon inom omradet inrymmer
bland annat resterna av:
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» Befistningslamningar mot sjosidan (den
sa kallade Sjofronten) vid Lilla Bommen
och packhuskajen med en anlagd gordel av
bastioner och kurtinmurar.

» Utanfor beféstningsmurarna anlades en pal-
sparr pa 1650-talet, nedsénkta staende spetsar
beldgna strax under eller ovan vattenytan vars
syfte var att hindra fienden att ta sig in i staden.

» Sénkverk utanfor befdstningsmurarna fran
1680-talet.

e Bastionerna Gustavus Primus och Johannes Rex.
» Rester av Vistra Hamnkanalen (igenlagd 1936).

* Rester av en fore detta kurtinmur mellan
bastionerna Gustavus Primus och Sankt Erik.
Kurtinmuren lag direkt dster om bastionen
Sankt Erik och de bevarade resterna av muren
ar fran det dldsta utbyggnadsskedet av Gote-
borgs beféstning.

* Kurtinmur mellan Sankt Eriks bastion och
Stora Bohus bastion vid Stora Bommen. Har
fanns ocksa en mindre bastion, Sandbastionen.

* Masthamnen mitt emot Packhuset. Har har
ocksa funnits kajer mellan Stora Hamnkanalen
och Kvarnberget. Omrédet &r idag utfyllt.

» Stora Bommens kanalmurar i tvd generationer.
» Stora Hamnkanalen.

» Bastion Christina Regina och vallgrav.
 Faltvall med banketter.

Beskrivning av fornldmningen Goteborgs
befistningar se kapitel 4 i Overgripande och
strategisk MKB.

Omradet kring Stora Hamnkanalen har
ett mycket hogt kulturhistoriskt virde och bar
pa flera viktiga beréttelser om staden Goteborg.
Har manifesteras savél den befésta handels-
staden Goteborg med landets framsta exempel
pé holldndskt inspirerad kanalstadsplan, uttryckt
genom Stora Hamnkanalen och bevarade delar
av 1600-talets befastningar under mark, som
residensstaden Goteborg, uttryckt genom Lins-
residenset. Stora Hamnkanalen &r den enda
bevarade delen av det ursprungliga inre kanal-
systemet. Lansresidenset har ett mycket hogt
kulturhistoriskt virde och &r ett synnerligen
viardefullt inslag i stadsbilden. Byggnaden &r en
av stadens dldsta och bor betraktas som omist-
lig. I Kulturmiljobilagan (Tyréns 2014) delas
de kulturhistoriska vdrdena upp i foljande Teman:

A. Ett unikt och hogtidligt finrum fran

1600-talet.



B. Den befista staden (arkeologi).

C. Viktiga minnesmérken 6ver den goteborg-
ska sjofarten.

D. Uttryck for residensstaden (kvarteret Resi-
denset).

E. Ovrig stadsbildskvalitet (bebyggelsen pa
Kvarnberget).

Inom omridet Haga Kyrkoplan med omgiv-
ning moéts fyra kulturhistoriskt viardefulla och
kénsliga stadsrum: vallgravsstraket med Nya
Allén, Haga Kyrkoplan, Haga och Vasastaden. De
samspelar men har samtidigt egna starka karakta-
rer och bér pa berittelser om stadens historia och
utveckling.

Haga Kyrkoplan dr sammantaget ett mycket
kulturhistoriskt vardefullt och kénsligt stadsrum.
Det ér som helhet vélbevarat och bér pa flera berét-
telser om Goteborgs utbyggnad, fran grundandet
pa 1620-talet och etablerandet av Haga forstad till
utliggningen av parkbiltet pa de fore detta falt-
vallen under 1800-talet. Hagakyrkan och kyrko-
planens tillkomst pa 1850-talet, byggandet av den
nya stenstaden utanfor vallgraven vid 1800-talets
slut och universitetsstadens framvéxt och utveck-
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annan del av beréttelsen. Det innehar dérigenom
ett stort stadsbyggnads- och stadsplanehistoriskt
varde vilket utgor en vésentlig del i motiveringen
till riksintresset. [ Kulturmiljobilagan (Tyréns
2014) delas omradets virden in i foljande Teman:
A. Unik gron kil som dskadliggor historien
och socialhistoriska aspekter.
B. Intakt stadsplan med inspiration fran
kontinenten.
C. Parkhistoriskt vardefull miljo.
D. Historiskt stadsrum préglat av 1800-talet
(arkitektur och karaktr).
E. Viktiga visuella samband och siktlinjer.
F. Den befista staden (fornlimningar).

Dessutom ingar fyra byggnadsverk:
G. Handelshogskolan
H. Rosenlundsbron
I. Sambhillsvetenskapliga biblioteket
J. Hagakyrkan.

Hela omradet, inklusive Samhéllsvetenskapliga
biblioteket och delar av Handelshogskolan, ér
upptagna i Goteborgs bevarandeprogram och dar
klassade som kulturhistoriskt vérdefulla.

ling fran sekelskiftet 1900 fram till idag &r en

h Miljén som helhet &r mycket
= vérdefull och kanslig.
Dessutom innehaller den flera
i sig sjdlva kulturhistoriskt
mycket vérdefulla byggnader.

¥ ™ W Grén kil och sammanhallen
B 1 parkmilj med flera gamla och
B == & imponerande trad

("% Skarp kontrast till den tita
g g stadsbebyggelsen
=)

Viktigt alléstrak med obruten
siktlinje

‘_ _' Viktiga siktlinjer och visuella
samband med sammankopp-
lande funktion

4+ Oppna siktfalt som ger tillgang
‘T till stora delar av Géteborgs
historia.

Monumentalbyggnader med
starkt karaktérsgivande
egenskaper

Viktig fondverkan

.' i~ " Sérskilt viktig hdrnbyggnad

o

bilagan).
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13.1.3 Haga Kyrkoplan till Korsvagen samt Station Korsvagen

Utpekade och/eller skyddade vérden ldngs strdckan Haga Kyrkoplan—Korsvédgen

Riksintresse: Fornldamningar:

* Riksintresse for kulturmiljovarden Goteborgs * Goteborg 262:1 Boplatser och visten, fornlamning
innerstad KO 2:1-5 Landerierna ingar som skyddad enligt KML.
vasentlig del i riksintresset. * Goteborg 4:1 Boplatser och visten, fornlamning
skyddad enligt KML.
Byggnadsminne (RAA Bebyggelseregistret): « Lorensbergs landeri. Lansstyrelsen har bedémt att

» Lorensberg 11:4 Iberoamerikanska institutet omréadet kring landeriet ska betraktas som en
» Lorensberg 11:2 Institutionen fér genusvetenskap

» Lorensberg 13:1 (Konstvetenskapliga institutionen)

fornldmning efter arkeologisk utredning 2014.

samt Ett flertal byggnader invid Korsvagen/Gotaplatsen

Lorensberg 13:2 (Filosofiska institutionen) ar
byggnadsminne enligt KML

ingar i det kommunala bevarandeprogrammet, se
figur 13.1:5.

.B\_fggnadsml'nne |:| Skydd i Dp . Ingér | bevarandeprogrammet

iRl

e
A
| RpmstripspRikemn ‘

%UEX

Figur 13.1:5 Byggnadsminnen (utdrag fran Kulturmiljébilagan).
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Det starkt kuperade omradet vid Lorensberg
fanns med i utkanten av 1866 ars plan. Dér var
bergsknallen som nu kallas Utsiktsplatsen”
utlagd som ett gronomrade omgivet av enstaka
villor ner mot Vasagatan. [ 1872 ars stadsplan
lades ”Utsiktsplatsen” ut som allmén plats och
forbands genom végar och trappor mot sdder
med en ny gata kallad Tradgardsgrénd (fran 1882
Foreningsgatan). Utsiktsplatsen”, som inklude-
rar en kuperad parkmiljo och ett litet vattentorn/
utsiktstorn, dr forbunden med Foreningsgatan
via en sviangd gangbana som mot soder dvergar i
Ovre Fogelbergsgatan.

Ett gatustrak utmed Féreningsgatan med villor,
ett par nagot storre friliggande bostadshus. Denna

”TjansTemannastadens” villor vid Féreningsgatan
ar ett av Goteborgs éldsta villaomraden. Helhets-
miljon inklusive tradgardarna med hoga trad och
omsorgsfullt byggda terrasser och murar ar delvis
vilbevarade.

s il
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Renstromsparken var en central del av Gote-
borgsutstillning 1923 och den dr fortfarande
mycket vilbevarad fran utstdllningstiden. Ren-
stromsparken ingar i ett sammanhéngande gron-
omrade som har sina rétter i den odlingsmark och
gronska som tidigare tillhort landeriet Lyckan.
Genom den grona forbindelsegadngen Figelsdngen
knyts Gotaplatsen till parken och pa samma vis
Universitetsomradet till staden. Parken har i sig
ett parkhistoriskt vérde.

Fornldmningen Johannebergs landeri utgdrs
dven av tradgarden och parken. Av kartuppgifter
frdn 1800-talets borjan framgér att landeriet da
hade mycket tradgards- och dngsmark. Arkeolo-
giska undersokningar under varen 2014 har ocksé
visat att sluttningarna och terrasserna mot Kors-
végen bland annat har odlingsldmningar och trad-
gérdsanldggningar bevarade under mark. Fynd
ijordlagren daterar ldmningarna fran 1600-talet
och framat. Johannebergs landeri dr pa grund

Figur 13.1:7 Johannebergs landeri med omgivande park exponeras mot Korsvédgen. Ett exempel pa de landerigardar
som under 1700- och 1800-talet omgav och férsérjde staden (Foto: Antiquum AB).
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av de bevarade trddgardsanldggningarna och sitt
exponerade ldge mot Korsvédgen en unik lamning
fran landeritiden. Som representant for en viktig
del av Goteborgs historia har landerimiljon inte
bara ett mycket hogt kulturhistoriskt vdrde utan
dven ett hogt upplevelsevirde och ett pedagogiskt
vérde. De arkeologiska undersékningarna har
dessutom pévisat att en stor kunskapsbank finns
bevarad i triddgarden/ parken vilket gor den veten-
skapligt mycket vardefull, speciellt vad géller
hortologihistoria.

Korsvégen dr en plats med lang historia som
bér pa manga olika beréttelser och kulturmil;jo-
vérden. [ Kulturmiljobilagan (Tyréns 2014) har
omradets virden delats in i foljande sju Teman:
Kommunikationshistoriskt viktig plats med
lang tradition
Viktiga rester fran landeriepoken
Stadsbyggnadshistoriskt viktigt omrade
Viktiga spar av Jubileumsutstéllningen
Byggnads- och arkitekturhistoriskt viktiga
monument
Viktiga visuella samband
Renstromska parken
Virdefull fornldmningsmiljo
Ovrig stadsbild.

moow >

~mom

Aldre vigstrédckningar, kinsliga for fordndringar. PINS Viktiga siktlinjer

Viktiga spar fran landeriepoken, kansliga for férdndringar. O Sdrskilt viktiga fondmotiv

Vikti Gr fran Jubil tstdllnil 1923.
iktiga spér frén Jubileumsutstdliningen = = Avgrdnsning av undersékningsomradet

. Bebyggelse prdglad av héga arkitektoniska ansprdk och hég materialkvalitet.
. Viktigt grént samband

Figur 13.1:8 lllustration éver kulturhistoriska varden kring Korsvdgen och dess omgivning (utdrag frén Kulturmiljé-
bilagan).
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13.1.4 Korsvagen till Alimedal

Utpekade och/eller skyddade vérden ldngs
strdckan Korsvédgen-Almedal:

Fornldamningar:

» Goteborg 69:1 Boplats invid Skars kyrka,
fornlamning skyddad enligt KML.

» Goteborg 70.1 Boplats vid Skar, fornlamning
skyddad enligt KML.

Négon fordjupad beskrivning av kulturmiljo-
vardena pa delstrackan har inte gjorts.

En undersokningsplan avseende forundersok-
ning gjord av RAA UV-Viist ligger till grund for
beskrivningen av fornldmningen Géteborg 69:1
som dr en av tva, eventuellt tre, kdnda boplatser
i parken norr om Kallebacksmotet. Stenalders-
boplatsen ligger i sluttningen ner mot Sankt
Sigfridsgatan. Idag omgéardas hdjdryggen, som
parken och boplatserna ligger pa, av hart trafi-
kerade végar. Under slutet av jagarstenaldern
(5500—-4000 f Kr) var havsnivan cirka 20 meter
hogre dn idag. Da g boplatsen i strandkanten,
pa sydostra sidan av en mindre 0 i det sund som
fanns dir E6 gér idag. Den tydliga topografin
och den omgivande 16vskogsmiljon ger fornlam-
ningen ett relativt hogt upplevelsevirde. Fornlam-
ningen omfattas av kulturmilj6lagen. Férunder-
sokning och avgrinsning av fornlimningen mot
norr utférdes under 2013. Omrédet bestér av ett
16vskogsomrade som sannolikt tidigare hivdats.
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13.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser (kulturmiljo och
stadsbild)

Kulturmiljobeskrivningarna ovan fran Kultur-

miljobilagan (Tyréns 2014) har gjorts utifran olika

och for omradet adekvata Teman. Dessa har till
stora delar legat till grund for konsekvensbe-
domningen. Den kulturhistoriska virderingen/
bedomningen utgar fran de virden som finns pa
platsen och stills inte i relation till andra kultur-
historiska platser i staden. Sedan Kulturmiljobila-

gan firdigstilldes har vissa anpassningar gjorts i

planforslaget som beddms mildra konsekvenserna

for kulturmiljén i vissa avseenden.

13.2.1 Gullbergsvass till Centralen samt
station Centralen
Omradet kring Gullbergsvass
Den nya detaljplanen vid Gullbergsvass medger
att Véastlanken gar via ett trdg i tunnel genom
Gullberget, rakt under Skansen Lejonet. Vister
om Gullberget leds Vistldnken i betongtunnel
mot station Centralen. Oster om berget kommer
sparhdjden innebdra att marknivan/tragets murar
anlidggs hogre 4n nuvarande markniva. Detta med
hénsyn till krav pa vatteninstromning i trdg och
tunnel. Murarna kommer att utgéra sikthinder i
omradet. Mojligt utférande med motfyllnad med
jord mot muren leder till att topografin kommer
upplevas som forandrad och berget far en mindre
distinkt avslutning mot omgivningen mot Oster.

Traget och tunnelmynningen berdr den kultur-
historiskt vérdefulla Skansen Lejonet och ligger
dven inom omradet Gullbergsvass som ar ett av
Goteborgs storsta centrala utbyggnadsomraden
under den kommande 20—40-arsperioden. Skan-
sen Lejonet och Gullberget ingar i det framtida
Gullbergsvass och kan bli navet i en ny park. Det
ar viktigt att Skansen Lejonet behaller sin monu-
mentala roll och fortsitter vara ett landmaérke och
en ikonbyggnad i Goteborg och inte stors visuellt
av en tunnelmynning strax nedanfor Skansen
Lejonet.

Planen skyddar sjdlva skansbyggnaden ge-
nom beteckningen Kulturreservat (R) men den
nya detaljplanen for jairnvagstunneln innebér
ett irreversibelt ingrepp i forsvarsklippan med
borttagande av fast fornldmning och en omfat-
tande bergschakt i forsvarsklippan under skansen.
Sprangningsarbetena kan ocksa innebira risk for
materiella skador pa skansen som byggnadsverk.
I Trafikverkets jarnvagsplan finns dtaganden
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Figur 13.2:1 lllustration av omradet éster om Skansen Lejonet, med en kort éverdéckning i enlighet med detaljplanen.
(Trafikverkets gestaltningsprogram, Metro arkitekter)

om kontroll av vibrationer i kdnsliga byggnader.
Fornldmningsomradet for skansen har inte kunnat
begrinsas i den arkeologiska undersokningen

pa grund av att ytorna &r svaratkomliga. En
ledningsrétt véster om skansen kan bidra till en
reducering av fornlimningsmiljon vilket bedoms
kunna medfora mycket stora konsekvenser.

En tunnelmynning i néra anslutning till Gull-
berget i enlighet med planforslaget skulle inne-
bira att tunnelppning och trag visuellt relaterade
sig till forsvarsklippan och skansen pé ett starkt
forvanskande sitt, som ett bokstavligt intrang i
forsvarsanldggningen. Den negativa konsekven-
sen for platsens kulturhistoriska virde bedoms
som mycket stor eftersom det historiska virdet
(vélbevarad skans fran 1600-talet) och fornldm-
ningen (befist klippa fore 1600-talet) paverkas

patagligt av bergschakten. Aven upplevelsen av
skansen som landmirke paverkas av tunneltraget,
vilket bedoms ge mattliga konsekvenser for det
kulturhistoriska virdet. Till detta kommer traget
att ytterligare forstarka omlandets redan teknifie-
rade miljo

Parkomradet utdkas nagot pa norra sidan i ny
detaljplan, vilket medfor positiva konsekvenser
for den historiska miljon medan den forlingda
angdringsvigen innebdr marginella negativa
konsekvenser for mdjligheten att uppleva kultur-
miljon.

Ny detaljplan medger att ytan ovan traget “far
bebyggas” med planterbart bjdlklag. Detta ses
som ett alternativt utférande vars konsekvenser
beskrivs nedan under avsnitt 13.6.

Tabell 13:2:1 Sammanstélining av konsekvenser for kulturmiljé och stadsbild vid Skansen Lejonet.

Kulturhistoriskt | Valbevarad forsvars-
véarde | anlaggning med skans och

Paverkan befast klippa (Tema A)
Schakt for trag och

tunnel

Angoringsvag Marginell

Fornlamningar efter Landmaérke (Tema C)
befast klippa fore
1600-talet (Tema B)

Mattlig

Marginell Marginell
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Omradet kring station Centralen
Bergslagsparken paverkas inte direkt av planom-
radet (dndringen av detaljplan) men parken berors
i viss man direkt av schakt for tunneln och ligger
inom det omrade som Trafikverket har definierat
som arbetsomride. Andring av detaljplan med-
ger jordschakt i anslutning till Bergslagsbanans
stationshus som kan komma att innebéra en stor
konsekvens for den sammanhallna stationsmiljon
med lang tradition (Tema A) samt rester efter det
grona resendrsstraket (Tema B) dé grésytor och
trad maste tas bort som en indirekt konsekvens
av byggandet av jarnvégstunneln. I detaljplanen
for Station Centralen (samradshandling) finns
en skyddsbestdmmelse som innebér att marklov
kravs for tradféllning och att trad som berdrs av
markarbeten ska erséttas eller flyttas. Skydds-
bestdmmelsen fér en indirekt verkan dven for
den nu aktuella detaljplanen for jarnvagstunneln.
Byggnadsminnet Bergslagsbanans fore detta
stationshus med parkmiljo paverkas. Resterna
av stationsparken samt tradraden vid Nils Er-
icsonsgatan dr av strategisk betydelse for det
kulturhistoriska berdttarinnehallet och minskar
mojligheterna att utldsa omradets historia. Konse-
kvenserna beddms som stora.

Tre uppgéngar planeras inom stationsomradet.
I anslutning till Gétadlvbrons nuvarande péfart,
soder om Bergslagsgatan, planeras en av upp-
gingarna och denna avses att samordnas med tva
ventilationsschakt. Paverkan bedoms som mycket
stor eller stor beroende pa hur stort ingreppet
blir i fornldmningen Géteborg 216:1 med eventu-
ella intrang i sdnkverk och bastionen Gustavius
Primus. En stor och permanent effekt pa 1am-
ningar efter fore detta beféstningsstraket vid Lilla
Bommen och vid Goéta dlvbrons féste kan inte
uteslutas, da schaktning for tunneln kan innebéra
ingrepp och borttagande av betydande delar av
lamningar i fornlamningen Go6teborg 216:1 med
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bland annat en anlagd gordel av bastioner och
kurtinmurar, pélspéarrar och sdnkverk. Borttagan-
de far en mycket stor och irreversibel konsekvens
for fornlamningsmiljon och platsens kulturhisto-
riska beréttarinnehall. Kumulativa effekter véntas
av ny bro dver Gota dlv samt Bangdrdsviadukten
da dessa paverkar stadsbilden. Ny bro éver Gota
alv paverkar troligen ocksé fornldmningen Géote-
borg 216:1.

Tillkomsten av stationsuppgangar och tekniska
anldggningar ovan mark bedoms endast fa mar-
ginell paverkan pa kulturmiljon kring Centralen
(Tema A). Kumulativa effekter av troligt utfo-
rande av detaljplan for Station Centralen innebéar
att kommunikationsmiljon utvecklas vidare pa sin
traditionella plats. Det finns goda forutsittningar
for att de tillkommande inslagen kommer att ut-
gora positiva inslag i den idag trafikintensiva och
stokiga miljon.

Tabell 13.2:2 Sammanstéllning av konsekvenser for kulturmiljé och stadsbild, Tema A-D fér delstréckan vid station

Centralen.
Kulturhistoriskt | Sammanhallen stations- Det grona resenérs- Den beféasta staden
varde | miljo med lang tradition straket (Tema B) (Tema D)
Paverkan (Tema A)
Jarnvagstunnel Stor Stor
Stationsuppgangar Marginell Ingen
Tekniska anlaggningar Marginell Ingen
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Sammanfattningsvis for delstrickan kan bergs-
chakt och betongtunnel medfora mycket stora
negativa konsekvenser for kulturmiljovardena
vid Skansen Lejonet som dven ar ett uttryck for
riksintresset for kulturminnesvéarden. Schakt vid
Centralens Ostra delar kan innebdra mycket stora
negativa konsekvenser for fornlaimningen Gote-
borgs beféstningar samt indirekt stora konsekven-
ser for parkmiljon vid Bergslagsbanans fore detta
station som &r en del av byggnadsminnet. Se dven
kapitel 4 om riksintresse for kulturminnesvarden.

13.2.2 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga
Utmed Sddra dlvstranden
Andring av detaljplan for jirnvigstunneln kan
innebéra borttagande av betydande delar av
fornldmningen Goteborg 216:1 dér bastioner och
kurtinmurar, palspérrar och sénkverk berors.
Aven kulturlager innanfér bef4stningsverket, som
kan dateras till 1600-talet och 1700-talet, kan
komma att paverkas. For att undvika konflikt med
befdstningsverken lings med dlven har jairnvags-
tunnelns strackning anpassats sa att beféstnings-
murarna i mdjligaste méan skonas. Befédstningsver-
kens lage och bredd 4r dock beddmningar utifran
samlad arkeologisk kunskap. Trots justeringen av
detaljplanegranserna, med placering innanfor be-
fastningsgordeln, kan det inte uteslutas att schakt-
ningen kommer att medfora betydande reducering
av ldamningarna. Kurtinmurar och bastionsmurar
kan paverkas direkt eller indirekt, liksom beva-
rade kulturlager innanfér murarna. Det dr ocksa

mojligt att det finns rester efter anldggningar eller
byggnader innanfér muren mot staden, se figur
4.1:5. Eventuellt borttagande far en mycket stor
och irreversibel konsekvens for fornlamningsmil-
jon och platsens kulturhistoriska beréttarinnehall.
Vidare kommer ldimningar av Masthamnen att tas
bort vilket ocksé innebér en mycket stor konse-
kvens for fornlimningen Goteborg 216:1.

Andring av detaljplan tilléter ett serviceschakt
vid Sankt Eriksgatan (se figur 11.4:1) pa Kvarn-
bergets vistra sida. Byggrétten dr uppdelad i tva
tillatna hojder, dar den hdgsta hojden sticker upp
4,5 meter ovanfor Sankt Eriksgatans nivd och
anges som en totalhdjd pa plus 12,5 meter och en
area pa 110 kvadratmeter. Den ldgre hdjden har
en totalhdjd pa plus 8 meter och en area pa 230
kvadratmeter. Berget utgor ett viktigt element i
stadsbilden. Bebyggelsen pa Kvarnberget for-
haller sig till bergets form och dr del av stadens
front mot Alven och #r den del i vyn mot Lipp-
stiftet (hoghuset vid Lilla Bommen) och Operan
(Tema G). En byggnad i detta lage innebér stor
paverkan pa stadsbilden. Placeringen och héjden
innebér framfor allt att vyer mot Operan och
Lappstiftet skyms. En ldngstriackt hog byggnad pa
Kvarnbergets sida innebir att bergssidan skyms.

Konsekvensen av paverkan pa kulturmiljon
bedoms som mycket stor. Bedomningen gors
undantaget eventuella ytterligare ingrepp i befast-
ningsanldaggningen.

Nya detaljplanen for jarnvdgstunneln medger
anldggande av ett ventilationsschakt for avluft
som mynnar ut i en nagot avsmalnande byggnad

Figur 13.2:2 Vly fran Trafikverkets modell mot Kvarnberget med mdéjligt utférande av ovanliggande byggnad (gul) vid
serviceschakt. Observera att detaljplanen dock medger en sammanbyggd volym.
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med maximalt 3 meters hdjd 1 Smedjegatans
norra dnde exponerad mot Sankt Eriksgatan.
Kvartersraden langs Packhusplatsens Ostra sida
tillhor stadskdrnans centrala del. De tre huvud-
byggnadernas monumentala fasader vinder sig
mot dlven och utgor ett mycket karaktaristiskt
inslag i hamnstraket. En ny byggnad far stor
indirekt effekt pa kulturmiljons visuella samman-
hang och arkitektoniska kvaliteter. Detta medfor
en stor konsekvens for den lokala kulturmiljons
visuella kvaliteter i en miljo i 6vrigt praglad av
1800-talet med genomarbetat arkitektur och hog
materialkvalitet.

Omradet kring Stora Hamnkanalen
Andring av detaljplan méjliggor byggande av
jarnvégstunnel 1 Oppet schakt i passagen av Stora
Hamnkanalen. Detta dr den dldsta och enda
vélbevarade kanalen innanfor vallgraven som
sannolikt dven innehaller dldre konstruktioner
och ldmningar. Dessa dldre lamningar kommer
att tas bort pa aktuell stracka. Vid byggnationen
av jarnvagstunneln maste kanalkantens befintliga
naturstensmurar demonteras for att &termonte-
ras vid fardigstidllande. Stora Hamnkanalen har
forsett med en skyddsbestimmelse som anger att
det kulturhistoriska vérdet inte far férvanskas.
Det finns dock risk for forvanskning av den unika
miljon vid atermontering av kajkanterna vid
fardigstillandet. Denna risk bor forebyggas med
genomforandeavtal. Indirekt stora konsekvenser
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av tunnelschakt genom indirekt paverkan pa
parkmiljon vid Bergslagsbanans fore detta station.
Se dven kapitel 4 om riksintresse for kulturmin-
nesvarden.

Paverkan pa Residenset, Landstatshuset
(Tema F) och bebyggelse pa Kvarnberget genom
vibrationer vid sprangning alternativt grundvat-
tensidnkningar skulle kunna medfora mycket
stora konsekvenser pa kulturmiljén. Risken for
paverkan under byggtiden behandlas 1 Trafikver-
kets miljokonsekvensbeskrivning for Vastlanken.
Sprangningsarbeten under byggtiden kommer att
ge tillfalligt hoga vibrationsnivéer i omgivningen.
Flera byggnader utmed Vistlédnkens strickning
kommer att utséttas for vibrationsnivaer som
ar komfortstorande, bland annat Residenset. De
vibrationer som kan uppfattas som stérande ar
dock avsevért mycket ldgre dn de nivéer som ger
upphov till skador i byggnader. Krav kommer att
stéllas pa genomforandet for att sékerstilla att
byggnader och anldggningar inte skadas. I Tra-
fikverkets jarnvagsplan har bland annat forstark-
ningsatgédrder pa byggnader i form av bland annat
avviaxling (tyngden fran byggnaden dverfors till
en temporér konstruktion under byggtiden) och
grundforstirkning inarbetats. Det ingdr dven
kontroll av vibrationer i kdnsliga byggnader. For
Residenset kommer byggnaden att forstdrkas
och arbetet ske med forsiktig sprangning samt
reducerad framdrift (Trafikverket 2014), se dven
avsnitt 19.1.1.

Tabell 13.2:3 Sammanstélining 6ver konsekvenser for kulturmiljé och stadsbild pa delstrdckan Centralen—Haga
Kyrkoplan (exklusive stationsomradet for Haga Kyrkoplan). Observera att motsvarande tabell i Kulturmiljébilagans

koncept 2014-10-26 har ett annat upplégg.

Kulturhistoriskt | Ett unikt och Den befasta Viktiga min- Uttryck for Ovrig stads-
virde | hogtidligt staden nesmarken residens- bild (Tema G)

finrum fran (Tema D) over sjofarten | staden (Tema
1600-talet (TemaE) F)

Paverkan (Tema C)

Jarnvagstunnel Marginell Mattlig Stor Ingen

Mattlig

Teknisk anldaggning Ingen Ingen Ingen Ingen

vid Sankt Eriksgatan

Teknisk anldaggning Ingen Ingen Ingen Ingen Stor

vid Smedjegatan
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Inom omradet Haga Kyrkoplan med
omgivning

Andring av detaljplan medger 6ppna jordschakt
for byggande av jarnvagstunneln, vilket gar
genom mycket vélbevarade ldmningar av yttre
beféstningsverk i form av féltvall och bankett
samt inre beféstningsverk i form av rustbadd

till bastion Christina Regina. Detta medfor en
mycket stor konsekvens for en mycket vérde-

full del av fornldmningen Géteborg 216:1 och
lamningarna efter befdstningsstraket (Tema F).
Borttagande av dessa far en mycket stor och irre-
versibel konsekvens for fornlamningsmiljon och
platsens kulturhistoriska berittarinnehall. Som en
kumulativ effekt av detaljplanen for Station Haga
(samradshandling, 2014) kommer de negativa
konsekvenserna att oka ytterligare da paverkans-
omradet okar i Kungsparken.

Andring av detaljplan som medger byggande
av tunnel och schakt medfor en stor paverkan pa
det befintliga trddbestdndet och parkmiljon som
har hogt stadsbyggnads- och parkhistoriskt virde
(Tema A—E). Inom norra delen av Haga Kyrko-
plan och i Nya Allén maste ett antal dldre och
vérdefulla trid tas ner. I planens skyddsbestdm-
melser stér att “parkmiljo inklusive tradbestand
ska sé langt som mojligt bevaras. Dér ingrepp
inte kan undvikas ska aterplantering och aterstall-
ning ske. Parkmiljon och tradbestind ska efter
aterplantering bevaras och vérdas sa att parkens
kulturhistoriska kvaliteter, upplevelsemissiga
egenart och betydelse for stadsrummet inte for-
vanskas”. Trots detta medfor 4ndring av detaljpla-
nen sammantaget en mattlig till stor konsekvens
for omradets kulturhistoriska beréttarinnehall
med avseende pa den grona kil som markerar
griansen mellan den gamla staden och den nya
(Tema A) i den del av Kungsparken som ligger
ndrmast Haga Kyrkoplan. Detta dr en konsekvens
som mildras efterhand som de nya parktraden
vixer upp. Aldre och stora trid 4r dock en viktig
del i platsens karaktér och historiska berédttarin-
nehall (Tema C). Den hogvuxna och alderdomliga
karaktédren i Kungsparken och Haga Kyrkoplans
norra del kommer att forandras kraftigt, vilket
medfor mycket stora konsekvenser. Kopplingen
och det visuella sambandet mellan Kungsparken
och Haga Kyrkoplan &r starkt beroende av de
stora trdd som i och med schaktningen kommer
behdva tas ner. Tridden har dven en strategisk
betydelse for kyrkomiljons karaktér (Tema J).
Beroende pa hur méanga trid som tas ned bedéms
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de negativa konsekvenserna som stora till mycket
stora.

Andring av detaljplan medger att kanalkanter,
kajer och trappor av huggen natursten samt
Rosenlundsbron demonteras under byggtiden.
Demontering och dteruppbyggnad riskerar att
leda till forvanskning av stadsrummets priagel av
1800-tal (Tema D), vilket skulle kunna medfora
mattliga negativa konsekvenser. Ett aterstéllande
till dagens utseende forvéntas, vilket bor regleras
med genomfdrandeavtal. Nér bro och kajkanter
ar ateruppforda skyddas de av bestimmelsen:

vid underhall och &ndring av bro, brofédsten samt
kaj ska detta ske med material och metoder som
ar anpassade till brons tekniska, historiska och
estetiska egenskaper, sé att dess kulturhistoriska
virde inte forvanskas. Om genomfoérandeavtal
foljs medfor inte demontering och ateruppforande
nagon negativ konsekvens for det historiska
stadsrummet (Tema D).

Uppgéang i alléstraket paverkar framforallt
fornldmningen under mark i Kungsparken (Tema
F). Aven parkhistorisk virdefull miljé (Tema C)
paverkas av dndring av detaljplanen dé delar av
Kungsparken tas i ansprak for uppgangen. Detta
medfor mycket stora konsekvenser for kultur-
miljo och stadsbild kring Haga Kyrkoplan.

Ytterligare kumulativa effekter foljer av
foreslagen detaljplan for Station Haga (samrads-
handling 2014) med stationsuppgéang i alléstraket.
Stationsbyggnaden vid Parkgatan, med kringlig-
gande hardgjorda ytor, paverkar omradets kultur-
historiska berdttarinnehall med avseende pa den
grona kil som markerar gransen mellan den gam-
la staden och den nya (Tema A). Kungsparkens
karaktér och funktion som markdr mellan stadens
olika utbyggnadsskeenden paverkas visentligt da
kontrasten mot de omgivande kvarteren forsvagas.
Diarmed minskar mojligheten att avldsa Gote-
borgs historia i den fysiska miljon avsevért. Det
visuella sambandet fran Rosenlundskanalen mot
Haga Kyrkoplan riskerar att blockeras. Detta kan
fa konsekvensen att upplevelsen av att Kungspar-
kens parkmiljé som en grén kil mellan tva olika
sociala livsrum avsevirt minskar. Uppgéngen
medfor ocksa en mycket stor konsekvens for
omrédets stadsbyggnadshistoriska viarde (Tema
B). Kungsparken ingar i det rutnét av grona strak
som utgjorde en fundamental del i 1800-talets
stadsplaneideal och ingrepp i parkmiljon med ny
byggnad, minskad parkyta och att det samman-
hiangande gronstraket langs vallgraven skérs av



innebdr att stadsplaneidealen blir svérare att ldsa
av i den fysiska miljon. Uppgangen medfor ett in-
grepp i en planerad och vilbevarad parkmiljo fran
1800-talets borjan med en mycket stor konsekvens
for omradets park- och tradgardshistoriska varde
(Tema C) genom att grinsen mellan parken och
stadsbebyggelsen inte blir lika skarp vilket ocksé
medfor férsvagning av viktiga visuella samband
och siktlinjer (Tema E) och ddrmed mycket stora
negativa konsekvenser. Beroende pa hur upp-
gangen utformas kan den dven komma att fa en
stor konsekvens pa det i princip ostorda histo-
riska rummet préaglat av omsorgsfullt utformad
bebyggelse enligt 1800-talets ideal (Tema D). Ny
stationsuppgang vid Sodra Allégatan kommer
visuellt att paverka den kulturhistoriskt vardefulla
Hagakyrkans arkitektoniska och symboliska inte-
gritet (Tema J) med konsekvenser som bedoms bli
mycket stora.

Uppgang och teknisk anlédggning vid Puster-
vikskajen medges i dndring av detaljplan. En
uppgang (exklusive byggnad) samt ventilations-
torn med en maxhdjd av 1,5 meter bedoms
inte paverka Pustervikskajens samband med
omgivningen. Uppgéngen och omradet kring
denna paverkar framforallt fornlimningen under
mark. Konsekvenser av omradet fér uppgang

Figur 13.2:3 En uppgang i alléstréket medfér en mycket stor paverkan pé den fore detta glacisen i beféstningsstréket i

MKB FOR JARNVAGSTUNNELN

och tekniska anldggningar pa Pustervikskajen
bedoms som marginella for det historiska rum-
met (Tema D) men mycket stora for befastnings-
verken (Tema F). De kumulativa effekter som
foljer av foreslagen detaljplan for Station Haga
(samradshandling 2014) bedéms dédremot som
stora vid tillférandet av en ny byggnad och av
anldggandet av en ny infartsvig fran Nya Allén.
Konsekvensen av kumulativa effekter bedoms
sammantaget som stor for det historiska rum-
met (Tema D) samt mattlig fér den grona kilen
och de visuella sambanden (Tema A och E).

Det planerade laget for ny stationsuppgéng
i nuvarande Handelshogskolan bedoms fa en
stor konsekvens for Handelshdgskolans arkitek-
turhistoriska virde (Tema G), i det fall den nya
uppgangen innebér antingen rivning eller stora
ingrepp i den laga tegeldelen fran 1951 ritad av
Carl Nyrén. Byggnaden har tillmétts ett hogt
arkitektur- och kulturhistoriskt vérde.

Om tekniska anldggningar samordnas med
planerade uppgéngar innebédr de inga ytterligare
konsekvenser for kulturmiljon som beskrivits
ovan for stationsuppgangar. Andring av detaljplan
for jarnvagstunneln medger tva brandgasschakt,
med en maxhdjd av 1,5 meter, pa var sin sida av
Haga Kyrkoplan. Dessa riskerar att sétta miljons

= . e . =

Kungsparken samt pa omréadets park- och tradgardshistoriska vérde. (Foto: Antiquum AB)
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sdregna och vil sammansatta karaktar ur balans.
Haga Kyrkoplan r idag ett 6ppet stadsrum med
Hagakyrkan och samhéllsvetenskapliga bibliote-
ket som solitdrbyggnader i var sin del. Parkmark,
gangstrak och siktlinjer riskerar att paverkas. De
negativa konsekvenserna av paverkan pé kul-
turmiljon beddéms som mycket stora till mattliga
beroende pa anldggningarnas hojd. Om de har
samma hdjd som omgivande markniva paverkas
inte Oppenheten, siktlinjerna och den tydliga
avgriansningen av parken (Tema A, C och E) och
konsekvenserna for dessa Teman kan mildras na-
got. Tema D — prégel av 1800-talets ideal kommer
oavsett att paverkas vilket bedoms medfora stora
konsekvenser.

Planforslaget innehaller ocksa ett alternativt
lage for brandgasschakt pa torget vid Smyrna-
kyrkan. En teknisk anldggning i anslutning till
den kulturhistoriskt kdnsliga miljon kan ge stor
negativ effekt. Om utformningen av ventilations-

schaktet tar sérskild hdnsyn till den omgivande
park- och bebyggelsemiljons historiska karaktér,
arkitektoniska och upplevelseméssiga egenarter
samt rumsliga samband bedoms konsekvensen bli
mattlig for det historiska rummet (Tema D) samt
for Hagakyrkan (Tema J) dé nya tekniska anlégg-
ningar visuellt kommer att padverka den kulturhis-
toriskt vardefulla byggnaden.

Sammanfattningsvis for delstrickan kan énd-
ring av detaljplan for jairnviagstunneln innebdra
mycket stora konsekvenser for Goteborgs befist-
ningar och dldre delar av Stora Hamnkanalen.
Mycket stora konsekvenser for stadsbyggnads-
och stadsplanehistoriska virden vid Haga Kyrko-
plan bedoms édven f6lja av schaktarbeten. Plane-
rade huvuduppgangar i omradet innebér dven en
stor respektive mycket stor negativ konsekvens
for de kulturhistoriska vérdena vid Haga Kyrko-
plan.

Tabell 13.2:4 Sammanstélining éver konsekvenser for kulturmilié och stadsbild pa delen Haga Kyrkoplan med
omgivning. Observera att motsvarande tabell i Kulturmiljébilagan (Tyréns 2014) har modifierats da vissa anpassningar
till kulturmiljén har gjorts i planférslaget sedan bilagan fardigstélldes samt att konsekvenserna av byggnader f6r

stationsuppgéngar inte ingér i bedémningen.
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13.2.3 Haga Kyrkoplan till Korsvagen
samt station Korsvagen
Ny detaljplan for jarnvagstunneln medger anldg-
gande av en maximalt 1,5 meter hog teknisk
anldggning (se figur 11.4:1) i Fogelbergsparken.
Denna kommer att paverka den mest kuperade
terrdngen parken och vara delvis synlig frén
gangvigen. Den indirekta effekten bedoms dock
som mattlig och medfdr en mattlig konsekvens
for den lokala kulturmiljons visuella kvaliteter.
Ny detaljplan som medger ett ventilations-
schakt (se figur 11.4:1) vdster om Sodra Viktoria-
gatan kommer att f4 en mattlig till stor effekt pa
upplevelsen av det bakomliggande bergspartiet
sett fran Foreningsgatan i form av en uppstick-
ande volym ovan tradkronorna. Detta innebér en
mattlig till stor konsekvens for den lokala kultur-
miljons visuella kvaliteter beroende pa utform-
ning och anpassning till omgivningen.
Servicetunnelns mynning vid Linnéplatsen pa-
verkar inte stadsbilden mer 4n lokalt och paverkar
ddrmed inte riksintresset Slottsskogen pé andra
sidan av Dag Hammarskoldsleden. Konsekvensen
av tunnelmynningen bedéms som marginell.
Byggnadsminnena: Lorensberg 11:4 (Ibero-
amerikanska institutet), Lorensberg 11:2 (Institu-
tionen for genusvetenskap) samt Lorensberg 13:1
och 13:2 (Konstvetenskapliga institutionen och
Filosofiska institutionen) ligger inom planomra-
det for dndring av detaljplan for jarnvagstunneln,
men beddms inte paverkas direkt.

Korsviagen med omgivning

Andring av detaljplanen medfor mycket stor
paverkan pa Johannebergs landeri da schaktning
for tunneln kan innebéra att stor del av parken
med trdd och sd dven fornldmningen tas bort.
Detta innebér en mycket stor negativ konsekvens
for viktiga rester fran Landeriepoken (Tema B,
G och H). Landerimiljon bar ett mycket hogt
kulturhistoriskt varde. Ingrepp och schaktning
av Johannebergs landeripark samt gronytan Oster
om Korsvidgen minskar avsevirt mojligheten att
avldsa hur stadens marker nyttjades under dldre
tider och forstaelsen for hur landeriet en gang lag
i en betydligt lantligare miljo.

Lisebergs ndjespark paverkas dven dé schakt
for tunneln kan innebéra att delar av huvudres-
taurangen och det norddstra tornet tas ned. Bada
4r fran jubileumsutstillningen 1923. Aven senare
uppforda byggnader sa som Lisebergshallen och
Rondo ligger inom schaktomradet. Dessutom
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kommer éldre trad att behdva avverkas. Detta
kommer att innebdra en mycket stor negativ kon-
sekvens for Lisebergs kulturhistoriska innehall da
delar av sparen fran Jubileumsutstillningen 1923
(Tema D) kommer att rivas/ demonteras.

Andring av detaljplan for jirnvigstunneln med-
for stor effekt pa det grona straket mellan Ren-
stromsparken och Liseberg da delar av gronytan
Oster om Korsvégen schaktas bort och samban-
det bryts ytterligare. Schaktningen kommer att
innebéra en mattlig konsekvens fér omradets
stadsbyggnadshistoriska virde (Tema C) da
ojamnheter i terrdngen, nivaskillnader, terrasse-
ringar och trappanlédggningar ir en vésentlig del
i Lilienbergs stadsplan (vid Eklandagatan) vilka
pa grund av schaktningen riskerar att paverkas.
Ingrepp i terrasser och trappor minskar avsevart
mojligheten att forsta stadsplanens intentioner.

En placering av en stationsuppgang i Ren-
stromsparken bedoms fa en stor negativ konse-
kvens for miljons parkhistoriska och upplevel-
semassiga virde (Tema G) da dess funktion som
lugn och avskdrmad stadspark fordndras samt
mattlig negativ konsekvens for Lorensbergs villa-
stads fondverkan mot platsen (Tema E) beroende
pé hur stor en eventuell stationsbyggnad skulle
bli. Placeringen bedoms fa en mattlig konsekvens
for dess kulturhistoriska innehdll med avseende
pa Jubileumsutstéllningen 1923 (Tema D).

En placering av en stationsuppgang i Kors-
védgens mitt bedoms endast f4 en marginell
konsekvens for platsens kulturhistoriska virden
(Tema A). Under forutséttning att byggnadshojden
och utbredningen halls nere och inte skymmer
intilliggande historiska fonder (Tema E och F) kan
en uppgéng i detta ldge innebdra att Korsvigens
traditionella roll som knutpunkt forstérks.

En placering av en stationsuppgéng samt tek-
nisk anldggning med en yta om 20 kvadratmeter
vid Lisebergs géngstrak bedoms inte fa nagra
negativa konsekvenser for kulturmiljon, under
forutsattning att inte parkytor paverkas.

I Renstromsparken foreslas flera typer av
tekniska anldggningar. Ett stort virdefullt park-
omrade med samverkande landskaps- och bygg-
nadsarkitektur riskerar att férvanskas. Andring i
detaljplan medger att brandgas- samt tryck- och
tilluftschakt antingen forldggs pa véstra sidan av
gingstraket Fagelsdngen alternativt dster om den-
na i korsningen med Olof Wijksgatan vid Artisten.
Det grona strak som gar frdn Humanistens huvud-
entré, genom Renstromsparken och Fagelsédngen,
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till Gotaplatsen kommer att paverkas negativt. De
negativa konsekvenserna av bada alternativen
beddms som mycket stora om anldggningarna blir
vél synliga i parkmiljon.

I gronskan pa berget mellan Liseberg och
Universeum kommer en anliggning med en
takfotshojd pé sju meter att placeras intill ndjes-
parksattraktioner och genomarbetade ikon-
byggnader. Anldggningen kommer att paverka
stadsbilden 6ster om Korsviagen som utgors av
nojesattraktioner och byggnader i en uppvuxen
gron parkmiljo. Den negativa konsekvensen
av detta bedoms som mattlig med tanke pa den
fordnderliga stadsbilden kring Korsvédgen. En ku-
mulativ effekt kan uppsta av géllande detaljplan
for utbyggnad av Universeum déir en hog byggnad
skulle d6lja bade delar av Lisebergsparken och
den foreslagna anldggningen for jarnvigstunneln
sett fran landeriparken.

Mynningen for en arbetstunnel med en 6pp-
ning pa upp till 6 meters bredd (se figur 11.4:1)

exponeras mot Sodra vigen. Detta kommer dels
att innebéra en direkt effekt med bortsprangning
av delar av berget, inklusive tradvegetation och
dels en mattlig indirekt effekt pa upplevelsen av
det grona bélte som binder samman Carlanderska
sjukhuset pa bergshojden med det roda tegelhus-
kvarteret utmed Sodra Viagen. Den samlade kon-
sekvensen for lokala kulturmiljovarden beddms
som mattlig.

Planer for Campus Néckrosen, Carlanders-
platsen och nya lokaler for Humanisten kan ge
kumulativa effekter for kulturmiljon i omradet.

Sammanfattningsvis for delstrickan kommer
schaktningen som dndring av detaljplan medger
medfora mycket stora negativa konsekvenser for
kulturmiljon da vardefulla byggnader och miljoer
vid Liseberg och Johannebergs landeri paverkas
eller rivs. Dirtill medfor uppgéng och tekniska
anldggningar i Renstromsparken mycket stora
konsekvenser da det parkhistoriska och upplevel-
semassiga virdet delvis gar forlorat.

Tabell 13.2:5 Sammanstéllining éver konsekvenser for kulturmilié och stadsbild pa delen Korsvdgen med omgivning.
Observera att motsvarande tabell i Kulturmiljébilagan (Tyréns 2014) har modifierats da vissa anpassningar till
kulturmiljén har gjorts i planférslaget sedan bilagan fardigstélldes samt att konsekvenserna av byggnader for stations-

uppgangar inte ingar i bedémningen.
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13.2.4 Korsvagen till Alimedal

Vid Skér planldggs mynningen for en servicetun-
nel. Inga direkta intrdng pa fornldmningen Gote-
borg 69:1 kommer att goras. Intranget dr endast
visuellt d& nirliggande 16vskogsomrade paverkas.
Anldggningen innebér saledes ett intrdng i en
naturmilj6 med kulturhistoriska inslag. Upplevel-
sen av fornldmningsmiljon kommer att paverkas
patagligt men inte det vetenskapliga virdet, vilket
medfor att konsekvenserna beddms som sma till
mattliga.

13.3 Fortsatt arbete med skyddsatgar-
der och kompenserande atgarder
under detaljplanernas genomfor-
ande

Forutom de skyddsatgédrder som anges i nya och

dndrade detaljplaner for jarnvagstunneln for Vist-

lanken kommer Goéteborgs Stad och Trafikverket

i den fortsatta processen att tillsammans ta

fram ytterligare skyddande och kompenserande

atgérder for miljopaverkan vid detaljplanernas

genomfdrande.

Ytterligare skyddsatgarder

En étgérdsplan for trid, trddplanen, som paverkas
vid anldggandet av Vastlanken kommer att tas
fram (se dven avsnitt 14.3 avseende Naturmiljo).

I planforslaget finns skyddsforeskrifter for
Rosenlundsbron, Rosenlundskanalen och Stora
Hamnkanalen. Det dr dock viktigt att det tas
fram en handlingsplan foér nedmontering och
ateruppforande av dessa samt att genomforande-
avtal tas fram mellan berdrda parter. Ett sérskilt
atgirdsprogram for skydd och bevarande av
kulturmiljovirden utmed Vistlankens strickning
tas fam av Trafikverket i samarbete med Géte-
borgs Stad. I handlingsprogrammet beskrivs hur
Trafikverket ska arbeta med kulturmilj6fragorna,
byggnader och arkeologi under projektets gang
bade avseende fortsatt projektering, byggande och
uppfoljning. Bland annat finns handlingsplanen
for byggnader och byggnadskonstruktioner som
redogor for kontrollrutiner med syfte att undvika
skada pa byggnader och byggnadskonstruktioner
med kulturhistoriska virden. Kontrollen omfattar
bade bygg- och driftskedet.

Kompenserande atgarder

Genomforandet av detaljplanerna for Vistlanken
kommer att medfora stora till mycket stora konse-
kvenser for kulturmiljon i1 staden som har bety-
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delse for riksintresset for Kulturmiljo. Forslag pa
kompenserande atgirder och/eller starkt skydd for
kulturmiljon har tagits fram av Goteborgs Stads-
museum. Goteborgs Stad och Trafikverket har
ocksa inlett ett arbete med att faststilla lampliga
kompenserande atgirder for intranget, vilka kom-
mer att sdkerstéllas med genomforandeavtal. De
kompenserande atgdrder som diskuteras i forsta
hand och som kommer att utredas och utvérderas
vidare redovisas i tabell 13.3:1 pa nésta sida.

Forslag pa kompenserande atgéarder och/el-
ler stirkt skydd har bland annat tagits fram
for Skansen Lejonet (Goteborgs Stadsmuseum
2014). Genom att aterskapa en vattenkontakt med
dlven och framhéva viktiga siktlinjer frdn och
mot forsvarsanldggningen fortydligas skansens
historiska betydelse och koppling till den befasta
staden. Skansen kan ocksa ge den nya stadsdelen
Gullbergsvass en starkare identitet genom en
koppling till kulturmiljon pa Gullberget. Genom
att gora omradet kring skansen till en stads-
delspark skulle tillgidngligheten till kulturmiljon
forbattras. For att mojliggora detta dock maste en
langre dverdackning goras Over traget dster om
tunnelpéslaget én vad som ér tvingande genom
planbestimmelserna. En langre dverddckning
skulle gora sa att inte tagtrafiken inte dominerar
upplevelsen av klippan.

Kompenserande atgérd vad giller ingreppet
1 beféstningsmuren kan antingen goras genom
att delar av muren inforlivas i och visas i station
Centralens mellanplan vid den véstra uppgangen.
Beféstningsmurens exakta lage och skick dr dock
inte ként och det &r forst i byggskedet som man
kan avgora om det dr mojligt att inforliva den i
anldggningen. Som ett alternativ eller komplement
till inforlivandet och synliggdrandet av muren i
Vistlankens anlidggning foreslds anordnandet av
en Beféstningsvandring for att 6ka forstaelsen for
hur den befiista staden var uppbyggd. Atgirden
kan inbegripa olika redskap pa olika platser sasom
skyltning, markering av murens avgransning i
markplan, kortare rekonstruktion av murprofil for
att man ldttare ska kunna avldsa den datida miljon.
Det kan ocksa inbegripa ett utomhusmuseum med
information om den befésta staden.

Forslag till kompenserande atgirder och/eller
skyddsétgirder i Kungsparken/Nya Allén har
likasa tagits fram (Goteborgs Stadsmuseum 2014).
Forutom de planen angivna skyddsbestimmelser-
na for trdd som syftar till att skydda de vésentliga
karaktédrsdragen foreslas Kungsparken ocksa
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Atgird som kan féranleda behov Foreslagen kompenserande Berort skydd Forslag ansvarig
av kompensation atgard for utforande
Ingrepp i Gullberget — Skansen Aterskapa en vattenkontakt med KML Goteborgs Stad

Lejonet

Vaster om station Centralen;
Den befasta staden

Ingrepp i befastningsmuren

Kungsparken/Nya allén; den be-
fasta staden och stadsparken

Johanneberg och Lisebergs landeri

alven och framhava viktiga siktlin-
jer fran och mot férsvarsanlagg-
ningen i den framtida planeringen.
Oka tillgangligheten genom ska-
pandet av en stadsdelpark.

Kompensera ingreppet i riksintres-
set genom att lyfta fram Lilla Bom-
men — en av de fem ursprungliga
portarna mot staden.

Alt 1: Visa befastningsmuren i mel-
lanplanet i vastra delen av Station
Centralen.

Alt 2: Befastningsvandring.

Starka den historiska parken.

Bilda Kulturreservat enligt 7 kap
miljobalken.

Kompensera ingrepp genom att
starka parken med att anpassa
vagmiljon.

Uppratta rivningsforbud for bygg-
nad. Inféra skydd- och varsam-
hetsbestammelser for byggnad och
tillhérande parkmiljo.

Riksintresse

Riksintresse

KML
Riksintresse

KML, Riksintresse

KML,
Riksintresse

Goteborgs Stad

Trafikverket/
Goteborgs Stad

Goteborgs Stad/
Trafikverket

Goteborgs stad

Gora parken mer tillganglig och

attraktiv.

Uppratta promenadstrak och

informationsskyltar.

Tabell 13.3:1 Sammanstélining av féreslagna atgéarder som kompensation for negativa konsekvenser for kulturmiljén.

stiarkas med genomténkta och historiskt anpas-
sade tillskott sasom planteringar och tidstypiska
mobler med mera. Aven anpassad vigmiljo i Nya
allén foreslas. Kungsparken i sin helhet foreslas
skyddas som kulturreservat efter utbyggnaden av
Vistlanken, med skotsel- och skyddsféreskrifter.
Aven miljderna kring Johannebergs och Lise-
bergs landeri har studerats med tanke pé atgirder
som skulle stdrka dessa kulturmiljoer (Goteborgs
Stadsmuseum 2014). Johannebergs landeri fore-
slas forses med rivningsférbud och byggnaden
och tillhérande parkmiljo forses med skydd- och
varsamhetsbestimmelser i detaljplan for Station
Korsvégen. Miljon bor tillgdngliggdras med gang-
strak som sammanbindas med andra kvarvarande

landerimiljéer som levandegdr Goteborgs historia.

En entré till universitetsbiblioteket fran parken
skulle dven oka tillgdngligheten. Landeritradgér-
den foreslas dterskapas som en frukttradgéard och
bli mer offentlig. En publik verksamhet i byggna-
derna bor eftersokas.

Lisebergs landerimiljo skulle kunna stédrkas
med att aterskapa en historisk del i ndjesparken
dér den éldre bebyggelsen skiljer ut sig. Kvar-
varande delar av G6teborgsutstdllningen i
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Lisebergsparken bor véirnas. Andra delar av

den davarande utstdllningen i omradet kring
Gotaplatsen/Renstromsparken presenteras med
informationsskyltar och sa vidare samt promenad-
strak skapas mellan de olika delarna som kopplar
samman parkerna.



13.4 Nollalternativets konsekvenser
I nollalternativet har det forutsatts att flera infra-
strukturdtgdrder inom det Viastsvenska paketet
kommer att genomforas. Utan Vistlanken for-
vantas en storre andel av resandet ske med bil,
vilket kan antas innebéra ytterligare utbyggnad
av vigar. Dessa atgdrder kan antas innebéra viss
negativ paverkan i form av ingrepp 1 vérdefulla
parkmiljéer som delvis kan komma att behdva
tas i ansprak for korfalt, bussfilt osv vilket skulle
kunna fa konsekvenser for bland annat fore detta
Bergslagsbanans stationspark, Kungsparken, Haga
Kyrkoplan och Johannebergs landeripark. Detta
kan eventuellt &ven innebéra borttagande av
vissa dldre och vérdefulla trad. Sammantaget kan
sddana ingrepp innebira en negativ kulturmiljopa-
verkan da kulturhistoriska samband fragmenteras.
Aven fornlimningsmiljon kan paverkas i viss
utstrdckning av schaktning i samband med upp-
forandet av den nya Hisingsbron samt utbyggnad
av kollektivtrafiken — bland annat kan byggna-
tionen av sparvégen ldngs hamnstréket inne-
bédra ingrepp i det befastningsstraket. Paverkan
skulle dock bli mer ringa 4n vid genomférandet
av Vistlanken.

13.5 Alternativens konsekvenser
Skansen Lejonet. Alternativ utformning som ger
mojlighet till 6vertdckning av betongtraget ytter-
ligare hundra meter dsterut med en konstgjord as,
vilket skulle innebira att intrdnget i forsvarsklip-
pan doldes och att tunnelppningen inte relate-
rade sig till Gullberget och skansen pa ett lika
patagligt sitt. A andra sidan skulle topografin i
omradet dndras pa ett negativt sétt. Avldsbarheten
av Gullberget som naturligt formad grund till en
skans inom stadens ursprungliga beféstningsverk,
skulle minskas som f6ljd av att den karaktéris-
tiska konturen av en brant klippa som skjuter

upp ur ett flackt landskap fordndras mot nordost.
Den negativa konsekvensen for anldggningens
beréttarpotential skulle sammantaget vara stor,
men patagligt mindre &n utan 6verdackning enligt
planforslaget. En dverddckning skulle dven for-
battra tillgdngligheten till Gullberget och skansen
som historisk plats och rekreationsomrade nér
Gullbergsvassomradet utvecklas.

En stationsuppgang i Vasagatan skulle inne-
béra en stor konsekvens for omradets stadsplane-
historiska vérde (Tema B) da den dldre gatu- och
kvartersstrukturen med den boulevardliknande
Vasagatan och de slutna kvarteren foréndras.
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Stadsplanen é&r i princip ofdrdndrad sedan 1866,
och en uppgéng i omradet mellan Samhéllsveten-
skapliga biblioteket och Handelshdgskolan riske-
rar att medfora en forvanskning av stadsrummets
starka prégel av kontinentalt inspirerad stadsplan
fran 1800-talets andra hilft. En stor konsekvens
for omradets park- och tradgérdshistoriska virde
(Tema C) genom ett nytillskott i den virdefulla
allén ldngs Vasagatan. En mycket stor konsekvens
for viktiga visuella samband (Tema E) d& den
langa siktlinjen ldngs Vasagatans allé bryts. En
risk for stor konsekvens for det historiska rummet
(Tema D) genom en nybyggnad i en miljo i ovrigt
huvudsakligen priglad av det sena 1800-talet,
med undantag for Handelshogskolans senare till-
komna byggnader. En mycket stor konsekvens for
Samhaéllsvetenskapliga biblioteket (Tema I) da ny
stationsuppgéng visuellt kommer att paverka den
kulturhistoriskt vardefulla byggnaden.

Alternativ till arbetstunnels mynning vid
Brunnsgatan/Muraregatan medfor ingen kon-
sekvens, forutsatt mynning i befintlig port. Om
ytterligare port krévs blir konsekvensen mattlig
till stor, beroende pa hur mycket berg som maéste
springas bort.

Servicetunnels mynning vid Skér har
studerats i ett sydligare lage. Detta ldge skulle
medfora stor direkt paverkan pa boplatsen
Goteborg 69:1 med mattliga till stora konsekven-
ser for kulturmiljon.
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14 Naturmiljo

141 Forutsattningar och bedomnings-
grunder
Naturmiljoutredning for detaljplanerna for
Vistlanken har tagits fram under ar 2013, och
uppdaterats i vissa avsnitt under 2014 av Calluna
AB (Calluna 2013). Utredningen belyser vilka
naturvirden som finns inom detaljplanecomradet.
Befintligt inventeringsmaterial har sammanstallts
och inventeringar/utredningar har bland annat
gjorts av skyddsvirda trad, vedsvampar och lavar,
fladdermdss och faglar. Park- och naturférvalt-
ningen har gjort en kompletterande inventering
inriktad pa vedsvampar (Goteborgs Stad, 2013b).

Med bland annat naturinventeringen som
grund har dven en separat trddrapport tagits fram
(WSP 2014) som ger en helhetsbild av traden och
tradmiljoerna langs linjen och stationerna. Socia-
la viarden, natur- och kulturmiljovérden beskrivs.

I Trafikverkets underlagsrapport Naturmiljo
(Trafikverket, 2014) finns dven kompletterande
oversiktligt inventeringsunderlag vad giller Skér,
Sodra vigen och Linnéplatsen.

Inventering av mindre hackspett har gjorts
runt Medicinareberget och Sahlgrenska sjukhuset
(Naturcentrum 2014).

Fakta: Aktuellt skydd for naturmiljon

Generellt biotopskydd
De generella biotopskyddsbestammelserna
regleras i 7 kapitlet 11 § miljobalken. Syftet med det
generella biotopskyddet ar att skydda biotoper i
jordbrukslandskapet. Exempel pa biotoper som
omfattas av bestammelserna ar stenmurar,
odlingsrésen, samt smavatten och vatmarker i
jordbruksmark. Alléer ar biotopskyddade ocksa i
andra typer av landskap an jordbruksmark.

Enligt den nya lagstiftning som tradde i kraft den
1 januari 2013 behoéver inte separat dispens sokas
for atgarder inom generella biotopskyddsomraden
om de behandlas inom en vagplan eller en
jarnvagsplan som faststalls. Detaljplanernas syfte
ar att mojliggéra byggandet av jarnvagstunneln.
Manga av de alléer som berors av detaljplanerna
for Vastlanken omfattas av det generella biotop-
skyddet.
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Utredningarna ligger till grund fér denna redo-
visning av forutsédttningarna i detaljplaneomradet
samt for konsekvensbeskrivningen.

Nedanstiaende beskrivning av naturmiljo ar
uppdelad i fyra delstrackor: Gullbergsvass—
Centralen samt station Centralen, Centralen—
Haga Kyrkoplan samt station Haga, Haga Kyrko-
plan—Korsvéigen samt station Korsviagen och
Korsvigen—Almedal, se figur 13.1:1 under kapitel
13 Kulturmiljé.

Beskrivningen i detta kapitel omfattar land-
miljéerna inom omrédet for detaljplanerna for
Vistlanken. De vattenmiljoer som forekommer
inom detaljplanecomradet beskrivs under kapitel
15 Vattenmiljo.

Artskydd

Artskyddsférordningen (2007:845) har regler om
fridlysning som galler vaxter och djur. Férordningen
anger bade de arter som skyddas genom EU:s
fageldirektiv respektive art- och habitatdirektiv och
de arter som omfattas av nationella eller regionala
fridlysningsbestdmmelser. For ianspraktagande av
miljéer dar skyddade arter finns, kravs dispens fran
Artskyddsférordningen. Inom omradet for nya och
andrade detaljplaner for Vastlanken forekommer ett
antal arter som ar hotade och/eller skyddas genom
Artskyddsfoérordningen.

De arter som i dagslaget bedéms bli aktuella for
en artskyddsprévning ar framst getlav, Flavoparme-
lia caperata (VU, sarbar), samt kndlnate, Potamo-
geton trichoides (EN, starkt hotad). Bada arterna ar
nationellt fridlysta. Knélnate beskrivs i kapitel 15
Vattenmiljo. Eventuellt kan &ven idegran, Taxus
baccata, beréras. Arten ar nationellt fridlyst.



14.1.1 Gullbergsvass till Centralen samt
station Centralen

Inom delstrickan Gullbergsvass—Centralen samt

station Centralen finns naturvirden framfor allt

vid Skansen Lejonet och kring Centralstationen.

Tradmiljoer med visst naturvirde finns vid
Skansen Lejonet och vid kyrkogarden vid Sving-
eln. Vid Skansen Lejonet vixer tdimligen gamla
16vtrad. Omradet har viss betydelse for fagellivet
som fodosoksomrade. Pa kyrkogérden finns en
biotopskyddad allé.

Kring Centralstationen finns en tradmiljé med
patagligt naturvérde, som omfattar resterna av
den gamla Jarnvagsparken (Bergslagsparken).

I parken vixer ett storre antal grova, vidkroniga
och gamla trdd av alm, 16nn, lind, oxel, ask och
kastanj. Alm och ask dr rodlistade. Den domine-
rade stamdiametern ar 0,5—0,8 meter och enstaka

HNaturvirden
killa:Calluna 2013

B Hogeta Naturvinde
B Hegt Maturvade
| Pitagligt naturcarde
\isst nalurvarde

Detaljplaner

Tunnelstrickning
kiifla: Trafikverket

m— Biotopskyddad allé
L ] ungetarigt utredningsomrade

Riksintresse Naturvird
o Kiilla: Lansstyrelsen
Riksinlresss nalurahid
Z/z

av schakl &ar tunnel

Savedn, Nass, Ofared

Ve o s

killa: Stadsbyggnadskontoret
|:| Ny detalplan jimvagstunnein
Antring av detaiplan jamvigstunnein

: ; Y . i A
Figur 14.1:1 Karta med férekommande naturvdrden inom delstrdckan Gullbergsvass till Centralen samt Station
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trad méter 1,0 meter i diameter. I triden forekom-
mer enstaka héligheter, som gynnar kryptogamer
och vedlevande insekter. Lavfloran dr intressant
med flera ovanliga arter, bland annat kyrkogérds-
lav, Pleurosticta acetabulum, dvargkranslav,
Phaeophyscia nigricans och citronlav, Candelaria
pacifica. Tva alléer, en allé bestaende av Hors-
holmsalmar i anslutning till Bergslagsparken

och en lindall¢ ldngs Nils Ericsonsgatan, strax
norr om Femman-huset, har ocksa bedomts ha
naturvdrden. Samtliga alléer markerade pa kartan
ifigur 14.1:1 bedoms omfattas av det generella
biotopskyddet.

Inom omradet saknas viarden som har nagon
avgorande betydelse for fagellivet. Omradet runt
Centralstationen har ocksa bedomts ha mycket
laga vérden for fladdermdss.

Iistraban lunnel, ungalitg avgrinsning

Centralen. Trddraden markerad med réd oval vid Nils Ericsonsgatan omfattas troligen av biotopskydd, men detta &r
inte faststéllt. Trddraden kan ocksa komma att paverkas innan genomférandet av detaljplanerna till féljd av annat

projekt, se avsnitt 14.2.1.
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14.1.2 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga

Inom delstrickan Centralen till Haga Kyrkoplan

samt station Haga finns manga omraden med

stora naturvarden.

I alléstréket kring Haga finns tradmiljoer och
parker med mycket hoga naturvirden. alléstra-
ket med Kungsparken ér en av Goteborgs mest
centralt beldgna gronstrukturer. Har finns ett stort
antal dldre ddellovtrad som dr 150200 ar gamla.
I omrédet vixer alm, bok, lind, kastanj, ask och
pil. Grova trad samt haltrdd forekommer rikligt.
Manga av trdden ir solbelysta vilket ger virme
ner till varje stam, nagot som dr av betydelse
for vedinsekter. Triaden dr friska och vidkroniga.
Kring Kungsparken och norra delen av Haga
Kyrkoplan finns 31 jattetrdd (stamomfang storre
an 1 meter). Det storsta, en alm nordvist om
kyrkan, méter 5 meter i omkrets.

Tradmiljéerna har ett stort vérde i sig och har
ocksa stor betydelse for bland annat lavar och
svampar. Lavfloran &r intressant, med flera ovan-
liga och hotade arter. Tva delomréaden i alléstraket

killa: Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket
[ vy detaliptan jarnvagstunnain
Andring av detafolan [amvagstunneln

Biustratian tunnel. ungelaig
avgriinsning lunnel | berg

Mustraticn tunnel, ungetarig
avgransning av schakt & tunnal i lera

Maturvirden
kalla:Calluna 2013
B +iogsts Maturvarde
I Hogt Haturvsrce
Pitagligt nalurvarde
Vigst raturvarde

— Bugtopskyddad alld
i: ! Ungetarligt utredningsomride

Haga.
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har bedomts ha hogsta naturvirde pa grund av

de dldre 16vtraden, forekomsten av haltrdd och
lavfloran. I en kompletterande inventering som
gjorts med inriktning pa vedsvampar bedéms
Kungsparken vara en nationellt viktig vedsvamp-
slokal, med bland annat forekomst av almens
rostora, Hymenochaete ulmicola (VU), hartsticka,
Ganoderma pfeifferi (EN), skillerticka, Inonotus
cuticularis (EN), sydlig platticka, Ganoderma
australe (EN) och jitteticka, Meripilus giganteus.

Omrédet ar en viktig lank i straket mellan Nya
Allén/Vallgraven och Slottsskogen och dr ddrmed
viktigt for arters mojlighet till spridning mellan
olika tradmiljéer 1 staden.

Alléerna inom omrédet kring Hagakyrkan
finns bland annat lings Nya Allén och Norra
Allégatan, samt langs Vasagatan. Alléerna ar
biotopskyddade och har hoga naturvérden. Tre av
alléerna har sirskilt hga virden, med avseende
pé lavar. I allén strax utanfér Handelshogsko-
lan, pa Vasagatan, finns rikliga forekomster av
hotade och mycket sdllsynta lavar, bland annat
den fridlysta getlaven, Flavoparmelia caperata,




=

Figur 14.1:3 Karta med vérdefulla trdd i omradet for station Haga. |

Detaljplaner Vastlanken

Naturvérden
kélla: Stadsbyggnadskontoret kalla: Trafikverket/Stadsbyggnadskontoret

kalla: Calluna 2013
- 1A, Hogsta Naturvérde altré o lllustration tunnel,
Plangréns Jarnvéagstunneln ungefarlig avgransning av 6ppet

- 1B, Hogt Naturvarde Grova trad schakt for tunnel/uppgang
= == = Plangrans Stationsplan
- (enligt samradshandiing hésten 2014)

Al .
D 2, Patagligt naturvarde ‘ Haltrad ‘h

|:| 3, Visst Naturvarde Biotopskyddad allé
N
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punktskoldlav, Punctelia subrudecta (EN) och
Flavoparmelia soredians (mycket séllsynt men
annu ej hotklassificerad). I tvé av alléerna i Nya
Allén finns ocksa forekomster av praktskold-
lav, Parmotrema perlatum (CR) och mork orlav,
Hypotrachyna afrorevoluta (CR).

Haga Kyrkoplan har ett stort inslag av dldre
ddellovtrad. Hér finns manga dldre trad med
haligheter. Omradet har bedomts ha pétagliga
naturvérden.

I omradet kring Haga finns ett antal arter som
skyddas genom Artskyddsforordningen. Getlaven
ar fridlyst och véxer pé l6nnar i allén utanfor
Handelshogskolan. Andra arter som skyddas
genom Artskyddsforordningen ar bland andra
vissa fagelarter och alla fladdermusarter. Om-
radet kring alléstrdket och Haga Kyrkoplan har
ett virde for fagellivet och beddoms ha betydelse
for forekomsten av till exempel turkduva (dock
ej hickning). Fér mindre hackspett har omradet
ett mindre vérde. Vérdena for fladdermdss har
konstaterats vara relativt 1aga och sannolikheten
for yngelkolonier &r liten, men omradet har &nda
en betydelse for fladdermusfaunan i ett lokalt per-
spektiv, da det &r ett omrade som ligger mycket
centralt i Géteborg men &nda hyser en fladder-
musfauna. Férekomst av stor fladdermus, nordisk
fladdermus och dvirgfladdermus har konstaterats.
Inga av dessa arter ar rodlistade.

14.1.3 Haga Kyrkoplan till Korsvagen
samt station Korsvagen
Inom delstrickan Haga Kyrkoplan till Korsvigen
samt Station Korsvégen finns flera omraden
med hoga naturvirden, bestaende av en ansenlig
mingd grova, gamla trdd och héltrdd i park- och
lovskogsmiljoer kring Medicinareberget, Nack-
rosdammen, i Renstromsparken, kring Johanne-
bergs landeri och pa Liseberg. Flera enskilda trad
ar klassade till hogsta naturvérde. Tradmiljoerna
och de enskilda traden har ett stort véarde i sig och
har ocksa stor betydelse for bland annat lavar och
sannolikt ocksé for vedsvampar.

Vid Psykologen, pa vistra sluttningen av Medi-
cinarebergets brant, finns en naturskogsartad
angsekskog. Omradet bedoms kunna utgéra en
god fodosoksmiljo for mindre hackspett. San-
nolikt hdckade inga mindre hackspettar inom
undersokningsomradet under 2014, men omradet
beddms kunna ingd i ett eller flera hackspettsrevir
och héackning sker mojligen inom omradet vissa
ar. Den éldre 16vskogen ar klassad som omrade av
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regionalt virde. I det omrade som direkt berors av
servicetunneln Annedalstunnelns mynning finns
ett flertal grova ekar, vissa av dem med inslag av
dod ved. I sluttningen véxer ocksa bland annat
16nn och hassel. Accessvagen till mynningen gar
innanfor en biotopskyddad allé med héstkastan;j,
lind och I6nn.

Vister om Korsvégen finns parker och trad-
gardsmiljoer med dldre ddellovtrad. Omradet vid
Johannebergs landeri utgdrs av en parkmiljo med
Oppna grasytor och allmén forekomst av gamla
trad, flera med haligheter. Kastanj, ask, lind, 16nn,
oxel och bok véxer hér. Lavfloran &r intressant
med arter som 16nnlav, mjolig orangelav, bly-
orangelav och tradbaslav. Omradet har patagligt
naturvirde. Narmare Korsvégen finns ett omrade
med visst naturvirde, bestaende av grova trad i
parkmiljo.

Pa Lisebergsomradet och i sluttningen ned mot
Universeum finns hoga naturvirden knutna till
gamla ddellovtrad, bland annat dldre ask och ek.
Flera trdd &r senvuxna och héltrad forekommer
glest spritt. Omradet har patagligt naturvirde.

Ett antal alléer och solitdrtrad forekommer i
omradet kring Korsviagen, med mycket viardefull
lavflora. Alléerna dr biotopskyddade och en del
av dem é&r naturvérdesklassade. En all¢ och ett
solitdrtrad har sdrskilt hoga vérden.

En allé langs Molndalsviagen utanfér Univer-
seum, med relativt nyplanterade korsbérstréd,
har hogsta naturvirde pa grund av féorekomsten
av flera mycket séllsynta lavar. Har forekommer
getlav, Flavoparmelia caperata (VU, fridlyst),
Flavoparmelia soredians (mycket séllsynt men
annu ej hotklassificerad), mork orlav, Hypotrachy-
na afrorevoluta (CR), punktskdldlav, Punctelia
subrudecta (CR), daggig punktskoldlav, Puncte-
lia jeckeri (EN) och praktskdldlav, Parmotrema
perlatum (CR).

Ett solitdrtrdd mitt pa Korsvigen har ocksa
hogsta naturvérde. Tradet utgdrs av en kdrrek
med ett stort exemplar av méngfruktig silverlav,
Parmelia quercina (i Sverige enbart kiand fran ett
par lokaler i Goteborgs Stad), getlav, Flavoparme-
lia soredians och sannolikt praktskoldlav.

Pa bada sidor om Sédra vigen, séder om
Varldskulturmuseet, finns branter med ddellov-
skog, som bestar av mestadels klena trad, men
med inslag av grovre trad. Hir forekommer den
sdllsynta tvatandade spolsnickan, Balea biplicata
(NT). Snéckorna har dock samlats in av Gote-
borgs Stad under oktober 2014 och flyttats till
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liknande milj6 utanfor stadscentrum. I den stra

branten finns idegran (fridlyst). Fakta: Rédlistade arter

MoIndalsan, omradet sdder om Néckrosdam-
men, Renstrémska parken och Liseberg erbjuder Rodlistade arter ar en forteckning over arter
hickningsplatser, skydd och foda till en lang rad vars framtida éverlevnad i landet &r oséker.
fagelarter. Omradena bedéms ha potential for Arterna placeras i kategorier som speglar
turkduva och mindre hackspett och har betydelse forsvinnanderisken. Kategorierna &r féljande:
for fagellivet i allminhet. Omrédet i stort har liga Livskraftig (LC), Néra hotad (NT), Sarbar
viirden for fladdermdss, da inga fynd av fladder- (VU), Starkt hotad (EN), Akut hotad (CR) och
moss gjordes under inventeringen. Omrédet runt Nationellt utdod (RE).
Korsvigen kan ind4 ha en betydelse for fladder- Rédlistning av en art innebar inte automa-
musfaunan i ett lokalt perspektiv. tiskt nagot formellt skydd for arten (dven om

manga rodlistade arter kan omfattas av
Artskyddsfoérordningens bestammelser).
Rddlistan kan anvandas som underlag vid
beddmning av vilken hansyn som bor tas till ett
naturomrade eller en artférekomst.

killa: Stadsbyganadskontoret och Trafikverket
[ vy detaliplan jarnvagstunneln
Andring av detalplan jdrmvagnstunneln

lustratian tunne, ungefarig
A avgransning unnel | berg

lusiratien funnel, ungetari
mﬂl’lﬂ'llﬂﬂ B schakE fie tunnel | lera

Naturvirden
killa:Calluna 2013

B Hgsts Naturvarde
B gt Maturiarde
| Patagligl naturvarde
\Visst naturvande
— Eigtopskyddad alé
L ] ungetaript utredningsomeace

- AT B

Figur 14.1:4 Karta med férekommande naturvdrden inom delstrdckan Haga Kyrkoplan—Korsvédgen samt station
Korsvégen.
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14.1.4 Korsvagen till Aimedal
Inom delstrickan Korsvégen till Almedal finns
tva skogsomraden vid Almedal, pa hojdryggarna
Oster om E6,som har konstaterats ha hdga respek-
tive patagliga naturviarden. De domineras av ddel-
16vskog och innehéller en méngd skyddsvirda
trdd. Hér finns gamla tréd, héltrdd och dod ved.
Idegran, Taxus baccata (fridlyst) finns i omradet.
Lavinventeringen visar pa mycket intressanta och
vérdefulla fynd av lavar i omradena.

De tva omradena hor till de vardefullaste

omradena for fagellivet ldngs tunnelns strackning.

Omradet har hog potential for mindre hackspett
och turkduva.

Fladdermusinventeringen konstaterade tva
arter, nordisk fladdermus och dvirgfladdermus.

Detaljplaner
killa: Stadsbyggnadskontoret och Trafikverket §=_=

D Ny detaljplan jarnvagstunneln
Andring av detaljplan jarnvégnstunneln

- lllustration tunnel, ungefarlig
avgransning tunnel i berg

lllustration tunnel, ungeférlig
avgransning av shakt for tunnel i lera

Naturvarden
kélla:Calluna 2013

I Hogsta Naturvarde

- Hogt Naturvarde

|:| Patagligt naturvarde

|:| Visst naturvérde

e Biotopskyddad allé

I:l Ungefarligt utredningsomrade

Figur 14.1:5 Karta med férekommande naturvdrden inom delstrdckan Korsvégen till Almedal.
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Som helhet har delstrickan ldga vérden for flad-
dermdss, da miljoerna ar kraftigt igenvéxta och
ganska enahanda. De ihaliga triden star for slutet
for att kunna anvéindas for kolonier eller som
dagviloplats.

Tva alléer lings Molndalsvagen har sérskilt
hoga virden knutna till lavfloran, med séllsynta
och rodlistade arter. I den norra allén finns en
mycket intressant lavflora med Flavoparmelia
soredians (mycket sillsynt men dnnu ej hotklas-
sificerad), getlav, Flavoparmelia caperata (VU,
fridlyst), och punktskoldlav, Punctelia subrudecta
(CR). I den sodra allén vixer rikligt med getlav,
Flavoparmelia caperata (VU, fridlyst) och punkt-
skoldlav. En gammal ask samt tva lindar med
naturvarden har pekats ut i omradet.




14.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

14.2.1 Gullbergsvass till Centralen samt
station Centralen
Jarnvéagstunneln for Vistldnken anldggs genom
berg genom Gullberget. Vid tunnelpaslaget paver-
kas ett omréde i sluttningen till Gullberget, dér
det finns grov ask. I detaljplanen for jarnvagstun-
neln anges att trad som berors av markarbeten ska
flyttas eller ersittas. Marklov kravs for tradfall-
ning. Den nya detaljplanen bedoms péverka
naturmiljon kring Skansen Lejonet, genom att
cirka fem av de grova askarna behover tas bort.
De negativa konsekvenserna bedéms som sma,
da omrédets naturvérden dr begridnsade och da
motsvarande trddmiljoer kommer att finnas kvar
uppe pa Gullberget.

Pa resten av delstrackan byggs jarnvigstunneln
genom lera/jord och jarnvdgstunneln anlidggs
genom schakt uppifran. Andringen av detaljplaner
innebdr att berdrda omraden med naturvirden
paverkas i stor utstrackning.

Bergslagsparken paverkas inte direkt av
tunnelanldggningen som detaljplanen ger ut-
rymme for men parken berors i viss man direkt
av schakt for tunneln och ligger inom det omréde

som Trafikverket har definierat som arbetsomrade.

Forlusten av trdd bedoms ddrmed vara en indirekt
effekt av att detaljplanen (dndringen av detalj-
planer) for jarnvigstunneln genomfors. I detalj-
planen for station Centralen (samradshandling,
2014) finns en skyddsbestdmmelse som innebér
att marklov krévs dven har for tradfallning och att
trdd som behover tas bort ska erséttas eller flyttas.
Skyddsbestimmelsen far en indirekt verkan dven
for den nu aktuella detaljplanen for jairnvagstun-
neln. Bergslagsparkens funktion och vérde for
naturmiljén bedéms darfor inte paverkas mer én
marginellt genom planens tillatelse att anldgga
jarnvégstunneln under mark.

Vissa trdd kan flyttas till annan plats perma-
nent, eller flyttas temporirt och ateretableras
inom samma ndromréade. For dessa trad kommer
livsmiljon for till exempel lavar och insekter att
kvarstd. Almallén dster om station Centralen
kommer att flyttas till plats inom detaljplanen for
Station Centralen eller i ndra anslutning till den
och ddrmed kommer alléns funktion som ledlinje
och for spridningsmdjligheter for viaxter och djur
att bibehallas.

Det ér oklart hur méanga trdd som kommer att
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kunna bevaras. Aven om borttagna trid aterplan-
teras eller ersétts med nya efter tunnelns fardig-
stdllande kan det ta mycket lang tid att aterstilla
miljoerna med avseende pa de naturviarden som
finns dir idag. I de fall som trdden inte kan flyttas
och/eller ateretableras (till exempel mycket stora
och gamla trdd) innebér det att de forsvinner,
vilket innebér en 1&ngvarig forlust av biologisk
mangfald. Férutom att sjdlva triden forsvin-

ner kommer ocksé den vérdefulla lavflora och
eventuella insekter som &r knutna till dem att ga
forlorade, vilket innebdr att livsmiljderna minskar
for dessa véxt- och djurgrupper, ndgot som kan
paverka fortlevnaden for arterna lokalt.

De negativa konsekvenserna bedéms som sma,
sett till de naturviarden som finns kring stationen.
De uppgéngar som planeras vid station Centralen
och de tekniska anldggningarna i form av venti-
lations- och serviceschakt bedoms inte paverka
ytterligare omrdden med naturvirden inom
delstrackan.

Sammantaget bedoms de negativa konsekven-
serna av dndrad detaljplan for naturvirdena inom
delstrickan som smaé.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling 1 omradet kring Centralstationen, i form av
till exempel detaljplan for Station Centralen for
Vistlanken, Bangardsviadukten, nya Hisingsbron
och sidnkningen av Gétaleden kan innebéra ytter-
ligare negativa konsekvenser for tradmiljoerna i
omradet. Detaljplanen for Station Centralen anger
bland annat att vissa trad forsvinner lings nuva-
rande Bergslagsgatan, dir nya allménna platser
anliaggs enligt detaljplanen.

14.2.2 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga
Jarnvigstunneln for Vastlanken anldggs genom
Oppet schakt fran Centralen till Stora Hamnka-
nalen och som bergtunnel fran Stora Hamnka-
nalen till Rosenlund. Pa den strickan finns inga
utpekade naturmiljder som berdrs av dndrade
detaljplaner.

I detaljplanen for jarnvigstunneln finns ambi-
tioner att bevara trdden och tradmiljoerna i omra-
det kring Haga i sa stor utstrackning som mgjligt.
Trad som berors av markarbeten ska ersittas eller
flyttas. Marklov krivs for trddféllning inom delar
av omradet kring Hagakyrkan. Parkmiljon i de
omraden som berdrs av planen, del av Kungspar-
ken samt Haga Kyrkoplan, ska sé langt tekniskt
mojligt bevaras, Dar ingrepp inte kan undvikas
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ska aterplantering och aterstillning ske. Park-
miljon och tradbestand ska efter aterplantering
bevaras och vérdas sa att parkens kulturhistoriska
kvaliteter, upplevelseméssiga egenart och bety-
delse i stadsrummet inte forvanskas.

Pa strackan mellan Rosenlund till norra dnden
av Haga Kyrkoplan kommer dock jarnvégstun-
neln och den underjordiska stationen att anlég-
gas i Oppet schakt och tillsammans med det
arbets- och etableringsomrade som krévs, kom-
mer dndringen av detaljplaner att innebédra en
omfattande paverkan pé naturmiljoer med mycket
hoga naturvirden, framforallt traidmiljoerna i
Kungsparken och den nordvéstra delen av Haga
Kyrkoplan. Fysiska ingrepp kommer att ske i
de hogst klassade parkomradena som ligger pa
omse sidor om Nya Allén. Effekten av detta ar att
dldre, grova trdd, ménga av dem haltrad, kom-
mer att forsvinna. Flera av dessa trdd har hogsta
naturvérde. Flera rodlistade tradarter riskerar
att minska i omfattning, daribland alm och ask.
Omradets tradmiljoer har betydelse for bland
annat lavfloran och fagellivet och darfor kommer
dessa ocksé att paverkas negativt. Flera alléer
langs Norra Allégatan och Nya Allén kommer
ocksad att paverkas och flera trdd kommer att tas
bort i samband med schakten. Alléernas funktion
som ledlinje och spridningsmdjlighet for vaxter
och djur gar dock inte forlorad, eftersom éterplan-
tering av trdden kommer att ske. For de trdd som
hyser en speciellt skyddsvérd och sillsynt lavflora,
kommer &tgérder att studeras for att kunna flytta
triden till en likvérdig miljo.

Delvis kommer omrédena att aterstéllas efter
byggtiden. Vissa trad kommer att kunna flyttas
och/eller dterplanteras och for de yngre trdd som
ersitts med nya trdd beddms de negativa kon-
sekvenserna som sma. Aldre trid som behdver
tas ned gar dock inte att aterstélla med likstora
trid. Aven om vissa av de borttagna triden kan
erséttas av nya trad efter tunnelns fardigstdllande
kan det dérfor ta mycket lang tid, cirka 50-100
ar, att dterstélla miljderna med avseende pé de
naturviarden som finns dir idag. Férutom forlus-
ten av sjélva trdden kommer livsmiljoer for arter,
bland annat for rodlistade lavar och vedsvampar,
att minska i omfattning. Konsekvensen av detta
innebér en langvarig forlust av biologisk mang-
fald, om inte triden kan flyttas eller dterplanteras.
De negativa konsekvenserna beddms som mycket
stora, eftersom de berérda tradmiljderna har ett
mycket stort naturvirde. Konsekvenserna for
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fladdermdss och faglar i omradet bedoms som
sma, dd omradet har begrénsat virde for mindre
hackspett och visst varde for turkduva och da
omradet inte innehaller nagra yngelkolonier for
fladdermdss.

De planerade uppgéngarna frén station Haga
samt tekniska anléggningar i form av ventilations-
och serviceschakt som planeras i anslutning till
stationen dr permanenta anldggningar som ocksé
till del placeras inom utpekade tradmiljoer och
alléer. Ventilationsschakt och uppgang mellan
Parkgatan och Nya Allén tar mark inom Kungs-
parken i ansprdk. Omradet ligger inom ett av de
tva objekt i Kungsparken, som beddmts ha hogsta
vérde i den naturinventering som utforts. Objektet
ar en tradmiljo med ménga gamla trdd, varav flera
ar haltrad. Lav- och vedsvampsfloran ar intres-
sant med bland annat ovanliga och hotade arter.
Trad kommer att tas bort i samband med schakten.
Trdd som har en lav- och vedsvampsflora som ar
av nationellt virde, med bland annat arter som
almens rostora, Hymenochaete ulmicola (VU)
kan beroras. Uppgéingen och ventilationsschaktet
paverkar ocksa en biotopskyddad allé¢ mot Nya
Allén, dar bland annat laven praktskdldlav, Par-
motrema perlatum (CR) forekommer. I den sydli-
gaste delen av delstrackan, under Haga Kyrkoplan,
kommer jarnvagstunneln att anldggas som berg-
tunnel. Den uppgang som ska integreras med ny
byggnad for Handelshogskolan kan paverka delar
av den biotopskyddade allén lings Vasagatan. Ett
mindre antal trdd kan komma att behdva tas ner,
vilket innebér att den fridlysta getlaven paverkas.
Om triaden kan flyttas till ny plats innebér detta
endast sma negativa konsekvenser.

I detaljplanen for jarnvégstunneln finns tva
alternativ for placering av brandgasschakt vid
Hagakyrkan. Det ena forslaget till placering
ligger inom parken pa Haga Kyrkoplan, som har
ett stort inslag av ddellovtrad. Enskilda trad med
héga naturvirden i form av grova och gamla trad
kommer att behova tas bort.

Det andra forslaget innebér att brandgasschak-
ten forldggs utanfor parkmiljon. Detta forslag be-
doms innebdra mycket mindre negativ paverkan
och konsekvenser for parkmiljon vid Hagakyrkan.

Sammantaget bedoms de negativa konsekven-
serna av dndrad detaljplan for naturviardena inom
delstrickan som mycket stora, eftersom de miljoer
som berdrs har mycket hogt naturvérde.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling i omrédet kring alléstraket, i form av till



exempel detaljplan for Station Haga for Vistlédnken
och utvecklad kollektivtrafik, kan innebéra stora
negativa konsekvenser for tradmiljoerna i omradet.

14.2.3 Haga Kyrkoplan till Korsvagen

samt station Korsvagen
Jarnvéagstunneln kommer att utféras som en berg-
tunnel mellan Haga Kyrkoplan och fram till Kors-
végen. Strickan under sjdlva Korsvigen kommer
att byggas som en betongtunnel, vilket innebar att
tunneln anldggs genom ett 6ppet schakt. Under
Liseberg gér tunneln genom berg, for att dster om
Liseberg ater g genom lera.

Pa de strackor dér jarnvigstunneln gar genom
berg bedoms inte dndrade detaljplaner ge ndgon
paverkan pa vérdefulla naturmiljéer. Dar anlag-
gandet av tunneln sker genom 6ppet schakt i lera
kommer paverkan ske pé tradmiljoerna kring
Korsvigen. Bestimmelser i planen anger att trad
som berdrs av markarbeten ska ersittas eller flyt-
tas. Marklov krévs for tradfillning.

Det 6ppna schaktet tillsammans med det arbets-
och etableringsomrade som kravs, kommer att pa-
verka vegetationen Oster om Johannebergs landeri
och i branten ner mot Universeum fran Liseberg.
Aldre grova trid kommer att férsvinna och rod-
listade triddarter riskerar att minska i omfattning,
dédribland alm och ask. Omradets tradmiljer har
betydelse bland annat for lavfloran och fagelli-
vet och darfor kommer dessa ocksa att paverkas
negativt. Flera skyddsvéirda trdd med virdefull
lavflora pé sjilva Korsvdgen kommer ocksa att
paverkas. Ett solitirtrdd mitt pa Korsvidgen och
en allé pa Sodra vigen har bedomts ha de hogsta
vérdena for lavar 1 omrddet. Trad kommer att tas
bort och dven om de kan flyttas eller erséttas med
nya trid efter byggnationen sa kommer det att
ta lang tid att dterstdlla miljoerna med avseende
pé de naturvirden som finns dér idag. Lavfloran
innehaller ovanliga och hotade arter som till ex-
empel Parmelina quercina, getlav, Flavoparmelia
soredians samt sannolikt praktskoldlav,

Delvis kommer omréadena att aterstéllas efter
byggtiden. Vissa trad kommer att kunna flyttas
och/eller aterplanteras. For de trdd som kan flyt-
tas och for yngre trdd som ersétts med nya trad
beddms de negativa konsekvenserna som sma.

Aldre trid kommer att tas bort och dven om de
kan ersittas med nya trid efter byggnationen sa
kommer det att ta lang tid att aterstélla miljoerna
med avseende pa de naturviarden som finns
dér idag.
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Forutom forlusten av sjdlva trdden kommer
livsmiljoer for arter, bland annat for rodlistade
lavar, att minska i omfattning. For de enskilda
trad som har bedomts ha hogsta naturvirde pa
grund av lavfloran, studeras mdjligheten att flytta
dem till en likvérdig miljo. Allén kommer att
aterplanteras.

Omradets tradmiljoer har ocksa virden for
fagellivet, som darfor riskerar att paverkas nega-
tivt nér tradmiljoerna minskar i omfattning.

De uppgangar som planeras for Station Kors-
végen samt tekniska anlédggningar i anslutning
till stationen kommer att paverka naturmiljon i
Renstromsparken, (omradet norr om Néckros-
dammen), naturmiljon kring Johannebergs landeri
och del av skogsmiljon pa Liseberg (branten ner
mot Universeum). Aldre 16vtrid, diribland vissa
héaltrad, kommer att forsvinna. Med dem forsvin-
ner ocksé virdefull lavflora.

I Renstromsparken finns i detaljplanen alterna-
tiv for placering av brandgasschakt och ventila-
tionsschakt. Placering av dessa i direkt anslutning
till Artisten beddms innebdra mindre paverkan
pa naturmiljon, medan en placering vister om
Artisten ger en viss paverkan pa dldre 16vtrad
(ingér i omrade med patagligt naturvirde enligt
naturmiljoutredningen).

Ett tryckutjamningsschakt i Fogelbergsparken
och ett ventilationsschakt i omradet vid Sodra
Viktoriagatan kommer att berdra parkmiljder,
men omradena har inte bedomts ha nagra hogre
naturvirden enligt Goteborgs Stads beddmning
2013-10-22.

Servicetunneln Linnéplatsens mynning vid
Psykologen berdr den naturskogsartade ekskogen
1 Medicinarebergets sluttning. Effekten blir att
ett tiotal enskilda trdd med hoga naturvirden kan
behova avverkas, vilket innebédr en habitatforlust
och en minskning av fodosksomradet for mindre
hackspett. Hickning av mindre hackspett skedde
inte under 2014, men omradet har bedomts kunna
inga i ett eller flera mindre hackspettsrevir. Dessa
revir kan forminskas och fragmenteras nigot av
arbetena. Den biotopskyddade allén beddms inte
paverkas av arbetena.

Ventilationsschakt vid Liseberg kommer att pa-
verka parkmiljon i Liseberg, som bestar av ddel-
16vskog med en del héltrdd. Enskilda trdd kommer
att behova tas bort, vilket innebér en forlust av
biologisk méngfald.

Omréade for tunnelmynningar for service-
tunnlar och gemensamhetsanlaggning sdder om
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Virldskulturmuseet berér branter med ddellov-
skog. Har kommer &ldre 16vtrad att forsvinna och
med dem ocksa vérden for lavfloran och fagel-
livet, nér tridmiljoerna minskar i omfattning.
Konsekvensen av det gor att livsmiljoer for de
arter som finns i omrédet minskar.

Den fridlysta idegranen kan komma att beroras.
Flytt eller borttagning av enstaka exemplar av
idegran bedoms inte hota artens fortlevnad.

Sammantaget bedoms nya och éndrade detalj-
planer medfora mattliga till stora negativa konse-
kvenser for naturvirdena inom delstriackan, da de
miljoer som berdrs har hdga naturvirden.

De kumulativa effekterna av planerad utveck-
ling i omrédet kring Korsvégen, i form av till
exempel station Korsvéigen for Vistldnken,
utvecklingen av Universitetsomradet vid Néck-
rosdammen, eventuell biltunnel under Korsvigen
och nya byggnader kring Korsvégen, kan inne-
béra stora negativa konsekvenser for naturmiljo-
erna i omradet.

14.2.4 Korsvagen till Aimedal
Jarnvagstunneln kommer att anlédggas som
betongtunnel i ett 6ppet schakt pa strickan
mellan Liseberg och dster om MoélIndalsan. Dér-
efter utfors jarnvagstunneln som en bergtunnel
for att sedan ansluta till Véstkustbanan och Kust
till kustbanan oster om E6 1 Almedal.

Pa den stricka som anlédggs i 6ppet schakt
berdrs inga vérdefulla landmiljder av dndrade
detaljplaner. De vattenmiljoer och de naturvér-
den som berér Molndalsan beskrivs i kapitel 15
Vattenmiljo.

Pé den striacka som utfors som bergtunnel
beddms inte att &ndrade detaljplaner kommer att
paverka de virdefulla skogsmiljoer som ligger pa
hgjdryggarna dster om vig E6.

Ny detaljplan for tunnelmynningen vid Skar
berdr ett omrade som utgors av ddellovskog med
skyddsvérda trad. Har finns gamla trad, haltrad
och dod ved. Omradet har ocksa ett stort virde for
fagelfaunan samt for fladderméss. I det omréade
som kommer att paverkas direkt vid anliggandet
av tunnelmynningen vixer ett flertal gamla grova
ekar, varav flera med inslag av dod ved och négot
tradd som utgor haltrad. Har finns ocksé en mycket
grov hdgg samt en del hassel. Uppskattningsvis
kommer 10—15 grova trid att behova avverkas.
Tunnelmynningen innebér en liten minskning av
skogsarealen, vilket kan ge en viss paverkan pa
fagelfaunan, genom ett mindre antal revir. Bort-
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tagande av enskilda 1ovtrdd kan ocksa missgynna
fagelfaunan.

Flyttningen av lokalgatan kan berora tradrad
mellan Kungsbackaleden och jarnviagen. Tradra-
den dr omndmnd i naturinventeringen. Goteborgs
Stads bedomning dr att vegetationen inte omfattas
av biotopskydd.

Flera atgérder kan vidtas for att skydda de
trdd som star kvar under byggnationen, vilket
Trafikverket ansvarar for. Utredning kommer
att goras av vilka trdd som kan flyttas samt hur
kompensation kan ske genom nya planteringar i
naromradet.

Ytterligare samrad kan krévas angéende
turkduva och mindre hackspett (bada arterna
betecknas som Nira hotad (NT) i den nationella
rodlistan och omfattas av EU:s fageldirektiv), da
man i1 naturmiljoutredningen identifierat goda
forutsittningar for dessa arter inom delar av ut-
redningsomradet. Samrad kan &ven krévas kring
forekomsten av fladdermoss.

Naturmiljoutredningen identifierade att vissa
av miljoerna inom utredningsomradet har god
potential som fladdermusmiljoer. Férekomst
av fyra arter konstaterades men aktiviteten var
generellt 1ag. Inga av de observerade arterna &r
rodlistade och det dr enligt inventeringen san-
nolikt att ndgon av arterna har nagon yngelkoloni
inom planomradet. Dock &r forekomsterna av
fladdermdss centralt 1 Goteborgs Stad att betrakta
som lokalt virdefulla.

Sammantaget bedoms i nuldget att de dndrade
och nya detaljplanerna mellan Korsvédgen och
Almedal medfor mattliga konsekvenser for natur-
miljoerna i omradet. De kumulativa effekterna av
planerad utveckling i omrédet kring Almedal, i
form av utbyggnad av bostads- och verksamhets-
omraden, kan innebéra negativa konsekvenser for
alléerna i omradet.

14.3 Fortsatt arbete med skyddsatgar-
der och kompenserande atgarder
under detaljplanernas genomfor-
ande

Forutom de skyddsatgirder som har arbetats fram

i planprocessen och som anges i nya och dndrade

detaljplaner for jarnvigstunneln for Vistlanken

kommer Goteborgs Stad och Trafikverket i den
fortsatta processen att tillsammans ta fram forslag
till ytterligare skyddsatgarder och kompenserande
atgérder for miljopaverkan vid detaljplanernas
genomforande.



En atgérdsplan for trdd som paverkas vid
anlidggandet av Vistlinken kommer att tas fram.
Planen kommer att behandla foljande:

» Skydd for trad under byggtiden

+ Aterplantering av trid pa samma plats eller i

nidromradet

» Erséttning med nya trdd pa samma plats

+ Ersdttning med nya trid pa annan plats

Planen kommer bland annat att redovisa vilka
av de éldre trdden som kan behallas och vilka
skyddsatgdrder som behdvs for att sikerstilla
deras overlevnad, hur de trdd som ska flyttas till-
falligt eller permanent ska hanteras samt vilken
kompensation som ska ske genom nya plante-
ringar med mera. [ processen kommer bland
annat fokus att ligga pd att minimera paverkan pa

fridlysta och rodlistade/hotade arter samt alléerna.

Utgéngspunkten kommer att vara att uppratthalla
gynnsam bevarandestatus for de berdrda arterna.

Skadeforebyggande atgérder for skyddade arter
kommer att studeras vidare och samradas sér-
skilt med Lansstyrelsen. For den skyddade arten
kndlnate, vilken beskrivs under kapitel 15 Vatten-
miljo, foreslas att den inventeras fore byggstart.
Om kndlnate patraffas ska mojligheten till flytt
uppstroms arbetsomréadet undersokas. For getlav
foreslas att likvardiga forhallanden for trad som
arten véxer pa identifieras och flytt av traden till
dessa platser studeras vidare.

De alléer som redovisas i figur 14.1:1-14.1:5
och som berérs av nya och dndrade detaljplaner
for jarnvagstunneln for Vastlanken omfattas av
det generella biotopskyddet. Exakt paverkan pa
och skyddsatgérder for biotopskyddade miljoer
har inte kunnat beskrivas i detalj i detta skede.
Trafikverket ansvarar for att ingrepp 1 biotopskyd-
dade objekt som berdrs av jirnvagsplanen han-
teras och att forslag pa skyddsatgérder beskrivs
innan jarnvégsplanen faststills. Arbetet kommer
dock ske i ndra samarbete med Goteborgs Stad.

En sammanstéllning av atgarder som antas
omfattas av biotopskydd och atgérder som kan
komma att krdva dispens enligt artskyddsforord-
ningen, samt forslag pa mdjliga skyddsatgérder/
kompenserande atgiarder och behov av uppfolj-
ning aterfinns i nedanstaende tabell. Ytterligare
kompenserande atgiarder kan komma att tas fram
i linje med Goteborgs Stads rapport Kompensa-
tionsdtgdrder for natur och rekreation.
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Objekt som paverkas

Foreslagen atgard (ej faststalld)

Objekt har sar-

Ansvar for utfo-

Skyddsatgard/Kompenserande skilt skydd rande
atgard
Almallé 6ster om Centralen Méjlighet till nyplantering under- Biotopskydd Trafikverket
sOks inom DP Station Centralen, i
férsta hand med annan almsort,
i andra hand andra adellévtrad.
| andra hand far trad nyplanteras i
anslutning/nara befintlig allé.
Lindallé utmed Nordstan Trad aterplanteras i ungefar Troligt biotop- Trafikverket
samma lage skydd
Mellan Kanaltorget och Casino Trad aterplanteras i ungefar Biotopskydd Trafikverket
Cosmopol; ekallé och vitoxelallé ~ samma lage
Vid Casino Cosmopol; trolig allé/  Befintliga tréd aterplanteras pa Ej biotopskydd Trafikverket
tradrad samma gata.
Lindallé framfor Hovratten Trad aterplanteras i ungefar Biotopskydd Trafikverket
samma lage.
Norra sidan av Rosenlunds- Allén aterplanteras eller ersatts Biotopskydd Trafikverket
kanalen; lindallé(bara delar inom  med nya trad.
planomradet)
Rosenlundskanalen; knélnate Inventering och dispensansokan Artskydd Trafikverket
innan byggskede.
Flyttas infor byggskede om arten
patraffas efter inventering.
Norr om Hagakyrkan, Kungs- Dar sa ar mojligt aterplanteras al- Biotopskydd Trafikverket
parken; alléer ternativt ersatts befintliga trad dar
inte ny byggnad/anlaggning hindrar,
i férsta hand med likvardiga trad.
Hagakyrkan, Kungsparken; soli- Befintliga trad skyddas dar sa gar  Ej biotopskydd Trafikverket
tartrad och aterplanteras dar befintliga
trad ej kan sparas. Aterplantering
sker med sa likvardiga trad som
mojligt.
Vasagatan, allé och getlav Befintliga trad i allén med getlav Biotopskydd Trafikverket
ska aterplanteras efter tillfallig flytt ~ Artskydd
under forutsattning att barken ej
tacks.
Korsvégen; getlav Flyttas till annan plats/aterplante-  Artskydd Trafikverket

Varldskulturmuseet; tvatandad
spolsnicka, ev idegran?

ras efter iordningstallande under
forutsattning att barken ej tacks.

Flytt av snackorna innan byggstart
(utfort hosten 2014)

Goteborgs Stad/
Trafikverket

Fotnot 1- Mdjligen berdrs denna allé av annat projekt —Hisingsbron — varfér den redan kan vara borttagen vid genomfor-

andet av DP for Vastlanken.

Fotnot 2: Det ar oklart om idegran berérs.

Tabell 14.3:1 Naturvédrden som berérs direkt av féreslagna detaljplaner och som har bedémts krédva dispens enligt det
generella biotopskyddet och/eller artskyddsférordningen. Observera att féreslagna atgérder kan komma att revideras i
det fortsatta arbetet med tradplanen.
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14.4 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistlanken forvéntas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket kan antas
innebéra ytterligare utbyggnad av vigar. Dessa
atgirder kan antas innebéra viss negativ paverkan
i form av ingrepp i virdefulla naturmiljéer som
delvis kan komma att behova tas i ansprak for
korfalt, bussfilt och sa vidare.

Detta kan eventuellt &ven innebira borttagande
av vissa édldre och virdefulla trdd. Sammantaget
kan sadana ingrepp innebéra en negativ naturmil-
jopaverkan da naturmiljder och stadens gronst-
ruktur fragmenteras.

14.5 Alternativens konsekvenser

De studerade men bortvalda alternativen bedéms
inte medfora nagra véisentliga andra effekter eller
konsekvenser for naturmiljon jamfort med valda
alternativ forutom i nedanstdende studerade
alternativ inom dndrad detaljplan i omradet kring
Hagakyrkan och studerade alternativa lagen for
servicetunnlar vid Annedal och Skar.

Det studerade alternativet med en stations-
uppgang 1 Vasagatan bedoms innebéra betydligt
mycket storre paverkan och negativa konsekven-
ser for den virdefulla biotopskyddade allén pa
Vasagatan, dn det valda alternativet.

Det studerade alternativet for servicetunnel vid
Linnéplatsen, med mynningen for servicetunneln
vid Muraregatan, beddms innebdra mindre paver-
kan och negativa konsekvenser dn valt alternativ,
da Medicinarebergets sluttning vid Psykologen
har storre naturvirden i form av éldre trdd och
fodosoksmiljoer for mindre hackspett.

Det studerade alternativet for servicetunnel vid
Skar beddoms innebdra mindre negativa konse-
kvenser én valt alternativ, dé ett ndgot mindre
antal dldre tridd berdrs i alternativet.
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15 Vattenmiljo

151 Forutsattningar och beddomnings-
grunder

I nedanstdende avsnitt beskrivs vattenmiljoer ur

ett ekologiskt perspektiv. I kapitel 14 Naturmiljo

beskrivs berorda landmiljoer.

De vattenomraden som ligger inom planom-
radena for jarnvigstunneln dr Mdlndalsan, Stora
Hamnkanalen samt Rosenlundskanalen (vallgra-
ven). Forutom dessa kan de nedstromsliggande
vattendragen Gullbergsan, Sdvean och Gota dlv
komma att berdras indirekt vid ett genomforande
av planerna, frimst genom det dagvatten som
avrinner fran planomradena.

Inom ramen for arbetet med detaljplanerna for
Vistlanken har det genomforts en naturmiljéut-
redning 2013 som kompletterades 2014 (Calluna
2013). For vattenmiljoer omfattade utredningen
biotopkartering av Gullbergsan och Molndal-
san fran mynningen i Sévedn upp till Liseberg,
undersdkning av bottenfaunan i Mdlndalsén
samt en sammanstillning av tidigare informa-
tion om forekomst av arten kndlnate, forekomst
av fisk i berdrda vattendrag samt virden i Natura
2000-omradet ”Savean, nedre delen”. Naturmiljo-
utredningen ligger till grund for denna redovis-
ning av forutsittningarna i detaljplaneomradet
samt for konsekvensbeskrivningen. Rapporten
som redovisar resultatet fran utredningen bifogas
samradshandlingarna for detaljplanerna.

Nedanstaende beskrivningen av berérda
vattenmiljoer ar uppdelad i fyra delstréckor:
Gullbergsvass—Centralen samt Station Centralen,
Centralen—Haga Kyrkoplan samt Station Haga,
Haga Kyrkoplan—Korsvigen samt Station Kors-
vigen och Korsviagen—Almedal, se figur 13.1:1 i
kapitel 13 Kulturmiljo.

Forutom de generella principer fér bedom-
ning av effekter och konsekvenser som redovisats
tidigare bygger bedomningen av miljokonsekven-
ser for miljoaspekten vattenmiljo pa de virden
och den kénslighet som berérda miljoer tillmits i
befintligt underlag, framst naturmiljéutredningen
for planomradena (Calluna 2013), samt det even-
tuella skydd som ett omrade eller objekt omfattas
av enligt géllande lagstiftning.

Det har ockséa genomforts en dagvattenutred-
ning (Norconsult 2013) for detaljplanerna som
behandlar det dagvatten som rinner ovan mark.
Trafikverket ansvarar for de utredningar som
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behandlar vatten som samlas i spartunnel och
trag for Vistlanken. Dagvattenutredningen for
tunnelns detaljplaner behandlar inte alla omraden
dar planerna innebér dndringar i markplan efter-
som det ror sig om mycket sma ytor. Utredningen
redovisar forutséttningar och losningar for tre
omraden som ingér i planomradet i gransknings-
handlingarna; Skansen Lejonet, Sankt Sigfrids-
gatan och Almedal.

15.2 Gullbergsvass till Centralen samt
station Centralen
Pa den aktuella striackan berdrs inga vattenmiljo-
er direkt. De aktuella delarna av planomradena
avvattnas idag norrut till Gota élv eller Osterut
via pumpstation i Tingstadsmotet till Gullbergsan.
Gota &dlv beskrivs for delstrackan Centralen till
Haga Kyrkoplan samt station Haga. Gullbergsan
och Séveén beskrivs for delstrickan Korsvigen—
Almedal eftersom de dven kan beroras indirekt
genom avrinning till Mdlndalsén.

15.2.1 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga
Delstrackan Ioper inledningsvis utmed Gota &lv.
I den hér delen bestar de vattenanknutna natur-
véirdena framst av den artrika fiskfaunan samt att
dlven dr vandringsvég for lax- och havsodring som
leker hogre upp i vattensystemet. Av landets 60
arter sotvattensfiskar finns atminstone 37 i Gota
alv.

Pa strackan mellan Station Centralen och
Station Haga passeras dessutom béde Stora
Hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Den
senare ir en del av vallgraven som omgav Géte-
borg nir staden var befést. Kanalerna dr en del
av Molndalsans vattensystem och de mynnar i
Gota dlv. Bada kanalerna har bedomts hysa pa-
tagligt naturvérde (klass 2) pd grund av sina vér-
den for fisk. Fisk kan vandra in i kanalsystemet
fran dlven och fiskfaunan ar déarfor artrik med
ett drygt 20-tal observerade arter, bland annat de
rodlistade arterna él (CR) och asp (NT). Huvud-
sakligen bedoms fisk uppehalla sig i kanalerna
for fodosok men i1 grunda delar, vid exempelvis
Triadgardsforeningen, finns lekplatser for vitfisk.
Lax har observerats i kanalsystemet och be-
doms vid hoga fldden kunna vandra vidare upp i
Modlndalsan via Slussen. Annars dr den priméra



vandringsvégen for lax och havsoring till lekom-
radena hogre upp 1 MoIndalsén via Séveén och
Gullbergsan. Den mycket ovanliga och fridlysta
undervattensvédxten knolnate har en av sina fa
vixtplatser i landet i MoIndalsans vattensystem,
bland annat har arten péatréffats i vallgraven vid
Triadgérdsforeningen, cirka 900 meter uppstroms
den del som berdrs av planomrédet for jirnvags-
tunneln.

Gota dlv samt kanalerna ar recipient for det
dagvatten som avrinner fran aktuella delar av
planomradena.

15.2.2 Haga Kyrkoplan till Korsvagen
samt station Korsvagen

Pa strackan mellan Haga och Korsvigen berors

inga vattenmiljoer. Rosenlundskanalen, Gota dlv

och Molndalsén ér recipienter for det dagvatten

som avrinner fran aktuella delar av planomradena

15.2.3 Korsvagen till Aimedal

Molindalsén ér recipient for det dagvatten som
avrinner fran aktuella delar av planomradena.
Oster om Liseberg ligger dven Mélndalsan inom
planomrédet for jarnviigstunneln. An ir i den
aktuella delen paverkad av flera olika méinskliga
anldggningar. Strandkanterna &r stensatta eller
palade. Flera broar passerar dver an och det gar
dven bade bilvédgar och gang- och cykelvigar
utmed ans kanter. Utmed den véstra sidan ligger
Lisebergs olika anldggningar nira strandkanten.
An ir betydelsefull som vandringsled for fisk,
bland annat lax och havsoring. Lekomradena for
lax- och havsoring finns framforallt uppstroms
Liseberg, men det finns uppgifter om att lek dven
forekommer strax nedstroms Gérda ddmme.
Totalt bedoms det finnas 20-30 fiskarter i an.

Den fridlysta undervattensvéxten Kndlnaten
har observerats pa flera platser nedstrdms den del
av an som ligger inom planomréadet. Uppstroms
finns bestind av flodpéarlmussla, som ocksa ar
en hotad och skyddad art. Det sammantagna
naturvardet for &n med ndromrade har klassats
som patagligt (klass 2).

MolIndalsén avvattnas till Gota élv via Fattig-
husén och kanalerna samt via Gullbergsan och
Savean. Gullbergsdn mynnar i Sédvean nagra
hundra meter innan det storre vattendraget rinner
ut i dlven. Delar av planomrédet avvattnas saledes
via Molndalsén till Gullbergsan och Siveéan. De
béda vattendragen kan dédrmed péaverkas indirekt
och beskrivs darfor har.
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Savean utgor i de nedre delarna Natura
2000-omrade (Sdvean, nedre delen, SE520183).
Syftet med Natura 2000-omréadet &r att bevara ett
naturligt vattendrag som ar av stor betydelse som
reproduktionsomréde for en ursprunglig stam av
atlantlax samt att bevara ldmpliga hicknings- och
fodosoksmiljoer for kungsfiskare. Merparten av
naturvirdena finns uppstroms de hart exploatera-
de omréadena i staden. Vérdena i den del av Séve-
an som kan berdras indirekt av planomradena for
Vistlanken utgdrs huvudsakligen av att det 4r en

vandringsstricka for havsvandrande lax och dring.

Striackan kan ocksa utgéra fodosdksomrade under
vinterhalvaret och rastplats for kungsfiskare.

Gullbergséan har biotopkarterats inom ramen
for naturmiljoutredningen for detaljplanerna.
Nérmast mynningen i Sdveén ar an relativt natur-
lig och beddms hysa visst naturvérde (klass 3).
For ovrigt dr stora delar av Gullbergsans fara ér
kanaliserad och stensatt. Det finns ocksa flera
kulvertar.

Vilka fiskarter som forekommer i de nedre
delarna av Moélndalsén, inklusive Gullbergsén,
och Séveén ér déligt undersokt. I Gota dlv finns
uppgifter om 37-38 av landets totalt 60 sétvatten-
fiskarter forekommer eller har féorekommit. Flera
av dessa kan simma upp i berdrda delar av Sévean
och Gullbergsan. Det dr darfor sannolikt att
darnas fiskfauna ér artrik.

Gota dlvs vattenvardsforbund undersoker
regelbundet vattenkvaliteten i flera av de berorda
vattendragen. Provtagningarna visar bland annat
att vattnet i Gota dlv ar betydligt eller starkt
grumligt under en stor del av aret. For de nedre
delarna av bide Sévedn och Molndalsan visar de
att vattnet dr betydligt grumligt. Nér det géller
niringsdmnen uppvisar samtliga hdga halter av
kvéve medan halterna av fosfor dr hdga i Mdln-
dalsan men endast mattliga i Gota dlv och Sdvean.
Alvens innehall av metaller undersoks regelbun-
det vid flera stationer vilket 6verlag visar pa laga
halter. Analyser av metaller i vattenmossa visar
generellt pa laga halter i Sdvean och Mdlndalsans
nedre del med undantag for tydlig fororenings-
paverkan av koppar i MoIndalsan.

Tidigare studier (G6teborgs Stad 2012) av
fororeningsinnehallet i Mdlndalsans sediment
visar pa hoga halter av bland annat PAH och kop-
par. For dvriga vattendrag finns inga uppgifter.
Gullbergsén och kanalsystemet ligger nedstroms
Molndalsén och det kan darfor antas att sedimen-
ten innehaller motsvarande fororeningar i dessa

MKB FOR DETALJPLANER 2014-11-25
15 VATTENMILJO

115



116

MKB FOR JARNVAGSTUNNELN

vattendrag. Nar bottenfaunan i MéIndalsan vid
Ullevi undersoktes 2013 pavisades ingen paver-
kan fran ndringsdmnen eller férorenande &mnen.
Déaremot uppvisade bottenfauna belastning av
organiskt material. Bottenfaunan i Gullbergsan
undersoktes 2012 och statusen for organismgrup-
pen beddmdes d& som mattlig med avseende pa
béde néringsdmnen och annan paverkan, sanno-
likt fysiska fordndringar och forsdmrad vatten-
kvalitet av dagvatten. Paverkan var dock inte
kraftig och bottenfaunasamhéllet var forhallande-
vis artrikt med tanke pé laget i centrala Goteborg.

15.3 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser
Eftersom den tillfélliga paverkan under byggske-
det har avgrénsats bort for miljobedomningen
av detaljplanerna beddms inte genomférandet
av planerna fysiskt paverka nagra av de vatten-
drag som ligger inom planomradet. I drift for-
véntas vattendragen vara aterstédllda och hysa
samma forutsittningar for savil ekosystem som
for méinskligt anvéindande i form av exempelvis
fritidsfiske. Detaljplanerna for jarnvagstunneln
berdr inte Gullbergsén direkt. Den omgrévning
som kan bli aktuell for an regleras darfor i annan
detaljplan.

Den péaverkan som foreslagna detaljplaner kan
fa pa de aktuella vattenmiljoerna bestar darfor
av indirekt paverkan genom det dagvatten som
avrinner frdn planomrédena. Dagvatten fran
hérdgjorda ytor, som till exempel trafikytor och
byggnaders tak, innehéller ofta olika typer av
fororeningar, bland annat tungmetaller.

For att bade utjaimna floden och avskilja forore-
ningar foreslar dagvattenutredningen (Norconsult
2013) generellt att dagvatten fran planomradena
fordrojs enligt Goteborgs Stads (Kretslopp och
Vatten) krav pé en fordrdjning om 10 liter per
kvadratmeter ansluten hardgjord yta.

For omradet kring Skansen Lejonet foreslar
dagvattenutredningen dels biofilterdike eller
makadammagasin utmed den nya huvudgatan och
dels mindre makadammagasin i den nordvéstra
parkytan. Atgirderna bedéms som tillrickliga for
rening och utjgmning av dagvatten inom omradet.

For omrédet kring mynningen for servicetun-
neln 1 Skar invid Sankt Sigfridsgatan foreslar
dagvattenutredningen att dagvattnet fordrojs
genom exempelvis makadammagasin eller dag-
vattenkassetter under parkeringsytan som ligger

mellan tunnelmynningen och Sankt Sigfridsgatan.

MKB FOR DETALJPLANER 2014-11-25
15 VATTENMILJO

Atgiirderna beddms som tillrickliga fér rening
och utjdmning av dagvatten inom omradet.

For omradet vid Almedal (en stricka utmed
vig E6 och det nya jarnvigsomradet sydvést om
vig 40) foreslas vatten fran lokalgatan utjimnas i
biofilterdike eller makadammagasin utmed gatan.
Atgiirderna beddms som tillrickliga fér rening
och utjdmning av dagvatten inom omradet.

For 6vriga omrdden som ingér i detaljplanerna
for jarnvigstunnlen bedoms foreslagen mark-
anviandning inte paverka dagvattenflodena eller
fororeningsinnehéllet mer dn forsumbart och dér-
for foreslas inga sérskilda atgérder i dessa delar.

Trafikverket ansvarar for omhédndertagande av
vatten fran jirnvigstunneln samt tunnelanslut-
ningarnas trag. Foreslagna atgirder beskrivs i den
MKB som har upprittats for Jarnvéigsplanen.

Under forutséttning att dagvatten fran plan-
omradets olika delar omhéndertas pé det sétt som
foreslas i dagvattenutredningen (Norconsult 2013)
och vattnet frn jarnvigstunneln omhéndertas
pa det sitt som beskrivs i Trafikverkets MKB
beddms inte genomforandet av detaljplanerna
for jarnvigstunneln paverka vattenkvaliteten i
berdrda vattendrag. Darmed skulle det inte i detta
avseende uppsté nigra negativa konsekvenser
for vattenmiljon. Genomforandet av detaljpla-
nerna bedoms ddrmed inte heller paverka Natura
2000-omrédet for Sdvean pa ett negativt sitt.

Den fridlysta arten knolnate forekommer bade
i Molndalsan och i kanalsystemet. Detaljplanerna
for jarnvigstunneln beddms inte i driftskedet
paverka kanalen fysiskt. Daremot kan eventuell
forekomst av knolnate paverkas vid anlaggan-
det av tunneln, det vill siga under byggskedet.
Skyddsatgarder forvéntas da vidtas, exempelvis
flytt av berdrda exemplar, och det kan vara aktu-
ellt med prévning enligt artskyddsférordningen.
Kndlnate bedoms inte pa annat sitt paverkas av
planforslaget. Trafikverket ansvarar for de sam-
rad och dispenser som behovs for anlaggandet av
Vistlanken.

15.4 Fortsatt arbete med skyddsatgar-
der och kompenserande atgarder
under detaljplanernas genomfor-
ande

Forutom de skyddsatgédrder som har arbetats fram

i planprocessen och som anges i nya och éndrade

detaljplaner for jarnvigstunneln for Vastlanken

kommer Géteborgs Stad och Trafikverket i den
fortsatta processen att tillsammans ta fram forslag



till ytterligare skyddsatgérder och kompenserande
atgédrder for miljopaverkan vid detaljplanernas
genomforande.

I kapitel 14 Naturmiljo redovisas foreslagna
atgérder for den skyddade arten kndlnate.

15.5 Nollalternativets konsekvenser
Eftersom berorda vattenmiljoer till stor del omges
av hart exploaterade omraden for bade infra-
struktur och bebyggelse kommer de sannolikt

att berdras av olika ingrepp fram till 2030 dven
vid nollalternativet. Bland annat pagér 16pande
underhallsarbeten av kulvertar, broar och sten-
skodda strandkanter. Det kommer sannolikt
ocksa att tillkomma ytterligare anldggningar som
paverkar vattenomradena, till exempel nya broar.
Det finns dock inte kinnedom om négra storre
atgdrder eller anldggningar som skulle paverka de
aktuella vattenomradena (nedre delen av Sédvean,
Gullbergsén, Mdlndalsén upp till Liseberg, Stora
Hamnkanalen och Rosenlundskanalen) pé ett
betydande sitt. Nollalternativet forviantas darmed
inte innebdra nagra sirskilda konsekvenser for
vattenmiljon.

15.6 Alternativens konsekvenser

De studerade men bortvalda alternativen bedéms
inte medfora négra visentliga andra effekter eller
konsekvenser for vattenmiljon jamfort med valda
alternativ.
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16 Rekreation

16.1  Forutsattningar och beddomnings-
grunder
De rekreativa miljoer som beskrivs har giller
bade grona miljoer, vattenmiljder och andra
omraden eller platser som anvéinds for rekrea-
tion. Det inbegriper dven gang- och cykelstrak.
De grona miljoernas rekreativa varden beskrivs
dven i ett vidare geografiskt perspektiv i kapitel
5 Stadens gronstruktur. Beddmningsgrunden for
miljoaspekten rekreation dr de rekreativa virden
som de olika omrédena tillméts i bland annat
Goteborgs Stads gronstrategi, samt de sdrskilda
analyser av stadsliv och upplevelsevirden som har
gjorts inom ramen for arbetet med detaljplanerna
for Vistlanken. Vidare har Trafikverket som
underlag for jarnvégsplanen beskrivit de park-
omraden som berors av Vistlanken (se figur 5.1:1
i den 6vergripande MKB:n).

Nedanstdende beskrivning av rekreativa
miljoer dr uppdelad i fyra delstriackor: Gullbergs-
vass—Centralen, samt station Centralen, Centra-
len—Haga Kyrkoplan samt station Haga, Haga
Kyrkoplan—Korsvigen samt station Korsvigen
och Korsviagen—Almedal, se figur 13.1:1 i kapitel
13 Kulturmilj6.

16.1.1 Gullbergsvass till Centralen samt
station Centralen
Inom delstriackan Gullbergsvass—Centralen
samt station Centralen finns tvad omraden som
har bedomts inneha rekreativa viarden. Det ér
dels Gullberget kring Skansen Lejonet och dels
Bergslagsparken norr om centralstationen. I nu-
laget bedoms dock rekreationsvirdena som laga
for bada omradena. Gullberget 4r omgérdat av
stora infrastrukturanlaggningar, bade vagar och
jarnvégsspar, och dr darfor svartillgédngligt. Norr
om Gullberget, lings Kruthusgatan, 16per en
cykelvidg som bland annat forbinder Olskroken
med centrala Géteborg. Aven Bergslagsparken ér
svartillginglig, da den dr omgardad av vigar och
parkeringsytor. Parken dr dessutom, pa grund av
tidigare exploateringar, kraftigt decimerad jam-
fort med sitt ursprung. [ utkanten av parken finns
en motionshall. Centralstationen dr en knutpunkt
for kollektivtrafiken och en viktig méalpunkt for
gaende och cyklister.
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16.1.2 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga
Utmed Sédra Alvstranden berdr dndringsdetalj-
planen bland annat delar av Kanaltorget och
Packhuskajen. Kanaltorget bestar till storsta delen
av grisytor dar minniskor samlas for att uppleva
staden utmed dlvstranden. Platsen fungerar dven
som en rekreationsyta for barn och ungdomar
fran nérliggande grund- och gymnasieskolor,
som for ovrigt har begriansad tillgéng till grona
utomhusmiljoer. Utmed Packhuskajen finns flera
malpunkter som Goteborgsoperan, Maritiman,
och kasino Cosmopol. Bade Kanaltorget och
Packhuskajen utgor ett populédrt promenadstrak
och omrédet fungerar som en métesplats for um-
ginge. Hér anordnas ocksa olika typer av evene-
mang som konserter. Omradet har ett mycket hogt
rekreationsvirde for allminheten. Vérdet grundar
sig pa nérheten till dlven, narliggande malpunkter
och funktionen som utomhusmiljé for elever fran
nidrliggande skolor. Utmed Sankt Eriksgatan och
Christina Nilssons gata gér ett viktigt cykelstrak.

Pa strackan passeras bade Stora Hamnkanalen
och Rosenlundskanalen. Kanalernas vatten
nyttjas for rekreation, frimst genom fritidsfiske
och battrafik, bland annat turistbétar. Fisket ar
upplétet och arligen arrangeras Vallgravsmetet.
Genom aren har det fingats drygt 20 olika
fiskarter och med lite tur gar det till och med att
fanga lax i kanalerna. Kénda fiskeplatser ar vid
Feskekorka, Tradgardsforeningen och Lejontrap-
pan i Brunnsparken. Kanalernas virde for rekrea-
tion beddms som hdgt.

Omradet mellan Rosenlundsgatan och Rosen-
lundskanalen innehéller sittplatser, bland annat i
terrasser ner mot vattnet. Intill ligger Feskekorka,
vars karakteristiska utseende och funktion som
fiskmarknad med servering ar ett vilkédnt besoks-
mal 1 Goteborg.

Séder om Rosenlundskanalen ligger Kungs-
parken, Nya Allén och Haga Kyrkoplan, omraden
med mycket hoga rekreationsviarden. Kungs-
parken med Nya Allén dr ett av centrala Gote-
borgs viktigaste parkomraden. Parken, som ar
definierad som stadspark i stadens gronstrategi-
plan, utgoér ett sammanhéngande gronomrade fran
Pusterviksplatsen i véster till Fattighusén i dster.
Parken anlades pé utsidan av vallgraven efter
rivningen av befdstningsverken. Anldggningen



paborjades med Nya Allén under 1820-talet och
parkomradets karaktér domineras i stor utstrack-
ning dn idag av de stora trdden, som flera av dem
ar fran nér parken anlades. Har finns flera gang-
strak, varav ett foljer vallgraven och i Nya Allén
gdr ett av Goteborgs viktigaste cykelstrak.

Séder om Kungsparken ligger Haga Kyrkoplan,
som dr ett parkomrade mellan stadsdelarna Vasa-
staden och Haga. I parken ligger Hagakyrkan och
kyrkoplanen omges av stora trdd som skérmar av
mot de kringliggande gatorna. Inom parken finns
en vilbesokt lekplats och flera sittplatser. Parken
definieras som en stadsdelspark i stadens gron-
strategiplan och dr av stor betydelse for ndrboen-
de. Parken 4r vdlanvind, av bade vuxna och barn.
Den anvinds bland annat av flera nérliggande
forskolor och skolor som nérrekreationsomréde.
Exempelvis dr lekplatsen den enda inom ett
relativt stort nairomrade. Stadsdelen Haga ir i sig
ett bes6ksmal med bade butiker och caféer utmed
exempelvis Haga Nygata.

Vasagatan, som ligger sdder om Haga Kyrko-
plan, &r ett populédrt promenadstrak och hir gar
ytterligare ett av Goteborgs stora cykelstrak.
Manga personer passerar varje dag framforallt pa
cykel, till fots eller i sparvagn och gatan &dr framst
en transportled. For ovrigt ar rekreationsvardena
utmed Vasagatan relativt laga pa grund av den
bullriga miljon.

16.1.3 Haga Kyrkoplan till Korsvagen
samt station Korsvagen

Sydost om Handelshogskolan, mellan Nedre och
Ovre Fogelbergsgatan, finns ett mindre park-
omréade kallat Fogelbergsparken. Hir finns ett
utsiktstorn och genom parken gér ett valfrekven-
terat gangstrak. Rekreationsvirdet dr hogt framst
eftersom platsen besoks av barn frdn omkring-
liggande omraden. Lite langre soderut finns ett
storre skogsbevuxet gronomrade kring Landala
vattentorn. Skogen bedéms vara viktig som
rekreationsomrade for ménga ndrboende, bland
annat barn. Det hinger ocksd samman med ett an-
nat, for staden, relativt stort skogsomrade utmed
bland annat Medicinarebergets norra och vistra
branter, ner mot Psykologen. I skogsomradena
finns bland annat gingstrak, i manga fall spontant
uppkomna, som mojliggér promenad och annan
rekreation vid sidan om de bebyggda och trafike-
rade delarna av staden.

Vid laget for station Korsvégen finns flera
omraden med rekreativa virden. | véster ligger
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Renstromsparken och Nackrosdammen med hoga
rekreativa virden och som tillsammans definieras
som stadspark i Goteborgs Stads gronstrategi.
Invid parkomradena ligger flera av Goteborgs
universitets fakulteter och vid sidan av Nackros-
dammen finns en lekplats. I sluttningen mellan
Goteborgs universitetsbibliotek och Korsvigen
ligger Johannebergs landeri med kvarvarande
delar av den gamla landeriparken. Sjdlva Korsvi-
gen dr en knutpunkt for kollektivtrafiken i ndra
anslutning till viktiga mélpunkter som Svenska
missan, Universeum och Liseberg. Korsvéigen
och Johannebergs landeri har bedomts inneha
hoga rekreationsvérden.

Oster om Korsvigen ligger Liseberg inom
planomradet for Andringsplanen. Nojesparken
Liseberg dr ett av Sveriges storsta enskilda be-
soksmal och har mycket hoga rekreationsvirden.
Virdet baserar sig inte bara pa ékattraktionerna
utan dven till stor del pa parken med promenad-
slingor, naturomréden och blomsterprakt. Inne
pa omrédet finns savél storre naturpartier som
omraden med parkkaraktér. I norr finns parkens
huvudentré med de bada karakteristiska rosa
tornen. Har ligger ocksé Lisebergsteatern, Lise-
bergshallen, Rondo, parkens huvudrestaurang och
Stora scenen, dir det under sommarhalvaret bland
annat dagliga halls konserter och andra upptré-
danden.

16.1.4 Korsvagen till Almedal

Utmed delstrackan finns tva omraden med
rekreativa virden. Forst kommer Mdlndalsén dir
den aktuella delen av &n har en viss betydelse
som kanotled. Det dr bland annat mojligt att ta
sig fran Mdlndalsan till Gota élv via Fattighusan
och kanalerna. Emellanét trafikeras ocksé an av
turistbatar som tar passagerare fran centrum till
Liseberg. An bedoms dérfor ha ett visst rekrea-
tionsvarde som kanotled och transportled for tu-
ristbdtar. Dessutom dr fisket upplatet for allméin-
heten genom forséljning av fiskekort. Det samlade
rekreationsvirdet for an bedoms som lagt.

I hojdomradet dster om E6/E20 finns ett
naturomrade vid Almedal/Skar med bland annat
manga grova och gamla 16vtrad. Hér finns ocksa
ett natverk av stigar och rekreationsvérdet be-
doms som hogt.
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16.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

16.2.1 Gullbergsvass till Centralen samt
station Centralen
Genomforandet av den nya detaljplanen for Vist-
lanken vid Gullberget och Skansen Lejonet inne-
bar ytterligare en barridr och killa till stérning i
form av buller i omradet ndrmast gronomradet.
I detaljplanen ges dock utrymme for bade bil- och
cykelvigar vilket innebar att tillgdngligheten till
sjdlva omréddet inte forsdmras. Da omridet idag
ar kraftigt storningspéverkat, beddms de negativa
konsekvenserna for rekreationsvirdet som sma.

Genomforandet av detaljplanen med ett Sppet
trag for den nya jarnvédgen innebdr ocksa att
planerad ny stadsbebyggelse pa Gullbergsvass blir
ytterligare avskuret for rorelser i nord—sydlig rikt-
ning. Pa sikt (i takt med att Gullbergsvassomradet
byggs ut) innebér det att de negativa konsekven-
serna blir storre eftersom fler manniskor kommer
att beroras av barridren.

Bergslagsparken paverkas inte direkt av
tunnelanldggningen som detaljplanen ger ut-
rymme for men parken berdrs i viss mén direkt
av schakt for tunneln och ligger inom det omrade
som Trafikverket har definierat som arbets-
omréde. Forlusten av trdd bedéms darmed vara
en indirekt effekt av att detaljplanen (dndringen
av detaljplaner) for jarnvigstunneln genomfors.

I detaljplanen for station Centralen (samradshand-
ling) finns en skyddsbestimmelse som innebér att
marklov krivs for trddféllning och att trdd som
behover tas bort ska erséttas eller flyttas. Denna
bestimmelse finns dven for jirnvagstunneln,
dven om planomradet d4r mindre. Skyddsbestam-
melsen far en indirekt verkan dven for den nu
aktuella detaljplanen for jarnvagstunneln. Berg-
slagsparkens funktion och virde fér ménniskors
rekreation bedoms darfor inte paverkas mer dn
marginellt genom planens tilldtelse att anldgga
jérnvigstunneln under mark.

Genomforandet av detaljplanen for Station
Centralen medfor ytterligare effekter for Berg-
slagsparken. Dessa dr dock huvudsakligen
positiva for parkens rekreationsvarde och darmed
beddms det inte uppsta nagra negativa kumulativa
effekter for omrddets rekreationsvérde som en
foljd av att de bada detaljplanerna (stations- och
tunnelplanen) genomfors. Samma bedémning
gors for 6vriga planerade dndringar av mark-
anvindningen i planomradets nérhet.
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16.2.2 Centralen till Haga Kyrkoplan samt
station Haga
Genomforandet av detaljplanerna for jarnvags-
tunneln bedoms inte paverka de rekreativa
virdena for platserna fram till och med Rosen-
lund, exempelvis Kanaltorget och Packhuskajen.
Omradenas rekreativa virden bedoms vara
fullt aterstéllda ndr Vistldnken sétts i drift. Det
samma géller for kanalernas rekreativa vérden
eftersom Vistldnken inte paverkar vattendragen
fysiskt vid drift.

Vid station Haga anldggs jarnvégstunneln av
betong genom schakt i lera. Det innebir bland
annat att en stor mdngd trdd maste féllas i eller
flyttas fran Kungsparken, Nya Allén och den
norra delen av Haga Kyrkoplan. Det géller trdad
som star bade inom sjidlva schaktomréadet for jarn-
vigsanldggningen och inom det kringomrade som
behovs under sjélva byggtiden for uppstillning av
arbetsredskap, transporter med mera. Eftersom
detaljplanen tillater anldggning for jirnvdgsénda-
mal under parkmark &r forlusten av trdd delvis en
direkt effekt av planens genomférande. Paverkan
i det omkringliggande omradet under byggskedet
bedoms som en indirekt effekt av planen. Tréden
kommer att ersittas, vilket regleras genom
skyddsbestimmelse i planen, men det tar lang
tid innan nya trdd har samma funktion, i form
av exempelvis avskdrmning mot de omgivande
trafikerade gatorna, som de aldrade trdden. De
negativa effekterna dr dock dvergaende.

Detaljplanen for jarnvagstunneln medger
dock, liksom detaljplanen for sjdlva stationen,
anldggningar som sa att séga bryter markytan
och didrmed ger en permanent forlust av gronytor.
Detaljplanen for jarnvdgstunneln ger bland annat
utrymme for stationens norra huvuduppgang i
Kungsparken mellan Nya Allén och Parkgatan.
Kungsparken med Sodra Allén ar ett av Gote-
borgs viktigaste gronstrak med mycket hoga
rekreativa viarden. Ytan mellan Nya Allén och
Parkgatan bedoms dock i nuldget nyttjas i mindre
utstrackning for rekreation, frdmst eftersom den
ligger mellan tva starkt trafikerade gator. Ovriga
uppgéangar och anldggningar inom befintliga
parkomraden tar begrénsade ytor i ansprak och
beddms endast i begrénsad utstrackning paverka
mojligheten till rekreation i omradena.

Forutom den negativa effekten av det fysiska
ianspraktagandet beddms uppgangarna fran den
planerade stationen medfora positiva effekter i
form av 6kad tillgédngligheten till och dven dkad



trygghet i det befintliga parkomradet (Kungs-
parken—Nya Allén). Sammantaget bedoms
genomforandet av detaljplanerna for jarnvégs-
tunneln pa sikt inte paverka de rekreativa viardena
vid Haga negativt.

16.2.3 Haga Kyrkoplan till Korsvagen
samt station Korsvagen
Bade i Fogelbergsparken och i gronomréadet vid
Landala vattentorn (Féreningsgatan) medger
detaljplanerna for jarnvédgstunneln ventilationsan-
laggningar. I bada fallen ligger anldggningen i ut-
kanten av de bada park- och gronomrédena. Ytan
som ianspraktas &r liten och planforslaget bedoms
inte paverka omradenas rekreationsvérde.

I skogsbranten bakom Psykologen medger den
nya detaljplanen mynning for en servicetunnel
(Linnéplatsen). Har gér idag en smal asfalterad
gangstig som bland annat anviands for hundrast-
ning. I driftskedet forvéntas stigen kunna aterstal-
las &ven om den méste runda sjilva tunnelmyn-
ningen. Rekreationsvérdet for skogsomradet och
gangstigen bedoms inte paverkas av tunnelmyn-
ningen. Inte heller nérliggande omraden som
Linnéplatsen och Slottsskogen bedoms paverkas
av den begransade verksamhet i form av framfo-
rallt transport med servicefordon som servicetun-
neln genererar i driftskedet.

I den norra utkanten av Renstromsparken
medger detaljplanen for jarnvagstunneln en
byggritt som ska rymma bade uppgéng och
ventilationsanldggning. Eftersom anldggningen
hamnar i utkanten av parken bedéms parkomra-
det till 6vervdgande del bibehalla sina rekreativa
funktioner. Ddrmed kan parkomradet nyttjas pa
samma sdtt som idag och de negativa konsekven-
serna for rekreationsvardet bedoms som sma.
Liksom vid station Haga bedoms uppgangen fran
station Korsvdgen i Renstromsparkens utkant
bade tillgéngligora parken for fler manniskor och
oka tryggheten i omradet genom att fler min-
niskor ror sig hdr under en storre del av dygnet.
Sammantaget bedoms ddrmed genomforandet av
detaljplanen for jirnvigstunneln medfora positiva
konsekvenser for Renstromsparkens rekreations-
vérde. For Renstromsparken finns det dock en risk
att andra exploateringsplaner minskar parkens
gronytor ytterligare. I sé fall kan det uppsta nega-
tiva kumulativa effekter dar anldggningarna for
Vistlinken samverkar med 6vrig exploatering sé
att det uppstar negativa konsekvenser for omra-
dets rekreationsvérden.
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Korsvigens funktion som knutpunkt for
kollektivtrafik bedoms vara fullt dterstallt nér
Vistlanken driftsétts. Darmed bedoms inte
genomforandet av detaljplanerna for jarnvégs-
tunneln paverka platsens funktion for manniskors
rekreation.

I den norddstra delen av Lisebergs parkomrade
medger detaljplanen (dndringsplanen) for jarn-
vagstunneln en ventilationsanldggning. Ytan som
tas i ansprak r begrénsade och ligger 1 utkanten
av nojesparkens omrade. Anldggningen bedoms
darfor endast medfora smé negativa konsekvenser
for rekreationsvardet. For dvrigt paverkas inte
Lisebergs omrade ovan mark nir Vistlanken ar i
drift.

16.2.4 Korsvagen till Aimedal

Molndalsén forvéntas vara dterstilld nar Véastlin-
ken driftsétts och dns rekreationsvirde bedoms
darfor inte paverkas.

I utkanten av skogsomradet vid Skar planeras
mynningen for en servicetunnel (Sankt Sigfrids-
gatan). Skogsomradet &r ett vil frekventerat
nirrekreationsomrade med bland annat ett
nitverk av gangstigar. Servicetunnelns mynning
tar ett begrinsat omrade i ansprak och omradets
overgripande funktion som rekreationsomrade
kommer att kvarstd. Den begrinsade verksamhet
i form av framforallt transport med servicefordon
som servicetunneln genererar i driftskedet be-
doms inte heller pd annat sitt stora i ndgon storre
utstrickning. Ddrmed beddoms det inte uppsta
mer dn sma negativa konsekvenser for omradets
rekreativa vérde.

16.3 Nollalternativets konsekvenser
Utan Vistldnken forvéntas en storre andel av
resandet ske med bil och buss, vilket kan antas
innebéra ytterligare utbyggnad av véigar. Sddana
atgdrder kan antas innebéra viss negativ paverkan
i form av ingrepp i stadens gronytor och andra
miljoer med rekreativa virden.

Planerade stadsutvecklingsprojekt som exem-
pelvis omvandlingen av Gullbergsvass kommer
ocksa att paverka stadens gronstruktur. I flera
fall, bland annat Gullbergsvass, bedoms det 6ka
mojligheten for att skapa olika rekreativa miljoer
i omraden som idag till stora delar saknar dessa
funktioner. I andra omraden, som exempelvis
exploatering i och vid Renstromsparken, kan
komma att minska gronytorna med negativa kon-
sekvenser for rekreationsaspekten.
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16.4 Alternativens konsekvenser

Det studerade men bortvalda alternativet dér
detaljplanen krivde overdackning av Véstldnkens
trag pa en lidngre stricka oster om Gullberget
skulle minska barridren och oka tillgingligheten
bade till gronomradet och till den planerade
stadsdelen vid Gullbergsvass. Detta alternativ &r
darfor battre ur rekreationssynpunkt.

I det kompletterande samradet for jarnvags-
tunnelns detaljplaner redovisades en uppgang for
station Haga i Vasagatan vilket skulle forsvara
framkomligheten for framforallt cyklister. Alter-
nativet beddms som mer negativt for rekreations-
aspekten jamfort med det valda alternativet.

I den ursprungliga samradshandlingen for
jarnvagstunnelns detaljplaner redovisades myn-
ningen for servicetunneln Annedal i skogsbranten
bakom Muraregatan. Detta alternativ bedoms
vara samre ur rekreationssynpunkt eftersom detta
skogsomrade gransar direkt till ett bostadsomra-
de. Den aktuella delen av skogen bedoms darfor
ha ett hogre virde for niarrekreation &n det valda
alternativet bakom Psykologen.

For 6vrigt bedoms inte de studerade alternati-
ven for tunnelplanerna medfora nagra visentliga
andra effekter eller konsekvenser for rekreation
jamfort med valda alternativ.

MKB FOR DETALJPLANER 2014-11-25
16 REKREATION



17 Manniskors halsa

171 Forutsattningar och beddomnings-
grunder
I foljande avsnitt behandlas fragor om buller och
vibrationer inklusive stomljud samt férorenad
mark med koppling till manniskors hélsa. I sam-
radshandlingen redovisades huvudsakligen in-
formation fran den tidigare jirnvagsutredningen
(2007). Nu har underlagsmaterialet uppdaterats
och det har bland annat genomforts en miljomedi-
cinsk utredning. I den dvergripande MK B-delen
redovisas denna utredning som forvintad paver-
kan pa ménniskors hilsa i Géteborg som hel-
het. Detta sammanfaller till stora delar med den
geografiska nivan for detaljplanerna for jarnvags-
tunneln eftersom dessa stracker sig over en stor
del av Goteborg. For luftkvalitet hanvisas darfor
till redovisningen i kapitel 6 i den dvergripande
MKB:n. For buller finns en sarskild utredning for
jarnvédgstunnelns mynningar, vilken redovisas
nedan. For fororenad mark har Trafikverket tagit
fram en underlagsrapport till MKB for Jarnvags-
planen vilken ligger till grund for nedanstédende
redovisning.

I den 6vergripande MK B-delen redovisas
sarskilt hur genomforandet av den aktuella planen
forvintas paverka majligheten att f6lja géllande
MKN {6r utomhusluft samt buller.

17.1.1 Buller och vibrationer, inklusive
stomljud
Till grund for redovisningen och bedomningarna
ligger den trafikbullerutredning som Goteborgs
Stad gjort for planomradena vid de bade tun-
nelmynningarna (bilaga till detaljplanen), den
miljomedicinska utredningen for Vistlanken
samt Trafikverkets underlag for jirnviagsplanen
avseende buller och vibrationer.
Bullerkartlaggningen visar att bullernivaerna
vid den norra tunnelmynningen, i nuléget utsitts
for relativt hoga bullernivaer, (se figur 17.1.1), fran
végtrafik, framforallt fran vig E6 men dven E45
och Friggagatan. Storre delen av planomradet vid
norra tunnelmynningen har ekvivalenta ljudni-
vaer over 55 decibel A och dster om den planerade
tunnelmynningen ir de ekvivalenta ljudnivaerna
over 60 decibel A. Narmast E6 finns nivaer dver
70 decibelA. Den aktuella delen av utsdtts ocksa
for relativt hoga bullernivaer fran spartrafik i
nuldget (se figur 17.1:1). I princip hela planomra-
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det vid norra tunnelmynningen har ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 50 decibel A och for planomradet
Oster om den planerade tunnelmynningen dr de
ekvivalenta ljudnivaerna 6ver 55 decibel A. Nér-
mast sparen i soder finns nivaer ver 60 decibelA.
I den berdrda delen av planomréadet finns inga
bostéder.

Av bullerutredningen framgar att dven pla-
nomradet vid den sddra tunnelmynningen i
nulédget utsitts for hoga bullernivéer fran vig-
trafik, huvudsakligen fran vig E6/E20 men dven
fran Sankt Sigfridsgatan och vig 40/27 (se figur
17.1:2). Storsta delen av planomrédet vid s6dra
tunnelmynningen har ekvivalenta ljudnivaer 6ver
70 decibel A relativt jamt fordelat dver omradet.
Stora omrdden Oster och véster om den aktuella
delen av planomréadet har nivéer dver 65 decibel A.
Planomradet utsitts ocksa for hdga bullernivaer
fran spartrafik i nuldaget (se figur 17.1:2). [ princip
hela planomradet vid sddra tunnelmynningen har
ekvivalenta ljudnivaer over 65 decibel A. Buller-
spridningen ar storst i Ostlig riktning dér den ek-
vivalenta ljudnivan 6verstiger 55 decibel A langt
utanfor planomradet. Inom den aktuella delen av
planomradet finns inga bostéider.

Nér det géller spridning av stomburet ljud &r nu-
lagessituationen till stor del okénd. Det férekom-
mer en viss paverkan av stomljud frén sparvagns-
trafik och befintlig tagtrafik. Det finns dock inga
uppgifter for sparvagnstrafiken i de aktuella plan-
omradena. Tagtrafikering genom Gérdatunneln har
i Vistlankens jarnvagsutredning (2006) visat ge
upphov till stomljudnivéer pa upp till 43 decibel A
inomhus i narliggande byggnader. I Gardatunneln
saknas dock stomljudsisolerande atgéirder.

Vid det norra tunnelpéslaget bestar marken av
maiktiga leror och bade vigtrafik och sparbunden
trafik kan darfor orsaka vibrationer som sprids
till omkringliggande omraden. Det finns inga
kdnda platser utmed den befintliga jdrnvégen i
berért omrade dér riktvirden for komfortstdrande
vibrationer 6verskrids. Trafikverket har dock
genomfort vibrationsmétningar pa tva platser
langre Osterut, oster om bade viag E6 och viag E20.
Mitningarna visade pa vibrationsnivier i marken
under riktvéirdet 0,4 mm per sekund (enligt
Trafikverkets riktlinjer: Buller och vibrationer
fran sparburen linjetrafik. Dnr 02-4235/SA60
2006-02-01).
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Figur 17.1:1 Ekvivalenta ljudnivaer vid den norra tunnelmynningen, 2 meter éver mark fran a) végtrafik och
b) sparbunden trafik. (Bada utdrag fran Sweco, 2013-08-26) Observera att planomradet (svart linje) har reviderats
sedan bullerutredningen utférdes.
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Figur 17.1:2 Ekvivalenta ljudnivaer vid den sédra tunnelmynningen, 2 meter éver mark fran a) végtrafik och
b) sparbunden trafik. (Bada utdrag fran Sweco, 2013-09-04). Observera att planomradet (svart linje) har reviderats
sedan bullerutredningen utférdes.
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17.1.2 Fororenad mark

Jordprovtagning har genomforts av Trafikverket
under 2012-2013. Undersdkningarna redovisas

i Trafikverkets underlagsrapport Férorenade
omrdden (2014-09-01), vilken ligger till grund
for beskrivning och beddmning i denna MKB.
Bedomningsgrunden for forekomsten av forore-
ningar dr Naturvardsverkets riktvirden (Rapport
5976).

Fororeningar finns langs hela strackan, vilket
ar vanligen forekommande forhéllanden i stads-
miljo. Provtagningen visar fororeningshalter
over nivan for mindre kénslig markanvandning
(MKM) enligt Naturvardsverkets riktvirden i
provpunkter pé strickan Gullbergsvass (Ols-
kroken) — Packhuskajen samt vid Liseberg och
Almedal, se figur 17.1:3. Flera av dessa platser
ligger inom eller ndraplanomradena for de nya
detaljplanerna samt dndringsplanerna for jarn-
végstunneln.

17.2 Detaljplanens paverkan, effekt
och konsekvenser

17.2.1 Buller och vibrationer, inklusive
stomljud

Ljudmiljén vid det norra tunnelpéslaget domine-

ras av buller fran E6 dven vid en utbyggnad av

Vistlinken. Det bedoms inte vara nagon skillnad 1

ljudmiljon till 2030 vid en situation med Vistlén-

ken jimfort med en situation utan.

Den nya detaljplanen vid den norra tunnelmyn-
ningen medger ingen bostadsbebyggelse, dock
parkmiljé men i ett omrade som redan idag har
denna funktion. Déarfor bedoms inte fler ménnis-
kor utsdttas for hdga bullernivdaer som en foljd av
genomforandet av detaljplanerna for Véstlanken.

I planomradet vid den sédra tunnelmyn-
ningen domineras ljudmiljon av buller fran vég
E6/E20 dven i en situation dir Vastlanken &r i
drift. Detaljplanen medger i den hér delen en viss
forskjutning i sidled av en lokalvdg, men dagens
trafikstruktur kommer att behallas i 6vrigt. Det
beddms inte vara ndgon skillnad i ljudmiljon till
2030 vid en situation med Vistlinken jamfort
med en situation utan. I detaljplanerna infors
ocksé en bestimmelse om att ljudnivan i bonings-
rum inte far 6verskrida 30 decibel A vid jarnvégs-
trafik.

Genomforandet av detaljplanerna for jarnvéags-
tunneln bedoms séledes inte medftra nagra
negativa konsekvenser for omgivningen med
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avseende pa végtrafikbuller i anslutning till de
bada tunnelmynningarna.

I centrala Goteborg dér tunneln gér under mark
kommer inga boende att paverkas av luftburet
tagbuller under driftskedet. Daremot riskerar
boende néra tunneln att paverkas av stomljud, det
vill sdga markburet buller. I den miljomedicinska
utredningen uppskattades att cirka 150 personer
kommer att storas d&ven om atgérder infors i
tunnelkonstruktionen som gor att ingen bostad far
en maximal stomljudsniva 6ver 30 decibel A. Av
dessa 150 personer ér en del redan idag paverkade
av stomljud frén sparvagnstrafik, men det har inte
kunnat beridknas hur manga. Trafik nattetid kom-
mer att vara begransad i Véstlanken eftersom tun-
neln ska trafikeras av pendeltag. Det innebar att
berdkningen kan Overskatta antalet storda nagot.

I detaljplanen infors en bestimmelse om att
vibrationsnivan i bostédder inte far overskrida
0,3 mm/s. Detta ligger under nivan (0,4 mm/s)
som beddms vara komfortstérande.

17.2.2 Fororenade omraden

Bedomning av risken for ménniskors hilsa med
avseende pa forekomst av fororenade massor byg-
ger pa den beddmning som gjorts i Trafikverkets
arbete med jarnvagsplanen. I Trafikverkets under-
lag framgér att dteranvdndning av massor for fyll-
ning kring betongtunneln kan komma att ske. En
del fyllnadsmassor kommer dock inte att kunna
ateranvéndas, pd grund av miljomaéssiga eller
tekniska egenskaper. Till viss del kommer darfor
nya, rena massor att anvindas som aterfyllnad.
Anvindning av rena massor och omhéndertagan-
det av fororenade massor far séledes effekten att
mingden fororenade fyllnadsmassor langs med
Vistlanken minskar. Ddrmed minskar, i ett lingre
perspektiv, ocksé fororeningsspridningen och
risken for exponering och negativa konsekvenser
for ménniskors hélsa och miljon i 6vrigt.

Nér detaljplanerna for jarnvégstunneln har
genomforts kommer markytan inom planomra-
dena till stor del att utgéras av hardgjord yta eller
sparomraden. Mgjligheten for direktexponering
av fororenade massor som ldmnats kvar eller
aterfyllts kring betongtunneln ar dirmed mycket
begrinsad och bedoms inte ge konsekvenser for
tredje man.

Sammantaget gors beddmningen att hante-
ringen och omhéndertagandet av férorenade
massor innebér en marginell positiv konsekvens
for ménniskors hélsa och miljon, dels pa grund
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av att det sker en viss sanering och dels pa grund
av att méanniskor inte exponeras for kvarliggande
massor.

17.3 Nollalternativets konsekvenser
Nollalternativet innebér att Vastlinken och dess
foljdinvesteringar inte genomfors.

Nar det géller buller visar bullerutredningen
att befintliga sparanlaggningar inte bedéms ge
hogre ljudnivéer jimforelsearet 2030, i omradena
for tunnelsmynningarna, jimfort med idag. Detta
pa grund av att befintliga sparanldaggningar idag
ar ndra sin maxkapacitet och att en eventuellt
okad spartrafikméngd kommer vara marginell.
Av utredningen framgér att bullerpaverkan fran
végtrafiken, som domineras av trafiken ldngs de
stora vigtrafiklederna som vig E6, i anslutning
till tunnelmynningarna bedéms vara desamma
for nollalternativet som for alternativet att
Vistldnken byggs i enlighet med de nya detalj-
planerna.

Oavsett om detaljplanerna for jairnviagstunneln
genomfors eller inte kan nollalternativet innebéra
exploatering kring exempelvis station Centralen,
station Korsvigen och i Mdlndalsans dalgang.
Detta innebér bland annat att omraden med fore-
komst av fororenade massor paverkas av exem-
pelvis grundldggning och nya ledningsdragningar.
Fororenade massor forvéntas i alla fall hanteras
pa ett ansvarsfullt sétt enligt gidllande lagstiftning.
Diarmed innebaér inte heller dessa projekt nagra
negativa konsekvenser for manniskors hélsa eller
miljon med avseende pa exponering samt sprid-
ning av fororeningar. Volymen foérorenade massor
som hanteras i nollalternativet forvéntas dock bli
mindre 1 jamforelse med om detaljplanerna for
Vistlanken genomfors.

Goteborgs Stad arbetar tillsammans med
Trafikverket med att ta fram en samlad mass-
hanteringsplan for hela omradet som berors av
markarbeten for Vistlinken.

17.4  Alternativens konsekvenser

De studerade alternativen beddoms inte vésentli-
gen medfora annan paverkan med avseende pé
ménniskors hélsa dn de forslag pa markanvind-
ning som redovisas i detaljplanerna for jarnvags-
tunneln.
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18 Sammanfattande jamforelse av konsekvenser
mellan valt alternativ och andra studerade

alternativ

I kapitel 13—17 redovisas bedémda konsekvenser
av detaljplanerna med avseende pa aspekterna
Kulturmiljo, Naturmiljo, Rekreation, Vattenmiljo
och Hilsa. Aven konsekvenser av studerade
alternativa strickningar och alternativa lidgen for
tekniska anlédggningar beskrivs under respektive
miljoaspekt. I tabell 18.1:1 redovisas en samman-
stillande jimforelse mellan valt alternativ och de
studerade alternativen.

Valt alternativ bedoms i de flesta fall vara
i paritet med de studerat alternativ. En langre
overdidckning dster om Skansen Lejonet bedoms
vara béttre dn valt alternativ med avseende pa
miljoaspekterna kulturmiljo och rekreation. Det
alternativa laget for station Hagas sddra uppgéang
1 Vasagatan och alternativs lage for servicetun-
nelns mynning vid Skér beddms vara sémre dn
valt alternativ med hénsyn till kulturmiljon.

Tabell 18.1:1 Jdmférelse av konsekvenser mellan valt alternativ och studerade alternativ. Beskrivning av de studerade

alternativen ges i kapitel 2 i den évergripande MKB-delen.

Miljoaspekt | Kulturmiljo
och stads-
Studerat alternativ bild

Nollalternativet

Strackning med betongtrag norr om
Skansen Lejonet

Alternativ Syd for station Centralen

Rekreation | Yt- och Manniskors
grundvatten | hélsa

Naturmiljo

Lang 6verdackning 6ster om Skansen
Lejonet

Alternativ grunt lage station Centralen

Alternativ Norr for station Haga

Alternativ strackning 6ster om station
Korsvagen utmed Orgrytevagen

Servicetunnelmynning i branten bakom
Muraregatan

Servicetunnelmynning vid Skar —
sydligare lage

Sddra uppgangen vid Station Haga —
i Vasagatan

Fargskala for tabell ovan:

Mycket sémre &n valt | Samre an valt alter-
alternativ nativ

Ingen skillnad

Battre an valt alter-
nativ alternativ

Mycket battre &n valt
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19 Sakerhet

19.1 Geoteknik och hydrogeologi

Det har genomforts en geoteknisk utredning
(Sweco 2014-09-05, forhandskopia) av planomra-
dena for jarnvigstunnelns detaljplaner. Utred-
ningen bifogas detaljplanen. Eftersom planomra-
dena stricker sig over ett stort omrade varierar
de geotekniska forutsédttningarna. Generellt kan
ségas att berord del av Goteborg domineras av
laglanta omraden lings med Gota élv och ovriga
vattendrag samt att det finns ndgot mer kuperade
bergomraden sdder om centrala staden och Oster
om Molndalséns dalgang. De ytliga markforhal-
landena utgdrs huvudsakligen av hardjorda ytor
och bebyggda omraden.

Jordlagren i dalgdngarna utgors generellt
overst av fyllning och darunder foljer ett relativt
maktigt lager med lera. Méktigaste fyllningslager
(5—7 meter) finns vid station Centralen, Lilla
Bommen, Packhuskajen och Rosenlundskanalen.
Lera vilar normalt pa ett lager av grovre material,
friktionsjord, innan berget tar vid. Inom de hogre
liggande partierna utgdrs jordlagren i huvudsal av
friktionsjord.

Leran ldngs jarnvédgstunnelns strackning &r
generellt kédnslig for 6kad belastning. Det innebér
att 6kad belastning fran exempelvis utfyllnader
eller grundvattennivasidnkningar kan leda till
sattningar. Befintliga utfyllnader och bebyggelse
har genom aren orsakat sittningar i den under-
liggande leran. Inom delar av berdrda omraden
pagar saledes sittningar idag.

Stabilitetssituationen utmed jarnvagstunnelns
strickning dr sammanfattningsvis generellt
tillfredsstéllande for befintliga forhallanden. Efter
utbyggnad av jarnvégstunneln aterstills marken
i enlighet med géllande detaljplaner och plan-
bestammelser, avseende exempelvis markanvind-
ning ovan mark, marknivéer och sldnters utform-
ning, vilket innebér att stabilitetssituationen efter
utbyggnad ej fordndras jamfort med befintliga
forhallanden.

Berget utmed jérnvigsstrackningen bestar
néstan uteslutande av gnejs. Svaghetszoner har
identifierats under Kungsgatan samt vid omradet
runt Korsvigen.

De geohydrologiska forhallandena varierar
beroende pa hur markforhallandena ser ut. I de
laglédnta omradena forekommer generellt grund-
vatten dels i de ytliga jordlagren som till stor del

MKB FOR DETALJPLANER 2014-11-25
19 SAKERHET

bestar av fyllnadsmaterial och dels i friktionsjord-
lagren under de méktiga lerlagren.

Befintliga utfyllnader och bebyggelse har ge-
nom aren orsakat sdttningar i den underliggande
leran. Inom delar av berérda omraden pagar
saledes séttningar idag.

Stabilitetssituationen utmed jarnviagstunnelns
strackning dr sammanfattningsvis generellt
tillfredsstéillande for befintliga forhéllanden. Efter
utbyggnad av jarnvégstunneln aterstills marken
i enlighet med gillande detaljplaner och planbe-
stimmelser, avseende exempelvis markanvind-
ning ovan mark, marknivéer och slanters utform-
ning, vilket innebér att stabilitetssituationen efter
utbyggnad ej fordndras jamfort med befintliga
forhallanden.

Grundldggningen av tunneln kommer att
utforas enligt Trafikverkets normer. Samtliga
krav och forutsittningar kommer att utgéra grund
for den jarnvagsplan och MKB som Trafikverket
upprittar for Véstlinken och dess anldggningar.
Jarnvéagstunneln kommer att grundléggas sé att
krav pa sittningar, stabilitet, upplyft och omgiv-
ningspaverkan blir sdkerstéllda. Trafikverket
beskriver i sina handlingar for jairnvigsplanen
forutsittningar och konsekvenser for geotekniska
fragor som berdr omgivningspaverkan sasom sitt-
ningar, grundvattenpaverkan etcetera. Goteborgs
Stad gor ingen annan bedomning dn Trafikverket
i dessa fragor. Infor kommande tillstdndsansdkan
enligt 11 kapitlet miljobalken for grundvatten-
avledning i byggskedet gor Trafikverket en utfor-
ligare undersokning av omfattningen pé influens-
omradet for grundvattenavsidnkningen. Utifran
denna undersdkning kommer det bland annat
att klarldggas om det finns byggnader som kan
riskera att paverkas negativt av en grundvatten-
avsidnkning och ett kontrollprogram tas fram med
kontrollparameterar anpassade for respektive
byggnad. For att upprétthalla erforderliga grund-
vattennivier kommer &terinfiltration av grund-
vatten att ske vid behov.

19.2 Oversvamning och hoga fléden
Vistlankens jarnvéigskorridor passerar eller ligger
i néra anslutning till ett flertal vattendrag: Sévean,
Gullbergséan, Gota élv, Stora Hamnkanalen,
Rosenlundskanalen och Molndalséan. Jarnvégs-
tunneln med tillhérande ventilationsschakt,



servicetunnlar, stationsuppgéngar med mera,
ligger dessutom i flera fall i ldga omraden av sta-
den som redan idag &r aterkommande utsatta for
oversvamningar. Nivaer och fléden i vattendra-
gen och avledning av dagvatten i samband med
nederbord i staden utgdr viktiga forutsattningar
att hantera nér det géller bedomning av sikerhets-
aspekten av jarnvigstunneln. Risken for hoga
fléden, hoga vattenstand och extrema nederbords-
tillfallen 6kar med pagaende klimatforéandring.

Trafikverket har tagit fram dimensionerande
vattennivder for Oversvamningssidkring vid bland
annat stationsentréer och andra dppningar till
Vistlanken. Scenarier over framtida klimatpéver-
kan pa havsnivaer, floden i vattendrag och extrem
nederbord har anvints som underlag. Utgangs-
punkten dr att Vistlanken inte ska svimmas over
under dess tekniska livslangd, vilket dr 120 ar.

I Trafikverkets underlagsrapport som hante-
rar klimatfordndringar och dversvimningssék-
ring framgar att den permanenta skyddsnivén
i driftskedet for anldggningen vid Olskroken
ar +4,0 meter och den forberedd pabyggnads-
bar skyddsniva till och med 2150 &r +5,5 meter.
Motsvarande siffror for Almedal ar +5,0 meter
och +5,5 meter. For Olskroken &r nivan i havet
styrande medan det vid Almedal 4r Mdlndalsan.
I underlagsrapporten anges att om inte dessa
skyddsnivaer uppnas genom anpassad markniva
ska skydd integreras i anldggningen.

Planforslaget innebér att byggnader och sam-
héllsviktiga anldggningar i planomradet forlaggs
i enlighet med géllande 6versiktsplan, det vill
sdga +2,8 meter respektive +3,8 meter. Vidare ska
vigar som anvinds av Radddningstjdnsten begrian-
sas till att drabbas av maximalt 0,5 meter vatten
vid dversvdmning. Motsvarande for gang- och
cykelvdgar dr 0,1 meter. Om det blir aktuellt att
skydda planomradet mot hdgre 6versvimnings-
nivéer dn vad som anges i 6versiktsplanen kom-
mer detta sannolikt att ske via storskaliga yttre
skyddséatgérder.

I dagvattenutredningen for detaljplanerna har
det bland annat studerats hur exempelvis trag
och andra anslutningspunkter vid markytan kan
paverka ytvattenavrinningen och bortledning av
vatten i de aktuella omradena. Befintliga och risk
for nya instdngda omraden har identifierats och
detaljplanerna har anpassats for att inte forsdmra
dagens situation i detta avseende. Sammantaget
gors beddmningen att planen ger mojligheter till
ett robust 6versvamningsskydd i linje med gill-
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ande riktlinjer. Vidare garanterar Trafikverkets
specifika krav skydd for underjordsanlaggningen.

19.3 Farligt gods

Vistlanken byggs for persontrafik och det kom-
mer didrmed inte att gd farligt gods i jarnvégs-
tunneln. Daremot korsar Vistlanken, dster om
planomradet, vig E6 dér transporter av farligt
gods sker. Farligt gods transporteras ocksa pa
angransande jarnvagsspar i Gullbergsvass och vid
Almedal. Vid Gullbergsvass ligger ocksé den sa
kallade Kombiterminalen dér det d&ven hanteras
farligt gods.

I Trafikverkets underlagsrapport for risk och
sakerhet gors bedomningen att riskerna for
Vistlanken avseende farligt gods transporter pa
angrinsande spar och végar dr pa en ldg niva som
bedoms acceptabel.

Kruthusgatan ligger inom planomrédet for
Skansen Lejonet. Gatan &r anslutning till Kombi-
terminalen som é&r av riksintresse for kommuni-
kation enligt 3 kap 8 § miljobalken. Darigenom
ar dven Kruthusgatan utpekad riksintresse med
hanvisning till Kombiterminalen. Vid genom-
forandet av detaljplanen for Skansen Lejonet
kommer Kruthusgatan att fa ett delvis annat ldge.
Gatan kommer dock att bibehalla sin funktion
som anslutning till kombiterminalen. Darmed
paverkas inte riksintresset negativt.
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20 Miljokvalitetsnormer for buller, luft-, yt- och
grundvattenforekomster, fisk- och musselvatten

Vistlankens dvergripande paverkan och konse-
kvenser i forhallande till miljokvalitetsnormer
beskrivs i kapitel 11, i den dvergripande och
strategiska konsekvensbeskrivningen och sam-
manfattas for detaljplanerna for jarnviagstunneln
nedan.

* Luftkvalitet: De beddmningar som har gjorts
for hur luftmiljén i paverkas vid en genom-
forande av planerna for Véstlanken visar att
luftkvaliteten inte paverkas namnvért. Ddrmed
beddms planforslaget inte paverka mojligheten
att folja MKN for utomhusluft.

* Buller: Planomradet vid tunnelpaslagen i norr
respektive soder ér bullerutsatta. Framsta killa
ar vagtrafiken. Sjdlva genomforandet av planen
beddms inte medverka till hogre bullernivaer
an vad som forvéntas uppstéd vid nollalternati-
vet.

* Fisk- och musselvatten samt vattenforekom-
ster: Gullbergsan, Gota dlv, Stora Hamnkana-
len, Rosenlundskanalen och Mdélndalsan ar
direkta recipienter for det vatten som avrinner
fran planomradena. Samtliga, utom Stora
Hamnkanalen, omfattas av MKN vattenfore-
komst. Gota dlv omfattas ocksa av MKN for
fiskvatten. Under forutsittning att de atgérder
som foreslas i dagvattenutredningen for att
omhiénderta vattnet som avrinner fran de delar
dér planforslaget innebér storre dndringar av
avvattningen ovan mark beddoms inte aktuella
recipienter paverkas. Darmed motverkar plan-
forslaget inte mojligheten att folja MKN, var-
ken for fiskvatten eller for vattenforekomster.
Bedomningen géller ocksa under forutséttning
att de atgdarder som Trafikverket planerar for
omhindertagande av vatten fran tunneln och
anslutande trag genomfors.
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21 Beddmning av betydande miljopaverkan

Enligt 6 kap 12 § miljobalken ska en MKB for
plan eller program beskriva och bedéma den
betydande miljopaverkan som genomforandet av
planen eller programmet kan medfora. I arbetet
med miljobeddmningen och framtagandet av
detaljplanerna har det studerats och i den man
det har bedomts som behovligt och rimligt ocksa
inarbetats skydds- och skadeforebyggande som
en forutsittning for genomforandet av respektive
plan. Trots inarbetade skyddsatgdrder bedoms
genomforandet av detaljplanerna som mojliggor
byggandet av jarnvigstunneln, inklusive tekniska
anldggningar ovan och under mark, for Vist-
lanken medfora betydande miljopaverkan for
miljoaspekterna kulturmiljo och naturmiljo.
Genomforandet av detaljplaneforslagen for
jarnvigstunneln medfor betydande miljopéaverkan
i flera kulturmiljoer samt fasta fornldmningar. Pa
delstrickan Gullbergsvass—Centralen bedoms
paverkan pa Skansen Lejonet, som &r del 1 riks-
intresset for kulturmiljo, leda till mycket stora
negativa konsekvenser. Delstriackan Centralen—
Haga Kyrkoplan medfor mycket stora negativa
konsekvenser da intrang gors i delar av Goteborgs
beféstningar (under mark). Haga Kyrkoplan och
Kungsparken paverkas av 6ppet schakt for tun-
nelbyggnationen, vilket medfor stora intrang och
mycket stora negativa konsekvenser for den vél-
bevarade historiska miljon och stadsbilden. Vid
Korsvégen dr det ur kulturmiljosynpunkt Johan-
nebergs landeri och den dldre miljon pa Liseberg
som paverkas av jarnvéigstunneln, vilket bedoms
kunna medfora stora negativa konsekvenser. De
ndmnda platserna &r alla uttryck for riksintres-
set. I det fortsatta arbetet med genomforande
av detaljplanerna kommer ldmpliga atgérder att
foreslas, vilket innebér att planens konsekvenser
pa kulturmiljon skulle kunna mildras.
Genomforandet av detaljplanerna for jarnvags-
tunneln beddms sammanfattningsvis medfora
mycket stora negativa konsekvenser for naturmil-
jon inom delstrackan Centralen till Haga Kyrkop-
lan samt Station Haga och stora negativa konse-
kvenser for naturmiljon inom delstrackan Haga
Kyrkoplan till Korsvigen samt Station Korsvagen.
Det innebdér att av detaljplanerna for jarnvégs-
tunneln medfoér betydande miljopéverkan pa
naturmiljon. I detaljplaneprocessen har skydds-
atgérder inarbetats, men bedomningen kvarstar

da framforallt vardefulla trad och tradmiljoer
paverkas.

Goteborgs Stad och Trafikverket kommer i den
fortsatta processen att tillsammans ta fram forslag
till ytterligare skyddsatgarder och kompenserande
atgdrder for miljopaverkan vid detaljplanernas
genomforande. Forslag pa kompenserande at-
gérder for ingrepp i kultur- och naturvirden har
redovisats i avsnitt 13.3 respektive 14.3.
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22 Uppfoljning av detaljplanernas betydande

miljopaverkan

Bestdmmelserna om miljobeddmning av planer
och program anger bland annat att miljokonse-
kvensbeskrivningen ska innehélla en redogorelse
for de atgarder som planeras for uppfoljning och
overvakning av den betydande miljopaverkan
som genomforandet av planen eller programmet
medfor (6 kap 12 § miljobalken). Vidare anges
ocksd att den myndighet eller kommun som be-
slutat om planen eller programmets antagande ska
skaffa sig kunskap om den betydande miljopaver-
kan som genomforandet faktiskt medfor, det vill
sdga dven sadan betydande miljopaverkan som
tidigare inte identifierats (6 kap 18 § miljobalken).
Utifran detta kan man konstatera att det behovs
bade miljokontrollprogram vid exploatering enligt
planen samt en mer langsiktig uppféljning av

den betydande miljopaverkan som planen kan ge
upphov till. Syftet med miljokontrollen &r att upp-
tacka brister och hot sa tidigt som mdojligt under
genomforandet att man kan avhjélpa dem innan
skadan hunnit bli stor. Aven miljéuppféljningen
syftar delvis till att upptécka brister som behdver
réttas till, men ocksa till att i efterhand utvérdera
effekten av de genomforda atgérderna.

For de aktuella detaljplanerna behdver bade
miljokontroll och uppféljning omfatta flera
miljoaspekter. En del av de skyddsatgirder som
planeras syftar ocksa till att virna flera miljo-
aspekter, till exempel atgérder for att skydda trad
som minskar den negativa paverkan for framfo-
rallt kultur-, naturmiljo och stadsbild men éven
rekreation.

En viktig del i arbetet med uppféljningen efter
planens antagande &r det fortsatta arbetet med
bade skyddsatgédrder och kompenserande dtgarder
som ska inga 1 genomforandet av detaljplanerna.
I méanga fall inleds dessa atgdrder med sérskild
provning enligt miljobalken eller kulturmiljo-
lagen. Uppfo6ljningen omfattar da dven kontroll
av att dessa provningar fullfoljs och dérefter att
lamnade tillstand och dispenser, inklusive villkor
och redovisade skyddsatgarder/kompenserande
atgérder, efterlevs och genomfors.
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I det fortsatta arbetet kommer Goteborgs Stad
i samverkan med Trafikverket ta fram miljokon-
troll- och miljouppfoljningsprogram for flera
aspekter. En del foljer av de sirskilda provningar
som ska goras i det fortsatta arbetet, till exempel
tillstandsprovning av vattenverksamheter och
provning enligt artskyddsbestammelser.

Planforslagens inverkan pa stadens virdefulla
tradmiljoer har bidragit till att genomforandet
av planerna bedoms medfora betydande miljo-
paverkan for aspekterna kulturmiljo, stadsbild
och naturmilj6. Darfor ar det viktigt att det sker
en samlad uppfoljning av att triad skyddas under
genomforandetiden samt att dterplantering och
nyplantering sker i enlighet med den tréddplan
som Trafikverket och Goteborgs Stad arbetar
fram. I genomférandeavtalet beskrivs att sam-
rdd med berdrd kommunal forvaltning ska ske
om de trdd som berdrs av markarbeten och ska
flyttas eller ersittas. Uppfoljning bor bland annat
ske av hur ménga ur natur- och kultursynpunkt
vérdefulla ddellovtrad som har kunnat flyttas eller
har behdvt avverkas samt om bevarade tréid tagit
skada av grundldggning och markarbeten.

Andra exempel pa aspekter som &r vdsentliga
att folja upp ar att gestaltningsprogrammet och
planernas bestimmelser om varsambhet foljs
vad géller kulturmiljon. For jarnvéagstunnelns
detaljplaner finns varsamhetsbestimmelser for
Rosenlundsbron och Stora Hamnkanalen som ar
viktiga att folja upp.

For genomforandet av planerna behover
ocksé de dagvattenatgédrder som har genomforts
och vilken reningseffekt dessa bedomts ha for
recipienten foljas upp. Nar Vistldnken har tagits
i drift bor dven bullerpaverkan foljas upp for att
sdkerstélla att géllande riktvdrden innehalls. Pa
motsvarande sitt bor luftmiljopaverkan f6ljas upp.

Aven genomfdrande av aterstillande/flytt
av gangstigar vid arbetstunnlarnas mynning-
ar vid Skar och Linnéplatsen bor foljas upp.
Trafikverket ansvarar for detta.
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