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Bakgrund

Bakgrund och
forutsattningar

Detta kapitel gar igenom en fokuserad?! bakgrund till varfor ett
planprogram for Tynnered tas fram:

« Tankar fran Goteborgs Oversiktsplan

 Ett inkommande forslag fran Goéteborgs
Stadsbyggnadskontor pa framtida
bebyggelse

» Kallor till tekniska krav

1. En mer detaljerad bakgrundsbeskrivning finns i det 6vergripande dokumentet for planprogrammet
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Oversiktsplan

©,

Programomrades grans

Centrala mellanstaden

Ovriga mellanstaden

Verksamheter

Omvandlingsstrak

Denna trafikutredningen ar en bilaga till ett
planprogram som tas fram fér Tynnered.

Inom programomradet, Iangs Skattegardsvagen
och Nasetvagen, finns vad Géteborgs
Oversiktsplan (2022) kallar fér omvandlingsstra.
Langs omvandlingsstraken ska det mojliggéras
for utveckling av blandad stadsbebyggelse och
Okade stadskvaliteér, samtidigt som
infrastrukturen ska fa en “effektivare anvandning”

Storre delen av programomradet identifieras av
Géteborgs Oversiktsplan (2022) som central
mellanstad. Har ska det kompletteras sa att
bostader, service och arbetsplatser aven
fortsattningsvis blandas.

Kalla: https://oversiktsplan-forslag-antagande.goteborg.se/




Inkommande
forslag

Goteborgs stadsbyggnadskontor har
tagit fram ett skissforslag pa hur
framtida bebyggelse inom
programomradet Tynnered kan se ut.

Forslaget bestar av:

« 2800 bostader i flerbostadshus
* 90 smahus

« 100 000 kvm kontor

+ 6 forskolor

* 4 skolor

Planprogrammets foreslagna exploatering
genererar foljande nya antal
delresor/dag™:

* 5100 gangresor

* 4 200 cykelresor

« 8800 kollektivtrafikresor
« 15500 bilresor

1Goteborgs Stads resekallkyl, utifran planprogrammets BTA



Krav &

Denna utredning kommer att utga ifran befintliga krav och rekommendationer som finns i:

Goteborgs
VGU Tekniska handbok BBR

« VAagars och gators utformning 0 EEUELE e e 6

» Teknisk handbok framtagen av

Goteborgs stad med

» Framtaget av Trafikverket » Gallande trafik finns regler kring

. ) angoring och rorelsehindrad
¢ Krav, rad och rekommendationer som

. : i . . _ parkering
Krav, rad och rekommendationer som galler bade detaljerad utformning och

galler bade detaljerad utformning och sversiktlig struktur

oversiktlig struktur q

& G ey & G ey HHE
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Projektmal

Mal infor planprogrammet

"Skapa forutsattningar for Tynnered att
utvecklas i enlighet med stadens
visioner och strategiska dokument”

"Binda ihop omradets olika delar och
minska upplevelser av topografiska
barriarer”

.. forbattra tillganglighet for
fotgangare och cyklister”

.. forbattra mojligheter att resa
kollektivt”

”..ett forslag pa dvergripande
trafikstruktur, etapper och
utbyggnadsordning som sakerstaller
genomfdrandet och en ekonomi i
balans for planerad utveckling ska tas
fram”

Utveckling av malen under planprogrammet

NARA TILL VARDAGS FUNKTIONER
Offentliga rum

STARKA KOPPLINGAR
Oka orienterbarheten
Service & dagligvaruhandel Overbrygga fysiska barridrer
Arbetsplatser
Kollektivtrafik
Kultur & Fritid
Natur & park

Varierat bostadsutbud

Rumsliga kopplingar mellan
malpunkter inom och utanfér
stadsdelen

Etablera stadsmaéssiga strak som
premierar mjuka trafikanter

Ett finmaskigt gang- & cykelnat

LEVANDE STADSDEL

Offentliga funktioner i strategiska
lagen

TRYGGHET

Aktiva bottenvaningar i

prioriterade strak & platser

Funktionsblandning Ersatt otrygga gangtunnlar med

trafikintegrerade strak
BARNVANLIG STADSDEL

Lattillgangliga platser & aktiviteter
for barn unga

SOCIAL BLANDNING

Blandade boende- &
Nara till skola & forskola upplatelseformer

Barnvanlig gardsmiljo Stadsdelsintegrerad

Tryggt, sakert & nara till gang- & skollokalisering

cykelnat samt kollektivtrafik Funktionsblandning

God utemiljo, forskola & skola

HALSOFRAMJANDE STAD
Starka gang- & cykelnat
Sanka bullernivaer
Varierad gronska
Oppen dagvattenhantering

Gronska som minimerar
luftféroreningar

MINSKA & HANTERA
KLIMATPAVERKAN

Hallbart resande
Dagvatten- & skyfallshantering
Biologisk mangfald

POSITIV LOKAL IDENTITET
Skapa attraktiv motesplatser

Hogkvalitativa offentliga
byggnader

Eftertraktade boendemiljoer

EKONOMI | BALANS
Stark stadsdelens attraktivitet

Sakra byggratter pa kommunal
mark

Offentliga satsningar for 6kad
jamlikhet & hallbarhet

SAMVERKAN
Stotta superforvaltningen
Delad risk & vinst

DELTAGANDE

Involvera invanare och verksamma
i programarbetet




Effektmal

Trafikstrategi for en nara storstad

Gang ECykel mKollektivtrafik mBil

24%

26%

2035, Tynnered

Cykelprogrammet Koll 2035

Pendelcykelstrak Skattegardsvagen Metrobuss Vasterleden

$o ey

(Tynneredsmotet- Grevegardsvagen)

1. Mal som tagits fram av Goéteborgsstad, fran ett mer évergripande &n planprogrammet for Tynnered

Oversiktsplan

"God tillgang till stadens hela utbud gér det mojligt att 16sa de
viktigaste vardagsbehoven i naromradet, samtidigt som det ar
enkelt for alla att ta sig mellan arbete, bostad, rekreation och

noéjen”

"Alla goteborgare ska genom hela livet och utifran unika och
skiftande behov ges moéjlighet till en bra livsmiljo och att bo i
en passande bostad. ”

Inriktning
Sydvastra mellanstaden

"Utveckla en stadspark som stracker sig bade mot Jarnbrott och
Néasetvagen och ner till Askimsbadet och inkluderar Valens

naturreservat.”

"Utveckla 6vriga delar av sydvastra mellanstaden med bostader med

hoga boendekvaliteter och inslag av lokal service”

Inriktning Hogsbo-Frolunda

"Industrier i ritt lige” q
4000 - 6000 fler invanare 2050 HH



MAal'

Trafikstrategin — 70%6 resor bil eller
kollektivtrafik.

Alla géteborgare ska genom hela livet,
utifrdn unika och skiftande behov, ges
mdjlighet till en bra livsmiljoé och att
bo i en passande bostad.

Binda ihop omradets olika delar.

Forbattra tillganglighet for

fotgangare och cyklister.

Barnvanlig stadsdel.

HOg entré tathet.

Levande stadsdel.

O ————p

Intressekonflikt

Hog framkomlighet for bil- och kollektivtrafik och bra forhallanden for gang- och

cykeltrafik har olika malbilder. H6g framkomlighet for bil- och kollektivtrafik kraver

bredare gaturum och storre avstand mellan korsningar, medan bra forhallanden for

gang- och cykeltrafiks skapas av frekventa passager och god vistelsemiljo.

Livsrumsanalys
framtida

Var strategi ar att skapa
olika typer av Livsrum i
olika delar av omradet.
Livsrummen har olika
kvalitéer och
kompletterar varandra.

Livsrumsanalys
nulage

Livsrumsmodellen,
framtagen av
Trafikverket, beskriver
olika typer av
vag/gatumiljoer.

Strategi’ - Livsrum

Framtida livsrumskarta

Bild som visar ett tadnkt framtida livsrumsscenario

Vilka livsrum ska skapas?
Vad for sorts miljéer skapar vi?

Anvanda
trafiknatsplanen

Trafiknatsplanen,
framtagen av
Goteborgsstad, har
kartlagd trafiknatet for
olika trafikslag. Vi kollar
pa trafiknatsplanen som
stdd nar vi anvander
livsrumsmodellen samt
som stod i prioritering av
korsningspunkter.



Sakerstalla genomfdrandet och en

ekonomi i balans.

4000 - 6000 fler invanare ar 2050,
enligt FOP.

Krav VGU, Goteborgs tekniska handbok,
BBR.

God tillgang till stadens hela utbud gor
det mdjligt att 16sa de viktigaste
vardagsbehoven i naromradet, samtidigt
som det &r enkelt for alla att ta sig
mellan arbete, bostad, rekreation

och nojen.

Alla goteborgare ska genom hela livet
och utifran unika och skiftande behov
ges mojlighet till en bra livsmiljo och

att bo i en passande bostad.

Intressekonflikt

Finns intressekonflikt i frdigan om markanvandning. Ett hogre invanartal tyder pa ett

behov av fler bostader, for vilket mark behovs.

Detta kan komma i konflikt med mark

som behover asidoséttas for att sakerhetsstélla hog kvalité pa infrastruktur

Strategi’ - Utmaningar

Karta utmaningar

Karta som redovisar feedback och de utmaningar som finns

med inkommande férslag

Feedback <
byggnadsplacering Vil

Baserat pa analyserna gor /
vi feedback pa foreslagen /
byggnadsplacering. Utéver ¥
kravstallande dokument ,'
utgar vi fran att bebyggelse
placeras i lampligt livsrum.

N~
Justering efter feedback \\~ ﬁ/
kan bli s omfattande att x =

exploatering av vissa

mter | . ~
tomter utesluts =

Anpassning terrang
Grov analys av byggnadsplacering i
forhallande till terrangen. Aspekter i

o . . \
fraga galler bl.a RHP, som staller krav 1
p& lutning och avstand till entré, samt ,'
utformning av anslutande véagar. ,’

Y
’
’
’
-
e
/’
’f

Funkar inkommande forslag?

Max 2%

Uppskatta
genomfoérbarhet

Grovt uppskatta
genomforbarhet av
diverse atgarder.

| detta projekt fanns en inkommande skiss pa ny exploatering i omradet. Stor del av
foreslagen exploatering i kuperad terrang samt dar det idag &r ett integrerat transportrum.



Sakerstalla genomfdrandet och en

ekonomi i balans. ——

Krav VGU, Goteborgs tekniska handbok,
BBR.

God tillgang till stadens hela utbud gor
det majligt att I16sa de viktigaste
vardagsbehoven i naromradet, samtidigt
som det &r enkelt for alla att ta sig
mellan arbete, bostad, rekreation

och nojen.

Alla goteborgare ska genom hela livet
och utifran unika och skiftande behov *1
ges mojlighet till en bra livsmiljo och

att bo i en passande bostad.

Intressekonflikt

Budget och lagkrav satter begréansning pa vilka investeringar

och idéer som gar att genomfora.

Strategi - Atgarder

Atgardsplankarta

Baserat pa strukturplanen identifieras vilka atgarder som gors i omradet.

Strukturplan

Gora strukturplan av
framtida infrastruktur.
Strukturplanen ar
baserad pa
livsrumsanalysen samt
ambitionen att
maximera kostnyttan.

Livsrumsanalys
framtida

Livsrums analyser
gors dar exploatering
sker pa bekostnad av
befintliga integrerade
transportrum.
Passande livsrum
foreslas.

A

Atgarderna redovisas i en karta.
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,' Anpassa utformning
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Vilka atgarder ska goras?

Andringar av livsrum och évrig markutnyttjande i omrédet motiverar &tgarder inom

planomradet, men vilka ger stérst samhallsekonomisknytta?



Ersatt otrygga gangtunnlar med

trafikintegrerade strak

Sakerstalla genomforandet

och en ekonomi i balans

Krav VGU, Goteborgs tekniska
handbok, BBR

God tillgang till stadens hela
utbud gor det mojligt att I6sa de

viktigaste vardagsbehoven i

MAal'

i_G" — i]oﬁto m\"
_Sh

————

naromradet, samtidigt som det ar R
enkelt for alla att ta sig
f
mellan arbete, bostad, =
rekreation och néjen.
Intressekonflikt

Hoga kostnader, lagre trafiksékerhet samt behov av gena strak kan

saga emot att planskilda korsningar fylls igen.

Strategi’ - Integrerade strak

Atgardsplankarta

Baserat pa strukturplanen identifieras vilka atgarder som gors i omradet.

Strukturplan

Vi gor en strukturplan
som inkorporerar dessa
analyser.

Uppskatta lamplighet
Begréansning av budget, aspekter
av trafiksdkerhet samt behov av
gena strak gor att det inte alltid
ar motiverat att fylla igen tunnlar
(i stallet for att exempelvis
arbeta med deras gestaltning).
Dessa aspekter analyserades
grovt.

Cand

Atgarderna redovisas i en karta
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= k\" strék har bade styrkor och
’5 svagheter, och lampligheten kan
skilja sig beroende av plats. Var
\\\ strategi &r att erbjuda méjligheten
~ iki ak.
Sso att ta ett trafikintegrerat strak
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Forslag integrerade strak

I denna utredning fanns en inkommande skiss dar manga gangtunnlar fylldes igen till
fordel for tryggare, trafikintegrerade passager i plan.
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Bilnatverk

Ungefarlig
programomrades grans

Leder och storre
genomfartsgator

Genomfartsgator

Uppsamlingsgator

Skattegardsvagen

Vasterleden ar ett riksintresse och
ett viktigt regionalt strak

Fiskebacksvagen, Skattegardsvagen
och Nasetvagen, utpekade som
omvandlingsstrak av Goteborgs
Oversiktsplan, klassificeras som
genomfartsgator

Inga genomfartsgator langre in i
programomradet

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



Bilnatverk
Synpunkter ?

Ungefarlig
programomrades grans

Leder och storre
genomfartsgator

Genomfartsgator

Uppsamlingsgator

Skattegardsvagen

Vasterleden forblir ett riksintresse
och ett viktigt regionalt strak.

Fiskebacksvagen, Skattegardsvagen
och Nadsetvagen behover fortsatt
vara genomfartsgator, men det finns
mojlighet att styra vissa
trafikmangder sinsemellan dem.

Uppsamlingsgatorna genom planomradet
skulle kunna ha genomfart. Noterbart att
det inte innebdr att det blir en
Genomfartsgata, utan funktionen skulle
vara att gora det lokala natet mindre
kansligt for storningar, och méjligen
avlasta Frélundamotet nagot.

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



Cykelnatverk

Ungefarlig
programomrades grans

Overgripande cykelvagnat

Omradet har pa manga hall ett relativt
gent cykelnatverk.

. Skattegardsvagen
Skattegardsvagen har delvis ett dedikerat

cykelstrak vars genhet minskas av att
cykelbanan skiftar fran sédra till norra
sidan, samt av att planskildhet mot
biltrafik skapar hojdskillnader.

Finns effektmal att skapa ett
pendelcykelstrak langs Skattegardsvagen
(se mal och strategi sidorna).

Delar av omradet i bild har ej god
standard/saknar kopplingar pa vissa
strackor.

@ Néasetvagen har relativt bra och gena
cykelstrak idag. Med genhet menas inte
endast standarden pa cykelbanan, utan

dven prioritering genom korsningar.

@ Viktig koppling mot gent strak langs Dag
Hammarskoldsleden.

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



Cykelnatverk
Synpunkter? (5 )

Ungefarlig
programomrades grans

Overgripande cykelvagnat

Det skulle vara en styrka att ha ett

genomgaende strak pa atminstone en sida e o

av Skattegardsvagen. N\ 0
o . Skattegardsva o

Om cykelbana byggs pa norra sidan av e 0

Skattegardsvagen inom programomradet

kommer ett genomgaende strak langs hela

Skattegardsvagen skapas. o

Da de storre bilflodena langs
Skattegardsvagen svanger soderut blir det
dessutom relativt f& framkomlighetskonflikter o

med en sadan koppling. o

Passage genom cirkulationsplats skulle
med foérdel kunna forbattras.

Genhet langs Nasetvagen rekommenderas o
behallas och dar det gar starkas.

Cykelbanorna rekommenderas ha prioritet

gentemot biltrafiken langs med

Nasetvagen, vilket bor reflekteras i val och

reglering av korsningar.

@ Natverket skulle styrkas om genheten i
kopplingen mot straket langs Dag
hammarskoldsleden 6kade.

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll




Gangnatverk

Ungefarlig programomrades grans

Lokala huvudgangstrak

Langt mellan passager 6ver Skattegardsvagen.
Passagerna for straken med storst genhet ar planskilda.

Inne i Tynnered, dar det ar ratt plant, ar natverket
relativt gent.

Langt mellan passager 6ver (eller under) Vasterleden.

Delomradet Hojden bestar av kuperad terrang. Det en
stor anledning till att omradet har samre finmaskighet
gallande gangstrak.

Langt mellan passager 6ver Nasetvagen, men ar annars
gena strak. Passager 6ver Nasetvagen ar i plan och
overlag oreglerade.

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



Gangnatverk’
Synpunkter ?

Ungefarlig programomrades grans

Lokala huvudgangstrak
Ny passage over Skattegardsvagen skulle med fordel

kunna skapas har.

| samband med ny exploatering skulle en hogre
vistelseupplevelse med fordel kunna skapas.

Da dessa strak ar genomgaende rekommenderas det
att de bibehalls.

Arbete med vistelsemiljo langs detta strak har
potential att starka kopplingen till Frolunda torget.

Kuperad terrang begransar hur mycket genheten kan
Oka i denna del av omradet.

| samband med ny exploatering kan nya passager och
hogre vistelseupplevelse kunna skapas.

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



Kollektivtrafiks-
natverk’

Frolunda Torg ar en viktigt
kollektivtrafikhubb.

Gar tva stycken sparvagnslinjer inne i
planprogramomradet

Gar flera busslinjer langs Skattegards-
vagen, turtathet runt 30 min per linje.

Gar flera busslinjer langs Nasetvagen.
Turtdthet runt 30 min per linje. Skattegérdsvﬁgen

Hallplats for expressbussar

OO ONONO)

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



. - 3
Kollektivtrafik
Synpunkter?

Utbudet av kollektivtrafiklinjer langs
Skattegardsvagen ar relativt god men finns
utrymme for forbattring.

Tva stycken sparvagnslinjer ger god
tillganglighet till kollektivtrafik i detta omrade.

Utbudet av kollektivtrafiklinjer vid Nasetvagen
ar relativt god, men framkomligheten skulle
behova 6ka for att géra resor med
kollektivtrafik mer attraktivt.

Framkomligheten for bussar behover
sakerhetsstalls, vidare utredning med bl.a.
trafiksimuleringar rekommenderas.

For boende och arbetande som har langre an
400 m avstand till en hallplats maste trygga,
gena och orienterbara gangstrak till hallplatser
sakerstallas. Detta omfattar framfor allt boende
arbetande pa Héjden och Topasgatan. Se
"identifierade gangstrak till hallplats” i bild.

AVS Metrobuss utreder stationsplaceringar
langs Vasterleden. Placeringen kommer
paverka planprogrammet och behéver utredas
vidare.

1. Kalla: Goteborgs trafiknatsplan

2. Forvidare arbete med omvandlingsstraken 3. Framtagen av Ramboll



Livsrumsmodellen

Livsrumsmodellen, framtagen av Trafikverket, visar vilken potential
olika gaturum har beroende pa form, inramning, lage i stadsstrukturen .

Planprogram Tynnered kommer pa dvergripande niva halla sig till de
tre trafikrummen till hdger i bilden nedan.

A
Ingen motortrafik férekommer Gaende i hela gaturummet Tatt mellan passagern. Signalreglerade alternativt Forekommer inte gaende
Gaende har alltid foretrade i passager  langt mellan passager

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Munkebéacks Allé =&
Referens Integrerat transportrum

Munkebacks Allé ar ett relativt nybygg integrerat transportrum.
Trafiksituationen, med trafikmangder och funktion, liknar vad vissa mal
antyder att omvandlingsstraken inom planprogram Tynnered kan bli.
Avstandet mellan korsningar ar langt, utifran fotgdngares skala, och det finns
endast bebyggelse som moter gatan pa ena sidan. Bebyggelsen som moter
gatan har butiker i bottenplan, angdring, och separerad gang och cykelbana.
Utrymmet for fotgangare ar majligen nagot underdimensionerat, men i ovrigt
har denna referens god standard pa ytansprak for olika trafikslag

Hallbar stad — dppen for varlden



Delsj0vagen <&
Referens Integrerat transportrum

Delsjovagen ar ett integrerat transportrum med hdg standard pa
cykelinfrastrukturen samt ett tydligt arbete med vaxtlighet. Noterbart att
byggnader inte har angdring mot Delsjévagen.

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Kvillebacken &+
Referens mjuktrafikrum

Kvillebacken ar i vissa avseenden ett mjuktrafikrum. Exempelvis &r det relativt ndra mellan passager for
fotgangare. Samtidigt klassificeras gatan som en genomfartsgata i trafiknatsplanen, vilket antyder mer pa ett
integrerat transportrum. Det finns butiker i bottenplan, fotgangare har relativt goda ytor att rora sig pa och
gaturummet har en "mansklig skala”.

Hallbar stad — dppen for varlden
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Vasterleden fortsatt ett transportrum, majligtvis med S B A g
en metrobuss. Befintliga kopplingar 6ver starks ‘ - : ]

Mindre belastning pa Stora Fiskebacksvagen jamfort s WZ PN 2 . s Bl
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Fortsatt arbete



Skattegardsvagen
UTMANINGAR

Kraver justeringar !

- Kraver stérre ingrepp 2

1. Sdsom husplacering, vidarearbete med
angoring, parkering och hojder. Figurerna
anspelar ungefarligt pa mojlig fastighetsgrans

2. Krdvs mer omfattande atgarder alternativt
storre ombearbetning av féreslagen
husplacering. Da det finns ett
parkeringsunderskott kan det ses Gver om
parkering kan placeras hdr istdllet

Exakt placering, angoring samt
parkering ses over.

Angoring + hojdproblematik samt
ytbrist. Exploatering norr om
cirkulationen skulle krava farre
atgarder.

Exakt placering, angoring samt
parkering ses éver. En fortsatt
rak trafikkorridor for
Skattegardsvagen forordas.

Angoring + hdjdproblematik,
infrastrukturen skulle ha annan
utformning an i forslaget. Om
overensstammelse med
fastighetsdgare gjorts kan fraga
utredas vidare.

Ej tillatet att angora fran
Skattegardsvagen, vilket skapar
angoringsproblematik. Det
tillsammans med ytbrist och
hojdskillnader gor ytan
svarexploaterad.

.

[ JERN
C¥atan

'~ s

0

3

Bri”iantgatan

Det kapacitetsstarka integrerade
transportrumet kommer ta stérre
ytansprak. Maluppfyllande livsrum
for bostader kan vara svaruppnatt,
men finns potential att bli lampligt
livsrum for mobilitetshus

Det kapacitetsstarka integrerade
transportrumet kommer ta stérre
ytansprak. Foreslagen exploatering
hamnar i konflikt med GC-strak.

Diamantgatans anslutning for smal.

Underdimensionerad trafiksituation
for Smyckegatan, hojdproblematik
med ny dragning. Exploatering kan
ske utan att Smyckegatan dras om.
Ifall framtida metrobus/
expressbusshallplats flyttas sanks
den attraktiviteten for
kontorsomrade har.

Exploatering kan ske inom befintlig
fastighetsgrans



Nasetvagen

UTMANINGAR

| Kréver justeringar?

Krdver stérre ingrepp 2

Mer robust att anvdanda dagens
gatustruktur, riskfyllt att foresla vagnat
genom sju olika fastighetsagare mark.
Dagens struktur ar relativt
valdimensionerad och mojliggor vidare
exploatering av befintliga fastigheter.

a Ytbrist. Finns i dagslaget hallplats, GC-

passage samt GC-banor som passerar i
omradet. Vi foreslar dessutom en
cirkulationsplats har, vilket kommer
forbattra forutsattningar att exploatera
andra delar av omradet

Exploatering kan ske inom befintlig
fastighetsgrans. Om parkering foreslas
ske pa angransande tomter maste det
|6sas innan planen gar vidare

Exploatering kan ske om GC-bana dras om.
Angéring sker fran Angésvallen.
Exploateringsomradet blir ej mer én 12m-
18 m djupt, och kommer angransa ett
integrerat transportrum.

1. Sdsom husplacering och vidarearbete med
angoring, parkering och hojder. Kantlinje anspelar
ungefarligt pa mojlig yttre fastighetsgrans

Exploatering kan ske med befintlig
gatustruktur, kréver ej omdaning av
Nasetvagen.

Exploatering kan ske om GC-bana dras om.

Notera i "Framtida strukturplan Nasetvagen”
att gatan Angésvallen behalls, varifran
angoring sker. Ytan for ny byggnadsplacering
blir ej mer an 12m djup.

a Exploatering kan ske, men férhallande mot

Néasetvagen blir annorlunda an i det
inkommande forslaget (se kapitel
atgardsplaner). Parkering bor koncentreras
mot Reningsverksgatan och

cirkulationsplatsen ska ha hog standard pa
GC-passage

o Exploatering kan ske, men

angoring/parkering bor ej ske direkt fran
Nasetvagen. Inga vdnstersvangar ut pa
Nasetvagen

2. Kravs mer omfattande atgarder alternativt
storre ombearbetning av foreslagen
husplacering. Da det finns ett
parkeringsunderskott i forslaget kan det ses
over om parkering kan placeras har istallet

Topasgatan
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Hbjden
UTMANINGAR

| Kréver justeringar?

Krdver stérre ingrepp 2

Problematiskt att fa till parkering for
rorelsehindrad

Om entréer placeras osterut gar
byggnaden trafikmassigt att fa till,

men en hel del parkeringar maste
ersattas. Det finns inga tydliga lampliga
tomter att parkering pa i narheten (om
det befintliga p-huset rivs till férdel for
forskola).

Om samtliga entréer placeras soderut
kan exploatering ske med infart fran

befintlig parkering. Parkering maste dock
ersattas, och exploaterbar tomt kommer

ej vara djup (kanske 12m). Tomten ar
annars lamplig att anlagga parkering pa

1. Sdsom husplacering och vidarearbete med
angoring, parkering och hojder. Kantlinje anspelar
ungefarligt pa mojlig yttre fastighetsgrans

Skolomradet har potential att bebyggas ur
trafiksynpunkt. Inkommande forslag maste
dock ses 6ver géllande hojder, angodring,
sikt och parkering, vilket i sin tur troligtvis
kommer dra ner exploateringsgraden.
Nuvarande gatustruktur korsar icke
kommunagda fastigheter, men det finns
alternativa l6sningar for vagstrukturenini
omradet

Exploatering kan ske ur trafiksynpunkt, men
husplacering kommer troligtvis justeras
avsevart for hantering av hojder, angéring
samt parkering. Dessa justeringar kommer
troligtvis dra ner hur mycket som kan
exploateras

2. Kravs mer omfattande atgarder alternativt
storre ombearbetning av foreslagen
husplacering. Da det finns ett
parkeringsunderskott i forslaget kan det ses
over om parkering kan placeras har istallet
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1. Sdsom husplacering och vidarearbete med
angoring, parkering och hojder. Kantlinje anspelar
ungefarligt pa mojlig yttre fastighetsgrans

2. Kravs mer omfattande atgarder alternativt
storre ombearbetning av foreslagen
husplacering. Da det finns ett
parkeringsunderskott i forslaget kan det ses
over om parkering kan placeras har istallet

Topasgatan

UTMANINGAR

Ndsetvagen

| Krdver justeringar !
Kraver storre ingrepp 2

Osékerhet kring kostnytta av en sadan atgard (ny koppling).
Atgarden gor vagnatet mindre kansligt for stérningar, kan avlasta
korsningen N&setvdagen — Topasgatan och bidrar till fler gon
langs Topasgatan. Men kopplingen har en komplicerad stracka,
6ver ett sparomrade och genom kuperad terrang, och skapar
dessutom nya problem langs Topasgatan att I6sa. Om ny
koppling vl byggs skulle den troligen félja den roda
markeringen, men det riskerar bli en dyr atgard. Samtidigt finns
atgarder for att styrka GC —natet i strukturplanen som bygger pa
att det inte sker genomfart pa Topasgatan

Bebyggelse kan ske fran trafiksynpunkt men angoring, hojder
och parkering far ses 6ver. Troligt att exploaterbar yta minskar
till forman av hantering av parkering och angoring.

Kan bli svart att rattfardiga kostnyttan av atgarden. Diagonal
dragning 6ver Vasterleden med héjdanpassning leder till hog
komplexitet. Intill ligger en befintlig GC-tunnel som medfor
liknande funktion.

Bebyggelse kan ske fran trafiksynpunkt men angéring, hojder
och parkering far ses 6ver. Parkeringsbehovet blir stort for
kontorshus av denna storlek, dven om det finns relativt stark
koppling till kollektivtrafik. En vag framat skulle vara att placera
parkering pa mer svarexploaterade tomter.

Komplex atgard att bygga bro av denna standard 6ver
Vasterleden, med mindre vagar genom kuperad terrdng som
foljer soder om bron. Mgjlig framtida Metrobusshallplats skulle
kunna motivera hogre standard &n nuvarande bro.



Atgardsplaner

Detta kapitel redovisar méjliga atgardsplaner for
planprogrammet, baserat pa strukturplaner. Strukturplanerna i
sig ar baserade pa analyserna gjorde i tidigare kapitel gallande

livsrums och utmaningar med bebyggelseférslaget

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Skattegardsvagen
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Skattegardsvagen
Befintliga Livsrum

TRANSPORTRUM

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

MJUKTRAFIKRUM

INTEGRERAT
FRIRUM

FRIRUM

Transportrum som ger framkomlighet
for bil och buss, men dven en
barridreffekt for gang och cykeltrafik

Ar mjuktrafikrum sett till
prioriteringen, men angransning till ett
transportrum paverkar upplevelse
kvalitén for gang och cykeltrafik

Relativt hog framkomlighet for bil och
buss. Passager for gang och cykel ar
overgangstallen, men finns ej i alla
riktningar.




Skattegardsvagen
Framtida Livsrum

o G TRANSPORTRUM

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

MJUKTRAFIKRUM

INTEGRERAT
FRIRUM

FRIRUM

o Fortsatt ett transportrum ’ L A Fes 9 | g T g ' , - S g | / ; F - o e 1 R B
' ; )L WP - Y PN e S T

9 Ett mer integrerat transportrum, : ) . NECIL N s e

som innebar mojlighet till passager

och viss angoring. Referens

Delsjovagen for norra sidan av

Skattegardsvagen, och Munkebacks

allé for sodra sidan

Mjuktrafikrum i den benamningen att
prioriteten mellan trafikslag ar relativt
jamn. Hog standard pa GC-passager,
men samtidigt inte den minsta typ av
cirkulationsplats




Skattegardsvagen
Befintlig struktur g

-—»

FYRA KORFALT

TVA KORFALT
LOKALGATA !
LAGFARTSOMRADE 2
HALLPLATS
SEPARERAD GC 3
KOMBINERAD GC 3
CYKELBANA3
GANGBANA 3

GANGBANA, *
Lag standard

1. Laga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
genomfart. Kan ha smalare l&gfartsutformning som tekniskhandbok
gangbana. Cykling kan ske medger séker blandtrafik 4. LAg standard enligt

i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre

Skattegardsvagen ar en genomfartsgata ut pa
Vasterleden fran omradet

Fa passager for gang och cykel 6ver Skattegardsvagen,
knappt integrerat transportrum

Flera gangstrak gar under Skattegardsvagen

Cykelstrak gar delvis pa lokalgator

Angoring sker fran parallellgator



Skattegardsvagen
Framtida struktur

-

FYRA KORFALT

TVA KORFALT

LOKALGATA !

LAGFARTSOMRADE 2

HALLPLATS

SEPARERAD GC 3

KOMBINERAD GC 3

CYKELBANA 3 Skattegardsvagen forblir ett integrerat
transportrum, men med hogre standard pa
GANGBANA 3 passager och parallella GC strak
Norra sidan av Skattegardsvagen far ett gent
GANGBANA, * Pendelcykelstrak. Norra sidan korsas av mindre

trafikmangder och kommer inte kantas av
bebyggelse mot vagen. Arbete med vegetation kan
héja upplevelsen av straket.

Lag standard

Sodra sidan av Skattegardsvagen far ett integrerat
strak dar fokus laggs pa fotgangare. Byggnader
moter vagen med viss angoringsmojlighet, likt
Munkebacks Allé

Majoriteten av angéringen for nya fastigheter gors
fran lokalgator. Lokalgatorna utformas som ett
lagfartsomrade, och avlastas med fordel genom
ett P-hus i punkt 5.

P-hus kan med fordel placeras kring dessa trakter.
P-huset ansluts fran Turkosgatan

Tre parallella GC-strak under Vasterleden med
olika karaktar. Straket genom motet ger en viss
typ av trygghet genom visibilitet, medan strak
genom tunnlar bidrar med trafiksakerhet och
genhet

1. L&ga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
genomfart. Kan ha smalare l&gfartsutformning som tekniskhandbok
gangbana. Cykling kan ske medger séker blandtrafik 4. Lag standard enligt

i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre




Skattegardsvagen
Endast atgarder
FYRA KORFALT
TVA KORFALT
LOKALGATA *

— = p  LAGFARTSOMRADE 2

O HALLPLATS

=)  SEPARERAD GC3

m—p  KOMBINERAD GC 3
=———p  CYKELBANA3
ssngp  GANGBANA:?3

GANGBANA, *
Lag standard

1. L&ga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
genomfart. Kan ha smalare l&gfartsutformning som tekniskhandbok
gangbana. Cykling kan ske medger séker blandtrafik 4. Lag standard enligt

i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre

600000 000 O

Pendelcykelstrak byggs pa norra sidan av Skattegardsvagen
byggs. Hallplats rivs for att ge straket en genare profil.
Resendrer hanvisas till intilliggande hallplatser.

Cirkulationsplatsens kérbana minskas till fordel for hogre
standard pa GC-infrastruktur

Korfalt smalnas av och mittrefug tas bort till fordel for GC-
banor. Forutsatter att befintlig bro inte breddas.

Avsmalning av refug och korbana for att 6ka yta for GC-
bana samt angoring. Notera att |I6sning med angoring
forutsatter sutterangbyggnad. Om det ej uppnas foreslas
befintlig dragning av Turkosgatan.

Lokalgator utformade som lagfartsomrade for 6kad
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

Turkosgatan blir lagfartsomrade. Mdéjliga atgarder arbete
med material samt hastigsankande atgard

Da ny koppling i punkt 9 skapas ar koppling for bil 6ver
bron ej nédvandig langre

Arbete med vegetation och landskap. Delsjovagen
lamplig referens

Ny GC-passage samt majligen ny anslutning till
cirkulationsplats

Ny GC-passage genom Tynneredsmotet. Ger ett tryggt
alternativ med hog visibilitet.



Skattegardsvagen
Typsektion

0 Nytt pendelcykelstrak pa Skattegardsvagen som
delvis gar via Smyckegatan for att optimera
ytanvandningen och 6ka framkomligheten for bil
och cykel. Utformningen liknar den som finns pa
Delsjévagen, se exempel pa nasta sida.

a Ett kompletterande cykelstrak och en utformning
som liknar den pa Munkebacks Allé, se exempel
om tva sidor.

Hallbar stad — dppen for varlden
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FORSLAG



Skattegardsvagen
Bron 6éver Kastanjeallén

BEFINTLIGT FORSLAG
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Atgéardsplaner

Nasetvagen
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Nasetvagen

Befintliga livsrum

P
¥

TRANSPORTRUM

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

MJUKTRAFIKRUM

LE |

INTEGRERAT
FRIRUM
S A rpigum

Transportrum som ger framkomlighet for bil och
buss, men dven en barridreffekt fér gang och
cykeltrafik

Integrerat transportrum, dven narmare
transportrummet (Vasterleden). Relativt god
genhet for gang och cykel langs med Nasetvagen,
men inte tvars over.
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Nasetvagen

Framtida livsrum

P
¥

X

SEER

TRANSPORTRUM

INTEGRERAT
TRANSPORTRUM

MJUKTRAFIKRUM

INTEGRERAT
FRIRUM

FRIRUM

Fortsatt ett transportrum

Narmare transportrummet (Vasterleden) ar det
fortsatt ett integrerat transportrum. Fortsatt gena

GC—strak i langsled

Borjar narma sig ett mjuktrafikrum denna stracka,
referens Kvillebacken. Fortsatt gena GC — strak i
langsled, men dven nagorlunda enkelt att korsa
tvars Over Nasetvdagen samt hog standard pa

vistelse upplevelse

Nya lokalgator foreslas bli integrerade frirum

Néasetvdgen atergar till att vara ett integrerat

transportrum
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Nasetvagen

BEFINTLIG STRUKTUR Véster/eden

FYRA KORFALT LAGFARTSOMRADE 2 \‘
TVA KORFALT SEPARERAD GC 3
LOKALGATA * KOMBINERAD GC* ‘
- _
-
HALLPLATS GANGBANA * ‘,—’ ‘\ksgaxa“
. el
- Re“"“g"a\l
|
|
Nasetvagen ar en genomfartsgata ut pa Vasterleden fran |
omradet 1
|
|
Samtliga GC-passager 6ver denna stracka av Ndsetvagen ar i 1
plan 1
1
|
Separerade GC-banor pa vardera sida om Nasetvagen. 1
Relativt hog standard och genhet pa cykelinfrastrukturen \ ‘
\ ”

Flera, icke signalreglerade, T-korsningar med vanster

svangfalt ut pa Nasetvagen.

Signalreglerad korsning mellan Bronsaldersgatan och
Nasetvagen

1. Laga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
genomfart. Kan ha smalare l&gfartsutformning som tekniskhandbok
gangbana. Cykling kan ske medger saker blandtrafik 4. LAg standard enligt

i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre




Nasetvagen

FRAMTIDA STRUKTUR Vé%f/eden

\
FYRA KORFALT — —»  LAGFARTSOMRADE 2 \\
TVA KORFALT ——J)»  SEPARERAD GC?
LOKALGATA ! ———%  KOMBINERAD GC*
-
-
HALLPLATS =usdp  GANGBANA * z= A

Ny cirkulationsplats. Ett integrerat transportrum, med
relativ hog framkomlighet for motoriserad trafik. Lamplig
stracka att framja kollektivtrafik med exempelvis busskorfalt

----lll‘

Befintlig gatuinfrastruktur behalls, forhindrar ej vidare
exploatering av tomter.

Denna del av Nasetvagen blir ett mjuktrafikrum, med
hogstandard pa GC-infrastruktur, angéringsmajligheter och -
mojlighet till verksamheter i bottenvaningar. Referens Semm—-—
Kvillebdacken, men utan vanstersvangar och hogre standard

pa GC-infrastruktur

’—-"-h~

A

-

Lokalgator for ny bebyggelse, utformas som lagfartsomrade.
Referens Kvillebdcken, men utan vdnstersvangar och hogre
standard pa GC-infrastruktur

Néasetvagen atergar till att vara ett integrerat transportrum,
med hog standard pa GC infrastruktur

1. Laga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
genomfart. Kan ha smalare l&gfartsutformning som tekniskhandbok
gangbana. Cykling kan ske medger saker blandtrafik

& . 4. L&g standard enligt
i blandtrafik

tekniskhandbok, eller samre




1. Laga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild
genomfart. Kan ha smalare lagfartsutformning som

Nasetvagen

ENDAST ATGARDER

FYRA KORFALT LAGFARTSOMRADE 2
TVA KORFALT SEPARERAD GC 3

LOKALGATA ! KOMBINERAD GC*

HALLPLATS GANGBANA 4

Ny cirkulationsplats byggs ndra inpa motet, signalreglerade
vanstersvangar arbetas bort for 6kad framkomlighet.

Nasetvagen ges en "mjukare” utformning. Referens Kvillebacken.
Inga vanstersvangar tillats utan biltrafiken hanvisas till
cirkulationerna for U-svang.

Lokalgator med lagfartskaraktar anldggs. Parkering koncentreras
med fordel mot Reningsverksgatan.

Standardupphdjning av GC-bana

Ny cirkulationsplats byggs i korsningen Nasetvdgen/
Marholmsvagen. Okar trafiksikerheten samt mojliggor att
vanstersvangar arbetas bort langs Nasetvagen.

3. Normal standard enligt
tekniskhandbok

N
2
NG

gangbana. Cykling kan ske medger saker blandtrafik 4. Lag standard enligt
i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre




Nasetvagen
Befintligt

ANGASVALLEN NASETVAGEN



Nasetvagen
Vart forslag

0 Tre tradrader som agerar vantytor vid GC-
passager.

Nasetvagen har enkelriktade utfarter som
bara mojliggdr hogersvang for kad
framkomlighet pa Nasetvagen en mer
trafiksaker I6sning.

ANGASVALLEN NASETVAGEN



Atgéardsplaner
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Flera gangstrak i omradet gar genom tunnlar

Hojden
BEFINTLIG STRUKTUR

.

,LD - ‘ o

. 5 1 ,’c Kuperad terring skapar stora nivaskillnader,

FYRA KORFALT \,§ ] IS vilket i aterspeglar sig i hur gangnatverket ar

N I 1 gb lagt
A R ami I &
TVA KORFALT \ =
“5 Safirfatan och Korsasgatan tar in biltrafik i
\ omradet De har ingen cykelbana, men har
heller ingen genomfart for biltrafik.

LOKALGATA !

HALLPLATS ,/ \ ‘
/&‘ N/ Bilfritt skolomrade
LAGFARTSOMRADE 2 7 {l'/
2 |
A
SEPARERAD GC 3 A I
Iz
15
4 =
KOMBINERAD GC : 5 A
1 E E
GANGBANA * e \ 0
RY
........ GANGBANA, * N
Lag standard \. /\H

TRAPPA A
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Ay
] \\”
I N
v 1N

1. L&ga bilflsden, ej 2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
genomfart. Kan ha smalare l1agfartsutformning som tekniskhandbok

géngbana._ Cykling kan ske medger saker blandtrafik 4. Lag standard enligt

D EflemeiaEil tekniskhandbok, eller sémre



I Flera befintliga planskilda GC-tunnlar behalls.

Hojden
FRAMTIDA STRUKTUR
=
el
,9% ,’ ——— " Genomgaende GC-bana mellan Briljantgatan
FYRA KORFALT s | & och Nasetvigen
5 12
IS
TVA KORFALT I s Nya lokalgator utformas som lagfartsomrade
\s
Genomgaende biltrafik mellan Safirgatan och

Korsarsgatan.

4

LOKALGATA !

’.-5“. \
HALLPLATS ; , \ ‘
) Ve Ny trappa for att starka koppling mot Opaltorget
LAGFARTSOMRADE 2 7 0 /
LGN
K
. A’\;o\“q’ a A

SEPARERAD GC Q

g izt

E
KOMBINERAD GC * &

(%]
GANGBANA 4
GANGBANA, * e

Lag standard

TRAPPA A
=

3. Normal standard enligt
tekniskhandbok

2. Lokalgata med séarskild
lagfartsutformning som

medger saker blandtrafik 4. Lag standard enligt
tekniskhandbok, eller samre

1. L&ga bilfloden, ej
genomfart. Kan ha smalare
gangbana. Cykling kan ske
i blandtrafik



Hojden

ENDAST ATGARDER

FYRA KORFALT

TVA KORFALT

LOKALGATA !

HALLPLATS

LAGFARTSOMRADE 2

SEPARERAD GC 3

KOMBINERAD GC #

GANGBANA 4

GANGBANA, *
Lag standard

TRAPPA

3. Normal standard enligt

c
©
=
@©
oo
=
=
©
(%]

Ett viktigt genomgaende cykelstrak med hog
standard skapas mellan Ndsetvagen och
Briljantgatan férbi Angésskolan.

Aven GC-banorna ldngs Korsésgatan och
Safirgatan starks for att komplettera straket
som namns under punkt 1.

En ny bilkoppling 6ppnas mellan Safirgatan och
Korsasgatan. En bilvdg som nar bada skolorna
men med lagre framkomlighet for att inte
motivera lokala bilresor till skolorna.

Ny trappa. Hojdstigning pa 10 m men
fordelaktig terrang.

1. L&ga bilfloden, ej 2. Lokalgata med séarskild -
genomfart. Kan ha smalare lagfartsutformning som tekniskhandbok

gangbana. Cykling kan ske medger saker blandtrafik 4. L&g standard enligt

i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre




Atgéardsplaner

Topasgatan

Hallbar stad — 6ppen for varlden



Né'setvége,,

-

Topasgatan

BEFINTLIG STRUKTUR

FYRA KORFALT — — p  LAGFARTSOMRADE 2

TVA KORFALT
=  SEPARERAD GC?

LOKALGATA !
— KOMBINERAD GC #

HALLPLATS GANGBANA *

...’

Inne i omradet finns ett relativt gent och finmaskigt
gangnatverk i relation till den kuperade terrangen.

Bilfritt omrade

7m bred tunnel med separerad GC-bana. 450m ifran
bron, punkt 2.

3,6m bred bro over till Frolunda torg

5m bred tunnel med separerad GC-bana. 300m ifran
bron, punkt 2.

Nasetvagen ar enda infartsvagen for bil in i omradet.

O
(1)
(2
(2]
o
(=)

3. Normal standard enligt

1. Laga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild
tekniskhandbok

genomfart. Kan ha smalare lagfartsutformning som
gangbana. Cykling kan ske medger séker blandtrafik 4. Lag standard enligt
i blandtrafik tekniskhandbok, eller samre




1. Laga bilfléden, ej 2. Lokalgata med sarskild
genomfart. Kan ha smalare lagfartsutformning som

Topasgatan

FRAMTIDA STRUKTUR

FYRA KORFALT — — p  LAGFARTSOMRADE 2

TVA KORFALT
=  SEPARERAD GC?

LOKALGATA !
— KOMBINERAD GC #

HALLPLATS GANGBANA *

...’

Inne i omradet finns ett relativt gent och finmaskigt
gangndtverk som behalls.

Ny bro ersatter befintlig for att hoja standarden pa GC-
koppling till/fran Frélunda Torg.

Topasgatan far en ny separerad GC-bana.

3. Normal standard enligt
tekniskhandbok

gangbana. Cykling kan ske medger séker blandtrafik 4. Lag standard enligt

i blandtrafik

tekniskhandbok, eller samre




Néisetvége,,

1. Laga bilfloden, ej

Topasgatan
ENDAST ATGARDER

FYRA KORFALT LAGFARTSOMRADE 2

TVA KORFALT
SEPARERAD GC 3

LOKALGATA !
KOMBINERAD GC #

HALLPLATS GANGBANA *
Emm *

Bro gestaltas om for 6kad trygghet. Pa grund av daliga
cykelforbindelser séderut mot Héjden omdanas bron
till att bara var en gangbro. Cykeltrafik hanvisas till

befintliga GC-tunnlar.
Koérbanan smalnas av for att ge utrymme till ny GC-bana

under bron.

Ny cirkulationsplats byggs for 6kad trafikséakerhet och
framkomlighet for gang och cykeltrafik.

2. Lokalgata med sarskild 3. Normal standard enligt
lagfartsutformning som tekniskhandbok

genomfart. Kan ha smalare
medger séker blandtrafik 4. Lag standard enligt

gangbana. Cykling kan ske

i blandtrafik

tekniskhandbok, eller samre



Topasgatan - Undersokt ev. ny GC-bana
Sektion vid smalaste delen

BEFINTLIG UTFORMNING KORFALT SMALNAS AV TILLFALLIGT

Om nya Topasbron inte byggs finns en majlighet att smalna av
korfaltet vid bron for att prioritera GC.

Hallbar stad — 6ppen for varlden
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Bakgrund

Mal och strategier

Analys

Livsrum Utmaningar

Atgardsforslag




Rekommendation fortsatt arbete/TK

* Ny exploatering behover forst anpassas till « Kostnadsaspekten behdéver utredas mer.
i nfrastru ktu re n - Ar vissa forslag for dyra eller &r de varda kostnaden utifran bedémd effekt?

— Ingangslaget i projektet var att anpassa infrastrukturen efter planerad bebyggelse, vilket ger udda, ofta
oekonomiska, I6sningar. Trafikkontoret kan skapa mjukare livsrum (den typ av stadsgata som ofta ar

Onskvard), men da maste majligheten att skapa lampliga forutsattningar for det ges ° Omvandlingsstréken borde UtredaS for hela
Tynnered
. . . ° . . - Omvandlingsstraken &r integrerade med varandra och utreds bast som ett sammansatt paket.
¢ Mer av trafl kStrateg I n I mal beSkrlvn I ngen Langs med straken kan atgarder for infrastrukturen, samt ny exploatering som kan finansiera
—  Vissa mali trafikstrategin ar inte beskrivna i malen for programmet. Exempelvis gallande kollektivtrafik, och dessa atgarder, identifieras samtidigt.
biltrafik.

* Qlika teknikomraden behover arbeta mer
tilsammans.

strukturplanen i detta dokument). Strukturplanens funktion handlar om att skapa samband och platser, i — Ett mer integrerat arbetssatt skulle leda till ett battre resultat snabbare.

» Strukturplan mer trafikbaserad

—  Det finns en strukturplan for omradet i planprogrammet, som vi inte var involverade i () samma som

vilket fldden ar en central fraga. Viktigt att poangtera att vi inte bara pratar floden av bilar utan aven

fotgangare, cyklar och kollektivtrafik.

—  Strukturplanen i planprogrammet talar om stadsmassiga strak, strategiska strak och lokala strak, vilket
riskerar bli for onyanseradebegrepp - fragorna ar mer komplexa an sa. Det finns fardiga begrepp i
livsrumsmodellen samt trafikndtsplanen som béttre kan beskriva komplexiteten av gaturummen. Aven
placering av de stadsmassiga karnorna , och efterféljande centrumverksamhet, rekommenderas ocksa
forankras i trafikala aspekter. | planprogrammets strukturplan (ej detta dokument) finns det stadsmassiga

karnor som inte ligger vid kollektivtrafikshallplatser, och dessutom ar svarbebyggda pga kuperad terrang.

—  Forslagsvis skulle trafikkomptetens vara mer styrande i strukturplansproccessen. Baserat pa en kombination
av livsrums- och trafiknatsplansanalys skulle vi kunna foresla lampande bebyggelsemiljder for bostader,
verksamheter samt var stadsmassigkarnor skapas.
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