


Intryck

Hur upplevs Tuve idag? Det finns fordomar och det finns en verklighet.

For att utforska Tuve ville vi skapa en slumpmassig bild av stadsdelen. Genom
att kasta ut en néve bonor pa en karta far vi besoka platser vi annars inte hade
upptickt. 19 bonor landar i programomradet. Dessa bilder ger mdjligtvis en an-
nan bild 4n den vi dr vana vid, men det ar fortfarande Tuve. Gronska, baksidor,
trafikseparering, staket, utsikt och blomsterarrangemang visar denna bild av
stadsdelen.

(metoden &r utvecklad av Raoul Bunschoten/CHORA)

Historisk utveckling

Tuve pd medeltiden, grinsen mellan Sverige och Norge

Omradet dr en gammal kulturbygd och hir finns flera forhistoriska lamningar.
Sarskilt intressanta dr omradena kring Tuve kyrka och vid Skidndlaberget. Tuve
kyrka tillkom pa 1200-talet och dr en av 6 medeltida kyrkor 1 Goteborg. Intill
kyrkan ligger ett av véstra Sveriges storsta gravfilt som anvéndes fran ca 500
f. Kr. till kristendomens genombrott omkring ar 1000. Tuve finns omnédmnt re-
dan i den dldsta svenska lagen, Vastgotalagen, som dateras till tidig medeltid.
Tangen ansags vara Hisingens medelpunkt och hér tror man att tingsstéillet var
beldget under 1200- och 1300-talet. Pa 1200-talet blev Tuve en del av Sverige
medan Séve blev norskt. Sockengransen blev dirmed ocksa riksgrians under ca
400 ar. Under denna tid pagick flera gransfejder och krig som fick konsekvenser
for bygden som drabbades hart.

Tuve under 1900-talet, fran landsbygd till modern storstadsforort

Sedan Sive blev svenskt 1658 har utvecklingen for de bada socknarna varit
likartad &nda fram till 1900-talet. Tuve forvandlades under 1900-talets forsta
del frén ren landsbygd till en modern storstadsforort. Anstillda vid St Jorgens
sjukhus och ménniskor frén Lundby boérjade bygga egna hem i Tuve. Forsta bo-
stadsbebyggelsen tillkom i Bickedalen. Ar 1935 fanns i Tuve ca 700 invanare
som huvudsakligen var sysselsatta med jordbruk. P& 30- och 40-talet borjade
egnahemsomraden byggas i Gunnestorp och Glostorp. I slutet av 50-talet till-
kom radhusbebyggelse i Tangen och Glostorp. I mitten av 60-talet var i stort sett
allt jordbruk borta och de stora flerfamiljsomradena borjade byggas. 1967 in-
forlivades Tuve i Goteborgs kommun och utbyggnaden dkade ytterligare. Flera
stora bostadsomraden uppfordes under slutet av 60-talet och borjan av 70-talet.
1970 uppfordes Tuve centrum. Delar av bostadsomradet séder om Snarberget
forstordes och forsvann i det stora jordskredet 1977.

Miljonprogrammet i Tuve

1964 fattade riksdagen ett beslut om att en miljon bostider skulle byggas fram
till och med 1974. Det hade under lang tid varit bostadsbrist i Sverige och ge-
nom att forbittra boendestandarden med kvaliteter som ljus, luft och gronska
samt minska trdngboddheten ville man héja den allménna levnadsstandarden.

Nér Tuves utbyggnad accelererade i slutet av 60-talet var folkhemsbygget i
Sverige i full gdng och man hade stora planer for Géteborg. Invanarantalet for-
véntades vixa till en halv miljon redan 1975. D4 hela Hisingen var inforlivat
i Goteborgs kommun gjordes en egen generalplan for omradet 1971. Hisingen
bestod dé framst av jordbruksmark. I planen syns tydligt den framtidstro och
framatanda som préglade planerigen under 60- och 70-talet. I stort sett hela
Hisingen skulle bebyggas. Som ett rutnét 6ver hela Hisingen planerades motor-
leder som skulle knyta samman de olika omradena och fungera som ett effektivt
transportsystem. Man planerade dven for kollektivtrafik i form av stomlinjere-
servat samt jarnvigslinjer. Bostidder planerades fraimst pd den Ostra sidan och
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industriomréden lidngs kustomrédet och i ett band fran Volvos omrade sdder-
och norrut. Ett stort centrumomrade skulle finnas didr Stora Holm ligger idag.

Privat dgande dominerade

Miljonprogramsexploateringen av Tuve borjade i de sddra delarna, diar sam-
manlagt 740 lagenheter i flerbostadshus och 560 i smahus stod fardiga 1972.
1979 var Tuve bebyggt med 3747 lagenheter; 2271 i flerbostadshus och 1476
i sméhus. Jamfort med ménga andra omraden i Goteborg som tillkom under
samma period dominerar privat d4gande och dgande i bostadsrittsform. Endast
21 % av samtliga ldgenheter ar hyreslégenheter, alla dgda av allménnyttiga bo-
stadsforetag.

Huvuddelen av de nyinflyttade i stadsdelen var barnfamiljer som attraherades
av det barnvinliga och naturndra boendet. Manga av familjerna bor idag kvar
i sina bostdder, medan barnen har blivit vuxna och flyttat. Detta gor att det bor
betydligt farre personer i varje bostad nu an forr. Fran ett invanarantal pa 14 000
personer till idag knappt 9 000 personer.

Generalplan fér Hisingen samt stadsplan fér
Gléstorp (Tuve) 1971

Generalplanen genomfordes ej som planerat

Varken péd Hisingen eller i Tuve genomfordes generalplanen i sin helhet. Tra-
fikleden genom Hisingsparken byggdes aldrig, trafiken leddes istillet in fran
Tuvevigen via Finlandsvigen och det blev aldrig ndgon ringled. Detta ger idag
en rorig och problematisk trafik-och bebyggelsestruktur i Tuve. Norra Tuve var
koncentrerat runt rasomradet och efter raset 1977 forskjots bebyggelsen langre
norrut, fortfarande utan mdjlighet att med bil/buss ta sig till Tuve torg pé ett
enkelt sitt. I miljonprogrammets plan kunde man né Tuve torg fran Ostra delen
av Glostorpsvégen, didremot ej fran vister. I dagens Tuve ér det omvént.

Bebyggelse

Fram till 1960 byggdes det i Tuve, med ndgot enstaka undantag, enbart smd-
hus 1 anslutning till dldre villabebyggelse bebyggdes omradets Ostra del (Oster
om Gunnestorpsvigen) under 50-talet med smé radhusgrupper, vilket utdkade
T BTy Tuves bebyggelse med 176 bostider i smahus. Ar 1960 bestod Tuve av 305

S U . bostider varav 3 i flerbostadshus. Under 60-talets forsta halft byggdes flerbo-
stadshusen i Gunnesgérde.

HISINGEN GENERALPLAN 1971
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Miljonprogramsexploateringen av Tuve bdrjade i de sodra delarna och stod
fardigt 1979. Av planen framgar att miljonprogramutbyggnaden ar uppdelad i
i grannskapsenheter dir de flesta omraden bestdr av 1-2 vanings rad- eller atri-
/i umhus. Norumshgjd, Arvesgirde och norra Brunnehagen har hogre hus med
S 3-4 vaningar (senare byggdes dven Gunnesgirde med 4-vaningshus). Sex av
s i grannskapsenheterna ligger innanfoér den matarringled som skulle ha bildats av
' # Gunnestorpsvigen, Tuve Centrumvig, Vistra Tuvevigen och Timmerasvigen
men som aldrig byggdes klart.

R Alla grannskapsenheterna byggda under miljonprogrammet f6ljer den planprin-
18 r cip som angavs som riktlinje i SCAFT 1968. De trafikmatas "utifrén” via ring-
) leden in pé en angoéringsgata som slutar i bilparkering. Fran parkeringsdick, ga-
e rage eller markparkering leder gang- och cykelvég fram till husens entréer, som
alltid &r orienterade fran bil/parkeringssidan. Grannskapsenheterna forbinds

2\ sinsemellan och med Tuve Centrum, skolor mm med gang- och cykelvigar.
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[ 3 Whematars

En konsekvens av nya kopplingar blir kortare
avstand mellan Tuves delar

W |

Avstand fran centrum. Ca 26% av Tuves
befolkning bor inom 400m fran torget.
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Trafik

Tuve ligger som en enklav, helt avskild fran nirliggande omraden med Tuve-
vigen i Oster, stora gronomraden i véster och sdder och dkerlandskapet i norr.
Genom Tuve l6per en huvudgata, Gunnestorpsvdgen som byter namn till Nole-
hultsvidgen vid Tuve torg. Omrédet saknar helt genomgaende gator vilket gor att
Tuve inte har ndgon genomfartstrafik. Gatunitet har en tydlig trddstruktur och
en utifranmatning som till stor del sker mellan bebyggelsen och naturmarken
utanfor. Gang- och cykelnitet ddremot &r vél utbyggt och har en tydlig rutnéts-
struktur med hog tillgdnglighet.

Trafikstudie Chalmers

For att fa en béttre forstéelse for Tuves utformning och hur framforallt tra-
fiken &r uppbyggd fick Anders Hagson, trafikplanerare pd Chalmers tekniska
hogskola, 1 uppdrag att studera Tuve. [ uppdraget ingick dven att ge forslag pa
forbéattringar i trafikstrukturen. Materialet har sedan, tillsammans med 6vrigt
arbete, utgjort en del av analysmaterialet.

Den fysiska utformningen av Tuve, eller Glostorp som omrédet hette da det pla-
nerades, foljer helt de riktlinjer som Statens Planverk och Statens Véigverk gav
ut som SCAFT 1968: Riktlinjer for stadsplanering med hénsyn till trafikséker-
het. Planprinciperna var utsatta for hard kritik redan nér Tuve byggdes. Sedan
dess har nya riktlinjer och rad, liksom praktiken, successivt gatt ifran den rigida
differentieringen och separeringen.

Orsakerna ér flera:

» Omréadena blir isolerade fran dvriga staden

* Miljon (sérskilt vig- och parkeringsmiljon) blir stereotyp och trist — fri sikt,
enkelhet och enhetlighet var ledord

* Trots relativt hog exploatering blir gangavstdnden langa, vilket forsvérar det
lokala torgets 6verlevnad

* Omraden med gator utformade for biltrafik i 14g fart och parkering néra entré
har visat sig ge mycket hog trafiksékerhet (men manga sma tillbud), samtidigt
som det visat sig att breda matarleder runt och mellan grannskap lockar till hog
hastighet (och fa men allvarliga olyckor).

» SCAFT principen ger omraden som &r svéra att, pa ett effektivt sétt, forsorja
med kollektivtrafik da centrala och genomgéende gator ofta saknas. Central lin-
jedragning och linjer som gar gent mellan omréden och stadsdelar dr en grund-
forutséttning for bra och effektiv kollektivtrafik — och for malet att 6ka kollek-
tivresandet vasentligt till 2020.

Slutsatsen av Anders Hagsons arbete dr att en fortdtning av Tuve inte bor ske
genom utbyggnad av fler grannskapsenheter — grupper av bostadshus. Istdllet
bor omrddet fortdtas kring centrum, som idag rymmer en liten andel av befolk-
ningen.

17



Landskapsbild

(Y
]
aw

£
[}
%

N
]

Bostadsgard/trédgard

el |

Skogsomrade

. Oppet parklandskap




Landskap

Tuve &r den stadsdel i Goteborg som har hogst andel kommunala gronytor per
person. En stor del av den kommunala marken skoéts och klipps som 6ppen
parkmark men Tuve dr ocksd omgivet av stora skogsomraden framst i vister
och sdder. Detta innebér god tillgénglighet pa gronomréden for de boende men
ocksa en mycket hog kostnad for skotsel.

De flacka ldgre omrédena i Tuve &r antingen bebyggda eller bestar av 6ppen
parkmark medan de hogre omradena och kullarna &r helt tickta av skog. De
skogsklddda hdjderna med fina utblickar forstérker topografin och delar av och
ringar in stadsdelen. Huvuddelen av bebyggelsen ligger i en gryta. Topografin
skérmar ocksa norra och centrala Tuve fran varandra. Langs Tuvevigen skér-
mas bebyggelsen av genom hojdskillnaden vilket gor att stadsdelen inte alls
presenterar sig for forbipasserande.

Den oppna parkmarken i Tuve koncentreras framst i tvd strak

Ett 16per i nord-sydlig riktning lings Gunnestorpsvéigen/Nolehultsvigen och
vidare norrut. Det andra l6per i Ost-véstlig riktning ldngs Hinnebdcken. Uto-
ver detta utgor det gamla rasomradet och delar av Hisingsparken stora 6ppna
gronomréaden. Det nord-sydliga straket utgors idag till stora delar av det gamla
spérreservat som loper ldngs Ostra sidan av Gunnestorpsvigen/Nolehultsvigen
och vidare norrut laings Tangen och Tuve kyrkby.

Ingenmansiland

Léngs flera av de viktigaste gangstrdken genom Tuve ligger platser som har
lamnats utanfor den gestaltning som formar de omkringliggande omrédena.
Platserna saknar tillhorighet bade ur arkitektonisk och landskapsbildssynpunkt
och de uppfattas ofta som fula, skrdpiga och ibland som otrygga. Detta bidrar
till att gngstrdken upplevs som osammanhéngande och att man inte till fullo
utnyttjar den potential som finns. Aven géngstrdken foljer tva strak i nord-syd-
lig respektive Ost-véstlig riktning.

Hisingsparken

Hisingsparken dr Goteborgs storsta parkomréde och striacker sig fran Slétta
Damm i sdder till Tuve och Gunnestorp i nordost. Gamla Bjorlandavigen kan-
tar omradet i soder. Omrédet fick parkstatus s& sent som pa 80-talet och ar
for ménga oként. Gdngvégar och stigar leder genom skogspartier, 6ver dngar
och forbi vattendrag. Parken dr mycket vacker och en stor tillgdng for tuvebor.
Motet mellan Hisingsparken och Tuve sker vid Gunnestorpsvégen och bostads-
omrédenas parkeringsgarage. Parken saknar en tydlig entré fran detta héll. Barn
har svart att pa ett tryggt sétt ta sig till parken da dvergangsstillen helt saknas.
Har saknas dven besoksparkering och skyltad entré.

Tuveraset

En av Sveriges storsta naturkatastrofer intridffade den 30 november 1977 i Tuve.
Pé nagra minuter dndrade ett omrade pa 27 ha fullstidndigt utseende. Marken
flyttade sig 200 m och ett stort omrdde med 67 hus gled ner mot Kvillebickens
dalgéang.

Flera faktorer bidrog till att skredet utlostes och fick den stora omfattningen. De
viktigaste faktorerna var den brant lutande bergytan under leran vid Tuve Kyrk-
vig, artesiskt grundvattentryck under lerlagren och sannolikt dven i silt- och
sandskikten i leran, 1&g skjuvhéllfasthet, forekomst av kvicklera, exploatering
av omrddet som inneburit 6kad belastning samt vibrationer pa grund av trafik.
Tuveskredet blev en vickarklocka och en brytpunkt for hur man ser pé skred-
riskerna ur ett samhéllsperspektiv. Omrédet dr idag ett stort gronomréde utan
nagon form av bebyggelse.

Parkstrak och 6ppna grénytor (gré)
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Kartan visar de tva vandringarnas rutter och
de platser som diskuterades.
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Grbnvandringar

I samband med programarbetet bjods Pal Castell in for att leda vandringar i
Tuve. Pal dr landskapsarkitekt och arbetar pd Chalmers tekniska hogskola.
Vandringar &r ett sitt att finga upp kunskap och tankar frdn de boende i omra-
det. Det dr samtidigt ett sétt att sprida information till de boende om vad som é&r
pa géang och att bjuda in dem till en fortsatt dialog. Vandringarna genomfordes
18 och 19 november 2006.

Forutom att diskutera platser for och utformning av eventuell ny bebyggelse,
har utgdngspunkten varit att diskutera markanvandning i stort, utformning och
skotsel av allménna ytor, infrastruktur och andra utvecklingsmojligheter i Tuve
inom ramen for den kommunala stadsplaneringen. Under de tvé dagarna fordes
diskussioner pa flera olika plan, fran detaljfragor pa enskilda platser till 6vergri-
pande strategiska overviganden.

Befolkningen

De flesta var Gverens om att Tuve behover fler invanare for att ge ett battre un-
derlag for service. Manga menade att det var viktigt att bygga for barnfamiljer
som i stdrre utstriickning héller uppe servicen. Aven ungdomar och studenter,
som det i dag inte bor sd ménga av i Tuve, ville man bygga for trots viss tvek-
samhet om denna grupp verkligen vill bo sa perifert. Négra ville bygga for
dldre, det saknas i stor utstrackning hus med hiss i Tuve. Medan andra menade
att man inte ska offra fler centrala ytor pa dldreboende. Fler boende i Tuve ger
en Okad trafik vilket oroade ménga.

Bebyggelsen

Manga var beredda att bygga pa en hel del av platserna vi passerade, sa linge
det inte forstorde négra vésentliga viarden och sa ldnge bebyggelsen holl sig till
rimliga dimensioner (ndgorlunda anpassat till Tuves grundkaraktér). Négra ville
bevara Tuve Oppet och i huvudsak bygga vidare pa den laga bebyggelsen medan
andra pekade pa att Tuve redan &r ”fullt med” tvéplans radhus. Flera ville bygga
hogt och titt kring centrum och andra ville bygga tétt i Tuves utkanter som till
exempel vister om Téngedal.

Trafik

En ldnk for biltrafik mellan s6dra och norra delarna bor prioriteras for att un-
derlétta rorelser inom stadsdelen och ddarmed dven stérka centrums roll. Det &r
samtidigt en styrka for Tuve att genomfartstrafiken dr begrinsad och det vore
darfor dumt att skapa fler biltrafiklankar. Nagra ville ha en forlangning av Vis-
tra Tuvevigen, sé att det bildas en ringvdg runt bebyggelsen for att inte stora
befintliga omraden. Négra ville istillet for en ny bilvdg genom omrédet skapa
en bussgata som mdjliggor en effektivare kollektivtrafikforsorjning. De utrym-
meskrivande parkeringsplatserna kunde delvis ersittas med parkering liangs
gator och i parkeringshus.

Gronstruktur

Tuves generdsa gronytor &r viktiga for omradets karaktir samtidigt som manga
Oppna ytor anvénds ganska lite nu for tiden, vilket kan motivera viss exploate-
ring. Fler invanare och i synnerhet fler barn behover kanske flera av de nu oan-
vinda ytorna for till exempel bollspel och lekplatser — darfér bér man vara for-
siktig och inte bygga igen alltfor mycket. Manga ytor har bristfalligt underhall
— om det saknas resurser att underhalla bor annan markanvéndning dvervigas.
Flera menade att gronytor och promenadstrak inte hidnger ihop sa bra som de
skulle kunna genom négra enkla atgérder. Hisingsparken, till exempel, borde
kunna utdkas som strovomrade och forlingas genom att knyta an till andra om-
raden véster och norr om Tuve.



Bilder fran grénvandringar med Pal Castell.
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Andra utredningar
Geoteknik

Det finns ett stort antal geotekniska undersdkningar som utforts i samband med
Tuveskredet vid slutet av 1977. GF konsult AB har tagit fram en geteknisk un-
dersokning, daterad 2008-02-06. I arbetet ingér stabilitetsanalyser, mitning av
grundvattenniva och redovisning av geotekniska forhallanden m.m.

Tuveskedet intrdffade den 30 november 1977. Skredomradet omfattar ca 27
hektar och sammanfaller delvis med det nu aktuella omradet. Efter skredet

har atgérder vidtagits for att sékerstélla stabiliteten, med bl a avschaktning,
stodfyllning, grundvattensankning och kalkpelare. Sprangstenfyllning inom en
spontkonstruktion har utforts vid Almhdjdsomradet och vid nuvarande Téng-
elund.

Stabilitet

Vid platsbesoket observerades inga indikationer om stabilitetsproblem,
exempelvis marksprickor eller markséttningar inom négot delomréde.
Stabiliteten inom omrade A, B och D beddms vara tillfredstéllande utgédende
fran topografiska och geotekniska forhallanden.

For att ett omrade for befintlig bebyggelse och nyexploatering skall kunna
klassas som stabilt vid en stabilitetsutredning erfordras, enligt
skredkommissionens rapport 3:95 ”Anvisningar for sléntstabilitetsutredning-
ar”, att ett antal sikerhetsfaktorer ska uppfylla vissa tal. Detaljerade analyser,
sarskilt for delar av omrdde B samt for omrade C aterfinns i den geotekniska
undersokningen for programmet.

Rekommendationer

Stabiliteten for alla delomrdden bedoms vara tillfredstéllande. P& grund av att
leran inom omréde C dr mycket hogsensitiv skall man vara forsiktig med
markbelastningar och schaktarbeten hér. Geotekniska forutséttningar for
kvicklereskred finns fortfarande inom omrade C om markbelastningarna blir
for stora.

A. Byggbarheten inom den norra delen av omrade A bedoms vara god.
Byggnader i 1-2 plan bedoms kunna grundléggas med platta pa mark till stor
del. Inom den s6dra delen bor séttningsproblematiken utredas med hénsyn
till lerans séttningsegenskaper och med hénsyn till eventuella uppfyllnader.

B. Byggbarheten inom stor del av omrade B bedéms vara god. Byggnader i
1-2 plan kan atminstone delvis grundlaggas med platta pa mark. Lerlagrets
maiktighet i den vistra delen bedoms variera starkt och leran ar relativt
sattningskénslig, varfor ndgon form av grundforstirkning hér kan bli
erforderlig.

C. For omréde C skall byggnader generellt undvikas forutom delen ldngst i
vister. Det finns en spontkonstruktion strax sdder om Almhdjdsomradet som
utgdr ett hinder for eventuella markarbeten. Eventuell gata bor placeras sé

att uppfyllnad for denna minimeras med hénsyn till stabilitetsforhallandet.
Eventuella hogre markbelastningar kan atgidrdas med grundforstirkning sisom
KC-pelare eller léttfyllning.

D. Byggbarheten inom omrade D bedoms vara god. Byggnader i 1-2 plan
bedoms kunna grundldggas med platta pa mark.
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