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INLEDNING

Bakgrund

Torslanda har under en ling tid varit ett attrak-
tivt och populirt mal f6r medborgare som vill
etablera ett nytt boende i staden. Stadsdelen
har vuxit pa ett sitt som gjort att infrastruktu-
ren inte hunnit med att utvecklas i samma takt
som befolkningen tilltagit, vilket bidragit till
trafikproblem med otrygghet och kébildning
som resultat. Vigtrafiksystemets karaktiristiska
fingerstuktur i Torslanda har ocksa bidragit till
svarigheter att pa ett eftektivt sitt trafikforsorja
omréadet med kollektivtrafik, vilket fér manga
Torslandabor inneburet att bilen blivit det natur-
liga transportsittet.

Nir trafikkontoret pi polismyndighetens inradan
i juni 2013 stingde av Sédra Lassbyvigen for
genomfartstrafik, tydliggjordes eftersattheten

i trafiksystemet med vixande kéer och 6kad
otrygghet som f6ljd. Torslandaborna varskodde
sina politiker om de upplevda trafikproblemen,
vilket féranledde att trafiknimnden i december
2013 gav i uppdrag at trafikkontoret att hitta en
16sning pa trafikproblemen i centrala Torslanda,
och ett halvar senare i juni 2014 gav trafiknimn-
den i ett tilliggsyrkande att ligga till i uppdraget
att dven utreda en tvirforbindelse till Torslanda.

Trafikkontoret initierade arbetet med en
nuligesanalys dir Torslandabornas bild av ett
eftersatt trafiksystem ganska snart kunde be-
kriftas. Arbetet med en atgirdsvalsstudie lings
med Kongahillavigen drogs dirmed iging
parallellt med en utredning av en tvirfoérbindelse
till Torslanda. Samtidigt med dessa arbeten har
stadsbyggnadskontoret bedrivit ett program-
arbete for centrala Torslanda med syftet att
bygga ihop 6stra Amhult med Torslanda Torg.
Dessa tre arbeten har ddrmed starka band till
varandra, vilket motiverat framtagandet av
denna gemensamma systemlosning for trafiken i
Torslanda.

Syfte

Systemldsningen avser att presentera slut-

satser frin arbetet med trafiken i Torslanda.
Sammanstillningen ska ocksé belysa de syn-
punkter och farhdgor som tidigare har lyfts

av olika aktorer i samband med planeringen.
Savil Goteborgs Stads olika forvaltningar

och Trafikverket, som boende i Torslanda,
intresseorganisationer med flera, har in-
kommit med synpunkter och frigor under
planeringsprocessernas ging for de olika del-
studierna. Sammanstillningen dmnar beméota
synpunkter och ge svar pa fragor for att visa pa
hur de beaktats i det genomférda arbetet. Vidare
ar syftet med planeringsdokumentet att den ska
utgodra en grund och inriktning for det fortsatta
arbetet med en systemlésning for trafiksystemet
i Torslanda.

Planeringsdokumentet ska dven pa ett peda-
gogiskt sitt kommunicera Trafikkontorets
planeringsinriktning for det fortsatta arbetet.
Underlaget ska lyfta fram flera av de atgérdstor-
slag som foreslds i dtgirdsvalsstudien i bild och
samtidigt nddvindigheten av att genomféra de
atgirder som foreslagits i dtgardsvalsstudien.
Ett exempel pa detta dr den tvirforbindelse
som i systemlosningen faststills i lige enligt

Alvegirdsférbindclsen Vist.

Avgransning

Denna systemlosning avgrinsas geografiskt till
Torslanda som stadsdel. Trafikmissigt handlar
sammanstillningen om hela trafiksystemet i
Torslanda men med fokus pa Kongahillavigen,
en framtida tvirfoérbindelse och ytterligare ett
antal atgirder for en trafikmissigt 6vergripande
systeml6sning f6r hela Torslanda.

Planeringsdokumentet 4r en sammanstillning
av det som framkommit i de olika utredning-

ar och de planeringsprocesser som pagatt i
Torslanda det senaste decenniet. Tidigare gjorda
utredningar anvinds for att dra slutsatser om de
systemlosningar som hir presenterats.



Deltagande aktérer

Planeringsarbetet har éver tid pagatt i varie-
rande omfattning tillsammans och genomforts

i samrdd med stadsbyggnadskontoret, trafik-
kontoret och fastighetskontoret. Ovriga aktorer
under arbetet med trafiken i Torslanda har
ocksi varit politiker, intresseorganisationer och
Torslandabor. Det har genomférts flera medbor-
gardialoger i stadsdelen avseende trafiksituatio-
nen och pigéiende planeringsarbete.

Bland aktorerna finns flera av Goteborgs Stads
torvaltningar som fastighetskontoret, stadsbygg-
nadskontoret, park- och naturférvaltningen,
kulturférvaltningen, stadsdelsférvaltningen
Vistra Hisingen, men ocksi externa aktorer som
riddningstjinsten, polismyndigheten, Visttrafik
och Trafikverket.

Systemlosningen avses skickas pd remiss till
toljande aktorer:

*  Byggnadsnimnden

* Fastighetsnimnden

*  Kulturnimnden

*  Milj6- och klimatnimnden

*  Park- och naturnimnden

* Polismyndigheten i Vistra Goétaland
* Riddningstjinsten Storgéteborg

*  Trafikverket Region Vist

»  Vistra Hisingens stadsdelsnimnd

o Viasttrafik
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Processen

Pi trafiknimndens sammantride i mars 2018
kommer trafiknimnden ta stillning till att
skicka ut systemldsningen pa remiss till berérda
offentliga aktorer som pé olika sitt bidragit i
arbetet.

De flesta av aktorerna har bistitt trafikkontoret
med information som lett fram till att ett stall-
ningstagande om ett lige f6r en tvirférbindelse
till Torslanda. Remisstiden ir beriknad till tva
manader.

Forslaget som omfattar en tvarfoérbindelse till
Torslanda har under ling tid vickt intresse hos
Torslandaborna. De har under arbetet med
atgirdsvalsstudien f6r Kongahillavigen bidragit
till systemlosningarna genom de méinga dialo-
ger som trafikkontoret genomfort i Torslanda.
Efter det att systemlosningen for trafiken i
Torslanda gétt ut p remiss till de offentliga
aktorerna si kommer Trafikkontoret arrangera
en utstillning i Torslanda dir systeml6sningen
presenteras. I samband med utstillningen vintas
Torslandaborna kunna limna synpunkter till
trafikkontoret. Utstdllningen beriknas att kunna
hallas under april-maj 2018.

Trafikkontoret kommer under sommaren 2018
att behandla systemlosningen efter att den

har varit ute pa remiss. Avsikten r att trafik-
nimnden efter detta ska ta stillning till sys-
teml6sningen, och dirmed dven ges moéjlighet
till att faststilla ett lige for en tvirforbindelse.
Efter detta dr det tinkt att systemlésningen
ska ga upp till kommunfullmiktige f6r ett
stillningstagande.
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Nista steg i processen for en tvirférbindelse dr
en genomforandestudie. En genomférandestudie
beriknas paga under cirka tre dr. Under denna
period faststills en linjef6ring for tinkt lige for
en tvirforbindelse och en vigplan och/eller de-
taljplan tas fram tillsammans med underlag f6r
investeringsbeslut. Direfter beriknas ett ar for
projektering di bygghandlingar tas fram. Efter
att bygghandlingar tagits fram kan arbetet med
att bygga tvirférbindelsen paborjas. Byggtiden
for en tvirforbindelsen berdknas till cirka ett ér.
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Figur 1. Karta frin gillande 6versiktsplan for Goteborg som visar aktuella vagreservat. Reservaten med
beteckningarna 21a-d avser en z‘fudifo"rbindelse 1 Torslanda.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Ett antal styrdokument utgér viktiga underlag
tor planeringen inom Géteborgs Stad och nedan
redogors kort f6r de forutsittningar i styrdoku-
menten som ir sirskilt relevanta for planeringen
avseende trafiken i Torslanda.

Oversiktsplan

Goteborgs Stads gillande 6versiktsplan antogs
ar 2009. Det 6vergripande milet i planen ir

att Goteborg ska utvecklas till en livskraftig
lingsiktigt hallbar stad med balans mellan
sociala, ekonomiska och ekologiska/miljomissiga
faktorer. Detta ska ske utifran att kommunens
tillgangar i bade den byggda miljén och natur-
miljon stirks, samtidigt som miljopaverkan frin
trafiken minimeras och stadens infrastruktur
nyttjas pa ett effektivt sitt. I malet ingér dven att
staden ska fungera som ett starkt regioncentrum,
ddr det goda livet kan férverkligas f6r alla med-
borgare. Dirtill ska segregationen brytas och alla
kommuninvéinare ges mojligheten att paverka
framtiden, bide for sig sjdlva och for hela staden.
I nuldget bestraktas delar av Torslanda som kust-
ndra omrade. Det pagar dock ett arbete med en
ny 6versiktsplan dér inriktningen férvintas bli
en mer vilkomnande bostadsplanering.

For Torslandas del anger oversiktsplanen ett
vigreservat for en tvirférbindelse i Torslandal, se

figur 1.

Trafikstrategin
Goteborgs Stad tog ar 2014 fram en trafikstra-

tegi som ger en inriktning till trafikplanerings-
arbetet i kommunen. I trafikstrategin har ett
flertal strategier tagits fram for resor, stadsrum
och godstransporter. Strategierna handlar
frimst om att 6ka tillgidngligheten till Géteborg
som regioncentrum, att 6ka attraktiviteten av
stadsmiljéerna som berikar stadslivet och att

1 Hamtat fran Oversiktsplan for Géteborg, antagen 1999.

utveckla staden som Nordens logistikcentrum.
Trafikstrategin utgar ifrin att prioritera hallbara
transporter och att férbittra manniskornas
mojligheter att vilja hallbara transportmedel.

En tvirforbindelse skapar forutsittningar att
bygga en attraktiv kirna runt Torslanda Torg.
Den minskade biltrafiken 6kar méjligheterna till
en urbanisering av omradet vilket berikar stads-
livet. Atgéirden bidrar dven till att minniskor,
savil boende och verksamma som besokare, kin-
ner sig trygga och sikra lings Kongahillavigen
vilket bidrar till en attraktiv stad.

Malsittningen med systemldsningen dr att
trafikstrategins effektmal nedbrutna pi omra-
desniva uppfylls. Atgirderna ir nodvindiga for
att 16sa upp trafiken i centrala Torslanda och
mojliggora en fortsatt bebyggelseutveckling. Pa
samma sitt dr det generella arbetet med trafik-
strategin runt om i Goteborg, mycket viktigt
for det hallbara resandet i Torslanda, eftersom
det minskar behovet av att dka bil exempelvis
till centrala Goteborg nir hillbara fardsitt ges
bittre forutsittningar.
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SLUTSATSER FRAN TIDIGARE UTREDNINGAR

Planeringsdokument som tidigare har tagits
fram utgér ifrin den nuvarande éversiktsplanens
utpekade vigreservat for en tvirforbindelse.
Trafikkontoret har bland annat utfért en at-
girdsvalsstudie ddr trafiken i Torslanda utretts
pa en Gvergripande nivi. Atgirdsvalsstudien r
en utredning med atgirdsforslag som kan utféras
med och utan en tvirférbindelse. Vidare har en
alternativvalsstudie tagits fram for att analysera
fem olika alternativa strickningar (samt tvi dela-
Iternativ) for en tvirforbindelse.

I alternativvalsstudien har en trafiksimule-

ring utférts med de olika alternativen for att
berikna férindringar i trafikfidden. En for-
djupad trafikutredning har ocksa tagits fram

i samband med ett pagiende planprogram for
centrala Torslanda. Planeringsunderlagen foljer
Goteborgs Stads styrdokument som trafikstra-
tegi och Oversiktsplanen. Slutsatser frin dessa
utredningar beskrivs nedan. Sammafattning av
rapporterna (atgirdsvalsstudie, alternativvalsstu-
die och fordjupad trafikutredning) finns i bilaga
1.

Atgardsvalsstudien

De atgirder som foreslas i atgirdsvalsstudien har
delats in i en prioritetsordning utifrin angeld-
genhetsgraden att genomféra dem (se nedan).
Indelningen har tre olika kategorier:

* Kategori 1: Nédvindiga dtgirder att genom-
fora pé kort sikt (finns listade under rubrik
Systeml6sning)

* Kategori 2: Angeldgna atgirder att
genomfora pa kort sikt

* Kategori 3: Angeldga atgirder att genomfora
pa lingre sikt, dock innan ar 2035

For att uppna den samlade effekten, behovs

alla foreslagna atgarder. Det vill sdga ingen
atgird kan viljas bort med mindre dn att det far
negativa effekter pa den férvintade minskningen
i trafikflsdena lings Kongahillavigen. Aven

de mindre omfattande atgirderna ir viktiga for
helheten och de bidrar till den samlade effekten
som ger forindringar pd systemniva.

Atgirderna i den forsta kategorin — Nédvindiga
atgirder pa kort sikt — dr sidana dtgirder som
bedémts vara storst behov av och dirfor kriver
ett genomforande inom kort. Dessa atgirder

ar framfor allt inriktade pé att underlitta
hallbart resande, skapa trafiksidkra skolvigar
och forbattra kollektivtrafikens framkomlighet.
Atgirderna inom den andra kategorin —
Angeldgna att genomfora pa kort sikt — behover
liksom foregiende kategori genomféras pa kort
sikt men kan sta tillbaka nagot for mest nddvin-
diga atgirdena. Aven dessa dtgirder ir inriktade
pa framfor allt hillbart resande. Atgiirderna

i den tredje kategorin — Angeldgna pé lingre
sikt — kan drdja nagot till dess att planerad
bebyggelseutveckling kommit iging och mer-
parten av tidigare atgirder genomférts. Dessa
atgirder dr framfor allt inriktade pé biltrafik i
syfte att forenkla i trafikmiljon och oka trafik-
sikerheten i ligen och situationer dir de olika
trafikslagen mots.



Alternativvalstudie
Tvarforbindelse, Torslanda

En tvirforbindelse i Torslanda ska i forsta

hand inte ses som en atgird for biltrafiken.
Tvirforbindelsen ger tillsammans med 6vriga
dtgarder i Torslanda de forutsittningar som be-
hovs for att kunna skapa ett attraktivt Torslanda
och mojliggora en fortsatt bebyggelseutveckling.
I nuliget forsimras trafikmiljon f6r varje ny
bostadsbebyggelse som tillkommer i omradet,
med okade restider for bil- och kollektivtrafik
och med 6kad otrygghet som f6ljd.

Av de studerade alternativen har
Alvegardsforbindelse Vist forordats for fort-
satt utredning. Alvegardsforbindelsen Vist

ger en god avlastning pa Kongahillavigen.
Avlastningen dr tillricklig for att genomfo-

ra fortitningsprojekt i centrala Torslanda om
ytterligare trafikitgirder genomfors samtidigt.
Alvegardsforbindelsen Vist gor intrang i naturen
liksom de andra férbindelsealternativen men de
positiva effekterna dr storre dn de negativa. Det
kan ddrfor bli aktuellt med skydds- och kom-
pensationsitgirder. I systemlosning som presen-
teras i denna sammanstillning rekommenderas
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Alvegardsforbindelsen Vist framfor de Gvriga
tvirforbindelsealternativen. I det férslagna alter-
nativet till tvirférbindelse finns ett flertal fragor
och oklarheter som behdver ytterligare utredning
och klargoranden. Bland annat behéver den
befintliga Nya Alvegardsvigen ses over i friga

om boendemilj.

Det behover dven utredas anlidggning av fauna-
passager for grod- och krildjur for att sikerstilla
tillganglighet for till exempel hasselsnok. Likasé
behover det utredas vilka behoven dr f6r histeki-
page att passera over ny vig och var det laimpli-
gen bor anliggas anpassade passager. Se figur 2

och 3 for illustrationer.

Andra étgirder, till exempel bullerskyddsitgir-
der, behover ocksé studeras da trafiken okar pa
Nya Alvegirdsvigen. Anslutningen i séder, vid
Syrhilamotet, behover dven den detaljstuderas
(figur 4). Hir krivs en mikrosimulering for att
se hur trafikflédena paverkar kapaciteten i motet,
for att sikerstilla att till exempel Volvos behov
avseende godstransporter via Syrhalamotet kan
bibehallas. Det dr dven viktigt att kollektivtra-
fikens framkomlighet blir opaverkad av en ny

e

Figur 2. Exempel pi faunapassage for grod- och kraldjur. Se kering.
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Figur 3. Exempel pa histpassage i plan.
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Figur 4. Exempel pa alternativa linjedragningar for en tinkt tvarforbindelse i lige A]vegﬁrdﬁrlzindelsen,
mellan Syrhilamotet och Nya ﬁ?vegc‘irdwdgen.
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Figur 5. Utredda alternativ for tvirforbindelse.

torbindelse. Syrhilamotets funktion fir inte Bulyckeférbindelsen visar att trafikflodena inte
paverkas av en eventuell ny anslutning och med blir nimnvirt mer paverkade dn om endast
den 6kade trafiken via motet som detta medfor. Alvegardsforbindelsen byggs ut. Den framtida
bostadsbebyggelse och samhillsutveckling kan
Utover Alvegardsforbindelse Vist bedoms dock ge upphov till ett behov lingre fram vilket
Bulyckeférbindelsen ocksa ge god effekt bor tas hojd f6r i den kommande 6versiktspla-
pa trafiksituationen. Forslaget dr dirfor att nen. Bulyckeforbindelsen foreslas darfor ersitta
Bulyckeférbindelsen ska tas med i arbetet f6r den nuvarande Domaringsférbindelsen som
den nya Gversiktsplanen som ett nytt vigre- vigreservat i 6versiktsplanen.

servat. Se figur 6 for forslag till nytt vigre-
servat. Bulyckeforbindelsen ansluter i norr till
Kongahillavigen, i hojd med Domarringsgatan
och i séder till Alvegirdsforbindelsen Vist.

Kombinationen av Alvegirdsforbindelsen och

n
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Domarringsforbindelsen ger, som flera av de
utredda forbindelserna, god avlastning for om-
radet. Den saknar dock flera av de kriterier som
trafikkontoret stillt upp som krav pi en modern
tvirforbindelse till Torslanda.

Domarringsforbindelsen ger forutom ett stort
intring i naturmiljon dessutom inte den robust-
het och det strategiska lige som en tvirforbin-
delse behover ha infor framtiden. Dessutom
antas omradet kunna exploateras utan en do-
marringsforbindelse. En domarringstérbindelse
skulle dessutom kriva en ny trafikplats vilket ar
mycket kostsamt. Alvegirdsforbindelse Ost och
Lassbyforbindelsen bedoms ge for lag effekt i
forhillande till bedomd kostnad och har dirfor

valts bort.

12

Alvegardsforbindelse Ost och
Lassbyforbindelsen bedoms ge for lag effekt i
toérhallande till bedémd kostnad och har darfor
valts bort.



Fordjupad trafikutredning for
planprogram Torslanda

Kongahillavigen dr ett viktigt vigavsnitt i cen-
trala Torslanda dir ménga intressen och behov
ska tillgodoses och olika funktioner ska fungera
inom samma yta. Fortitning i Torslanda kom-
mer medfora att fler ska anvinda vigen medan
de trafikitgirder som foéreslds syftar till att mins-
ka biltrafiken. Hur trafikflédena bedéms paver-

kas illustreras i figur 7 nedan.

Analyserna visar att planprogrammet samt

den spontana bebyggelseutvecklingen i
Torslanda kommer att medféra 6kad biltrafik pa
Kongahillavigen. En tvirforbindelse, dtgirds-
forslagen i atgardsvalsstudien och trafikstrategin
bidrar till att minska trafiken. Med féreslag-
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na trafikitgirder och fortitning av centrala
Torslanda bedéms trafikmingderna ni en nivé
pa cirka 11000 fordon per dag, vilket motsva-
rar en niva dir trafiken dven i hogtrafik kan
flyta pa utan att lingre kder och f6rdréjningar
uppkommer.

Slutsatsen dr dirmed att en tvirfoérbindelse més-
te byggas for att kunna na en tillrickligt lig nivé
pa trafikfloden lings Kongahillavigen for att
mojliggora en fortitning av centrala Torslanda.
All bebyggelseutveckling i Torslandaomradet
bor stoppas om inte trafikitgirder genomfors.
En fortsatt bebyggelseutveckling utan genom-
térande av systemlosningens atgirder pa sikt
kommer att leda till en 4n mer ohillbar situation
i omradet.

Trafikflode pa Kongahadllavagen vid Torslandakrysset

GOD FRAMKOMLIGHET

LAG FRAMKOMLIGHET

Trafikmdatning ¢2015): 15300

Planprogram: +3000
Nollalternativ: +700

Trafikstrategi: <1500

Atgérdsvalsstudie
exklusiv tvarférbindelse: <1700

Tvarférbindelse: -4 400

(o) 5000

10000

Niva fér god
framkomlighet pa
Kongahalla-

11300
vagen

15000

FORDON PER DAG

Figur 7. Traftkmdingder for varje planeringsitgird. Den streckade linjen visar nivin for god framkomlighet
lings Kongahillavigen vid Torslandakrysset, cirka 11 000 fordon/dygn.

Trafikmatningarna som ligger till grund for bedomningen dr frin dr 2015.

20000
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SYSTEMLOSNING

Tidigare utredningar avseende trafiken i
Torslanda visar pi att trafiksituationen behover
forbattras for att kunna moéjliggora framtida
exploatering i centrala Torslanda.

I systemlosningen f6r omridet redovisas ét-

girder som behéver genomforas pa laing och

kort sikt. Dir ingér atgarderna frin atgirds-
valsstudien samt tvarforbindelsen, alternativ
Alvegardsforbindelsen Vist. Den totala kost-
naden for atgirderna dr 250 till 400 miljoner
kronor, varav tvirforbindelsen bedoms till en
kostnad mellan 130 och 160 miljoner kronor.

Nir totalkostnaden berdknas tas dven 6vriga
kostnader, utéver entreprenadkostnader, med i
berikningen. Kostnaden f6r samtliga atgarder i
systeml6sningen bestir av anliggningskostna-
der, byggherrekostnader inklusive projektering,
kostnader for projektbuftert och ekonomisk
osikerhet, samt kostnaden for markforvirv,
inlésen av fastigheter, arkeologi och dylikt. Till
dessa kostnader har en riskreserv pa 25 procent
tor atgardsvalsstudie tillforts.

Byggherrekostnad, inklusive projektering har
skattats till 22 procent av entreprenadkostna-
den. Kostnad for projektbuftert och ekonomisk
osikerhet har skattats till 10 procent av anligg-
ningskostnaden. Kostnaden for markférvirv,
inl6sen av fastigheter, arkeologi och dylikt har
tor samtliga dtgirder i atgirdsvalsstudien skat-
tats till 10 mnkr.

Alvegirdsforbindelsen ir det forslag som bist
svarar mot de krav pi en tvirforbindelse som
stillts upp. Den har ett strategiskt starkt lige
som tillf6r 6kad robusthet till trafiksystemet
och tillgingligor omradet med en ny infart till
Torslanda. Alvegirden ir placerad mellan tvi
stora utpekade utvecklingsomraden i versikts-
planen och ger stora méjligheter till att ytterli-
gare samhillsutveckla omridet i framtiden. Den
bidrar till att avlasta omradet fran trafik och
tordela trafiken pa ett mer 6nskvirt sitt.

Alvegirdsforbindelsen Vist dr ocksa det lige
som ger en mindre paverkan pd naturmiljo,
kulturmiljé och landskapsbild dn f6r de 6vri-

ga alternativen. For de konsekvenser som en
tviarforbindelse ger upphov till f6r naturmiljé
samt friluftsliv och rekreation, dr det mojligt att
i viss man genomfoéra kompensationsatgarder.
Kompensationsitgirder dr ocksa nodvindiga for
att en tvarforbindelse ska bli moéjlig att bygga
nir det giller skyddade djurarter. I arbetet med
att komma fram till ett forslag pa ett lige for en
tvarforbindelse har detta dirfor beaktats.

I atgdrdsvalsstudien kategoriseras atgirderna

i nddvindiga pé kort sikt, angeldgna pa kort
sikt och angeligna pé lingre sikt. Atgirder
som dr definerade som nodvindiga pé kort sikt
listas nedan. Se dven kartorna under rubriken
Atgirdernas geografiska lige pa sid 16-19, dir
samtliga foreslagna atgirder pekas ut med det
geografiska liget.

 Tvirforbindelse Alvegirden Vist

* Forindring av cykelbanans strickning lings

Gamla Flygplatsvigen (GC1)

* Overging for fotgingare och cyklister over
Domarringsgatan, i h6jd med Fornborgs-
gatan samt ging- och cykelkoppling mellan
Domarringsgatan och Lilleby Bickedalsvig,
Smedkullen och Nickes vig (GC3)

* Upprustning av cykelkoppling mellan Nya
Alvegiirdsvéigcn och Bulyckevigen (GC4)

* Ny cykelbana lings Kongahillavigen mellan
Varbicksvigen och Torslanda Torg (alterna-
tivt Vitklovern) (GC9)

* Ny och genare koppling frin évergingsstille
vid Varbicksvigen till befintlig gingbana
utmed Kongahillavigens sédra sida (GC10)

« Oversyn av belysning, skyltning med mera,

Torslanda Rod (GC11)



* Genare koppling mellan busshallplats
Anghagen och Lilla Bottnevigen (bostads-
bebyggelse och forskola) (GC13)

Genare koppling mellan bostadsbebyggelsen
runt Lillebydalen/Svirmarevigen och
hallplats Torslanda Mellangard lings
Kongahillavigen (GC14)

* Cykelbana lings Gamla Tumlehedsvigen
och Hornkamsgatan, mellan korsningarna
med Gamla Hjuviksvigen och Domarrings-

gatan (GC16)

« Oversyn av hallplatsernas standard: lingd,
bredd och utrustning (exempelvis cykel-
parkering) (K1)

* Uppgradering av pendelparkering vid
Lillebyvigen (K3)

* Uppgradering av pendelparkering vid
Domarringsgatan/Hogstensgatan (K4)

* Uppgradering av pendelparkering vid
Skra bro (K5)

* Omdragning av linje 23/26 via
Skyttepaviljongens gata till Torslanda Torg
(K7)

Busskorfilt lings Kongahillavigen mellan
Torslandakrysset och Lakebergsgatan (K8)

Torslandakrysset: versyn av kollektivtra-
fikytor, utbyggnad av cykelparkering och
komplettering med viderskydd (K10)

Busskorfilt lings Kongahillavigen mellan
Domarringsgatan, forbi Torslanda Torg och
fram till Likebergsgatan (K11)

* Ny koppling mellan Skyttepaviljongens
gata och Gamla Hjuviksvigen (i forsta
hand for kollektivtrafik), omdragning av

Gamla Hjuviksvigen fram till korsningen

Trafiken i Torslanda - Systemldsning fér Torslanda

med Gamla Tumlehedsvigen, cirkulation
i korsningen Gamla Hjuviksvigen/Gamla
Tumlehedsvigen, utokning av och flytt av
parkeringsytor i anslutning till idrottsplatsen

(B7)
» Atgirdspaket Torslanda Torg (P1)

Atgiirder som i dtgirdsvalsstudien ir kategorise-
rade som angeldgna pi kort sikt dr: GC2, GC6,
GC7, GC8, GC11, K2, K6, K9, B1, B2, B4, B6
och P2.

Atgirder i kategorin angelidgna pa lingre sikt ér:
GC15, B3, B5 och BS.

Mer information om dessa atgirder finns i rap-
porten Atgirdsvalsstudie Trafiken i Torslanda.

Ovanstiende atgirder syftar till att minska
biltrafiken lings Kongahillavigen. Med mins-
kad biltrafik kan centrala Torslanda fortsitta
utvecklas och exploateras vilket dirmed skapar
en attraktivare stadsmiljo i omradet.

Atgardenas geografiska lage

P4 de kommande sidorna (16-19) visas de

i atgirdsvalsstudien foreslagna dtgirder-

nas geografiska lige i fyra kartutsnitt 6ver
Torslanda. Kartutsnitten visar Sodra Torslanda,
Centrala Torslanda, Lilleby—Alvegﬁrden och
Lissby-Bjorlanda.

Mer information om atgarder

I bilaga 2 gar det att hitta mer information om
atgarderna. Under respektive kod finns en f6r-
klaring for atgarden.
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Z Cykelbanor Foreslagna atgarder
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Cykelbanor Foreslagna atgarder
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Systemanalys

En analys har gjorts utifran resultaten frin
studier och utredningar i féregiende planerings-
och utredningsarbete. Vid bedémning av effekter
ar det viktigt att se till hela trafiksystemet och
effekter av enskilda édtgirder i ett storre samman-
hang. Ett forslag har tagits fram som samlar de
samverkande och positiva effekterna av de olika
forslagen. Nedan listas dessa eftekter:

* Ge robusthet i trafiksystemet
* Fungera som ny infart till Torslanda

* Bidra till att férdela trafiken pa ett mer
onskvirt sitt

* Sila trafiken i hela systemet

* Trafiken sprids via flera anslutningar till vig

155

* Forbittrad trafiksituation vilket 6ppnar
mojligheter for storre andel att resa hallbart.
Rorelser tvirs Kongahillavigen/ligre biltra-
fikfloden nir exempelvis skolelever ska ta sig
over vigen anpassat for gang- och cykelrafi-
ken. Malpunkter och boende dr ofta lokalise-
rade pa olika sidor om Kongahillavigen.

* Mojligheter till att storre andel viljer hall-
bart resande i och med utveckling av en
mer attraktiv kollektivtrafik och forbattrad
framkomlighet f6r kolltrafiken.

Teckenforklaring ¥
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Figur 8. Analysen visar forvintad rutt for de bilister som viljer att kora mot malpunkter sydost om utred-
ningsomradet. Upptagningsomridet for tvirforbindelsen ger att de som bor norr om torget kommer att vilja
tvdrforbindelsen, medan de som bor sider om torget viljer att dka samma vig som idag.
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* Skapa attraktiva stadsmilj6er och ett rikt
stadsliv i Torslanda

Effekter av en systemldsning

Systemlosningen innefattar de atgarder frin
itgdrdsvalsstudien som utpekats som nédvindiga
att genomfora pi kort sikt. Atgirderna behéver
prioriteras i ett forsta skede i en systemlsning
tor att forbittra trafiksituationen i Torslanda.

Atgirderna bidrar tillsammans till att skapa
positiva effekter pa trafiksituationen. Genom

att genomfora atgirderna skapas symbiotiska
effekter som tillsammans bidrar till en attraktiv
stadsmilj6 i centrala Torslanda. Tvirfoérbindelsen
som dr ytterligare en dtgird, 6kar moéjligheterna
att samtidigt fortita i centrala Torslanda. Ovriga
atgirder bidrar i forsta hand till att 6ka andelen
hallbara resor, frimst lokala resor som utfors
med ging, cykel och kollektivtrafik.

En tvirforbindelse riskerar att medfora induce-
rad trafik. Inducerad trafik innebir att trafiken
kan 6ka da tillgangen till en snabbare och mer
framkomlig tvirférbindelse skapas. Nir fram-

Parkering \p

del®aviyitan s
&

Figur 9. Foreslagna datgirder for Torslanda Torg.
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komligheten 6kar kan det alltsd locka fler att ta
bilen.

Tvirforbindelsen kommer att paverka trafikfor-
delningen vid Torslanda Torg. En stor andel av
den genomfartstrafik som idag viljer vigen forbi
Torslanda Torg kommer istdllet att vélja tvarfor-
bindelsen vid resor mot centrala Géteborg. Med
dtgirder vid torget i ”dtgirdspaket Torslanda
Torg”, fran atgirdsvalsstudien, minskar fram-
komligheten for biltrafiken. Detta medfor di att
den genomfartstrafik som forvintas vilja vigen
torbi Torslanda Torg dven efter att tvirforbin-
delsen dr byggd kommer att minska ytterligare.
Utformningsatgirder vid Torslanda Torg syftar
just till att minska den andel biltrafikanter som
viljer resvigen forbi torget.

»

- L
Ny, géngvég%




Trafiken i Torslanda - Systemldsning fér Torslanda

Utformningsatgirderna hir handlar till stor

del om att anlidgga enkelstoppshallplatser.
Enkelstoppshillplatser innebér en utformning
av hallplatser dir kollektivtrafiken stannar mitt
ivigen och hindrar annan trafik att passera.
Biltrafiken tvingas stanna bakom bussen och
invinta att av- och pastigning genomfors. Dessa
atgirder kan forst genomforas efter det att en
tviarforbindelse har tagits fram.

Andra dtgirder handlar om att skapa mojligheter
att parkera bade norr och séder om torget for att
underlitta for bilburna besokare att parkera pa
“ritt sida” och ddrmed slippa passera forbi torget.
Se figur 9.

Forbattrade ging- och cykelméiligheter pa
bada sidor av Kongahillavigen ska dven upp-
muntra till att 6vergangsstillen och passager
upplevs trygga och sikra. Samtidigt begrinsar
dessa dtgirder framkomlighet for biltrafik pa
Kongahillavigen vid torget vilket dirmed bor
minska genomfartstrafiken, inte minst under

hogtrafik.

En ny strickning for kollektivtrafiken via en

ny vigkoppling mellan Skyttepaviljongens gata
och Gamla Hjuviksvigen ska ocksé bidra med
okade mojligheter till hallbart resande (figur
10). Omdragning av kollektivtrafiken via denna
vigkoppling okar tillgangligheten med kollek-
tivtrafik till Noleredskolan, Nordlyckeskolan,
Torslanda idrottsplats och scoutgirden. Dessa ir
alla viktiga malpunkter, inte minst f6r barn och
ungdomar. Genom férbittrade moéjligheter att
resa kollektivt till dessa mélpunkter kan biltra-
fiken minska sa behovet att skjutsa barn i bil hit
minskar. Med hallplatslidgen i nira anslutning
till skolorna, idrottsplatsen och scoutgirden kan
trygg och siker kollektivtrafik dstadkommas.

Omdragning av kollektivtrafiken skapar dven en
ny genare koppling mellan de nordvistra delarna
av Torslanda och Amhult centrum. Amhult
centrum dr en vilbesokt och viktig malpunkt

f6r manga Torslandabor. Amhult centrum har
potential att stirkas som malpunkt for hela
Torslanda med féreslagen omdragning av kollek-
tivtrafiken. De lokala resorna kan med den nya

kopplingen och omdragning av linje 23/26 ske

Figur 10. Ny koppling mellan Skyttepaviljongens gata och Gamla Hjuviksvigen (i ett forsta skede Gppen for
kollektivtrafik).
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pa ett sikert och bekvimt sitt vilket bidrar till
hillbart resande.

Nya ging- och cykelvigar samt upprustning av
befintliga gang- och cykelvigar tillsammans med
utokning av kollektivtrafiken och utformning

av Torslanda Torg bedéms ge positiva effekter

i trafiksystemet. Dessa atgarder bidrar tillsam-
mans till att skapa goda férutsittningar for en
hallbar och attraktiv stad. Atgirderna bidrar till
minskad biltrafik lings Kongahillavigen vilket
dven okar mojligheterna till att urbanisera omra-
det. Ett mer stadsmissigt Torslanda Torg bidrar
ocksi till att skapa ett rikt lokalt centrum med
gott stadsliv.

Figur 12. Foreslagen cykelbana lings Gamla Tumlebedsvigen och Hornkamsgatan, mellan korsningarna med

Gamla Hjuviksvigen och Domarringsgatan.
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Silning av trafik i vagnatet

Med en tvirforbindelse och en ny vigkopp-

ling via Skyttepaviljongens gata och Gamla
Hjuvuiksvigen kan trafiken internt i Torslanda
silas pa nya sitt. Genom att sila trafiken blir det
ett jimnare trafikflode i vignitet inte minst f6rbi
Torslanda Torg. Figur 12 nedan visar principen
tor hur trafiken kan silas 6ver flera vigkopp-
lingar mellan de norra delarna av Torslanda och
Ambhult centrum.

Med silningsprincipen kan trafikflodet bli ligre
lings vissa vigar men kan dven oka nagot lings
andra vigar.

Teckenfdrklaring % T‘ Skra Bro
. Viktig mélpunkt . \ a1l

. Plats med pagaende bostadsutveckling

. Pagaende byggnation av trafikplats (Trv)
@@ Vigkoppling, férslag pa kort sikt

" Lillebyvéigen
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VIKTIGA FRAGOR SOM KRAVER VIDARE
UTREDNING/DETALJSTUDIER

Kopplingen vid Skyttepaviljongens gata och
Gamla Hjuviksvigen medf6r sannolikt nagot
hogre trafikfloden lings vigarna i niromradet
men di det antagligen handlar om en liten del
av trafiken som i framtiden anvinder denna
koppling som sin rutt for att ta sig till Amhult
centrum si bedéms péaverkan som liten.

Med ytterligare en koppling i vignitet i
Torslanda 6kar ocksa robustheten da det vid
tillfallen med begrinsad framkomlighet pa
Kongahillavigen, exempelvis vid en olycka,
kan trafiken ledas om via 6vriga kopplingar i
vagnatet.

Figur 13. Planprogrammets foreslagna fortitningsomriden i Torslanda.

I det fortsatta arbetet med en systemlésning f6r
trafiken i Torslanda behéver de olika delarna
detaljstuderas utifrin flera olika aspekter. Detta
arbetet omfattar bland annat att ta fram en
trafikmodell som omfattar samtliga trafikslag
tor att fullt ut kunna bedéma effekter av de olika
atgirderna.

For de foreslagna atgirderna i dtgardsvalsstu-
dien krivs fordjupade utredningar avseende
bedémning av konsekvenser, eftekter av och
kostnader for genomférande med mera. Samrad
med fastighetsigare behover genomforas och
paverkan pi boendemiljéer behover detaljstude-

ras. Andra viktiga frigor att l6sa dr markéitkomst
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och att bedoma behovet av eventuella komplet-
terande natur- och kulturmiljéutredningar och
genomforande av dessa. Det hir ir alla fragor
som hanteras inom ramen f6r den kommuna-
la planeringsprocessen, men det dr angeliget
att detta arbete kommer igang for att mojlig-
gora stadsutvecklingen och fortsatt framdrift

i till exempel detaljplanearbetet f6r centrala
Torslanda. Systeml6sningen behéver ocksa stu-
deras i foérhallande till annan pégiende planering
i omradet.

Aven fér en tvirforbindelse behévs det for-
djupade studier och bland annat krévs en utred-
ning som slir fast laget for en tvirférbindelse.

I den foérdjupade trafikutredningen som trafik-
kontoret nyligen genomfért forordas alternativ
Alvegardsforbindelsen Vist och hir finns flera
tinkbara alternativ for en strickning. Det finns
ocksi tva olika alternativ for planeringsprocess
for en tvarforbindelse, markatkomst via detalj-
plan eller via vigplan. Inte minst dr denna fraga
viktig da en tvirforbindelse kriver anslutning till
vig 155 via en trafikplats som innebdr samman-
koppling med det statliga vignitet.

Om det blir aktuellt med anslutning av tvir-
torbindelsen via Syrhilaméotet kommer det att
krivas férdjupade trafikanalyser med mikrosi-
mulering avseende trafikfléden for att visa pa att
det inte blir ndgon negativ paverkan f6r god-
strafiken fran Volvos eller 6vriga verksamheters
anldggningar i omridet.

Rent utformningsmaissigt behover ocksi en
tviarforbindelse utredas for att bestimma lamp-
lig vigbredd, sektion med eventuellt gang- och
cykelfilt samt hur vigen ska hastighetssikras.

I samband med att en tvirférbindelse anliggs
kommer bide boendemiljéer, natur- och rekrea-
tionsomraden att paverkas. Aven hir krivs
tordjupade studier och det kan ocksi bli aktuellt
att foresla kompensationsatgirder i natur- och
rekreationsmiljder. Boendemiljoer behover
studeras i avseenden for savil buller- som luft-
kvalitetspaverkan och trafiksikerhetsmissigt
och dven foresla dtgirder dir det krivs. Vilken

skyltad hastighet som ska rada lings
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utreds ocksd i detta skede.

Fastighetskontoret och Visttrafik planerar for en
bussdepi i Syrhidlaomradet. Projektet ér fortfa-
rande i ett tidigt skede och det finns dérfér inga
detaljer kring byggstart eller specifik utform-
ning. Byggnationen av en bussdepd behéver ske

i samverkan med en eventuell byggnation av
tvarforbindelse. Foreslagen plats for bussdepa
framgir av figur 8.

Planeringsdokument som tagits fram tidigare
utgér ifrin den nuvarande 6versiktsplanens utpe-
kade vigreservat for en tvirforbindelse.
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SAMMANFATTNING AV TIDIGARE

UTREDNINGAR

Trafikkontoret har bland annat utfort en
atgirdsvalsstudie dér trafiken i Torslanda utretts
pa en 6vergripande nivi. Atgirdsvalsstudien

ir en utredning med atgirdsforslag som kan
utforas med och utan en tvirférbindelse. Vidare
har en alternativvalsstudie tagits fram for att
analysera fem olika alternativa strickningar
(samt tva delalternativ) for tvirforbindelser.

I atgirdsvalsstudien har en trafiksimulering
utforts for att berikna forindringar i trafik-
fléden med de olika alternativen. En férdjupad
trafikutredning har ocksa tagits fram i samband
med ett pagiende planprogram for centrala
Torslanda. Ovanstiende utredningar dr en direkt
toljd av styrdokumenten Trafikstrategi och
Oversiktsplanen.

Nedan sammanfattas varje ovan nimnda
utredningar i korthet avseende bakgrund, inne-
hall och inriktning.

Program for Centrala Torslanda

Trycket pi bebyggelseutveckling i Torslanda
med fler bostider och omvandling av verk-
samhetsomriden till stadsmissiga miljoer med
blandad bebyggelse idr stort. Detta dr bak-
grunden till att stadsbyggnadskontoret driver
ett arbete med ett planprogram for centrala
Torslanda. Bedomningen har gjorts att det finns
forutsittningar att komplettera befintlig bebyg-
gelsestruktur i centrala Torslanda och samtidigt
stirka Torslanda Torg. Bebyggelsemissigt kan
aven striket ner till Torslandakrysset stirkas.
Programmet ska pa en 6vergripande niva peka
ut mojliga ligen f6r bebyggelseutveckling med
varierad bostadsbebyggelse och kompletterande
verksamheter och funktioner till den befintliga
strukturen. En férutsittning i kommande planer
ir att bebyggelsen ska planeras sa att ett hill-
bart resande med kollektivtrafik, cykel och ging

uppmuntras. Planprogrammet har avgrinsats
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till att omfatta Torslandakrysset i sydést och
Torslanda Torg i nordvist (figur 8). Arbetet med
planprogrammet bedoms slutforas under hosten
2018. En tidig bedomning ér att cirka 2 250 bo-
stader ska kunna byggas inom programomréidet
som dven omfattar forskolor och grundskolor?.
Fortitningsomridena finns utpekade i figur 13.

Atgérdsvalsstudie 1dngs
Kongahallavagen

Den anstringda trafiksituationen lings
Kongahillavigen leder till framkomlighetspro-
blem i hogtrafik och medfor ocksa trafiksiker-
hetsproblem. Inte minst f6r barn och unga med-
for det en osiker trafiksituation nir de pa egen
hand ska ta sig till exempel till och frin skola
och fritidsaktiviteter och i manga fall behéver
korsa Kongahillavigen under perioder med tit
trafik. Det i sin tur leder till att minga f6rdldrar
viljer att skjutsa sina barn. Det innebir att det
genomfors manga korta bilresor och en trafikbe-
lastning som skulle kunna undvikas om forildrar
kinde sig trygga med att lita barnen sjilva utfora
resorna till skola och fritidsaktiviteter till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik.

Trafiksituationen med bristande framkomlighet
ar ett hinder dven for den fortsatta bebyggelseut-
vecklingen i Torslanda. Framkomlighetsproblem
och radande svirigheter for trafikanter att ta sig
ut pa Kongahillavigen frin anslutande vigar
(bostadsomraden) begrinsar mojligheterna for
Goteborgs Stad att tillata ytterligare exploate-
ring i omradet.

For att titta pa mojligheter att 16sa trafiksituatio-

nen i Torslanda och skapa forutsittningar for be-
byggelseutveckling har trafikkontoret tagit fram

2 Planprogram for centrala Torslanda.
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en dtgirdsvalsstudie for trafiken i Torslanda,
lings Kongahillavigen mellan Torslandakrysset
och Bjorlandavigen. Atgirdsvalsstudien fore-
slar i forsta hand atgirder som gynnar hallbart
resande. Det dr atgirder som kan genomforas
och ha god eftekt pa framkomligheten och val
av transportmedel oavsett om en tvirforbindelse
tillkommer eller inte. De atgiarder som pekas ut
ir bland annat kompletterande gang- och cykel-
vigar, busskorfilt lings Kongahillavigen och en
ny vagkoppling, i forsta hand for kollektivtrafik,
i anslutning till Torslanda idrottsplats.

Alternativvalsstudie Torslanda
tvarforbindelse

Under 2015-2017 utférdes ett arbete inom
ramen for en alternativvalsstudie som utreder
olika alternativ f6r en tvirférbindelse mellan
Kongahillavigen och vig 155. Syftet med en
tvirforbindelse dr att minska biltrafiken pa
Kongahillavigen for att pa detta sitt mojliggora
bebyggelseutveckling i Torslanda. En tvirfor-
bindelse har utretts med hjilp av en trafiksi-
mulering som visar trafikfléden f6r de olika
alternativen. De olika alternativa strickningarna
som studerats sammanfattas kortfattat i avsnittet
nedan. For mer detaljerad information hinvi-
sas till den rapport som Tyréns sammanstillt
Alternativvalsstudie Torslanda Todrforbindelse,
daterad 2018-01-11.

Studerade alternativa lagen for en
tvarforbindelse

En ny tvirforbindelse i Torslanda skulle
innebira ett robustare trafiksystem da alter-
nativa vigval mojliggors. I Tyréns rapport
Alternativvalsstudie Torslanda Tvirforbindelse
frin 2018 framkommer det att samtliga tvir-
torbindelser har en avlastande eftekt pé trafiken
lings Kongahillavigen mellan Torslanda Torg
och Torslandakrysset. Detta ger 6kad fram-
komlighet, tillginglighet och trafiksidkerhet f6r
fotgingare, cyklister, kollektivtrafiksresendrer
och bilister lings Kongahillavigen.
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Relativt sett gynnar samtliga tvarférbindel-

ser biltrafiken mer 4dn kollektivtrafiken, vilket
tillsammans med en forvintad inducerad tra-
fikokning gor att tvirforbindelsen sannolikt
kommer att generera en 6kad biltrafik och
minska andelen kollektivtrafiksresendrer till och
frin Torslanda. Detta stir i konflikt med mal-
sittningarna i trafikstrategin. Samtidigit 6ppnar
en tvirférbindelse upp f6r nya trafiklosningar

i centrala Torslanda (Totslanda Torg) di ge-
nomfartstrafik flyttas 6ver till tvirforbindelsen.
Samtliga alternativ innebir att restiden, fordons-
kostnader och utslipp minskar samtidigt som
trafiksidkerheten 6kar. Pa grund av det bildas

ett genare vignit, jimfort med idag, minskar
aven drift- och underhallskostnaden f6r de flesta
alternativen.

Tvirforbindelserna innebir en negativ paver-
kan pa ett antal skyddade djurarter, framférallt
hasselsnok och storre vattensalamander. For att
bygga en vig pa traditionellt vis krivs ddrfor
dispens frin artskyddsférordningen. En tvirfor-
bindelse uppfyller dock inte de krav som stills

i férordningen for att dispens ska beviljas. En
tvirférbindelse behover dirfor utformas sa att
paverkan pé arterna minimeras. Det kan goras
genom att exempelvis anligga faunapassager,
sirskilt anpassade for dessa djurarter. En for-
bindelse innebir ocksa en negativ paverkan pa

landskapsbilden?.

Nedan redovisas de alternativ for tvarfor-
bindelse som utretts inom ramen for studien
Alternativvalsstudie Torslanda Tvarforbindelse.

3 Tyréns. (2018). Alternativvalsstudie Torslanda
tvarforbindelse.



Domarringsforbindelsen

+ Mycket stor avlastande effekt pa
Kongahillavigen vid Torslanda Torg och
Bjorlandavigen

+ Ger forutsittningar for attraktivare

kollektivtrafik
+ Minskade restider

- Trafik6kning pa vig 155 mellan Gosta
Fraenkels vig och Vidermotet

- Negativ paverkan pd skyddade djurarter

- Negativ paverkan pa rekreation och
friluftsliv genom barridreffekt och buller

- Kraver att trafikplats byggs vid Bur

Domarringsférbindelsen ansluter i norr till
Kongahillavigen, i korsningen Kongahilla-
vigen/Domarringsgatan, via en ny cirkulations-
plats och i s6der till befintlig cirkulation pa
Torslandavigen. Vagstriackan blir cirka 1,7 km
ling. Forbindelsen har den storsta avlastande
effekten pa Kongahillavigen vid Torslanda Torg
jaimfort med ovriga alternativ (figur 14). Denna
avlastning ger forutsittningar for en attraktivare
kollektivtrafik i centrala Torslanda till £6ljd av
minskad genomfartstrafik. Det ger dven positiva
effekter for personbilstrafiken med forkortad
restid och en genare vig mellan Torslanda och
centrala Goteborg. Avlastning sker dven pa
Bjorlandavigen. Detta alternativ leder dven till
en viss 0kning av trafik pd vig 155 mellan Gosta
Fraenckels vig och Vidermotet.
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En tvirforbindelse i detta lige kommer att
hindra framfor allt grod- och krildjurs rérel-

ser i landskapet, bland annat hasselsnok och
storre vattensalamander som ér artskyddade.
Konsekvenser av férhindrad rérelse dr minskning
eller férsvagning av populationen. Andra kon-
sekvenser dr negativ paverkan pa rekreation och
friluftsliv genom barridreftekt och buller.

Domarringsférbindelsen ger goda effekter
avseende avlastning pa Kongahillavigen

vid centrala Torslanda. Diremot bedoms
Domarringsférbindelsen ge allt for stora
konsekvenser pd miljon. Tvirforbindelsen i
detta ldge innebir ett intring i naturen dir
grod- och kraldjur f6rhindras fran att réra sig
fritt. Detta innebir dven en hogre anliggnings-
kostnad dn vad som har tidigare bedomts.
Domarringstérbindelsen har dirfor valts bort f6r
fortsatt utredning.
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Domarringsforbindelsen

|

A

Bulyckefoérbindelsen

+ Stor avlastande effekt pa Kongahillavigen
vid Torslanda Torg och Bjérlandavigen

+ Ger forutsittningar for attraktivare
kollektivtrafik

+ Kan anslutas till befintlig trafikplats i
Syrhila

+ Minskade restider

- Trafikokning vig 155 6ster om Syrhéla-
motet

- Negativ paverkan pa skyddade djurarter

- Negativ paverkan pa moéjligheterna att
bedriva ridskola pa grund av 6kat buller
och barridreffekt
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Bulyckeférbindelsen ansluter i norr till Konga-
hillavigen vid korsningen Kongahillavigen/
Domarringsgatan, via en ny cirkulationsplats
och i soder till Bulyckevigen och Syrhila-
motet. Den beriknas bli cirka 2,8 km lang.
Forbindelsen har den nist storsta avlastande
effekten pi Kongahillavigen vid Torslanda Torg
i en jimforelse med Gvriga alternativ (figur 15).
Avlastningen ger forutsittningar f6r en mer
attraktiv kollektivtrafik i centrala Torslanda, till
t6ljd av minskad genomfartstrafik och forbatt-
rad framkomlighet for kollektivtrafiken. Det
ger dven positiva eftekter for personbilstrafiken
med forkortad restid och en genare vig mellan
Torslanda och centrala Géteborg. Avlastning
sker dven pa Bjérlandavigen. Detta alternativ
leder till en viss 6kning av trafik pa vig 155 oster
om Syrhélamotet.



En tvirforbindelse i detta lige kommer att
hindra framfér allt grod- och krildjurs rérel-
ser i landskapet, bland annat hasselsnok och
storre vattensalamander som dr artskyddade.
Konsekvenser av forhindrad rorelse dr minsk-
ning eller forsvagning av populationen. Ovriga
konsekvenser dr negativ paverkan pi rekreation
och friluftslivet genom barridreffekt och buller,
ddr framforallt ridskoleverksamhet i omradet

drabbas.

Bulyckeférbindelsen anses ge goda eftekter
avseende avlastning pa Kongahillavigen i
centrala Torslanda. Avlastningen innebir att
goda mojligheter till fortitning finns enligt plan-
programmets intentioner. Dock precis som med
Domaringstérbindelsen innebir detta ett in-
tring i naturen med negativ paverkan pi djurens

rorelsemoilighet. Bulyckeférbindelsen har dock

Bulyckeftrbindelsen
-

. -
s
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inte helt uteslutits fran att i framtiden byggas

om trafiksituationen kriver ytterligare atgéirder.

Bulyckeférbindelsen kommer darfor att utgora

del i det fortsatta planeringsprocessen.
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P s

Figur 15. Bulyckeforbindelsens simulerade effekter pa trafik

mdangderna i Torslanda.
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Alvegdrdsférbindelsen Vast

+ Stor avlastande effekt pa
Kongahillavigen vid Torslanda Torg och
Bjorlandavigen

+ Ger forutsittningar for attraktivare

kollektivtrafik
+ Minskade restider

+ Kan anslutas till befintlig trafikplats i
Syrhala

- Trafik6kning pa vig 155 dster om
Syrhilamotet

- Relativt lagt trafikerad tvirforbindelse

- Paverkan pi boende- och skolmiljéer i
anslutning till Nya Alvegirdsvigen

- Negativ paverkan pé skyddade arter

Alvegardsforbindelsen Vist ansluter i norr

till Nya Alvegardsvigen och i soder till
Syrhéilamotet. Den beriknas bli cirka 2,8

km ling. Forbindelsen har den nist storsta
avlastande eftekten pd Kongahillavigen vid
Torslanda Torg i jimférelse med 6vriga alternativ
(figur 16). Denna avlastning ger forutsittningar
for en mer attraktiv kollektivtrafik i centrala
Torslanda till f6ljd av minskad genomfartstrafik.
Det ger dven positiva effekter for personbils-
trafiken med forkortad restid och en genare

vig mellan Torslanda och centrala Goteborg.
Avlastning sker dven péd Bjorlandavigen. Detta
alternativ leder till viss 6kning av trafik pa

vig 155 6ster om Syrhalamotet samt pa den i
nuliget ligtrafikerade Nya Alvegirdsvigen.
Trafikokningen fir en barridrverkande effekt och
medfor bullerstorningar i boende- och skol-
miljéer och lings skolvigar.

En tvirforbindelse i detta lige kommer att
hindra framfor allt grod- och krildjurs rérel-
ser i landskapet, bland annat hasselsnok och
storre vattensalamander som ér artskyddade.
Vigforslaget korsar det utpekade omradet

for hasselsnoken och splittrar populationen.
Forbindelsen splittrar dven upp populationen av
storre vattensalamander och riskerar att paverka

32

dammar samt limpliga 6vervintringshabitat.
Konsekvenser av férhindrad rérelse dr minsk-
ning eller forsvagning av populationen. Andra
konsekvenser dr negativ paverkan for rekreation
och friluftsliv genom barridreffekt och buller.
Framforallt drabbar detta rid- och promenadvi-
gar i omradet.

Alvegardsforbindelsen Vist ger en god avlast-
ning pa Kongahillavigen. Avlastningen ar
tillricklig for att genomfora fortitningsprojekt i
centrala Torslanda om ytterligare trafikatgirder
genomfors. Alvegardsforbindelsen Vist ger sam-
ma intring som i féregidende forbindelser men de
positiva effekterna dverstiger de negativa.

Alvegirdsforbindelsen ir den forbindelse som
har valts ut for fortsatt arbete. I denna systemlos-
ning rekommenderas Alvegirdsforbindelsen Vist
framfor de 6vriga tvirforbindelsealternativen. I
detta forslag finns ett flertal frigor som behover
klargéranden. Bland annat behover befintlig mil-
i6 vid Nya Alvegirdsvigen ses 6ver med hinsyn
till att det 4r boende- och skolmiljéer. Atgirder
som bullerskydd med mera kan sannolikt bli
aktuellt da trafiken okar kraftigt pa denna vig.
Anslutningen i soder, vid Syrhalamotet, beh6ver
ocksa detaljstuderas. Hir krivs en mikrosimule-
ring for att se hur trafikflédena paverkar kapaci-
teten i motet for att sikerstilla att Volvos behov
avseende godstransporter via Syrhilamotet kan
bibehallas utan negativ paverkan. Det behéver
aven utredas anldggning av faunapassager for
sikerstilla tillganglighet for till exempel has-
selsnok. Likasa behéver det utredas vilka beho-
ven dr for histekipage att passera 6ver ny vig

och var det limpligen bor anlidggas anpassade
passager.



Alvegardsférbindelsen Ost

+ Liten avlastande effekt pa Kongahillavigen
vid Torslanda Torg och Bjorlandavigen

+ Ger forutsittningar for attraktivare

kollektivtrafik
+ Minskade restider

+ Kan anslutas till befintlig trafikplats i
Syrhala

- Relativt lagt trafikerad tvirforbindelse

- Paverkan pd boende- och skolmiljéer i
anslutning till Nya Alvegardsvigen

- Negativ paverkan pé skyddade djurarter
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Alvegardsforbindelsen Ost ansluter i norr till
Kongahillavigen via en ny cirkulationsplats, vid
Innegirdsvigen och i séder till Syrhalamotet.
Den beriknas bli cirka 3 km lang. Forbindelsen
har den nist ligsta avlastande effekten pa
Kongahillavigen vid Torslanda Torg, i jimférel-
se med 6vriga alternativ och blir dven det lagst
trafikerade alternativet (figur 17). Avlastning
ger forutsittningar for en mer attraktiv kol-
lektivtrafik i centrala Torslanda till foljd av
minskad genomfartstrafik. Det ger dven positiva
effekter for personbilstrafiken med férkortad
restid och en genare vig mellan Torslanda

och centrala Géteborg. Avlastning sker dven

pa Bjorlandavigen. Detta alternativ leder

till viss 6kning av trafik pa vig 155 oster om
Syrhéilamotet.

En tvirforbindelse i detta lige kommer att
hindra framfor allt grod- och krildjurs rérel-
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ser i landskapet, bland annat hasselsnok och
storre vattensalamander som ér artskyddade.
Konsekvenser av forhindrad rérelse dr minskning
eller forsvagning av populationen.

Alvegardsforbindelsen Ost har bedémts att inte
ge tillricklig avlastning pa Kongahillavigen pa
strickan genom centrala Torslanda. Effekterna
ar sa pass sma att en eventuell fértitning i
centrala Torslanda inte skulle vara méjlig att
genomfora da trafikdkningen fran fortitningen
skulle innebira en fortsatt dilig framkomlighet
pa Kongahillavigen.

B

. érdsférbindelsan Ost
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Lassbyférbindelsen

+ Liten avlastande eftekt pa Kongahillavigen
vid Torslanda Torg och Bjorlandavigen

+ Ger forutsittningar for attraktivare

kollektivtrafik
+ Minskade restider

+ Enklare 16sning for trafikplats som
anslutning till befintligt vignat

- Relativt liten avlastning

- Trafikokning pé Sorredsvigen och Assar

Gabrielssons vig

- Negativ paverkan pd naturmiljon

Lassbyforbindelsen ansluter i vister till
Lissbyvigen, vilken i norr mynnar ut i en ny
cirkulationsplats pa Kongahillavigen. I ster
ansluter forbindelsen till Sérredsvigen i en ny
cirkulationsplats. Detta f6rbindelsealternativ
blir cirka 2 km lang. Férbindelsen har den minst
avlastande eftekten pa Kongahillavigen vid
Torslanda Torg jamfort med Gvriga alternativ
(figur 18). Avlastning ger forutsittningar for en
mer attraktiv kollektivtrafik i centrala Torslanda
till £6ljd av minskad genomfartstrafik. Det ger
dven positiva effekter for personbilstrafiken

med forkortad restid och en genare vig mellan
Torslanda och centrala Géteborg. Avlastning
sker dven pa Bjérlandavigen. Detta alternativ
leder till viss 6kning av trafik pa Sérredsvigen
och Assar Gabrielssons vig.

En tvirforbindelse i det berorda omridet kom-
mer att innebdra att livsmiljoer for flera djurarter
riskerar att forsvinna. Tvirforbindelsen bildar
dven en barridr i landskapet som hindrar djurs
rorelser. Konsekvenser av forhindrad rorelse ar
minskning eller férsvagning av populationer.
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Lissbytforbindelsen har en allt for litet eftekt pa
Kongahillavigen i centrala Torslanda och har
av den anledningen valts bort. Kongahillavigen
kommer att fortsatt ha hoga trafikfléden och da-
lig framkomlighet om Lassbyférbindelsen byggs
ut. Lassbyforbindelsen har dirmed valts bort.
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Infér val av tvarférbindelse

Vid utredning av en tvirférbindelse som en se-
parat atgard stir det klart att en forbindelse gar
emot trafikstrategins mélsittningar dé biltrafiken
ensidigt gynnas. Om tvirfoérbindelsen istillet ses
som en del av ett atgirdspaket tillsammans med
atgirdsvalsstudiens atgarder ges forutsittningar
tor att skapa en god stadsmiljo. Att inte bygga
en tvirforbindelse skulle pa sikt 6ka framkom-
lighetsproblemen lings Kongahillavigen. Om
atgirdsvalsstudiens atgarder samt tvirforbindel-
sen betraktas som delar i samma atgirdspaket
uppfylls andra mal i trafikstrategin, si som att
skapa forutsittningar for ett attraktivt, effek-
tivt och héllbart transportsystem samt att skapa
attraktiva stadsmiljéer och rikt stadsliv. Dessa
mél blir svara att uppfylla om inga dtgirder
genomfors for att motverka dagens trafiksitua-
tion pid Kongahillavigen. Tvirforbindelsen kan
dirmed ses som en forutsittning for att bebyg-
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Léssbyfﬁri ndelsen

gelseutveckling 6ver huvudtaget ska kunna ske i

Torslanda.

Vid val av tvirforbindelse bor hinsyn tas till

den avlastning i trafiknitet som sker, placering i
landskapet samt paverkan pa natur- och kultur-
miljéer. For- och nackdelar behéver stillas mot
varandra for att £ en langsiktig trafiklésning.

En av de viktigaste faktorerna att ta hinsyn till
ar tvirforbindelsens avlastning pé trafiknitet

och hur vil den kopplar an till befintligt vignit.
Detta da effekterna pa trafikférdelningen ska fa
sa stor effekt som mojligt under ling tid. Faktorer
som paverkan pa naturmiljon samt pa exempelvis
ridverksamheten gér att mildra genom skydds-
och kompensationsitgirder. Exempel pa atgirder
ar faunapassager som méjliggor rorelsefrihet for
skyddade djurarter eller anpassade histpassager
som sikerstéller ridvigars funktion och att rid-
verksamheten i omradet kan fortgi.



Bussdepa vid Syrhala

Fastighetskontoret och Visttrafik planerar for en
bussdepa i Syrhalaomradet. Projektet ér fort-
farande i ett tidigt skede och det finns darfor
inga detaljer kring byggstart eller specifik ut-
formning. Tillkomsten av en bussdepa och bygg-
nationen av en tvirférbindelse i anslutning till
denna behéver samordnas i de fall byggskedena
sammanfaller. Foreslaget omrade for lokalisering
av en bussdepé framgir av figur 8.

Foérdjupad trafikutredning -
Underlag till Planprogram for
centrala Torslanda

Nulage

Inom utredningsomridet dr Kongahillavigen
huvudgata och gillande trafikméingderna lings
vigen gir en skiljelinje i h6jd med Domarrings-
gatan. Trafikflodet dr mirkbart hogre mel-

lan Torslandakrysset och Domarringssgatan
(14500-15500 fordon/dygn), n mellan Domar-
ringsgatan och Skra Bro (8000-12000 fordon/
dygn), se figur 7. Detta beror till stor del pa

att befolkningstitheten dr hogre i den sodra

dn den nordostra delen av utredningsomrédet,
men indikerar ocksa att boende nordost om
Domarringsgatan i hogre utstrickning viljer
Bjorlandavigen dn vig 155 for resor mot centra-
la Géteborg. Tvirgatorna till Kongahillavigen
fungerar som matargator frin bostadsomraden
samt till och fran skolor och férskolor.

Det uppstér kder i rusningstrafik for bil-
trafiken savil som for kollektivtrafiken pa
Kongahillavigen. Kéerna uppstar frimst pa
strickan mellan Gamla Tumlehedsvigens
anslutning till Kongahillavigen (strax soder
om Torslanda Torg) och Torslandakrysset
och ir koncentrerade till ungefir 45 minuter
runt klockan 8 pa morgonen. Under efter-
middagen dr kéerna mer utdragna under en
ligre tidsperiod. Detta 6verensstimmer med
uppmitt data vid i h6jd med Nordhagsvigens
anslutning till Kongahillavigen (strax norr om
Torslandakrysset), som visar att maxtimmen
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infaller mellan 07-08 med cirka 1000 fordon i
riktning séderut mot Torslandavigen och cirka
360 fordon i riktning norrut mot Torslanda Torg.
Norr om Torslanda Torg, lings Kongahillavigen
vid Torslanda kyrka, passerar cirka 650 fordon i
varderara riktning runt samma tidpunkt. Detta
indikerar att trafikflodet dr jimnare f6rdelat
mellan séder- och norrgiende trafik norr om
Torslanda Torg medan majoriteten séder om
Torslanda Torg kér mot centrala Géteborg under
morgonens hogtrafik. Under eftermiddagens
hogtrafik giller samma férdelning men med
skillnaden att majoriten av trafikflédet mellan
Torslandakrysset och Torslanda Torg gér norrut.

Trafiksikerheten lings Kongahillavigen vid in-
och utfarter frin anslutande gator och vigar samt
tor korsande cykel- och gingtrafik upplevs av de
boende som bristande. Dessutom leder 6verfulla
pendelparkeringar till att 6kat kollektivtrafik-
resande motverkas. I en uppskattning av fird-
medelsfordelningen for Torslanda, genomford

av Goteborgs Stad ar 2017, anges att cirka 80
procent av resorna sker med bil vilket dr hogre dn
genomsnittet for Goteborg som helhet.

Kapaciteten pa Kongahillavigen bedéms i dags-
liget att klara ungefir 11000 till 12000 fordon.
Detta kan jimforas med dagens fléde pa cirka
15500 fordon som alltsi medfor tringselproblem
och kéer.

Fortatning

Exploatering och bostadsbyggande enligt plan-
programmet och den spontana bebyggelse som
sker utanfor detaljplaneomriden kommer darfor
att forsvara kobildningen och trafiksituationen
ytterligare.

Inom planprogrammet ska cirka 2 250 bostider
mojliggoras i centrala Torslanda. Utover detta
bedéms den spontana bebyggelsen bidra med
cirka 340 nya bostdder fram till ar 2035. Totalt
bedoms trafiken frin denna tillkommande be-
byggelse bidra till att trafiken 6kar med ungefir
3600 fordon ar 2035.
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Slutsatsen dr att en fortitning av centrala
Torslanda dr méjlig endast om en tvirforbindelse
byggs samt om trafikstrategins dtgirdsforslag
och atgirdsvalsstudiens dtgirder implementeras

i Torslanda. Det ir f6rst med alla trafikitgirder
som en fortitning blir méjlig.
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BILAGA 2:
SAMMANSTALLNING AV )
ATGARDSVALSSTUDIENS ATGARDER

Atgirderna nedan gér att finna i atgirdskartorna pa sidan 16-19 i systemldsningen.

ATGARDER NODVANDIGA ATT GENOMFORA PA KORT SIKT

Atgérdsnummer Beskrivning av atgard

GC3 Overgang for fotgingare och cyklister ver Domarringsgatan, i
hé6jd med Fornborgs-gatan samt ging- och cykelkoppling mellan
Domarringsgatan och Lilleby Bickedalsvig, Smedkullen och Nickes

vag.

Ny cykelbana lings Kongahillavigen mellan Varbacksvigen och
Torslanda Torg (alternativt Vitklévern).

Oversyn av belysning, skyltning med mera, Torslanda Réd.

Genare koppling mellan bostads-bebyggelsen runt Lillebydalen/
Svirmare-vigen och hillplats Torslanda Mellangérd lings
Kongahillavigen.

Passage for giang- och cykel 6ver Domarringsgatan vid
Lottkidrrsvigen.

K3 Uppgradering av pendelparkering vid Lillebyvigen
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Uppgradering av pendelparkering vid Skra bro.

K8 Busskorfilt lings Kongahillavigen mellan Torslandakrysset och
Lakebergsgatan.

Busskorfilt lings Kongahillavigen mellan Domarringsgatan, f6rbi
Torslanda Torg och fram till Lakebergsgatan.

Atgirdspaket Torslanda Torg

ATGARDER ANGELAGNA ATT GENOMFORA PA KORT SIKT

GCo6 Oversyn av Gamla Lillebyvigens standard som cykelvig/del av lokala
cykelnitet.

Forbittrad passage av Kongahillavigen for ging- och cykeltrafik frin
Innergirden samt cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik.

Ny pendelparkering i anslutning till Torslanda Torg

K9 Busskorfilt lings Torslandavigen mellan Torslandakrysset och an-
slutningen i cirkulationen i korsningen med vig 155.
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Cirkulationsplats i korsningen Domarringsgatan/Kongahillavigen.

Oversyn av strickan Lakebergsgatan-Torslandakrysset for atgirder
som stirker titortskaraktiren och forbittrar trafiksikerheten

ATGARDER ANGELAGNA ATT GENOMFORA PA LANG SIKT

Oversyn av koppling mellan Johan i Bénns vig och Alvegirdsvigen
avseende belysning, vegetation med mera.

Oversyn av strickan pa Kongahillavigen mellan Domarringsgatan
och Lillebycirkulation fér hastighetsdimpande atgirder och f6r for-
stirkt tatortskaraktir

OVRIGA ATGARDER

Cykelkoppling mellan Akeberget och Burs gird.

OBS! jz‘giirden har valts bort.

Alvegfirds— Se Systeml6sning (s. 14).
forbindelsen
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BILAGA 3:

SAMMANSTALLNING AV KOSTNADERNA FOR
DE OLIKA TVARFORBINDELSEALTERNATIVEN

Tyrens bedomda
max pris fran 2015
med en

Tyrens alternativ som &r prissatta i 2015 ars prisniva och ar Tyrens beddmda max indexupprakning till
anléggningskostnaden (Entreprenaden) Beddmd kostnad _|pris 2015 &rs prisniva vég m km | pervagm |2017 érs prisniva
Domarringsforbindelsen| 47 - 49 Mnkr 49 000 000 1700 1,7 28 824 50 470 000
Bulyckeforbindelsen| 85,5 - 89,5 Mnkr 89 500 000 2800 2,8 31964 92 185 000
Alvegéardsférbindelsen vést| 78,5 - 82,5 Mnkr 82 500 000 2800 2,8 29 464 84 975 000
Alvegérdsférbindelsen 8st| 68,5 - 71,5 Mnkr 71500 000 3000 3,0 23 833 73 645 000
Lassbyforbindelsen| 65,5 - 87,5 Mnkr 87 500 000 2000 2,0 43 750 90 125 000
Second opinion pa Tyrens bedémda kostnader pa
anlaggningskostnaden - prissattning i 2017 aug Mest trolig kostnad vag m km_|per vég m Differens/Brist i %
Domarringsfoérbindelsen 60 546 102 1700 1,7 35615 20%
Bulyckeforbindelsen 96 144 000 2800 28 34 337 4%
Alvegardsforbindelsen vast 86 361 143 2800 2,8 30843 2%
Alvegardsférbindelsen st 93 744 000 3000 3,0 31248 27%
Lassbyforbindelsen 100 731 429 2000 2,0 50 366 12%

Successiv analys - Ramball kalkylfunktion i prisniva 2017 aug. Totalkostnad
for Byggherre, Entreprenad (anldggning) och Generella
Osakerheter/Proj t MIN TROLIG MAX

Domarringsforbindelsen| 71 406 498 80 942 020 90 477 543
Bulyckeférbindelsen| 114 210 320 128 246 041 142 281 761
Alvegérdsférbindelsen vést] 101 121 991 114 001 959 126 881 927
Alvegé_rdsférbindelsen ost| 110 560 856 124 641 959 138 723 063
Lassbyforbindelsen| 116 054 641 132 425 306 148 795 971

Torslanda Tvarforbindelse alternativ Domarringsférbindelsen
Upprattad av: Krister Lofgren
Datum

2017-08-29
Forutsattningar

Prisniva

augusti 2017

Ingar i uppskattad kostnad

Uppskattad kostnad avser entreprenadkostnad, projektbuffert samt
byggherrekostnader sdsom projektering, projekt- och byggledning mm.
Ingar EJ
Markforvarv, inlosen fastigheter, arkeologi o d ingar ej.
Ingar i uppskattad kostnad
Byggherre
Entreprenaden
Generella Villkor/Ekonomiska Osakerheter/Projektbuffert

Oséakerhet
Procent
Kronor

RAMBOGLL

13 591 837
60 546 102
6 804 082

80 942 020

12%

+/-9 535 523
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Torslanda Tvarférbindelse alternativ Domarringsforbindelsen
med halv trafikplats

Upprattad av: Krister Lofgren
Datum

2017-09-04
Forutsattningar

Prisniva

augusti 2017

Ingar i uppskattad kostnad

Uppskattad kostnad avser entreprenadkostnad, projektbuffert samt
byggherrekostnader sdsom projektering, projekt- och byggledning mm.
Ingar EJ
Markforvarv, inlosen fastigheter, arkeologi o d ingar e;j.
Ingar i uppskattad kostnad
Byggherre 20 000 000

Entreprenaden 112 466 102
Generella Villkor/Ekonomiska Osakerheter/Projektbuffert 10 612 245

143 078 347

Osakerhet
Procent 9%
Kronor +/-12 190 738

Torslanda Tvarforbindelse alternativ Bulyckeforbindelsen
Upprattad av: Krister Lofgren
Datum

2017-08-29
Forutsattningar

Prisniva

augusti 2017

Ingar i uppskattad kostnad

Uppskattad kostnad avser entreprenadkostnad, projektbuffert samt
byggherrekostnader sdsom projektering, projekt- och byggledning mm.
Ingar EJ
Markforvarv, inlosen fastigheter, arkeologi o d ingar €j.
Ingar i uppskattad kostnad
Byggherre 21 591 837

Entreprenaden 96 144 000
Generella Villkor/Ekonomiska Osakerheter/Projektbuffert 10 510 204

128 246 041

Oséakerhet
Procent 1%
Kronor +/-14 035 720
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Torslanda Tvarforbindelse alternativ Alvegardsforbinndelse
Vast

Upprattad av: Krister Lofgren

Datum

2017-08-29
Forutsattningar

Prisniva

augusti 2017

Ingar i uppskattad kostnad

Uppskattad kostnad avser entreprenadkostnad, projektbuffert samt
byggherrekostnader sdsom projektering, projekt- och byggledning mm.

Ingar EJ
Markférvarv, inldsen fastigheter, arkeologi o d ingar ej.
Ingar i uppskattad kostnad
Byggherre
Entreprenaden
Generella Villkor/Ekonomiska Osakerheter/Projektbuffert

Oséakerhet
Procent
Kronor

RAMBGLL

18 795 918
86 361 143
8 844 898

114 001 959

11%
+/-12 879 968

Torslanda Tvarférbindelse alternativ Alvegardsforbindelsen
Ost

Upprattad av: Krister Lofgren

Datum

2017-08-29
Forutsattningar

Prisniva

augusti 2017

Ingar i uppskattad kostnad

Uppskattad kostnad avser entreprenadkostnad, projektbuffert samt
byggherrekostnader sdsom projektering, projekt- och byggledning mm.

Ingar EJ
Markférvarv, inlosen fastigheter, arkeologi o d ingar ej.
Ingar i uppskattad kostnad
Byggherre
Entreprenaden
Generella Villkor/Ekonomiska Oséakerheter/Projektbuffert

Oséakerhet
Procent
Kronor

RAMBGOLL

20 795918
93 744 000
10 102 041

124 641 959

1%
+/-14 081 103
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Torslanda Tvarforbindelse alternativ Lassbyforbindelsen
Upprattad av: Krister Lofgren
Datum

2017-08-29
Forutsattningar

Prisniva

augusti 2017

Ingar i uppskattad kostnad

Uppskattad kostnad avser entreprenadkostnad, projektbuffert samt
byggherrekostnader sdsom projektering, projekt- och byggledning mm.
Ingar EJ
Markforvarv, inlosen fastigheter, arkeologi o d ingar ej.
Ingar i uppskattad kostnad
Byggherre 21 591 837
Entreprenaden 100 731 429
Generella Villkor/Ekonomiska Osakerheter/Projektbuffert 10 102 041

132 425 306

Osakerhet
Procent 12%
Kronor +/-16 370 665

Kommentar: Vid berikningen av ett intervall for Alvegardsforbindelsen Vist har entreprenad-
kostnaden uppskattats till "Entreprenaden” +/- 11 procent (se Torslanda tvirfoérbindelse, alternativt
Alvegirdsférbindelse Vist, ovan).
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