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Fragor och svar om trafiken i Torslanda

1. Har det beslutats om att bygga en tvarférbindelse?
Trafikndmnden beslutade den 27 september 2018 att trafikkontoret ska planera for ett

genomforande av en tvarforbindelse i lage Alvegardsforbindelsen. Néasta steg ar att géra
en genomforandestudie som ar en utredning som ska sakerstalla att det gar att genomfora
projektet. Projektets omfattning och innehall slas fast liksom kostnaden for att genomfara
projektet samt vilken tid som det tar att bygga.

Det &r forst nar genomforandestudien ar fardig som trafiknamnden fattar ett formellt
beslut (investeringsbeslut) om att bygga tvarférbindelsen.

2. Nar blir tvarlanken fardig?

Processtegen for genomforandet av en tvarférbindelse ser ut pa féljande stt:

1. Atgardsvalsstudie/tidigt skede (har utreds till exempel olika behov och
brister) [Processtid: Avklarad (Beslutad i TN 27 sept 2018)];

2. Genomfdrandestudie (hér gors t ex detaljplan och/eller vagplan och

samrad med allméanheten halls) [Processtid: cirka 3 ar*];

Projektering [Processtid: cirka 1 ar*];

Bygga [Processtid: cirka 1 ar*].

*Uppskattad processtid inom hakparenteser.

B w

Nasta steg i processen vantas ta tre ar. Det ar den del av processen som benamns som
genomforandestudie. D4 tas investeringsunderlag fram for en tvarforbindelse och vag-
och/eller detaljplan genomfdrs. Detta kommer ge laglig ratt att kunna bygga en
tvarforbindelse.

Det tredje steget i processen ar det som kallas projektering. Detta véntas ta ett ar. Under
projekteringen tas alla handlingar fram som ar nddvéndiga for att bygga en
tvarforbindelse till Torslanda.

Det fjarde och sista steget i processen ar sjdlva byggandet. Forvantat byggtid ar ca ett ar.

Raknar vi samman dessa tider ser vi att vi har fran det att genomforandestudien pabdrjas
skulle ta fem ar. Det innebar att om genomforandestudien paborjas i borjan av 2019,
skulle det vara mojligt att ha en tvarforbindelse till Torslanda klar i slutet av ar 2023.

3. Varfor har ni valt att bygga ut Alvegardsforbindelsen?

Vi har foreslagit att bygga ut Alvegardsforbindelsen for att:

- Den ger okad robusthet till omradet.
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- Den ger mojligheter att ytterligare bygga ut vagnatet i omradet pa ett lampligt
satt.

- Bidrar till att fordela trafiken pa ett 6nskvart satt.

- Mojliggor stadsutveckling i centrala Torslanda enligt det ambitionerna med
programmet for centrala Torslanda.

- Det foljer ett befintligt reservat i dversiktsplanen (Oversiktsplanen, del 3, sid
82, lage 21c).

- Bidrag till Idngsiktig samhallsutveckling i Torslanda under en lang tid
framdver.

- Den utnyttjar befintlig infrastruktur i sa val norr som sodra delen av
tvarforbindelsen pa ett fordelaktigt satt.

- Den ger mindre paverkan pa landskap, kulturmiljo och naturmiljc &n de
ovriga tvarforbindelsealternativen.

- Den ger det basta strategiska laget for en tvarférbindelse

- Den bidrar till att tillgangliggora Torslanda pa et battre satt till centrala
Goteborg.

- Den bidrar till att tillgangliggora kusten pa et battre satt till centrala Goteborg

- Den mojliggor att utveckla kollektivtrafiken med kortare restider till centrala
Goteborg.

- Den som bor mitt emellan Torslandakrysset och Skra Bro kommer fa kortare
avstand for resor med bil till central Géteborg.

- Det mojliggor stadsutveckling, for bostader och verksamheter langs med och
kring tvarforbindelsen.

- Den har ett mycket stort upptagningsomrade och berdr darmed manga
boende.

- Den bidrar till att minska genomfartstrafiken vid Torslanda torg.

- Den bidrar med en positiv samhéllsnytta.

- Den bidrar till att aterstalla den infrastruktursystemet fran att varit
undermaligt till att ater kunna serva Torslandaborna, utan att kder byggs upp i
hogtrafik.

- Den fordelar trafiken pé vag 155 Torslandavigen/Ockeroleden och avlastar
cirkulationen i Bur pa ett 6nskvart stt.

- Den ger tillsammans med 6vriga atgarder storre mojlighet att sila trafiken i
omradet, da trafiksystemet blir mer finmaskigt.

- Den kan utnyttja det befintliga motet som finns i Syrhala, utan att nagot nytt
behbver byggas.

4. Hur paverkas de som bor i narheten av den nya tvarlanken?
Hur trafiken och byggnationen av den nya tvarlanken kommer att paverka kommer att

utredas grundligt i kommande genomférandestudien.
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5. Nar far medborgarna séaga sitt?
Forlaget har stallts ut for medborgarna pa Kulturhuset Vingen under var och sommaren

2018, vi har ocksa haft ett informationsmate dar alla fatt framfora sina asikter. | rapporten
Systemldsning for trafiken i Torslanda med remissvar har samtliga synpunkter redovisats.

6. Hur paverkas naturomradet om ni bygger tvarlanken dar?
En tvarforbindelse i lage Alvegardsforbindelsen ger upphov till negativa konsekvenser
for naturmiljon da vagen skar genom den ordrda naturen. | omradet finns till exempel
skyddade djurarter som hasselsnok och vattensalamander. Hasselsnok har ett starkt
skyddsvarde, vilket innebar kompensationsatgarder maste till for att inte djuren ska
komma till skada. En 16sning som trafikkontoret utrett &r att bygga en kant upp till védgen
sd att hasselsnokarna inte kan ta sig upp pa vagen. I stéllet finns det majligheter for
snoken att krypa i sma tunnlar under vagen. Detta gor att vagen blir dyrare, men det &r ett
krav for att kunna bygga den.

Dock ar det sa att det valda laget ar det tvarforbindelsealternativ av de olika studerade
alternativen som ger den mista paverkan pa naturen. Detta &r ocksa ett av argumenten till
att vi ocksa valt att g& vidare med just Alvegardsforbindelsen. Mycket beror pa att stora
delar av Alvegérdsforbindelsen redan finns pa plats.

7. Hur mycket kommer en ny tvarlank att kosta?

Forst efter en genomforandestudie av tvarforbindelsen kan vi se vad den kommer att
kosta att bygga. | nuléget har trafikkontoret dock gjort en bedémning for
Alvegardsforbindelsen déar vi angett ett spann for en kostnad pé tvarforbindelsen. Vi har
kommit fram till att sjalva tvarférbindelsen kommer att kosta mellan 130 och 160
miljoner kronor, beraknat pa en majlig linjedragning. Till detta ska sedan kostnader for
markforvarv, eventuell inldsen av fastigheter, arkeologiska undersékningar och dylikt
laggas pa. Vad detta kommer att ga pa vet vi forst efter genomforandestudien. For dven
om vi idag vet vad tvarforbindelsen ska borja och sluta, &r vagen daremellan inte
faststalld. Hur vagen kommer att g& mellan Bulyckevagen och Nya Alvegardsvagen beror
lite pa topografin (hur marken ser ut med berg, dalar och hajder) och pa geologin (hur
marken under vagen bor se ut som berg, jord, sankmark eller dylikt), genhet, vem som
ager marken och flera andra saker.

Trafikkontoret har dock kommit fram till att inte enbart en vdg kommer att kunna byggas.
Byggs tvarforbindelsen sa behdvs ocksa de dvriga atgarderna i systemldsningen
genomforas fram till ar 2035, for att bland annat trafikstrategins effektmal ska ga att
uppfylla. Det racker alltsa inte enbart med att bygga en tvarforbindelse. Hela
systeml6sningen ar beraknad att uppga till mellan 250 och 400 miljoner kronor.

8. Vad ar en atgardsvalsstudie (AVS)?
En atgardsvalsstudie gors tidigt i planeringen for att vi ska fa en helhetsbild och
tillsammans med andra aktorer inom stat och region hitta hallbara forslag pa atgarder.
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Atgardsvalsstudier tar hansyn till alla trafikslag, alla typer av &tgarder- och kombinationer
av dessa. Malet &r att bidra till en hallbar samhallsutveckling genom att hitta
kostnadseffektiva atgarder.

Atgardsvalsstudien 4r en metod som utgdr ifran brister och behov for att kunna uppna en
speciellt onskad situation, och lagger fram forslag pa en lamplig planeringsinriktning och
rekommenderar atgarder som kan bidra till att uppfylla den 6nskade situationen. En viktig
princip som metoden anvander ar 4-stegsprinciaen. Det &r en resursbevarande princip
som ser till att inte en storre atgard &n nodvandigt anvands for att 10sa ett visst problem.

9. Vad ar en genomférandestudie (GFS)?

Genomforandestudien, forkortas GFS, &r en del av stadens byggprocess. Den gors efter
en atgardsvalsstudie men fore investeringsbeslut, projektering och byggnation.
Genomforandestudien ar en utredning som ska sékerstalla att det gar att genomfora
projektet. Projektets omfattning och innehall slas fast liksom kostnaden for att genomfora
projektet samt vilken tid som det tar att bygga.
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